schniire, durch welche der Explosionsimpuls
momentan bis zur Sprengladung geleitet wird. Die
.Momentziindschnur wird durch eine Sicherheits-
ziindschnur (je nach Umstinden mit oder ohne
Sprengkapsel) zur Detonation gebracht.

Nr. 30. Sprengkapseln (Knallquecksilber-
sprengkapseln, Trinitrotoluolsprengkapseln) dienen
zur Ziindung der Explosivstoife.

Nr. 31. Anwendung der - Ziindmittel. Ein
Tableau zeigt die Anwendung der Ziindmittel.

Nr. 32. Priiffung von Spreng- und Ziind-
mitteln (Trauzelprobe, Brisanzprobe, Explosions-
iibertragungsfihigkeit, Kapseldurchschlag).

Nr. 33. Photographien aus militirischen Pul-
verfabriken,

Nr. 34. Bilder von Oleumiabriken und Leicht-

olrektifikationsanlagen wihrend des Baues.
* * %*

Gaswerk der koniglichen Frei- und Munizipal-

stadt Pozsony (Pressburg).
Die gesamte Ammoniak- und Leichtélerzeugung
diznt zur Herstellung von Explosivstoifen. Das
ausgestellte Modell . veranschaulicht das Gaswerk
(1:100), die daneben aufgestellten Wiirfel den
Jahresverbrauch an Kohle, die Jahreserzeugung
von Koks, Teer, Ammoniak und Graphit im selben
Massstabe.

Gruppe 1I1.

PIONIER- UND SAPPEUR-
WESEN

Diorama: Die Forcierung der Donau bei Bel-
grad

Das Bild stellt die erste Nacht, d. i jene vom
6 zum 7. Oktober 1915 dar. und zwar: Beginn
der - Ueberschiffung- der - Vortruppen --einer ~ Infan-
terie-Truppendivision durch die k. u. k. Pioniere
unter Kommando des Pionier-Obersten Mi-
schek. Im Vordergrunde das Donau-Ufer bei
Zemun, an welchem die. Einschiffung der Truppen
erfolgte. Die den Mittelteil des Vordergrundes
ausfiillende ..Grosse Kriegsinsel” teilt di= Donau
in zwei Arme. bei deren Vereinigung die wvon
rechts kommende Save in den nach links ab-
fliessenden, dort ca. 900 m breiten Donaustrom
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miindet. Im Hintergrunde erhebt sich auf dem
jemseitizen Donau-Save-Ufer links der von der
Festung gekronte Kalemegdan, an welchen sich
rechts die hochgelegene Stadt Belgrad anschliesst.
Die Serben und ihre Verbiindeten hielten die mit
zahlreichen Truppen besetzte und namentlich mit
schwerer (engl, umd franz.) Artillerie stark
armierte Festung und die beiderseits anschliessen-
den Uferbefestizungen fiir uneinnehmbar. Am
9. Oktober friih. war die Festung und der nord-
liche Teil der Stadt Belgrad von unseren Truppen
erobert: deutsche Truppen drangen gleichzzitig
in den siidlichen Stadtteil ein.

Abteilung 1

ausgestellt vom k. u. k. Pionierbataillon Nr. 9 in

1
2
3

~n

5

Melk.

Seilsteg.
Seilbriicke.

Photographien von Seilbriicken und -Stegen,
ausgefiihrt vom Bataillon.

Abteilung 2

Stammdurchschnitte  (Eiche, Esche, Ruste,
Birke, Kiefer, Tanne, amerikanische Pechtanne)
aus den Waldbestinden der okkupierten Pro-
vinzen Russisch-Polens.

Drahtscheren (in der k. u. k. Armee verwendete
Typen).

Drahtscheren (iremdlindische Typen).
Sammlung jener Holzarten, welche bei der Er-
zeugung der technischen Ausriistung der Pio-
niertruppe Verwendung finden.

Seilerzeugung im k. u. k. Pionierzeugsdepot
(Rohmaterial und fertige Seilprodukte).

6 Baumstamm aus Russisch-Polen mit eingedrun-

genem Schrapnellziinder.

7 Pontonausschnitte mit Geschossverletzungen.
8 Seilstiick mit eingedrungenem serbischen Ge-

9

schoss (Uebergang iiber die Drina zunéchst
deren Miindung).

Pontonsruder mit eingedrungenem serbischen
Gewehrgeschoss (Save-Uebergang).

{0 Baumstamm aus Russisch-Polen mit eingedrun-

genem Geschosssplitter.
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i1

12

Zwerganker zur Festlegung versenkter Geh-
hindernisse in Furten.

Serbische Flussminen (bei Belgrad aufgefischt):
a und b russischen Ursprungs, ¢ franzosischen
Ursprungs.

Abteilung 3

Eiserne Kriegsbriicken, Werkzeuge, Behelisbriicken.

1

2

O C0 N Oy

10
11

12
14

17

18

Eiserne Strassenkriegsbriicke, System des o0st.
Generals Herbert, vom Jahre 1887.

Eiserne Strassenkriegsbriicke, System Eiffel,
vom Jahre 1886 (bis zum Jahre 1894 zur
Armeeausriistung gehorig, von da ab wegen der
geringen Tragfihigkeit aufgelassen).

Vorgang beim Bau einer Eiffelbriicke.

Professionistenwerkzeuge, welche bei der Pio-
niertruppe und beim Pionierzeugsdepot verwen-
det werden.

Steg mit Zwischenunterlagen aus Holzstossen,
zugleich Not-Schwemmwehr.

Briicke mit einfachem Zwingwerk.

Briicke mit doppeltem Zwingwerk.

Seilsteg.

Briicke mit Zwischenunterlagen aus Fassflossen,
Steg mit Zwischenunterlagen aus Stangen.

Briicke mit Trigern aus gebogenen Stimmen
(,,Dobner“-Triger).

u. 13 Sumpfbriicken.

bis16 Vorrichtung zum Finrammen von
Piloten.

Ueberbriickung eines gesprengten Bogen-
gewdolbes.

Projekt einer Briicke aus Pfosten.
Abteilung 4

ausgestellt von der k. u. k. Ersatzkompagnie des

Pionierbataillons Nr. 4 in Budapest.

Schleppschifibriicke, eingebaut iiber die Save
bei Belgrad; die schwimmenden Zwischen-
unterlagen gebildet aus 650 Tonnen-Schlepp-
schiffen der DDSG.
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. Abteilung 5

ausgestellt von der k. u. k. Ersatzkompagnie des
Pionierbataillons Nr. 4 in Budapest,

Uebungsplatz der Ersatzkompagnie in Buda-
pest.

Abteilung 6.

Der Bau grosser Holzschiffe in drei Arbeits-
staglien.

Im _Masse 1:10. Entworfen von Oberst Robert
Salomon, Kommandant des k. u. k. Pionier-
zeugsdepots,

Arbeitsstadium 1. Zurichten der Unterlagen, Auflegen und
Anarbeiten des Schifisbodens. Anarbeiten und
Aufbringen der Rippenhdlzer (des Spantwerkes).

Arbeitsstadium II. Aufrahmen des Schiffsbodens im Kran-
zel und Steuerteile mittels Winden; Anarbeiten,
Audbringen der Wandplanken, beginnend mit den
obersten Planken (den sogenannten Rafen): An-
arbeiten und Aufbringen der Innenbord-Riegel;
Ausfiillen der Intervalle zwischen Rafen und
Riegeln auf zirka 12 m im Mittelstiick mit Fiill-
stiicken: Anarbeiten und Aufbringen des Ouer-
holzes im Steuer (im Achterschiif).

Arbeitsstadium III. Fzrtiggestellter Trauner; Ganze Linge
24 m, mittlere Bodenweite 4.2 m, Bordwandhohe
1,6 m. Rippen aus Gevierthélzern, in den Juxten
iiberplattet und mit aufgeschraubten Knieblechen
verbunden.

Abteilung 7.

»Der Weidzillenbau* in seinen Arbeitsstadien.

Im Masse 1:10, entworfeu und instruktiv zu-
sammengestellt von- Oberst Robert Salomoa,
Kommandant des k. u. k. Pionierzeugsdepots.

Arbeitsstadium I. Herrichten der Unterlagen; Auflegen
der Bodenladen;  Schniiren und Zurichten
derselben.

Arbeitsstadium II. Verklammern der zugearbeiteten
Bodenladen, Verschniiren und Anrzsissen des Zillen-
bodens nach Lings- und Breitemitten; Anreissen
der Kipfenabstinde beiderseits von der Lings-
mitte aus. Anreissen der Ixenlinien des Bodens
mittels Latte. Anarbeiten. der Bodenladen mach
diesen Linien,

Arbeitsstadium 1IIl. Anreissen der Diibel. Bohren der
Diibellocher, Verdiibeln und Zusammenkeilen dar
Bodenladen.

Arbeitsstadium IV, Aufbringen des Kranzelstockels und
ides Steuerquerholzes. Auflegen. Anreissen und
Zuarbeiten der Bordwandladen
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Arbeitsstadium V. Anlegen der - beiden Bordwandladzn

- und dgren Befestizen abwechselnd mit eisernen

und holzemen_N?zgqln an dem Zillenboden, aber

vorerst nur im nicht geschweiften Mittelteile

desselben. Aufbiegen (Aufrahmen) des Zillen-
bodens im Steuer- und Kranzelteil.

Arbeltss{adiun_g VL. Schovpen und Zainen der Ixen auif
-dng Linge der. zwei mittleren Kipfenpaare: An-
reissen, Bearbeiten und Aufbringen der zwei
m_g-t‘tl&ren Kipfenpaare: Befestigen derselben mit
hplzernen Nigeln von innen nach aussen, mit
eisernen Nigeln von aussen gegen innen. Fest-
stellen der Bordwandladen mittels Stempel-
holzern und Ketten, sodann Schweifen und An-
arbeiten derselben im Kranzel und Steuer in
die richtize Lage.

_ Arbeitsstadium VII. Schoppen und Zainen der Ixennihte
ihrer ganzen Linge nach: Anarbeiten, Aufbringen
*der iibrigen 6 Kinfenpaares deren Befestigen in
gleicher Weise wie dies bei den ersten
Kipfenpaaren geschehen; . Anarbeiten und Ein-
passen der beiden Sitzbretter und Befestigen
derselben mittels Holznigeln, ferner Zurichten
und Anarbeiten der beiden Bordwandreifen. Be-
fiestizen derselben mit eisernen Nigeln wvon
innen nach aussen. Abnehmen der Versteifungs-
(Stempel-)hdlzer und Ketten.

Arbeitsstadium VIII. Umdrehen der ganzen Zille (mit
Boden obenauf) Verkeilen der Holznéigel, Putzen
des Bodens, Schoppen und Zainen der Boden-
nihte. Anarbeiten und Aufbringen der beidsn
Bodenreifen.

Arbeitsstadium IX. Neuerliches Umdrehen der Zille (mit
Boden unten); Bohren des Kranzelstockloches,
Anarbeiten und Aufbringen der Ruderstéckel
samt Reiben. Anarbeiten und Einpassen der
Bodenstreuen. Schliesslich Ausrfisten der Zille
zum Gebrauche mit Wasserfahrrequisiten (Haft.
2 Haken. 1 Steuerruder. 1 Kranzel-. bezw. An-
tauchruder und 1 Handsosse).

Variante: Weidzille, Rippen aus Staffelhélzern; in den
Ixen mit Flacheisen und- Mutterschrauben
verbunden.

Variante: Weidzille, Rippen aus Winkeleisen.

Variante: Marsbacherzille, zumefst als Beizille fiir
Plitten und Trauner in Verwendung,

Abteilung 8.

wDer Holzschiff-(Trauner-, Plitten)bau® in sei-
nen Arbeitsstadien,
Im Masse 1:10, entworfen und instruktiv zu-
sammengestellt von Oberst Robert Salomon,
Kommandant des k. u. k. Pionierzeugsd=pots.
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Arbeitsstadium I. Zurichten der Unterlagen (des Arbeits-
rostes. bezw. des Stapels). Auflegen, Schniiren
und Zurichten der Schiffsbodenladen, sodann Ab-
legen des mittleren Bodemladens auf die Mitte
des_ Stapels. Auf diesem Laden Schniiren der
Schiffsmittellinie, Anreissen der Hilfte davon,
Auftragen der Kipfenabstinde von diesem Punkte
aus gegen Kranzel und Steuer hin. Befestigen
dieses Mittelladens mit eisernen Nigeln an die
Unterlagen (diese im Mittel der Kipfenentfernung
gel:iuzvert.). Anpassen, Zurichten und Auflegen aller
weiteren Bodenladen beiderseits auf dem Mittel-
laden. Verklammern aller Bodenladen: mit
rechtem Winkel Schniiren und Anreissen der
Bodenweiten in «den Kipfenabstinden gegen
Kranzel und Steuer, schliesslich Anreissen der
Schweifung des Schiffbodens.

Arbeitsstadium II. Zurichten und Anarbeiten der Kipfen.
Aufbringen derselben iiber den ganzen wnicht ge-
schweiften Bodenteil; Zusammenziehen der
Bodenladen mittels angelegter Spannwinden,
sodann Befestigen der Kipfen an die Bodenladen,
und zwar mit Holzndgeln von innen nach aussen,
mit eisernen Nigeln von aussen gegen innen.

Arbeitsstadium III. Anarbeiten und Aufbringen des
Kranzelquerstockels und des Steuerquerholzes.
Aufrahmen des Schiffbodens im Steuer- und
Kranzelteile mittels Winden; Zurichten und An-
arbeiten der Kipfen auf diesen Bodenteilen. Zu-
richten, Anpassen und Anarbeiten der Ixenladen,
Befestigen derselben am Bodenteil. Zurichten,
Anpassen und Anarbeiten der iibrigen Bordwand-
laden; Amnpassen, Anarbeiten dieser Bordwand-
laden in die Kranzel- und Steuerschwelifung
mittels Seilwerkes und Winden. Zurichten der
Auflanger (d. i. bei einfach geschemelten Kipfen).

Arbeitsstadium IV. Anbringen der Auflanger. Vervollstén-
digung * der Kipfenbefestigung mittels Holzniigela
von innen gegen aussen, mittels eisernen Nigeln
von aussen gegen innen. Befestizen aller Kipfen-
hérndl und Awuflanger mittels eiserner Négel in
abwechselnder Nagelung von aussen gegen
innen. Verputzen und Verkeilen der Boden- und
Bordwandiflichen von innen. Schoppen und Ver-
zainen der Bordwidnde won aussen: Anbringen
der Kranzelschwinge (sollte diese aber durch die
Bordwand idurchgehen, dann Anbringen derselben
gleichzeitiz mit dem letzten Bordwandladen) so-
wie der -Kranzel- und Steuerriegelung.

Arbeitsstadium V. Aufwinden des Schiffes nach der
eimen Seite Verkeilen der Holznigel. Schoppen
and Verzainen der oberen Bodenhilfte. Putzen
derselben und Anbringen des Sohlladens und_ des
Ixenreifens (Rafels). Niederlassen des Schiffes,
Aufwinden. derselben auf der anderen Seite, so-
dann die gleiche Arbeit wie vor.
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10

11

12
13

14
15
16

Arbeitsstadium VI. Zurichten und Anarbsiten der Kranzel-
und Steuerbiiffel, des Kranzel- und Steuersturls.
Ausriisten des Schiffes zum Gebrauche mit
Wasserfahrrequisiten; Sturln des Kranzel- und
Steuerruderbaumes, eventuell Anarbeiten der
Ruderbinke nusw.

Variante: Derselbe landesiibliche Trauner im Masse 1:10
wie vor: 15 m lang. 2,5 m mittlere Bodenweite,
1.1 m Bordwandhéhe an der tiefsten Stelle,
jedoch in stirkerer Ausfiihrung, die Natur-
wurzelkipfen nicht einfach, sondern ,doppelt
gesche melt", die Bordwinde geriegelt, iiber-
dies mit Bodenstreuen ausgestattet, fiir Naufahrt
und Gegenzug vollstindig ausgeriistet,

Variante: Landesiiblicher Trauner im Masse 1: 10, Linge
15 m. 25 m mittlere Bodenweite und 1,1 m
Bordwandhohe, mit kiinstlichen Rippen aus
Winkeleisen.

Abteilung 9
Halbpermanente Briicken.

Zusammengesetztes Sprengwerk.
Einfaches Hingwerk.

Briicke iiber die Drina bei Fo¢a, erbaut von der
1./5. Pionierfeldkompagnie im Jahre 1884.

Eintaches Hiangwerk bei grosser Spannweite.

Ausbessern (Fahrbarmachung) einer zerstorten
Strassenstrecke mittels Ueberbriickung.

bis 8 Holzerne Zugrammen zum Einrammen
von Piloten.

Modell der ehemaligen Taborbriicke iiber die
Donau bei Wien.

Briicke mit Doppelbahn, als Zwischenunterlaze
eingebaut ein siebenteiliges eisernes Schifi.

Pilotierglied mit Schaufelrdder zur Ausniitzung
der Wasserkraft beim Heben des Rammklotzes.

Doppeltes Hingwerk.

Modell der alten holzernen Donaubriicke bei
Linz.

Doppeltes Hidngwerk bei grosser Spannweite.
Doppeltes Hing- und Sprengwerk.

Briicke mit Doppelbahn auf schwimmenden
Unterlagen mit ganzbordigem Einbau.
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Abteilung 10.
Ueberschiffungsmittel. -

. 1 Ueberschiffungsidhre auf Schleppschiffien mit
Landungsbriicke.

2 Ruderfdhre aus Kriegsbriickengerit zur Ueber-

- schiffung von 120 Mann.

3 Ueberschiffungsiihre aus dem Gerite des
Kavallerie-Briickentrains, System De Vaux-
Devall

- 4 Schleppschiff der Donaudampfschiffahrtsgesell-
schaft (alte Type).

5 Fiahre mit Zahnrad- und Seilantrieb (Laxen-
burg). :

6 Schleppschifi der DDSG. (alte Type).

7 Fiahre aus Behelismaterial, sogenannten ,,Sieb-
nerinnen®.

8 Fihre aus Kriegsbriickengerite fiir eine flie-
gende Briicke. :

9 Ueberschiffungsfahre mit ,halber Decke® aus
Kriegsbriickengerit auf vierteiligen Pontons.

10 Ueberschiffungsfahre mit ,halber Decke" auf
landesiiblichen Fahrzeugen.

Abteilung 11.
Oesterreichisch-ungarisches Kriegsbriickenwecsen.

1 Requisitenwagen, beladen mit den Werkzeugen
und Gerédten fiir Behelisbriickenbau, Hand-
werkerarbeiten, Sprengungen usw. :

2 Pontonwagen, beladen mit den Geriiten fiir den
Kriegsbriickenbau.

3 Balkenwagen, beladen mit den Geriten fiir den
Kriegsbriickenbau.

4 Bockwagen, beladen mit den Geriten fiir den
Kriegsbriickenbau.

5 Eisernes - Boot - der - Pionierkompagnieaus-
riistung.

6 Altartiger Feldschmiedewagen.

7 Blechponton.

Modell eines der 40 Blechpontons. die 1734 vom
Konig- von Preuwssen um den Preis von 14.000
Reichstalern der Reichsarmee iiberlassen wurden.
Linge des Fahrzeuges 18 Fuss, Bordbreite
4.5 Fuss. Hohe 2 Fuss. Doppelborde aus 600 Stiick
Blechtafeln zusammengefiigt. Die Blechpontons
standen 1734 bis 1753 in Verwendung.
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& Kupferponton.

9

10
11

12
13
16

17
18

19

. In der Osterreichischen Armee unter Prinz
Eugen 1701 bis 1704 in Verwendung. Gerippe
aus Holz. Kupferbeblechung. Linge des Fahr-
zeuges 17 Fuss, Bordbreite 5 Fuss, Hohe 2 Fuss
2 Zoll. Erzeugungspreis im Ganzen 258 Gulden.

Bildnis des Begriinders des odsterreichisch-
ungarischen Kriegsbriickensystems.

Oberst Karl Freiherr von - Birago, Unter-
leutnant der konigl. lombardisch-venetianischen
Leibgarde, Brigadier des Pionierkorps von 1844
bis 1845.

Stockwerkpontonsbriicke.
Stockwerkbockbriicke.

2 Ganzglied fiir den- gliederweisen Briickenschlag.

Einbau von Bicken mit dem Einbauponton.

Leichte Kriegsbriicke mit schwimmenden und
stehenden Unterlagen (Briickenbreite 3,05 m,
Tragkraft: Gedridngte Infanterie-Doppelreihen-
kolonne).

Gehsteg (fiir einzelne Leute, 0,84 m breit).

Reitsteg (fiir einzelne Pferde oder Infanterie in
Reihen, 1,58 m breit).

Kriegsbriicke mit verschmilerter Bahn (fiir

_leichte Fuhrwerke, 2,21 m breit).

20

Schwere Kriegsbriicke (fiir Infanteriegedréinge,
3,05 m breit).

Entstehungsphasen des Pontons:

a) Gerippe eines Ponton-Vorderstiickes. b) Ge-
rippe eines Ponton-Mittelstiickes, c) Fertiger
zweiteiliger Ponton.

K. u. k. Sappeurtruppe.

Spezialformationen der k. u. k. Sappeurtruppe,
besondere Kampimittel.
Flammenwerfer,  Signalraketten, - Scheinwerfer,
Arbeiten der k. u. k. Sappeurtruppe.

* * *
Popper, Fischi & Co., Autogene Schweissan-
lagen, Wien, 2. Bezirk, Czerningasse 10, und
Lichtenauergasse 1, Telephon Nr. 46040 und
46041.
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2 Sigmund Vadasz, Fackelfabrik, Wien, 4. Bezirk,
Paniglgasse 2; Budapest VI., Lehelgasse 27—29.

3 Teplitzer Eisenwerke, Schaufel- und Zeug-
warenfabrik, Ges. m. b. H., Zentralbureau:
Prag 1I, Goldschmiedgasse 3, Fabrik: Zuck-
mantel bei Teplitz.

Erzeugen: Pionierschaufeln. Schaufeln, gepresst,
genietet. halbpoliert. ganzpoliert, geschmiedet.
Infanteriespaten, Stahlbleche, Ackerbleche aller
Art. Infanterie-Handhacken. Pionier-Handhacken,
Bandhacken. Waldhacken. Breitbeile. Beilpicken,
Frostpicken. Frosthauen, Militirkrampen, Himmer
und Schligel. Brechstangen. Gaisfiisse sowie alle
Oberbau- und Erhalmnzswerkzeuge fiir die k. k.
Staatsbahnen.

4 Lux-Licht, G. m. b. H., Wlen, 6. Bezirk, Nelken-
gasse 4.

5 Fauck Albert & Cie., Wien, 3. Bezirk, Vordere
Zollamtsstrasse 11.

Erzeugung von  maschinellen  Gesteinsbohr
maschinen, Tiefbohrapparaten und Werkzeugen
sowie Ausfilhrung von Tiefbohrungen.

. 6 M. Bittner & Sohn, Wien, 2. Bezirk, Tabor-
strasse 93.
Metallwarenfabrik, Automobil-Beleuchtungs- und
Signalisierungsgegenstidnde fiir Eisenbahnen wund
Militar.
7 Schaffler & Co., Wien, 8. Bezirk, Lerchenfel-
- derstrasse 138.
Spezialfabrik  fiir  elektrische = Minenziindung.
Elektrische Gliihziinder und elektrische Gliih-
ziindmaschinen nach eigenen Patenten fiir den
Heeresbedarf. Bergbau, Steinbriiche usw. Spe-
zialerzeugnisse fiir alle vorkommenden Anfor-
derungen.

8 Oesterreichische Ceresit-Gesellschaft m. b. H.,
Wien, 19. Bezirk, Eisenbahnstrasse- 61.
Wasserdichte Mortel- und Betonkorpar.,

9 Licht-Industriegesellschait m. b. H., Wien,
3. Bezirk, Fasangasse 26.
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