l

Allgemeine Vorfdyriften
fitv die

Conductenre der Wiener Tramway-Gejelljdyaft.

ey

Die Aufnahme der Conducteure gefchieht
ourch dag Ober-Injpectorat.
Bur  Grlangung einer folchen Stelle
ift im Wllgemeinen erforderlich:
a) ein Lebendalter von mindeftens 18 und
hichftens 45 Jahren,
b) ein entjprechenver Gejundheitszuftand,
¢) ein tadellofes LVorlchen,
d) ein diefer Dienftftelle entfprechender
Grad von Ausbildung und
e) der Grlag cine8 Sparcaffebuches dev
erften  dftevreichijchen Sparcaffe itber
30 fl. al8 Caution.
Der entfprechende Gefundheitszuftand ves
Bewerbers ift duvd) den vou der Gefellhaft
: 1%
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bagu Dberufenen vzt noch vor der Aufnahme
ju Deftdtigen.

Lon der Aufnahme in den Dienft der
Gefellfchaft find Alle ausgefchlofien, welche
wegen eined Verbrechens veruvtheilt wurden.

§. 2.

Nady dvztlichem Tauglichfeit8befunde und
gefchehener Aufnahme wird der Conductenr
ber theovetijchen und praftifchen Abrichtung
unterzogen. Diefelbe dauert civea eine Woche,
wihrend weldher Beit der Conducteur feinen
Lobn erhalt. ’

Jit der meu aufgenommene Conductenr
qum Dienfte fihig befunden, fo erfolgt deffen
Cintheilung tn ein Ctablifjement ~mit bdem
Besuge der niederjten Gebihr. Hier be-
fommt er feine Montursftiice und die Con=
puctenvtajche mit der Jummer.

Mit dem Dienftantritte iiberntmmt ber
Gonductenr alle Pflichten feines Dienftes
nad) der Jnftruction und den ihm von Fall
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3 Fall gufommenden Weifungen und Auf-
trdgen; gleichzeitiq tritt er der KRvanfen,
Sterbe- und Unterftiigungs-Cafja als Mit-
glied Det.

Diefer Veitritt wird durch bdie usfiil-
lung und eigenhindige Unterfdyrift der ,Cr-
Havung aum  Beitritte als DMitglied der
RKraufen-, Sterbe- und Unterftiitungs-Cafja”
oocumentivt;  die Rubrifen bderfelben find
wahrheitsgetren ausjufiillen, damit die an-
gefithrten Daten durch Vorlage der Original-
Documente erhirtet werden Ffonuen.

Alle tn der Familie vorformmenden Ver-
dndevungen al8: Vevehelidyung, Stevbefille,
Geburten 2c. find im vorgefchriebenen Dienft-
ege anguzeigen.

§. 3.

Die Conducteure untevitehen dem jeweili-
gen Betriehsleiter (Ober-Cypeditor, Stall-
meifter, Gypeditor) bdes Gtabliffements, in
veffen Stand fie gehoren.



Die  Condbuctenve find fhuldig, den
PMitgliedern  des  Vevwaltungsrathed wumd
dent Borgefesten mit Achtung u  begegnen,
und  den LVerfiiqungen ihver Vorgefepten,
foroeit fie den Dienft betveffen, piinctlichen
Gehorfam zu letften.

Jm Umgange mit den Angeftellten dex
Gefelljchaft wird gegenfeitige Achtung, Ber=
triiglichfeit, Ddienftliche Gefdlligfeit und 1w
pem Berfehre mit dem die Balhn beniigenden
Publicum nnd jouftigen  frembden Perjonen
ein vubiges, auftandiges und guvorfontmendesd
Betragen gefordert.

Jm Jutevefje der Gefelljchaft ift e8 ge=
legen, daf die Conductenve mit dew Ddienft=
habenden Organen der f. f. Sidherheitswache
jtet8 dag bejte Cinvernehuten erhalten, ohne
fich deRhalb mit felben in unudthige Ge-
fprache einzulaffen.

Wiabhrend der Fahrt ift allen Anord-
nungen der f. f. Sidjerheitéwadye {tetd und
unter jeder Vedinguug fofort Folge zu
leiften, doch ift bieviiber die {chriftliche An-
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|aeige 3u erftatten, wenn eine folche Unord=
mung von den hievortigen Vorjchriften und
Befehlen abweicht.

§ 4.

Jeder Conductenr wird bet feinem Ein=
tritte mit den allgemeinen LVorjchriften fiix
die  Couducteure, und bden Statuten der
Kranfen-, Sterbe: uud Unterjtiigungsd-Cafja
fiir die mdnnlichen Bedienfteten der LWiemer
Framway-Gefellfchaft verfehen.

Der Cmpfang derfelben ift dem Etas
bliffements-Vetviehsleiter ju beftatigen.

L T

Die Unfenutnif der BVorfdhriften ent-
jehuldigt Auferachtlafjungen derfelben nicht.

Defihalb mup jeder Conductenr fich mit
vem Jnbalte der allgemeinen und befonderen
Onftructionen volljtandig vertvaut machen.

dn  pweifelhaften Fallen ift bdie Be-
lehrung  beim  unmittelbaven Lorgefesten
(Gtabliffements-Betriebdleiter) eingubolen.



§. 6.

Die Couductenre {ind fiir die genaue
und piinftliche Befolgung der allgeneinen
LBor{chriften, jowie der ihnen zufommntenden
fpectellen nuindlichen und {Jchriftlichen Wei-
fungen und Auftvige ihrer BVorgefehten
vevantwortlich.

Ju Fillen, wo Gefabhr im Verzuge ift,
hat jeder Conducteur bdie in feiner Miacht
fiegenden  Mittel ur Verhiitung  eined
Schabens felbitftandiq anjuwenden und fhiev
itber fofort die Ampeige u evftatten.

Qeder Conductenr muf Geld und Gut
ver Gefelljchaft und bdes fahrenden Publi=
cum8 al8 ein unantaftbaves, feiner vedlichen
Objorge anvertrauted frembes (Etgeutf)um
betrachten.

Gr bdarf aud) nicht gleichgiltig zujehen,
wenn e8 von Andeven angetaftet Mwird. '

8; . 1.
LBorgefchriebene Eridge werden von dent
Conducteur tm  Dienftwege duvc) Abziige
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pou der Befoldbung, durd) baave Sahlung,
oder Dei etnemt allfalligen Austritte aus dem
Dienftoerbande der Gefelljchaft duvc) Riict-
baltung eined Theiled, vefp. der gangen
~ Qaution, hereingebracht.

8. 8.

Der Conducteur evhilt feinen Lohn in
Wocenvaten jeden Samstag fiir die mit
Sreitag  abgejchlofjene Wodpe; er hat 3u
priiffen, ob Dder ihm ausbejahlte Betrag
vihtig ift und tm Falle dieR niht der Fall
wire, hievon fofort den Bahlmeifter ju ver
jtandigen, wie aud) bdem Ctabliffentents-
Betriebsleiter Dieldbung zu machen.

Alle Conducteure, weldhe nicht dienftlich
oder durch Krvanfheit verhindert fiud, wmiiffen
bei der Lohu-Augzahlung perfonlich exfdyeinen.

Jene Eonductenve, welche jum Betriebe
ver normalen Wodjentagd-Wagenanzahl noth-
wendig {ind, haben nach je 6 Tagen Dienit-
leiftung Anjprud) auf einen freien Tag, fiiv
weldhen fie Vezahlung exhalten.
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Diefer freic Tag wihrt entweder von
Fuith bid  Frith oder wenn e aus Dien-
ftegriictfichten nothwendig wird, von Mittag
big Mittag, das ijt nad) der Mittags-Ub-
[bfung des einen bis ur Mittags-Ablsjung
ve8 ndchjten Tages.

Dag  Freifchreiben vou Mittag  bis
Mittag foll aber den Conducteur in bder
egel mur in der dritten Woche und hisch-
ftens jeve pweite Woche treffen.

Jene Conducteuve, weldhe mit Riicficht
anf die normale Wodhentags-Lagenanzah!
iibergiahlig entfallen und cigentlich nur fiiv
den Sonn= und  Feiertags-Vetriech aufge=
nonumen  vefpective im  LWinter behalten
werden, haben feinen Anfpruc) aunf einen
freten Tag, Ffommen nur im Bedarfs-
falle in Verwendung, erbalten nur fiiv jene
Zage, an welchen fie Dienft leifteten, Lohn
und werden an  den iibrigen Tagen auf
Wrlaub conumandirt.

Die Commandivung auf Mrlaub gefchieht
in jedem Ctabliffement von Wodhe zu Woche
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fiir fich, Deginnt in jeder Woche mit dem
Conductenr  jiingfter Dienftzeit und tuifjt
nac) der NReihe die ndchit dlteven Conduc-
tenve fo weit, afl8 eben Conductenve iiber-
3iblig entfallen und al8 hiezu die Jahrginge
durch das Ober=Infpectorat beftimmt ouvden.

Mehr ald zwei PMal in der Wodhe
varf fein Gonductenr auf Urlaub commans
dirt werden.

Diefe iiberziahligen Conducteure fommen
daun nach und nach iiber Unorduung ves
Ober-3nipectorates nac) Dafgabe des er-
worbenen Anfpruches in  den Genuf ved
freien Tages.

Der Anfpruch auf den freien Tag ere
wichft wur mit Ridfiht auf den Condues
teur-Stand und die verfehrende Normal-
Wodhpentagsd-LWagenanzahl.

Grfordern e8 Defondere Ddienftliche Ber=
hiltnifie, fo muf der frei gefchriebene Con-
ducteur iiber Auftrag feined Ctablifjements-
Betricbgleiters elbjt an feinem freien Tage
sum Dienfte erfheinen und wird in  diefem
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Falle entweder an einem fpiteren Tage er=
neuert frei gefchvieben ober fiir die Dienit-
leiftung am freien Tage unach den Beftim=
mungen ded Ober=3njpectorated entfchidigt.
An Schneetagen hat jeder freie Conbues
teur ofue erit Hregu eine Unfforderung ab=
guwarten, fidy behufs LVerwendung im Eta=
bliffement zur LVerfiiqung zu {tellen.

§ 9.

Der Conductenr, welcher einen Urlaub
benithigt, befomumt einen joldhen nach Maf-
gabe bder durd) bden jeweiligen Stand be-
vingten Cutbehrlichfeit, jedoch ofhue Gebiihr,
bewilligt, und wendet fih wm die Vewilli-
gung desfelben fiiv die Dauer eines Tages
ai den  Ctabliffentents - Betrviebsleiter; fiiv
mehr al8 einen Tag im vorgefdyriebenen
Dienftwege an dag Ober-Jujpectorat.
- UAn Sonn= und  Fetertagen faun Ffein
Urlaub bewilligt werbden.

Conducteure, welche ald Referviften oder
in ber Landwehr ihrev Militdv-Dienjtpflicht



13

Geniige leiften muiffen, oder zu Uebungen
etnberufen werden, evhalten fitr die Dauer
derfelben Urlaub, ofhue Riictficht auf Berhdlt-
niffe de8 Standes over Entbehrlichfeit, jedoch
ofne Gebiihr, miiijen aber untev Anjchluf
der Cinberufungs-Oocumente um foldhe U=
faube beim Ober-Injpectorat einfdyreiten.

Die Caution bleibt wihrend alfer Ve=
urlanbungen in dev Haupt-Caffa deponirt,
dba  bei Vehebung bder Caution aud) die
AuRerftandbringung erfolgt.

3ft eine Berlingerung  ded  Urlaubes
nothwendig, fo muf felbe unter ngabe dex
Beweggriinde im Dienftwege  beim  Ober-
Jnfpectorate eingeholt werden.

Gine cigenmiichtige Ucberfchreitung des
Urlaubes ift nicht ftatthajt und fann zur
Solge haben, daf der betreffende Conductenr
nicht mehr zum Dienjte jugelafjen wird.

§. 10.

Der Conducteur hat im Falle der Er=
franfung bdie Berhinderung, feinen Dienit
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su leiften, dem Gtabfiffements-Betviebsleiter
perfonlich oder fdhriftlic) augugeigen.

Diefe Kranfmeldung muf vor dem Ab-
gange ded filv ihu  Deftimmt  gewefenen
Wagens im Ltabhnuucut eingetvoffen  fein.

Wiihrend einer - Kranfheit bhat fid) der
Conductenr genan nach dem Statute der
Sranfen-, Sterbe- und Unterftiigungs-Cafja
3t benehmen.

Jjt der franfe Couducteur nidyt bett=
lagerig, {o hat er juv feftgefesten drztlichen
Ordinations-Stunde im  Ctabliffement u
erfcheinen; fanm er dieR wuicht, o Dat
er unt Behandlung feitens des Gefelljchafts=
Avgted tn feiner Wolhnung redhtzeitiq an-
sujuchen.

Jede Wolhnungs - Levdnderung ift dem
Ctabliffentents - Betviebsleiter ungefaumt zu
elden.

gL

Die Conbducteuve find verpflichtet, diber
dienftliche Ungelegenbeiten Ver{chmiegenheit
31 beobachten.
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1D

Gs it nidht geftattet, jich mit frembden
Perjonen oder in Gegemwart derfelben in
Grovterungen eingulafjen, welche die Ge-
{chaftsfithrung, die bdienftlichen LVerhiltuifje
und  Lerfiigungen oder Vorfommmniffe im
Betriebe betreffen.

8 49;

Die Conducteurve, bderen Caution mit
gevichtlichem Berbote oder Pfindung belegt
wird, erhalten die Auffordevung, fich mit
thren Gldaubigern innerhalb 6 Wochen aus-
sugleichen; wird bis zum gegebenen Tevmine
ver gerichtliche Gyecutiondact nicht aufge-
hoben, fo fonuen die Vetveffenden jofort des
Dienfted entlaffent werden.

Den Conducteurven {ind Nebenbejchdfti-
quugen aufer dem Dienfte und fonjtige
Unternehmungen nur diber vorferige Anzeige
ant dag  Ober-Jujpectovat dann geftattet,
wenn die Bejchaftigung dem Anfehen ded
Dienfted nicht widerftreitet, fermer der At
und Befdjaffenheit nacd) nicht um Nachtheile
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ves  gefellfchaftlichen Dienfted ift, bdie volle
Unbefangenfheit deg Conductenrs im Dienfte
nicht Dbeeintriichtigt und ver Erfiillung feiner
PBilichten nicht Abbruch thut.

418

Bitten jeder Art, danun  Befchwerden
und Klagen von Seite der Conductenre
iiber thve BVorgefepten find bei dem hisheren
LBorgefepten im  Dienftege  eingubringen,
niamlich durd) den jeweiligen Ctabliffements-
DBetricbsleiter an  dad  Ober-Injpectorat
oder gegen dad Yeptere an bdie Divection.

§. 14.

Bei ftrafweifer Entlajjung eined Con-
bucteurs werden defjen Begiige mit Ablanf des
Zaged eingeftellt, an weldem die Entlafjung
aundgefprochen wurde.

Der  Conductenr  fann gu  jeder Beit
ofne vorangegangene Kiindigung frevwillig
austreten, doch audy in gleicher Weife ent=
{affent werden.
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Wird ein Conductenr wegen unerlanbter
Gebarung mit Fahrfarten, oder wegen gro-
ben, dienftwidrigen BVenehmens angezeigt und
will er fih in einem folchen Falle bder
jicheven Entlafjung durch angeblich freiwilli-
gen Austritt entziehen, fo fann ein folcher
Austritt al8 Cutlafjung  behandelt und
durchgefithrt werden.

§.:15.

Jur Tobdesfalle werden die Vegiige bdesd
Conductenrd mit bdem Tobdestage -eingeftellt
und wird den Redht8uachfolgern des Ber-
{torbenen bder mnoch) mnicht behobene Zheil
derfelbert nebft der Caution nad)y Diafgabe
allfdlliger  Crfaganfpriihe der Gefelljchaft
und der Kvanfencaffa ausbezafhlt.

§. 16.

Auf die Injtandhaltung und Reinlichfeit
ver Uniformitiicfe und Ausviiftungsgegenftinve
ift genau Bedacht zu nehuen; die Meffings
beftandthetle miifjen gepupt, die Tafche lackivt
werdei. :

2
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Das Tragen langer Haare ift unterjagt.

Rleine Repavatuven an  der Diontur
hat der Conductenr felbjt zu beforgen,
wihrend qrifere Schaden dem Etabliffements=
Betriebsleiter zu melden find, der dann die
Snftandfegung  duvch den  Ctabliffements-
Schueider anorduet oder den Umtaufd bewivt.

Bei Beginn ded8 Sommerd fafjen die
Conducteure Rwilchhofen aus, weldhe an
warnen Tagen zu tragen find.

Die Tudhhofe foll tm Sommer nur an
Regen= und Ffithlen Tagen getragen mwerden.

§:17;

Der  Conducteur Hat pitnctlich und in
netter Adjuftivung in  dem Etabliffement,
welchem er jur Dienjtleiftung ugetheilt ift,
jum Dienftantritte eingutreffen und war
mindeftend eine  Bievtel{tunde vor Abgehen
beg fiir ihn beftimmten Wagens.

Conducteuve, welche nicht in gehdrig
geveinigter Adjuftivung erfcheinen oder diber=
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nichtiq ausjehen, werden jum Dienfte nidht
sugelaffen.

818,

Der Conductenr hat nach exfolgter Ueber-
nafhme der Fabhrfarvtenblodsd Ddieje mit dem
Ausjchnitte genau zu vergleichen uud wenn
Deides iibeveinftimntend befunden, den letsteven
mit dem Namen, Tajdhen-Nummer und dev
eigenfhandigen Unterfdhrift zum Seichen bes
rvidhtigen Befundes zu verjehen.

Bei Unridhtigleiten it die ganze Kavten=
Ausriiftung  mit der Meldung ded vor=
gefundenen  Fehlers an  jemen Borgefesten
viidguftellen, der {ie ausqibt.

Bevor eine Kartenforte in  Gebraud)
genommen wird, hat der Comducteur bdie
Pilicht die eingelnen Kavten am Blod nach-
sugiahlen und die avithmetijche Reihenfolge
der- Jtumumern u priifen, um, wenn Dder
Blod {chlecht gebunden iwire, Kavten aus
der Meitte besfelben fehlen, oder die!Jumutern
nicht in avithmetijcher Ordnung auf etnander

2*
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folgent follten, denfelben Jofort mit der Anzeige
ber Unvichtigfeit viictjuftellen.

Wird ein devarvtiger Fehlev erft wihrend
der Fahrt bemerft, fo muf hievon dem uerft
auf den Wagen Fommtenden Hevijor oder dem
nichften Cypeditor Meldung gemacht wnd
darf von diefem fehlerhaften Bloct feine Kavte
melr audgegeben werden.

Jm Uebrigen hat der Conductenrr in einem
jolchenn Falle nach der bejonbdeven Inftvuction
vorzugehen.

LBor der erften in Mitte des Blodes
vorgefundenen fehlerhaften Kavte follen min-
veftend zwet  Karten am  Bloke jein, da
fonjt die Richtigkeit der gemachten Meldung
gav uicht oder mur jchwer nadhzmweifen ift.

Jacdhtragliche Reclamationen der Eon-
ductenve werden nicht beviictfichtigt.

g 19.

Der Conducteur hat bet der Uebernahme
be8 Wagens den Buftand desfelben zu unter-
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fuchen umd  die allenfalls vorgefundenen
Mingel fofort angugeigen.

Biir Mangel, welche nicht jchon vor der
Abfahrt gemeldet wurden, bleibt der Con-
ducteny vevantwortlich, eventuell exjagpflichtig.

Lor der Abfahrt hat fich der Conductenr
ju  dibereugen, ob die  Aufjtectafel und
Signaljcheiben refp. Lamypen richtiq auf-
geftedt find und das davan Fehlerhafte jofort
ju berichtigen.

Qeber wihrend der Fahrt an dem Wagen
vorgefundene Mangel ift nach nlangen beint
Ctabliffement 3u melden, wo ein Wagen=
Mangel-Journal aunfliegt und gefithrt wird.

Qeder Conducteur wird von Seite feines

Gtabliffements mit etnem Pusstuche verjehen,
welches er ftetd bet fich ju tragen hat, nm
) wihrend der Fahrt naf, ftaubdig oder jchmusig
gewordene Site trodnen wund vetnigen 3u
fnnen.

Alle  Kundmachungen  der  Sefelljchaft
miiffen dem Conductenr befannt fein; er hat
fich bei der ebernahme des Wagens vou dem
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Lorhandenfein derfelben u diberzeugen und
auf fehlende aufmerffam ju machen, damit
fie eingenagelt werden.

Der Conducteur hat davauf z achten,
daf die tn den Wagen angebrachten Annoncen
onrd) bdie Fabhrgdfte roeder zerriffen unodh
bejchmupt roerden.

Stud Annoncen im Wagen lodgerifien,
fo hat f{ic der Comductenr entweder felbit
feft s machen oder, bet dev Remife angelangt,
befeftigen zu lafjen.

§. 20.

Bet jedesmaliger Wageniibernahme an der
Cubdjtation, wie auch an den Kopfftationen
hat Dber Conducteur betm Umipannen bder
Pferde die Stange vorme aufzubeben, dani
por den Pferden {tehen u bleiben, bis bder
Kutjder feinen Reitfig, Decden, Stollenjadl,
Peitfche 2c. nach vorne getragen hat.

Die Schupgitter darf der Conducteur
unter feiner Bedinqung frither umitecen,
alg big der Wagen rubig {teht.
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Am  Praterftern und in PMapleinddorf
fithrt der Comducteur beim Umfpannen die
- Pferde am Biigel, wihrend der Kutjcher die
BWaggonftange viidwirtd an der Handhabe
trigt.

Der Conductenr hat fich hicbei jedes
Sdylagens, Stofend oder Schredens ber
Pferde zu enthalten.

Der Conductenr ift verpflichtet, wenn
auf einem Borreitplage Ffeine didponiblen
LBorreiter find, dag Ein- und Aushangen
be8 Lorreitpferded, die Ubnahme der Dede
von diefem und Uebergabe an den Kuticher,
cventuell JRiidfgabe an den Bovveiter bein
Aushingen, elbjt zu bejorgen.

§. 21.

Bet  jededmaliger Ritckfunft von der
Zour meldet der Comducteur dem dienft:
thuenden Gypeditor . feine Tafdhen- und
Wagen-Nunumer, nimmt vom RKutfcher den
Stundenpafy ab und iibergibt ihn zum Cin-
tragen der Anfunftsjeit.
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Jum  Mittagseffen wird jeder Coudite-
tewr an der Gudjtation abgels. :

Der  dienftthuende Crpeditor  beftinumt
genau die ffensseit, nad welcher der Condure-
tewr wicder um Dienfte da fein  muf,
widrigens er  ur Berantwortung gezogent
Wird.

§. 22.

Die Haltftellen, bei welchen tmmer und
unter jeder Bedingung angubalten ift, find
einige Schritte voy denfelben faut und dent-
lid), bei gefchloffenen Wagen aud) im Sunern
dexrfelben, auszurnufen.

Auf  Umfteigplagen miiffen alle jene
Richtungen benannt werdent, nad) ‘welchen
wmgeftiegen werden fann, eventuell find Orta-
unfundige zum Umfteigen zu veranlaffen.

Bei jeder Haltftelle hat der Gonductewr
abgufteigen, vedhts aund [lints hinter dem
BWagen nachzufehen, ob Niemaird auffteigen
will, nac) riiwiris 31t feben, ob RNiemand
dem Wagen guliuft wnd erft, wenn dag
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Ab- wnd Auffteigen der Pafjagiere gejchehen
ift, dem RKuticher das Signal zur Abfahrt
3t geben.

Das an der Haltjtelle allenfall8 war-
tende Publicum ift jedesmal laut aufmert-
jam gu machen, wobin der Wagen fihrt;
alg: ,Ring—Prater,” , Ring—Landitrafe,“
, Savoritenftrafe,” ,Siidbahn,” ,Himber-
gerftrage” z2c. 2c.

Ulle verlangten Austiinfte iiber die Ridy-
tung dev Fahrt {ind bereitwilligft zu evtheilen.

Das Signal zur Weiterfahrt gefchieht
mit der Sigualpfeife und Hwar wibhrend
der Tourfahrt durch einen einfachen langen
Biiff; wahrend der NRetourfahrt duvch zwet
langgedehute Pftffe.

Sreugen {ih am Ring, Quat und in
ver ‘Praterftrafe an einer Haltftelle zwet
Wagen, fo muf am Ring und Quai der
Conducteur des Wagens am inneren Geleife,
dag ift an der Seite der inneren Stadt, in
der Praterftrafe der Conbducteur am linfen,
dag ift an dem bdem Carltheater ndher gele-
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genen Geleife, das Signal nidht mit der
Pfeife, fomdern fo wie am Umiteigplage
mit dem Rufe , Borwirts” geben.

Auf den Umfteigbligen hat der Con
ducteur beimt viidwdrtigen  Auftritt, neben
dem Wagen auf der, dem Gtandplase bes
Crpeditors sugemendeten Seite fich aufzu=
ftellen und auf das Signal des Grpeditors
gu warten, indem ev fich) demfelben Fuwendet.
Jit dief zur Weiterfahrt gegeben, fo itber-
seugt fich der Gomductewr, ob Alfes einge-
ftiegen ift, fiet genair von beiden Seiten
und viifwirts nad, ob fich Niemand mehr
demt. Wagen ndfert, geht erft dann jum
Rutider vor wund gibt diefert mit bdem
Burufe , Borwirts” bas Avijo zum Weiter-
fahren.

Sutider, welche ofne das Sigual des
Conducteurs von bder alteftelle oder dem
Umfteigplage fort-, oder biefe, ofme angu-
halten, duvchfalhren, find durch Ddas Halt-
fignal sum Stefenbleiben i verhalten und
angugeigen.
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Das  Haltfignal  befteht i mehreven
nach) einander folgenden Ffurzen Pfiffen mit
der Signalpfeife.

Bei dem Umiteigplage , Stubenthor’ muf
ber Landitrafe- Wagen fo lange warten,
big dev ndchite Ringwagen fich thm anjchliet,
damit bdie Pajjagiere desfelben nodh) umiteigen
fonnen.

Hievon ift er nur dann enthoben, wenn
dber ihut nachfolgende Wagen jufillig wicder
ein Landitrafte - Wagen wiire.

Beim Umfteigpla ,St. Maryer=Linie”
(Sopfitation der iiber bdie Landitrafe Haupt-
ftrafie verfehrenden Hernalfer Wagen) fahrt
ber Wagen 6 Mimiten nach dem julept ab-
gegangenent Wagen ab, doch hat der Con-
ductenr diefes Wagensd Riidjicht zu nehmen
auf bdie vom Renmweg oder von Simmtering
anfahrenden Wagen, diefelben abjuwarten
und de von dort umiteigenden Pafjagicre
aufzunehmen.

Rommt der nichifte Landitrafe - Wagen
vor 6 Minuten jur Umfehritelle St. Maryer-
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Qinte nach, fo darf der dort befindliche nicht
6 Minuten warten, fjoudern 8 muf in
diefem Falle fofort die FRetourfahrt angetreten
werden, fobald der nad)fommende Wagen
in Sidht fommt, da nie et Wagen bei
der St. Marger-Lnie ftehent ditvfen.

Bet  der  Kopfftation , Sofienbriicde”
bleibt ber Wagen 8 Minuten ftehen und
darf nur daun frither bdie Retourfahrt an-
treten, wenn der nichftfolgende Wagen {chon
in Sidt ift.

Am Umiteigplage , Sedydchimmelqafie”
hat der Wagen aud der Wallenfteinftrafbe
12 Minuten u ftehen; der Conductenr
muf jedoch vor der Abfahrt auf das Ge-
leife in Ddie tufpdorferftrafe vorgehen und
dafelbft jowohl nach) rechts als mach lints
fchawen, ob nicht ein Wagen von Dibling
oder vom Bitvgerfpital fommt, wm in dicfem
Falle den allenfall8 nach der Wallenftein-
jtrae Fahrenden dasd Umiteigen nod) gu ex=
mbglichen.
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Bu  gleichem Rwede miiffen bdie von
oder nach Dibling verfelhrenden Wagen an
diefert  Umfteigplage wavten, fobald ein
Wagen aus der Wallenjteinftrafe in Sidht ift.

An  jenen Halteftellen, wo die Paffa-
giere auf Lofal-Wagen umijteigen, d. 1. bet
der Remife Hernald und Cnde Simmering
miiffenn die Conductenve diefer Wagen mit
dev Abfahrt nad) der Eudjtation warvten,
fobald et anfahrender LWagen in Sicht ijt.

Auf dem BVahuhofe in Dorubad) uud
an den Kopfftationen ,Softenbriide, St.
Maryer Lnie, Sechsfchinumelgafje”’, dann am
pundsthurm gibt ver Conducteur vor der
Abfabrt etnen lang gedehuten Signalpfiff,
um a8 Publifum auf bdie Abfahrt des
LWagens aufmerffam zu maden.

An den Intevimshalteftellen al8: ,Rothes
Kreuz, Wajchanjtalt, BreitenjeerftraRe” auf
der Strede  Hernald-Dornbach; ,Biden-
gaffe” in Penging; ,Siebenfterngafje” am
©pittelberg; ,,Jahudfad Gafthaus” an der
Otrede Bader und ,Wad)stuchjabrit” in
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Stmumering ift wur dann ju halten, wenn
PBafjagiere cin- oder ausftetgen wellen.  In
diefem Falle gibt Dder Conducteur dem
Kutfder dag Daltfignal mit der Sigual-
pieife.

Su allen Fallen, wo in Folge eines
LBorfalled mitten auf der Strede — aufer
dent Halteftellen — angehalten werden nug,
ift der Rutjcher Diegu durd) Ddie Sigual=
pfeife zu avifiven.

Muj der Strede Penging beim Weft-
bahnfhofe, daun auf der Strede Wallenftein-
ftrafe Deimt Nordweft- und Franz=Jofefs-
Balhnhofe ift auf die anfommenden Biige
Riicicht zu nehmen, fomit beim Anfommen
eine Buged der Wagen fo lange balten
su laffen, bi8 die angefommenen Pajjagiere
ven Bahnhof verlafjen haben und einjteigen
fonnten.

8. 23,

Au  der Haltejtelle , Dampfichiffalhris-
Landungspla” auf der Strede yu den Bitvern
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hat der Coubductenr jowohl bei ber Tour-
al8 Retourfahrt abzufteigen, bid jum Valhn=
forper der Donau-Uferbahn vorzugehen, fich
vort nach beiden Seiten umzujehen umd erft
vann bem Kutiher das Sigual Fur Leiter-
fahrt zu gebem, wenn er {fieht, daf von
feiner Seite ein Zug fommt.

3it ein folcher im Kommen, daun muR
ber Wagen {o lange warten, bis der 3ug
voriiber fihrt, wdhrend welcher Beit der
Conducteur vor den Pferden fteht nuud bder
Kutiher den Wagen feft gebremit hat.

Jie darf der Kutfdher in eimem folchen
Galle im quten Glauben, er fomme nod
vor dem Buge iiber das Geleife, weiter=
fahren.

§. 24.

Der Couducteur hat davauf zu feben,
baf fein Wagen von dem vor ihm in glei-
cher RNichtung fahrenden, die vorgefdhriebene
Diftany hiilt, diefe betrdgt in der Prater
ftrafe 30, am Ring und Frang Jofefs-
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Quat 50, und auf allen andeven Strecen
200 Sdyritte als Mintnune.

Kommen an einer  Halteftelle  gwet
Wagen gleicher Richtung jujamnten, jo hat
ber Conductenr des jweiten Wagens mit
bem Signale gur Weiterfahrt jo lange ein-
jubalten, big bder evfte die vovgejchriebene
Diftang gewonnen hat.

Sutfcher, elche durch u langfantes
oder ju fchuelled Fahren die Diftany ver=
vingernt, find davauf aufmerfjam u madypen,
und im vorgefchricbenen Dienftwege angu-
jeigen.

§::25;

Wechfel mit Deweglichen Sungen, an
welchen Feine Wedhjehwichter aufgeftellt {ind,
miiffen vom Conductenr fiir feinen Wagen
gevichtet und nad) Pafjivung desfelben vou
thm wieder auf die Gerade geftellt werder.

Hihrt der Kutiher in das unvidhtige
Geleife cin, darf ev unter feiner Bedingung
mit den Pferden juviidichieben, 3 muf
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umgefpannt und fo bder Wagen in bas
vichtige Geleife gebracht verdben.

Auf der Landitrafe Hauptitrafe, nddit
ber Seidlgaffe, iibergeht das Doppelgeleife
fitv eine furge Strete in ein einfadjes, hier
parf ber Wagen erft damn in dasfelbe ein-
fahren, wenn der dort poftirte VBahmwidyter
bag Signal hiegu gibt.

Beim Cinfahren in das cinfade Geleife
in der Lwwengajjfe — Strede Sofienbriide
— Bat der KRutfher von feiner Signal-
pfeife den ausgicbigften Gebraud) zu machen,
um einen etwa entgegen fommenden Wagen
vor dem Cinfahren u warnen.

Werden von  beiden Seiten  Signale
gleichzeitiq gegeben, fo bletbt “der vom der
Softenbriife fommende Wagen fo lange
jtehenr, bis bder jur Softenbriide fahrende
paffict ift.

Bet  dem einfachen Geleife auf der
Stredfe Margarethen, zwifdhen bder Wien-
ftrafte und Heumiihlgafle, hat der Con-
ducteur ded8 vom Huuddthurm Fonumenden

3
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Wagensd bet der Haltftelle , Prefgafje” diejen
su verlaffenr, an da8 Geleife in der Pref:
gafje vovzugehen, einen lang gedehuten PBfiff
su machen, nacdhzufehen ob fein Wagen von
ber Wienftrafte entgegenfommt und wenn
ba8 Geleife frei ift, vas Signal jur Weiter-
fahrt zu geben.
§. 26.

Bei der Cinfahrt in die Linie ift im Schritt
ju fabren umd Hat bder Conducteur des
Gtabliffements Dibling, Siidbahn und
Gimmering die Mauthgebithr i  bereitge
haltener Scheidemiinge zu entrichten.

Paffirt der Wagen die Linie mit ein-
gehiangten Vorreitpferden, fo ift auch fiiv
viefe die Pauthgebiihr zu eantrichten,

Die erhaltenen MDauthzettel bhat dex
Conducteur bet- {ich yu behalten, um fie an
ber Otreden-Caffa ftatt Baavgeld abju-
geben.

Die Conducteure der bdie Hernalfer- uud
Martahilfer-Linie pajfivenden Wagen ent=
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vichten an diefen Qinien feine Mauthgebiihr,
dba  Ddiefelbe mionatweife divecte anm  die
Finang-Behisrde bezahlt wird.

Pajfirt ein Wagen diefe Linien bei der
Heveinfahet mit eingehingten Vorreitern, fo
hat der Conducteur bei feiner Riidfunft von
ver Tour dem dienfthabenden Erpeditor bdie
Anzahl der vorgefpannten Pferde behufs
Cintragung tn dag an bder GEypedition ge-
fiilhrte  Wegmiauth-Journal i melden.

Die Wagen-Nummnier darf bei Paffivung
der Linie und befonders bei der Maviahilfer=
und Hernalfer-Linie nicht verdedt fein.

Der Conductenr hat jeden aufer der
Qinie mit Gepiad aufiteigenden Paffagier in
hiflicher LWeife aufmertiam u macyen, daf
er bei der Qinie bdie Berzehrungsitener ent-
vichten miiffe.

Bei Paffirung der Linie hat der Con-
puctenr dem bteufttf)uenben Finanzwady-Auf-
feher diefe Fahrgifte in unanffalliger und
ja nidht verlegender Weife ju  begeichuen
und auf dag8 Gepiact aufmertjam ju madyen.

3=l‘-
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§. 21.

Der Conbducteur wird bei feinem Dienft-
Autritte mit 2 fl. Wed)felgeld verfehen,
weldhed er ftet mit % in Kupfer- und %
in Silber-Scheidemiinge bei fich ju fiihren hat.

Das Geld ift Cigenthum dev Gefellfdhaft
und darf bdaher nie gur Decdung eigener
Bebiirfuiffe verwendet werden.

Die Ctabliffements - Betriebsleiter find
bevechtigt, fich vou bdem LVorhandenfein bdes
Wed)jelgeldes perfoulid) zu dibergengen oder
durch den Gypeditor beim Dienftantritt iiber-
seugen zu lajjen und ift der Comductenr
verpflichtet, dasfelbe auf jedesmaliges Vere
langen vorzuzeigen. Hat er e mnid)t, obder
nidyt vollahlig und faun er den Ubgang
nicht glaubwiirdig motiviven, fo famm ex
unter Umftinden um Otenfte nicht zuge-
laffen werden, wird jedenfall8 angeseigt und
jur LVevantwortung gezoger.

Cntrichtet ein Fahrgaft dag Fahrgeld
e groferer Banfuote ober Miinge, fo hat
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ver Conbducteur nad) Cmpfang des Seldes
auerft die Rarte zu vevabfolgen und dann
erft bdem Fabrgaft den HRejtbetrag Heraus
3u geben.

Bitr den Fall, al8 der Gomducteur nicht
qeniigend fleines Geld zur Riidgabe des
Reftbetraged hat, foll er bet dem ndchjten
Cypeditor wed)ieln und dann dem Fahrgafte
fofort vetour geben.

Steigt aber bder Fahrgaft frither aus,
fo hat bder Conbducteur demfelben auf bder
Riidjeite der Fahrfarte feine Tajchennunimer
fowie den jchuldigen Betrag zu fdhreiben
und feinen Namen darvunter zu fegen. Den
Paffagier erfucht er dann, feine Forderung
am felben Tage an der Streden-Cafja, vom
nichiten Tage an im Centrale (Ober-3n-
fpectorat) auf Gruud bder beizubringenden
parafivten Rarte geltend zn machen.

Der Conducteur hat die Pilicht, foldhe
Betviige bei feiner AUnfunft fofort in bder
Streden-Cafja 3u deponiven und Hiebei Ddie
Gattung und Nunimer dev Kavte ju nennen.
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Fahet ein  folcher Paffagier bis ur
Gnbitation, fo wechielt der Conducteur an
ber Strecfen-Caffa und gibt den Reftbetrag
unbedingt felbjt uriic.

Unter alfen Umftanden ift fich yu bemiiben,
bafg der Fahrgaft dem zu forderndem NReft-
betrag noch vor feinem usfteigen befonmt,
boch darf der Gombductenr, um zu wedhfeln,
auj der Strede nicht in ein Gafthausd oder
einen  Kaufladen gehen.

Qeder  Conducteur wird zum  Erjase
folcher reclamivten Rejtbetrige fo wie aud)
aur LBerantwortung verhaltew, wenn er die
vorgefchriebene Deponirung unterlift.

§. 28.

Das Stehen auf dem Irvittbrett ift
weder den Fahrqdften noch den Bedienjteten,
alfo auch demt bdienftthuenden Conductenr
nidh)t geftattet, findet der Letteve aber Feinen
andeven Plas, fo bhat e auf etwa nod
auffteigende Pafjagiere Riicficht zu nehmen,
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um ihnen beim Bejteigen de8 Wagens ja
nicht hinderlich zu fein.

Stellt fich ein Fahrgaft auf das Tritt-
brett, fo ift er fofort in hoflicher Weife auf
bag Verbot aufmerfjam zu madjen und ju
evfucgen, das Lrittbrett zu verlaffen.

Die Ueberfitllung des Wagens ift
mbglichit hintangubalten. (Polizeiliche BVer=
orduung. )

8 29.

Der Conductenr hat davauf ju acdhten,
daf die Paffagiere im Wagen gleihmifig
pertheilt {ind, hat die viidwdrtd {id) anfams=
melnden Fahrgdfte hoflichft zu exjuchen, fich
im Gange de8 Wagend zu vertheilen und
bei den Halteftellen vorne die Schupgitter
su offnen, um  den Fahrgiften hier das
Cinfteigen zu evmiglichen.

Wihrend der Fahrt darf Niemand bdas
Gitter dffuen, bdort auffpringen oder aus-
fteigen. Das Sien auf den Gittern ift den
Fahrgiften wie den Vedienfteten polizeilich
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unterfagt und darf unter fetnem Vorwanbde
gebuldet werden.

Auf der Ringftrafte wihrend der Fahrt
pon der Operngaffe 618 zur Haltjtelle
Kirnthnerftrafte hat fich ver Conductenr auf
vag riidmdrtige vechtsfeitige Trittbrett ju
ftellen und Riemanden dad Abfpringen nad
dicfer Seite des Wagend zu geftatten.

Die f. I Sidperheitdmwache iibermacht
biefen Vorgang und 3ieht jeden Damwiver-
handelnden jur LVerantwortung.

§. 30.

Qaut polizeilicher Verorduung ijt das
Zabafrauden im Wagen nur in den hiegu
beftimmten Raumen geftattet und jwar:

a) Auf Sommerwagen (offenen Wagen)
nur tn der viidwdrtigen dem RKutjcher
abgewenbdeten Abtheilung;

b) Ju Wagen mit einem Coupé (Salon-
oder Gladwagen genaunt) nur auf den
beiden offenen Plateaus;
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c) Ju Wagen mit 2 gejdhloffenen Coupé’s
(Binterwagen) in  der gqriferen mit
einer Tafel: , Rauch-Coupé” verjehenen
Abtheilung, dann auf den beiden offenen
Plateaus.

Raudyt ein Fabhrgaft in einem fiiv Nicht
raucher Deftimmien JRaume, fo bhat Dder
Conducteur diefenn in der hoflichften uud
artigften Weife zu erfuchen, o8 zu unterfafjen
oder feinen Plag in dem fiir Raudper
Deftimmten Raume eingunehumen.

Das Mitnehuten von Hunbden ift polizet
lich verboten, -ebenjowenig bdarf 8 der
Gonducteur dulden, daf Huude an der
Leine nachgezogen ober an den Waggon an=
gefoppelt yerden.

Gepiditiicte  diirfenr nur dann  mit
genommen oerdew, wenn fie Handgepid
find, dad Deift, wenn fie fich leicht untex
die Sitge {chieben Ylaffen oder, von bden
Pafiagieren bei fich behalten, die Umitehenden
nicht geniven.
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Fabhrgifte mit fdpoerem oder volumi:
nofemt Gepidd diirfen wnicht aufgenommen
werden und fiud in der hiflichjten Wetfe anf
viefe Boridhrift aufmerfjam zu machen. .

Dag Aufhangen von Kirben 2c. an den
Bremjen-Handhaben ift ftrenge -unterjagt.

Betormmt ein Conductenur ein Dienft-
pacdet oder Dienftichreiben gur Weiter-
beforderung, jo hat er e8 beim Anlangen in
fetnem Gtabliffement oder bei Paffirung
jenes Gypeditors, weldjer die weiteve Eypedition
ait Deforgen hitte, unvergiiglich abzugeben.

Qeded folches Dienftpadet hat fich dex
Conductenr mit dem Datum, der Stunde
und demt Jtamen ded Uebergebers wie Ueber-
nehmers vorzumerfen.

Dienftbriefe zur Uebergabe im Etablif-
fement, alfo an der eigenen Cndftation find
am f{icgerften in  der Blodtafche bet den
Karten-Blods verwalhrt, weil der Conducteur,
wenn nicht friiher, fo doch gewiff am ber
Cafja, auf diefelben aufmerfjam mwird.
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8.8

Der Conductenr hat wihrend der gangen
Fabhrt allen fih im Wagen evgebenden Ver=
dndevungent durch) Cin- und Ansfteigen der
Fahrgifte ununterbrochen feine volle Auf-
merfjamfeit juzumenden.

Wird er durch eine Dienftesverrichtung,
alfenfall8 durd) bda8 Cin- und Aushiangen
be8 LVorveiters, durch das Helfen beim Um-
fpannen 2c., jeitweilig gehindert diefer Ber-
pflichtung nachzufommen, jo muf ev immer
quicI) nach) etner folchen Dienftedverrichtung
in den Wagen qe[)en und fid) genan iiber-
engent, ob mnicht ein «Becf)fei der Fahrgifte
ftattgefundent habe, denn nie Fann ecin lifji-
ge8 Ginfaffieven oder ein jonftiges Verfaum-
nig in der RKarten-Vehandlung durd) eine
Dienftoerrichtung entfdhuldigt roerden.

§. 32.

Nad) jeder Tour hat fich der Conductenr
por Ddem Berlaffen ded8 Wagens genan
umzufehen, ob nicht8 liegen qeblicben ift.
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Alle vor den Fahrgaften i dem Wagen
uviictgelaffenen Gegenftande find jofort an
ver jeweiligen Streden-Caffa abjugeben.

Die Verheimlichung folcher Funbde, die
Aneiguung obder  Suwwendung derfelben an
britte Perfouen zieht nicht mur die Ent-
laffung des unredlichen Finders, jondern aud
die polizetliche WAnzeige desfelben nach fich.

Tiir Bejchadigungen ded Wagend durdh
Fahrgdfte find  bdiefe vevantwortlich und
sum Crfate ju verhalten. Kaun oder will
der Fahrgaft den Crfap nidht leiften, fo ift
beffen Abdreffe abyuverlangen, um ihun fpdter
dajzu verhalten zu fommen.

Bei Bejdyadigung ded Wagend durdy
andere Fuhrwerfe ift der Schuldtragende
womdglich angubalten und dem nddften
Sicherheitdwachmanue u iibevgeben ober we-
nigftend 3u trachtew, defjen ummer, vefp.
Adreffe zu erlangen.

Ueber jeden Vorfall ift, im Ctabliffe-
ment angelangt, jofort eine f{dhriftliche Miel
bung mit Angabe der eigemen Wagen- und
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Kutjcher-Nunumer, ded8 Datums, Orted und
der Zeit, der Urfache und de8 Schuldtra-
genbdenr, wie auc) iiber die getroffenen Maf-
nahmen ur Schadloghaltung der Sefelljhaft,
su erftatten.

§. 33.

DBei Ungliidsfdllen, welche fich wahrend
per Fahrt eveignen, hat fich der Couductenr,
wenn irgend nur miglich, Beugenjchaft fiir
ven Thatbeftand zu verfchaffen und bei fei-
nent Cintreffen im Ctabliffement ungefanmt
ausfiihrliche Meldbung 3w erftatten.

§. 34.

Wird ein Wagen auf der Strede jdhad-
haft ober geigen {ich wihrend bder Fahrt
PDedngel an demfelben, fo 1ift voverjt 3u
beurtheilen, ob der Weg gefahrlos bis in
die Remife zuviidgelegt werden fann. it
dieR der Fall, fo hat der Conducteur bei
feiner Unfunft tm Ctabliffement ungefdumt
die Meldbung zu erftatten.
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Grleidet cin Wagen auf bder Strece
einen Achjenbruch oder eime Vejd)idigung,
weldhe deffen Weiterfahrt g Ctabliffement
unmibglich machen, jo ijt guerft dbag Aus=
fteigen der Fahrgdjte und ihre Bertheilung
in die ndchit folgenden Wigen zu veranlafjen,
ber fdhadhafte Wagen aber mit thunlichiter
Befchlennigung aus dem Geleife auf einen den
alfgemeinen Berfehr wenigft beetntrachtigen-
ven Plagg u bringen. Hier find die Pferde
augzufpannen und mit dem Kutjdher in das
Ctablijfement zu jchicten.

Der Conducteur erftattet jofort an fein
Ctabliffement eine Furze Melbung und eine
eben folche auf furgem Wege an die Reparaturs-
Werkjtiattenleitung it Rudolfdheint, bleibt
dann unter allen Berhiltuifjen beim Wagen,
welchen er nuv verlaffen daxf, venn er durd
einen anbdeven Conducteur abgelft wird.

Die Wertitittenleitung bejorgt die Fahr=
bahrmachung ved Wagens; der Conducteur
evfundigt fich bei Beginn der Wrbeit wm die
Qinge dev hiegu nithigen Beit und feudet dem
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entjprechend dag Anjuchen wm die Befpannung
in fein Ctablifjement.

Jad) beendeter Repavatur und Eintreffen
ver Befpannung wird der Wagen in das
Geleife gebracht und in die Repavaturs-Werf-
ftatte nach Rubdolfheim iiberfiihrt.

Die Hernalfer-Wigen fommen ausnahms-
weife i ihr Ctabliffement urviid.

Jit in Folge ungiinftiger Witterung oder
eines Unfalles die Berftarfung der Bejpannung
nbthig und fann diefe duvd) bdie auf Dden
beftehenden %orreitpﬁitgen aufgeftellten oder
im Winter wahrend Schneefall auf der Strece
patroullivenden Borreiter nicht geleiftet werden,
fo ift dag ndchit gelegene Etabliffement zu
verftandigen.

Jnunter foll in bderlet Fallen getradhtet
werden, den Wagen nicht auf der Strece iiber-
nachten 3u laffen, joudern wenn {dhon nicht
miglich in dag eigene, fo dod) in bad ndchite
Ctablifjemtent 3u bringen.

Bricht wibhrend der Fahrt eine Stange
oder Stangen-Waage, fo ift mit Jubilfe-
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nahme der Stvicfe Alles aufzubicten, unt den
Wagen bis zu dem Plage, wo Referve-
Stangen bdeponirt find, zu bringen und hiex
bie Stange umgzutaujchen.

it aber die Weiterfahrt unmiglich, fo
find auf den Radialftreden die Pferde bdes
udchit nachfommenden LWagens vorzujpannen,
dieR von Wagen zu Wagen fortufesen big
eine gange Stange nadygefendet wird.

Auf der Ringftrafe, auf dem Franz
Jofefs-Quat und in der Pratevftrafe ift bet
jolchem Borfpanuen der Pferde moglich{t Riict-
ficht u uehmen, daf e8 nur mit Pferden
ves eigenen, oder wenn dief nicht leicht thunlich
mit Plerden des gundchft gelegenen Etablif-
jements gefdhieht.

§. 35.

Lird wihrend der Fahrt ein viidwirtiger
Auftritt gebrochen, oder ift dureh eine fonftige
Befdyidigung vag Auf= und Abfteigen auf
cimemt der viidwdrtigen Trittbrettchen mnicht
qut thunlich, fo hat der Comducteur jofort
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an die betreffende Seite hinten das8 Schug-
gitter einjubangen und den Kutjcher u erfuchen,
der vorderenn Seite ohne Schupgitter bejon-
dere Aufmerfjamfeit uzuwenden, damit hier
fein Fahrgaft wihrend der Fabhrt anf- oder
abfteige.

3ft e8 nur halbwegs miglich, fo muf
in einem folchen Falle dahin gewirft werden,
dent Wagen umzufehren, was natiivlich nur
an der Endftation oder an einem Umiteig-
plate unter Intervention des dafelbit poftirten
Cypeditors ohne befondere Berfehrdftorung ge-
fdyehen Eanu.

§. 36.

Cntgleift ein Wagen auf der Strede,
fo bat der RKutfdher mit Hilfe de8 Con-
ductenrd ofort nmguipanuen und den Wagen
in dag Geleife guviid zu fiihren.
~ Grforderlichen Falled find die Fabhradfte
hoflich 3u erfuchen, den Wagen wihrend ded
Hin- und Herfchicbensd und der Cinfahrt in
bad Geleife 3u verlaffen.

4
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Der Kutjcher darf unter FTeiner Bedin-
gung bden entgleiften Wagen durch die Pferde
quviidichieben faffen oder mit demfjelben am
Pilafter fortfahren, b8 er auf bdiefe Weife
pa8 Geleife gewonnen hat.

Ueber jede ftattgehabte Gntgleifung ift
mit Veniigung der in den Etabliffenments
aufliegenden  Drudjorte ,Neldzettel itber
Cutgleijungen” die Mieldbung u erftatten
und der Ort Jotwie die muthmafliche Urjade
ber Gutgleifung genau angugeben.

§. 317.

3t das Geleife durc) ein niedergegangenes
Qaftenfuhriverf oder duvd) fonft ein Hinder-
niff verlegt, o hat {ich der Conductenr vor=
erft su iiberzeugen, ob duvd) jchnelles Abla-
den eined Theiled der BVelaftung und durd)
Lerfdhiebung ded muiedergegangenen IWagens
pa8 Geleife fret gemadht werden fann.

3it gur jdynelleven Befeitigung dad Bor-
fpanuen der Trammway = Pferde nothwendig
und fann Bhieduvch die Betriebsitorung be-



51

feitigt werten, fo ift bdasfelbe fofort zu
veranlaffen.

Sollte die Befeitigung ded Hindernifjes eine
lingeve Stivung des Berfehrd verurfachen und
{ollten {ich mittlerioeile auf einer der Strecen:

Dorubad) —Sdyottenring,

Penzing —Bellaria,

Dibling —Schottenring,

Siibbahn—Sd)warzenbergplat,

Pargarethen— Huudsthurnt,

Centralfricdhof—Schwarzenbergplat,

Biiver — Praterftrafe und

Landftrafe Hauptjtrafe, wifdhen der

Ringftrafe und Gidrtuergafie,
uehr al8 vier Trannway-Wagen anfammeln,
fo ift mit dem zuerft angelangten Wagen
au entgleifen und iiber dag8 Strafenpflajter
in da8 Geleife wieder eingufahren, nach 5
Minuten ift dieR mit demt woeiten, nad
abermald 5 Minuten mit dem dritten Wa-
gen 2c. 2¢. fucceffive zu vevanlafjen, big das
Hindernif  befeitiget und dag Geleife fret
gemacht ird.
4:*
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Die Paffagiere der uriidbleibenden Wa-
gen find zum Umifteigen in bden zuerft ab-
fahrenden Wagen erft- dann zu erfudhen,
wenn  derfelbe wicder in’s Geleife einge-
fahren ift.

Auf der Strede Ringftrafe und Frang-
Jofef-Quat, Radessfybriide— Sofienbriide,
Wallenfteinftrake, Diatleinsdorferftvafte unbd
Qanbdftrafe Hauptitrafe, von der Gidrvtner-
gaffe sur St. Mavger-Linie, ift jede gewalt-
fame Entgleijung unterjagt.

3t anf der OStvede NRadestybriide—
Sofienbriide das Hinderniff auf dem Geleife
ber Tourfahrt, fo ift der Wagen beim An-
langen an bdosjelbe umzufpannen, bhat am
faljchen Geleife vetour zu fahren uud den
nichften Wedhfel zu beniiggen, um wieder in
bag ridhtige Geleife yu fommen.

3t auf der Masleinsdorferftrafe ein
Hinderniff anf dem Geleife bei der Tour=
fahrt, fo hat der Wagen bid jum Hinbernif
it verfehren, ift dort umzujpannen, hat am
faljdhen Geleife duvch die Meierhofgaffe
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retour 3u fahren und ift im dortigen Wechfel
in's rvidhtige Geleife zu leiten.

Jit auf den Streden Radepfybriide—
Sofienbriicde, Wallenfteinftrafe und Magleins-
porferftrafie ein Hindernif auf dem Geleife
der Retourfahrt, fo bleiben die Wagen vor
dem Hinderniffe fo lange ftehen, bi8 das
Geleife fret wird.

Auf der Laudftrafe Hauptjtrafe, ywijden
der Gdrtnergaffe und St. Marger-Linie,
find bet vorformmenden Hinderniffen je nady
der Oertlichfeit jum Retourfahren am falichen
und Ginfahren in das rvichtige Geleife die
vort befindlicdhen LWechfel fo zu beniigen, dafy
vie LVerfehrstirung auf die miglichft Fiiv-
sefte Strede befdhranft wird.

Auf der Ringftrafie und dem Frang-
Jofefs-Quat ift bei einem eintvetenden Ber-
fehra-Hinderniffe Alles aufyubieten um das
Hindernif fdhleunigft zu befeitigen.
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§. 38.

Betrunfene und excedivende Paffagiere
find, fobald fie zu Stovungen Anlaf gebeu,
nsthigenfalls, wenn fein andeves Diittel
mehr anywenden bleibt, durd) Sicherheits-
organe abjujchaffen; jedoch diivfen bdiefelben
nie wihrend dev Fahrt zum Abfteigen ge-
goungen oder durch den Conductenr felbft
vom LWagen entfernt werden.

Alle jeme Verfouen, welche durd) ihre
Gefchaftstleibung den Mitfahrenden [liftig
werden fonnen, wie 3 B. Raudfangfehrer,
Miillexburfchen, Fleifchhauer, Anftreicher 2.
find in Dhoflicher Weife zu erfuchen, vorme
beim Ruticher Plap ju nehumen.

Fahrgiften, welche mit einer offen er
fennbaven Haut- ober anfteenden Krantheit
behaftet {ind, ift die Aufuahme in jdhonen-
ver und hoflicher Weife, jedoch unbedingt,
31 vermeigern.

& 39.

Der Conducteur hat daviiber yu waden,

baR bder Rutfher das ihm vorgefchriebene
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Fahrtempo einbalte und weder zu langfam
“nod) gu {dhuell fabre, daf er mit dem vor
thm  fahrenden Wagen bdie vorgejdjriebene
Difjtang einhalte; dafy er bet Rreuzungen
von Seitenftrafen, fowie gegeniiber den bdie
Geleife  pajfivenden Fuhrwerfen und Fuf=
gehern  vechtzeitiq und ausgiebig vom der
Signalpfeife Gebraud) madje; daf er Ver=
faumnifle nie durch Schnellfahren einbringe;
baf er wmit Fahrgiften oder Bebdienfteten
feine Gefpriche fiihre; daf er an Soun-
und Feiertagen bei Touven iiber die Ring=
ftrafte, diber den Franz-Jofefs-LQuat und
nad)y der Prateritrafe feinen Kutidherfits be-
niige; bdaf er auf den Kopf- und Umfehr-
ftationen nie den Wagen verlajfe und mwenn
er dieR thun miifite, e8 vorher bem Conduce
teur augeige, damit bdiefer die Pferde beauf-
fichtige.

Der  Conducteur ift  verpflichtet, jede
Berjpitung, weldhe ohne BVerfchulben ded
Kutiders, alfo nidht durd) langjames Fahren
entftanden, auf bder Riidfeite des Stunden-
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paffes durc) Angabe der Urfache ju vedht=
fertigen.

Unter feiner Bedingung darf der Con-
ducteur den Kutjcher fiiv eime duvd) abjicht-
lich langjanted Fabren entftandene Ber{patung
entfchuldigen und jo bden Schwindel des
Kutjchers unteritiigen.

Wihrend der Thalfahrt auj der Strece
Opittelberg, d. i. zwifchen der Stiftgajfe
und der Haltejtelle Lajtenftrafe, daun iiber
ben Favoritenberg, d. i. zwifden den Halte
ftellen  Weyringergaffe und Mayerhofgafie
biirfenr die Couducteurve den Plag an der
viidwdrtigen Bremfe unter feiner Bedingung
verlaffen, damit fie diefelbe, namentlidh bei
Jegenmetter auf das Signal ded Kutfdhers
und iiberhaupt, wenn uothwendig, fofort
handhaben Fsunen.

Steigen auf diefen Strecen Paffagiere
ei, fo ift dad Fabhrgeld von denfelben exit
nad) Paffivung der begeichueten Strecden eins
sufaffiven.
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Auf Streden, wo entweder Pflajtererarbeis

ten, oder Geleife-Reconftructionen vorgenom-
nien werden, dann wo Fu einer oder ju beiden
Geiten der Schienen oder in der Diitte des
Geleifes die Pflajterung fehlt, ift ftets nur
im Sdhritt g fahrew und haben die Kutfcher
wihrend der gangen Dauer, wo fie eine
folche Strecte paffiven, von der Sigualpfeife
ausgiebigen Gebraud) zu madhen.

Handelt der Rutfcher wihrend der Fahrt
i irgend einer Weife gegen die beftehenden
Borjdriften und Anordmungen, fo ift er fier-
auf i hoflicher und unauffilliger Weife
aufmertiam 3u machen, fohin anzugeigen,
bod) darf der Combducteur nidht glauben,
ev fei der Bovgefeste oder cin hiher geftell-
ter Bedienjteter ald der Kutider.

Den Kutfher angufdhreien, mit ihm ju
ftreiten, oder ihun ju vevweifen, fteht dem
Conductenr nidht 3n.

©o  bdarf aud) der Gonducteur dem
RKuticher nie befehlen, ev moge jehueller oder
langjamer fahren, denn e$ obliegt ihm uur,
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den Kuticher auf da8 ju langfame oder u
fdhnelle Fahren avtig aufmertjam ju madhen.

Solite der RKutfher gegen den Conduc=
teur wdabrend der Fahrt grob werden, fo
darf fich der Conbucteur dennod) feine Satis-
faction nefhmen, fondern hat einfach die An=
seige au erftatten.

Nuf allen Streden, wo die Wigen wegen
ftarfer Steiqungen linger tm Sdhritt fahren,
ift dem Conbductenr ftrenge unterfagt, vom
Wagen zu fteigen und neben demfelben ein=

herzugehen.
§. 40.

Bei gefchlofjenem Wagen diirfen wihrend
der Fahrt die Fenfter nur an der, dem
Windanfalle entgegengefesten Seite und nie
auf beiden Seiten gleichzeitig gedffuet werbden.

Jad) guriidgelegter Tour find die Thiiven
und in jedem Coupé mindeftens ein Fenfter

au Bffuen, und erft vor dem Auslaufen bdes
LWagens wieder zu fdhliefen.
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Wird ein Wagen eingegogen, fo find
alfe Fenfter und Thiiven zu dffuen.

- Die Sommerwagen find mit Plachen
verfehen. Diefe werden vor Abgang bded
Wagens bei fdhouent Wetter an der Sonnens
feite herabgelaffen und mit allen Riemen
an der Seitemwand feftgemadyt.

Bei [dhsnem Wetter ditvfen uie beide
Plachen herabgelaffen fein.

Jtur wenn e8 vequet, {ind beide Plachen
uiederzulaffen und feftyujchnalien. Hovt der
JFegen auf, o ift fofort eine der Plachen,
wenn unicht beide, aufguvollen.

Bur Nachtzeit oder wenn die Sonne
nicht ldftig ift, bdiivfen bet {chomem LWetter
vie Plachen nicht hevabgelaffen fein.

Wird ein Sommerwagen eingegogen, fo
miiffen beide Plachen Herabgelaffen wud mit
alfen Fiemen feftgemacht werdenr, damit die=
felben, wenn fie naff geworden find, wahrend
der Nadht austroduen, Sdyaden {idhtbar ge-
maiht und ausgebeffert werden fonuen.
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Sm Winter find bei tvodenem Wetter
bie Wagen-Plateaus und Ginge mit Strol):
Decten belegt, diefe werden bei naffer Wit=
terung aus ben Wagen genommen und {tatt
verfelben Sigefpine aufgeftreut.

Der  Bughafen (d. . der an der Kette
hingende Jagel zur Befeftigung der Stange
am Wagen) muf auf der nicht befpannten
Seite de8 Wagens ftetd im Sugtloben ftecten.

§. 41.

Sobald die Strafen-Laternen angeyiindet
werdent, {ind auch die Wagen-Lampen duvd)
die Conductenve anguziinden und haben leptere
fiir dag Fovtbreunen bder Wagen = Lampen
Sorge zu tragen,

Wenn die Stodlampe an der Stirn-
feite bes Wagens exlifcht und fich momentan
nicht wieder angiinden lift, fo it fie mit
jener am viidwirtigen Wagen-Cnde u ver-
taujchen, denn uie foll der Wagen ofne be-
leuchtete Stirnjeite fahren.
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Bricht ein Lampen-Cilinder, fo ift beim
nichften Cypeditor ein newer einutaufchen.

§. 42.

Der Comducteur fhat fich wabhrend bder
gabhrt, fobald er mit dem Gincaffiven und
mit der Behandlung der Karten fertig ift,
auf dem hinteven Platean des Wagens auf-
gubalten, dod) ftets auf die neben ihm ftehen-
ven Fabrgdfte Riidficht zu  nehmen, fie
nicht zu genirven, er darf fich reder auf bie
Wagenbruft fetsen nody an diefelbe in refpect-
widriger Haltung anlehnen.

Das Venehmen des Conductenrs am
LWagen foll ein gefeptes, rubiges und bejchei-
bened fein, er darf am Wagen eder fitsen
nod) vauden, weder fefen noch fchlafen.

Dasg linger al8 unbedingt nothwendige
Aufhalten im Jnnern des Wagens, wie das
Auslugen nach) dem Revifor aus dem Wagen
heraus ift zu vermeiden, deun der Conductenr
ladet daduvd) umwillfiivlich bden Berdacht
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einer Deabfichtigten unerfaubten  Kavten-Ge-
barung auf fid). »

Der Conductenr darf wihrend der Falhrt,
ohne abgeldft su fein, den Wagen nicht ver=
laffe. 3t ev aus ivgend einer Urfache nicht
im Gtande, den Wagen bis an die Remife
su begleiten, fo Dat er {ich vom einem e
bifor ober Grpeditor ablifen zu laffen, dodh
barf dies nur im Falle der allerdringenditen
Jioth gefchehen.

Sollte ungeadtet diefer Anordnungen
bennod) cin Wagen wdhrend dev Fahrt vom
Gonducteur ohue Ablsjung verlafjen werden
und der Cowductenr nicht fofort rviidfehren,
fo muf —— um eine BVerfehrdftorung DHint-
angufalten — der Conducteur ded nddyften
Wagens den unbefepten fofort ofme IRiid-
fiht auf bdie KRarten - Ausgabe i {einem
Wagen, itbernehmen und hHaben in dicfem
Falle iiberhaupt die Conducteuve desjelben
Gtabliffements, weldhem der unbefeiste Wagen
gehort, um einen Wagen in o lange vov=
suviten, bis ber nichfte Cypeditor ober Fe-
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bijor den Wagen ur weiteren Begleitung
iibernehmen fann.

Oejchicht e8 am Ring, Vuai oder in
ver Praterftrafe, fo erfcheiut es pwedmiRig,
vafy die Uebernahme ded unbefesten Wagens
wo miglich mur von dem nddhften Condue-
teur dedfelben Ctabliffements erfolge.

§. 43.

Unuithige Gejprache mit den Fahrgdjten
find dem Conbducteur ftrenge unterfagt; er
hat fidh auf die hifliche furze Veantwortung
alfer an ihu geftellten Fragen zu bejdhranten,
und den Fabhrgdjten unter allen Umitdnden
und in jeder Begiehung mit dev griften Hife
lichfeit und Buvorfommenheit zu begeguen.

Die Rubilfenahme bder f. . Sidjerheits-
mwadhe gegen excedirende oder betrunfene Fahr-
gdafte ift wo miglich 3u vernteiden, und
nur im duferiten JNothfalle oder diber uf-
forderung feitens ber Meitfahrenden, aber aud
da in fchonender Weife in Anfpruch ju nehmen.
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Conducteuve gentefen aufer Dienft nur
i Uniform frete Fahrt, miiffen i) jedoch
vorne betm Kutfcher ftehend aufhalten, diirfen
mit dem Rutfder nidht plaudern und nidht
vauchen.

Mehr al8 2 Conducteuve diivfen einen
Wagen in diefem Falle nicht gleichzeitiq be=
nitgsen.

Die BVezahlung des Fahrgelded feitens
eines in Uniform fahrenden Conbductenrs ent-
bindet ifuvon der Befolgung diefer Vorfdhrift
nidht.

Conductenre aufer Dienft in Civilflei-
bung haben wohl auf gleiche Behandlung
Anfpruch wie jeder anderve Fahrgaft, ditrfen
fid aber mit Jtiidfiht auf bag8 Dienftes-
verhiltnifp webder gegen die Controle noch
gegen die fonftigen Bebdienfteten der Gefell-
ichaft verlegend benehmen.

§. 44.

Organe der Sicherheitd= und Finanzwade
in Dienftuniform genieflen die freie Fahrt.
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Bon jeder diefer Brandjen darf mur je ein
Mann auf einem Wagen fahren ; diefer foll
fich am vorderen Perron beim Rutjcher ftehend
aufhalten und nicht rauchen ; jteigt von diefen
etn Bweiter ein, fo ift er auf den {dhon anf
dem Wagen Amwefenden aufmerffam 3u
madjen und bei feinem Berbleiben am
Wagen von thm das Fahrgeld eingucaffiven.

Bezahlt eined diefer Organe die Fabhut,
jo ift e8 jedem anderen zahlenden Fahrgafte
in feinen Rechten gleichgeftellt.

Qufit eined diefer Organe bet Beniitsung
ber freten Fahrt obige LVorjdhriften aufier
Acht, fo hat der Couducteur dasfelbe in gang
unauffalliger Leife, hisflich und artig darauf
anfmerffam gu madjen und uie befehlend,
fondern f{tet8 erfuchend vorzugehen.

Organe ded DHiepinger GenbameriesPo-
ften8 bhaben ebenfall8 frete Fabhrt, doch nur
bei Veniigung der Penzinger Wagen.

5
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§. 45,

Befteigt ein mit dem Dienjtabseichen
(Dienfttappe ofhne Ueberjug) verfehener Re-
vifor den Wagen, fo hat der Comducteur
ihm falutivend den Ausfdymitt zu iiberrveichen
und gleichzeitiq den Blod zu zeigen, von
weldhem er avbeitet.

LWiihrend der Controle darf weder ein-
caffict noch eine Rarvtenbehandlung vor-
genomuen werden, e8 miifite denn Bhiegur der
Revifor felbft die Crlaubnif geben.

RNady beendeter EControle iiberntmmt der
Conbucteur den Ausjchnitt vom Revifor.

Wird der Conductenr vom Revijor um
eine Aufflarung gefragt ober wwegen  eines
Behlerd beanftindet, oder findet der HRevifor
auf dem Wagen eine Belehrung nothendig,
fo hat ber Combuctenr die gemwiinfchte us-
funft artig zu geben, besiehungsweife den
Anftand zur Kenntnify zu nehmen, oder fich
auffldaven 3u lafjen.
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Jie ift der Conducteur bevechtigt, bden
Revifor begiiglidy feiner Handlungsdweife jelbit
sur Bevantwortung ju ziehen, ihn wegen ge-
machter Wnftinde zur NRede ju ftellen, bdas
mitfabhrende Publicum fiiv fidh und gegen den
Revifor ju {timmen oder gegen ihn anfju-
Teizen.

Den Anordnungen ded Revijors ift un-
bedingt Folge zu leiften und trigt ftets der
Auftraggeber die Verantwortung der getrof
fenen LBerfiigungen.

Dagegen fteht dem Conducteur jeberzeit
der Weg der Angeige beyiehungdweife dex
Befchmerde gegen den Revifor wie gegen jeden
anberen Vorgefepten mit genauer Riidficht-
nafhme auf den §. 13 offen.

§. 46.

Giir alle inftructiondwidrigen Handlungen
ird der Conducteur nac) vorhergegangener
Anjeige von dem Ober-Infpectorate gur Ber=
antwortung gezogen uud eventuell nach ge-

pflogener Unterfudhyung geftvaft.
h*



68

Wird ein Conducteur Fum Crideinen
beim Wochen-Rapporte beftimmt, fo hat ex
bet diefem in Dienft-Uniform Friih 8 Uhr
ju erfchetnen.

Lautet deffen Borladung auf feinen freien
Zag, fo hat der Conducteur an feinem nidyjten
freten Tage Vormittags 11 Uhr oder wenn
ev um diefe Stunde dienftlich verhindert oder
wenn er vont Mittag bis Mittag frei wire,
Nacdhmittag um 5 Whr ebenfall8 in der Dienft=
uniform im Ober-Infpectovate zu erfcheinen.

Crhilt ein Conducteur Straftouren, fo
mup er diefe an feinem ndadhften freien Tage,
beziehungdweife an dem Tage feines nichjten
commandivten Nrlanbed madhen.

Lerfaumt er dad Cridheinen beim Rapport
oder bie Leiftung ihm vorgejdhricbener Straf-
touven, fo ird er bi8 jur iweiteren Ber=
fiigung im Ctabliffement jum Dienfte nicht
jugelafjen.

;34T

Grobes Benehmen gegen Fahrgdfte oder

Lorgefeste und Trunfenheit tm Dienjte oder
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in Uniform wdahrend bder freien Ieit wird
jtrengjtens, unter Umijtdnden felbjt mit Ent-
lafjung bejtraft.

§. 48.

Die Aunahme vonTrinfgeldern
iftdbem Conductenvunterfagt, daher
er nie mit der Yusvede fourmen Ddarf, ex
habe cinen Betrag ald8 Triufgeld angefehen,
welden der Fahrgaft noch. yuriiczubefommen
Datte, ober weldjer ihm al8 Fahrpreid fiiv
eine lingere Strece gegeben ourde.

§. 49.

Beim Hevannahen eines LWidhtraind hat
der Qoubducteur jofort bas Daltfignal u
geben und den Wagen fo lange ftehen 3u
lajfen, bi8 der Uojchtvain pajfict ift.

8. 50.

Jtach jeder Tour hat der Conbducteur
ofue Aufenthalt divecte in die Strecen=
Caffa 3u gehen, hier {ind bie Fahrfarten-
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blofs nebjt dem Aus{dhnitte, die exfteren in
genauer NReihenfolge, wie fie in lepterem
verzeichnet erfcheinen, an der Streden-Cafja
mit dem eventuellen Manthzettel und bden
eingenommenen  Abonnementsfarten - Uniei=
fungen abzugeben.

Gid) nach der FTour um Efjen ober
jur Berrichtung eined jonftigen Sefchiiftes
und daun erft in die Caffa zu begeben, ift
nicht geftattet.

Cbenfowenig darf bder Conductenr in
ber Cafja den Uusfdhnitt mit den Blods
liegen laffen und fidh jum Effen oder fonit
wohin entfernen, fondern muf in der Cafja
warten, big die Vlodd eingeftellt {ind.

Jad) erfolgtem Ginftellen der Blodd
vergleicht {ie der Conductenr mit dem Wus-
{chnitte, fieht nad), ob ervon jeder Kartenforte
den geniigenden Borvath bhat und erfucht,
wenn dieR der Fall nicht ift, um die Cin=
ftellung eines Referveblofs. Jft dieR ivgend
etne gum Umiteigen bevechtigende Rarvte, fo
itbergengt ev fich vonm der Ridptigfeit des
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Zagesbuchitaben, worauf er dag Gafjo-
Qocale fofort zu verlaffen Bat.

Der  Conductenr bdarf, wenn er im
Dienfte fteht, und iiberhaupt, wenn ev mit
ber Dienjt-Weontur befleidet ift, weder im
Porte-monaie, nod) in einem Kleidungsftiide,
noch in der Blodtafdhe nidht durchlischerte
Abonnements-Ammeifungen  bet fidh) haben,
benn 8 ift ihm der Verfauf bder Abonmne=
mentd=Umtaujchfarten fiiv Baargeld, wie
auch der Verfauf von Wbonnementstarten-
Anmweifungen nicht geftattet. Um fich bie-
von iibevzeugen zu foumen, und um den
ordentlichen Conductenr vor Berdidytigungen
su {chiigen, wird er von Beit zu Beit
einer  genauen  Bifitirung  und  Durch-
fuchung unvermuthet durc) eimen bhiegu be=
ftimmten Beamten, NRevifor oder Cypeditor
unterogen und wird jeder Conducteur, der
tm Befige von mehr Abonunentents-Anwei-
fungen betveten wiirde, al8 er nad) dem ver-
audgabten Abonnements-Umtanjdyfarten haben
foll, obue Riidjicht des Dienfted entlafjen,
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wenn er den Befi nicht zu vechtfertigen
vermag. So ift e8 aud) ausdriictlich verboten,
al8 Vevmittler fir einen Pafjagier bei
einent Expeditor Abonnementstarten zu faufen.

Der Revifor ift auf dem Wagen beredhtigt,
fi) vom Gomducteur bdie Tajdhe offnen u
laffen und diefe ju vifitiven, wie auch die
Abonnementsfavten ju iahlen oder fich 3u
tiberzeugen, ob alle in bder Mitte mach Bor-
fchrift duvchlvchert find.

§. 51.

Berliert der Conbducteur feinen Aus-
jhnitt, fo muf er in dem Momente, Wwo
er dieR gewalhr wird, fofort auf einem
Blatt Papier alle Blods felbjt einftellen
‘und dief dem nddyften Revijor oder Cyrpe-
ditor melben.

Kommt er auf bden Wbgang des Aus-
{chnittes erft gelegentlich) der ndchiten Con-
trole, fo ftellt ihm ver Revifor auf einem
Blatt Papier die Blods ein.
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Un der Cafja angelangt, Hhat er dieR
au melden und um die Wusfertiqung eined
Dupplicat-Augjdynittes auf Grund der Ein-
tragungen in der Jurta zu bitten.

§. 52.

RNadh) guriickqelegter legter Tour Dbegibt
fidp der Comductenr in dag zur Abrechnung
beftimmte Local, iibernimmt dort eine Drvud=
jorte (Abrechnungs-Iettel), tragt in felben
vie Anzahl der verfauften Karten, eingeldften
und fehlenden Abonnementsd-Anmweijungen nad
ven Blods und dem Ausjchnitt ein, chreibt
pann ju jedber KRarten - Angzahl aud dem
Sdyema, weldhes jeder Conducteur ausfafit
und bet {id) trdgt, den biefiir entfallenden
Geldbetrag, jummirt bdie eingelnen Poften,
verzeichnet die WMauthzetteln, laft fich m
Ctabliffement Hernald und Penzing von dem
hiegu aufgeftellten Ovgane nacdyrechnen, und
begibt fich dann mit der udviiftung und
vem Wbrechnungsd-Settel an die Cafja.
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An den Streden = Caffen Hernald und
Penging wird dem Conducteur mnicht mehr
nachgevechuet, ex gibt hier gleich fein Geld
ab und entfernt {ic), fobald er fhiesu vom
ver Caffierin evmachtigt wird.

An den Streden-Cafjen Dibling, Siid-
bahn, Sinmering und Prater wird der Ab-
rechnungs-Bettel des Gonbducteurs duvc) die
Caffierin gepriift.

3ft die Redynung des Conductenrs nicht
vidhtig, fo mufy derfelbe fie ohue jede Wiber=
vede auviidnehmen und vichtiq ftellen.

Crit nacd) rvichtig Dbefundener Fedhynung
gibt er fein Geld ab und entfernt fich erft
dann, big er hiezu von der Caffierin er-
madytigt wird.

Der Conductenr ift fiir die rvichtige und
genate BVerfaffung ded Wbrechnungsd- Setteld
vevantwortlic).

Der Conducteur hat, wenn er hieyu an
ber Caffa aufgefordert wird, aud) nnter



(h)

Tags Geldbetrige abjufiihren, weldhe ihm
vann tm Uusjdynitte eingetragen und beim
Abjchluffe abgerechnet erden.

Bei einer folchen Theil - Uebergabe der
Tages-Cinnahme wird bdas Cinjtellen nicht
alfein in die Aus{chnitte, jondern aud) in die
Surta bewirft und hat der Conductenr Hie-
bei feine bishevige Cinnahme gang, 58 auf
hochftens 2 fl. an Sonn- und Feiertagen
und big auf 1 fl. an Wodjentagen, an der
Caffa zu iibergeben.

3n dem Cafja-Locale der Ctablifjements
@ernaI@ und ﬂSeu(,ing ditrfen  hochjtens 4,
in Dibling 3, in jenen der iibrigen Eta=
bliffements hichjtens 2 Conbducteure gleich-
seitig abrechnen.

Liihrend der Abrechnung und der Geld=
Abfubhr Hhat fich der Comductenr ftetd8 rubig
su verhalten.

Bei der Riiffunft von der legten Tour
with dem Conducteur vom Eyrpeditor fiiv
ben nichiten Tag die Verwendung befannt
gegeben, ndmlich: den wievielten Wagen ex
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I.)efornmt, begiehungsdmweije ob ev frei, beurlaubt,
luspendivt, in ein anderes Gtablijfement
conunandirt, oder Abldfer ift.

§. 53.
Bei der Commandivung jur Dienft-
letftung in ein anderes Gtablifjement muf
der Conducteur vdortfelbit zur beftimmten
Stunde etntveffen und in der ihn tref-
fenden Tour, wenn ndthig bis jum Schlug,
fortfahren, beun auf ein fritheves Gin-
giehen oder auf fonftige Riidfichten, durch
welche die Conductenve des betreffenden Cta-
blifjements gefdhavigt wiirden, fat er durch-
aus feinen Anjprud).

Jad) Schluf einer Jolchen Dienftleiftung
ijt ftet8 vom Dbdienftthuenden Grpeditor ein
Abfertiqungs-Iettel einzuholen, weldher die
Beit der Abfertigung vom betveffenden Gta-
bliffement enthalt und im eigenen Gtabliffe-
ment beim Dienftantritte abjugeben ijt.



§. 54.

C8 gehort fermer zu den Bflichten ded
Conducteurs, ficdh alle in Verluft gerathenen
und deRhalb audgejchriebenen Dienjtz, Jahres:,
Trei-, Schitler- und jonftigen Karten mit
der Nummer und den Namen aufiujchreiben
und biefe Notiz iiber Verlangen bdem Or=
gane der Controle vorjuzeigen.

Wird eine diefer Karten mwieder bvorge-
funden, fo ift {ie felbftverftandlich in der
LBormerfung zu ftreichen.

§. 55.

Wird ein Conductenr al8 Abrichter
eine8 meu eingetretenen vevwenbdet, fo fat ex
bie Pflicht, feinen Schiiler joroh!l in Bezug
ber Rartengebarung als aud) in Beyug aller
anderen  Obliegenheiten praftifdh in den
Dienft eingufithren, ihm fomit nicht allein
Mifes 3u fagen, 3u zeigen umd zu evfldivem,
fonbern Ddeffen Arbeit wihrend der gangen
Reit der Abrichtung zu iibermachen.
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Der Abrichter muf dem Schiiler mit
Woblwollen, Ruhe und Geduld an die
Hand gehen und darf ihu erft danun Fum
ntritt des Dienftes fiir geeignet evfliven,
wenn {id) der Schitler wirklich nicht allein
bag erforberliche LWifjen, fondern indbefon-
beve bag Kionnen angeeignet hat.

Sieht dber Ubrichter, daf fich der Schii-
ler jum Conducteurddienfte nicht eignet, fo
hat ex dag feinem Gtabliffements-Betriebs-
leiter 3u melden, damit er verfuchSweife nod
einent  gweiten Abrichter iibergeben werden
fonne.

©po lange ber Neueingetrvetene als Sdhit-
ler fihrt, Bhat er die Tajche des Wbrichterd
und werden alle durch thn gemachten Fehler
auf den Ubrichter verzeichuet.

§. 56.
Der Conductenr fann, feinen Fihigkeiten
ent{prechend, ftatt zum Fahrdienfte auch u

anderen Dienftleiftungen verwendet werden,
alg da {ind: Crpeditions- und Plagdient,
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Cafjen- und Sdreiberdiengt, im Winter jur
Beauffichtigung der Schneefauberung 2.

3 allen diefen Fillen hat fidh) der
Conducteur die dieRbesiiglichen Inftructionen
eigen 3u machen und den ihm iibertragenen
Dienft genaueftend zu verfehen.

3ft der Conductenr yur Schueefauberung
in irgend einer Verwendung commandirt, fo
hat ev fich) die von Jahr zu Jahr hinaus-
gegebenen befondeven Jnftructionen eigen zu
machen und feine Dienftvervichtungen den-
felben angupafjen.

Der Conbductenr ift verpflichtet, jeber
folchen  Dienft - Commandirvung  unbedingt
oolge u leiften und fteht e8 ihm nicht zu,
diefe aufergewihnliche Dienftleiftung von
fidh u roeifen.

Tiir die Dienftleiftung bei der Schnee-
fauberung befommt der Conducteur aufier
feinem Lohn, nach Makgabe der Inftruction
eine Bulage.
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Giir alle iibrigen Dienft-Commanbdirungen
bat er meber eine Lobhnerhshung nody eine
befondere Bezahlung zu beanfpruchen.

§. 57.

Ueber jedes Lorfommniff auf der Strece,
auch wenn 8 dem Conductenr nod) jo gering
fcheint, iiber jede Entgleifung, jeden Bujam-
menftoff, iiber Uchjenbriiche und BVerfehrs-
hinderniffe, oder wenn er fich wdihrend der
Habhrt ablofen lief, hat der Conducteur mit
Beniigung der in den Ctabliffements auf-
liegenden Blanquette ausfithriiche fehriftliche
Meldung zu erftatten.

Jeder Conducteur hat wihrend der Fahrt
mit Papier und Bleiftift verfehen zu fen,
um allenfall8 nothwendige MDieldungen un-
verzitglich) machen ober {ich das Nithige fiir
eine Meldung notiven g Fommen.

Bei allen Deldungen ift der Dienftweg
eingubaltert und find alle Unterthinigeits- wie
auch Dbejondere Hiflichfeitsformeln hinweg-
sulaffen, dafiic aber dbavauf Werth ju legen,
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baf bie Mieldung fletd flar, Ddeutlich und
biindig verfaft fei uud alle erforderlichen
Daten enthalte.

§. 58.

©o lange der Verwaltungsdrath einen
hievauf begiiglichen Bejchlufp nicht abindert,
werdent, um einerfeitd befonders qute Dienit-
leiftungen  der Conductenve anguerfennen,
anberfeitd um legstere angueifern, allmonatlich
mit Riidficht auf die gegemwirtig beftehenden
Ctablifjements fechd Conducteurve iiber Vor-
fhlag de8 DOber-Infpectovatd mit je fiinf
Gulden pramiirt.

Bur Crlangung bdiefer Pramie ift erfor-
lich, daf der Conducteur mindeftens 3 Monate
unbeanftindet feinen Dienft verjehen babe.

Befindet fich in einem Etablifjement fein
Conductenr, der {ich nady den obigen Grund-
fagen aur Pramiivung eiguet, fo founen
aug einem anderen Ctabliffement wei hiezu
geeignete Conducteure vorgejchlagen werden.

Die Pramiivung euwed Eouducteurs in
et nadh einander folgenden Nionaten fann

6
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nuy wegen Nangel eined anbeven Anfpruche-
berechtigten und nur tn befonders rviidfichts-
wiirbigen Fillen gefchehen.

§. 59.

Jeder Conducteur, weldher den Dienft dev
Wiener Trammway-Gefellfchaft, ob ald ent
laffent oder freiwillig ausgetreten, verldfit,
hat die erhaltenen Monturitiide, Blod-Tafdye,
Blodjchienen, Pustud), Signal-Preife, Dearfir-
sange und Dienft-3nftruftion beim Ctabliffe-
mentd - Betriebsleiter zu iibergeben, erhilt
davitber eine Bejcheiniqung, mit elcher ex
fihg zur Streden-Cafja begibt.

Hier qibt er das Wedhjelgeld ab und
ordnet allenfall8 riitftandige Differenzen, was
thmt auf der obigen Vefdyeiniquug beftitigt
wird. ‘

Gegen Borlage derfelben tm Ober-3u-
ipectorate erhalt er Ddafelbjt fein Beugnify
und an der Haupt-Cafja fetne Caution,
voraudgefest, daf auf diefer feine Lovmer-
fungen Haften.



§. 60.
 Crja-Tarif fiiv Bejdyadigungen. (§. 32.)
Sn

fitr biterr. Wb,
fl. | I
giiten - @piegelt - 000 E 1 | —
gt hinckenite o500 1 | —
ein Waggonfeniter Sk — | 56
ein jdymales ba[bes_%}cnftcr .|l — | 40
ein Oberlidhtglas . . . . . . — | 30
et gawdhnlicdes S@alltp“cl_lé[né — |20
ein farbiged Lampenglas. . . | — | 30
et weifes Lampenglasd (Prater) | — 3 38
ein gweifarbiges Lampenglas | — | 75
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