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welche sich auf die Erhaltung der korperlichen Sicherheit des

Publicums, auf Wahrung des Anstandes, der Ordnung,
freien Passage in den Strassen beziehen.

und der

Es ist unvermeidlich, manche derin nachstehenderTabelleange-
fithrten Amtshandlungen in anderen Abschnitten (Gesundheitspolizei,
Rettungswesen u. 5. w.) zu wiederholen, weil dieselben die polizeiliche
Thitigkeit eben in verschiedener Richtung in Anspruch nehmen.
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wobei die Commissariate nur in 1063 Fillen intervenirten,
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1) Die Sicherheitswache bat 1468 Verirrte oder Verlassene aufgegriffen,

weil viele solcher

Personen von der Wache den Angehirigen sofort iibergeben wurden.

5.
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IV. Unfélle durch die Tramway.
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In acht Fillen stiessen je zwei Tramwaywagen bei Kreu-

ZUNgen zusammen.

Die meisten Unfille kamen vor:

Auf der Landstrasse, Hauptstrasse
n » Ringstrasse mit dem Franz Josefs-

AT SN R E T i ke
Am Rennweg mit Simmeringer Hauptstrasse
Auf der Mariahilferstrasse und Schon-
DYURNGTRICARES L L L

17)
27)

33)
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V. Auffangen scheuer Thiere.
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V1. Local-Commissionen unter Beiziehung der Polizei-
direction anlidsslich der Erdrterung von Verkehrs- und
Passage~-Verhiltnissen.
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Eine neue Verkehrsader wurde durch Ersffnung der Kron-
prinz Rudolfs-Briicke am 19. December 1877 geschaffen.

Von diesem Tage an bis 31. December passirten die ge-
nannte Briicke in der Richtung nach Wien 2650 einspinnige
und 7660 zweispinnige, somit zusammen 10.310 Fuhrwerke,
darunter 6161 (601 einspénnige und 5560 zweispinnige) Eisfuhren.

Im Jahre 1877 trat eine Abénderung der Bestimmungen
iiber den Verkehr der Weinwagen ein.

Die bisherige Vorschrift (Erlass der Statthalterei vom
25. October 1852, Zahl 38188), dass die Weinwagen erst von
10 Uhr Vormittags angefangen in die innere Stadt eingelassen
werden diirfen, wurde (mit Statthalterei-Erlass vom 17. Juni 1877,
Zahl 17982) aufgehoben.

Alle anderen fir Weinfuhren in der inneren Stadt gelten-
den Bestimmungen bleiben jedoch aufrecht.

In Bezug auf die Strassenpolizei ist auch die Auflassung der
beiden offenen Mirkte im Gemeindebezirke Neubau und Mariahilf
in Folge Eroffnung der Mariahilfer Markthalle (1. December 1877)
bemerkenswerth. Besonders der sMariahilfer Markt” (Neubau, in
der Kirchengasse und in den angrenzenden Gassen) war fiir den
Verkehr hemmend, weil die Absperrung der Gasse fiir Wagen
withrend der Marktzeit nothig erschien.

Ein anniiherungsweises Bild des Fuhrwerksverkehres durch
die Linien Wiens gibt nachfolgende Tabelle, welche nach den
von den Linien#imtern fiir die dort hereinpassirten Wagen aus-
gegebenen Wegmauthbolleten berechnet ist, wobei jedoch bemerkt
wird, dass:

1. fur zweispinnige Wagen mit breiten Radfelgen nur
Bolleten fiir Einspinner erfolgt werden;

2. fir die mit 3 Pferden bespannten Wagen Bolleten fiir
1 Einspanner und 1-Zweispénner, und fiir vierspinnige Wagen
Bolleten fiir 2 Zweispinner u. s. f. erfolgt werden, und dass

3. einige Gattungen von Wagen, z B, Militirfuhrwerke,
Leichenwagen u. s. w. mauthfrei sind.




Beim Linienamte
und
Linienamtsfiliale

Favoriten . . . . . . - 3 }
Belvedere
Siidbahn % S e P |
Wienerberg
Schiéinbrunn
Gumpendorf
Mariahilf .
Westhahn . . ; f v Lty

Lerchenfeld

Hernals

Nussdorf .

Wihring .

Spittelan .

Kaiser Franz Josefs-Briicke
St. Marx .

Viehmarkt .

Erdberg

einspinnige
Wagen

fiir nach Wien verkebrende

Zahl der verausgabten Wegmauthbolleten

gweispiinnige
Wagen

136.400
225.600
81.600
90.000
185.200
120.400
252.400
136.800
115.200
215.600
273.200
99,600
16,800
53.000
-3{)k).4tm
41.200

23.200

Taboran

121.400

| 337.200

198.800

63.400

217.200

221.600

162.000
| 559.620
| 140.800

107.200
346.800
608.818
| 155.600
35.200
76.000
279.200
20.800
| 16.000

132.400

Zusammen

473.600

424.400
| 145.000
307.200
406.800
282.400

812.020

562,400
882.018
| 2556.200
52,000
i 129.000
479.600
62.000

!
I 39.200

253.800

Zusammen .

Dagegen im Jahre 1876 .

2.388.000

2,226.209

1) Darunter 365.446 Tramway-Wagen.

3,678,638 1)

6,066.638

3,670.417

|
‘! 5,806.626
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* Verkehrs - Abtheilung.

Hier sei jemer Sicherheitswach-Abtheilung gedacht, welcher
speciell die Regelung des Verkehrs in dem belebtesten Theile
des Polizeirayons — in der inneren Stadt — obliegt.

Die Ordnung in der inneren Stadt hingt zum grossen Theile
von der zweckmiissigen Handhabung der Strassenpolizei in den
Vorstadtbezirken ab.

Es ist unméglich in der inneren Stadt Ordnung zu erhalten,
wenn die Regelung des Verkehrs, namentlich des Lastfuhrwerkes,
erst im Umkreise der Ringstrasse, und nicht schon in den ent-
fernt gelegenen Bezirken — an den iussersten Radien Wiens —
beginnt.

Bei den Linien Wiens muss schon ein solcher Aufsichts-
dienst geiibt werden, welcher das Interesse des Gesammtverkehrs
und nicht blos die Abwicklung des Verkehrs in Einem Bezirke
ohne Riicksichtnahme auf den Nachbarbezirk bezweckt.

Als mit Erlass der k. k. Polizeidirection vom 12. April 1873,
Zahl 1655 C. I., das Institut der Verkehrs-Inspectoren in
der Stirke von 50 und mit der Absicht der Vermehrung auf
100 Mann geschaffen wurde, ging die Tendenz dahin, die Aufsicht
itber den ganzen Strassenverkehr fiir Wien und Umgebung zu
centralisiren und es sollte der in verschiedenen Bezirken nach
verschiedenen Gesichtspunkten versehene Strassendienst ein
einheitliches Geprige erhalten und das Sonderinteresse den
Interessen des Gesammtverkehrs angepasst werden.

Es sollte ein Institut geschaffen werden, welches haupt-
sidchlich dazu bestimmt wire, die Wiinsche und Bediirfnisse der
Bevilkerung, sowie die bestehenden Uebelstinde im Verkehre
nicht nur in der inneren Stadt, sondern an allen belebten
Verkehrspunkten Wiens, bei den Bahnhifen, Landungsplitzen
der Dampfschiffe, Linien u. s. w. wahrzunehmen, Anzeigen in
dieser Richtung zu erstatten, Fahrtverweigerungen, Taxiiberschrei-
tungen hintanzuhalten, dem Publieum Auskiinfte zu ertheilen
und demselben jede Unterstiitzung zu leisten, iiberhaupt bei
solchen Fillen, ohne erst eine Aufforderung abzuwarten, selbst
zu interveniren.

Eine weitere Obliegenheit hitte darin bestanden, auf den
Standplitzen die Beobachtung der Fiaker- und Einspénner-
Ordnung durchzufiihren, endlich auch dariiber zu wachen, dass
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die Bestimmungen der Betriebsordnung fiir Stellwagen und Tram-
way genau beobachtet wiirden.

Die Verwirklichung dieser griindlichen uad durchgreifenden
Regelung des offentlichen Verkehrs scheiterte jedoech an zwei
Momenten:

1. An dem Mangel einer geniigenden Anzahl von Mann-
schaft, indem der Vermehrung der Verkehrs-Abtheilung finanzielle
Hindernisse sich entgegenstellten, und

2. an dem Mangel des Entgegenkommens, weil die Ver-
kehrs-Abtheilung von vielen Seiten als iiberflitssig betrachtet wurde.

Hiemit ist auch die Erklirung gefunden, dass die Centralisi-
rung des gesammten Strassenverkehrsdienstes niemals voll-
stindig in’s Leben getreten ist.

Wiihrend der Dauer der Weltausstellung versah die Ver-
kehrs-Abtheilung ausser der inneren Stadt noch auf der Maria-
hilferstrasse, Wiedner und Sechshauser Hauptstrasse, dann bei
der Ferdinands- und Aspernbriicke den Dienst.

Im Jahre 1874 wurde ihre Thitigkeit lediglich auf den
I. Bezirk (innere Stadt) beschriinkt, weil die dortige Sicherheits-
wach-Abtheilung nicht geniigte, um ausser dem instructions-
missigen Rayonpostendienst auch noch den Stehpostendienst an
den wichtigsten Verkehrsstellen zu besorgen.

Ungeachtet der geschilderten ungiinstigen Verhaltnisse und
des geringen Mannschaftsstandes, trotz ihrer partiellen, nur auf
die innere Stadt beschrinkten Verwendung, ist es der Verkehrs-
Abtheilung gelungen, sich vielseitige Anerkennung zu erwerben,
welche Anerkennung in dem Statthalterei-Erlasse vom 17. Juli 1874,
Zahl 21285, speciell ihren Ausdruck fand.

Welchen wohlthuenden Einfluss die Einfithrung der neuen
Fahrordnung, in Verbindung mit der Aufstellung versirter Ver-
kehrs-Inspectoren als Stehposten, auf die Regelung des Verkehrs
ausgeiibt hat, ist am deutlichsten aus der Ziffer der Ueber-
fahrungen zu entnehmen, wie dieselben in den Jahren 1871 bis
1877 in der inneren Stadt, dem Brennpunkte des Verkehrs, vor-
gekommen sind.

Es ereigneten sich in der inneren Stadt:
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von Ueberfahrungen. ;
Im Jahre 1877 traten wieder Riicksichten auf Ersparung
ein, und es wurde der Stand der Verkehrs-Abtheilung reducirt.
Im Laufe des Jahres 1877 hatte dieselbe'in den frequen-
testen Strassen und an den Kreuzungspunkten der inneren Stadt
15 Stehposten zu besetzen und versah nebstbei den Strassen-
dienst bei den zwei Hoftheatern, bei den Sitzungen des Herren-
und Abgeordnetenhauses, bei Hofauffahrten, bei grésseren Leichen-
begiingnissen, bei Militirparaden, Billen und Soiréen und auch
bei offentlichen Localen in der inneren Stadt, woselbst ein
grisserer Andrang des Publicums und ein grésserer Zusammen-
fluss von Wagen zu erwarten stand.
Der regelmiissige Dienst der Abtheilung auf den Stehposten
dauerte bei vierstiindiger Ablésung von 8 Uhr frith bis 8 Uhr Abends.
Die Leistungen der Verkehrs-Abtheilung  zeigt folgende

y 3 snate .
Zusammenstellung: el Ao

imy Fahre 1874 -2 o L7998 4618
G ARG e s e g 6574
5 e ARG L ey 4711
oo AT i e AT R 3299

s wire allerdings wiinschenswerth, wenn alle bei Errichtung
der Verkehrs-Abtheilung leitend gewesenen Ideen hétten zur
Durchfithrung gelangen kaénnen.

Alle frither als Obliegenheit einer solchen Wach-Abtheilung
bezeichneten Dienstleistungen liegen im Charakter des Verkehrs-
lebens einer mehr als Eine Million Einwohner zihlenden Welt-
stadt. Sie sind in Paris und London ebenso vorhanden wie in
Wien, und es bestehen dort auch eigene Organe dafiir.

Paris batte bei 200 ,Controleurs des voitures publiques”
welehe spiter mit den ,Gardiens de la paix” vereinigt wurden.
Auch London hat separate Constabler fiir diesen Dienst.

Ueberall ging man von der Ueberzeugung aus, dass die
Beaufsichtigung des Lohnfuhrwesens durch die Rayonsposten nicht
besorgt werden konne, weil diese ausser Stande sind, den Details
des Verkehrslebens und der speciellen Ueberwachung und Beauf-
sichtigung der einzelnen Verkehrsmittel selbst die nothwendige
Aufmerksamkeit zu widmen.
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