BAUWESEN.

Der Krieg hat dem Antlitz der Stadt seine tiefen Spuren eingeprigt.
Schmerzlich sind die Verluste an vielen unersetzlichen Kulturwerten. Schwer
trafen Wien die Zerstérungen-an seinen Bauwerken und groB ist die Zahl
der vernichteten und beschidigten Gebidude. Rechnet man zusammen, was in
den 26 Wiener Bezirken an Wohnraum zerstért worden ist, dann gelangt man
zu einer Summe, die der Gesamtheit des Wohnungsbestandes der Stidte
Linz, Salzburg, Innsbruck und Bregenz entspricht. Insgesamt wurden in
Wien 6.214 Gebiiude total zerstort, 12.929 Gebiude erlitten Teil- und 27.719
Gebdude Kleinschdden. 41 Prozent aller Wiener Gebdude haben also durch
Kriegshandlungen Schaden gelitten. 86.875 Wohnungen gingen verloren oder
wurden so schwer beschiddigt, daB sie unbewohnbar wurden. Hinzu kommt
die groBe Zahl von Bauwerken, die nicht Wohnzwecken dienen, wie Fabriken,
Schulen, Museen, Kirchen. Beriihmte Bauwerke wurden durch Bomben ge-
troffen oder fielen in den Tagen des Kampfes um Wien Brinden zumm Opfer.
Unter den Kirchen ist der ehrwiirdige Stephansdom hervorzuheben, dessen
Inneres nahezu vollstiindig ausgebrannt ist. Unter den beschidigten Schlossern
befinden sich SchloB Schénbrunn und Belvedere, unter den alten Palisten
das Kauniiz-Palais (das jetzige Bundeskanzleramt), das Palais Schwarzenberg,
das Harrach-Palais, die ehemalige Bohmische Hofkanzlei (das spitere Innen-
ministerium). Unter den Prunkbauten der Wiener RingstraBe die Staatsoper,
das Burgtheater, das Rathaus, das Kunsthistorische Museum, die Universitit
und viele andere Bauten. Zahlreiche Schulen gingen zugrunde und fast siamt-
liche Wiener Bahnhofe. Vieles, was die Gemeinde Wien in den Jahren nach
dem ersten Weltkrieg an vorbildlichen Wohnhausbauten geschaffen hatte,
wurde zerstért oder beschddigt. Die Zerstérungen waren aber nicht nur
solche an Hochbauten, die sich dem Auge besonders aufdriingten, das Werk
der Zersttrung drang auch in die Tiefe und fiigte dem Leitungsnetz der Gas-,
Wasser- und Stromversorgungs- und der Kanalisationsanlagen bedeutenden
Schaden zu. Zerschriindete StraBen, riesige Schutthaufen und Hunderte von
Bombentrichtern behinderten zu Kriegsende den Verkehr in der Stadt. Es
gab durch ldngere Zeit weder elektrischen Strom noch Gas. Die o6ffentliche
Beleuchtung war in weiten Gebieten zerstért. Und was vor allem ins Gewicht
fiel, eine GroBstadt von der weiten Ausdehnung wie Wien entbehrte durch
Wochen der offentlichen Verkehrsmittel. Ein groBes Gefahrenrisiko fiir die
Stadt war es, daB die Einrichtungen des Feuerschutzes infolge der Ver-
schleppung der Fahrzeuge desorganisiert waren. Es war ein trauriges Erbe,
das dieser Krieg der Stadtverwaltung hinterlassen hat und das sie vor un-
zihlige Probleme stellte,

So wie die Zerstorungen in tausenderlei Gestalt die Stadt und ihre Ein-
wohner in Mitleidenschaft zogen, so wirft auch das Problem des Wieder-
aufbaues eine schier uniibersehbare Fiille von Fragen auf, die der Lésung
durch die planenden und schaffenden Techniker harren. Dieser Wiederaufbau

218




kann nicht eine Angelegenheit von Privaten sein, er ist lingst iiberall, wo der
Krieg die Stidte verheerend heimgesucht hat, zu einer Aufgabe der Olient-
lichen Verwaltung geworden. Die Wiener Stadtverwaltung hat die Planung
des Wiederaufbaues auf breiteste Grundlage gestellt und zu diesem Zwecke
eine groBe Enquete, an der alle namhaften Fachminner des Bauwesens teil-
nahmen, veranstaliet. Fachkomitees und Arbeitsausschiisse haben die Richt-
linien entwickelt, nach denen der Wiederaufbau vor sich gehen soll. Bei allen
Beratungen kam immer wieder der Gedanke zum Durchbruch, daB beim Wie-
deraufbau das Alte nicht bloB restauriert, sondern Neues, der heutigen Bau-
gesinnung Entsprechendes, geschafien werden soll. Bei aller Dringlichkeit in
der Bewertung der brennenden Gegenwartsaufgaben soll die zukiinitige
stiidtebauliche Gestaltung Wiens nicht auBer Betracht bleiben. Die Stadt-
planung selber soll mit einer iiber das ganze Staatsgebiet sich erstreckenden
Landesplanung abgestimmt werden, Verkehrs- und Energieplanung, zielbe-
wuBte Griinflichenwidmungen, Schaffung von Industriegebieten auBerhalb der
Wohnviertel gehdren ebenso hieher wie die Planungsaufgaben, die mit dem
Bauen unmittelbar zusammenhingen. Doch war das Planen nicht nur ein
solches auf weite Sicht. Auch bei der Durchfiihrung der SofortmaBnahmen
wurden gewisse Planungsgesichtspunkte beobachtet. Zunichst wurden die
groBten Anstrengungen gemacht, um die Strafen fiir den Verkehr wieder irei-
zumachen und die Verkehrsmittel in Gang zu setzen. Zugleich wurde alles
unternommen, um die Gas- und Stromversorgung wieder zu ermoglichen. Bei
der Durchfiihrung der Bauvorhaben wurden die Instandsetzungsarbeiten des
Tiefbaues bevorzugt. Ehe mit der Beseitigung der Schiden an den iiber der
Erde gelegenen Einrichtungen begonnen wurde, sollten die Schiden am
Wasserleitungs- und Kanalnetz, an den Kabeln und Gasrohren beseitigl sein.
Ende 1946 waren die Gas-, Wasser- und Kanalschiiden bis zu 95 Prozent
behoben. Der Vorrang, der den unterirdischen Schiden bei ihrer Behebung
zukam, war auch deswegen gegeben, weil jede Vergeudung der ohnehin
knappen Baustoffe vermieden werden sollte. Als ein weiterer Grundsatz in der
Dringlichkeitsreihung der Schadensbehebung war festgelegt worden, vor allem
solche Wiederaufbauten durchzufiihren, die bei geringstem Aufwand an Arbeit
und Material einen moglichst grofen Bauerfolg versprachen. Bei Wohnbauten
wurde also die Behebung von Kleinschiden bevorzugt behandelt, um auf
diese Weise mit wenig Mitteln moglichst viel Wohnraum wieder zu gewinnen.
Diese Rangordnung ermoglichte es, daB noch im Jahre 1945 7.839 Wohnungen
ungefihrdet und 2.379 Wohnungen wieder beniitzbar gemacht werden konn-
ten. Bis Ende 1047 wurden insgesamt 53.641 Wohnungen ungefihrdet und
15.8303 Wohnungen wieder beniitzbar gemacht. Erst nach und nach, in dem
MaBe, als die Kleinschiden aufgeholt worden waren, wurde an die Behebung
griBerer Bauschiiden geschritten und in der allerletzten Zeit hat die Wiener
Gemeindeverwaltung auch mit dem Neubau von Wohnhédusern und Siedlungen
begonnen.

Der Wiederaufbau Wiens ist im vollen Gange. In der ersten Zeit nur
zigernd und mit unzihligen Hindernissen im Kampfe, geht nun das Werk
des Wiederaufbaues in beschleunigtem Tempo vor sich. Nach zweieinhalb
Jahren ist die erste Etappe des Wiederaufbaues im grofien und ganzen ab-
geschlossen, Wien verfiigt wieder iiber eine einwandireie Trinkwasserver-
sorgung, das Gas- und Stromleitungsnetz ist wieder intakt und die Energie-
versorgung nihert sich immer mehr dem Friedensstand. Die Kanalschaden
sind zur Ginze behoben: Die offentlichen Verkehrsmittel funktionieren wieder
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und an ihrem weiteren Ausbau wird mit Eifer gearbeitet. Ebenso funktioniert
die offentliche Beleuchtung, woniit auch eine Erhéhung der &ifentlichen Sicher-
heit verbunden ist. Der Schutt und Unrat auf den StraBen ist verschwunden
und StraBenerhaltung und StraBenpflege bringen die StraBen wieder in das
normale Aussehen. Nur wenige Spuren erinnern noch daran, daB vor noch
nicht sehr langer Zeit {iber 4.600 Bombentrichter den Verkehr beeintriichtigten.
Eine Reihe der zerstorten Briicken wurde wiederaufgebaut. Viele der oifent-
lichen Gartenanlagen sind wieder instand gesetzt und erfreuen durch ihr
Aussehen, Die oifentlichen Badeanstalten, die im Kriege besonders in' Mit-
leidenschaft gezogen worden sind, stehen zum groBien Teil wieder der Be-
volkerung zur Verfiigung. An der Wiederherstellung der iibrigen Bider wird
gearbeitet. Die Leistungen Wiens fiir den Wiederaufbau hat die Gemeinde-
verwalfung in einer Ausstellung ,Wien baut auf“ im Festsaal des Neuen Rat-
hauses in einprigsamer Weise dargestellt. Sie gab Einblick in die Gesamtheit
des in den zwei Jahren nach Kriegsende Geleisteten und legte Zeugnis ab
von dem Aufbauwillen, der iiberall in der stidtischen Verwaltung am Werke ist.

Die zweite Etappe des Wiederaufbaues leitet das Wiederaufbaugesetz ein,
das die finanziellen und technischen Voraussetzungen fiir den Wiederaufbau
auf breiteste Basis stellt. Das Werk der zweiten Etappe wird die nichsten
Jahre ausfiillen.

DIE NEUE ORGANISATION DES STADTISCHEN
BAUDIENSTES.

Das Gefiige des auf eine mehr als hundertjihrige stolze Tradition zuriick-
blickenden stidtischen Bauamtes hatte durch wiederholte Reorganisation nach
deutschem Muster und infolge der vielen Einberufungen und Abordnungen
zum Kriegsdienst schwer gelitten. Gleichwohl haben selbst in den heiBesten
Kampftagen die Beamten und Arbeiter auf ihren Posten ausgeharrt und
durch ihr Eingreifen manche der von den SS-Verbinden angeordneten Zer-
storungen vereitelt und die Stadt vor Schaden bewahrt. Diese tapferen Minner
waren die Kristallisationspunkte, um die sich die Triimmer des technischen
Verwaltungsapparates in den Tagen des Zusammenbruches scharten, Sie
haben mit den dringendsten Instandsetzungsarbeiten schon in einem Zeitpunkt
begonnen, als eine einheitliche Stadtverwaltung noch gar nicht bestand.

Nach Beendigung der Kampfhandlungen in Wien wurde die Organisation
des Stadtbauamtes neu aufgebaut. Die Leitung des gesamten Stadtbaudienstes
liegt in den Hénden des Stadtbaudirektors, der unter Mitwirkung der ihm
zugeteilten Gruppenleiter und der technischen Dienststellen des Magistrates
die Geschifte fiihrt. AuBerdem werden vom Stadibaudirektor die Befugnisse
eines Landesbaudirektors ausgeiibt, die ihm nach den gesetzlichen Bestimmun-
gen des Landes Wien zukommen,

Zur Durchfiihrung seiner Aufgaben steht dem Stadtbaudirektor das Biiro
der Stadtbauamtsdirektion zur Verfiigung, das sich aus der Kanzlei und den
Referaten Personalangelegenheiten (1), Gemeinsame Angelegenheiten und
Priifungswesen (II), Sonderaufgaben (I11), Rechtliche Fragen (IV) und
(V) Landesbauinspektorat zusammensetzt.

Durch BeschluB des Gemeinderates vom 14. Februar 1046 wurde das
Stadtbauamt in zwei Geschiiftsgruppen, in die Geschiftsgruppe VI — Bau-
angelegenheiten und die Geschiftsgruppe VII — Baubehordliche und sonstige
technische Angelegenheiten gegliedert, deren jede einem amtsfiihrenden Stadi-
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rat untersteht. Verbindungsstelle beider Geschiftsgruppen ist die Stadtbau-

amtsdirektion.

Bei diesem AnlaB wurden einige Abteilungen neu errichtet. Zum Geschiifts-
bereich der Geschidftsgruppe VI — Bauangelegenheiten gehoren die

Magistratsabteilungen

18 — Stadtregulierung,

19 — Architektur,

20 — Plan- und Schriftenkammer,

21 — Baustoffebeschaffung,

22 — Bauhofe und Werkstatten,

23 — Nutzbauten, Baupreisangele-
genheiten und Verdingungs-
wesern,

24 — Wohnbau und Siedlungsbau,
technische Kleingirtenangele-
genheiten,

25 — Bauwirtschaft und- Bauforde-
rung, Schidenbehebung,

26 — Gebdudeerhaltung,

27 — Wohnhiiusererhaltung,

28 — StraBlenbau,

20 — Briicken- und Wasserbau,

30 — Kanalisation,

31 — Wasserwerke,

32 — Maschinenbau, Wirme-, Kilte-
und Feuerungsanlagen,

33 — Otfientliche Beleuchtnug, Elek-
trizititswesen und brennbare
Gase,

34 — Installationen und elektrische
Anlagen in stddtischen Objek-
ten.

Der Geschiftsbereich der Geschiftsgruppe VII — Baubehirdliche und sonstige
technische Angelegenheiten umfaBt die Magistratsabteilungen

35 — Allgemeine Baupolizeiangele-
genheiten,

36 — Bau-, Feuer- und Gewerbe-
polizei fiir die Bezirke 1 bis 0O
und 20,

37 — Bau-, Feuer- und Gewerbe-
polizei fiir die Bezirke 10 bis
19 und 21 bis 26,

38 — Technische Sicherheitsangele-
genheiten in Vergniigungsstit-
ten,

30 — Stiadtische Priif- und Ver-
suchsanstalt,

40 — Technische Grundangelegen-
heiten und Schitzungen,

41 — Stadtvermessung,

42 — Stadtgartenamt,

43 — Friedhofe,

44 — Biider,

45 — Wischereien,

46 — Technische
heiten,

47 — Transportlenkung,

48 — Fuhrwerksbetrieb, Miillbeseiti-
gung und StraBenpilege,

49 — Stadtforstamt.

Verkehrsanlegen-

Der Wirkungsbereich der Magistratsabteilung 20 — Briicken- und Wasser-
bau — wurde erweitert und ihr auch die Verwaltungsgeschiifte der Hafen-
angelegenheiten, des Schiffsverkehrs, der Stromaufsicht und Wasserkraft-
anlagen zugewiesen. Die 32 technischen Magistratsabteilungen wurden in die
folgenden Gruppen zusammengefaBt, die von Gruppenleitern, die unmittelbar
dem Stadtbaudirektor unterstehen, geleitet werden. Es sind dies die

Gruppe Allgemeines mit den Magistratsabteilungen 18 bis 20, 40 und 41;
v Hochbau mit den Magistratsabteilungen 22 bis 27, 42 und 43;
» Tiefbau mit den Magistratsabteilungen 28 bis 30;
b Maschinenbau mit den Magistratsabteilungen 22, 32 bis 34, 44 und 45;
¥ Baupolizei mit den Magistratsabteilungen 35 bis 30;
B StraBenverkehr mit den Magistratsabteilungen 46 bis 48,

Eine Ausnahme besteht fiir die Magistratsabteilungen 21, 31 und 49, die
dem Stadtbaudirektor unmittelbar unterstehen.
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Die Geschiftsfithrung des Landesbeirates fiir die Baustoffewirtschaft wurde
dem Referat 11 der Stadtbauamtsdirektion iibertragen. Die Dienststelle des
Landesbauinspektors, die das Referat V der Stadtbauamtsdirektion gefiihrt
hatte, wurde im November 1047 der Magistratsabteilung 25 — Bauwirtschaft
und Bauforderung — angegliedert. Damit waren im wesentlichen die organi-
satorischen Grundlagen geschafien, die den stddtischen Baudienst in die Lage
setzen sollen, die groBen Auigaben der nidchsten Zeit zu bewiltigen.

BAUGESETZGEBUNG UND BAURECHTS-
ANGELEGENHEITEN.

Die Probleme des Wiederaufbaues machten eine Uberpriifung der Gesetzes-
lage auf dem Gebiete des Bau- und Enteignungswesens notwendig. Diese
Priifung fiihrte zu der Erkenntnis, daB die geltenden gesetzlichen Bestim-
mungen iiber das Enteignungswesen fiir die Durchsetzung eines grobziigigen
Wiederaufbaues, der den modernen Erkenntnissen und Forderungen der
Stidteplaner entspricht, nicht ausreichen. Dies gilt sowohl von den Bestim-
mungen der Wiener Bauordnung als auch von denen anderer Gesetze, wie
dem Bundesgesetz vom 14. Juni 1029, betreffend die Enteignung zu Wohn-
und Assanierungszwecken, BGBIL: Nr. 202 und der Verordnung zur Behebung
der dringendsten Wohnungsnot vom 9. Dezember 1919, DRGBI. Nr. 1 S. 1968,
in Osterreich eingefiihrt durch die Verordnung vom 8. Februar 1939, Gesetz-
blatt fiir Osterreich Nr. 375/39. Das Wiener Stadtbauamt war nach eingehen-
dem Studium des Gegenstandes zu der Meinung gelangt, daB es am zweck-
miiBigsten wire, ein eigenes Grundbeschaifungs- und Enteignungsgesetz fiir
den Wiederaufbau zu erlassen, das zusammenfassend alle Normen enthilt,
die zur Sicherstellung eines planvollen Wiederaufbaues notwendig sind. Nach
lingeren Beratungen kam ein Gesetzentwurf zustande, der auf einer Arbeits-
tagung des Osterreichischen Stiddtebundes am 11. und 12, November 1946 in
Linz und mit einigen Ab#nderungen in der Vollversammlung des Stidte-
bundes in Wien am 23. und 24. November 1046 verhandelt und gebilligt und
an die Bundesregierung sowie an die drei politischen Parteien weitergeleitet
wurde. Dieser Gesetzentwurf war als ein Sondergesetz fiir den Wiederaufbau
gedacht und enthielt nicht nur Enteignungsbestimmungen, sondern auch Vor-
schriften iiber Einschriinkungen des freien Grundstiicksverkehrs sowie die
Einrdumung eines Vorkauisrechtes fiir die Gemeinden. Die Gesetzwerdung
dieses Entwurfes ist bis zum Ende des Berichtsabschnittes nicht zustande
gekommen.

Inzwischen hat Wien selbst seine Bauordnung im Jahre 1047 {feilweise
novelliert, Bereits bei der groBen Enquete iiber den Wiederaufbau hatte sich
ein Fachkomitee damit beschiiftigt, die Wiener Bauordnung daraufhin zu
priifen, ob ihre Bestimmungen fiir den kommenden Wiederaufbau ausreichend
seien. Da die Wiener Bauordnung erst im Jahre 1029 geschaffen wurde und
weit iiber Osterreich hinaus als ein modernes Gesetz anerkannt ist, war eine
Neufassung nicht notwendig. Das Stadtbauamt hat im Einvernehmen mit der
Magistratsabteilung fiir administrative Bauangelegenheiten einen Entwurf zur
Anderung der Wiener Bauordnung ausgearbeitet, der vom Wiener Landtag
beschlossen und im Landesgesetzblatt Nr. 5, Jg. 1947, verlautbart wurde.

Das mneue Gesetz, ,womit Sonderbestimmungen fiir den Wiederaufbau
Wiens und andere, von der Bauordnung fiir Wien abweichende Bestimmungen
erlassen wurden®, enthilt Ergiinzungen, kleinere Abdnderungen und einzelne
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Erleichterungen. Es bestimmt vor allem, daB jeder Wiederaufbau der bau-
behordlichen Bewilligung unterliegt, wodurch festgelegt wurde, daB die Be-
stimmungen der geltenden Bauordnung einzuhalten seien; es wurden aber
dort, wo mit der Einhaltung dieser Verpflichtung griBere Hiirten verbunden
sind, Erleichterungen zugelassen. Solche Erleichterungen bestehen bei Bau-
verboten, bei der Bekanntgabe und Einhaltung der Fluchtlinien und Hé&hen-
lagen in den im Gesetz erwihnten Fillen, bei der vorliufigen Befestigung
der Gehsteige, bei der Verwendung alter Ziegel, der Belassung oder Herstel-
lung von Trennungswinden aus anderen Baustoffen als Ziegeln, bei der
Verbindung des Dachstuhles mit der obersten GeschoBdecke bei entsprechen-
der Brandsicherung. Der groBe Mangel an Baustoffen lieB es geraten
erscheinen, solche Erleichterungen einzurdumen. Abweichend von den Bestim-
mungen des § 80, Abs. 4, der Bauordnung wurde wegen der Wohnungsnot
der Einbau von Wohnungen in Dachgeschossen unter bestimmten Voraus-
setzungen zugelassen. Erleichterungen werden auch durch die Anlage von
Entliiftungsrohren von Wohnungsaborten eingerdumt.

Aus Griinden des tffentlichen Interesses wurden in das Gesetz Vorschriften
aufgenommen, die iiber die bis dahin geltenden Bestimmungen hinausgehen.
Der Grundeigentiimer wird darin verpflichtet, das Mauerwerk niedergerissener
Gebdude im Bereich zukiinftiger Verkehrsilichen abzutragen, die Kellerdecke
einzuschlagen und die Kellerraume mit einwandfreien Stoffen auszufiillen
und ordnungsgemiB zu verdichten. Es konnen Umlegungen und Grenzberich-
tigungen innerhalb eines Baublocks, der durch Kriegseinwirkung zerstort
worden ist, vorgenommen werden, wenn die Bauplitze derart gestaltet sind,
daB eine bauordnungsmiifige oder wirtschaftliche Bebauung unmoglich oder
nur zu Lasten der Nachbargriinde moglich ist.

Neu ist auch die Bestimmung, durch die der Grundeigentiimer verpilic htet
wird, anldBlich eines Neubaues, Umbaues oder Wiederaufbaues Einstellplitze
fir die Kraftfahrzeuge der Gebdudebeniitzer vorzusehen, Von wesentlichem
EinfluB auf die Gestaltung des Stadtbildes ist eine Bestimmung dieses Ge-
setzes, die sich auf die #uBere Erscheinung eines Neubaues und dessen Ein-
gliederung in das Stadtbild bezieht. Es wird verlangt, daB die Pline fiir
ein Bauvorhaben noch vor der endgiiltigen Anfertigung sowohl der Bau-
behorde als auch der stddtischen Bauberatung zur Uberpriifung vorgelegt
werden, damit sie, wenn erforderlich, geindert werden konnen. Die geltende
Fassung der §§ 67 und 87 der Wiener Bauordnung reichte erfahrungsgemiB
fiir die Abénderung der duBeren Gestaltung eines Bauwerkes nicht aus, da
erst die vollkommen fertiggestellten Pline der Baubehtrde vorgelegt werden
und die von der Baubehérde verlangten Anderungen aus Griinden der Dring-
lichkeit des Bauvorhabens oit vereitelt werden.

Unter gewissen Bedingungen werden Erleichterungen bei der Einhaltung
der in den Bauvorschriften enthaltenen Bestimmungen iiber die Beleuchtung
und Beliiftung von Aufenthaltsriumen, iiber die Ausniitzbarkeit von Bau-
plidtzen und iiber die Anordnung und Breite der Stiegen sowie iiber die Hdohe
und Breite der Stufen zugestanden. Wenn gewisse Voraussetzungen zutrefien,
kann aus wichtigen Griinden von den Bestimmungen iiber die MindestgroBe
der Wohnungen abgegangen werden. An Stelle des § 96 der Bauordnung
treten neue Vorschriften iiber die Leitungsanlagen.

Das Gesetz vom 20, Februar. 1947 wurde noch im Jahre 1047 erginzt
(Gesetz vom 20. Juli 1947, LGBI. Nr. 20/1947). Die grofie Zahl von Uniillen
in Haueruinen, die sanitiren Ubelstinde, die mit der Lagerung groBer Schutt-




massen verbunden sind, veranlaBte die Gesetzgebung, die Eigentiimer der
durch Kriegseinwirkung beschidigten Baulichkeiten zu verpflichten, den Bau-
zustand durch befugte Baugewerbetreibende stindig iiberwachen zu lassen
und erforderlichenfalls geeignete Vorkehrungen gegen eine Gefihrdung zu
treffen. Die auf der Liegenschaft liegenden Schuttmassen sind zu beseitigen.
Der Stadt Wien ist fiir alle Kosten, die aus dem Titel der Ersatzvornahme
erwachsen, ein gesetzliches Pfandrecht eingerdumt.

Auf der Tagung des Stiidtebundes vom 24, November 1946, die den Ent-
wurf eines Gesetzes zur Sicherung der fiir den Wiederaufbau erforderlichen
Liegenschaften und denjenigen einer Novelle zur Wiener Bauordnung beriet,
wurde beschlossen, Verhandlungen iiber die Schaffung einer Musterbauord-
nung einzuleiten.

Auf der Friihjahrstagung der Geschifisleitung des Osterreichischen
Stddtebundes wurde ein Sachverstindigenkomitee eingesetzt, das einen Ent-
wurf fiir eine Musterbauordnung ausarbeiten und dem nichsten Stidtetag
vorlegen sollte. Die Stadtbauamtsdirektion hat daraufhin in Zusammenarbeit
mit der Magistratsabteilung fiir administrative Bauangelegenheiten und den
Magistraten der Landeshauptstidte und einigen anderen Stidten einen Ent-
wurf fiir eine solche Bauordnung ausgearbeitet. Der Osterreichische Stiidte-
bund hat es iibernommen, diese ,Musterbauordnung® den einzelnen Landes-
regierungen als Grundlage bei der Schaffung neuer Bauordnungen oder bei
der Abinderung bestehender Bauordnungen zu empfehlen.

Das Stadtbauamt hat wiederholt zu neuen Geseizen und Abinderungen
von Gesetzen Stellung genommen und wirkte an den Entwiirfen iiber die
Wasserrechtsnovelle 1947 und iiber das BundesstraBengesetz mit. Es hat auch
Initiativantrige an das Bundesministerium fiir Handel und Wiederaufbau
gestellt, so in Angelegenheiten der Bewirtschaftungsvorschriften fiir Baustoffe
und der Wegriumung des Bauschuttes kriegszerstérter Gebiiude von offent-
lichen Verkehrsilichen. Mit ErlaB des Bundesministeriums fiir Handel und
Wiederaufbau vom 5. August 1047 wurde dem Land Wien die Kompetenz
zur bauwirtschaftlichen Genehmigung aller Bauvorhaben bis zu einer Bau-
kostensumme von 500.000 Schilling iibertragen. Bis dahin waren alle An-
suchen um Neu-, Zu- und Umbauten mit einer Baukostensiumme von iiber
200.000 Schilling an das Bundesministerium zu leiten.

Besondere und schwierige Rechtsfragen ergaben sich aus der Rechts-
iiberleitung, aus der bereits vollzogenen und noch in Aussicht stehenden Auf-
hebung reichsrechtlicher Vorschriften, sowie aus der Liquidierung jener Aul-
gaben, die das Wiener Stadtbanamt wihrend des Krieges im Auftrage von
Reichsstellen auszufiihren hatte, wie Luftschutzbauten, Behelisheimbauten, die
sogenannten baulichen SofortmaBnahmen zur vorlidufigen Behebung von
Fliegerschiiden, den seinerzeitigen Anforderungen von Baustoffen, Gerii-
ten usw. auf Grund des Reichsleistungsgesetzes.

Das Rechtsreferat des Stadtbauamtes hatte an Verhandlungen iiber die
Aufhebung reichsrechtlicher Vorschriften und den Entwuri neuer Gesetze mit-
zuwirken,

Die besonderen Verhiltnisse auf dem Gebiete der Verwaltung in den ersten
Monaten unmittelbar nach Kriegsende machten. in zahlreichen Fillen eine
rechtliche Bereinigung von Amtshandlungen jener Stellen erforderlich, die in
dieser Zeit eine Verwaltungstitigkeit entwickelt hatten, fiir welche weder in
der deutschen Gemeindeordnung noch in der Verfassung der Stadt Wien die
erforderliche Ermichtigung enthalten war. Es handelte sich hiebei um die
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Der stédtische Domes-Hof am Margaretengiirtel nach einem Luftangriff.

In den stiidtischen Wohnhiiusern wurden 18.127 Wohnungen beschiidigt, darunter 3.877 zerstort,
5.129 schwer und 9.121 leicht beschidigt.




6.214 Hiuser wurden zer-
stort, 12.929 Hauser erlitten
Teil- und 27.719 Hiuser
Kleinschiden. 86.875 Woh-
nungen gingen im Kriege
zugrunde, das ist soviel
wie die Gesamtzahl der
Wohnungen in den Stiddten
Linz, Salzburg, Innsbruck

und Bregenz.
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Gemeinschaftsarbeit der Wiener im September und Oktober 1945 —
4,142.028 Arbeitsstunden.




Inanspruchnahme von Autos und sonstigen Fahrzeugen, von Maschinen,
Geriiten u. dgl.

VORBEREITUNGEN FUR DEN WIEDERAUFBAU.

Es ist wiederholt darauf hingewiesen worden, daB es bei dem Wieder-
aufbau nicht bloB um die Beseitigung der Bauschiden geht. Die zu fassenden
Beschliisse sind von schwerwiegender und entscheidender Bedeutung fiir die
bauliche Entwicklung Wiens in den nichsten Jahrzehnten. Der Planung ist
nun die einmalige verpilichtende Gelegenheit geboten, die Fehlplanungen
friiherer Zeiten wieder gut zu machen, die Stadt zu sanieren und modern zu
gestalten. Zur Klirung des gesamten Fragenkomplexes und zur Vorbereitung
der Grundlagen fiir die von den gesetzgebenden Korperschaften und Bau-
behtrden zu treffenden Entscheidungen hat die Gemeindeverwaltung eine
Enquete einberufen.

ENQUETE UBER DEN WIEDERAUFBAU DER STADT WIEN.

An der Enquete nahmen die Vertreter der folgenden Stellen teil: Bundes-
ministerium fiir Handel und Wiederaufbau, Bundesministerium fiir Land-
und Forstwirtschait, Bundesministerium fiir soziale Verwaltung, Bundes-
denkmalamt, Generalinspektorat der Sicherheitswache, Polizeidirektion Wien —
Verkehrsamt, Niederdsterreichische Landesregierung, Magisirat der Stadt
Wien, Osterreichische Bundesbahnen, Generaldirektion fiir die Post- und Tele-
graphenverwaltung, Generaldirektion der Osterreichischen Bundesforste,
Wiener Gaswerke, Wiener Elektrizititswerke, Wiener Verkehrsbetriebe, Feuer-
wehrkommando, Technische Hochschule, Hochschule fiir angewandte Kunst,
FHochschule fiir Bodenkultur, Akademie der bildenden Kiinste, Kammer fiir
Handel, Gewerbe und Industrie, Ingenieurkammer, Osterreichische Bauinnung,
Zentralvereinigung der Architekten Osterreichs, Gesellschaft bildender
Kiinstler Wiens, Osterreichischer Ingenieur- und Architekienverein, Oster-
reichischer Werkbund, Zentralverband der Spediteure, Osterreichischer Nor-
menausschuB, Osterreichisches Verkehrsbiiro, Osterreichische Verkehrs-
wissenschaftliche Gesellschaft, Wiener Lokalbahnen A.G. und Benzolverband,
Niederlassung Wien.

Die konstituierende Sitzung der Enquete fand am 0. Juli 1045 statt, bei
der der vom Biirgermeister beauftragte Vorsitzende, Stadtrat Anton Weber, in
einem grundlegenden Referat dic Aufgaben dieser Arbeitsgemeinschaft darlegte.
In der zweiten Vollsitzung der Enqueteteilnehmer wurden neun Fachkomitees
fiir folgende Gegenstinde gebildet: Stadtregulierung, Verkehr, Eisenbahnen
und StraBenbahnen, Architektur und Stadtbild, Bauordnung, Technische
Konstruktionsfragen, Energiewirtschaft, Ingenieurbauten, Bauwirtschaft und
Finanzierung, Jedes Fachkomitee gab sich im Sinne des von der zentralen Ge-
schiiftsleitung ausgearbeiteten Vorschlages eine eigene Geschiftsordnung,
wihlte die zu bearbeitenden Themen und gliederte sich, dem beschlossenen
Programm entsprechend, in einzelne Arbeitsausschiisse, die ihre Ergebnisse
dem Fachkomitee in zusammenfassender Bearbeitung zu berichten hatten.
Insgesamt wurden 32 Arbeitsausschiisse gebildet, und zwar solche fiir
Flichenwidmung, Verkehrsplanung, Bebauungsplan, StraBenverkehr, Sonstiger
Verkehr, Fernverkehr, Nahverkehr, Wettbewerbe, Bauberatung, Baugesetz-
gebung, Nachwuchserziehung, Architektur und Bauausfiihrender, Denkmal-
pilege, Bebauung, Parzellierung, Enteignung, Anliegerleistungen, Bauver-
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haben, Technische Konstruktionsiragen, Normung, Sofortprogramm, Strom-
versorgung, Andere Energiequellen, Donau, Kleinere Wasserliufe, Wasser-
versorgung, Abwisserbeseitigung, Briickenbau, StraBlenbau, Bauwirtschait,
Finanzierung.

Die Arbeiten der Arbeitsausschiisse und Fachkomitees dauerten bis An-
fang des Jahres 1046. Die Ergebnisse der Enquete wurden vom Stadtbau-
amt in einem zusammenfassenden Bericht von 400 Seiten mit 40 Pliinen
und 24 Photos niedergelegt, dessen Drucklegung in Aussicht genommen ist.
Weitere FEinzelheiten iiber die Arbeiten der Fachkomitees enthalten die
Berichte iiber die Enquete in der Zeitschrift des Stadtbauamtes ,,Der Auibau®,
(September- und Novemberheft 1946), auf die besonders verwiesen wird.

TECHNISCHER BEIRAT FUR DEN WIEDERAUFBAU.
HERAUSGABE EINER ZEITSCHRIFT FUR DEN WIEDERAUFBAU.

In der Enquete wurde auch die Schaffung eines stindigen Technischen
Beirates fiir den Wiederaufbau angeregt. In seiner Sitzung vom 20. Novem-
ber 1045 hat der Stadtsenat die Einsetzung eines Technischen Beirates fiir
den Wiederaufbau und eine Geschiftsordnung fiir diesen Beirat beschlossen.
Der Beirat besteht aus einem Vorsitzenden und neun Fachminnern aus den
in Befracht kommenden Fachgebieten. Er wird vom Biirgermeister auf drei
Jahre bestellt, die Mitglieder des Beirates iiben ihre Titigkeit ehrenamtlich
avs: sie diirfen in der Stadtverwaltung weder ein besoldetes Amt bekleiden,
noch einem Vertretungskérper angehoren. ¥

Der Biirgermeister hat zum Vorsitzenden des Beirates Stadtrat a. D. Anton
Weber bestellt, zu Mitgliedern des Beirates wurden ernannt: Proi. Architekt
Erich Boltenstern (Technische Hochschule Wien), Univ.-Prof. Dr. Dagobert
Frey (Bundesdenkmalamt), Ministerialrat Dr. Robert Hainzer (Bundesmini-
sterium fiir Handel und Wiederaufbau), Generaldirektor der Osterreichischen
Bundesbahnen Dipl.-Ing. Ernst Kaan, Ing. Dr. tech. Karl Kupsky (Tech-
nische Hochschule Wien), Prof. Dr. Ing. Franz Pongratz (Technische Hoch-
schule Wien), Prokurist Dipl.-Ing. Ottokar Rakosnik (Allgemeine Baugesell-
schaft A. Porr A.QG.), Sektionschef Dipl-Ing. Adolf Schober (Bundesmini-
sterium fiir Handel und Wiederaufbau) und Prof. Franz Schuster (Hoch-
schule fiir angewandte Kunst).

Zur Behandlung einzelner Fille konnen auf Antrag des Beirates mit Ge-
nehmigung des Biirgermeisters Sachverstiindige, die dem Beirat nicht ange-
horen, voriibergehend herangezogen werden. Der Stadtbaudirektor und die
Leiter der fiir die Geschiftsstelle zustindigen Magistratsabteilungen nehmen
an den Sitzungen des Beirates mit beratender Stimme teil. Wenn der Magi-
strat in seinen Anirdgen die Stellung des Beirates nicht beriicksichtigt, hat er
dies ausdriicklich zu begriinden. Alle Beratungen und Geschiftsstiicke des
Beirates sind vertraulich.

Aufgabe des Beirates war es, die Ergebnisse der Enquete, die am Ende
150 Teilnehmer aus den Kfeisen der Wissenschaft und der Fachwelt umfaBte,
in einem kleineren Kreise erfahrener Fachminner zu verarbeiten und zu
konkreten Vorschligen zusammenzufassen und so das wertvolle Material in
geeigneter Form fiir den Wiederaufbau nutzbar zu machen. AuBerdem wird
dieses Kollegium von Fachminnern bei den wesentlichen Planungen und Ent-
scheidungen des Stadtbauamtes, die fiir den Wiederaufbau von besonderer
Bedeutung sind, zur Stellungnahme herangezogen werden.
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In der gleichen Sitzung, in der der Technische Beirat fiir den Wieder-
aufbau ins Leben gerufen wurde, hat der Stadtsenat auch die Herausgabe
einer monatlich erscheinenden Zeitschrift fiir den Wiederaufbau beschlossen.
Sie erscheint im Verlag ,,Jugend und Volk“ und fiihrt den Titel wDer Auf-
bau®, Das erste Heft wurde im Juli 1946 der Offentlichkeit iibergeben. Die
Schriftleitung hat das Wiener Stadtbauamt inne. In dem Vorwort der Schrift-
leitung wurde die Aufgabe dieser Zeitschrift mit den folgenden * Worten
umrissen:

»Zu jeder Absicht ist aber auch ein Werkzeug notwendig. ,,Der Aufbau®
will versuchen, diese Funktion zu erfiillen. Er soll mithelfen, Wien, seine
unmittethare Umgebung und schlieBlich ganz Osterreich in den gemeinsamen
Fragen des Wiederaufbaues einander nahe zu bringen und zu verbinden, die
Art des Bauens und Gestaltens als Funktion der gemeinsamen sozialen
Haltung und sauberen Baugesinnung aufzuzeigen, durch Austausch des Wis-
sens und der Erfahrungen der Fachleute des In- und Auslandes bei den
Problemlisungen des Wiederaufbaues behilflich zu sein und Zeugnis ablegen
fiir den starken Aufbauwillen der Bevilkerung Osterreichs und fiir den
Wunsch nach Zusammenarbeit mit der ganzen iibrigen Welt. ,Der Aufbau®
soll alle im gemeinsamen Werk des Wiederaufbaues verbinden.*

BERUFUNG EINES STADTISCHEN KONSULENTEN FUR ARCHI-
TEKTUR UND STADTEBAU.

Im Hinblick auf die Vielfiltigkeit, den Umfang und die ungewthnlichen
Zustidnde, die auf dem Gebiete des Stidtebaues und der Architektur durch die
umfangreichen Zerstérungen des Krieges und durch die ungeordnete bauliche
Entwicklung der letzten Jahrzehnte eingetreten sind, hat der Gemeinderats-
ausschuB fiir Bauangelegenheiten am 28. Juni 1946 beschlossen, zur Beratung
des Stadtbauamtes den Siedlungs- und Baufachmann und Lehrer an der Hoch.
schule fiir angewandte Kunst in Wien, Architekt Professor Franz Sechuster
als Konsulenten fiir architektonische und stidtebauliche Fragen zu bestellen.

Der Konsulent hat in den Jahren 1946 und 1047 zu einer groBien Zahl von
grundsitzlichen Fragen des Stddtebaues Stellung genommen und an den
Arbeiten der Stadtplanungs- und der Architekturabteilung beratend teil-
genommen. Besonders hervorzuheben sind Arbeiten, die sich auf die
stddtebauliche Neugestaltung des Stephansplatzes bezogen, daneben Arbeiten,
die sich mit der Frage der Gestaltung von Gebiudegrundrissen befaften,
Siedlungsbauprobleme, bei denen es darum ging, ob in einer neuen Siedlung
nur ein Ortskern oder zwei Ortskerne anzulegen seien. Besonderes Interesse
wurde den Fragen zugewendet, die durch den Bau von wilden Siedlungen
entstanden sind. Bei Schulbauten war zu kliiren, ob Flach- oder Hochbau, ob
Klein- oder GroBbau als die sachlich gegebene Bauweise in Betracht kiime. Die
Griinflichenstruktur der Stadt wurde daraufhin untersucht, inwieweit ein
zusammerhiingender Streifen Griinland in das Innere der Stadt gefiihrt
werden konne. Soziographische Untersuchungen, die unter der Anleitung des
Konsulenten durchgefiihrt wurden, gaben Aufschluf iiber die soziale Struktur
einiger Siedlungsgebiete Wiens.

WETTBEWERBE FUR DEN WIEDERAUFBAU,

UUm die frei schaffenden Architekten und Techniker an dem Wiederaufbau
und an der Neuplanung Wiens weitgehend zu interessieren, hat der Wiener
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Stadtsenat die Ausschreibung einer Reihe von Wettbewerben beschlossen.
Bisher wurden drei stidtebauliche und architektonische Ideenwettbewerbe aus-
geschrieben, und zwar fiir die Neugestaltung des Stephansplatzes, des Karls-
platzes und fiir die stiddtebauliche und architektonische Neugestaltung der
Ufer des Donaukanals. Die eingereichten Entwiirle wurden im Rathaus aus-
gestellt,

Die Ausstellungen und der Besuch zeugten von dem groBen Interesse,
das die Wiener Bevélkerung an diesen Fragen nahm.

Fiir den Wettbewerb iiber die bauliche Neugestaltung des Stephans-
platzes sind 40 Entwiirfe eingereicht worden. Der Erste Preis im Betrage
von S 3.000.— wurde dem Entwurf des Architekten Egon Fridinger, der
Zweite Preis von S 2.500.— dem Projekt des Architekten Karl Raimund
Lorenz und der Dritte Preis in der Hohe von S 2.000.— dem Linzer Archi-
tekten Gustav Froehlich zuerkannt.

Im Wettbewerb fiir die bauliche Neugestaltung des Karlsplatzes sind
61 Entwiirfe vorgelegt worden. Den Ersten Preis im Betrage von § 5.000.—
erhielt der Architekt Adolf Hoch, den Zweiten Preis von S 4.000.— der
Architekt Florian Omasta und den Dritten Preis von S 3.000.— der Architekt
Leo Bolldorf,

Bei dem Wettbewerb fiir die stidtebauliche und architektonische Neuge-
staltung der Ufer des Donaukanals waren urspriinglich drei Preise von
8.000, 6.000 und 4.000 S sowie fiinf Ankdufe in der Hohe von je 2.000 S in
Aussicht genommen, Uber Begehren der Zentralvereinigung der Architekten
und der Ingenieurkammer wurde mit nachtriglicher Zustimmung des zustin-
digen Gemeinderatsausschusses die Gesamtsumme der Preise von 28.000 S auf
40.000 S erhoht und auf acht gleiche Preise zu je 5.000 S, in denen auch die
Ankiufe inbegrifien sind, aufgeteilt. Bei der Priimiierung der Entwiirfe wurde
jedoch eine entsprechende Reihung vorgenommen. Insgesamt wurden 38 Ent-
wiirfe eingereicht. In die Jury wurde als ausldndischer Architekt Professor
Hans Hofmann aus Ziirich berufen. Ausgezeichnet wurden die Entwiirfe

der Architekten Dr. Mathéus Sciilager und Hans Steineder, Linz (1. Ankauf);

der Ingenieure Herbert Prehsler, Kurt Max Opravil und Richard Winkier
(2. Ankauf);

des Architekten Karl Lacliner, Wien (3. Ankauf),

des Architekten Egon Fridinger, Wien (4. Ankauf);

der Architektin Eugenie Pippal-Kottny (5. Ankauf);

des Architekten Prof. Lois Welzenbacher, Wien—Hall i. T. (6. Ankauf);

des Architekten Albert Hein, Wien (7. Ankauf) und

des Architekten Rudolf Weifi, Wien (8. Ankauf).

Fiir die Neugestaltung des Strandbades Génsehiufel veranstaltete die Stadt
Wien einen beschriinkten Wettbewerb, zu dem acht Architekten eingeladen
wurden. (Siehe Abschnitt ,,Stédtische Biider”.) Ferner wurden von der Stadt
Wien Wettbewerbe fiir holzsparende Decken und holzsparende Dicher aus-
geschrieben.

STADTPLANUNG, STADTREGULIERUNG
UND STADTVERMESSUNG.

Auf einer hoheren Stufe der Vorbereitung des Wiederaufbaues bewegen
sich die Arbeiten der stidtischen Baudienststellen, die sich mit der Stadt-
planung, Stadtregulierung und Stadtvermessung beschiitigen. Diese Vor-
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arbeiten streben aus dem Stadium der Anregung und des Ratschiages hinaus
in den Bereich verbindlicher und konkreter Planungen. Auigabe der Stadt-
planung ist es, Flichenwidmungspline und Bebauungspline aufzustellen. In
den Fldchenwidmungsplinen ist das bauliche Schicksal der Stadt auf viele
lahre beschlossen. Den Planungs- und Regulierungsbehtrden kommt hier
eine groBe Verantwortung zu, und sie haben dabei vieles gutzumachen, was
in der Vergangenheit auf dem Gebiete der Stadtplanung versiumt worden ist.
Diese Planung muB in der heutigen Zeit mit dem Verkehrsproblem beginnen.
In den Flichenwidmungsplinen ist auf die Gestaltung des Verkehrs, des
gegenwiirtigen, wie des zukiinftigen besonders Bedacht zu nehmen. Gelegent-
lich der Enquete iiber den Wiederaufbau wurden von der Wiener Stadtregulie-
rung ein Verkehrsplan iiber den schienengebundenen und den StraBenverkehr
von Wien angelegt. In die Struktur des Verkehrsplanes sind die zu ver-
lagernden oder neu zu griindenden Industrien, die Materialgewinnungsstitten,
die Linde- und Lagerflichen einzubauen. Fiir die Wohn- und Siediungsgebiete
ist eine weitgehende Auflockerung gefordert, den Griinilichen ist mehr Raum
zuzuweisen. Die moderne Stadt benotigt mehr Park-, Naturschutz- und Kul-
turgebiete, mehr Erholungs-, Spiel- und Sportplitze, dazu Kleingarten- und
Erntelandildchen und einen Wald- und Wiesengiirtel. Die Planungsarbeiten,
die sich mit der kiinftigen Gestaltung der Wiener Wohn- und Industriegebiete,
der Verkehrs- und Hafenanlagen, der Griinflachen befassen, bilden die Grund-
lage aller Wiederaufbauarbeit fiir die kiinftige Stadtentwicklung.

In die Bebauungspline sind die Fluchtlinien und StraBenhohenbestimmun-
gen aufzunehmen. Die Stadtregulierung nimmt zu Grundteilungen und Parzel-
lierungen Stellung. Sie erschlieBt neue Wohn- und Siedlungs-, sowie neue
Kleingartengebiete und bestimmt, welche Bauplitze 6ffentlichen Zwecken vor-
zubehalten sind. Sie berdt die Bauwerber vom Standpunkt des Bebauungs-
planes. In dem der Stadtregulierung angeschlossenen Modellbiiro wurden
wiihrend des Berichtsabschnittes eine Reihe von Modellen fiir andere stiidtische
Dienctstellen sowie fiir die alliierten Besatzungsbehorden angefertigt. Be-
sondere Sorgfalt wird der Stadiplan-Evidenz gewidmet. Die noch immer
offene Frage der Grenzziehung zwischen den Lindern Wien und Niederdster-
reich erschwert allerdings die Planungsarbeiten. Im Dezember 1947 wurde
die Geschiftseinteilung geidndert und ein eigenes Planungshiiro geschaiien, in
dem alle Planungsarbeiten zusammengefaBt sind, wihrend die Arbeiten der
Stadtregulierung sich auf die reinen Regulierungsarbeiten beschriinken.

In den Jahren 1045 bis 1947 wurden auBer den Wettbewerben noch folgende
stddtebauliche Studien, Untersuchungen und Baumassengruppierungen durch-
gefiihrt:

Soziographische Untersuchungen und sonstige Grund-
lagenforschung:

Alte Donau Ortsbereinigung bduerlicher
Rannersdorf Gemeinden

1¢. Bezirk Kleingartentypen

18. Bezirk Kartierungen:

Siidrand Wien Baualter und Bauhdhe

I.obau, wilde Siedlungen Gewerbe und Industrien
Sportplatznetz Bevolkerung und Bevélkerungs-
Griinilichennetz bewegung von Wien
Gemiiseland Marchfeld Bestandskarten iiber Bodenwert
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Kartierungen: StraBengiiten

Schulen und Spielplidtze Verkehrsunfall-Brennpunkte
Bauliicken Garagen und Abstellplitze
Klima Verkehrsbelastungen
Grundwasser Erfassung des Wohnungsbestan-
Bodengiiten des

Geologische Verhiltnisse Industriekataster

Auswertung der Volkszidhlung Gesundheitliche Verhiiltnisse in
Verkehrsengen Wien

Landesplanliche und raumordnende Vorunter-
suchungen:

Siidrand Wien Hadersdorf
Nordostrand Wien Fischamend
Wiener Neudorf Ebergassing
Flugplitze Kaiserwasser
Ameisbachtal Schwarze Heide
Leopoldau Schutzzonen

Hainbach-Augustinerwald

Bebauungsvorschlige:

Jedlesee Simmeringer HauptstraBe
Baumgarten GauBiplatz

Hirschstetten Haydnpark

Kagran Neu-Gersthof
Altmannsdorf Altstadt

Hetzendorf Velm

Stadlau Zwolfaxing

Friedensstadt Lainz Kopalgasse—Eisteichgasse
Breitenfurt Stephansplatz

Guntramsdorf

Stddtebauliche Baumassengruppierungen:

Jedlersdorf Gumpendorf
Hansson-Siedlung Philadelphiabriicke
Simonygasse Donaukanal

Roter Berg Karlsplatz
Phillipovichgasse Stephansplatz
DérfelsiraBe Hernalser HauptstraBe

Verschiedene Spezialarbeiten:

53 Eisenbahnpldne fiir Wien Hackenberg, Glanzing
PreBburger Bahn Haslau

Westbahnhof GroBgriinmarkt
Stadiongelinde Dauerkleingiirten

Eine eigene Dienststelle, die Magistratsabteilung fiir Stadtvermessung,
fiihrt simtliche vermessungstechnischen und kartographischen Arbeiten im
Bereich des Stadtbauamtes durch.

Hiezu gehiren die Herstellung und Evidenthaltung des Hohenfestpunkt-
netzes, die Aufnahme von Lage. und Hohenpldnen fiir Planungs- und Bau-
zwecke, die Verfassung von Teilungsplinen und Grenzieststellungen bei stidti-
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schem Grundbesitz oder Offentlichem Gut. Andere Arbeiten sind: Die Ab-
steckung von Baulinien, Erhebungen in den &ffentlichen Biichern, die Neuauf-
lage des Generalstadtplanes. Eine Katasterplankarte 1:2500 wurde her-
gestellt und ein Archiv aller Planunterlagen, die vermessungstechnisch weiter
verwertbar sind, gefiihrt, auBerdem ein Luftbildplan 1 :5.000 von Wien an-
gelegt. Allfillige besondere Vermessungsarbeiten ergaben sich, wenn Setzun-
gen an Bauwerken beobachtet oder Abstandbestimmungen der Auflagen von
Briickentragwerken und Stollenabsteckungen vorgenommen wurden.

Die Vermessungsarbeiten werden in der Regel mit dem eigenen Personal
durchgefiihrt. Zuweilen werden aber auch Auftrige an Zivilingenieure iiber-
geben. Im Jahre 1947 wurden mit eigenem Personal Vermessungen zur Her-
stellung von 306 lLage- und Hohenpldnen, 17 sonstige Vermessungen, wie
Nivellements, Absteckungen und dergleichen, sowie 356 Vermessungen und
Erhebungen zur Klirung von Grund- und Grenzangelegenheiten durchgefiihrt.

An cffentlich befugte Vermessungsingenieure wurden Vermessungsarbeiten
zur Herstellung von 10 Lage- und Hohenplinen sowie von 7 Abteilungs-
plinen und Grenzfeststellungen vergeben.

ARCHITEKTUR UND BAUBERATUNG.

Die ehemalige Architekturabteilung der Gemeindeverwaltung wurde im
April 1942, die ehemalige Abteilung fiir Bauberatung und Stadtbildpflege
im Oktober 1943 aufgeltst. Seit dieser Zeit wurden von den Baudienststellen
der Gemeindeverwaltung keine Entwiirfe und Bauberatungsfille bearbeitet.
Am 4. Mai 1945 wurde nun die Magistratsabteilung fiir Architektur neu
errichtet und mit den Aufgaben der Architektur und Bauberatung betraut.

Die Kriegsschiden an den Wiener Bauwerken haben eine Reihe von Fragen
iiber die architektonische Gestaltung der wiederaufzubauenden und wieder-
instandzusetzenden Gebiiude aufgeworfen. Je nach dem Umfang der Schiden
ergeben sich hiebei verschiedene technische und kiinstlerische Uberlegungen.
Aber auch die architektonische Bedeutung eines beschiddigten Bauwerkes und
die Feststellung, ob es sich um ein rein technisches oder um ein kiinstlerisch
wertvolles Bauwerk handelt, ist von Wichtigkeit fiir die zu treffenden Ent-
scheidungen beim Wiederaufbau. Die Entscheidung wird bald im Sinne einer
vollstindigen Wiederherstellung des alten architektonischen Zustandes fallen,
bald im Sinne einer vollstindigen Erneuerung der Architektonik, in vielen
Fdllen wird man nichts dagegen einzuwenden haben, wenn Vereinfachungen
an der Gestalt des Bauwerkes vorgenommen werden. Die groBe Zahl der
Bauvorhaben, die zu erwarten sind, macht es nicht leicht, sie alle entsprechend
zu lenken und zu beeinflussen. Eine leistungsfdhige und wirksame Bauberatung
ist notwendig, um eine erfolgreiche Titigkeit auf diesein Gebiet zu gewiihr-
leisten.

ARCHITEKTUR.

Unter den zerstdrten und beschiddigten Gebduden und Anlagen befinden
sich viele in stddtischem Figentum. An ihrem Wiederaufbau und ihrer Wieder-
instandsetzung wird nach Kriften gearbeitet. Fiir sie hat die stidtische Archi-
tekturabteilung eine groBe Zahl von eigenen Entwiirfen und Planverfassungen
angefertigt; auBerdem wurde an private Architekten eine Reihe von Bauvor-
haben zur Ausfithrung von Entwiirfen und Plinen iibergeben. Im folgenden
seien die wichtigeren Arbeiten nach dem Verwendungzweck der Bauten auf-
geziihlt.
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Bider.

Entwiirfe fiir den Wiederaufbau des Volksbades auf dem Einsiedlerplatz
im 5. Bezirk und des Floridsdorfer Bades, verbunden mit einer Neugestaltung
der Fassaden; Entwiirfe fiir den Wiederaufbau der Kinderireibider auf dem
Arthaberplatz im 10. Bezirk und auf dem Engelsplatz im 20. Bezirk; Neu-
planungen und Vorentwiirfe (1 :200) fiir das Theresienbad im 12. Bezirk
und das Liesinger Volksbad im 25. Bezirk; Neuplanung des Strandbades
»Ginsehdufel”; Projekt 1:100 fiir den Wiederaufbau des Befriebsgebdudes
im Sommerbad Kuchelau.

Betriebsgebidude.

Entwurf und Planung fiir den Wiederaufbau der GroBgarage und der Kiibel-
wischerei in der Traisengasse im 20. Bezirk (Planstudie 1 :200), des Stall-
gebdudes der Wasenmeisterei Erdberg im 3. Bezirk (Planstudie 1:100) und der
Betriebsgebiude fiir die Magistratsabteilung fiir Kanalistation und fiir den
stidtischen Fuhrwerksbetrieb in der Eduard Potzl-Gasse im 19. Bezirk und in
Inzersdorf im 25. Bezirk. Pline zur VergroBerung der sanitiren Rdumlich-
keiten und Sezierrdume in der Wasenmeisterei Erdberg im 3. Bezirk.

Briicken.

Vorschlige zur architektonischen Gestaltung der wiederaufzubauenden
Franzensbriicke, Stadlauer- und Ostbahnbriicke.

Denkmaler.

Vorschlage iiber die Neuauistellung fiir folgende Denkmiler, die in Depots
auibewahrt werden, restauriert oder neugeschaffen werden sollen: Donau-
weibchen-, Friihlings- und Ginsemadchenbrunnen, Pestsiule, Scherzogruppe,
otische Saule ,Spinnerin am Kreuz“ und fiir die Denkmiler von Gluck,
essing, l.ueger, Nestroy, Hansi Niese, Friedrich Schmidt, Schuhmeier,
Sonnenfels und SueB; Entwurf fiir ein provisorisches Befreiungsdenkmal an
der Briicke der Roten Armee (Reichsbriicke) und Studien fiir ein dauerndes
Denkmal; Projekte fiir ein Denkmal der Opfer des Faschismus auf dem
Wiener Zentralfriedhof und eines Denkmals fiir die bei der Verhinderung der
Sprengung der Briicke der Roten Armee (Reichsbriicke) gefallenen russischen
Mat{ri'cseu und Soldaten, wofiir die Wetthbewerbsunterlagen ausgearbeitet
wurden.

Feuerwachen.

Planstudien (1 :200) fiir den Wiederaufbau der Hauptfeuerwache Am Hof
im 1. Bezirk und Ausarbeitung von Plinen fiir den Wiederaufbau und Ausbau
der Feuerwachen Mariahili, Penzing, Speising, Floridsdorf und Leopoldau.

Girten.

Grundsiitzliche Stellungnahme zur Wiederherstellung der &ffentlichen Gar-
tenanlagen vor der Votivkirche, am Kardinal Nagl-Platz im 3. Bezirk, am
Reithofterplatz im 15. Bezirk und des Arne Carlson-Parkes, Ecke Wihringer
StraBe—Spitalgasse im 9. Bezirk.

Krankenanstalten und. sanitire Anlagen.

Vorentwurf und Planung fiir eine Quarantidnesfation und Planung einer
Stockwerksaufsetzung fiir das Schwesternheim im Wilhelminenspital im
16. Bezirk; Planstudie fiir den Wiederaufbau des Rontgentraktes in der
Nervenheilanstalt Débling; Planung fiir den Ausbau des Hilfskrankenhauses
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Floridsdorf; Neuplanung fiir einen Infektionspavillon im Kinderkrankenhaus
Lilienfeld; Planung fiir den Wiederaufbau der Desinfektionsanstalt Arsenal
im 10. Bezirk.

Miirkte.

Pline und Studien fiir den Wiederaufbau der zerstorten Marktanlagen,
Marktamtsgebiude, Waaghiduschen und Bedirfnisanstalten der folgenden
Miirkte: Volkertmarkt im 2. Bezirk, Karmelitermarkt im 2. Bezirk, Augustiner-
markt (LandstraBer HauptstraBe) im 3. Bezirk, Am Hundsturm im 5. Bezirk,
Zimmermannplatz im 9. Bezirk, Viktor Adler-Platz im 10. Bezirk, Geisel-
bergstraBe in 11. Bezirk, Simmeringermarkt im 11. Bezirk, Meidlinger-
markt im 12. Bezirk, Schwendermarkt im 15. Bezirk, Meiselmarkt im
15. Bezirk, Yppenmarkt im 16. Bezirk, Joh. Nep. Berger-Platz im 17. Be-
zirk, Heiligenstidtermarkt im 19. Bezirk, Hannoverplatz im 20. Bezirk und
Floridsdorfermarkt im 21. Bezirk.

Schulen.

Besprechungen mit dem Stadtschulrat iiber den Wiederaufbau der Wiener
Schulen und Aufstellung eines Schulbauprogrammes, das die Neuerrichtung
von Schulen im 10. Bezirk in der Siedlung Wienerfeld, im 11. Bezirk, Kaiser-
Ebersdorf, auf dem Miinnichplatz, im 14. Bezirk in der Siedlung Wolfersberg
und im 21. Bezirk in der Leopoldauer Stadtrandsiedlung vorsieht; Pldne
(1:1000) fiir den Wiederaufbau der Fortbildungsschule Mollardgasse im
6. Bezirk: Plidne fiir die Erweiterung und den Zubau von Lehrwerkstitten
in der Fortbildungsschule Kagran im 21. Bezirk; Pline fiir den Wieder-
aufbau der Wirtschaftsgebiude in der Obst- und Weinbauschule in Gumpolds-
kirchen im 24. Bezirk.

Siedlungen.

Ausarbeitung der Pline 1 : 100 fiir das zweite Baulos der Siedlung Rodaun
und Umarbeitung der Pline des ersten Bauloses fiir eine Daueranlage.

Wohnbauprogramm 1947.

Schaffung der Planungsgrundlagen (Aufstellung der Arc!liteklurbedin%—
nisse und des Detailprogrammes, Uberwachung der Planerstellung und Aui-
tragserteilung an die private Architektenschaft usw.) fiir folgende Bau-
vorhaben:

Im 10. Bezirk: Per Albin Hansson-Siedlung (Siedlung Wienerfeld-Siid),

im 13. Bezirk: Fiinf Bauvorhaben am Roten Berg bei der Nothartgasse,
Bomgasse und Tolstoigasse,

im 18. Bezirk: Wiéhringer StraBe-Simonygasse,

im 22. Bezirk: Siedlung an der QuadenstraBe in Hirschstetten, an der
Erzherzog Karl-StraBe in Stadlau und anschlieBend an die Freihofsiedlung
in Kagran.

Sonstige Planungen.

Gestaltung der Stiegenabgiinge im Bunker Westbahnhof im 15. Bezirk
und im Bunker Esterhazypark im 6. Bezirk (Nachtunterkiinite fiir Reisende).

Planung eines Pumpenhauses in der Kordonsiedlung im 14. Bezirk und
einer Wasserkraftanlage und eines Pumpenhauses fiir die Klilerquellen in
Wildalpen fiir die stidtischen Wasserwerke. )

Planung von Verkehrspostenhduschen an der Opernkreuzung, am Maria-
hilfer Giirfel, Ecke MariaHilfer StraBe und in der Wiedner HauptstraBe, Ecke
Schleifmiihlgasse.

Viele der Planungsarbeiten, die hier angefiihrt worden sind, gelten nicht
als abgeschlossen und werden auch noch im Jahre 1948 sowohl in den
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Plénen 1: 100 als auch in den Detailplinen weiter behandelt werden. Mit den.
Bauwerbern und anderen beteiligten Dienststellen fanden wiederholte Be-
sprechungen zur Klirung bautechnischer und kiinstlerischer Fragen statt.
Besonders hervorzuheben sind hier die Verhandlungen wegen des Wieder-
aufbaues des Volkspraters, des Umbaues der Albertinarampe, des Zubaues
zur Volksoper und des Wiederaufbaues des Anatomischen Institutes.

BAUBERATUNG.

Die Zahl der Bauberatungsfille hat sich seit Kriegsende von Jahr zu
Jahr erhéht. Im Jahre 1945 wurden erst 102 Bauberatungsfille verzeichnet,
1946 waren es bereits 962 Fille und 1947 erhohte sich deren Zahl auf 2.453,
Es wurden sowohl Neu-, als auch Zu- und Umbauten begutachtet, wobei jeder
Fall individuell behandelt wurde. Die Beurteilungsgesichtspunkte waren je
nach dem Gegenstand sehr verschieden. Sie richteten sich auf die Wahrung
des Stadtbildes, auf die Erhaltung der unter Denkmalschutz stehenden Bauten,
auf die EinfluBnahme des #uBeren Aussehens der Bauwerke. Verinderungen
an den Schauseiten der Hiiuser, Vereinfachungen von Fassaden, Vorwdlbun-
gen, Ladenbauten und Ladenvorbauten gaben AnlaB zu Ratschligen an die
Bauwerber. Die Bauberatung drang auf Entfernung von Verunstaltungen, sie
begutachtete die auf offentlichem Grund und in Gartenanlagen errichteten
Bauten, desgleichen die Anbringung und Aufstellung von Verkehrszeichen und
StraBentafeln und suchte durch ihren Rat auf das Ankiindigungswesen ein-
zuwirken. Die stddtische Bauberatung hat auch die denkmalgeschiitzten
Objekte und Bauvorhaben der Bundesgebiaudeverwaltung in den Kreis ihrer
Betreuung gezogen. Die Burg, das Belvedere, Schlof Schénbrunn, die Hoi-
stallungen, das Hofmobiliendepot, die Universitit und andere Baulichkeiten
waren Gegenstand einer einvernehmlichen Aussprache mit den Amtsstellen der
Bundesverwaltung. Unmittelbar nach Kriegsende hat die stidtische Bau-
beratung im engeren verbauten Stadtgebiet Photoaufnahmen von den zer-
storten Bauten gemacht, die auch als Unterlagen zur Beurteilung der vor-
gelegten Bauberatungsfiille dienen. Insgesamt wurden 545 Lichtbilder an-
gefertigt, von der Inneren Stadt allein 184.

PLAN- UND SCHRIFTENKAMMER.

Die Plan- und Schriftenkammer der Stadt Wien verwaltet die Plane und
Karten sowie das Archiv und die Biicherei des Stadtbauamtes. Von ihr
erhalten die Vermessungstechniker unmiftelbar ihre Arbeitsauftrige und sié
sorgt fiir die Bereitstellung und Instandhaltung der geoditischen Instrumente
und Geréte. Im Kriege und unmittelbar nachher erlitt das Inventar nicht un-
bedeutende Verluste. Am 10. September 1944 wurde ein Teil des im Hause
I.. RathausstraBe 13 untergebrachten Archives mit alten Projekten und Wett-
bewerbspliinen durch Bomben zerstért. MeBinstrumente, Werkzeuge und
sonstige Arbeitsgeridte sowie Biicher, die an verschiedenen Orten verlagert
worden waren, gingen in den Tagen der Kimpfe verloren; sie wurden zum
Teil entwendet, zum Teil demoliert oder beschddigt. Der Schaden, der da-
durch entstand, betrdgt bei den Geriiten allein 30.000 S.

Die Arbeiten fiir den Wiederaufbau in Wien driicken sich in einer zu-
nehmenden Beniitzung der Einrichtungen der Plan- und Schriftenkammer aus.
Im Jahre 1945 haben 2.199 Parteien, im Jahre 1046 — 3.383 Parteien und
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im Jahre 1047 — 4.241 Parteien die Pline eingesehen oder sich Kopien an-
fertigen lassen. Unter ihnen befanden sich im Jahre 1945 — 1.806, 1946 —
2.621 und 1947 — 2.940 Privatparteien. An die verschiedenen Amter und
Dienststellen, darunter auch an die Behorden der Besatzungsmichte wurden
Generalstadtpline, Katasterplankarten, Feuerwehrpline, Karten verschie-
dener Malistibe abgegeben, und zwar:

1945 1946 1947

Generalsiadtplane .o ro o Sl A 2928 3.894 2,738
Katasterplankarten . . . .. . T el [ 920 2.598
Feuerwehrpliine 15 in L A . 1.960 2,074 947
Karten verschiedener MaBstibe . . . 1.176 1.257 1.469

Die der Plan- und Schriftenkammer angeschlossene Kontophot- und
Lumoprint-Anlage hatte im Jahre 1945 — 4.024 Kopien, 1946 — 2.589 und
im Jahre 1947 — 1.733 Kopien hergestellt. Die Schwierigkeiten bei der Beschai-
fung von photochemischen Papieren und Chemikalien zwangen, die Auftrige
auf die dringendsten Fiille zu beschrinken. An Firmen wurden im Jahre
1045 — 621, 1046 — 1.103 und im Jahre 1947 — 1.807 Lichtpause- und
Druckauftrige iibergeben,

In einer eigenen Werkberufsschule wurden Vermessungstechniker und Bau-
zeichnerlehrlinge ausgebildet. Der Lehrgang an dieser Schule wurde am
31. Juli 1947 abgeschlossen und die Schule aufgelassen. Ein groBer Teil der
Absolventen wurde in den stddtischen Dienst aufgenommen.

BAUSTOFFEBEWIRTSCHAFTUNG UND
BAUSTOFFEBESCHAFFUNG.

Fiir die Behebung der Kriegsschiden werden groBe Mengen von Baustolien
benstigt. Gerade an diesen herrschte aber in den ersten Nachkriegsjahren ein
auBergewdhnlicher Mangel. Dieser Mangel zwang zur Bewirtschaftung der
Baustoffe, ansonsten hiitte die Gefahr bestanden, daB die zahlungskriitigen
Bauwerber ohne Riicksicht auf die Dringlichkeit ihres Bauvorhabens sich die
notwendigen Baustoffe beschafiten. Erst die Bewirtschaftung der Baustofie gab
die Gewihr, daB mit der erteilten Baubewilligung auch die erforderlichen
Baustoffe gesichert waren. Rechtsgrundlage fiir die Bewintschaftung der Bau-
stofie war das Gesetz vom 3. Juli 1945, B. G. Bl. Nr. 46/1945. Durch dieses
Gesetz wurden zunichst alle Baustofie im Besitz von Privaten beschlag-
nahmt. Im Verordnungswege wurden sodann die Ausfiihrungsbestimmungen
erlassen, deren wichtigste die Einfiihrung von Kontingentscheinen war, ohne
die bewirtschaftete Baustoffe an Verbraucher nicht abgegeben werden durften.
An die Stelle des Baustofiebewirtschaftungsgesetzes trat im Jahre 1947 die
Baustoffebewirtschaftungsverordnung vom 13. Juli, die auf Grund des Waren-
verkehrsgesetzes vom Bundesministerium fiir Handel und Wiederauibau er-
lassen wurde. Die Festsetzung der Baustoffekontingente fiir die einzelnen
Bundesldnder lag gleichfalls beim Ministerium fiir Handel und Wiederauibau.
Bei dieser Festsetzung kam Wien verhiltnismiBig schlecht weg. Obwohl von
den Kriegsschiden in Osterreich auf Wien allein 639% entfallen, waren nach
dem im Jahre 1046 festgesetzten Aufteilungsschliissel nur 27% der verfiig-
baren Baustoffe Wien zugedacht. Selbst dieser Schliisselzahl lag nicht die
Gesamtheit der erzeugten Baustofie zugrunde, sondern nur etwa 70%; 30%
kamen im vorhinein den Besatzungsmichten zugute, so daB Wien nicht einmal
diese 27%, sondern nur 27% von 709%, d. s. also nur 180% der erzeugten
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Baustofie erhielt. Mit dem Stock der vorhandenen Bauarbeiter hitten im
Jjahre 1046 hcéhere Wiederaufbauleistungen zuwegegebracht werden kénnen,
wenn Wien eine seinen Schidden entsprechende Zuteilung von Baustofien
erhalten hdtte. Der weitaus grifite Teil der Baustofiproduktion kam den
anderen Bundeslindern zugute und erst seit der Wihrungsreform wurde es
hier besser fiir Wien. Die Baustofflage in Wien hiitte sich noch mehr ver-
schirff, wenn nicht von frither her gréBere Vorriite, die fiir Kriegsbauten
bestimmt waren, vorhanden gewesen wiren. Nach Einstellung dieser Bau-
vorhaben wurden die iibriggebliebenen Baustoffe fiir die Zwecke des Wieder-
aufbaues verwertfet. Uber Anregung des Staatsamtes fiir offentliche Bauten,
Ubergangswirtschaft und Wiederaufbau, iibernahm die Gemeinde Wien die
Baustofflager 11, Augarten, XIII., Auhof, XIII., Kiiniglberg-Wattmanngasse
und XXIL, Gerichtsgasse, in die treuhdndige Verwaltung. Mit diesen Mate-
rialien konnte eine groBe Zahl von Kriegsschiden bei den Wasserwerken, Gas-
und Elektrizititswerken und im Kanalbetrieb behoben werden. Auch beschi-
digte Industrie- und Wohngebiude konnten mit den Baustoffen aus diesen Vor-
riten ausgebessert werden. Wenn diese Baustoffe auch eine wertvolle erste
Hilfe zur Behebung der Kriegsschiden darstellten, so herrschte doch an einer
Reihe von Baustoffen ein sehr fiihlbarer Mangel.

Besonders dringlich war der Bedarf an Dachziegeln, Dachpappen, an Holz
und Nigeln, um die Dacher wieder instand zu setzen. Infolge von Dachschiden
entstanden in vielen Wohnungen Gebrechen, wodurch sich die Zahl der un-
beniitzbaren Wohnungen weiterhin erhohte. Eine fiihlbare Erleichterung trat
ein, als es gelang, die Dachpappenerzeugung der , Teerag", ein Unternehmen,
an dem die Gemeinde Wien zur Hilfte beteiligt ist, wieder in Gang zu
bringen. Die Betriebsanlagen hatten durch BeschuB sehr gelitten und die vor-
handenen Rohstoffe waren verbrannt. Im September 1946 wurde der Betrieb
erweitert und konnte im Monat rund 200.000 m* Dachpappe herstellen.
Damit konnten wenigstens behelfsmiBig die Dicher gedeckt und die Woh-
nungen gegen die Einiliisse der Witterung geschiitzt werden. Auch die geringe
Zahl der verfiigbaren Fachkrifte stand einer raschen Wiederinstandsetzung
der Dicher im Wege, weswegen der Magistrat an die Hausbewohner appel-
lierte, Hiliskrdfte aus ihren Reihen zu stellen, die den Facharbeitern gewisse
Arbeiten abnahmen; Nicht minder schwierig war die Lage bei der Glas-
zuteilung. Zwar gibt es im Stadtbereich von Wien eine grofe Glasfabrik,
die Lieferungen dieser Fabrik kamen aber nur zu einem Teil Wien zu-
gute. Mit Hilfe der amerikanischen Besatzungsmacht wurde daher Glas aus
dem Ausland eingefiihrt. Zur Erledigung der dringlichsten Fille wurden im
Jahre 1945 rund 100.000 und im ersten Halbjahr 1046 rund % Million Qua-
dratmeter Glas aus der Tschechoslowakei bezogen. Der Magistrat hat Richt-
linien ausgearbeitet, damit die Verteilung der vorhandenen Glasmengen
gerecht und nach der Dringlichkeit des einzelnen Falles erfolge. Die Ver-
glasung der Fenster erfolgte in der ersten Zeit durch sogenannte Einsatzstibe,
spiterhin besorgten sie Gewerbetreibende gegen Abgabe des vom Magistrat
ausgestellten Glaszuweisungsscheines. Fiir die Verteilung der Baustofie
wurden im Jahre 1947 allein rund 43.000 Glaszuweisungsscheine, rund
140.000 Glasmarken, rund 40.000 Holzeinkaufsscheine, rund 190.000 Eisen-
marken und rund 35.000 Bezugscheine fiir andere Baustoffe ausgegeben. Die
Baustoffkontingente, die von der Magistratsabteilung fiir Kriegsschiden-
behebung an Gebduden in den Jahren 1946 und 1947 an private Bauwerber
zugeteilt wurden, sind aus der folgenden Ubersicht zu ersehen.
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1946 1947

insgesamt  insgesamt dz:a‘;—hi?lltl!:ht
Dachziegel, in 1.000 Stiick . . . 2460 4173 1.363
Betondachsteine, in 1.000 Stiick . 1.500 2.963 —
Kunstschieferdachplatten,

I OO0 S ek oy e e e e 142 673 —
Dachpappe bl Lo v, 816.000 468.600 -
Mauerziegel, in 1.000 Stiick . . . 6.017 9.753 2413
Zement donnen S vl le e s 13.605 11.929 1.360
Kallg=llannents S b g, Gl 4.500 2.800 580
ChpE S ROIMNeT - Eev oy et 2,400 854 57
Heraklithplatten, R 2.560 1.720 -
Balplattet. h s 0 als T it 1.460 — -
Baubleche, Tonnen . . . . . . 86 235 16
NAgel P Tonnen it ;U0 e, 255 s 35 336 —
Drahtd Tonneg i s S 22 16 31 =
Andere metallene Baustoffe,

80100 B e I A B GRS 28 1.327 10
Batplass g i el S i mir s 678.534 248.859 -
CBolas me sSl L g e A 42.000 17.000 -
Brahtelas Cpht: ot il gy 4.500 1.170 —
Nadelschaittholz " md oo o0, 39.600 42.800 8.600
Laubschnittholz, m® . . . . : 790 375 —
Rindholz Smaal avs oo vis Fvle i 1.700 1.566 —
Sperzholz it N v il B 15 28 -
Holziagserplatten . 5oion: it it 673 m®*  7.680 m* —

Fiir die stidtischen Baufilhrungen wurden von der Magistratsabteilung
fiir Baustoffebeschaffung folgende Baustoffmengen bereitgestellt:

1945 1946 1947
1. 4.—31. 12.
Gewicht in Tonnen

ZEMGIE S e o it oy S| i 8.420 8.550 12.853
AT R i e s s iy 2.690 2.026
G e A A S A T S Sl 2,500 { 920 847
Hausansosini it iaiion g & oEit a3 100] 44.850 64.648
SiraBenschotter: . v vivrsiis ens et N B TO 65.091
Materzibgels Fed sl e e 2.300 8.740 9.929
Dlachziepel™. . L 2l sl s vs sl 520 1.810 3.691
Betondachsteine . . . . . . . - $ N e 830 3.053
Bauplatten (Gipsschlackensteine) . . — 1.190 993
B achhappestl G0 et A 270 600 525
ST TEE R ) o e SRR e i 5.550 2.630 4.781
(6] P e S A S SR e 120 790 185
Blecha Sfolier i gt s S e i o ] ‘ _ 15 438
ING el s T R IR e 490 50 57
Stab- und Faqonelsen ....... { { 195 213
Sonstige Eisenwaren . . . . . . . f 70 122
Farben und chem. Produkte . J 20 l 250 141
StraBenpflastermaterial . . . . . . 1.270 6.510 9.563
Sonstige Baustoife . . . .. . .. 1.000 530 7.604

A TTIIIEIY o e et e CIf ks 55.650 121.690 186.710

Insgesamt wurden von der Kontingentstelle fiir den gesamien Wieder-
anfbau in Wien fiir die dffentlichen wie fiir die privaten Bauten im Jahre 1945
(1. April his 31. Dezember) 57.746 Tonnen, im Jahre 1946 — 133.750 Tonnen
und im Jahre 1047 — 223.638 Tonnen Baustoffe freigegeben.
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KRIEGSSCHADENBEHEBUNG AN GEBAUDEN.

VERWALTUNGSORGANISATION UND BAUWIRTSCHAFTLICHE
VORSCHRIFTEN.

Die ausgebreiteten Bauschiiden, die als Erbe des Krieges zuriickgeblieben
waren und deren Behebung nun zur groBen Aufgabe des Tages wurde, er-
heischten die Organisierung eines eigenen Verwaltungsapparates. Eine gewisse
Ordnung bei der Behebung der Kriegsbauschidden schien schon deswegen ge-
boten, weil in den ersten Jahren nach dem Krieg die verfiigharen Baustoffe
duflerst knapp waren und es von allgemeinem Interesse war, mit den vor-
handenen Baustoilmengen eine méglichst groBe Zahl von Wohnungen wieder
zu gewinnen. Bereits unmittelbar nach Kriegsende wurde die Kriegsschiden-
behebung an Gebduden in den Aufgabenbereich der stidtischen Verwaltung
einbezogen. Seit Mirz 1046 besteht eine eigene Magistratsabteilung, die aus-
schlieBlich fiir die Angelegenheiten der Behebung von Kriegsschiden an
Wohnhiusern, Industriebauten und Bauten fiir landwirtschaftliche Zwecke
zustindig ist. Im tbertragenen Wirkungskreis handhabt sie das Baustoff-
bewirtschaftungsgesetz vom 3. Juli 1945, StGBI. Nr. 46, und erteilt im Sinne
dieses Gesetzes fiir private Bauvorhaben die bauwirtschaftliche Genehmigung.
Fiir Bauvorhaben, die das Ministerium fiir Handel und Wiederaufbau selbst
genehmigt, iibt sie die bauwirtschaftliche Uberwachung aus. Fiir alle Bau-
vorhaben gibt sie von den ihr zur Verfiigung stehenden Baustofikontingenten
die zuerkannten Baustoffe frei. Auch die Schuttabfuhr wurde von dieser Ver-
waltungsstelle organisiert.

Fiir die Bauvorhaben der Wohnhiuser und landwirtschaftlichen Zweck-
bauten ist in jedem Bezirk eine Zweigstelle eingerichtet. Mit den industriellen
und gewerblichen Bauvorhaben ist in der Zentrale eine eigene »Qruppe In-
dustrie” beschiiftigt.

Der Erlaf des Bundesministeriums fiir Handel und Wiederaufbau vom
5. August 1947 ermichtigt die Kontingenttriger, die bauwirtschaitliche Ge-
nehmigung fiir Bauvarhaben jeder Art bis zu einer Baukostensumme von
S 500.000.— im eigenen Wirkungskreis zu erteilen; Bauantrige fiir Neu-,
Zu-, An- und Umbauten sowie Instandhaltungs- und Instandsetzungsarbeiten
(Zeitschiiden) diirfen bis zu einer Baukostensumme von S 30.000.— und Bau-
vorhaben zur Behebung von Kriegsschiiden bis zu einer Baukostensumme von
S 200.000.— von den Unterbehorden genehmigt werden; dariiber hinaus-
gehende Bauantriige sind der Genehmigung der Zentralstellen vorbehalten.
Nach einer Verfiigung des Stadtbaudirektors ist auBer dem Landesbauinspek-
tor auch der Leiter der Magistratsabteilung fiir Kriegsschadenbehebung an
Gebiiuden als eine solche ,bevollmichtigte Zentralstelle anzusehen. Der Zu-
standigkeitsbereich der Abteilung erstreckt sich damit auf alle Bauvorhaben
des zivilen Sektors, ausgenommen die stidtischen Baufithrungen und diejenigen
von genossenschaftlichen Siedlungen und Kleingartenanlagen. In der letzien
Zeit sind auch bereits Ansuchen um Behebung von Zeitschiden, die also mit
Kriegsschiden nicht in Zusammenhang stehen, in groBerer Zahl iiberreicht
worden,

Zugleich konnte durch diese Regelung das bauwirtschaftliche Genehmi-
gungsverfahren vereinfacht werden. Der bauwirtschaftliche Genehmigungs-
bescheid wird fiir die von der Magistratsabteilung fiir Kriegsschidenbehebung
betreuten privaten Bauvorhaben bis zu einer Bausumme von S 500.000.— selbst
ausgestellt; nur die Bauvorhaben mit hoheren Betrigen sind an das Mini-
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sterium fiir Handel und Wiederauibau vorzulegen. Dies bedeutet zwar eine
groBe Zunahme der im eigenen und iibertragenen Wirkungsbereich zu erledi-
genden Ansuchen, zugleich aber auch eine groBe Zeitersparnis bei der Er-
ledigung der einzelnen Bauansuchen, die bis dahin schon von einem Betrag
ab S 100.000,— an das Ministerium vorzulegen waren; Ansuchen, auch iiber
Baufiihrungen kleinsten Umianges, muBten gleichfalls dem Ministerium vor-
gelegt werden, wenn sie keine Kriegsschidden betrafen.

Um die Entscheidung iiber die Dringlichkeit der einzelnen Bauvorhaben vor
einen erweiterten Kreis zu bringen, wurden ,Bezirksbaukommissionen® ins
Leben gerufen. Sie setzten sich aus dem Bezirksvorsteher, dem Leiter der
Zweigstelle der Magistratsabteilung fiir Kriegsschidenbehebung an Gebéuden,
einem Vertreter der Baupolizei, einem Vertreter der Bauinnung und je einem
Vertreter der Mieter- und der Hausbesitzerorganisationen zusammen. Diese
Einrichtung hat sich bis jetzt gut bewdhrt.

Mit Kundmachung des Biirgermeisters vom 12. Mai 1945 wurden simtliche
Altbaustofie beschlagnahmt; sie diirfen nur fiir bauwirtschaftlich genehmigte
Bauvorhaben verwendet werden. Die Polizeidienststellen und Bahndmter wur-
den angewiesen, Baustoffe, besonders alte Ziegel, nicht aus Wien hinausfiihren
zu lassen und gegen jene Personen, die diese Vorschriften iibertraten, un-
gesdumt die Anzeige wegen Ubertretung des Bedarfdeckungsstraigesetzes zu
erstatten. Die Erhebungen, die sich an diese Anzeigen kniipiten, wurden von
der Magistratsabteilung fiir Kriegsschidenbehebung durchgefiihrt.

Fiir die statistische Erfassung der genehmigten Bauvorhaben hat das Bun-
desministerium fiir Handel und Wiederaufbau einen bundeseinheitlichen Vor-
druck aufgelegt, mit dem ihm allmonatlich zu berichten ist. Schon friiher hatte
die Magistratsabteilung fiir Kriegsschidenbehebung im eigenen Wirkungs-
kreis eine solche Statistik gefithrt und auch die Kriegsschiden an den Ge-
banden statistisch erfaBt.

DIE STATISTISCHE ERFASSUNG DER BESCHADIGTEN UND ZER-
STORTEN GEBAUDE.

Nachdem eine vorldufige Zihlung der Kriegsschiden an Gebduden bereits
im Jahre 1045 erfolgt war, wurde im Sommer des Jahres 1946 eine genaue
und endgiiltige Feststellung iiber die Zahl der beschiddigten und zerstorten
Geb#ude in Wien durchgefithrt. Die Ergebnisse sind aus der folgenden Tabelle
(Seite 240) zu entnehmen.

Die Tabelle gibt einen Uberblick iiber das AusmaB dieser Gebidudeschiden
in den 26 Wiener Gemeindebezirken. Die Statistik unterscheidet Kleinschiden,
Teil- und Totalschiden. Als Kleinschiden werden Fenster- und Dachschiden,
Beschédigungen von Konstruktionsteilen, die den Bestand eines Hauses nicht
gefdhrden, jedoch nicht Glasschidden kleinen oder mitileren AusmaBes allein,
bezeichnet. Unter die Teilschdden wurden Beschidigungen von Konstruktions-
teilen, die den Bestand des Hauses gefidhrden, gezihlt, dazu die Zerstrung
von Geschossen oder von Teilen eines Geschosses, ferner alle Schiden, wie sie
bei Kleinschidden gezihlt werden, aber in groBem Umiang. Zu den Totalschi-
den gehoren die Zerstorungen eines ganzen Gebdudes oder eines selbstindigen
oder. selbstindig beniitzbaren Geb#udeteiles, dessen Wiederherstellung einem
Neubau gleichkommt. Nach den Grundstiicklisten der Volkszihlung vom Jahre
1930 wurden in Wien 114.024 Gebiude gezihlt, in dieser Zahl sind auch
Wohnlauben inbegriffen, so daB die Zahl der Wiener Hiuser geringer ist.
Aber auch unter Zugrundelegung dieser gréBeren Zahl ergibt sich, daB
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Anzahl der beschiidigten Gebiiude mit e g:lﬁﬁlt?dog

Bezirk s | "~ | Gesamt- |entfielen
Wohn- | qugtrie- | sonst. | Klein- | Teil- | Total- |schiden b;{‘-‘cg"j‘

gebiiude | popuyde | Gebiude | schiden I schiiden i schiiden Ge}ﬁ’iude

1 795 266 142 672 362 169 | 1.203 845
2. 1.899 164 123 1.058 831 297 | 2.186 709
8. 1.969 172 178 | 1.369 659 2011 2.819 633
4. 1.228 96 55 683 515 181 1.379 857
D. 536 13 29 160 300 118 578 270
6. 653 112 49 533 226 55 814 507
7 1.213 27 28| 1.015 246 71 1.268 655
8. 723 20 89 590 146 46 782 570
9. 958 16 66 827 177 36 1.040 530
10. 2.310 | 502 3562| 1.276| 1.209 679 | 3.164 773
1k 1.416 517 361 1.240| 595 459 2.294 546
12, 2.753 114 157 | 2.010 621 893 | B8.024 564
13. 1.313 38 196 1.095 299 1568| 1.547 289
14. 1.448 92 89| 1.023 557 49| 1.629 257
i s Ui B L7 1o 56 40| 1.299 271 72| 1.642 507
T6C 00 1.509 120 27 1.244 311 101 1.656 376
17. 2.035 147 120 1.712 455 135| 2.802 516
§ <2 T 932 55 43 518 415 97 1.080 305
£t Rl Si T R 1.651 55 348 | 1.413 409 2321 2.054 451
. MR 804 149 49 410 375 217 1.002 510
-4 YoMt kN BT 395| 2.160| 1.583| 1.007| 4.700 823
A e 1.819 3 246 1.455 456 157| 2.068 326
IR 933 127 367 289 | 799 359 1.427 277
T R 2.312 120 612 | 2.077 495 | 472 3.044 375
2h e 1.921 150 151 1.230 606 386 | 2.222 257
2055 0 s 403 15 70 361 61 ‘ 66 488 115
Zus. | 38.807| 3.723| 4.332| 27.719| 12929 6.214] 46862 420

41% aller Wiener Gebdude im Gefolge des Krieges Schiden davon-
trugen. 6.214 Gebiiude wurden vollstindig zerstért, 12.029 Gebdude verzeich-
neten Teilschiden und bei 27.719 Gebduden entstanden Kleinschiden. Die
Schiiden betrafen iiberwiegend Wohngebiude, ndmlich 38.807. Uberdies erlitten
3.723 Industriegebdude und 4.332 sonstige Gebdude Schiden. Unter den
wsonstigen Gebiduden befinden sich alle offentlichen Gebidude des Staates und
der Gemeinde, die Bahnhtfe, dazu eine Reihe von Bauwerken, die weder den
Wohn-, noch den Industriebauten zuzuzihlen sind, wie Garagen, Kioske u. a.

Die meisten Schidden sind auf Sprengwirkungen zuriickzufiihren. Die Klein-
schdden gehen wohl zur Ginze auf Sprengbomben zuriick. Bei den Teil-
schiden ist ein verhiltnismiBig geringfiigiger Anteil ven Brandschiden fest-
zusfellen, 600 Fille von nahezu 13.000. Dagegen ist die Zahl der durch
Briinde verursachten Totalschiiden ziemlich bedeutend. Den 4.823 Totalschiden
durch Sprengwirkung stehen 1.391 durch GroBbrinde gegeniiber; 229
der Totalschaden haben also in Brandkatastrophen ihre Ursache. Ein groBer
Teil dieser Brinde ist erst im Gefolge der eigentlichen Kimpfe um Wien ent-
standen. DaB diese Brinde einen so groBen Umfang annehmen konnten und
zur Totalzerstorung von hunderten Gebiduden fiihrten, geht auf das Konto des
nationalsozialistischen Regimes, das die Stadt ihres Feuerschutzes beraubt
hatte. Am 6. und 7. April 1945 zog nahezu das ganze Personal der Wiener
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Betriebsbeginn der Vibro-Bausteinfabrikation in Anwesenheit des Wiener Biirgermeisters
und des Leiters der Schwedischen Europahilfe.
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Berufsfeuerwehr aus Wien ab und nahm sédmtliches Feuerschutzgerit, bis auf
einige Stiicke, auf seinem Zug nach dem Westen mit. Einige wenige Feuer-
wehrleute, die sich der Evakuierung widersetzt hatten und in Wien geblieben
waren, verhiiteten durch ihr beherztes Eingreifen eine noch gréBere Aus-
dehnung der im inneren Stadtgebiet wiitenden Brinde. In den Brennpunkten
des Kampfes um Wien waren die Zerstorungen durch Brinde auch weitaus
am groBten, diese Gebiete waren noch in einem anderen Sinne zu wirklichen
»Brennpunkten geworden. So weist der 1. Bezirk 150 Brandruinen auf, wo-
gegen durch Sprengbomben ,,nur* 10 Gebdude zerstort wurden. Die Kimpfie
um die Donaukanalbriicken haben auch in der Leopoldstadt arge Verheerungen
durch Brinde angerichtet, wozu noch diejenigen des Kampfigebietes im Prater
kommen. Im 2. Bezirk fielen insgesamt 127 Gebiude den Brinden zum Opfer.
Briinde in groBerem Umifang wiiteten noch im 10, 11. und 12. Bezirk, wo
107, 133 und 95 Gebidude ginzlich eingeiischert wurden. Schauplatz grofSer
Kampfe war das Gebiet um den Siidtirolerplatz, was in einer iiberdurch-
schnittlichen Zahl von Brandschiden im 4. Bezirk zum Ausdruck kommt. Im
3. Bezirk waren iibrigens schon im Laufe des Jahres 1644 durch Brandbomben
Héuserverluste in betrichtlicher Zahl (insgesamt 98) entstanden. In den
Randgebieten der Stadt sind die Totalschdden durch Brinde im 24. Bezirk am
groBten, insgesamt 106 Hiuser; gréBeres AusmalB erreichten sie auch im
21. Bezirk mit 105 Hiusern.

Rechnet man Spreng- und Brandschiden zusammen ohne Unterschied nach
ihrer GrofBe, dann weist die meistén Schiden der 21. Bezirk auf, niamlich
4.700; iiber 3.000 Schiden weisen der 10. Bezirk (3.164), der 24. Bezirk (3.044)
und der 12. Bezirk (3.024) auf. Am glimpflichsten kam der 26. Bezirk mit
488 Schiden weg. Gemessen an der Zahl der vor Kriegsausbruch vorhandenen
Gebiude ergibt sich folgende Reihenordnung der Bezirke: 4. Bezirk mit
857 beschiddigten Gebduden von je 1.000, 1. Bezirk mit 845, 10. Bezirk
mit 773, 2. Bezirk mit 700, 7. Bezirk mit 655 und 3. Bezirk mit 633 be-
schéadigten Gebduden je 1.000. Der 26. Bezirk hat nicht nur absolut, sondern
auch relativ die geringste Zahl von Schiden, nidmlich 115 von 1.000 Gebiuden.
Ihm folgen der 25., 14., 5, 23. und 13. Bezirk, die zwischen 250 und
300 Schiden je 1.000 Geb#uden aufweisen.

Die gréfiten Probleme fiir die Verwaltung bilden die Totalschiden.

In manchen Bezirken Wiens haben die Totalschiden einen ansehnlichen
Umfang erreicht und in diesen Bezirken ist die Frage des Wiederaufbaues
von brennendem Interesse. Setzt man die Totalschidden mit der Zahl der im
Jahre 1930 geziihlten Hauser in Beziehung, so ergibt sich folgendes Bild.
Obenan steht der 10. Bezirk mit 116 Totalschiden je 1.000 Gebiuden, die
zweite Stelle nimmt der 11. Bezirk ein mit 138 und die dritte Stelle der
Bezirk Innere Stadt mit 110 Totalschdden je 1.000 Gebiuden. Uber 100 Total-
schiden je 1.000 Gebidude weisen noch die Bezirke 4 und 20 auf, an die sich
noch der 2. Bezirk mit 96 Totalschiden je 1.000 anschlieBt. Die geringsten
Totalschdden weisen auf: der 7. Bezirk (4 von 1.000), 14. (8 von 1.000) und
26. (15 von 1.000).

Je nach dem Umfang der Totalschiden in den einzelnen Bezirken werden
auch die Wiederaufbauprobleme und die Planungen, die sich daraus ergeben,
verschieden sein. Auch die Kosten des Wiederaufbaues und ihre Aufbringung
spielen hier eine besondere Rolle. In diesem Zusammenhang ist es nicht ohne
Interesse, etwas iiber die eigentumsrechtliche Stellung der beschiidigten Hiuser
zu erfahren, woriiber die folgende Ubersicht AufschluB gibt.
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iSnE _ Schiiden

Gebiiude (in) Klein- Teil- | Total- |5
schgldnrn ‘ schﬁlden | scl'i’it:;en | dpsammer

| [
N e TR 24.122 | 10997 | 5468 | 40.587
Staatsbesitz o are s e e 416 344 178 938
Gemeindebesitz . . . ..« civie 2,906 1.388 486 4.725
Kultur- und historische Bauten . 275 250 82 612
ZUSANRBIICN - s st Al i s laitoe 27719 | 12929 | 6214 | 46.862

Von den Kultur- und historischen Bauten liegt eine Unterscheidung nach
dem Besitzer nicht vor, doch ist anzunehmen, daB es sich hier iiberwiegend
um fentlich-rechtlichen Besitz handelt. Die Verteilung der Schiden nach dem
Gebiiudeeigentum entspricht im allgemeinen der Verteilung, die dem gesamten
Gebiudebesitz zugrundeliegt. Der verhiltnismidBige Anteil der Totalschiden
war jedoch bei den staatlichen Gebiuden am groBten. Dies gilt jedoch nur
fiir die Gebdude, nicht aber fiir die Wohnungen in staatlichen Gebiduden, in
denen der verhiltnismiiBige Anteil an zerstorten Wohnungen am geringsten
ist. Dies ist darauf zuriickzufiihren, daB die Gebiude im Staatsbesiiz iiber-
wiegend Verwaltungs- und anderen Zwecken, nicht aber Wohnzwecken dienen.

Uber die Wohnungsverluste, die mit der Zerstérung und Beschadigung der
Gebiude einhergingen, wird im Kapitel iiber das Wohnungswesen berichtet.

DIE BISHERIGEN LEISTUNGEN FUR DIE KRIEGSSCHADEN-
BEHEBUNG AN GEBAUDEN.

Seit Kriegsende sind auf dem Gebiete der Kriegsschidenbehebung beach-
tenswerte Leistungen erzielt worden. Freilich, diese Leistungen sind nicht
fiir jedermann sichtbar; ein grofer Teil der Kriegsschiden entstand in den
Wohnungen oder sonst innerhalb der Hiuser. Die Behebung dieser Schiden
beriihrt nur die Interessen der Hausbewohner und dndert nur wenig an dem
Aussehen der Stadt. Gleichwohl ist es durch diese Reparaturarbeiten innerhalb
der Hiuser gelungen, Tausende von Wohnungen fiir ihre Beniitzer un-
gefiihrdet zu machen und den weiteren Verfall von Hausern und Wohnungen
hintanzuhalten. Die bevorzugte Behebung der Bagatellschiden schien auch des-
wegen geboten, weil hier mit einem verhiltnismiBig geringen Aufwand an
Baustoffen und Arbeitsleistung moglichst viele Wohnungen in ihrem Bestand
gesichert werden konnten. Durch Kriegseinwirkung sind 36.851 Wohnungen
total zerstort worden, 50.024 Wohnungen sind so schwer beschadigt worden,
daB sie unbeniitzbar wurden; 100.430 Wohnungen erlitten Kleinschéden; ins-
gesamt wurden also 187.305 Wohnungsschiden verzeichnet. Bis Ende 1047
wurden 69.444 Wohnungen wieder beniitzbar oder ungefihrdet gemacht. In
dieser Zahl sind die behobenen Wohnungsschidden in stidiischen Amits-, Schul-,
Anstalts- und Betriebsgebiuden nicht enthalten.

Kriegsschidenbehebung an Privatbauten
Von den behobenen. Kriegsschiiden entfielen 59.805 auf Wohnungen in
Privatgebiuden. Die Lenkung dieser Bauarbeiten erforderte eine enorme Ver-
waltungsarbeit. Jedes Bauvorhaben war daraufhin zu priifen, ob es vom
Standpunkt der Planung und Stadfregulierung aus durchgefiihrt werden kann,
den Vorschriften der Bauordnung entspreche und ob Dringlichkeit und wirt-
cchaftliche Wichtigkeit gegeben seien. Erst nach einer solchen Priifung wurde
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die Baubewilligung erteilt und die erforderlichen Baustoife zugewiesen, Bis
Ende 1947 lagen dem Magistrat /37.5// Ansuchen zur Durchfiithrung von
Wiederaufbauarbeiten vor, von denen 96.784 iiberpriift und 85.634 genehmigt
wurden. Im einzelnen ergibt sich folgendes Bild:

1945 1946 1947 Kri:;slén i
Eingebrachte Ansuchen zus. . . . . 30.266 76.631 30.614 137.511
fiir Wohngebiude . . . . . . . . 27.493 70.171 26.447 124.111
fiir industrielle u. gewerbl. Anlagen 2,773 6.460 4.167 13.400
Uberpriifte Ansuchen zus. . . . . . 28.235 42.763 25.786 96.784
fiir Wohngebidude . . . . . . . . 26.396 38.935 22,337 87.668
mit Kleinschiden® . . . . . . . 23.149 32.185 16.318 71.652
mit Teilsehfiden’ . =000 Sl 3.175 6.595 5.612 15.382
mit Totalschaden ... .. . ., 72 155 407 634
fiir industrielle u. gewerbl. Anlagen 1.839 3.828 3.449 9.116
Genehmigte Ansuchen zus. . . . . . 18.409 39.629 27.596 85.634
fiir. Wohngebdude . . . ... . . 16.570 35.880 24.711 77.161
fiir industrielle u. gewerbl. Anlagen 1.839 3.749 2.885 8.473
Dadurch wurden
Wohnungen beniitzbar . . . . . . . 2128 5.485 6.211 13.824
» ungefdhrdet ., .4 2 7.029 15.919 23.123 46.071
Zuweisungen von Glas m® zus') . . 175500 724.034 297.303 1,196.837
fiir Wohngebdude . . . . .. .. 133.000 649.294 224.861 1,007.155

fiir industrielle u, gewerbl. Anlagen 42500  74.740  72.442 189.682

!) einschlieBlich Glaszuweisungen fiir stidt. Gebiude.

AuBer den angefiihrten Ansuchen wurden bis Ende 1947 — 31.226 Ansuchen
von privaten Hdusern zur Behebung der Dachschiden eingebracht. Hier
mufite bei der Priifung ein besonders strenger MaBstab angelegt werden.
Dachziegel waren besonders rar und wurden daher nur fiir die jeweils dring-
lichsten Bauvorhaben zugewiesen. Es wurden hiebei drei Dringlichkeitsstufen
unterschieden, die sich nach dem Verhiltnis der GroBe der Dachiliche und
der Zahl der gefiahrdeten Wohnungen richteten. Bis Fnde 1947 wurden
16.278 Dachschidden behoben, es bleiben daher noch rund 15.000 Dachschiiden
zu beheben.

Fiir die Behebung der Kriegsschiden an Gebiuden waren stindig einige
hunderte Baufirmen und einige tausend Arbeiter beschiftigt. Die Zahl der
beschiftigten Firmen und Arbeiter nahm dauernd zu und erreichte Ende des
Jahres 1947 im Monatsdurchschnitt den Stand von 2.300 Firmen und 10.500
Beschiftigten.

Mitunter erwies es sich als notwendig, die Behebung von Baugebrechen
zwangsweise durchzufiihren. Dies war dann der Fall, wenn der Hauseigen-
tumer die Schadensbehebung verweigerte oder nicht dazu imstande war. In
diesen Fillen stellte der Magistrat die Schiden im einzelnen fest und traf
alle technischen und finanziellen Vorkehrungen, sie zu beheben.

In einigen Fillen muBte der Magistrat auch die Instandsetzung der von
den Besatzungsmichten in Anspruch genommenen Privatgebiude iibernehmen.
Es wurden folgende Gebiude instandgesetzt: 1., Palais Lobkowitz, 1., Reichs-
ratsstrafie 35, 1., Ignaz Seipel-Ring, Stadtschulratsgebiude, 2., Bécklin-
straBe 35, 4., Theresianumgasse 23—25 und 27, 4., Hoyosgasse 5, 4., Méll-
waldplatz 1, 8., Friedrich Schmidt-Platz 5, 9., Otto Wagner-Platz. Im 14. Be-
zirk wurde auBerdem eine Offiziersmesse und im 15. Bezirk ein Lazarett
errichtet.
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Kriegsschidenbehebung an stddtischen Wohnhdusern
und an Siedlungen und Kleéingidrten.

In den stadtischen Wohnhidusern wurden im Kriege 18.127 Wohnungen
beschiidigt. Hievon wurden 3.877 Wohnungen vollstindig zerstort, 5.129 ent-
fielen auf schwere Kriegsschidden, bei denen mindestens ein Wohnraum zerstort
wurde und 9.121 Wohnungen wurden leicht beschidigt. Auch hier wurden
vorerst die Kleinschiiden, die durch Luftdruck oder Sogwirkung der Bomben-
explosionen entstanden sind, beseitigt. Sodann wurde mit dén Vorarbeiten zur
Behebung groBerer Bauschiden begonnen, der Schuit abgerdumt und weg-
beitrdert, Sicherungsarbeiten u. dgl. durchgefiihrt und die beschiddigten
Dicher ausgebessert.

Seit Kriegsende wurden 4.793 Leichtschiaden behoben, und zwar im Jahre
1045 — 267, 1946 — 1.049 und 1947 — 3.477. Von den schwerbeschédigten
Wohnungen wurden insgesamt 2.101 instandgesetzt, und zwar im Jahre
1046 — 040 und im Jahre 1947 — 1.152. 462 vollstindig zerstérte Wohnungen
wurden wieder aufgebaut. darunter im Jahre 1046 — 218 und im Jahre
1047 — 244. AuBerdem wurden bis Ende 1947 — 2.193 Wohnungen durch
verschiedene Reparaturen (Dachdecker-, Schlosser-, Tischlerarbeiten) unge-
fihrdet gemacht, und zwar im Jahre 1945 — 794, 1946 — 270 und im Jahre
1047 —- 1.120. Insgesamt wurden in den Jahren 1945 bis 1947 an 9.549 Woh-
nungen die Kriegsschidden beseitigt.

Die Stadt Wien wendet ihr besonderes Interesse auch der Behebung der
Kriegsschiden in den genossenschaftlichen Siedlungen und Kleingirten zu.
Im Kriege trugen 6.590 Kleingirten und Siedlungen Schidden davon. Im
Jahre 1946 wurden 2.150 und im Jahre 1047 — 2.100 Ansuchen um Bau-
stoffzuteilungen fiir die Behebung von Kriegsschdden in Kleingirten und
Siedlungen genehmigt und hiebei folgende Baustoffmengen zugeteilt:

1945/46 1947 1945/46 1947
Dachziegel, 1.000 Stiick . 87 162 Holz-mY s S s et 2300
Dachpappe, 1.000m* . . 32 69 Stahl, Eisen,
Mauerziegel, 1.000 Stiick 230 357 LO0dp =2 o o 2 354
Zement, 1.000kg . . . 260 521 Heraklithplatten,
Kalle 1:000kp- =050 112 52 1000 T8 B et 10 0-3
Gips, 1.000 kg ... .. . . 96 66 Glas, 1.000m* . . 2 29

Durch diese Wiederherstellungsarbeiten wurden im Jahre 1946 — 537
Wohnungen wieder beniitzbar und 362 Wohnungen ungefdhrdet gemacht.
Im Jahre 1047 erhohten sich diese Leistungen auf 803 beniitzbar gemachte
Wohnungen und 532 ungefihrdet gemachte Wohnungen.

Kriegsschidenbehebung an stidtischen Amts, Schul,
Anstalts- und Betriebsgebiuden, Gebiudeerhaltung.

Die Erhaltung der vielen stidtischen Amts-, Schul-, Anstalts- und Betriebs-
gebiude stellt in normalen Zeifen ein umfangreiches Arbeitsprogramm dar,
das Jahr fiir Jahr geleistet werden muB. Nach einem Krieg, in dem die
Stadt zum Kampigebiet wurde, vervielfachen sich die Arbeitslasten, die fiir
die Wiederherstellung und Erhaltung dieser Gebiude aufgewendet werden
miissen. Allein von den 421 Schulgebduden waren 120 leicht, 109 mittelschwer,
53 schwer und 24 total beschidigt worden. Fiir die Behebung der Schiden
in den letzten Jahren war stindig eine groBe Zahl von Firmen und Arbeitern
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am Werk. Niheres enthalten dariiber die einzelnen Sachkapitel. Die folgenden
Zahlen geben einen zusammenfassenden Uberblick iiber die Leistungen, die
bis Ende 1947 auf diesem Gebiete vollbracht worden sind.

Zahl Bis Ende
Gesamtzahl der im 19047

Kriege wieder

An- . beschiid. instand-

stalten Objekte  Gebiude gesetzt
Erzientngshemme S S a0 23 97 12 3
T T ik e P A e S G S A e e R 9 75 14 2
Herbergen fiir Obdachlose . . . . . . . 7 15 1 1
Stddtische Krankenanstalten, Objekte . . 32 415 97 15
Sanidadsstationets o & Lo L 11 12 7 —_
Objekte des Jugendamtes . . . . . .. 288 71 50 10
= des Gesundheitsamtes . . . . . 81 1 4 —_—
iy des Kulturamtes . . . . . . . . 168 98 37 19
3 der Grundverwaltung . . . . . 37 37 21 10
% des stidt. Gartenwesens . . . . 061 G61 329 70
” des stidt. Forstwesens . . . .. 38 35 12 10
- der stidt. Feuerwehr . . . . . 135 135 37 21
Stadt-Schuliusers . o e s 435 435 306 166
Amtshiuser u. Hiuser f. versch. Zwecke 141 141 71 17

Zu den mitgeteilten Zahlen kommen noch diejenigen fiir die Nutz-
bauten auf den Lebensmittel- und Viehmirkten, Schlachthduser und Viehhalte-
hiduser wie der Betriebsgebdude der stiidtischen Unternehmungen hinzu, von
denen ebenfalls viele beschidigt worden sind. Unter den bis Ende 1947 wieder
instandgesetzten Bauwerken sind nur jene erwihnt, bei denen die Arbeiten
abgeschlossen worden sind; an einer groBen Zahl von stddtischen Amts-,
Schul-, Anstalts- und Betriebsgebiuden sind die Arbeiten zur Behebung der
Kriegsschiden noch im Gange. Im Jahre 1047 wurde auf 220 und im
Jahre 1946 auf 500 Baustellen gearbeitet. Die groBe Zahl im Jahre 1946
ist darauf zuriickzufithren, daB in der ersten Zeit nach dem Kriege haupt-
sichlich die Kleinschdden, spiterhin aber immer mehr die GroBschiden
behoben wurden.

Abtragungen von Gebiuden Beseitigungen von Luft
schutzbauten.

In vielen Fillen sind Gebzdude so sehr beschiddigt worden, daB3 eine Wieder-
instandsetzung sowohl technisch als auch wirtschaftlich nicht in Frage
kommt, Von vielen anderen Gebduden stehen nur mehr Gebédudeteile oder
einzelne Mauern. Diese Ruinen stellen eine stindige Gefahr fiir die Voriiber-
gehenden und fiir die Anrainer dar. Wenn Regen, Schnee, Frost und Tau-
wetter den Zustand dieser Ruinen noch weiter verschlechtern, gibt es immer
wieder Einstiirze mit schweren Unfillen und selbst mit Opfern an Menschen-
leben. Aus Griinden der Sicherheit miissen diese Hausruinen gesprengt oder
abgetragen werden. Auch diese Abtragungen sind eine notwendige Arbeit im
Interesse der Wiener Bevilkerung und stellen eine besondere Art der Beseiti-
gung von Kriegsschdden dar. Bis Ende 1947 wurden insgesamt 707 Gebidude
abgetragen, und zwar 112 Gebdude im Jahre 1945, 251 im Jahre 1946 und
344 im Jahre 1947. 480 Hiuser miissen noch abgetragen werden. Allein die
mit diesen Sprengungen und Abtragungen verbundenen Arbeitsleistungen
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erforderten Hunderttausende von Arbeitsstunden. Die bisher aunigewendeten
Kosten hiefiir stellen sich auf 3,240.020 Schilling.

Erschwerend fiir den Fortgang dieser Arbeiten ist der Mangel an Spreng-
stoff. Im Lande selbst darf dieser Sprengstoif nicht erzeugt werden. Die
Stadtverwaltung ist auf jene Mengen angewiesen, die ihr von den Besatzungs-
mdchten iibergeben werden.

Abgetragen wurden auch viele der Luftschutzbauten, die wihrend des
Krieges errichtet worden sind und fiir die eine friedensmiBige Verwendung
nicht in Frage kam. Viele Luftschutzstollen, die in der Kriegszeit begonnen
wurden, blieben unfertig, was besondere Gefahren in sich schloB. Solche halb-
fertige Stollen muBiten entweder fertiggestellt oder ginzlich zugeschiittet und
abgemauert werden, Dabei war auch auf eine spiitere Verwendung als Keller
oder Lagerraum Bedacht zu nehmen, um das bereits aufgewendete Material
moglichst nutzbar zu machen. In den unter Verkehrsilichen liegenden Stollen
des ehemaligen ,Schutzraumnetzes Innere Stadt* waren umfangreiche Siche-
rungsarbeiten notwendig, um ein Einsacken des Bau- oder StraBengrundes
im vorhinein unmoglich zu machen. Aber auch auBerhalb des eng verbauten
Gebiefes befanden sich viele Stollenbauten, die gesichert werden muBten. Zu
erwihnen sind hier die Stollenausbauten 3., St. Marx, Schlachthaus, 9., Clam
Gallas-Garten, 11., Dorfgasse, 13,, Kiiniglberg, 13., Girzenberg, 16., Gallitzin-
berg, 19., Hartdckerpark, 19., Kobenzl, 25., Atzgersdorf, Hopflerbad und
25., Kalfenleutgeben. Die Stollen in den folgenden Gebieten wurden zuge-
schiittet: 3., LeberstraBe 3., Wildganshof, 3., St. Marx, 3., Arsenal, 3., Gras-
bergergasse, 3., Marx Meidlinger-StraBe, 6., Corneliusgasse, 7., Burggasse,
1., Neustiftgasse, 9., Berggasse.

Es wurden im Jahre 1945 — 225 Meter und 1946 — 05 Meter Stollen
sowie 20. und 31 Meter Schichte zugeschiittet. Ausgemauert wurden Stollen
in einer Lidnge von 120 Metern im Jahre 1045, von 281 Metern im Jahre
1946 und von 50 Metern im Jahre 1047. Die Schachtausmauerungen hatten
eine Ausdehnung von 31 Metern. 20 Meter Voreinschnitts-Futtermauern
wurden im Jahre 1046 und 25 Meter im Jahre 1947 fertiggestellt. Die
Arbeiten zur Liquidierung der Luftschutzstollen waren damit im wesent-
lichen abgeschlossen.

In den Jahren 1945 bis Ende 1047 wurden von 176 erbauten Splitter-
schutzgriiben 52 abgetragen und der urspriingliche Zustand hergestelit.
Diese 52 Splittergriben teilen sich wie folgt auf: 45 auf 6ffentlichen Grund-
flichen, 2 auf offentlichen Verkehrsilichen und 5 aui FEigengriinden der
Stadt Wien. Noch abzutragen wiren 124 Splitterschuizgriben, von welchen
22 auf offentlichen Grundfldchen, 19 auf 6ffentlichen Verkehrsflichen, 41 auf
Eigengriinden der Gemeinde Wien, 12 auf Griinden anderer offentlicher
Kérperschaften und 30 auf privaten Grundstiicken liegen.

Einige der grofien Luftschutzbunker wurden fiir besondere Zwecke umge-
baut. So wurde der Luftschutzbunker 1., Friedrich Schmidt-Platz in eine
stidiische Grofigarage fiir 70 Personenkraftwagen umgewandelt; der Luft-
schutzbunker 1., Rathauspark wurde fiir das stddtische Archiv und der Luft-
schutzbunker im Schénbornpark im 8. Bezirk fiir die stidtischen Biichereien
als Magazin eingerichtet; im Luftschutzbunker 6., Esterhazypark wurde ein
Nothotel mit 50 Betten errichtet und im Luftschutzbunker 15., Westbahn-
hof eine Behelfsunterkunft fiir Reisende. Die Luftschutzbunker 4., Phorus-
park, 9. WahringerstraBe, 10., Laubeplatz, 16., Schuhmeierplatz und
17., Pezzlpark sind an Private als Lagerriume vermietet,
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NEUBAU VON STADTISCHEN WOHNHAUSERN UND
SIEDLUNGSANLAGEN.

Wenngleich die Behebung von Kriegsschiiden in den Wiener Hausern im
Vordergrund steht, so hat sich die Wiener Stadtverwaltung neuestens auch
wieder dem Neubau von Wohnhiusern und Siedlungen zugewendet. Es
ist wiederholt darauf hingewiesen worden, daB es beim Wiederaufbau nicht
bloB um eine Wiederherstellung des alten Zustandes geht. Es wird manches,
das zerstért worden ist, entweder iiberhaupt nicht mehr oder in einer anderen
Gestalt erstehen. So weisen z. B. die besten stidtebaulichen Losungen fiir
das arg verwiistete Kaiviertel, die aus einem Architektenwettbewerb hervor-
gingen, eine von Grund aus neue Verteilung des Baugrundes auf: breite
StraBen und Alleen und groBe Plitze und Griinflichen. Mit der Verwirk-
lichung dieses modernen Stidteplanes werden auf demselben Territorium
weniger Wohnungen gebaut werden als nach dem alten Stadteplan. Die
Auflockerung des dicht verbauten Stadtkernes gehort iiberall in der Welt,
wo moderne Baugesinnung am Werke ist, zu den feststehenden Forderungen
der Gegenwart. Die Gestaltung der Baublocke und Gebéudegrundrisse erfolgt
heute nach anderen Gesichtspunkten als zu der Zeit, in der die zerstorten
Hiuser erbaut worden sind. Die zu verbauende Fliche eines Baugrundes
wird in der Regel zu einem geringeren Teil ausgeniitzt werden; nach den
Bestimmungen der jetzt geltenden Wiener Bauordnung werden auf den
alten Baugriinden daher weniger Wohnungen erbaut werden als Vvorher
darauf errichtet worden sind. Der dadurch bedingte Abfall wird durch den
Neubau von Wohnraum ausgeglichen werden miissen.

Ein GroBteil der Wiener Hiuser ist bedeutend iiberaltert. Unter normalen
Verhiltnissen wiren die iiberalterten Hauser lingst abgebrochen worden.
Die herrschende Wohnungsnot zwingt aber dazu, Hiuser und Wohnungen,
auch wenn sie nicht mehr den Forderungen unserer Tage entsprechen, zu
beniitzen. Sie miissen aber friiher oder spiter durch andere Bauten ersetzt
werden. Hinzu kommt, daB die Ausstattung der meisten Wiener Wohnungen,
gemessen an den Verhiltnissen, wie sie in den Stidten West- und Nord-
europas oder gar in den Vereinigten Staaten iiblich sind, mehr als beschei-
den ist. Nach den ,,Ergebnissen der Erhebung der Wohnungsverhiltnisse in
Wien“ vom Jahre 1934 hatten von 613.436 Wohnungen im alten Stadt-
gebiet nur 220.673, das sind 307 ein Klosett unter WohnungsverschluB,
nur 207.724 (34%) ein Vorzimmer und gar nur 66.072 (11%) ein Bade-
zimmer. Nur ungefihr ein Drittel der Wohnungen hatte Wasser eingeleitet.
acht Zehntel der Wiener Wohnungen sind Kleinwohnungen mit 1 bis 3 Wohn-
riumen, Kiiche als Wohnraum mitgerechnet. In den Vereinigten Staaten ent-
fallen 26-7% auf Kleinwohnungen, 429% haben dort Zentralheizung und 70%
der Wohnungen ein Bad.. Wien war immer eine Stadt des Wohnungselends, wo
die Kleinwohnung vorherrschte. Die Wohnbautitigkeit der Gemeinde Wien
nach dem ersten Weltkrieg hat hier manches zum Besseren gewendet. Doch
vieles bleibt hier noch zu tun. Vieles, was zwischen dem ersten und zweiten
Weltkrieg gebaut worden ist, ging in den Stiirmen des zweiten Weltkrieges
zugrunde und muB wieder aufgebaut werden.

Der Wiener Gemeinderat hat daher beschlossen, neben der Instandsetzung
der kriegsbeschidigten stidtischen Wohnhiuser auch den Wohnhausbau
wieder aufzunehmen. Das Wohnbauprogramm 1947 sieht folgende Bauvor-
haben vor: 10. Bezirk Per Albin Hansson-Siedlung am Wienerfeld mit
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333 Wohnungen, 13. Bezirk Gogolgasse mit 48 und 13. Bezirk Nothart-
gasse mit 60 Wohnungen. 18. Bezirk Simonygasse mit 126 Wohnungen,
22. Bezirk Siedlung in der QuadenstraBe in Hirschstetten mit 337 Wohnungen,
Siedlung in der Erzherzog Karl-StraBe in Stadlau mit 302 Wohnungen und
Siedlung anschliefend an die Freihofsiedlung in Kagran mit 182 Wohnun-
gen und Siedlung Rodaun im 25. Bezirk mit 326 Wohnungen.

Erleichtert wurde die Baufiihrung dieser Bauvorhaben durch die Schwe-
dische Europahilfe, die der Gemeinde Wien zwei Vibro-Spezialmaschinen
zur Erzeugung von Bausteinen aus Schutt geschenkweise iiberlassen hat. Zu
LEhren des verstorbenen schwedischen Ministerprisidenten und verdienst-
vollen Helfers und Freundes Osterreichs Per Albin Hansson wurde die
Siedlung auf dem Wienerfeld nach ihm benannt. Die Grundsteinlegung der
Per Albin Hansson-Siedlung erfolgte am 23. August 1047. Mit den Vor-
arbeiten fiir die geplanten Wohnhaus- und Siedlungsanlagen wurde im Jahre
1847 begonnen.

Wihrend des Krieges hatte die Gemeindeverwaltung mit dem Bau einiger
Wohnhduser begonnen, die aber mit Kriegsende noch immer nicht fertig-
gestellt waren. Einige dieser Bauten waren durch Bombentreffer zerstort
worden. Die Bauarbeiten wurden einige Zeit nach dem Kriege wieder fort-
gesetzt. Im Jahre 1946 wurde die Wohnhausanlage 12., Hetzendorfer
StraBe 168 bis 174 mit 64 Wohnungen und die Siedlungsanlage 10., Wiener-
ield-West 1 mit 46 Wohnungen fertiggestellt. Die Wohnhausbauten 10., An-
geligasse 10 mit 10 Wohnungen und 10., Friedrich Knauer-Gasse 6 mit
20 Wohnungen wurden im Jahre 1947 beendet. An einer Reihe anderer
steckengebliebener Bauvorhaben wird gearbeitet.

VERDINGUNGSWESEN.

Fiir die stddtischen Baufiihrungen werden zahlreiche Privatfirmen heran-
gezogen. Die Kostenvoranschlige und Rechnungen dieser Firmen miissen
tiberpriift, und wenn erforderlich, richtiggestellt werden. Hiebei ist auf die
Angemessenheit der Preise sowie Einhaltung der Preisbestimmungen und
der Lohnsitze zu achten. Die Anderungen im Preis- und Lohngefiige in den
letzten Jahren haben diese Arbeiten bedeutend erschwert. Die Zentrallohn-
kommission im Bundesministerium fiir soziale Verwaltung hat fiir alle Zweige
des Baugewerbes Lohn- und Gehaltsregelungen genehmigt. Die Abteilung fiir
Preishestimmung im Ministerium fiir Inneres stimmte einer Reihe von Preis-
erhthungen der Baustoffe zu. Die Auswirkungen der Preis- und Lohn-
erhchungen auf die Vertrige mit den Baufirmen muBten untersucht und deren
Ausmal festgestellt werden.

Mit diesen Aufgaben ist eine Abteilung des Stadtbauamtes besonders
betraut. Sie verstindigt regelmiBig alle Dienststellen des Magistrates, die mit
der wirtschaftlichen Gebarung der Baufiihrungen befaBt sind, von den Preis-
und Lohndnderungen. Im Jahre 1046 erfolgten fiinf Verstindigungen mit zu-
sammen 118 Seiten, im Jahre 1947 achtzehn Verstindigungen mit zusammen
265 Seiten. In jeder Abteilung wurde ein Preisreferent bestellt, der mit der
Spezialabteilung in stindiger Verbindung ist. Die Preisreferenten wurden in
besonderen Sitzungen auf alle Anderungen aufmerksam gemacht. Von den
zahlreichen Rechnungen und Kostenvoranschligen wurden besonders schwie-
rige Fille von der Spezialabteilung selbst erledigt. Die Zahl dieser Fiille
belief sich im Jahre 1947 auf 5.627. Die Richtigstellungen, die durch die
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Spezialabteilung durchgefiihrt wurden, ergaben einen Gesamtbetrag von
S 530.000.— im Jahre 1946 und von S 1,510.000.— im Jahre 1947.

Das Bundesministerium fiir Handel und Wiederaufbau erlie im Jahre 1046
Richtlinien fiir die Vergebung offentlicher Lieferungen und Arbeiten. Auf
Grund dieser Richilinien hatten die vom Stadtbauamt beschiftigten und zur
Anbotstellung zugelassenen Firmen den Nachweis zu erbringen, daB sie keine
reichsdeutschen Firmen sind, die gewerbliche Berechtigung zur Ausiibung der
jeweiligen Arbeiten besitzen, von ihrer Innung als politisch unbedenklich
gelten und den Vorschriiten des Wirtschaftssduberungsgesetzes entsprochen
haben.

ADMINISTRATIVE BAUPOLIZEL

Die administrative Baupolizei, wozu auch die Elektrizitits-, Eisenbahn-
und Luftschiffahrtsangelegenheiten gehtren, werden von einer Magistrats-
abteilung der Geschiitsgruppe ,Allgemeine Verwaltungsangelegenheiten®
besorgt. Die administrative . Baupolizei genehmigt die groBen Bauvorhaben,
als hohere Baupolizei auch alle Bauten des Bundes und der Stadt Wien und
threr Unternehmungen und auBerdem alle jene Bauvorhaben, die rechtliche
Fragen auslésen. Um eine einheitliche Rechtsprechung zu erreichen, wurden
die Baustrafsachen und solche der Baustofbewirtschaftung durch ein fiir den
ganzen Wiener Bereich zentral gefiihrtes Referat besorgt. Der administrativen
Baupolizei obliegen auch die Strafamtshandlungen auf Grund des Lasi-
verteilungsgesetzes vom 6. Mirz 1946, B.G.Bl. Nr. 83, und des Bedarfs-
deckungsstrafgesetzes 1047, B. G. Bl. Nr. 146/47, soweit der Staatsanwalt nicht
entschieden hat, daB es sich um ein den Gerichten zur Aburteilung vor-
behaltenes schweres Delikt handelt.

In allgemeinen und grundsétzlichen Angelegenheiten hat die administrative
Baupolizei eine Reihe von Gutachten abgegeben und. Entwiirfe fiir Gesetze
und Kundmachungen ausgearbeitet. Solche Magistratskundmachungen wurden
u. a. erlassen i{iber den Schutz der Ernte vor Flurschidden, iiber die Fest-
stellung und Verhinderung unbefugter Baufiihrungen, iiber die Reinigungs-
und Bestreuungspilicht von Gehwegen bei Schnee und Glatteis und iiber die
Herstellung von Gehsteigen.

Durch die wiedereingeiiihrte Bundesverfassung vom Jahre 1929, wodurch
Wien wieder den Wirkungsbereich eines Landes erhielt, wurde die administra-
tive Baupolizei Beruiungsinstanz gegen Entscheidungen der Baubehorde
I. Instanz sowie in Enteignungsangelegenheiten nach der Bauordnung fiir
Wien und nach dem Eisenbahnenteignungsgesetz.

In Grundverkehrsangelegenheiten nahm die Zahl der Grundabteilungen
und der zugehorigen Grundbuchssachen stidndig zu. Es wurden behandelt:

1945 1946 1947

1. 4.—31. 12
Grundabteilungen . . . . 361 1.015 1.472
Grundbuchssachen . . . . 239 627 726

TECHNISCHE BAUPOLIZEL

Durch den ErlaB der Magistratsdirektion vom 26. Februar 1046 wurde
der Geschéftsbereich der Bau-, Fever- und Gewerbepolizei neu festgelegt.
An Stelle der Magistratsabteilung IV/25 und 1V/26 traten die Magistrats-
abteilungen 35, 36, 37 und 39. In der Magistratsabteilung 35 sind die allge-
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meinen Baupolizeiangelegenheiten, und zwar fiir alle Bezirke zusammen-
gefaBt; die Magistratsabteilung 36 iibt die Bau-, Feuer- und Gewerbepolizei
in den Bezirken 1 bis O und 20 und die Magistratsabteilung 37 die Bau-,
Feuer- und Gewerbepolizei in den Bezirken 10 bis 19 und 21 bis 26 aus. Die
Stiddtische Priif- und Versuchsanstalt, die bis dahin der Magistratsabtei-
lung IV/25 unterstellt war, wurde eine selbstindige stddtische Dienststelle,
die Magistratsabteilung 39. Die Magistratsabteilung 37 hat in den Bezirken
12 bis 18, 22, 24 bis 26 besondere AuBenstellen geschaffen.

Kriegsschiiden und Wiederaufbauarbeiten stellten an die stddtische Bau-
polizei groBe Anforderungen. Noch immer werden viele bombenbeschidigte
H#user von Wohnparteien beniitzt. Bei Sturmwetter sind diese Bauten und
die darin wohnenden Menschen mitunter sehr geféhrdet. Die Baupolizei hatte
diese Bauten auf ihre Beniitzbarkeit zu iiberpriifen und wenn erforderlich,
Sicherheitsvorkehrungen zu veranlassen. In einigen Fillen muBte sie auf
Ridumung der gefihrdeten Wohnungen dringen. Die Feststellung der Bau-
polizei, ob eine beschidigte Wohnung als unbewohnbar anzusehen sei, war
dann von besonderer Wichtigkeit, wenn von dieser Feststellung abhing, ob
eine wiederinstandgesetzte Wohnung den Bestimmungen des § 3 des Woh-
nungsanforderungsgesetzes unterlag.

Eine stindige Gefahr bildeten die Hausruinen. Die Baupolizei hatte den
Bauzustand dieser Ruinen zu untersuchen und im Falle der Einsturzgeiahr
die Abtragung oder Sprengung zu betreiben.

GroBen Umfang erreichten die Verwaltungsgeschiite, die mit der Bau-
tatigkeit zusammenhingen. In dem MaBe, als wieder mehr Baustolie erhiltlich
waren, stieg die Zahl der Bauansuchen. Sowohl fiir die Wiederinstandsetzung
von gewerblichen und landwirtschaitlichen Betriebsstitien als auch von
Wohnungen wurden zahlreiche Bauansuchen eingebracht. Hinzu kam eine
betrdchtliche Zahl von Bauansuchen fiir offentliche Bauten sowie von Bauten
auf Bahngrund, wo die Kriegszerstorungen besonders arg waren. Die
Wiedererrichtung von Personen- und Lastenauiziigen und ihre Wieder-
inbetriebnahme mufBiten von der Baupolizei ebenso iiberpriift werden, wie die
durch den Mangel an festen Brennstoifen zahlreich gewordenen Olfeuerungs-
anlagen und Ollager.

Wihrend des Krieges war der Grundstiickverkehr eingeschrinkt gewesen,
was sich auch auf die Grundteilungen auswirkte, Seit Kriegsende sind wieder
zahlreiche Ansuchen um Grundteilung bei der Baupolizei eingelangt; sie zu
erledigen, erfordert viel Umsicht. Die Baupolizei hat auch an den Gesetzes-
dnderungen, an der Festlegung neuer Richtlinien und Normen mitgewirkt,
die durch die geinderten politischen Verhiltnisse notwendig geworden waren.
Die Gebiihren fiir platzzinspilichtige Objekte wurden anldBlich der Behebung
von Zerstorungen an Geschidften und Werbeanlagen neu bemessen.

Im folgenden wird fiir das Jahr 1947 ein Uberblick iiber die Verwaltungs-
titigkeit der drei stddtischen Baupolizeiabteilungen geboten.

Die Verwaltungstitigkeit der technischen Baupolizei im Jahre 1947.
: M.-Abt. 35 M.-Abt. 36 M.-Abt. 37

Neubauten, Bewilligungen ... . . . . .. st 300 Pk 11
Zubauten,: Bewillipungen - 20 o el 13 11 837
Umbauten und bauliche Anderungen. . . . . 95 1.178 1.877
4 s DA Do DT T T ST S DN — 219 276
S PTET NG F A A e T e T 139 2

Beniitzungsbewilligungen . . . . . . . . . . 18 534 1.007
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: M.-Abt. 35 M.-Abl. 36 M.-Abt. 37
Bauvauftrige fiir SicherungsmaBnahmen und

Instandsetzungens oty ik WG s —- 6.123 3.304
Ablragungsalitteioe o0l Sl l S — 267 228
Baulimenbekanntgaben . . ... . . . . . R 1 6 825
Baulinienausstellungen . . . . . . . . . . . — 6 212
Fundamentbeschauten . . . . . . . . . a4 7 37 207
Rohbaubedehagten 7o 2o 3 s vt et it Jal 18 114 257
Eisenbeseh apyen s st sl m i n s eiain S St 95 19 115
QOrandableilungens o o5 2o i . . 448 - 587
Grundbuchserhebumgen s - o7l o sl Sop iy 32 149 1.428
Verhandlungen a) Ortsaugenscheine . . . . 2129 243 5.360

b) Biiroverhandlungen . . . 261 161 1.410
Gewerbepolizeiliche Erhebungen . . . . . . 277 1.377 1.552
Feuerpolizeiliche Erhebungen . . . . . £ — — 589
Statische’ Berechnnngen'. . .. . ¢ o0 . .. 299 3 —
Wohnungsbegutachtungen . . . . ... . .. - 6.062 6.895
Gebrauchsgebiihren (Platzzinse) . . . . . . 13.207 — 415
Olfeuerungen und Lagerungen brennbarer

LT ot L e R et B O e e S 147 — —
Pl e T e S R e e e s 122 — -
Zulassungen neuer Bauweisen . . . . . . . . 34 - —
Scnsnges ............ AR R 73 605 3.393

THEATER- UND KINOPOLIZEIL

Das Veranstaltungsgesetz vom 27. Juli 1045 setzte die rechtlichen Vor-
schriften des Deutschen Reiches fiir die Veranstaltungsbetriebe auBer Kraft
und fiihrte die 6sterreichischen Vorschriften wieder ein. Die Eignung der
Betriebsstitten wurde durch Lokalaugenschein und Erhebungen neuerlich
festgestellt. Doch war es den Organen der Theater- und Kinopolizei groBten-
teils nicht méglich, die von den Besatzungsmiichten beschlagnahmten Betriebe
zu iiberpriifen und zu iiberwachen, Ende 1947 waren von den Besatzungs-
michten keine Theater mehr beschlagnahmt.

Durch eine Anderung des Wiener Theatergesetzes vom 21. Juli 1047
(L. G.Bl. Nr. 16/1947) wurde ermdglicht, daB Konzessionen fiir Varieté-
vorstellungen und pratermidBige Volksvergniigungen auch mit wechselndem
Standort erteilt werden kénnen. Durch diese Anderung im Theatergesetz sind
jetzt weniger Erhebungen iiber die Eignung von Betriebsstitten erforderlich.
Nach der neuen Geschiftseinteilung des Wiener Magistrates iiberpriift die
Theater- und Kinopolizei in der Regel die Betriebsstitten auf ihre Eignung
und erteilt auch die Bescheide an die Antragsteller. Damit ist eine schnellere
und einfachere Erledigung der Ansuchen verbunden. Dies war um so mehr
geboten, als die meisten Arten von Verwaltungsgeschiiften in den letzten
Jahren zugenommen haben, wie die folgende Ubersicht beweist:

1945 1946 19047
(1. 4.—31. 12)

Erteilte Konzessionen nach dem Theater-

odersiGinopesetz - fIhe L oG et 390 981 560
dar. Konzessionen von stindigen

Betriebastitten ' ©os i 90 v, 117 295 396
Angemeldete Dauerveranstaltungen . . 493 1.578 2.792
Einzelveranstaltungen . . 901 2.909 4.108
Versahledene Dienststiicke i v 1,418 3.626 4.300
Ortsaugenscheine . ., . ... . . .. . 154 487 764




Die technische Uberwachung der Theater-, Varieté-, Kabarett-, Zirkus-
und sonstigen Veranstaltungen erforderte die Anwesenheit der Organe der
administrativen Theater- und Kinopolizei bei den Generalproben. Im Jahre 1945
(vom 1. April bis 31. Dezember) nahmen sie an 53, im Jahre 1946 an 115
vnd im Jahre 1947 an 167 Generalproben teil. Bei Theaterstiicken wurden
die jeweils erforderlichen Bedingungen festgelegt. Die Programme der Dar-
bietungen in anderen als Theaterbetrieben werden iiberpriift. 1945 wurden
35, 1946 — 84 und 1947 — 137 Programme gepriift — 9 im Dienste der
Kinopolizei tdtige Ingenieure kommen in jedem Monat unangesagt in die
rund 200 Kinos Wiens und iiberpriifen die technischen und Feuerschutz-
einrichtungen dieser Betriebe.

Die Theater- und Kinopolizei hat in den letzten Jahren eine groBe Anzahl
von Projekten fiir Vergniigungsstitten und Ausstellungen begutachtet, doch
wurden zundchst nur wenige dieser Projekte verwirklicht. Die Wiener
Messe A.G. liBt zwei Ausstellungshallen erbauen, von denen eine bereits
fertig ist. Das Riesenrad im Wiener Volksprater hat am 1. Mai 1947 seinen
Betrieb wieder er6finet. Der weitere® Ausbau des Wiener Praters ist durch die
Baustofibeschaffung und durch die Schwierigkeiten, die sich bei der Verpach-
tung der Griinde ergeben, erschwert. Die im Jahre 1947 genehmigten
55 Praterbetriebe stellen zum groBen. Teil nur ein Provisorium dar.

Es sei noch erwihnt, daB in der Vergniigungsstitte ,,Konigin® im 19, Bezirk
auBerhalb der Betriebszeit ein Brand ausbrach, der infolge der Nicht-
erfiilllung der technischen Sicherungsvorkehrungen (Imprignierung der Aus-
schmiickung) den groBen Gisteraum zerstorte. Einem ebenfalls auBerhalb
der Betriebszeit ausgebrochenen Brand in der Vergniigungsstitte ,Winter-
garten* im 1. Bezirk fielen dank der angeordneten und durchgefiihrien
tlammensicheren Imprignierung nur wenige Mdobelstiicke zum Opfer.

STADTISCHE PRUF- UND VERSUCHSANSTALT.

Die stiddtische Priif- und Versuchsanstalt wurde im Februar 1046 als
selbstéindige Abteilung des Magistrates wieder errichtet. Es ist ihre Aufgabe,
alle in der Bauwirtschaft verwendeten Materialien zu erproben und zu begut-
achten und insbesondere die stddtischen Dienststellen und Unternehmungen
bei der Verwendung von Roh- und Hilisstoffen zu beraten. Kriegsereignisse
und Besetzung habén die Arbeit der stiddtischen Baustofipriifung sehr be-
eintrichtigt. Die Priifrdume und Spezialeinrichtungen fiir die Materialpriifun-
gen wurden beschidigt, Biicher und Registraturen, Gutachten-, Normen-, Priif-
vorschriften- und Zeugnissammlungen gingen zum Teil verloren. Die Wieder-
herstellungsarbeiten waren infolge Materialmangels erschwert, es fehlie an
Chemikalien. Die Abschaltungen von Strom und Gas verzigerten ebenfalls die
Wiederherstellung der Laboratoriumseinrichtungen. Es bedurite aller Improvi-
sationskunst von Leitung und Personal, um den an sie gestellten Anforderun-
gen entsprechen zu konnen. Fiir die Beforderung groBer Priifkorper wurde
im mechanisch-technischen Laboratorium ein Lastenaufzug errichtet; auBerdem
wurde ein Gerédt zur Priifung der Betonsteife und ein weiteres fiir Schwind-
messunger aus eigenen Mitteln gebaut. Zur einfachen und raschen Uber-
priffung der Betonfestigkeiten in Bauwerken wurde ein handliches Gerit kon-
struierf. Nach fast dreijdhriger Bemiihung ist es auch gelungen, die Arbeits-,
Lager- und Priifriume durch eine Etagenheizung gleichmiBig zu temperieren,
was namentlich fiir die Festigkeitspriifungen von groBer Wichfigkeit ist.
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In der Zeit vom 20. Februar bis Ende 1946 wurden 927 und im Jahre 1947
1.435 Priifantriage eingereicht. Sowohl im Jahre 1046 als auch im Jahre 1047
wurde eine Nummer der ,Praktischen Mitteilungen der stiddtischen Priif- und
Versuchsanstalt” herausgegeben. An den Arbeiten der Normenausschiisse
hatte die stidtische Priif- und Versuchsanstalt teilgenommen.

BAUHOFE UND WERKSTATTEN.
BAUHOFE.

Die stidtischen Bauhofe wurden im April 1942 errichtet, als es fiir die
Gemeindeverwaltung immer schwieriger geworden war, in ihren Amts-,
Anstalts- und Betriebsgebduden die notwendigen Reparaturen von Gewerbe-
treibenden ausfithren zu lassen. In dieser Hinsicht wurde es auch nach dem
Kriege nicht besser. Die wenigen Privatfirmen, die Arbeiten fiir die Gemeinde
Wien zu iibernehmen bereit waren, taten dies nur unter der Voraussetzung,
daB ihnen bei der Beschaffung von Baustoffen, Werkzeugen und Arbeits-
kriiften eine ausreichende Beihilfe zuteil werde. Es kam hiufig vor, daB selbst
fiir dringliche Instandsetzungsarbeiten keine Privatfirmen zu haben waren,
weswegen in zunehmendem MaBe die stidtischen Bauhéfe nicht nur mit
kleineren, sondern auch umfangreicheren Baufiihrungen betraut wurden. Dabei
hatten die einzelnen Betriebe der stddtischen Bauhoie selbst schwer unter den
Kriegswirkungen gelitten. Bedeutende Holzvorrite auf dem Bauhof 20., Durch-
laufstraBe, gingen in Flammen auf und ebenso wurde die Spenglerei auf dem
Zentralfriedhof Opfer eines Brandes. In den Magazinen des Bauhofes
12., Malfattigasse 6, entstanden durch Pliinderungen grofe Verluste an Werk-
zeugen und Material. Es muBten zuniichst die Schiiden im eigenen Betrieb
soweit als moglich behoben werden, um den erhohten Anforderungen der
anderen Dienststellen nachkommen zu kénnen. Es ist gelungen, in verhdltnis-
miBig kurzer Zeit die eigenen Schiden aufzuholen, ein Verdienst der aui-
opfernden Titigkeit der Angestellten und Arbeiter des Betriebes.

Driickender Baustoffimangel, angespannte Transportlage und hiufiger Aus-
fall der Kraftstromlieferung erschwerten die Arbeit der Bauhofe und zwangen,
verschiedene Auswege zu suchen. So wurden aus den schwer bombenbeschidig-
ten stddt. Objekten Holz, Profileisen, Bleche und andere Materialien geborgen,
die nun Reparaturzwecken dienten. Auf diese Weise wurden viele Tonnen Bau-
stoffe aller Art geborgen, die dazu beitrugen, die Materialknappheit zu mildern.
Im Rahmen der Umschulungskurse fiir Maurer, die das Landesarbeitsamt
Wien eingerichtet hatte, werden die Kursteilnehmer auf den stidtischen Bau-
hifen praktisch ausgebildet, wihrend die Bauschule Kagran sie theoretisch
ausbildete. Um eine Vergeudung von Baustoffen bei den Schiilerarbeiten, die
spiter wieder abgetragen werden miissen, zu vermeiden, wurde die praktische
Ausbildung auf die Baustellen verlegt. Unter Anweisung von Lehrmaurern
wurden in den Siedlungen Kagran und Leopoldau umfangreiche Instand-
setzungsarbeiten durchgefiihrt. Innerhalb der praktischen Kursausbildung
wurden im Jahre 1946 14 und im Jahre 1047 32 Siedlungshduser wieder-
hergestellt, 10 Siedlungshduser wurden abgetragen; 3 Hiuser erhielten
Zubauten. In einem Wohnhaus im Bereich der Siedlung Freihof in Kagran
wurden schwere Deckenzerstérungen und Bauschiden behoben, in der Sied-
lung Leopoldau wurden neue Unterkellerungen und schwierige Unterfan-
gungsarbeiten durchgefiihrt.
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In Zusammenarbeit mit der stddtischen Priif- und Versuchsanstalt wurden
neue Baustoffe und Verfahren an den Baustellen erprobt.

Die stddtischen Bauhtfe haben im Jahre 1945 (1. April bis 31. Dezember)
insgesamt 377 Arbeiten ausgefiihrt; im Jahre 1946 waren es 751 und im
Jahre 1047 413 Arbeiten. Der groBere Teil dieser Arbeiten entfiel auf
Schlosser-, Tischler- und Maurerarbeiten; auBerdem werden von den
stddtischen Bauh&fen noch Anstreicher-, Maler-, Glaser-, Installations-,
Spengler-, Zimmerer- und Dachdeckerarbeiten ausgefiihrt. Der Dachdeckerei
steht wegen des griBeren Gefahrenrisikos dieses Betriebszweiges ein konzes-
sionierter Dachdecker vor. Die Betriebsabteilungen fiir Verdunklungsarbeiten
und fiir Reinigungsarbeiten wurden aufgelassen, die Elektrowerkstitte wurde
der Magistratsabteilung fiir Installationen riickgegliedert.

HAUPTWERKSTATTE.

Die stddtische Hauptwerkstitte besorgt die Reparaturarbeiten an den
maschinen- und wirmetechnischen Einrichtungen in Schulen, Amtsgebiuden,
Anstalten, Biddern u. a. und fiihrt auch die Schlosser-, Tischler- und
Maurerarbeiten in den stddtischen Gebiduden durch. Fiir die fachkundige
Redienung der Heizanlagen stellt die stiddtische Hauptwerkstitte jdhrlich
80 bis 100 geschulte Heizer bei.

Wihrend der Kampftage im April 1945 war die Hauptwerkstiite von
SS-Verbiinden besetzt und Schauplatz von Kriegshandlungen. Die Gebdude
und Einrichtungen wurden dabei erheblich beschidigt. Durch Pliinderungen
ging ein GroBteil der Waren- und Materialbestéinde, der Werkzeuge und
MeBinstrumente, ferner sdmtliche Biiromaschinen und ein Teil des Mobiliars
verloren. Durch das entschlossene Eingreifen einiger Betriebsangehiriger
wurde diesen Pliinderungen noch wihrend der letzten Kampftage ein Ende
gesetzt, verschlepptes Material zum Teil noch ausgeforscht und sichergestellt.
Gleich nach Beendigung der Kampfhandlungen wurde eine rasche Wieder-
aufnahme des Werkstittenbetriebes angestrebt. Die Werkstitten- und Maga-
zinsgebidude — ein Provisorium noch aus der Zeit des ersten Weltkrieges —
muBten vorerst aufgerdumt und notdiirflig instandgesetzt werden. Der Luft-
schutzbunker wurde beseitigt, Sdulen, Schwellen, Tiiren, Fenster und Ein-
richtungsgegenstinde ausgewechselt und rund 3.000m* Dachfliche aus-
gebessert. Mangel an Material, Werkzeugen, Transportmitteln und hiufiger
Stromausfall behinderten zunichst die Arbeiten am Betrieb. Der durch Pliinde-
rungen stark verminderte Werkzeugbestand wurde zuerst durch Selbstanferti-
gung, dann durch Ankauf ergédnzt. Um wenigstens einen Notbetrieb aufrecht-
erhalten zu kénnen, wurden Werkzeugmaschinen vom Kraft- aul Handbetrieb
umgebaut und Hilfsgerite behelfsmiBig angefertigt. In Eigenregie wurden
PreB- und Stanzwerkzeuge hergestellt, um damit dringend bendtigte Klein-
materialien fiir die Heizungsinstallationen, die im Handel nicht erhiltlich
waren, herzustellen. Die maschinelle Einrichtung des Betriebes hat durch die
Kriegshandlungen am wenigsten gelitten, doch sind die wertvollen Modell-
Lestdnde mit einem Sachwert von rund 50.000 S durch einen Brand zur Ginze
zugrunde gegangen. Eine Privatfirma lieB diese Modelle auf eigene Kosten
nachbauen, wodurch die Hauptwerkstitte in eine gewisse Abhidngigkeit geriet.
Aus diesem AnlaB wurde 1046 mit der Neukonstruktion einer einheitlichen
Ofentype begonnen, die die bisher von den stidtischen Dienststellen verwen-
deten Ofentypen nach und nach ersetzen und damit die Lagerhaltung und
Instandsetzung vereinfachen und verbilligen soll. In der kurzen Zeit vom
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April 1¢45 bis zum Beginn der Heizperiode 1945/46 hat die stadtische Haupt-
werkstitte ihren Betrieb so weit aktiviert. daB sie den Anforderungen der
Amter und Anstalten immer entsprechen konnte. Diese Anforderungen waren
ehier griBer als kleiner geworden. Viele Firmen, die in normalen Zeiten der
Gemeinde Wien gerne ihre Dienste anboten, bekundeten auf einmal nur
geringes Interesse fiir stddtische Arbeits- und Lieferungsauftrige. Gegeniiber
jenen Bestellern, die den Firmen auch Naturalentgelte in Aussicht stellten,
war die Gemeindeverwaltung, die nur Geld allein bieten konnte, ins Hinter-
treffen geraten. So muBte die stddtische Hauptwerkstitte viele Arbeilen iiber-
nehmen, die zu anderen Zeiten privaten Kontrahenten anvertraut worden
waren. Sie hat nicht nur die Heizanlagen der stddtischen Gebdude in betriebs-
fahigem Zustand erhalten, sie hat dariiber hinaus die Heizungs- und Koch-
einrichtungen sowie die Badeanlagen in privaten Unterkiiniten der Be-
satzungen, in Fliichtlingslagern und Fiirsorgeeinrichtungen instandgesetzt
oder neu hergestellt. Sie hat iiberall eingegrifien, wo Not an Arbeitskriiten
herrschie, sie hat beim Bau von Olfeuerungsanlagen mitgewirkt und ebenso
bei der Instandsetzung der Kiihlanlagen, bei der Einmauerung von Kessel-
anlagen wie bei der Instandsetzung von Schornsteinen. Sie hat Installations-
arbeiten durchgefiihrt und Apparate und Maschinen, sowie Mobel, Fenster und
Tiiren repariert. An umfangreichen Arbeiten seien die folgenden hervor-
gehoben:
1945

Lieferung und Aufstellung von 220 &fen, Instandsetzung von rund
000 Ofen, 2 Zentralheizungen, Montagen von insgesamt 8 groBen Kiichen-
kesseln, umiangreiche Rohrinstallationen.

1946
Lieferung und Instandsetzung von zahlreichen Ofen, Einrichtung einer
Warmwasserbereitungs- und Badeanlage. Instandsetzung einer Hochdruck-
hesselfeuerung, einer Kessel- und Zentralheizungsanlage und einer Bade-
anlage.
1947
Neuwanlage von 3 Zentralheizungen, Erweiterung von 7 Zentralheizungen
und Umbauten an 7 Zentralheizungen, 16 groBe Instandsetzungen von Hoch-
und Niederdruckkesseln, 6 Instandsetzungen von Kiichenanlagen, Lieferung
von 700 Gasherden nach vorheriger Instandsetzung, Ofenlieferungen und
Ofeninstandsetzungen.
Insgesamt hatte die Hauptwerkstitte im Jahre 1945 (1. April bis
31. Dezember) 2.100 Auftrige durchzufithren, 1946 — 2.927 und 1947
3.360 Auitriige.

HEIZUNG UND MASCHINENBAU.

Der Krieg ist auch an den Heizungs- und Maschinenanlagen der stidti-
schen Einrichtungen nicht spurlos voriibergegangen. Viele Zentralheizungs-
anlagen in Schulen, Amtshdusern, Feuerwachen, Spitilern, Kindergirten und
sonstigen Wohlfahrtsanstalten wurden mehr oder minder stark beschadigt.
Die groBen Kiihlanlagen in der GroBmarkthalle, auf dem Rinder- und
Schweineschlachthof sowie in der Kontumazanlage wurden durch zahlreiche
Bombentreffer und durch BeschieBung schwer mitgenommen. Trotz groBen
Schwierigkeiten in der Materialbeschaffung haben sich die Arbeiter und An-
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gestellten gleich nach Kriegsende an die Behebung dieser Schiiden gemacht.
Nahezu ohne Hilfe privater Betriebe ist es dem eigenen Personal gelungen,
den groBten Teil der wiirme-, kilte- und sonstigen maschinentechnischen An-
lagen sehr bald wieder in betriebsfihigen Zustand zu versetzen. Durch eine
Generaliiberholung dieser Anlagen in den Wiener Spitilern wurde vorgesorgt,
daB keine Betriebsstorungen eintraten, die sich in diesen Anmnstalten besonders
unangenehm ausgewirkt hitten. Die Schiden an den grofien Kiihlanlagen
sind soweit behoben, daB die Wiener Approvisionierungsbetriebe sich dieser
wichtigen Einrichtungen wieder bedienen kénnen.

Infolge der katastrophalen Erndhrungslage hat die Gemeinde Wien zahl-
reiche Notstands- und Schulkiichen errichtet. Bestehende Ausspeisungskiichen
in Kindertagesstitten und Kinderheimen wurden ausgestaltet.

Nicht minder schlimm war die Versorgung mit festen Brennstoffen. Da
eine Zeitlang von der Besatzungsmacht mehr fliissige Brennstoffe aus der
heimischen Erzeugung zugeteilt wurden, ging die Gemeinde Wien dazu iiber,
die Zentralheizungsanlagen auf Olfeuerung umzubauen. So wurden unter
anderen die Heizungsanlagen des Wiener Rathauses, der GroBspitiler, der
stddtischen Wischerei und der Feuerwehrzentrale fiir Olfeuerung eingerichtet.
Hiebei wurden auch Lagerbehilter fiir Heiz6l in den auf Olfeverung um-
gestellten Betrieben eingebaut. Auch zahlreiche GroBbetriebe, Theater u. a.
gingen auf Olfenerung iiber, was zahlreiche feuerpolizeiliche Verwaltungs-
geschifte des Magistrates zur Fo]cre hatte. Die Verordnung vom 28. Juni 1034
iiber Olfeuerungsanlagen wurde® durch eine Verordnung der Wiener Landes-
regierung vom 30. September 1947 iiber Klenmlhrenrter erginzt. Die un-
glinstige Heizélversorgung im zweiten Halbjahr 1047 hatte zur Folge, daB
in einer Anzahl von HochdrucRkesselanlagen die Olfeverung wieder aui-
gelassen werden muBte. Die Kessel auf Feuerung mit festen Brennstofien
umzusiellen, war zur Zeit noch micht moghch

Die amtliche Dampikesseliiberwachung in Wien erstreckte sich im Jahre
1047 auf 857 Dampfikessel und 496 DampigefiBe. Die gesetzlich vorgeschrie-
benen Revisionen und Druckproben werden von 2 Priifungskommissdren
des Magistrates besorgt. Diese Organe sind auch zustindig fiir Abhaltung
der Berufspriifungen fiir Dampfkesselwirter, Dampfmaschinen- und Motoren-
wirter und fiir die Ausstellung der Beldhigungszeugnisse an jene Priifungs-
werber, die die Priifung bestanden haben.

Die Magistratsabteilung fiir Heizung und Maschinenbau hat sich auch an
Arbeiten anderer Stellen beteiligt. Fiir die Wiener Baubedarisgesellschaft, an
der die Gemeinde Wien den maBgebenden EinfluB besitzt, wurde eine Anlage
zur Dampfhirtung von Betonrohren entworfen und hiefiir bereits die Hoch-
druckkessel aufgestellt. Fiir die Wiener Baustoffwerke A.G., an der die
Gemeinde Wien beteiligt ist, wurden die Pline zum Bau einer Verladestation
und zur Errichtung einer Seilbahn- und Sandbaggeranlage entworfen und mit
den Bauarbeiten begonnen. In Gemeinschaft mit der Magistratsabteilung fiir
Briicken- und Wasserbau wurden umiangreiche Arbeiten im Winterhafen und
an der Donaulinde ausgefiihrt. Durch den Bau sowie die Beschaffung der
erforderlichen Fahrzeuge (Hebe- und Schoiterschiffe, Schwimmbagger, Plitten
und Traunern) wurde ermoglicht, die Rdumungs- und Bergungsarbeiten im
Donaukanal weiterfithren zu kénnen. Es wurden Schiffe mit einer Tragfdhig-
keit von 1.200 Tonnen hergestellt und damit Wracks von insgesamt
2.000 Tonnen gehoben. Dadurch wurde eine Fahrrinne von rund 620.000 m*
Fliche freigelegt.
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Es sei noch eine Vorarbeit fiir die Zukunft erwihnt: Die Planung und
Berechnung der Heizanlagen fiir jene Schulen und Anstalten, die, wenn wieder
normale Verhiltnisse sein werden, mit modernen Heizanlagen ausgestattet
werden sollen.

INSTALLATIONEN IN STADTISCHEN GEBAUDEN.

Unter den unmittelbaren-und mittelbaren Einwirkungen des Krieges waren
die Installationen zu einem groBen Teil unbrauchbar geworden. Zerstrung
und Verwahrlosung hatten griindliche Arbeit geleistet. Viele Fernsprech-
anlagen waren vernichtet oder beschidigt, die Akkumulatoren durch den
Mangel an Ladestrom erschdpft oder ruiniert, die Telephonleitungen unter-
brochen. Auf lange Zeit schien ein, wenn auch nur bescheidener Telephon-
verkehr unméglich. Die umfangreichen Schidden an den Elektroinstallationen,
an den Gas-, Wasser- und sanitiren Einrichtungen beeintrichtigten nicht nur
die Bequemlichkeit, sie gefihrdeten auch die kérperliche Sicherheit und den
Gesundheitszustand der Menschen.

Im engen Einvernehmen mit den stiidtischen Unternehmungen haben Fach-
krifte aus den Reihen der stddtischen Angestellten schrittweise die einzelnen
Objekte wieder in die Strom-, Gas- und Wasserversorgung eingegliedert. Der
Mangel an Arbeitskriften und Beforderungsmitteln wirkte sich zunichst noch
sehr hemmend auf die Wiederherstellungsarbeiten aus. In aufopferungsvoller
Weise haben die stddtischen Bediensteten alles darangesetzt, um wieder einen
widmungsgemiBen Gebrauch der verschiedenen Installationseinrichtungen zu
ermoglichen. Fiir die Instandhaltung der gesamten Installationen in den
Objekten der Rathausgruppe wurde eine Installationswerkstitte eingerichtet
und getrennt davon eine eigene Betriebsfiihrung fiir die elektrische Anlage
aufgestellt. Zur Betreuung der Telephonanlagen und Rundfunkeinrichtungen
wurde je eine Werkstitte errichtet. DaB es in verhiltnismiBig kurzer Zeit
gelungen ist, einen GroBteil des stddtischen Telephonnetzes wieder stbrungs-
frei zu machen, ist zu einem guten Teil ein Verdienst dieser Werkstitten. Bis
Ende 1946 wurden rund 2.000 Telephoneinzelanschliisse wieder eingeschaltet,
120 automatische Fernsprechanlagen mit 7.500 Nebenstellen wieder instand-
gesetzt; 17 automatische Fernsprechanlagen mit 1.080 Nebenstellen wurden
neu aufgestellt.

Bis Ende 1946 wurden in 24 Krankenanstalten, 5 Versorgungshiusern,
9 Erziehungsanstalten, 6 Rettungswachen, 3 Bezirksgesundheitsimtern,
4 Jugendimtern, 68 Kindergirten, 10 The-Fiirsorgestellen, 0 Mutter-
beratungsstellen, 6 Schulzahnkliniken, 181 Schulhdusern, 18 Amtsgebiuden,
12 Biichereien, 18 Feuerwehrobjekten, 7 Objekten des Gartenbaubetriebes und
3 Sportplitzen Wiederinstandsetzungsarbeiten durchgefiihrt.

Im Jahre 1947 wurden 20 automatische Telephonanlagen verschiedener
GroBe neu eingerichtet. In den Radiowerkstitten wurden 152 Empiangsgeriite
instandgesetzt und 13 neue Verstiirkeranlagen, darunter 5 GroBanlagen, auf-
gestellt.

In folgenden wiederaufgebauten Objekten wurden die gesamten Installa-
tionen durchgefiihrt: 14 Schulen mit 220 Klassenriumen, 4 Wohnhiuser mit
56 Wohnungen, 14 Siedlungshduser und 2 Amtshiuser.

In 5 Jugenderziehungsanstalten, 3 Altersheimen, 2 Herbergen, 14 Kranken-
hdusern, 2 Heil- und Pflegeanstalten, 2 Rettungswachen und 3 Tbe-Fiirsorge-
stellen wurden umfangreiche Installationen durchgefiihrt und hiebei neu ein-

17 957




gerichtet: 1 Transformatorenstation, 2 Eigenanlagen zur Stromerzeugung,
2 Gipsrdume auf chirurgischen Abteilungen, 4 Hochdruck-Schnellsterilisie-
rungseinrichtungen fiir den Operationsbetrieb, 4 Rontgendiagnostikanlagen
und 1 Rontgen-Therapieanlage.

In 3 Krankenhdusern wurden Fachambulanzen errichtet, in weiteren
3 Anstalten Unterkunfisrdume fiir das Pflegepersonal geschafien.

Auf 8 Mirkten, in der GroBmarkthalle, auf dem Naschmarkt, Zentral-
viehmarkt, im Schweineschlachthaus und in der Kontumazanlage wurden die
Instandsetzungsarbeiten fortgesetzt und zum Teil beendet. Im Rinderschlacht-
haus wurden die Elektro- und Wasserinstallationen in 4 Schlachthallen
erneuert, fiir den Getreidespeicher Albern die Loschwasserleitung fertig-
gestellt sowie in der Obst- und Weinbauschule Gumpoldskirchen die Wasser-
leitungsinstallationen und sanitiren Einrichtungen instandgesetzt.

In den Wohnhausbauten wurden 1947 auf 6 Baustellen die Installationen
von 172 Wohnungen fertiggestellt.

Fiir die Ausstellung ,Wien baut auf* wurden sdmtliche Installationen im
Festsaal des Neuen Rathauses von den stddtischen Werkstitten durchgefiihrt.

Fiir die Behebung der Kriegsschiden an Installationen in stéddtischen
Gebiuden wurden ausgegeben: 1945 S 350.000.—, 1946 S 700.000.— und
1047 S 1,167.100.—. Fiir die laufende Instandhaltung und fiir Investitionen
wurden aufgewendet: 1045 S 450.000.—, 1946 S 900.000.— und 1947
S 3,398.375.—.

TECHNISCH-BEHORDLICHE ANGELEGENHEITEN DES
GAS- UND ELEKTRIZITATSWESENS.

Die behordlichen Aufgaben auf dem Gebiete der brennbaren Gase, wie auch
auf dem des Elektrizititswesens sind nach der Annexion durch reichsdeutsche
Geseize geregelt worden, die von den bis dahin geltenden &sterreichischen
Gesetzen abwichen. Mit der Wiederherstellung eines selbstindigen Osterreich
entstanden bei der Anwendung der noch immer geltenden reichsgesetzlichen
Vorschriften gewisse Schwierigkeiten. Formaljuristisch bestand z. B. noch
immer die Zustdndigkeit eines zentralen Azetylenausschusses. Dieser hatte
aber seinen Sitz in Berlin. Neue Vorschriften oder autorisierte Weisungen,
wie in solchen Fillen vorzugehen sei, lagen nicht vor. Erst allmdhlich werden
die deutschen Vorschriften durch @sterreichische ersetzt. An den Beratungen
iiber die Neufassung der &sterreichischen Sicherheitsvorschriften fiir elek-
trische Anlagen, der Azetylenverordnung und des Gasregulativs nahmen Ver-
treter des Wiener Magistrates teil. Sie haben auch an den Vorarbeiten zur
Anpassung einer Reihe landesgesetzlicher Bestimmungen (Theatergesetz,
Kinodurchfiihrungsverordnung) usw. an die gegenwirtigen Verhiltnisse mit-
gewirkt.

In den Arbeitsbereich des Magistrates fillt iiberdies die Uberpriifung der
Elektroanlagen in sidmtlichen Kinos, Theatern und gréBeren Vergniigungs-
lokalen, sowie der Rontgeneinrichtungen und Leuchtréhrenanlagen. Mit der
Lockerung der StromsparmaBnahmen werden jetzt wieder hdufiger Leucht-
rohrenanlagen zu Reklamezwecken verwendet. Fiir das Jahr 1947 werden
102 Uberpriifungen von Leuchtréhren- und Réntgenanlagen ausgewiesen. Die
Elektroanlagen von 227 Kinotheatern und 271 Theatern und anderen Ver-
gniigungsunternehmen wurden in diesem Jahre auf ihre VorschriftsmiBigkeit
hin gepriift. Dem gleichen Zwecke diente die Uberwachung der Elektro-
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einrichtungen in den gewerblichen Betriebsanlagen und die Priifverfahren fiir
Neuanlagen der Wiener Elektrizititswerke. Vorschriftswidrige Installationen
in Hiusern und gewerblichen Betriebsanlagen wurden beanstandet, elektro-
Iytische Zerstorungen von Gas- und Wasserleitungsrohren untersucht und iiber
elektrische Unfille Gutachten abgegeben.

Die Durchfiihrung ordnungsgem:iBer Installationen setzt eine ent-
sprechende Befihigung der hiemit betrauten Personen voraus. Viele Bewerber
um Elektroinstallations-, Gas- und Wasserinstallationskonzessionen miissen
durch Priifungen ihre Befihigung nachweisen. Auch Kinooperateure und
Theaterbeleuchter haben Priifungen vor dem Magistrat abzulegen. Im Jahre
1946 wurden 227, im Jahre 1947 253 Konzessionswerber fiir das Installations-
gewerbe auf ihre Befidhigung gepriift.

OFFENTLICHE BELEUCHTUNG.

Vor dem Kriege dienten der &ffentlichen Beleuchtung Wiens - iiber
35.000 Glithlampen und rund 12.000 Gaslaternen mit 17.000 Gasflammen,
Zwei Drittel der Glithlampen und mehr als die Hilfte der Gasflammen
brannten ganzndchtig. Im Kriege wurde die offentliche Beleuchtung aus-
schlieflich auf die Forderungen des Luftschutzes eingerichtet. Nicht Licht,
sondern Dunkelheit war damals die Parole. Gegen Ende des Krieges fiel die
difentliche Beleuchtung in weiten Gebieten Wiens giinzlich aus. Luftangriffe
und Kampfhandlungen haben nicht nur die Beleuchtungskorper aus Glas zer-
stirt; durch sie gingen auch Maste, Schaltbtcke und Kabel zugrunde. Die
Leitungs- und Spanndriihte waren heruntergerissen, die Reste der Beleuchtungs-
korper lagen auf den StraBen herum und die Kandelaber waren geknickt. Ein
Viertel der offentlichen Beleuchtungsanlagen war giinzlich zerstort worden,
weitere 35% der Anlagen waren teilweise unbrauchbar und die restlichen
40% trugen kleinere Schiiden davon. Als die Kimpfe um die Stadt beendet
waren, stand die Verwaltung vor der zuniichst unlosbar erscheinenden Auf-
gabe, moglichst rasch die StraBenbeleuchtung wieder in Betrieb zu setzen,
wobei auch die Besatzungsmichte die Wiederherstellung der offentlichen
Beleuchtung in einzelnen Stadtgebieten dringend verlangten.

Von der Industrie war das notwendige Material, wie Maste, Kandelaber,
Stahlspann- und Kupferdrihte, Speziallampen, hochwertige Schaltgeriite u. a.
nicht zu bekommen. Die Verwaltung entschloB sich daher fiirs erste, nur die
ganznichtige Beleuchtung wiederherzustellen. Aus den Materialien der zu-
nichst nicht wiederhergestellten halbniichtigen Beleuchtung wurden Ersatz-
stiicke fiir die zerstérten Teile gewonnen. Hiebei ging es nicht ohne behelis-
mifBige Lisungen ab. Da Schutzgliser fiir die Strafienlampen in Osterreich
nicht erzeugt werden und die Tschechoslowakei keine lieferte, wurden ver-
suchsweise Ersatzringe aus durchtriinktem, durchscheinendem Papier ver-
wendet, die sich aber unter den wechselnden Witterungsverhiltnissen nicht
hinreichend bewihrten. Auf langen Strecken muBte an Stelle von Kupferdraht
verkupferter Eisendraht verwendet werden. Da hohe Lichtmaste nur in
geringer Zahl zur Verfiigung standen, wurde die Beleuchtung einiger StraBen-
ziige umgebaut; an Stelle der Beleuchtung durch Lichtmaste trat eine auf
Spanndriliten befestigte »Mittelbeleuchtung®. In der Mariahilfer StraBe vom
Ring bis zum Giirtel, in der AlserbachstraBe, WallensteinstraBe und auf dem
Rennweg wurde die Lichtmastenbeleuchtung durch eine auf Spanndrihten
befestigte Beleuchtung ersetzt. Da viele Befestigungspunkte fiir die Trag-
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verspannung in den stark beschiddigten Gebieten ausfielen, muBte mit einer
geringen Zahl von Spannmasten ausgekommen werden, was oit zu recht
kithnen Verspannungen fiihrte. Die Zentralschaltung, die im Kriege fiir die
Zwecke des Luftschutzes gebaut worden war, wurde wieder auf eine griBere
Zahl voneinander unabhiingiger Schaltgruppen zuriickgefiihrt, um Stérungs-
folgen auf kleinere Stadtgebiete einzuschrinken. Bis auf die Trennung des
3. vom 11. Bezirk war die Aufteilung in 13 Schaltgebiete im Jahre 1947 ab-
geschlossen.

Um ein moglichst giinstiges Ergebnis mit der geringen Zahl verfiigbarer
Arbeitskrifte zu erzielen, wurde mit der Instandsetzung der weniger mit-
genommenen olentlichen Beleuchtung in den westlichen Bezirken begonnen.
Zum erstenmal nach dem Kriege leuchteten am 13. Oktober 1945 326 Lampen
wieder auf. Ende des Jahres 1945 waren bereits 3.067 ganznichtige Lampen
fertig installiert; wegen Strommangel konnten jedoch nur 1.438 Lampen ein-
geschaltet werden. Im Jahre 1946 machte die Instandsetzung rasche Fort-
schritte. Bis zum Jahresende waren bereits 11.711 elektrische Lampen im
Betrieb und dazu rund 600 Gaslaternen, die in den hoher gelegenen Teilen
Wiens zufolge des spezifischen Gewichtes des Leuchtgases auch nach der
Drosselung wihrend der Nachizeit notdiiritig betrieben werden konnten.
Damit waren etwa 626 km StraBen elektrisch und 60 km StraBen mit Gas-
flammen beleuchtet.

Obwohl im Jahre 10947 vorwiegend die schwerer beschidigten StraBen-
beleuchtungen instandgesetzt wurden, die weit mehr Material und Arbeits-
aufwand als die bisher fertiggestellten erforderten, gelang es, rund
7.500 Lampen in die StraBenbeleuchtung einzuschalten, wodurch sich die Zahl
der elektrischen Lampen zu Ende des Jahres 1947 auf 10.222 und die Linge
der beleuchteten StraBen auf %60 km (ohne Randgemeinden) erhthte. Diese
Arbeiten wurden von 7 Elektrofirmen mit durchschnittlich 87 Monteuren und
2 Baufirmen mit durchschnittlich 23 Arbeitern durchgefiihrt. Die stidtischen
Elektrizititswerke waren an der Instandsetzung und am Betrieb mit
03 eigenen und 4 Firmenarbeitern beteiligt. Der Stromverbrauch der elekiri-
schen Beleuchtung stellte sich im Jahre 1947 auf nahezu 12 Millionen Kilo-
wattstunden. Die Gaswerke hatten fiir die Instandsetzung und den Betrieb
der Gaskandelaber 50 bis 70 Arbeiter stiindig beschiftigt. In den hoch-
gelegenen Teilen Wiens kamen zu den bisher verwendeten 600 Gasilammen
weitere 200 hinzu.

Schwierig gestaltete sich die offentliche Beleuchtung in den Randgebieten.
Vor dem Kriege war die StraBenbeleuchtung eine Angelegenheit der einzelnen
ehemaligen Gemeinden; soferne iiberhaupt eine Strafenbeleuchtung vorhanden
war, wurde sie wihrend der Kriegszeit stillgelegt. Nun wurde das Bediirfnis
nach Wiederinstandsetzung und Neuherstellung der StraBenbeleuchtung in
diesen Ciebieten mit besonderem Nachdruck geduBert, just in emner Zeit, da
es an Material und Arbeitskriften besonders mangelte und die Produktion
hinter der Nachfrage weit zuriickblieb. Trotz allem ging es auch hier vor-
wirts und im Rahmen des Méglichen wurde in den Randgebieten eine vorerst
bescheidene StraBenbeleuchtung eingerichtet. Im alten Stadtgebiet sind als
finstere Inseln vor allem jene tief gelegenen Zonen iibrig geblieben, die friiher
mit Gas beleuchtet waren und deren Umstellung auf elektrische Beleuchtung
viele Fisen- und Holzmaste erfordern wiirde. Fiir solche Gebiete wurde eine
behelfsmiBige Beleuchtung vorgeschlagen und von der Bevolkerung zum Teil
verwirklicht. Die Haugnummerntafelbeleuchtung wurde so geindert, daB auch
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ein Teil der StraBe mitbeleuchtet wird. Diese Notbeleuchtung hat sich in
einigen Gebieten eingebiirgert und auch bewihrt.

Zur Uberwachung der Wiederaufbauarbeiten und der instandgesetzten
Beleuchtungsanlagen wurde ein neuer StraBenkataster angelegt, der Angaben
iiber die in den einzelnen StraBen vorhandenen Lampenstellen, Schaltgebiete,
Stromarten und die zugehérigen Schaltbécke enthilt. Mit den Wiener Elektri-
zitdtswerken und den Wiener Gaswerken hat der Magistrat Vorverhandlungen
fiir neue Vertridge iiber den Betrieb, die Instandhaltung und Energieversor-
gung der &ifentlichen Beleuchtung gefiihrt.

Die Bemiihungen der Wiener Stadtverwaltung, die offentliche Beleuchtung
auf den Vorkriegsstand zu bringen, gehen weiter. Diese Bemiihungen sind ein
wichtiger Beitrag auch fiir die &ffentliche Sicherheit der Stadt. In der ersten
Zeit nach dem Kriege hielt die meisten Wiener die Furcht vor Raub und Uber-
fall davon ab, wihrend der Nachtzeit die unbeleuchteten StraBen zu betreten.
Wie an anderer Stelle dieses Verwaltungsberichtes erwihnt wird, hat die
Zahl der Morde und Totschlige im Jahre 1945 ein bisher nicht gekanntes Aus-
maf erreicht. In neuerer Zeit ist die Zahl der gewaltsamen Todesarten stark
zuriickgegangen und die Sicherheit auf den StraBen nihert sich wieder dem
Normalen. An dieser Wendung zum Besseren hat sicherlich auch die Beleuch-
tung der StraBen ihren Anteil. In dem MaBe, als der Ausbau der &ffentlichen
Beleuchtung fortschritt, nahm auch die 6ffentliche Sicherheit wieder zu.

OFFENTLICHE UHREN.

In der Verwaltung der Stadt Wien befanden sich Ende 1947 163 o&ifent-
liche Uhren, von denen 72 beleuchtet waren. Im Kriege haben auch die Wiener
offentlichen Uhren betrichtlichen Schaden gelitten. Bei Kriegsende waren
samtliche oifentliche Uhren auf Lichtmasten, Stindern und in Wetterhduschen
aufler Betrieb; von den offentlichen Uhren der Schulen waren 9, der Amts-
hiuser 6, der Kirchen 70 und auf sohstigen Objekten 7 in betriebsfihigem
Zustand. Keine dieser Uhren war beleuchtet. Im Jahre 1045 wurde erst eine
Lichtmastuhr instandgesetzt. In den folgenden zwei Jahren trat auch hier
einé Wendung zum Besseren ein, wie die folgenden Zahlen iiber den Stand an

offentlichen Uhren dartun: Jahresende 1946 Jahresende 1947
offentl. darunter Offentl. darunter
Uhren beleuchtet Uhren beleuchtet
PErchtriastuhrenat i belasn e b 12 —_ 27 12
Uhren auf Stindern ... . . . . . 2 o 3 1
Kirehentiivemys o 6y o i ont 85 7 94 38
Whren ai Schilent £00 A el o0 10 2 11 3
Uhren an Amishdusern . . . . . 12 l 14 10
Uhren in Wetterhduschen . . . . — — 1 —
Uhren an sonstigen Objekten . . 11 5 13 8
Offentliche Uhren zusammen . . . 132 28 163 T2

An der Wiederinstandsetzung der Wiener offentlichen Uhren waren
4 Firmen beteiligt. Uberdies werden die Uhren regelmiBig iiberpriift und
instandgehalten.

TECHNISCHE VERKEHRSANGELEGENHEITEN.

Die technischen Verkehrsangelegenheiten der Stadtverwaltung waren zu
Ende des Krieges den Verwaltungsgeschiften der allgemeinen Baupolizei
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zugewiesen worden, Nach Kriegsende wurde wieder eine eigene Magistrats-
abteilung errichtet, die fiir die technischen Verkehrsangelegenheiten zustindig
ist. Mit der Wiedereinfilhrung des Osterreichischen Verkehrsrechtes, die am
1. Mai 1947 wirksam wurde, erhielt diese Abteilung denselben Geschafts-
bereich, den sie vor 1938 innehatte,

In Fisenbahnangelegenheiten iibt sie die Befugnisse der technischen Abtei-
lung einer Landesbehtrde aus. In dieser Eigenschaft hat sie zu dem umifang-
reichen Projekt des Umbaues des Penzinger Gleisdreieckes sowie zu den
Verkehrsproblemen, die mit der Verbauung der Bahngriinde am Schedifkaplatz
im 12. Bezirk und dem Umbau des Altmannsdorfer Viaduktes zusammen-
hidngen, Stellung genommen. CGegenstand von Bauverhandlungen war unter
anderem die Errichtung der Waggonreparaturwerkstitte in Jedlersdori sowie
die von Feld- und Materialbahnen fiir Zwecke der Schuttabfuhr und fiir den
Wiederaufbau der Moosbrunner Glasfabrik. In einer Reihe von Ortsverhand-
lungen wurde die verkehrsmifBige Lage von StraBenbahnhaltestellen sowie
andere Einrichtungen der Wiener Verkehrsbetriebe beraten.

Als Strafenaufsichisbehirde setzt der Magistrat Verkehrsverbote und Ver-
kehrseinschrinkungen sowie die Bedingungen des Verkehrs bei Baustellen fest;
solche Verkehrsvorschriften voriibergehender Dauer, wurden beispielsweise
beim Bau der Heiligenstidter Briicke, der Franzens- und Stadionbriicke
erlassen. Bei allen gréBeren Rohrlegungen, Kanal- und Gleisbauten war immer
auch eine besondere Regelung des Verkehrs erforderlich. Verkehrsregelungen
groBeren Umfanges wurden in besonderen Kundmachungen veroiientlicht;
erwihnt sei die Kundmachung iiber den Verkehr bei der Erdgastankstelle in
Simmering und die Regelung des Messeverkehres im Prater. Fiir die Beforde-
rung schwerer oder umfangreicher Giiter sieht die StraBenpolizeiordnung die
Einhaltung bestimmter Routen vor. Diese Routen bediirfen der Genehmigung
der verkehrstechnischen Abteilung des Magistrates. Der Magistrat genehmigt
auch Ausnahmen von Verkehrsverboten oder Verkehrsbeschrinkungen. Eine
umfangreiche Titigkeit erfordern die Gutachten fiir platzzinspilichtige Gegen-
stande auf StraBengrund. Mit der Einfithrung der &sterreichischen Straflen-
polizeiordnung an Stelle der deutschen Reichsvorschrift wurden die Auf-
gaben der StraBenaufsichtsbehtrde dem Magistrat und der Bundespolizei
zur einvernehmlichen Besorgung iibertragen.

Ansuchen von Parteien an die Stadtregulierung, Baupolizei und Gewerbe-
behérde wurden unter dem Gesichtspunkt der verkehrstechnischen Erforder-
nisse begutachtet. Alle wichtigen Planungen und Bauvorhaben, wie die der
Bahnhofe, des Wiederaufbaues des Praters, der Verbauung des Stephans-
platzes, des Albertinaplatzes, des Wiederaufbaues der Mirkte waren Gegen-
stand verkehrstechnischer Uberlegungen. Eine groBere Zahl von zweck-
gebundenen Baufithrungen wie Garagen, Tankstellen und Kraftfahrzeugwerk-
stitten wurden auf ihre Eignung gepriift. In Zusammenhang mit wasserrecht-
lichen Angelegenheiten waren auch Verkehrsgutachten notwendig.

Besonderes Augenmerk wurde der Wiederaufnahme des Betriebes der
Omnibuslinien gewidmet. Der Betriebsaufnahme gingen eine Reihe von Augen-
scheins- und Ortsverhandlungen voraus. Bei der Festsetzung der Taxistand-
plitze war auf die Bediirfnisse des iibrigen Verkehres Bedacht zu nehmen.
Ein Sondergebiet stellt die Genehmigung von Tankwagen fiir die Beforderung
von brennbaren Fliissigkeiten dar. Zur Klarstellung der Rechtslage wurden
die notwendigen Verhandlungen gefiihrt.
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An den Verkehrslichtsignalanlagen, Verkehrsschildern und StraBentafeln
entstanden eine groBe Zahl von Kriegsschiden, die im Laufe dieses Berichts-
abschniites in ‘den wichtigsten Fillen wieder behoben werden konnten. Seit
Kriegsende wurden rund 1.000 Verkehrsschilder neu aufgestellt und die
StraBentafeln der umbenannten StraBenziige ausgetauscht. Wéahrend im
April 1945 kein einziges Verkehrssignal in Betrieb gewesen ist, waren Ende
1945 bereits 8, Ende 1946 13 und Ende 1947 18 Kreuzungen mit betriebs-
fihigen Verkehrssignalen ausgestattet. Fiir die Verkehrsposten wurden im
Jahre 1946 an 7 und im Jahre 1947 an 3 StraBenkreuzungen Wetterschutz-
Hiuschen aufgestellt. Dariiber hinaus haben auch die Besatzungsmichte die
Aufstellung: von Verkehrszeichen gefordert. Fiir die im Dezember 1946 von
der amerikanischen Besatzungsmacht veranstaltete Verkehrsschutzausstellung
hat der Magistrat eine Reihe von Verkehrszeichenmodellen beigestellt.

LANDESPRUFSTELLE FUR DAS KRAFTFAHRWESEN.

Mit dem Wiederinkrafttreten der osterreichischen Kraftvorschriften ab
1. Mai 1047 iibernahm die Magistratsabteilung fiir verkehrstechnische Ange-
legenheiten auch die Geschifte einer Landespriifstelle fiir das Kraftfahrwesen.
Als solche hat sie die fachliche Befihigung der Kraftfahrzeuglenker, Fahr-
schullehrer und -Inhaber zu priifen und die Priifung und Genehmigung von
Kraftfahrzeugen fiir die die Zulassung in Wien beantragt wird, durchzu-
filhren. Die in der Kraftfahrordnung vorgesehenen Landespriifungs-
kommissionen wurden zeitgerecht bestellt; es gehtren ihnen an: 9 Vertreter
des Magistrates, 2 Vertreter der Bundesversuchsanstalt und 11 rechtskundige
Beamte der Bundespolizeidirektion. Fiir die umfangreiche Titigkeit der Landes-
priifungskommission wurde eine eigene Dienststelle eingerichtet, die seit
November 1947 in den Réiumen der stiddtischen GroBgarage, 5., Siebenbrunnen-
feldgasse, arbeitet. Mit dem Bundesministerium fiir Handel und Wiederaufbau
wurde im Prinzip vereinbart, daB die Fahrzeugpriifungen des Magistrates
mit der #hnlichen Priifungstitigkeit der Bundesversuchsanstalt fiir Kraft-
fahrzeuge in Zukunft ortlich zusammengelegt werden sollen. Die derzeit
groBe Zahl der miindlichen Priifungen fiir Bewerber zur Fithrung von Kraft-
fahrzeugen werden wie vor 1938 im Verkehrsamt der Polizeidirektion ab-
gehalten,

Im Jahre 1947 wurden 5.334 Antrige auf Priifung von Kraftfahrzeugen
eingebracht und 3.429 Kraftfahrzeuge gepriift; 2.706 Genehmigungsbescheide
wurden ausgefolgt. AuBerdem wurden 666 gebiihrenpilichtige Gutachten
erstaitet. Zur gleichen Zeit wurden 8.517 Ansuchen um Fahrerlaubnis iiber-
reicht, von denen 4.818 erledigt wurden. Der Magistrat fiihrt diese Titig-
keit im staatlichen Wirkungsbereich aus. Von den iibrigen, zur mittelbaren
Bundesverwaltung gehorigen Aufgaben des Verkehrswesens sei noch die Mit-
arbeit im Kraftfahrbeirat erwihnt.

TRANSPORTLENKUNG.

Treibstofiknappheit und der Mangel an Fahrzeugen machten die Lenkung
des Transportwesens zu einer Forderung des offentlichen Interesses. Ende
Mirz 1645 waren in Wien noch 12.482 Lastkraftwagen vorhanden. Mitte
April 1945 gab es in der ganzen Stadt nur mehr 41 Lastkraftwagen leichterer
Bauart. Durch Verwertung der Autowracks, durch eine groBziigige Aktion
der alliierten Besatzungsmichte, die aus Beutebestinden Kraftfahrzeuge
abgaben und durch die UNRRA-Hilfe war es gelungen, den driickendsten
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Mangel an Beifdrderungsmitteln zu beheben. Es war aber dringend geboten,
die wenigen betriebsbereiten Fahrzeuge nur fiir die unbedingt notwendigen
Transporte heranzuziehen. Uberdies muBte mit den geringen Treibstoffimengen
sparsam gewirtschaftet werden. Es konnte unter diesen Umstinden nicht dem
einzelnen iiberlassen werden, zu beurteilen, ob seine Fahrt lebenswichtigen
Interessen diene oder nicht. Eine eigene Dienststelle — die stddtische Trans-
portlenkung — hatte zu priifen, ob eine Fahrt notwendig war und stellte auf
Grund dieser Priifung einen amtlichen Fahrtauftrag aus. Auch die Besitzer
von Diesel-, Erdgas- und Holzgaskraftfahrzeugen wurden zur Durchfiihrung
von unaufschiebbaren Transporten verpilichtet. Uber BeschluB der Inter-
alliierten Kommandantur fiir Wien vom 3. Dezember 1945 wurden nur jene
motorisierten Fahrzeuge zum Verkehr zugelassen, die im 6ffentlichen Interesse
fuhren und dies durch einen Kontrollschein nachweisen konnten. Die nicht
zugelassenen Kraftiahrzeuge waren nach einer Kundmachung des Biirger-
meisters vom 4. Juli 1946 gleichfalls zu melden. Mit Riicksicht auf den
dauernden Benzinmangel wurde durch Kundmachung des Biirgermeisters vom
18. Oktober 1946 ein allgemeines Fahrverbot an Sonn- und Feiertagen fiir
Kraftfahrzeuge mit Benzinantrieb erlassen. Zeitweise Sondergenehmigungen
fiir Fahrten an Sonn- und Feiertagen stellte die stddtische Transportlenkung
aus, Fiir die Zuweisung des Benzins wurde ein System von Dringlichkeits-
stufen entwickelt und die einzelnen Fahrzeuge entsprechend der Bewertung
ihrer Fuhrleistungen diesen Dringlichkeitsstufen zugeordnet. Eine solche
Dringlichkeitsstufung war sowohl beim Benzin- als auch FErdgasbezug
eingefiihrt. Wurden die Benzinzuweisungen gekiirzt, was haufig vorkam, dann
fielen die Fahrzeuge mit der niedrigeren Dringlichkeitseinstufung beim Benzin-
bezug aus; auch mangelnder Anfall von Erdgas hatte dieselben Wirkungen.

Obwohl vor den Toren Wiens groBe Erddlmengen gewonnen und hier zu
Benzin verarbeitet werden, erhilt die eigene Wirtschait nur einen Bruchteil
davon. Der Benzinmangel hemmt die Wirtschait auf allen Seiten und hat zur
Folge, daB viele Fahrzeuge auch nicht die geringste Treibstoffmenge zugeteilt
erhalten. Obwohl die Zahl der Kraftfahrzeuge zunimmt und sich im Jahre 1047
um etwa 369% gegeniiber 1946 erhcht hat, bleiben die Benzinzuteilungen auf
gleicher Hohe wie 1946. In den Monaten Mérz, Juni, Juli und September 1047
mufite daher die Zuweisung von Benzin an die Lastkraftwagenbesitzer in
Handel, Gewerbe und Industrie unterbleiben; die vorhandenen Mengen reichten
kaum aus, um die Lastkraftwagen fiir lebenswichtige Transporte zu ver-
sorgen. Ab Oktober 1047 wurde Treibstoff aus Amerika eingefiihrt; damit
konnte auch an die Fahrzeuge der Industrie und des Gewerbes eine geringe
Menge Treibstoff zur Durchfithrung der dringendsten Betriebsfahrten abge-
geben werden.

Der andauernde Benzinmangel veranlaBte viele Kraftfahrzeugbesitzer, ihre
Wagen auif Erdgasantrieb umzubauen. Aber auch da stellten sich alsbald
groBe Schwierigkeiten ein. Fiir die Tankabfertigung bestanden vorerst bloB
2 Erdgastankstellen in Simmering und in Leopoldau. Diese 2 Tankstellen
konnten die rund 3.400 Wiener und 300 nieder&sterreichischen Fahrzeuge
nicht rasch genug ablertigen; die Folge war eine Massierung von Kraftiahr-
zeugen vor diesen Tankstellen und Wartezeiten von 27 bis 40 Stunden. Um
den Andrang zu drosseln, hat die BV-Methangesellschaft die weitere Zulas-
sung von erdgasbetriebenen Fahrzeugen mit 19. November 1946 eingestellt.
Die stddtische Transportlenkung hat im Einvernehmen mit der BV-Methan-
gesellschaft einen Organisationsplan ausgearbeitet, der das Tanken von Erd-
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gas nach einer bestimmten Ordnung vorsieht und die Zahl der tankberech-
tigten Fahrzeuge beschriinkt. Zu den bestehenden Gastankstellen kamen 2 neue
hinzu; eine Gastankstelle der Orop im 15. Bezirk Méhringgasse und eine Aus-
weich-Gastankstelle in Aderklaa. Eine GroBtankstelle in der VorgartenstraBe
steht vor ihrer Vollendung. Mit den neuen Tankstellen, konnten ber Einhaltung
der Organisationsregeln die Unzukdmmlichkeiten beim Gastanken im wesent-
lichen behoben werden.

Knappheit bestand auch bei Diesel-Treibstoffen. Um zu verhindern, daB
er in der kalten Jahreszeit ausschlieBlich fiir Heizzwecke verwendet werde,
wurde die Bewirtschaftung des Dieseltreibstoffes eingefiihrt.

Benzin-, Erdgas- und Diesel6lbewirtschaftung hatten eine umfangreiche
Verwaltungs- und Kontrolltitigkeit zur Folge. Gegen 13.000 Kraftfahrzeuge
wurden im Jahre 1946 iiberpriift und nach Dringlichkeitsstufen eingereiht.
Im Jahre 1947 wurde die Zahl der Dringlichkeitsstufen von 3 auf 4 erhoht,
was eine neuerliche Uberpriifung und die Ausstellung von neuen Beniitzungs-
bescheinigungen fiir 15.000 Kraftfahrzeuge erforderte. Die Kontrollscheine
und Benzinbezugskarten der nicht iiberpriiften und daher unbefugt fahrenden
Kraftfahrzeuge wurden eingezogen. Rund 2.800 Startbenzinbezugskarten fiir
Erdgasfahrzeuge und rund 900 Kontrollscheine und 400 Benzinbezugskarten
von Kraftfahrzeugen mit Probenummern wurden iiberpriift. Auch im Jahre
1947 wurden simtliche Kraftfahrzeuge mit Probenummern iiberpriift. Fiir
1.300 Dieselkraftfahrzeuge wurden die Treibstoffkarten ausgestellt. Die zum
Verkehr neu zugelassenen Fahrzeuge muBten eingestuft und ihnen Kontroll-
scheine und Benzinbezugskarten ausgefolgt werden. Alle Verdnderungen iiber
den Besitz, die Beniitzung und die Einstufung waren von der stddtischen
Transportlenkung vorzumerken und die damit zusammenhingenden Ver-
waltungsgeschifte (Einziehung und Ausstellung der Benzinbezugskarten,
Kontrollscheine u. a.) durchzufiihren. Die Verinderungen wurden auch in
einer statistischen Ubersicht, die als Unterlage fiir die monatlichen Benzin-
anforderungen gefithrt wurde, festgehalten. Die Zahl der Kraftfahrzeuge
bewegte sich in einer rasch ansteigenden Aufwirtsentwicklung. Im Jinner
1946 gab es 10.001 zum Verkehr zugelassene Kraftfahrzeuge, im Dezem-
ber 1946 19.773 und ein Jahr spiter 28.738. Hiaufige Reparaturen der zu
einem groBen Teil iiberalterten Fahrzeuge bewirkten jedoch, daff bis zu 40%
aller Wiener Fahrzeuge auBer Verkehr waren.

In der Zeit vom 1. April bis 1. September 1946 wurden gemeinsam mit
der Verkehrspolizei Verkehrskontrollen durchgefiihrt. Allmonatlich wurden
dabei von rund 100.000 bis 120.000 Kraftfahrzeugen die Wagenpapiere iiber-
priift. In dieser Zeit wurden 5.268 Kraftiahrzeugbeniitzer angezeigt. 1947
lagen der stddtischen Transportlenkung 10.800 Anzeigen vor. Auch das inter-
alliierte Transportkomitee hat StraBenkontrollen mit seinen eigenen Organen
durchgefiihrt. Mit Riicksicht auf die groBe finanzielle Belastung, die dadurch
der Gemeinde Wien als Kostentriiger erwuchs, hat der Biirgermeister die Aui-
lgsung dieses Kontrollsystems erwirkt. Seit 1. Oktober 1046 iibt die gesamte
Verkehrskontrolle die Verkehrspolizei im Einvernehmen mit der stddtischen
Iransportlenkung aus. Seit dem Inkrafttreten der neuen Kraftfahrzeugver-
ordnung am 1. Mirz 1047 sind Kraftfahrzeuge bei der Polizeidirektion Wien
— Verkehrsamt anzumelden. Die Polizei folgt simtliche Wagenpapiere und die
Kennzeichen aus. Dadurch konnten eine Reihe von Arbeiten aufgelassen und
mehr als ein Drittel des Personalstandes der stddtischen Transportlenkung
fir andere Verwaltungszweige freigemacht werden. Auch die Zweigstelle
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Naschmarkt der Fahrbereitschaft fiir den 4. Bezirk wurde iiber die Winter-
monate aufgelassen, da keine gréBeren Transporte fiir Gemiise, Obst und
Kartoffeln zu gewirtigen waren. Hingegen wurde eine Expositur der Fahr-
bereitschaft des 14. Bezirkes in Purkersdorf und eine solche des 22. Bezirkes
in GroB-Enzersdorf errichtet. Die Wiener Lastkraftwagengesellschaft wurde
im November 1947 aufgeltst und die Fahrzeuge an Betriebe mit dringendem
Bedari verteilt. g

Die Ausfertigung von Fahrgenehmigungen und Fahrauftrigen mufte
grundsiizlich auch weiterhin beibehalten werden, doch konnten die Verpilich-
tungen nach dem Reichsleitungsgesetz beim Werksverkehr im November 1947
vollstindig aufgehoben werden. Bei den konzessionierten Fuhrwerkern wurde
die Aufhebung fiir alle Lastkraftwagen bis 2 Tonnen verfiigt, die Diesel- und
Erdgaslastkraftwagen des Werksverkehrs wurden fiir den Fall, daB keine
Benzinzuteilungen erfolgen, notverpflichtet. Die Auflockerung der Transport-
lenkung wirkte sich in einer Verringerung der gelenkten Fahrleistungen aus;
doch haben auch die geringen Benzinzuteilungen wihrend eines grofen
Teiles des Jahres 1047 an dem Riickgang der Transportleistungen teil. Ab
Oktober 1947 war es moglich, gewisse Erleichterungen bei der Benzinzuteilung
zu gewihren, wodurch wieder eine bessere Ausniitzung der Fahrzeuge erreicht
wurde.

Die Transportleistungen in den Jahren 1945 bis 1947 sind aus den folgen-
den Ubersichten zu ersehen.

3 7 3 Befird
Fahrzeug-Beisteller g AREN AC Qoo ates Roncs. Nutalast
1945
LG o st e g AR T R 19.088 1,320.140 142,259 57.687
GroBbritannien . . . . . 15.806 1,181.370 161.218 63.975
Frankreich Cort oo P S M SO 2,054 140.040 9.952 4.032
USSR e et 14.028 1,049.028 83.720 33.671
SIfmes 1 e e 50.976 3,690.578 397.149 159.365
Wr. LKW-Betr. Ges., . . . — —_ =, —
Gemeinde-Kfz. . . ... . . 12.427 889.401 53.461 27.081
Fahrbereitschaft . . . . . 58.924 4,173.340 181.209 88.918
SHpENE 2 T tes S ML 1351 5,062.741 234.670 115.999
Summme T atdi 2 Lo i 122.327 8,753.519 631.819 275.364
1946
T A R A s SR 88.713 6,680.500 510.545 241.712
GroBbritannien . . . . . 93.984 4,418.720 522.820 235.438
ErankEeichy . s St s 2.424 193.920 13.235 6.066
LIS SR i S s I oy 190 15.100 1.430 570
o LT e B s e s 140.311 11,308.240 1,048.030 483.786
“Wr. LKW-Betr. Ges. . . .. 21431 1,714.280 128.575 64.290
Gemeinde-Kfz. ... ... ... 52,929 3,689.140 292,667 146.268
Fahrbereiischaft . . . . . 293.568 16,912.120 1,221.654 609.673
SHmime 2 o e e 367.928 22,315.540 1,642.896 820.231
Sunmme 1 and 12 e et 508.239 33,623.780 2,690.926 1,304,017
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1947

BV S T S Nl R b b 33.492 2,679.360 200.960 100.476
GroBbritannien . . . . . i - = -2 Aot

Pranireielr S (k. Vora it 2 - — -

TASSR syt e e — — ooy o=

SHFTERe 1o S AR 33.492 2,679.360 200.960 100.476
Wr. LKW-Betr. Ges.?) . . 12911 1,032.880 77.455 38.726
Gememnde-Kfz. . . . ... 64.927 4,576.278 363.383 191.828
Fahrberéitschaft = . ... ... 150.110 7,502.830 1,065.736 483.865
Summe e ie o s AU e 227.948 13,111.988 1,506.574 714,419
Summe lund 2 ... .o 261.440 15,791.348 1,707.534 814.895

1) Bis 30, September 1947. — ?) Bis 15. November 1947.

Aufteilung der beférderten Tonnage

1945 1946 1047
in Tonnen

1255t T [ 2 S R R S R R 263.761 740.739 404.843
Humanititsanstalten . . . . ... . . 10.574 23.721 32.871
Werkkiichen und Schiilerausspeisung . 19.632 54.203 26.967
Fliichtlingsbeférderung . . . . . . . 1.490 2.405 -
ICahTa A cs S s s N I e 43.817 403.490 214,343
Brentholz i el 5 i S e s ol 49.499 117.271 66.063
W iederauthaw bl s 7 cannabitn s 59.335 660.962 438.101
B E T L0 e e e A s S ey 6.542 17.108 19.955
Eleltrazithitswerke\ - 7 e A omag iy 8.237 27.765 28.472
StraRenbohn i oG b e s Ny 11.242 58.556 52.342
Wasserwerke ... . . . .. M vl 4,190 7.522 6.096
Leichenbestattung - .7l ulaieaivi 4,079 12.142 8.451
FeuerWelr = 35 =8 0 L iyt a caiia i 2.124 5.957 787
Miill- und Schuttabfuhr . . . . . . . 95.192 248.621 299.691
Nerschiedemes . i eitun o et v 52.105 310.464 108.552

LusSamimen s s o e 631.819 2,690.926 1,707.534

Uber Anordung der interallilerten Stadtkommandantur
Oktober 1045 auch die Pferde und Pferdefuhrwerke registriert. Die Zahl
der Pierdefuhrwerke wurde in den Bezirken 1 bis 21 mit 6.695 und in den
Bezirken 22 bis 26 mit 1.607, zusammen also mit 8.302 ermittelt. Im Dezem-
ber 1946 betrug die Zahl der Pferdefuhrwerke 10.300 und im Dezember 1947
10.710. Der Mangel an Futtermitteln hemmte die Neueinstellung von Pferden.
Immerhin haben auch die Pferdefuhrwerke ihren Teil, so namentlich im
Jahre 1046, fiir die Versorgung der Bevolkerung Wiens mit wichtigen Ver-
brauchsgiitern beigetragen. Uber die Leistungen der Pierdefuhrwerke in den
Jahren 1946 und 1947 unterrichten die folgenden Zahlen.

Anzahl der eingesetzten Pferdefuhrwerke

Leistingiantlonnen e s misy el Lol sy

1946

99.114
236.657

wurden im

1947

31.799
66,415




Aufteilung der beforderten Tonnage: . 1946 1947

Erniheing -l Sy st A aten i S S 06 T 9.595
T b T s RS S R R e AL S MRS s - 9.894
0 T 2t e R E R A T S ol S i 29.034 4.683
e anThaly Sepaib f T R e 42,790 16.60%
Siasmeele o e e R S (A 347 920
pEichenbestattune | 105 LG LTI ST T 363 -
Wasserwerke . . . . . g TSR R T T 370 1.037
M- gnd 'Schuttabloby e 2 b Db, 22.641 15.395
Verschiedenes und Umzug . . . . . . . . 56,050 8.286

ZUSSIMME - 1E VR T A AR RS SR N L 236.657 66.415

STADTISCHER FUHRWERKSBETRIEB.

Am 15. April 1945 verfiigte der stddtische Fuhrwerksbetrieb iiber nicht
mehr als 8 Lastkraftwagen und 2 Riistwagen, die zum Teil schwer beschidigt
waren. Von den 533 Kraftfahrzeugen und 268 Anhingern, die zum Bestand
des stiidtischen Fuhrparkes gehorten, waren demnach 99% verloren gegangen.
Dabei stand es mit den privaten Fahrzeugen nicht besser, so daB am Ende des
Krieges die Stadt praktisch ihrer samtlichen Fahrbetriebsmittel entblsBt war.

Uber Begehren der Gemeindeverwaltung hat der Stadtkommandant der
Sowjettruppen eingewilligt, daB die in den Wiener StraBen liegenden Auto-
wracks zum Aufbau eines neuen Fahrparks verwendet werden diirfen. Die
Autowracks wurden zunichst in die Hallen der Automobilfabrik Graf
& Stift gebracht, da die eigenen Werkstitten des stidtischen Fuhrwerks-
betriebes von den Besatzungstruppen besetzt waren. Der stiddtische Fuhr-
werksbetrieb mietete fiir die Unterbringung der instandgesetzten Fahrzeuge
4 Garagen fiir Lastkraftwagen und 1 Garage fiir Personenkraftwagen. Nach
Uberwindung griBerer Schwierigkeiten, die sich besonders der Beschaffung
von Ersatzbestandteilen entgegenstellten, konnten bis Ende 1945 371 Last-
kraftwagen, 82 Personenkraftwagen und 75 Lastwagenanhinger instand-
gesetzt werden. Ein Jahr spiter verfiigte der stidtische Fuhrwerksbetrieb,
nachdem ihm weitere Fahrzeuge zugewiesen worden waren, iiber 753 Last-
kraftwagen, 177 Personenkraftwagen und 124 Anhinger. Die hiufigen Repara-
turen sowie die Betriebsstoffknappheit hatten zur Folge, daB im Jahre 1046
nur 50% und im Jahre 1047 587% der Lastkraftwagen tatsichlich ausgeniitzt
werden konnten. Bei den Personenkraftwagen konnten im Jahre 1046 gar
nur 21% und im Jahre 1947 erst 319% tatsdchlich geniitzt werden. Durch
weitere Zuweisungen von Fahrzeugen der alliierten Besatzungsmiichte war
es spiterhin moglich geworden, nicht mehr betriebsfihige Fahrzeuge aus-
zuscheiden. Nach Ausscheidung dieser Fahrzeuge stellte sich Ende 1047 der
Fahrzeugbestand des stiddtischen Fuhrwerksbetriebes auf 734 Lastkraftwagen
und Spezialiahrzeuge, 140 Lastwagenanhénger und 166 Personenkraftwagen.

Aufler den groBen Verlusten an seinem Wagenpark hatte der stddtische
Fuhrwerksbetrieb auch umfangreiche Schéiden an seinen Betriebsgebiuden
davongetragen. Die 3 GroBgaragen im 5., 17. und 20. Bezirk wurden durch
Bombentrefier und Brandschiden schwer getroffen. Die Garage im 5. Bezirk
hatte betréichtliche Schiiden in den Wagenhallen erlitten und samtliche Neben-
gebdude eingebiiBt. In der Garage im 20. Bezirk war die Wagenhalle voll-
stindig ausgebrannt. In der Hauptwerkstitte im 17. Bezirk war der groBte
Teil der Maschinen zerstért. Im Jahre 1945 konnten zunichst nur Aufriu-
mungsarbeiten und geringfiigige behelfsmidBige Instandsetzungen durch-
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gefiihrt werden. Im nichsten Jahre wurde eine Halle der Garage im 5. Bezirk
wieder aufgebaut und vorldufige Riume fiir die Werkstitten, Lager und fiir
die Verwaltung eingerichtet. Inzwischen ist der Wiederaufbau der Hallen in
der GroBgarage im 5. Bezirk zum GroBteil beendet. Fiir den Wiederauibau
der Grofgarage im 20. Bezirk wurden die Pline verfaBt. Im 15. Bezirk wur-
den 8 Wagenhallen der ehemaligen Wehrmachtsgarage von der Bundesge-
biudeverwaltung gemietet und mit den erforderlichen Bauarbeiten begonnen.

Der stiddtische Fuhrwerksbetrieb hatte eine Reihe von Versuchen und
Neuerungen an seinen Fahrbetriebsmitteln unternommen. Zwei- und Drei-
tonenlastwagen wurden mit Kippvorrichtungen des Wagenkastens versehen.
Diese Verbesserung wurde von 4 Bediensteten einer Garage in gemeinsamer
Arbeit erdacht und sodann im Betrieb ausgefiihrt.

An 10 Lastkraftwagen wurden nach entsprechender Umarbeitung zwei-
reihige Schaufelgarnituren angebracht, die bisher auf Schneepiliigen montiert
waren. Der Betriebsleiter des Fuhrparkes hat einen Keilpflug und einen
Seitenriumpilug entworfen, der zwischen den Vorder- und Hinterrddern eines
Fahrzeuges anzubringen ist. Diese einfachen Schneerdumvorrichtungen konnen
it geringem Zeitaufwand auf- und abmontiert werden, so daB die Fahr-
zeuge nach der Schneeriumung wieder fiir andere Fuhrwerksleistungen ver-
wendet werden konnen. Zur Beseitigung von Schneeverwehungen auf den
StraBen im unverbauten Gebiet wurde eine teilweise beschiddigte Schneefrise
mit einem 150 PS Dieselmotor zum Antrieb der Friise und dieselelektrischem
Antrieb des Fahrzeuges beschalit, die notwendigen Erginzungen wurden im
Winter 1947/48 durchgefiihrt.

Die katastrophale Lage im Transportwesen in den Monaten nach dem
Kriege, machte es notwendig, daB der stddtische Fuhrwerksbetrieb Auigaben
iibernahm, die bisher iiberwiegend vom privaten Fuhrwerksgewerbe erfiillt
worden waren. Die fiir die Lebensmittel-, Brennstoff- und Baustofiversorgung
noiwendigen Fahrten muBten durch lingere Zeit fast ausschlieBlich von
stidtischen Fahrzeugen und solchen der Besatzungstruppen geleistet werden.
Erst allmihlich, infolge Zuweisung von Fahrzeugen aus Bestinden der
UNRRA an private Unternehmer, konnte sich der stidtische Fuhrwerksbetrieb
wieder auf seine urspriinglichen Zwecke beschrénken. In neuerer Zeit ist
der stidtische Fuhrwerksbetrieb nahezu ausschlieflich mit den Transporten
fiir die Gemeindeverwaltung und ihrer Betriebe, mit der Miill- und Fakalien-
abfuhr sowie mit Fuhren fiir die StraBenpflege beschiftigt.

PERSONENKRAFTWAGENBETRIEB.

Die gleichen Schwierigkeiten, die die Arbeit im Lastkraitwagenbetrieb
beeintrichtigten, wirkten sich auch im Personenkraftwagenbetrieb aus. Auch
hier waren wihrend der Kriegshandlungen simtliche Fahrzeuge verschleppt
worden und konnten nicht mehr aufgefunden werden. Aus einzelnen Wracks,
die die Besatzungsmichte zur Verfiigung stellten, konnten die ersten 6 Per-
sonenkraftwagen anfangs Mai zusammengestellt werden. Die Zahl der Per-
sonenkraftwagen stieg bis Ende des Jahres 1045 auf 15 gemeindeeigene und
74 private Fahrzeuge. Neue Wagen konnten nicht beschafit werden, da im
Inland selbst keine Personenkraitwagen erzeugt wurden und vom Ausland
die Einfuhr nur im Kompensationswege moglich war. Zeitweise verlangten
die Besatzungsmiichte zu ihrem Gebrauch Personenkraftwagen und dazu auch
die erforderliche Zahl von Garagen. Im Mai 1047 wurde die Zentralgarage
im ehemaligen Luftschutzbunker I., Friedrich Schmidt-Platz erdfinet, womit
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eine bedeutende Ersparnis von Zeitaufwand und Befriebsstoffen einherging.
Die gemeindeeigenen Personenkraftwagen hatten im Jahre 1946 — 7790.800 km
und im Jahre 1947 — 1,612.851 km zuriickgelegt. Ein groBer Teil der Dienst-
fahrten geht in die Randgebiete, wohin nur wenige regelmifige Verbindungen
fithren.

In der Zeit von Juli 1945 bis November 1046 gab der Personenkraftwagen-
betrieb auch die Fahrtbewilligungen fiir die Personenbeforderungen in der
Privatwirtschaft aus. In diesem Zeitraum wurden rund 23.000 Fahrbewil-
ligungen ausgegeben. Dieses Arbeitsgebiet wurde im November 1946 an die
Magistratsabteilung 47 — Transportlenkung abgetreten.

STRASSENPFLEGE, SCHUTT- UND MULLABFUHR.

DER KAMPF GEGEN DEN SCHUTT.

Als im April 1945 die Kdmpfe um Wien zu Ende gegangen waren, stand
die offentliche Verwaltung zunichst vor dem schier unlésbaren Problem,
wie sie die ungeheuren Schuttmassen der zerbombten und zerschossenen Hiuser
beseitigen solle. Eine normale StraBenpflege konnte erst einsetzen, nachdem
die Fahrbahnen von den Schutt- und Kehrichtmassen frei gemacht worden
waren. Nach einer rohen Schitzung lagen in Wien zu Ende des Krieges
rund 850.000 Kubikmeter Schutt aui StraBen, Plitzen und Gehsteigen und
etwa 14 Millionen Kubikmeter Schutt auf dem Baugelinde. Hinzu kamen
noch die Schuttmassen aus der Abtragung und Sprengung der ginzlich oder
teilweise zerstorten Hiuser, die mit rund 3 Millionen Kubikmeter geschitzt
wurden. Infolge des monatelangen Ausbleibens einer geregelten Miillabfuhr
schiittete die Bevolkerung Asche und Miill auf freie Plitze und auf die sich
mehr und mehr ansammelnden Haufen in den StraBen. Rund 200.000 Kubik-
meter Miill lag zu Kriegsende auf StraBen und Pldtzen und 1.000 Kubikmeter
kamen allmonatlich noch hinzu. Sie bildeten eine ernstliche gesundheitliche
Gefahr fiir die Bevilkerung Wiens.

Der friiher geschilderte villige Zusammenbruch des Wiener Transport-
wesens durch den Krieg, lief eine Besserung ‘der Lage nicht erwarten. Erst
als der Stadtkommandant der Sowjettruppen der Verwertung der auf den
Wiener StraBen herumliegenden Autowracks zustimmte, konnte langsam
wieder ein eigener Fuhrpark der Gemeinde gebildet werden. Die so gewon-
nenen Fahrzeuge wurden sogleich zum Abtransport des in den StraBen
lagernden Schuttes verwendet. Arbeitstrupps von ehemaligen Nationalsozia-
listen und freiwillige Arbeitskrifte haben die Lastkraftwagen beladen; so
ist es bereits in den ersten Monaten nach Kriegsende gelungen, griBere
Mengen von Schutt von den Fahrbahnilichen und Gehsteigen der wichtigeren
StraBenziige wegzuschaffen.

Die Gemeindeverwaltung war sich jedoch bald dariiber klar, daB mit nor-
malen Kriften und mit den verfiigharen Transportmitteln den riesigen Schutt-
massen in absehbarer Zeit nicht beizukommen war, wie es das Interesse der
Gesundheit der Bevolkerung und die Sicherheit des Verkehres erforderte. Nur
eine GroBaktion, zu der alle arbeitsfihigen Wiener herangezogen wurden,
konnte das Tempo der Sduberung der SfraBen beschleunigen. Diese Aktion
wurde im September und Oktober 1045 durchgefiihrt. Das von der Gemeinde-
verwaltung beantragte Geselz iiber die Arbeitspflicht wurde von der Regie-
rung erlassen und am 3. September 1045 begann in ganz Wien die Gemein-
schaftsarbeit. Die Arbeitsverpflichtung betrug fiir Personen, die keine Be-
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schidftigung oder Berufstdtigkeit ausiibten, 60 Stunden, fiir Nationalsozialisten
120 Stunden, fiir Berufstitige 16 Stunden, fiir berufstitige Nationalsozialisten
32 Stunden innerhalb 4 Wochen. Fiir Jugendliche, die eine Schule be-
suchten, wurde die Arbeitszeit mit 40 Stunden in 4 Wochen festgesetzt.
Im § 4 des Gesetzes waren die Personen bezeichnet (Schwangere, Frauen
mit Kinder, Kzler, Kriegsbeschidigte), die von der Arbeitspflicht befreit
waren. Die Grundsidtze der Gemeinschaftsarbeit wurden in einem zentra-
len Organisationsausschufl, dem die Bezirksvorsteher, ihre Stellvertreter
und die leitenden Beamten- der zustindigen Abteilungen des Wiener
Magistrates und der stidtischen Unternehmungen angehorten, beschlossen.
Triger der Organisation waten Komitees der Bezirksvertretungen, an deren
Sitzungen ein Verireter des Stadtbauamtes teilnahm. Das StraBenpilege-
personal sowie die Aufsichtsorgane und Vorarbeiter der StraBenpflege
leiteten die Arbeit auf den StraBen. Die stiddtische StraBenpflege stellte ihre
simtlichen Handkarren und Schaufeln zur Verfiigung. Nach vierwtchentlicher
Gemeinschaftsarbeit konnten in den meisten Bezirken sehr beachtliche Erfolge
erzielt werden; in anderen Bezirken beeintrichtigte der Mangel an Fuhr-
werken und Werkzeugen die Leistungen und dies vor allem dann, wenn die
Schiden in diesen Bezirken besonders groB waren. Das Gesetz sah die Mog-
lichkeit vor, die Aktion um weitere 4 Wochen zu verlingern. Der Biirger-
meister hat davon Gebrauch gemacht und die Gemeinschaftsarbeit auf
8 Wochen, bis 28. Oktober 1945 ausgedehnt. In den 8 Wochen Gemeinschafts-
arbeit wurden in Wien rund 128.000 Kubikmeter Miill und rund 260.000 Kubik-
meler Schutt von den Fahrbahnen und Gehsteigen entfernt und in Bomben-
trichter oder auf eigens bestimmte Lagerplitze der Bezirke gebracht. Rund
30.000 Kubikmeter Schutt wurden endgiiltig auf Ableerplitze befordert. Die
Ziegel wurden gereinigt und aufgeschichtet, Alteisen und Schrott wurde
ausgesondert. Auch an der Behebung von Kriegsschiden an den Kanal-, Kabel-
und Gasleitungen haben Arbeitspflichtige gearbeitet. Insgesamt wurden in den
8 Wochen 4,142.028 Arbeitsstunden geleistet, darunter 2,023.728 Arbeits-
stunden von Nationalsozialisten und 2,118.300 Arbeitsstunden von Nicht-
nationalsozialisten. Die Aufrdumungsarbeiten erforderten auch Opfer. So
explodierte bei der Wegschaffung eines Schutthaufens im Prater ein darin
verborgener Sprengkérper, wodurch 3 junge Menschen getitet und 4 schwer
verletzt wurden.

In der Folge wurde die Schuttabfuhr iiberwiegend von freiwilligen
Arbeitskriiten besorgt. Mit einer besseren technischen Ausriistung wurde
unter der Leitung der Magistratsabteilung fiir Kriegsschidenbehebung die
Schuttabfuhr neu organisiert. Es wurden Forderbahnanlagen gelegt, die in
Verbindung mit dem Verladebahnhof Hauptzollamt standen; Lastwagen der
StraBenbahn wurden eingesetzt und eine gréBere Zahl von eigenen und
Lastkraitwagen der alliierlen Besatzungsbehorden scwie GroBridumgerite
dieser Stellen standen fiir die Schuttbeseitigung zur Verfiigung. Im Durch-
schnitt waren tdglich 15 Forderbahnziige, 7 Bagger, 40 Vollbahnwaggons,
200 Lastkraftwagen und 20 Lastgarnituren der SiraBenbahnen in Verwen-
dung. Mit diesen Transportmitteln wurden folgende Schuttmengen auf die

Ableerplatze geschafit: 1945 1946 1947
Kubikmeter

Mit Forderbahnen . . . . . - 116.000 63.500
oo otraBenbabin: - o Do 14.000 40.000 30.200
» Lastkraftwagen . . . . 178.260 304.000 287.832

AL U g SRS S B R 192.260 460.000 381.532




Im Soforteinsatz nach Sprengungen, Demolierungen und Katastrophen-
fdllen wurden im Jahre 1946 — 13.000 m* Schutt beseitigt, so daB von
April 1945 bis Ende 1947 demnach 1,046.792 Kubikmeter Schutt auf die
Ableerplitze befordert wurden. Als erster Wiener Bezirk meldete Margareten
Mitte September 1046, daB er véllig frei von Schutt sei, ihm folgte Mitte
November als zweiter schuttireier Bezirk Hernals und etwa zu gleicher Zeit
die Joseistadt. Entsprechend der Beschleunigung der Schuttabfuhr stiegen
auch die Kosten hiefiir. Fiir die Schuttabfuhr selbst, sowie fiir die Durch-
fiihrung baubehordlicher Sicherungsarbeiten an Ruinen hat die Gemeinde
Wien im Jahre 1045 134.205 S, 1046 4,857.656 S und im Jahre 19047
15,698.820 S ausgegeben. Im Jahre 1046 wurden 7-2 Millionen Stiick Mauer-
ziegel und 680 Tonnen Schrott aus dem Schutt aussortiert und der Wieder-
verwendung zugefiihrt, im Jahre 1947 11 Millionen Stiick Mauerziegel und
318:77 Tonnen Schrott.

Ein eigenes Problem bildete die Schuttverwertung. Bereits im August 1045
wurde die Baustofi-Abtransport- und Verwertungsgesellschaft m.b. H. ins
Leben gerufen, an der 20 der fiihreriden Baufirmen beteiligt sind. In einem
Vertrag mit der Gemeinde Wien wurde dieser Gesellschaft der Abtransport
und die Verwertung des Schuttes iibertragen. Sie hat mitten im Triimmer-
feld des Kaiviertels eine Schuttaufbereitungsanlage errichtet, in der der
Schutt in einwandfreies Baumaterial umgewandelt wird. Schutt wird iiber-
dies zu Bauziegeln verarbeitet. Die schwedische Europahilfe hat der Gemeinde
Wien, 2 Maschinensitze fiir die Vibroblocksteinerzeugung iibergeben. Aus
Schutt, Ziegelschrott und Zement werden Hohlblock-Betonsteine im
Format 30 > 20 X 16'5 cm hergestellt, was dem Volumen von 4 normalen
Ziegelsteinen entspricht. Die Fabrikation der Vibrosteine wurde im Jahre
1947 von der Baubedarfsgesellschait m. b. H., einer Griindung der Bau-
stoff-Abtransport- und Verwertungsgesellschaft m.b. H. und der Gemeinde
Wien aufgenommen. Bei zweischichtigem Betrieb konnen tidglich 3.600 Stiick
Vibrosteine erzeugt werden, eine Menge, mit der tidglich 14 Siedlungshiuser
im. Rohbau errichtet werden kénnen. Damit wurde eine der Voraussetzungen
geschaffen, um mit dem Neubau von Siedlungen beginnen zu kénnen.

Besonderes Inferesse wurde dem Schutt alter Kulturbauten zugewendet.
Eigene Beamte der Stiddtischen Sammlungen waren damit beauftragt, die
Uberreste wertvollen Kunst- und Kulturgutes in sorgfiltiger Weise zu
bergen. In einer eigenen Ausstellung ,Schitze aus dem Schutt” wurde dleses
Bergegut der Ofientlichkeit gezeigt.

MULLABFUHR.

Die Miillabfuhr, die in den letzten Kriegsjahren nur mehr schlecht und
schlieBlich gar nicht mehr funktionierte, konnte allmihlich wieder normalisiert
werden. Bevor noch der Bombenkrieg der Stadt ihr trauriges Aussehen gab,
hatten Mist und Unrat das StraBenbild verunstaltet. Die Stadtverwaltung
warnte wiederholt die Bevilkerung Unrat auf die StraBe zu werfen. In einer
der letzten dieser ,amtlichen Bekanntmachungen® aus der Kriegszeit hieB
es: ,Die wiederholten Aufforderungen, keinen Miill und kein Geriimpel wie
z. B. alte Ofenkacheln, Abortschalen, Waschbecken, Backrohre u. dgl. auf
die StraBen zu werfen, haben bisher nicht den gewiinschten Erfolg gehabt
Es wird daher nochmals darauf aufmerksam gemacht, daB das Ablagern von
Miill und Geriimpel auf der StraBe It. .... Verordnung bestraft wird. Wien.
23. Februar 1945.“ Da die friihere Gemeindeverwaltung aber ihre Aufgabe
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den Haus- und StraBenkehricht wegzufiihren, nur mangelhaft nachkam, dnderte
sich da nur wenig. Erst als man nach dem Kriegsende daran ging, hier
Ordnung zu schatfen, wurde es allmihlich besser. Zunichst wurden eigene
Plitze zur Lagerung von Miill und Abfillen in den Bezirken bestimmt.
Dann ging die Gemeindeverwaltung daran, ihren Fuhrpark zu erginzen.
Samtliche Miillsammelwagen waren durch Kriegshandlungen zerstért worden
oder waren nicht betriebsfihig. 25.000 MiillgefiiBe waren unbrauchbar ge-
worden. Eine Reparatur der MiillgefiBe war schon wihrend des Krieges
infolge Arbeitermangels schwierig; sie gestaltete sich noch schwieriger, als
die Hauptreparaturwerkstitte im 20. Bezirk Traisengasse im Juli, November
und Dezember 1944 von Bomben getroffen und dabei die Wascherei fiir Miill-
gefile ginzlich zerstort wurde.

Mangel an Material und an Ersatzteilen behinderte zunidchst die Wieder-
herstellungsarbeiten an den Fahrgeriten, doch konnten von den verbliebenen
Miillabfuhrwagen bis Ende Juni 1945 bereits 6 Ziige wieder fahrbereit
gemacht werden; ihre Zahl erhshte sich bis Ende 1945 auf 12. Im Jahre 1946
kamen noch 80 Lastkraftwagen hinzu. Da die Beschaffung von Miillsammel-
wagen mit dem staubireien Einschiittsystem ,Colonia“ auf Schwierigkeiten
stieB, muBte die Miilleinsammlung zum GroBteil, weniger hygienisch, mit
gewdhnlichen Lastkraftwagen erfolgen. Im Jahre 1947 hat die Gemeinde-
verwaltung 15 Spezialfahrzeuge fiir die staubfreie Einsammlung nach dem
System Vibro bestellt. Der Fassungsraum dieser Fahrzeuge ist groBer als
der der Coloniawagen, so daB keine Anhiinger verwendet werden, was die
Beweglichkeit dieser Fahrzeugtypen in den StraBen erleichtert. Die Beschaf-
fung von MiillgefiBen begegnete gleichfalls Schwierigkeiten. Infolge von
Materialmangel konnten im Jahre 1946 nur 1.338, im Jahre 1947 nur 500
neue MiillgefiBe angeschafit werden. Repariert wurden im Jahre 1946 7.170
und im Jahre 1047 10.313 MiillgefiBe.

In dem MaBe, als die Wiederinstandsetzung der Fahrzeuge und Einrich-
tungen der Miillabfuhr fortschritt, nahmen auch die StraBen ein anderes
Aussehen an. Zuerst galt es, die riesigen Mengen von rund 200.000 m* Miill
aus den StraBen und H&usern wegzuschaffen. Schon anfangs Mai 1945 wurde
unter Heranziehung von Arbeitskriften, die die Bezirksimter zur Verfiigung
stellten, damit begonnen. Bei der GroBaktion im September und Oktober 1945
war der gesamte StraBenpflegebetrieb mobilisiert worden. Uber die Erfolge
dieser Aktion wurde im vorhergehenden Kapitel berichtet. Auch die StraBen-
bahn wurde fiir die Miillabfuhr herangezogen. Ein Teil des Miills wurde
durch ihre Lastwaggons auf eine neue Ableerstitte beim Kaiserwasser im
2. Bezirk und zur Endstation der Linie 66 der StraBenbahn gebracht, von wo
eine im Herbst 1945 errichtete Feldbahn den Miill zum stddtischen Ableer-
platz in die TolbuchinstraBe beforderte. Im August 1946 konnte auch der
Beirieh des Miillverbrennungsofens im 19. Bezirk Grinzinger StraBe wieder
avigenommen werden. Die Instandsetzung der Miillbahnen auf den Ableer-
plitzen wurde im Jahre 1046 beendet. Neben den bestehenden Ableerplitzen
im 2. Bezirk Bruckhaufen und im 10. Bezirk TolbuchinstraBe wurden neue
Miillableerplitze beim Stadion, im 12. Bezirk an der Eibesbrunnergasse und
im 17. Bezirk bei der Singerwarte errichtet. Durch die Einsammlung des
Miills aus den Hiusern, die sich Ende 1945 auf die Bezirke I bis IX erstreckte,
konnten bis Ende des Jahres 67.500 m*® Frischmiill und 171.867 m* Altmiill
weggeschafft werden. Mitle April 1946 wurde mit der Abfuhr der wihrend
der Wintermonate angehiuften Kehrichtablagerungen in den Bezirken
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begonnen. Im Jahre 1046 wurden 385.760 m* Frischmiill und der Altmiill-
rest von 88.800 m* aus dem ]ahre 1945 abgefiihrt. Im Jahre 1947 konnte die
Miillabfuhr voll ausgebaut und sowohl im alten Stadtgebiet als auch in den
Randgebieten regelmiBig durchgefiihrt werden. In den ‘Bezirken 1 bis XXI
wurden keine betriebsfremden Fahrzeuge mehr verwendet. Im Tagesdurch-
schnitt waren 11 Spezialfahrzeuge, 77 Plateauwagen und 2 Kleinwagen in
Verwendung. Die Einsammlungsintervalle konnten weiter herabgesetzt werden
und waren in diesem Jahre bereits kiirzer als in der Vorkriegszeit. Insgesamt
wurden im Jahre 1047 468.558 m®* Miill aus den Héusern und 22.762 m*
von .provisorischen Ableerplitzen weggefiihrt. In den Wiener Hiusern waren
im Jahre 1945 rund 151.400, im Jahre 1947 rund 153.000 MiillgeidBe auf-
gestellt, Zur Beseitigung des Hauskehrichts waren im Jahre 1945 3,030.000
Entleerungen erforderlich, 1946 wurden 3,192.000 und 1947 5,827.000 Ent-
leerungen gezihlt.

Mit Landesgesetz vom 22. Mai 1947, L.G.Bl Nr.14/1947, wurde das
AusmaB der Hauskehrichtabfuhrgebiihr um 60% erhéht. Diese Erhéhung
erwies sich als notwendig, da infolge des Mangels an Spezialfahrzeugen in
griferer Zahl gewohnliche Lastkraftwagen und dazu auch eine groBere Zahl
von Arbeitskriften eingesetzt werden muBten. Auch die Entleerung auf den
Abladeplitzen erfordert infolge des Mangels an Kippern eine grofere Zahl
von Arbeitskriften. Die Erhaltung der Fahrzeuge, die groBtenteils iiber-
altert sind, erforderten Aufwendungen, die um ein Vielfaches hther sind als
vor dem Kriege. Auch die Lohnerhthungen haben eine bedeutende Steigerung
der Ausgaben fiir die Hauskehrichtabfuhr zur Folge gehabt.

STRASSENPFLEGE.

Die eigentliche Strafienpilege konnte erst einsetzen, nachdem Schutt und
Miill von den Fahrbahnen fortgeschafit worden waren. Vorher wurde das
gesamte StraBenpilegepersonal zur Freimachung der Fahrbahnen ver-
~ wendet. Jedoch konnte die StraBenreinigung durch automobile Kehr-
maschinen aus Mangel an solchen und der Unméglichkeit, sie zu beschaffen,
noch nicht aufgenommen werden. Die Fahrbahnen muBten ausschlieBlich durch
Handarbeit gereinigt werden. Sdmtliche StraBenreinigungsmaschinen waren
im Kriege zugrunde gegangen oder so sehr beschidigt worden, daB sie un-
brauchbar waren. Mit den StraBenreinigungsmaschinen gingen auch zahlreiche
Sprengwagen verloren. Von 2.238 Handkarren waren nach den Kampfitagen
nur mehr 1.277 vorhanden und von diesen rund 400 beschadigt. Von den
20.000 Schaufeln und 6.000 Krampen, die bei Kriegsbeginn vorhanden waren,
gingen durch die Kriegsereignisse die Halfte verloren. Die stiddtische StraBen-
pilege verfiigte iiber 146 Betriebsgebdude, von denen 8 vollkommen zerstort
und 69 mehr oder minder beschidigt wurden. Mit der Instandsetzung dieser
Betriebsgebiude wurde bereits im Jahre 1945 begonnen; 1946 wurden an 12
und im Jahre 1047 an 10 Betriebsgebiuden Kriegsschiden behoben, so dafl
bis auf ein Betriebsgebiude und einige Geriteschuppen sdmtliche Betriebs-
objekte der stidtischen StraBenpflege wieder beniitzbar sind. Auch Schaufeln,
Krampen und Handkarren wurden wieder nachgeschalit. Ende 1946 waren
bereits wieder 18.000 Schaufeln, 6.700 Krampen und 1.200 Handkarren ver-
fiighar.

gEmie Mirz 1946 wurde im 1. Bezirk und in den angrenzenden Teilen der
inneren Bezirke die StraBenkehrichtabfuhr nach dem Kiibelsystem (Kopro-
phor) mit tiglich 2 bis 3 Lastwagen wieder aufgenommen. Abgefiihrt wurden
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im Jahre 1945 — 18.600 m* StraBenkehricht, im Jahre 1946 — 47.350 m® und
im Jahre 1947 — 101.400m®. In den Sommermonaten des Jahres 1046 und
1047 konnten in der Inneren Stadt zeitweise die StraBen mit Wasser besprengt
werden. Mangel an Treibstoff verhinderte alsbald die weitere Ausfiihrung
dieses Vorhabens. Die im Jahre 1939 verbotene StraBenslung konnte in kleinem
MafBstab wieder aufgenommen werden. Dadurch wurden im Jahre 1046
06.500 m* und im Jahre 1947 rund 90.000 m* Fahrbahnfiiche staubfrei ge-
macht. GewiB, ist auf diesem Gebiet der Friedensstand noch nicht erreicht,
doch ist viel geschehen. Wien, das in den Monaten nach Kriegsende in Schutt
und Triimmern zu ersticken drohte, hat in der Pflege seiner StraBen wieder
den Rang einer europdischen Stadt erreicht.

SCHNEESAUBERUNG.

In den Jahren 1945 und 1946 bereitete die Frage der Schneesiuberung keine
besonderen Schwierigkeiten. Anders war es im Jahre 1047. In der 2. Hilfte
des Monates Jdnner traten anhaltend heftige Schneefiille ein. Die Rdumungs-
arbeiten waren noch nicht beendet, als Anfang Februar neuerlich ein starker
Echneefall und vom 13. bis 19. Februar weitere Schneefiille eintraten. Auf den
Wiener Strafen und Plitzen lag in dieser Zeit eine Schneelast von iiber
10 Millionen Kubikmetern. Obgleich alle verfiigbaren Schneepiliige eingesetzt
und zahlreiche Hilfskrifte fiir die Sduberung aufgenommen worden waren,
konnte nur zur Not der Verkehr in den Hauptverkehrsstraflen aufrecht erhalten
werden. In den anderen StraBen muBten die Hausbewohner mithelfen, Zu-
fahrtsmoglichkeiten zu den Hiusern zu schaffen. Einem Aufruf des Biirger-
meisters folgend, den auch die politischen Parteien bei ihren Mitgliedern
unterstiitzten, arbeitete die Bevolkerung am 22. und 23. Februar in vorbild-
licher Gemeinschaft von friih bis abends, um die Schneemassen zu den Kanilen
zu schafien. Der StraBenpilegebetrieb stellie hiefiir alle seine Gerite und Hand-
karren bei. Auf den AusfallsstraBen behinderten Schneeverwehungen den Ver-
kehr. Die Schneepfliige vermochten hier den Schnee nicht mehr beiseite zu
schaffen, weswegen die Verkehrswege im Gebiete der Schneeverwehungen aus-
geschaufelt werden muBten. Die stddtische StraBenpflege und die Verkehrs-
betriebe verzeichneten im Jahre 1947 1,758.165 geleistete Schneearbeiterstunden,
gegeniiber nur 333 im Jahre vorher und 316.528 im Jahre 1945, In der Zeit
vom 10. Jdnner bis 28. Mirz 1047 wurden bei der Schneebeseitigung 74.403
Tagschichten durch das Personal der StraBenpflege, 100.428 Tagschichten
durch aufgenommene Hilfskriifte und 41.217 Tagschichten durch Arbeits-
krifte, die von Baufirmen bereitgestellt wurden, geleistet. Fiir Schneearbeiter-
léhne wuren S 885.854 und fiir die von den Firmen beigestellten Arbeitskrifte
S 1,004.767 aufgewendet. Zur Bestreuung der StraBen bei Glatteis wurden
8.000 m* Sand und 170 t Salz beigestellt. Zur Verhinderung von Schneever-
wehungen wurden 7.000 Stiick Schneeplanken beschaiit, was sich deswegen
als notwendig erwies, da die stidtische StraBenpflege im Kriege 10.000 Meter
solcher Planken eingebiit hatte.

Die Leistungen des Jahres 1947 waren nur moglich, weil der stidtische
StraBenpilegebetrieb nach den bedeutenden Verlusten an Geritschaften im
Kriege diese Geriite inzwischen wieder nachgeschafft hatte. Samtliche Schnee-
piliige waren zerstért oder beschidigt worden. Von den Schneepiliigen fiir
Pferdebespannung waren 286 beschidigt. Es gelang bis Ende 1945 fiir die
Schneeriumung 6 Keilpfliige an betriebseigenen Lastkraftwagen anzubauen
sowie 2 Schneepflugbetriebwagen und 10 Schneepiluganhinger instand zu
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setzen. AuBerdem konnten der britischen Besatzungsmacht 11, der amerikani-
schen 5 und der sowjetrussischen Besatzungsmacht 2 Keilpflige zum Betrieb
mit ihren eigenen Lasikraftwagen iibergeben werden. Im Jahre 1946 wurden
die Arbeiten fiir die Wiederherstellung der Schneepiliige fortgesetzt. Zu Win-
terbeginn waren bereits 32 Keilpiliige und Seitenrdumer an Lastkraftwagen
angebaut. Auflerdem standen 3 gelindegingige Keilpfliige und 10 Spezial-
schneepiliige mit Schneepiluganhiingern zur Verfiigung. Ende des Jahres 1047
bestand der Wagenpark fiir die Schneesiuberung aus 22 Autoschneepfliigen und -
28 Schneepiluganhidngern sowie 27 Keilpiliigen, O Seitenriumgarnituren
und 3 gelindegingigen Keilpfliigen. Die mit motorisierten Fahrzeugen ver-
bundenen Schneepfliige haben im Jahre 1047 1.320 Tagschichten, die pferde-
bespannten Schneepfliige 2.265 Tagschichten geleistet. Fiir die Schneeabfuhr
wurden in dieser Zeit 2.564 Tagschichten von Lastkraftwagen und 7.541 Tag-
schichten von pferdebespannten Fuhrwerken geleistet.

STRASSENBAU UND STRASSENERHALTUNG.

Wer heute durch die StraBen Wiens wandert, denkt nicht mehr daran,
welch wiisten Anblick sie noch vor wenigen Jahren, in der letzten Phase
des Krieges, boten. Wenn nach einem Bombenangrifi die Menschen aus den
Kellern herausstrebten, dann sahen sie, wohin immer sie blickten, nichts als
die grausigen Spuren der Zerstérung, herabgefallenes Mauerwerk, Dach-
ziegel, die Reste von Dachrinnen, die iiberall auf der Erde herumliegenden
Drihte der Lichtleitung und der Oberleitung der StraBenbahn. Sie sahen
die geknickten Maste der Licht- und Oberleitung, umgelegte Einfriedungen,
kleine und groBe Bombentrichter und wo immer einer seinen FuB hinsetzte,
trat er auf Glasscherben. Den unheimlichen, gespenstischen Eindruck wird
niemand los, dem das Bild einer solchen Strafle zum Erlebnis geworden ist.

Es hatte vieler Arbeit bedurft, um den StraBen der gebombten Gebiete
wieder ein normales Aussehen zu geben. Die Freimachung der StraBen, von
allem was den Verkehr behinderte, die Entfernung von Zeitziinderbomben
und Blindgéngern, die oft viele Meter unter der StraBendecke staken, die
Ausfiillung von hunderten Bombentrichtern, die Beseitigung riesiger Schutt-
massen, alle diese Leistungen unter den widrigsten Umstinden vollbracht,
sind ein beredtes Zeugnis fiir die Energie des aufbauwilligen Wien, mit der
Misere, die der Krieg hinterlassen hatte, fertig zu werden.

Gleich nach dem Ende der Kimpfe wurde mit der Behebung der Kriegs-
schdden begonnen. Infolge des Mangels an Baustoffen und Fuhrwerken be-
schrinkten sich die Arbeiten vorerst auf das Zuschiitten der Bombentrichter.
4.648 Bombentrichter waren in Verkehrsilichen gesprengt worden. Die meisten
Bombentrichter, ndmlich 572, wies der 10. Bezirk auf, dem sich der 21. Be-
zirk mit 455 Bombentrichtern anreiht. Doch wurden auch der 3. Bezirk,
der 351 und der 19. Bezirk, der 315 Bombentrichter aufwies, schwer in Mit-
leidenschaft gezogen. Noch im Jahre 1945 wurde der griBte Teil von ihnen
zugeschiittet. Anfangs 1946 waren nur noch 586 Bombentrichter offen, bis
Ende 1946 sank deren Zahl auf 85. Ende 1947 waren von den 4648 Bomben-
trichtern 2.023 vollig beseitigt und eine endgiiltige StraBendecke hergestellt,
weitere 2.600 waren zugeschiittet und der StraBengrund mit einer vorliaufigen
Befestigung versehen und nur 25 Bombentrichter konnten infolge Vorliegens
besonderer Umstdnde noch nicht ganz geschlossen werden. Mit der Schlie-
Bung der groBen Wunden war die dringlichste Arbeit getan, nun konnte
an die Beseitigung der anderen Schidden geschritten werden.
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In der Umgebung der Bombentreffer wurde durch Sprengstiicke und
durch die Wucht herumgeschleuderter Steine und Metallstiicke immer auch
die Oberfliche der Verkehrswege in gréBerem oder geringerem Umfang
beschiidigt. Bei Schiden am Strom-, Gas- und Wasserleitungsnetz sowie an
den Kanalrohren muBte die StraBen- oder Gehsteigdecke aufgegraben und
nach getaner Arbeit an den Leitungen wieder instandgesetzt werden. Um
die Gebrechen an den Einbauten zu beheben, waren 5.470 Aufgrabungen im
Jahre 1945 und 11.267 Aufgrabungen im Jahre 1946 notwendig.

Durch den Luftdruck der Explosionen und durch Bombeneinschlige
wurden Stiitzmauern zerstort oder aus ihrer Lage gebracht, die ebenso wie
eine Unzahl durch Kriegseinwirkung beschidigter Sicherungsgelinder nun-
mehr wieder instandzusetzen waren. Eine besonders umfangreiche Aufgabe
stand der stidtischen StraBenverwaltung bei der Erneuerung des StraBen-
pilasters bevor. In den Jahren des Friedens sind alljahrlich rund 200.000 m?
StraBenildche neu gepilastert worden. Dazu kamen noch groBe Flichen, die |
durch Umpflasterungen und durch regelmiBige Herstellungsarbeiten auf
einen dem groBstidtischen Verkehr entsprechenden Stand gebracht worden
sind. In den Jahren des Krieges und auch in der ersten Zeit nachher sind
Neupflasterungen nur in ganz geringem Umfang in Arbeit genommen wor-
den und in ebenso geringem AusmaBe Umpflasterungen. 1943 wurden z. B.
rund 20.000 m* und 1942 nicht einmal 10.000 m? StraBenfliche neu ge-
pilastert. Es wire nicht einmal diese geringe Leistung zustande gekommen,
wenn die Ubersiedlungen von einigen grofen Riistungsbetrieben in die
Wiener Randgebiete sie nicht als unerldBlich fiir die Betriebsaufnahme ge-
fordert hdtten. Der StraBenzustand hat infolge der Vernachlissigung wihrend
der Kriegszeit sehr gelitten und das StraBenpilaster bedurfte dringend der
Erneverung. Diese Schiiden an der StraBendecke, hervergerufen durch das
Unterbleiben jedweder Instandsetzungs- und Erneuerungsarbeiten im Kriege
sind womoglich noch umfangreicher als die eigentlichen Bombenschiden. Es
fehlte bisher an Arbeitern, Fuhrwerk und an Baustoifen, ohne die das groBe
Werk der Erneuerung und Wiederinstandsetzung der Wiener StraBen nicht
wirksam in Angriff genommen werden kann. Immerhin konnte infolge einer
leichten Entspannung auf dem Baustofimarkte, besonders bei Bitumen und
Zement mit den eigentlichen Strafenerhaltungsarbeiten in gréBerem Um-
fang wieder begonnen werden und es konnten in den Jahren 1046 und 1947
schon beachtliche Leistungen hervorgebracht werden. Es wurden instand-

gesetzt: 1945 1946 1947
Fahr- Geh- Fahr- Geh- Fahr- Geh-
bahnen steige bahnen steige bahnen steige

Fliche in Quadratmetern

GroBsteinpflaster SECAR e | 82.000 — 223941 54246 340200 114.860
Kleinsteinpflaster Ly it — 10946 — 13.980 2.810
Klinkerpflaster . . . . . . — — 1.005 260 3.240 2530
Holzstickelpilaster . . . . 1,060 — 4180 — 4.680 —
Nachimprignierungen des

Holzstockelpilasters . - — 19521 — 29.700 —
GuBasphalls = S sies b5 et 2800 350 17.940 20.870 27.960 32.540
Teermakadam . . . . . . — — — — 9.730 1.760
Makattam = At Oy 67.000 — 200673 9.000 283.700 14.780
Oberflichenbehandlung :

(Teerumgenyie Lo RS 10.000 772 447:000 306 110.850  2.550




Unter den durchgefiihrten Arbeiten sind die folgenden besonders hervor-
zuheben:

1. Bezirk, Rathausplatz—GrillparzerstraBe, HartguBasphaltarbeiten;

2. ,, VorgartenstraBe, Walzasphalterneuerung;

10. ,,  GudrunstraBe, Kriegsschadensbehebung an der Stiegen- und
Stiitzmaueranlage;

11. ,  Enkplatz, Belagserneuerungen; :

12. ,,  Philadelphiabriicke, Wiederherstellung;

12. ,,  Breitenfurter  StraBe, Belagserneuerung;

21. »  StraBe von Strebersdorf nach Stammersdorf, Makadamisierung;

21. ,, StraBe Wittau—Mannsdorf, Makadamisierung;

21. ,,  StraBe Stammersdori—Hagenbrunn, Makadamisierung;

23. ,, StraBe Pellendorf—Himberg, Makadamisierung.

Auch StraBenbauten und Regulierungen wurden durchgefiihrt, so die
Regulierung des Augustinermarktes im 3. Bezirk, die Verbreiterung der
Gumpendorfer StraBe (entlang Nr. 102) und die Hebung der Linken Wien-
zeile bei der Proschkogasse im 6. Bezirk, die Umlegung der Spittelauer
Linde ndchst der Friedensbriicke im 9. Bezirk, der Umbau der Potzleins-
dorfer StraBe im Bereich der KhevenhiillerstraBe im 18. Bezirk und der
Wagramer StraBe vom Friedhofsweg bis Rennbahnweg im 21. Bezirk und
die Regulierung des Schattnersteiges und der Lothringerstiege im 26. Bezirk.

Um den Verkehr zu erleichtern, wurden die Léschwannen, die in der
Kriegszeit auf StraBengrund errichtet worden sind, beseitigt. Bis Ende 1947
wurden 139 Léschwasserbehilter abgebrochen, so daB nur noch 7 solcher
Behilter vorhanden sind. Das Abbruchmaterial wurde fiir die Zwecke des
StraBenbaues verwertet. Der Gesamtverbrauch an Baustoffen fiir den StraBen-
bau ist aus folgenden Zahlen zu entnehmen.

1945 1946 1947
Zement L gl s e 140 t 804 t 1.560 t
Sand e RN L e 935 m? 10.199 m® 23.680 m?
Kalkschoﬂer ..... R T 2.000 m* 17.465 m® 30.705 m?
GroBpilastersteine, Gramt ci b o CBORA0 B 258 505 St 331.760 St.
Rand-, Bord- und Leistensteine . . 76 m 2310 m 2.820 m
IIetnEteTne™ Se el il ) T D — 210t 530 t
HartseBotleric e ) S — 2.300 m? 884 m?
Runfschattersf ol fomg St ooyt 361 m? 6.532 m® 9.190 m®
Bitumen und Feer ™ o oo Lk 1t 413 t 508 t
Holzstockel 5t o 0 e il - 260 m? 470 m?
Betonrohre et g B kb N . 11m 233 m 933 m

In der ersten Zeit nach dem Krieg waren die Arbeiten durch Arbeiter-
mangel und infolge des Fehlens von Fuhrwerk sehr behindert. Spiterhin
gelang es, den Arbeiterstand zu erhohen und auch eine griBere Zahl von
Fahrzeugen, die unter anderem von den Besatzungsmichten beigestelit
wurden, stand zur Verfiigung. Ein Bild iiber den Umfang der Arbeits-
und Fuhrwerksleistungen gewidhren die folgenden Leistungszahlen:

1945 1946 1047
Arbeitsschichten . . . . . Ty o 89.000 256.862 286,400
Lastkraftwagenschichten . . . . . . . . 350 5.697 9.860
Pierdebesp. Fuhrwerke (Schmhten) SRt ) 7 8.461 12.450
Walzschicketen Do UGS TIN5 S 813 4.865 4.992

278




Auf dem Gebiet der reinen Verwaltung ist die Mitwirkung bei den
Planungen fiir Wohn- und Industrieanlagen, so insbesondere in den ein-
gemeindeten Gebieten hervorzuheben; auch die straBentechnischen Verkehrs-
fragen nahmen die stddtische StraBenverwaltung sehr in Anspruch. Nach
Beendigung des Krieges stellten die StraBengrundangelegenheiten an die
Verwaltung erhohte Arbeitsanforderungen.

Die Umstellungen in der Industrie von der Kriegs- auf die Friedenswirt-
schaft wirkten sich auch auf die Strafengrundbeniitzungen aus, die iiberdies
zum Teil lediglich fiir Kriegsdauer genehmigt worden waren. StraBengrund-
angelegenheiten, wie StraBengrundankiufe, wasserrechtliche Angelegenheiten
mit Beniilzung &ffentlichen StraBengrundes, Feststellungen der StraBengrund-
verhiltnisse fiir die Freigabe zur Beniitzung von Privaten u. a., die wihrend
der Kriegszeit zuriickgestellt worden waren, muBten nunmehr bereinigt
werden. Schwierig gestalteten sich die Arbeiten in den Randgebieten, wo die
Rechtsverhiltnisse der StraBengrundabtretungen und StraBengrundiibergaben,
inshesondere aber auch die oft vorgeschriebenen Verpilichtungen zur StraBen-
herstellung vielfach ungeklirt waren. Die Klarstellung ging nur schleppend
vor sich, da das Aufsuchen der Grundbuchdmter wegen der groBlen Ent-
fernungen und der beschrinkten Fahrgelegenheiten erheblichen Zeitaufwand
erforderte. Die Urkunden waren vielfach aus Sicherheitsgriinden verlagert
worden und noch nicht zuriickgelangt, so daB nach anderen Behelfen und
Beweismitteln geforscht werden muBte. Besonderes Augenmerk wurde der
ein groBes Arbeitsgebiet umfassenden Klidrung der Herstellungs- und
Erhaltungsverpilichtung fiir die StraBen in den Siedlungen zugewendet.

Infolge von Kriegseinwirkungen waren zum Teil in der stddtischen
StraBenverwaltung, mehr noch aber bei anderen Amtern die Aufzeichnungen
verlorengegangen. In der fiir die Einhebung der StraBengrundbeniitzungs-
gebiihren zustindigen Buchhaltungsabteilung und Steuerkasse waren sdmit-
liche Unterlagen verbrannt. Um eine wirtschaftliche Benachteiligung der
Gemeinde zu vermeiden, wurde rasch nach den Dienststiicken der Magistrats-
abteilung fiir StraBenbau, soweit solche nmoch vorhanden waren, eine Neu-
verzeichnung der Akten vorgenommen oder diese muBten neu rekonstruiert
werden,

BRUCKEN- UND WASSERBAU.

BRUCKEN UND STEGE.

Bevor Wien Kampigebiet wurde, gab es in den 26 Wiener Bezirken ins-
gesamt 990 Briicken, Stege und Durchlisse, die von der stidtischen Briicken-
bauabteilung verwaltet wurden. 197 davon befanden sich im alten Stadtgebiet,
und zwar 1 Briicke und 3 Gehstege an Eisenbahnbriicken iiber den Donau-
strom, 12 Briicken und 4 Stege iiber den Donaukanal, 2 Briicken und 4 Stege
iiber die Alte Donau, 4 Briicken und 4 Stege iiber Altarme der Donau,
14 Briicken, 11 Briickengewdlbe und 8 Stege iiber den WienfluB, 59 Briicken
und Gewélbe, 28 Stege und 6 Durchlisse iiber sonstige Gewisser, 17 Eisen-
bahnbriicken und 8 Stege iiber Eisenbahnen, sowie 8 Briicken iiber StraBen
und 4 Personendurchginge.

Im Krieg wurden 97 Briicken total und 38 Briicken teilweise zerstért. Von
den Briicken iiber den Donaustrom waren sidmtliche Briicken bis auf die
Reichsbriicke (Briicke der Roten Armee), deren Sprengung im letzten Augen-
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blick verhindert werden konnte, gesprengt worden. Von den Briicken iiber
den Donaukanal wurde die Schleusenbriicke in NuBidorf, die Heiligenstidter,
Augarten-, Salztor-, Marien-, Schweden-, Aspern-, Franzens-, Rotunden- und
Stadionbriicke sowie der Gaswerksteg gesprengt, die Friedensbriicke und der
Doblinger Steg beschddigt. Gesprengt wurde auch die Kagraner Briicke iiber
die Alte Donau. Von den WienfluBbriicken waren folgende zerstort: Die
Heinrich Bach-, Dr. Karl Lueger-, die Auhof-, Gulden- und Stadtparkbriicke
sowie der Nikolaisteg. Schwer beschiddigt, hauptsichlich durch Fliegerbomben
waren die Radetzky- und Stubenbriicke. Die Schmelzbriicke iiber die West-
bahn hatte durch Brand schwerste Schiden erlitten.

Von den kleineren Briicken in den Randgebieten Wiens iiber die Wasser-
liufe der Wien, der Fischa, der Schwechat, der Piesting, der Triesting,
des Wiener-Neustiadter Kanales, des Modlingbaches, der Liesing, des Weidling-
und Kierlingbaches wurden insgesamt 68 zerstért und 20 beschddigt. Als
fiir den StraBenverkehr besonders wichtige Briicken sind unter diesen hervor-
zuheben: Die Wiener StraBenbriicke iiber die Schwechat, die Marktbriicke
in Fischamend, die Frauenbachbriicke in Himberg, die Leopolds- und Nieder-
marktbriicke in Klosterneuburg und die Kielmannseggbriicke iiber den Wien-
fluB. Mit den zerstdrten und beschiddigten Briicken waren auch viele in den
Briicken eingebaute Leitungssysteme zugrunde gegangen, Rohre fiir Gas-
und Wasserleitung sowie Kabel fiir die Stromversorgung. Nach dem Ende
der Kidmpfe in Wien handelte es sich vor allem darum, den Verkehr mit
den einzelnen Stadtteilen wenigstens durch behelfsmiBige Stege wiederher-
zustellen und die Leitungen der gesprengten Briicken wiederzuverbinden.
Truppen der Roten Armee hatten bereits wihrend der Kampfhandlungen
Kriegsbriicken iiber den Donaukanal geschlagen, die dann spiter auch dem
stddtischen Verkehr dienten. Uber den Donaukanal wurden FuBginger- und
Leitungsstege beim Doblinger Steg, bei der Rotunden- und Stadionbriicke,
beim Gaswerksteg sowie iiber die Alte Donau bei der Kagraner Briicke er-
richtet. Die Pioniere der Roten Armee haben einen Gasrohrsteg iiber den
Donaukanal neben der Franzensbriicke und die stidtische Briickenbauabtei-
lung einen Erdgasleitungssteg neben der zerstorten Stadionbriicke erbaut.
Die durch den Brand schwer beschidigte und als Fahrbriicke untauglich
gewordene Schmelzer Briicke iiber die Westbahn im 15. Bezirk wurde soweit
instand gesetzt, daB sie als FuBgidngerbriicke beniitzt werden konnte. Uber
die zerstorte Auhofbriicke hatten WienfluBarbeiter einen Notsteg errichtet,
von ihnen wurde ein solcher auch neben der Luegerbriicke angelegt und die
schwer beschiddigte August Ritt-Briicke iiber den Mauerbach in Hadersdorf
notdiiritig wiederhergestellt.

Die im Bett der Wasserliufe liegenden Eisenkonstruktionsteile muBten
wegen Verklausungsgefahr bei Hochwasser raschestens entfernt werden. Von
der stddtischen Briickenverwaltung wurde die Stadtparkbriicke, die Kiel-
mannsegg-, Dr. Karl Lueger- und Heinrich Bach-Briicke sowie der Nikolai-
steg abgetragen. Im Einvernehmen mit ihr haben Pioniertruppen der Roten
Armee weiters folgende Briicken abgetragen: Die Schleusenbriicke, Heiligen-
stidter, Marien-, Salztor, Aspern-, Franzens-, Rotunden- und Stadion-
briicke; die Kosten hiefiir im Betrage von 34 Millionen Schilling trug nahezu
zur Giinze das Bundesministerium fiir Handel und Wiederaufbau. Auch an
der Wiederherstellung der Briicken hatten die Pioniere der Roten Armee
hervorragenden Anteil. Mit einem GroBaufwand an Mannschaft, Geriiten,
Transportiahrzeugen und Material hat die Rote Armee gemeinsam mit
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Instandsetzung der Straflendecke in der Kiarntnerstralie.
1945—1947 wurden 1,877.968 m? Fahrbahnen und Gehsteige instandgesetzt.




Die gesprengte Floridsdorfer- (Malinowsky-) Briicke.
In Wien wurden 97 Briicken total und 38 Briicken teilweise zerstort.

. W r

Malinowskybriicke im Wiederaufbau.




Die gesprengte Schwedenbriicke.




Das Kinderfreibad Margaretengiirtel wird instandgesetzt.




tsterreichischen Briickenbaufirmen eifrigst daran gearbeitet, die Verbindung
iiber die Donau und den Donaukanal und damit auch die Verbindung mit
den nérdlich davon gelegenen Gebieten Wiens und dariiber hinaus auch
Niederosterreichs herzustellen.

Eine der schwierigsten Aufgaben war der Wiederaufbau der Floridsdorjer
Briicke. Als die Kimpfe beendet waren, lagen von den 4 Bogen der Strom-
briicke einer ginzlich zerstort im Strombett, ein anderer war von seinen
Auilagern abgerutscht und ein dritter Bogen, der dem ZuBeren Anschein nach
keine erheblichen Beschidigungen aufwies, hatte an einer empfindlichen Stelle
einen schweren Treffer erhalten. Eine endgiiltige Wiederherstellung der
Briicke erschien in der Lage, in der sich die Stadt im Frithjahr 1945 befand,
zuniichst aussichtslos. Es konnte nur an die behelfsmiBige Herstellung einer
Holzbriicke gedacht werden. Nach einem Entwurf hitte fluBabwirts der
Briicke auf Betonpiloten ein Provisorium aus Holzkonstruktion hergesteilt
werden sollen. Diese Arbeiten stellten sich jedoch als schwierig und kost-
spielig heraus, so daB man sich entschloB, die Briicke trotz der schwierigen
Arbeitsverhiltnisse, genau wie sie urspriinglich gebaut worden war, wieder-
herzustellen. Mit Hilfe der Roten Armee wurde ein erheblicher Teil des
Gesamtstahlbedarfes von 2.600 Tonnen zum Teil durch Lieferung aus der
Tschechoslowakei, zum groBeren Teil von der Alpine-Montangesellschaft
sichergestellt. Desgleichen konnte mit ihrer Hilfe die kolossale Menge von
600 m* Holz fiir die Hilfskonstruktion in kiirzester Frist beschafit werden.
Ein besonders schwieriges Problem war es, die abgestiirzte Stahlkonstruktion
der dritten Briickenoiinung, die eine Stiitzweite von 82m und eine Fahr-
bahnbreite von 138 m hatte, wiederzuersetzen. Vorerst muBite die 1.860 Ton-
nen schwere abgestiirzte Konstruktion aus dem Strombett entfernt werden,
was besondere Vorsicht erheischte. Nach Errichtung eines’ provisorischen
Gehsteges, der auch fiir die Uberfiihrung der Gas-, Wasser- und Strom-
leitungen diente, wurden die inzwischen in den Briickenbauanstalten ange-
fertigten Konstruktionen an die Baustelle herangebracht und zusammen-
gesetzt. Ein die ganze Briicke umspannender Portalkran nahm die einzelnen
Teile von den Fahrzeugen und setzte sie an die vorgesehenen Stellen ab.
Vorher schon war ein Kabelkran zur Errichtung der Hilfsgeriiste aufgestellt
worden, Der von seinen Auflagern abgerutschte Bogen mufite mitiels hydrau-
lischer Pressen gehoben und auf einen Trigerstapel gelagert werden.

In einem anderen Strombriickenfeld hatte ein Treffer auch die Fahrbahn
durchschlagen und das Zugband des Bogens zerrissen. Die Folge davon war,
daB sich der Bogen, der nun nicht mehr zusammengespannt war, unter der
Last des Eigengewichtes gesenkt hatte und an den Bogenenden um 30 cm
auseinandergerutscht war, was eine gefihrliche Forminderung der Bogen-
konstruktion bewirkte. Um eine Katastrophe auszuschlieBen und die Briicke
iiir den erforderlichen Transport der Montagelasten beniitzen zu konnen,
wurde das gerissene Zugband zunichst provisorisch zusammengehingt. Eine
gut durchdachte Spannvorrichtung muBte sodann in das Zugband eingesetzt
werden, um mittels hydraulischer Pressen die auseinandergerutschien Bogen-
enden wieder zusammenziehen zu konnen. Die dabei verwendeten 4 hydrau-
lischen Pressen iibten eine Kraft von 1.400 Tonnen aus. Die beschidigten
Teile des Zugbandes wurden ausgebaut, durch neue Konstruktionsteile ersetzt
und darnach das groBe Zugband wieder gespannt. Erst im AnschluB an diese
Arbeit konnte die Fahrbahn wiederhergestellt werden.
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Die Wiederherstellungsarbeiten dauerten ein Jahr und am 19. Mai 1946
wurde die Briicke in feierlicher Weise in Anwesenheit der Spitzen der
Regierung und der russischen Besatzungsmacht dem Verkehr iibergeben. Sie
trdgt den Namen des russischen Heerfiihrers Marschall Malinowsky.

Im Jahre 1947 wurden dann die zerstorten Revisionsfahrstiihle an der
Malinowskybriicke erneuert, die Fahrbahn und Gehsteige ausgebessert,
der Anstrich am Tragwerk und Gelinder erneuert und mit der Abtragung der
Montagejoche des neuhergestellten Strombriickenfeldes begonnen, wofiir der
Stadt Wien Kosten im Betrage von 1,241.500 S erwuchsen. Die Ausgaben
des Bundesministeriums fiir Handel und Wiederaufbau stellten sich auf
14-4 Millionen Schilling.

Als eine der ersten Briicken wurde von der Roten Armee die Aspern-
briicke iiber den Donaukanal errichtet. Sie wurde als Hilfsbriicke aus Holz
flubauiwiérts der friiher bestandenen Stahlbriicke hergestellt, damit die spiitere
Briicke ungehindert gebaut werden kann. Wegen der Schiffahrt wurde eine
Uberbriickung durch Gittertragwerke gewihlt, die eine Stiitzweite von 28 m
haben. Die Tragweite iiber die Seitendffnungen wurden in genagelter Bau-
weise hergestellt. Die Arbeiten an der Briicke wurden im Juni 1045 begonnen
und im Oktober fertiggestellt. Bereits am 2. Oktober 1945 konnte sie deni
Verkehr iibergeben werden.

Ebenfalls noch im Jahre 1945 wurde die Kagraner Briicke iiber die Alte
Donau fertiggestelli. Am 3. April 1945 hatten die abziehenden Truppen
der Deutschen Wehrmacht und der SS die Kagraner Briicke in die Luft
gesprengt, wodurch der Verkehr mit den Stadtgebieten am linksseitigen
Donauuier, da auch die Floridsdorfer Briicke zerstért war, auBerordentlich
behindert wurde. Es wurde zunidchst eine Notbriicke aus Holz hergestellt, die
aber keine groBen Lasten fragen konnte. Ende Juni 1045 wurde bereits mit
den Vorarbeiten fiir eine endgiiltige Briicke begonnen. Beim Entwurf wurde
darauf Bedacht genommen, daB das gesamte Bauwerk aus werkseigenem
Lagermaterial der Briickenbaufirma hergestellt werde, um einen méglichst
raschen Bau zu ermoglichen. Die Beistellung technischer Truppen durch die
Rote Armee trug sehr dazu bei, die Bauzeit herabzusetzen, so daB die Briicke
am 22, November 1045 dem Verkehr iibergeben werden konnte. Das alte
Tragwerk der Briicke war durch die Sprengung arg beschidigt worden,
wiihrend die Widerlager erhalten blieben. Die neue Briicke besteht aus 8 ge-
schweiliten Vollwandtrigern mit einer 20cm starken Fahrbahnplatte aus
Eisenbeton. Die Briicke ist fiir schwerste Lasten bemessen und kann ein
80 Tonnen schweres Raupenfahrzeug im Alleingang tragen. Die Briicke
hat ‘eine Lange von 32m, die Fahrbahn ist 155m breit, zu beiden Seiten
befinden sich 32m breite Gehwege. Die Kagraner Briicke war die erste
definitive StraBenbriicke, die im Gebiet von Wien nach dem Kriege wieder-
hergestellt worden ist.

Die Friedensbriicke und die Augartenbriicke iiber den Donaukanal wurden
durch Sprengungen nur in ihren mittleren Teilen beschidigt. Auf Geriisten
wurden die aus Neumaterial errichteten Stahlteile zusammengebaut, wodurch
die beiden Briicken die einzigen definitiven Briicken iiber den Donaukanal
sind, die wieder in ihren frilheren Zustand gebracht werden konnten. Die
Auvgartenbriicke wurde am 12. Jinner 1046, die Friedensbriicke am 12. Fe-
bruar 1946 wieder dem Verkehr iibergeben.

Die Schwedenbriicke iiber den Donaukanal wurde nur zu etwa einem
Drittel zerstort. Der rechtsuferige Briickenteil samt den Auflagern war
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erhalten geblieben, wihrend der Briickenteil gegen das linke Ufer im Kanal-
bett lag. Untersuchungen ergaben, daB die erhalten gebliebenen Stahlteile
wieder verwendungsfdhig waren. Man beschloB daher, die im Wasser liegen-
den Teile zu heben. Zu diesem Zweck wurde am linken Ufer ein stéhlernes,
portaliormiges Hubgeriist von 16 m Hohe aufgestellt, das die ganze Briicken-
breite iiberspannte. Fiir die eigentliche Hebung dienten 4 elektrisch an-
getriebene Flaschenziige von je 150 Tonnen Tragkraft. Sie hatten ein
Gewicht von 380 Tonnen 81m hoch zu heben. Durch einen sinnreichen
Mechanismus wurde mit einem Uhrzeiger festgestellt, daB die Anhebung
der beiden Lastorte gleichmiBig erfolge. Gegen Abgleiten der 5 Auflager-
gelenke wihrend der Hebung muBten Sicherungen vorgekehrt werden. Die
gehobenen Briickenteile wurden auf vorbereitete Holzjoche gelagert. Der
restliche Teil der Briickendfinung am linken Ufer wurde mit Stahlfachwerk-
trigern, die von der Roten Armee beigestellt wurden, iiberbriickt. Hebung
und Wiederherstellung der Briicke ist das Werk der Roten Armee und der
Wiener Briicken- und Eisenkonstruktions-A.G. Die Schwedenbriicke wurde
am 2. Mai 1946 erofinet.

Die gesprengte Rotundenbriicke wurde durch eine aus Holz und Stahl
erbaute Hilfsbriicke ersetzt. Da eine, seitlich der friiheren Briicke angeord-
nete Hilfsbriicke eine Hebung der Linie 80 der stiddtischen StraBenbahn
und der elektrischen Bahn Wien—PreBburg um ungefdhr 70 cm verlangt
hitte, wurde die Hilisbriicke in der Achse der friiheren Briicke verlegt. Die
Hilfsbriicke hat eine Fahrbahnbreite von 12m und 2 Gehwege von je 250 m
Breite und trdgt 2 StraBenbahngeleise. Die Schiffahrtsofinung wurde mit
12 geschweiBten Stahltridgern mit einer Stiitzweite von 26 m und auf jeder
Seite mit je 2 genagelten Holztragwerken von 9:60 m Stiitzweite iiberspannt.
Die definitive Briicke soll fluBaufwirts errichtet und die Hilfsbriicke auf
einem Geriist ausgeschoben, und die neue Briicke dann an die Stelle der
Hilfsbriicke eingeschoben werden.

Vom Doblinger und Gaswerksteg wurden durch Sprengung je ein Drittel
der gegen das rechte Donaukanalufer gelegenen Tragwerke schwer be-
schiidigt. Beide Stege iiberfilhren Gas- und Wasserleitungen groBlen Quer-
schnittes. Die Tragwerke wurden durch eingebaute Holzjoche unterstiitzt,
hierauf gehoben, gerade gerichtet und die beschddigten Tragwerkteile durch
neue ersetzt.

Uber den NuBdorfer Schifisschleusenkanal wurde im Jahre 1047 ein
Holzsteg und an der Ostbahnbriicke iiber den Donaukanal 2 Gehstege und
die dazugehorigen Stiegenauiginge errichtet.

Statt der gesprengten Stadionbriicke wurde im Jahre 1947 ein Langzeit-
provisorium errichtet. Im Zeitraum von 75 Jahren wurde an dieser Stelle
bereits die dritte Briicke erbaut. Im Jahre 1873 wurde eine Bogenbriicke mit
Zugband aus belgischem SchweiBeisen errichtet, die eine Stiitzweite von 60 m
und deren Fahrbahn eine Breite von 990 m hatte. Sie erhielt damals den
Namen ,Kaiser ]osef-Briicke und wurde 1910 in ,Schlachthausbriicke® um-
benanni. Im Jahre 1934 wurde diese Briicke durch eine neue aus ,Bau-
stahl 44* errichtete Bogenbriicke ersetzt. Sie hatte' eine Fahrbahnbreite von
12m und 2 Gehwege von je 4 m Breite. Als wichtiger Zugang zu dem 1931
erbauten Stadion erhielt sie den Namen ,Stadionbriicke”. In den Kimpfen
im April 1945 wurde sie zerstért. Einige hundert Meter fluBabwiirts er-
richteten die Pioniertruppen der Roten Armee eine Hilisbriicke, die aber
infolge ihrer tiefen Lage im Jahre 1946 vom Hochwasser weggerissen
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wurde. Sie wurde von der stddtischen Briickenbauabteilung noch im selben
Jahre ginzlich abgetragen.

Um dem dringenden Bediirfnis einer Verbindung zu dem Sportgelinde
im Prater moglichst rasch zu entsprechen, entschloB sich die Stadtverwal-
tung, ein langfristiges Provisorium an Stelle der zerstorten Briicke, unter
Verwendung der unversehrten Widerlager und Seitentragwerke und eines
vorhandenen verschraubbaren Haupttragwerkes zu errichten. Die Vorarbeiten
wurden im Herbst 1946 in Angriff genommen und bereits im Juli 1947
konnte mit der Montage begonnen werden. Sie wurde durch freien Vorbau
vom linken Ufer aus ohne Zwischenunterstiitzung ausgefiihrt. Mit der Mon-
tage waren nur 32 Arbeiter beschiftigt, die in 15 Tagen das Werk be-
endeten. Die neue Briicke hat ihrem provisorischen Charakter entsprechend,
eine Fahrbahnbreite von nur 750 m und 2 Gehsteige von je 350 m. Sie ist
zweispurig und erhielt 2 StraBenbahngeleise. Die gesamte Tragfihigkeit
betriigt 520 Tonnen, das Stahlgewicht der Briicke 310 Tonnen. Die Kosten
stellten sich auf 1,543.000S. Die Briicke wurde am 3. Dezember 1047 in
feierlicher Weise dem Verkehr iibergeben.

Als Langzeitprovisorien werden auch die Heiligenstidter Briicke, diese als
Stahlfachwerk und die Franzensbriicke als Bogenbriicke errichtet. Mit den
Arbeiten wurde im Jahre 1047 bereits begonnen.

Das Holztragwerk der Hilisbriicke bei der Aspernbriicke, das sich infolge
“Austrocknung gesenkt hatte, wurde gehoben und instandgesetzt, das Trag-
werk der Rotundenbriicke wurde iiberholt. An der Friedensbriicke wurden
kleinere Instandsetzungsarbeiten ausgefiihrt. Bei der gesprengten Salztor-
briicke wurden dauerhafte Stahlschranken errichtet und bei der Marienbriicke
absturzgefihrdete Tragteile unterfangen. Fiir die Untersuchungen und Er-
haltungsarbeiten an den Donaukanalbriicken hat die Gemeinde Wien ein
Geriistschiii angekauft und von den Bundesbahnen Kriegsbriickengerite im
Betrage von 1 Million Schilling erstanden.

An den WienfluBbriicken wurden folgende Arbeiten ausgefiihrt:

Radetzkybriicke: Instandsetzung der beschiddigien Steinbriistungen und
Geldnder.

Zollamtssteg: Untersuchung und Instandsetzung.

Kleine Marxer-Briicke: Hauptuntersuchungen.

Stubenbriicke: Instandsetzung der Dilatationen.

Kleine Ungarbriicke: Hauptuntersuchung.

Stadtparkbriicke: Beseitigung der Triimmer und des Schuttes.

Pilgrambriicke: Instandsetzung des Geldnders.

Brauhausbriicke: Erneuerung des Anstriches.

Guldenbriicke: Erneuerung des Holzpflasters und Ausbesserung der Geh-
steige, :

Beim Nikolaisteg, bei der Dr. Karl Lueger- und Heinrich Bach-Briicke
wurden Absperrschranken errichtet und bei der Kielmannseggbriicke Probe-
behrungen fiir die neu zu errichtende Briicke vorgenommen.

Im Zuge der WientalstraBe wurde an Stelle der gesprengten Briicke iiber
den Griinauer Bach eine Hilfsbriicke errichtet und mit den Arbeiten der
neuen Griinaver Bach-Briicke begonnen.

Im Gebiet der Alten Donau wurden bei der Kagraner Briicke die rest-
lichen Eisentriimmer entfernt und die SchweiBnidhte der neuen Briicke elektro-
magnetisch untersucht. Die Schierlingsgrundbriicke, die Kaisermiihlenbriicke
und die Stege bei der Reiterkaserne und unterhalb der Nordbahnbriicke
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wurden wiederhergestellt, an der Lobaubriicke und am Miihlwassersteg
wurden die Widerlager instandgesetzt und der Anstrich ausgebessert.

An Briicken und Ubergingen iiber Bahnen wurden folgende Arbeiten
ausgefiihrt:

Maxingbriicke iiber die Verbindungsbahn: Herstellung der Fahrbahn.

Franz Reinelt-Steg iiber die Badner Lokalbahn: Ausbesserungsarbeiten.

LandstraBer HauptstraBe-Briicke, GroBe Marxer-Briicke, Markthallenbriicke,
LandstraBer Giirtel-Briicke, Neulingbriicke und GroBe Ungarbriicke: Haupt-
untersuchung und kleinere Instandsetzungsarbeiten.

Steg iiber die Bundesbahn in Stadlau: Instandsetzung des Tragwerkes,
Belages und Anstriches.

Steg iiber die Hafenbahn und den Schwechater Wildbach zwischen Kaiser-
Ebersdorf und Albern: Neubau in Holz.

Ameisbriicke iiber die Westbahn: Pflasterausbesserungen.

Kleiststeg iiber die Verbindungsbahn: Instandsetzung.

Grof ist die Zahl der Briickenbauarbeiten in den Randgebieten. Die zer-
stérten Briicken muBten abgetragen und an ihrer Stelle zuniichst Hilfsbriicken
errichtet werden. In vielen Fillen wurden Langzeitprovisorien errichtet.
Beschidigte Briicken wurden ausgebessert und auch die ersten definitiven
Briicken entstanden. Im folgenden werden die wichtigeren Briickenbauarbeiten
in den Randgebieten aufgezihlt:

14. Bezirk: DurchlaB des Bierhduselberggrabens: Neubau.
Steg iiber den Gablitzbach in Purkersdorf: Auswechslung des
Belages. :
August Ritt-Briicke {iber den Mauerbach: Wiederinstandsetzung
nach Totalschaden.
Briicke iiber den Kaasgraben: Instandsetzung der Widerlager.
Steg beim StraBenwirterhaus in Vorderhainbach: Belagherstellung.
21. Bezirk: Briicke iiber den Eibesbrunnergraben nérdlich Seyring: Bau eines
Langzeitprovisoriums.
Briicke iiber den Donaugraben ostlich Flandorf: Bau eines Lang-
zeitprovisoriums.
22. Bezirk: RuBbachbriicke in Glinzendorf: Bau eines Langzeitprovisoriums.
23. Bezirk: Briicke iiber die Fischa in Fischamend im Zuge der PreBburger
BundesstraBe: Wiederherstellung.
Fischabriicke bei der Polsterermiihle in Enzersdorf: Wiederher-
stellung.
Frauenbachbriicke ndchst Himberg: Abtragung und Neuherstel-
lung aus Stahlbeton.
Frauenbachbriicke in Zwolfaxing: Bau eines Langzeitprovisoriums.
Hahnkreuzbriicke nidchst Himberg: Wiederherstellung des ab-
gebrannten Holztragwerkes.
Kielmannseggbriicke in Fischamend: Errichtung einer Behelfs-
briicke nach Abtragung des gesprengten Stahltragwerkes.
Briicke iiber den Kalten Gang bei der neuen Miihle in Schwechat:
Abtragung.
Briicke iiber die Liesing in Kledering: Abtragung und Bau eines
Langzeitprovisoriums.
Briicke iiber die Liesing (Rannersdorfer StraBe) in Schwechat:
Instandsetzung.
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24. Bezirk:

25. Bezirk:

26. Bezirk:

Briicke iiber die Liesing in Unterlaa: Abtragung und Bau eines
Langzeitprovisoriums.

Steg iiber die Liesing in Rothneusiedl: Umbau.
Mitterbachbriicke in Schwechat: Abtragung eines gesprengten
Eisentragwerkes und der darunter errichteten russischen Hilfs-
briicke. Herstellung eines Langzeitprovisoriums und eines Geh-
und Leitungssteges aus Holz.

Briicke iiber die Piesting in Moosbrunn: Wiederherstellung.
Briicke iiber den Piesting-Neubach in Moosbrunn: Wiederher-
stellung aus Stahlbeton.

Briicke iiber den Schwechater Wildbach im Zuge der Umfah-
rungsstraBle Kaiser-Ebersdorf—Albern: Wiederherstellung in hal-
ber Breite.

Briicke iiber die Schwechat bei Maria Lanzendorf: Teilschaden-
behebung.

Médlingbachbriicke bei der Abzweigung nach WeiBenbach: Ab-
tragung, Wiederherstellung aus Stahlbeton.

Mdédlingbachbriicke bei der Abzweigung nach Sparbach: Ab-
tragung, Bau eines Langzeitprovisoriums.

Madlingbachbriicke in Wiener Neudorf: Instandsetzung.

Briicke iiber den Wiener Neustidter Kanal bei Guntramsdorf:
Bau eines Langzeitprovisoriums.

Briicke iiber die Triesting in Miinchendorf im Zuge der Bahn-
straBe: Abtragung.

Briicke iiber die Triesting in Miinchendorf im Zuge der Oden-
burger BundesstraBe: Abtragung und Wiedererrichtung.
Briicke iiber den Gutenbach in Kalksburg: Bau einer Umfah-
rungsbriicke und Neubau einer Stahlbetonbriicke.

Briicke iiber den Laaberbach: Bau einer Hilfsbriicke und Wieder-
herstellung.

Franzensbriicke iiber die Liesing in-Inzersdorf: Abtragung des
gesprengten Tragwerkes,

BuchbergstraBenbriicke: Instandsetzung.
Burgweingartenbachbriicke in Kritzendorf: Wiederinstandsetzung.
Gerinnebriicke in Klosterneuburg: Neubau eines Langzeitprovi-
soriums.

Leopoldsbriicke in Klosterneuburg: Neubau.

Kierlingbachbriicke in Klosterneuburg: Abtragung und Neubau
einer Briicke.

Kierlingbachbriicke in Kierling: Bau einer Hilfsbriicke und Wie-
derherstellung.

Griinbachbriicke in Kierling: Instandsetzung.

Die Kriegsschiddenbehebung erstreckte sich im Jahre 1945 auf 10, 1946
auf 34 und 1947 auf 50 Briicken. Hinzu kommen noch die zahlreichen
Instandsetzungsarbeiten an Briicken und die Vorarbeiten fiir Briickenbauten.
Im Oktober 1946 wurde der Briickenbauabteilung ein Entwurfbiiro an-
gegliedert, das in den 4 Monaten dieses Jahres 20 Briickenentwiirfe samt
statischen Berechnungen verfaBte. Im Jahre 1047 standen 75 Projekte in
Ausarbeitung, hievon 27 eingereichte Objekte zur Uberpriifung. Es wurden
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35 statische Berechnungen durchgefithrt und 30 statische Berechnungen
tberpriift. Ende 1947 waren die Pldne von 15 Objekten in Arbeit.

SCHUTZWASSERBAUTEN.

Auch die Schutzwasserbauten haben im Kriege schwer gelitten. Die Be-
miihungen waren zuniichst darauf gerichtet, die Liicken, die von Bomben
in die Schutzdimme und Uferschutzbauten gerissen wurden, wieder zu
schlieBen. Die FluB- und Bachbetten wurden von Bauschutt, Kriegsgerit und
gesprengten Briickenteilen geriumt und Bombentrichter und Stellungsbauten
beseitigt. Die Erhaltungsarbeiten waren durch lingere Zeit verabsdumt
worden, was den normalen AbfluB der Gewisser beeintrichtigte. Die Arbeiten
konzentrierten sich vor allem darauf, die verschiedenen Gerinne von Ver-
klausungen und Anlandungen zu rdumen, die Uferbriiche zu beseitigen und
die zerstorten Ufermauern und Ufersicherungen wieder instand zu setzen.

Im Gebiete des Wienflusses entstanden zahlreiche Kriegsschiden, deren
Behebung groBe Kosten verursachte. Das FluBbett, das durch den Schutt
zerstorter Bauten stark versandet war, wurde bei der Pilgrambriicke und
beim Margaretengiirtel geriumt. Im Bereiche des Stadtparkes wurde eine
AbfluBrinne gebaggert. Alle Bombenschiden zwischen Lobkowitzbriicke und
Hiitteldorf wurden noch im Jahre 1045 provisorisch behoben. Ebenso die
Schiden an den Stauanlagen und am Aufsichtsgebiude in Hadersdori. Die
zerstorten Ufermauern, Boschungs- und Sohlenpilasterungen wurden bei
der Braunschweig- und Hadikgasse, bei der Stadtbahnhaltestelle Schénbrunn,
bei der Schénbrunner Schlofibriicke und beim Kabelsteg oberhalb der Schén-
brunner SchloBbriicke sowie bei der Verbindungsbahn und Wackenroder-
briicke: wiederhergestellt. Das bombenbeschidigte Gewdlbe am Margareten-
giirtel wurde instand gesetzt. Bei der Lobkowitzbriicke wurde ein zerstorter
Abgangsschacht wieder aufgebaut.

In der Linken Wienzeile zwischen Moritz- und Fallgasse im 6. Bezirk
ereignete sich am 23. April 1946 ein katastrophaler Erdrutsch. Die linke
WienfluBufermauer in einer Linge von etwa 150m verschob sich bis 4
fluBwirts, wodurch der StraBenkérper um mehr als 3 Meter absank. Durch
diese Senkung waren auch die angrenzenden Hiuser gefihrdet, weshalb die
Baupolizei die Ridumung der im Gefahrenzentrum liegenden Hiuser ver-
anlaBte. Das Stadtbauamt hatte einen SachverstindigenausschuB einberufen,
zu dem auBer Vertretern des Stadtbauamtes auch erfahrene Bautechniker
auf dem Gebiete des Grundbaues und Vertreter der Technischen Hochschule
beigezogen wurden. Uber die Ursache des Schadens wurde folgende Er-
klirung gegeben: Das hinter der Mauer angestaute Grundwasser, begiin-
stigt durch mehrere schwere Bombentreifer in der WienfluBsohle, bahnte sich
unter den Mauerfundamenten einen Weg in das FluBbett. Dadurch wurde
der Tegel, auf dem die Mauer fundiert ist, aufgeweicht und schliipirig ge-
macht, so dafB die Mauer unter dem Druck des auf ihrer Riickseite lasten-
den Erdreiches, abgeschoben wurde. Die Wiederherstellungsarbeiten wurden
sofort begonnen. Es muBten dabei etwa 12.000 m® Hinterfiillungsmaterial
abgehoben, weggefiihrt und wieder angeschiittet und iiber 5.000 m® Be-
ton abgebrochen und neu hergestellt werden. Die am Rande der Baugrube
stehenden Wohnhiuser wurden durch 3 Reihen gerammter Eisenbahnschienen
gesichert. Gegen den WienfluB wurde die Baugrube durch eine Stahispund-
wand abgeschlossen. Die Arbeiten werden im Sommer 1948 abgeschlossen
werden kénnen. Die Gesamtkosten betragen etwa 7,600.000 S.
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In einer groBen Zahl anderer Gewiisser wurden die Bette gerdumt und
die Schiiden an den Uferschutzbauten und Dimmen behoben. Solche Arbeiten
wurden 1945 im SchwechatfluB in Achau ausgefiihrt, wo auch das Teilungs-
werk beschiddigt worden war, weiters nichst Himberg bei der Hutweiden-
siedlung und auf der Strecke von Schwechat bis Albern, ferner am Kalten
Gang in der Strecke Albern—Mannsworth, an der Fischa in Fischamend,
am Weidlingbach beim Gasthof Wespennest und bei der Matuschkabriicke
und am Kierlingbach zwischen Kuffer- und Lessinggasse ausgefiihrt. Im
Jahre 1046 wurden Dammschiden an der Triesting und an der Aubach-
kiinette behoben, am Lainzerbach ein eingedriicktes Gewdlbe und am Mod-
lingbach eine Ufermauer in der Vorderbriihl instand gesetzt. An der Fischa
in Ebergassing wurde ein groBer Dammbruch beseitigt und das FluBbett
mittels eines Eimerkettenschwimmbaggers gerdumt. Am Kierlingbach sowie
am Weidlingbach wurden die Ufer an verschiedenen Stellen sowie das
Schrederwehr in Weidling instand gesetzt. Desgleichen wurden am Liesing-
bach beim Liesinger Rathaus, am Médlingbach in Gaaden und Wiener Neu-
dorf an Uferschutzbauten gearbeitet. In Wiener Neudorf wurden beim ehe-
maligen Ruhlandwehr sieben Sohlestufen eingebaut und in Schwechat das
zerstorte Plankenwehr provisorisch durch einen Fangdamm ersetzt. Ddmme
und Sohle des Seeschlachtgrabens wurden gesichert.

In den Jahren 1946 und 1947 wurden auch eine Reihe von Neubauten
ausgefiihrt, Am Kalten Gang wurde ein Nadelwehr sowie eine Hochwasser-
entlastungsanlage nach dem Schwechater Wildbach, desgleichen ein Nadel-
wehr am Schwechater Werkbach in Achau errichtet. Der Damm fiir die
Schwechatregulierung zwischen Achau und Himberg wurde fertiggestellt
und der Damm des Schwechater Wildbaches bei Pellendori erhéht. Am
rechten Ufer des Schwechater Wildbaches in Albern wurde eine rund 400 m
lange Liicke des Hochwasserschutzdammes durch Errichtung neuer Ufer-
schutzmauern geschlossen. Das Golles-Wehr an der Triesting bei Miinchen-
dorf wurde instand gesetzt. Mit den Arbeiten fiir die Regulierung des Lie-
singbaches in Rodaun wurde begonnen. Der durch Hochwasser beschidigte
Damm des Riickhaltebeckens in Stammersdorf wurde wiederhergestellt.

Die Bette und die Riickhaltebecken des Erbsenbaches in Sievering, des
Schreiberbaches in NuBdorf, des Kierlingbaches zwischen Burgbriicke und
Buchberggasse, des Liesingbaches in Atzgersdorf, Liesing, Kalksburg und
Rodaun, des Klostergrabens in Maria Enzersdorf, des Niederseitergrabens
in Mauer, des Gutenbaches in Kalksburg, des Rosenbaches, des Peterbaches
in Siebenhirten, des Krottenbaches bei Achau, des Modlingbaches von der
Vorderbriihl bis zur Siidbahn und des Hochleitenbaches in GieBhiibel wurden
gerdumt. Ebenso wurden die Schotter- und Schiammfinge des Erbsenbaches,
des Gspottgrabens, des Lindgrabens,  des Wiener Grabens in Kaltenleut-
geben, des Briindlgrabens und Kuhweidegrabens bei Gumpoldskirchen, des
Grenzgrabens bei Gumpoldskirchen und dazu eine weitere grofie Zahl von
Griben in den Wiener Randgebieten gerdumt. Im Jahre 1047 wurden allein
an 70 Baustellen Erhaltungsarbeiten an Bichen und Gerinnen durchgefiihrt.

UBERSCHWEMMUNGSANGELEGENHEITEN.

In der Donauhochwasserschutzkonkurrenz, mit deren Verwaltung das
Strombauamt betraut ist, sind der Bund, das Land Niederésterreich und die
Stadt Wien vertreten. Die Schutzdimme der Donau und des Donaugrabens,
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die im Kriege stark gelitten hatten, wurden instand gesetzt. In der ersten
Zeit nach dem Kriege hat die Stadt Wien diese Arbeiten ganz allein besorgt.
Die schweren Beschadigungen des Hubertusdammes und der Donaugraben-
dimme durch Bombentreffer und durch Stellungsbauten waren eine groBe
Gefahr fiir die linksseits der Donau liegenden Gebiete Wiens im Falle eines
Hochwassers. Da das Strombauamt im Friihjahr 1945 noch nicht einsatz-
fihig war, hat die Stadt Wien die beschiddigten Dimme instand gesetzt. Ge-
meinsam mit dem Strombauamt wurden Bombenschiden an den Damm-
anlagen bei Langenzersdorf behoben. Fiir die Erfordernisse der Konkurrenz
sind von den beteiligten Stellen Kurienbeitrige zu leisten; diese stellten sich
fiir die Stadt Wien im Jahre 1945 auf 15.300 S, 1046 auf 18.900 und 1m
Jahre 1947 auf 43.000 S.

- Infolge des Krieges waren zahlreiche Hochwasserschutzgerite verloren-
gegangen, die nun wieder nachgeschafit werden mufBiten. .Der Lagerbestand
an Werkzeugen wurde wieder aufgefiillt. Von den verlorenen. 26 Rettungs-
zillen der Stadt Wien und 30 Rettungszillen von anderen Besitzern, die zu
deren Bereithaltung verpilichtet waren, konnte erst zu Ende des Jahres 1946
der groBere Teil nachgeschafit werden. Die Bettwische von 33 Bettkisten
der Hochwasserexposituren, die in der ersten Nachkriegszeit gepliindert wor-
den waren, konnten bisher nicht ersetzt werden.

Es war unter diesen Umstinden eine gliickliche Fiigung, daB es weder
im Jahre 1945 noch im Jahre 1946 zu einer Hochwassergefahr im Gebiete
der Donau kam. Auch die anderen Gerinne zeigten in dieser Zeit keine
abnormale Wasserfiihrung. Kritischer wurde es in dem strengen Winter des
jahres 1947. In den Monaten Jdnner und Februar muBte ein stindiger
Dienst zur Freihaltung von Eis- und Schneemassen eingerichtet werden.
Arbeitspartien hatten die Wehranlagen in betriebsfihigem Zustand zu er-
halten. Im Gebiete von Albern, Breitenlee, Fischamend, NuBdorf und Kloster-
neuburg waren Sicherheitsvorkehrungen notwendig geworden. Im Dezember
1047 hat eine fiir diese Jahreszeit unerwartet eingetretene Hochwasserfiih-
rung des Schwechater Wildbaches, der Triesting und des M&dlingbaches die
Einrichtung der Alarmbereitschaft erforderlich gemacht. Gemeinsam mit
dem Bundesvermessungsamt wurden groBere Vermessungen fiir den Hoch-
wasserschutz am Schwechatfluf durchgefiihrt.

Am Uberschwemmungsdepot in der Oberen AugartenstraBe wurde das
im Kriege beschidigte Dach des Verwaltungsgebiiudes und der Lager-
schuppen, die Schubtore und die Hofmauern instand gesetzt.

VERKEHRSWASSERBAU, HAFEN- UND SCHIFFAHRTSANGELEGEN-
HEITEN.

Mit BeschluB des Stadtsenates vom 7. Juli 19047 wurden der Magistrats-
abteilung fiir Briicken- und Wasserbau bis zu einer endgiiltigen Regelung
der- Hafenverwaltung auch die behordlichen und technischen Verwaltungs-
angelegenheiten der stidtischen Hifen iibertragen. Die Aufgaben dieses Ver-
waltungszweiges wurden auf 4 Gruppen aufgeteilt, und zwar: Gruppe I:
Verkehrswasserbau (Tief- und Hockbauten, Hafenbahnen, Hafenbauten, Pla-
nung, Bau und FErhaltung), Gruppe II: Technische Hafenbetriebsleitung
(Hafenaufsicht, Beseitigung von Schiffahrtshindernissen, Férdereinrichtungen
und Umschlagsanlagen, Schiffbau), Gruppe III: Schiffahrtsverwaltung (fach-
technische Aufgaben in wasserrechtlichen und schiffahrtsbehtrdlichen An-
gelegenheiten, Stromaufsicht, Donaukanalinspektion, Verwaltung und Einsatz
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der gemeindeeigenen Wasserfahrzeuge. Gruppe IV: Allgemeine Verwaltung
(Vertragswesen, Grundverwaltung, Hafenbahnen, Materialverwaltung und
Arbeitseinsatz, Haushaltpline und Rechnungsabschliisse, Statistik).

Als Grundlage fiir die unmittelbare und kiinftige Tatigkeit dieser Dienst-
stelle wurden eine Reihe von Vorarbeiten durchgefiihrt. Hieher gehort vor
allem die Erstellung eines Generalplanes iiber die zukiinftige Entwicklung
des Wiener Hafens. Weiterhin wurden auch Vorarbeiten fiir eine neuzeitliche
Hafen- und Gebiihrenordnung durchgefiihrt, sowie ein Statut fiir eine
moderne Hafenverwaltung entworfen. Voraussetzung fiir diese Arbeiten war
eine Neuvermessung der Stromlinde und des Donaukanals sowie die Be-
schaffung und Anlage einer Reihe statistischer Unterlagen und Evidenzen.

Viele der Kriegsschidden im Hafenbereich wurden beseitigt, herumliegendes
Material geborgen und die Lagerplitze instand gesetzt. In dem durch die
Kriegsereignisse am meisten beschidigten Hafen Freudenau wurden umfang-
reiche Aufrdumungsarbeiten durchgefiihrt; die beschidigte Wasserleitung in
der HafenzufahrtsstraBe, die Lichtmaste und Lichtkabel sowie die Telefon-
anschliisse wurden wiederhergestellt. In der HafenzufahrtsstraBe wurden die
Olreste, die von den zerstorten Oltankanlagen stammten, beseitigt und be-
schddigie Magazine abgetragen oder instand gesetzt. Das Hafenbecken wurde
untersucht und die schadhaiten Teile der Hafenbahn repariert. Im Hafen
Albern wurden die durch Bombeneinschlige schwer beschidigten Spund-
wiinde instand gesetzt. Die Fahrrinnen wurden auf einer Fliche von rund
663.000 m? gerdumt, Schiffahrtshindernisse beseitigt und Schifie gehoben.
Unter Einsatz von 25 Firmen, Hilfsarbeitern und eigenem Personal wurden
allein im Jahr 1947 in 26.000 Arbeitsschichten Schiffe mit 2.150 Tonnen
Rauminhalt gehoben. 2750 Tonnen Schiffahrtshindernisse und 30.000 Kubik-
meter Schutt beseitigt. In den eigenen Werkstdtten wurden Werkzeuge und
Gerite, auBerdem auch einige Arbeitsschiffe mit einer Gesamttonnage von
510t hergestellf. Ein Feuerloschboot wurde gehoben und wird nunmehr fiir
Schifishebungen verwendet. Dariiber hinaus wurden Vorarbeiten fiir die
Schaffung eines abteilungseigenen *Schifisparkes durchgefiihrt. Die Ruder-
boote, Uberfuhrschiffe und Uberfuhren wurden iiberpriift. Als besonderes
Ereignis sei erwidhnt, daB sich am 17. Dezember 1046 in der Donau ein
Eisstof aufbaute, der am 10. Mirz 1047 wieder abging und an einer Reihe
von Bauwerken Schiiden anrichtete, die behoben werden muBten.

Ein reguldrer Schiffsverkehr auf der Donau hat sich seit dem Kriegs-
ende bisher noch nicht entwickelt. Von vereinzelten Fahrten einiger aus-
lindischer Schiffahrtsgesellschaften abgesehen, hat nur die unter sowjetischer
Verwaltung stehende Donaudampischiffahrtsgesellschaft einen Frachtenver-
kehr geringen Umfanges und auf der Strecke Wien Briicke der Roten
" Armee—Greifenstein auch einen Biderschiffsverkehr eingerichtet. Ein Per-
sonen- und Frachtenverkehr unter &sterreichischer Flagge konnte nicht auf-
genommen werden.

WASSER- UND SCHIFFAHRTSRECHT.

Die wasser- und schiffahrtsrechtlichen Angelegenheiten werden von der der
Geschiéftsgruppe X zugehorigen Magistratsabteilung 58 wahrgenommen. In
den vergangenen Jahren erstreckte sich die Titigkeit dieser Verwaltungs-
stelle hauptsdchlich auf die Genehmigung von Wiederherstellungsarbeiten
an Wasser- und Schiffahrtsanlagen sowie an Briicken. In der Zeit vom
1. April 1945 bis 31. Dezember 1947 wurden auf diesem Rechisgebiete
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612 Geschiftsstiicke bearbeitet. Uberdies fanden in dieser Zeit rund
200 kommissionelle Verhandlungen statt. Imr Wasserbuch wurden neue Ein-
lagen erdiinet.

Der Magistrat hat insgesamt 21 Personen Bewilligungen zum erwerbs-
miBigen Betrieb von Uberfuhren erteilt. Bis Ende 1947 haben den Betrieb
aufgenommen: 6 Motorbootiiberfuhren iiber die Donau, 8 Rollfihren iiber
den Donaukanal, 6 Ruderbootiiberfuhren iiber die Alte Donau und 1 Ruder-
bootiiberfuhr iiber den Winterhafen. Zum Verkehr wurden 11 Ruderboote
und 10 Motorboote zugelassen, Schiffspatente wurden fiir 11 Motorboote
und 4 Ruderboote ausgefertigt. An 11 Personen wurden Schilisfiihrerzeug-
nisse ausgegeben.

HYDROGRAPHIE UND BODENTECHNIK.

Im Kriege waren von O Ombrographen 8 und von 12 Ombrometern 6
zerstort oder unbrauchbar gemacht worden, die durch neue ersetzt werden
mubBten. Die Grundwasserstinde wurden in 52 U-Bahnbohrlochern und
87 Brunnen, die Wasserstinde an 0 Pegeln regelmiBig gemessen. Die
Niederschlags- und Grundwasserstandsmessungen werden auch zur Auf-
stellung einer Grundwasserkarte verwertet.

In einer neu gegriindeten Unterabteilung der Magistratsabteilung fiir
Briicken- und Wasserbau werden alle Arbeiten, die mit der Bodentechnik
zusammenhingen, durchgefiihrt. Obenan stehen die Bemithungen um die An-
lage eines Bodenkatasters. Dieser besteht aus Katasterplinen von Wien,
einem Verzeichnis der ausgefiihrten Bohrungen, einer Sammlung der Bohr-
profile, einem Verzeichnis der Aufgrabungen und einer Sammlung der
geologischen Profile dieser Aufgrabungen. Bisher wurden rund 600 Bohrun-
gen und 100 Aufgrabungen registriert, dazu wurde ein Einbauten- und
Gerinneplan von Altwien angelegt. Uber die bodentechnischen Erhebungen
bei den Donaukanalbriicken wurde eine Sondersammlung angelegt.

Um bei kiinftigen Berechnungen und bei der Bearbeitung bodentechnischer
Fragen den nmeist langwierigen Arbeitsvorgang abzukiirzen, wurde eine
gréBere Anzahl von Tabellen, Nomogrammen, Schaubildern und Formeln
gesammelt, die sich schon bei den bisherigen Aufgaben als zweckmidBig und
tkonomisch erwiesen haben. In Zusammenarbeit mit den andern technischen
Diensten des Magistrates wurde eine grofie Zahl von bodentechnischen Gut-
achten erstellt, Entwiirfe und Standberechnungen ausgefiihrt. Fil die
Briickenneubauten wurden Angaben iiber die erforderlichen Probebohrungen
gemacht und die Bohrergebnisse ausgewertet. Im Jahre 1947 wurden allein
fiir i2 Briickenbauten bodentechnische Untersuchungen durchgefiihrt.

WASSERVERSORGUNG.

DIE KRIEGSSCHADEN UND IHRE BEHEBUNG.

Zu Kriegsende waren die stidtischen Wasserwerke nur noch zu einem
Drittel betriebsfihig. Schiden an der AuBenstrecke, Schidden an den Be-
hdltern und weitverbreitete Schiiden am Rohrnetz brachten die Wasserver-
sorgung Wiens in eine geradezu kritische Lage. Eine Stadt wie Wien, die
ihr Wasser von weit her, aus den Gebieten des Schneeberges, der Rax und
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des Hochschwab bezieht, schwebte im Kriege immer in der Gefahr, von ihren
Wasserzuiliissen abgeschnitten zu werden. In der Tat haben Bombentreffer
auf der Zuleitungsstrecke zeitweise arge Stdrungen der Wasserversorgung
mit sich gebracht. Durch den Angriff der amerikanischen Luftwaffe am
20. Mai 1944 erhielt der Leitungskanal der ersten Hochquellenleitung bei
Wéllersdorf, Ternitz und Mauer 8 Volltreffer, wodurch der ZufluB der ersten
Hochquellenleitung fiir Wien ausfiel. Am gleichen Tag wurde die Verbin-
dungsleitung zwischen der 1. und 2. Hochquellenleitung durch Bomben eben-
falls schwer beschidigt. Sooft die Bomben iiber Wien ihre unheilbringende
Last abluden, gab es jedesmal schwere Beschidigungen am Wasserleitungs-
netz. Wurden die groBen Rohre getroffen oder gar die Wasserbehiilter selbst,
dann ergossen sich formliche Biche durch die StraBen der Stadt. Es bedurite
der allergroBten Anstrengungen, um wenigstens durch provisorische Instand-
setzungen eine lingere Unterbrechung in der Wasserzuleitung zu verhindern.
Am 21. Februar 1945 wurde die Wasserversorgung Wiens neuerlich ernstlich
bedroht. An diesem Tag wurde der Fernleitungskanal der 2. Hochquellen-
leitung bei Auvern (Ochsenburg) in Niederosterreich durch Bomben in einer
Linge von 24 m vollstindig zerstort, wodurch der WasserzufluB nach Wien
zur Ginze unterbrochen wurde, 70 Prozent der Wasserzuiliisse fielen dadurch
aus. Obwohl sofort alles getan und Tag und Nacht an der Herstellung eines
Ersatzgerinnes aus Holz gearbeitet wurde, konnte nicht verhindert werden,
daB Wien am 23. Februar 1945 nach Aufzehrung der Behiltervorrite zum
groBten Teil ohne Wasser war. Durch Bombenabwiirfe wurden die Behilter
Laaerberg, Wienerberg und Krapfenwaldl getroffen und teilweise oder giinz-
lich auBer Betrieb gesetzt und deren Hauptzuleitung und Verteilungsrohr-
strang schwer beschiddigt. Der Behilter Laaerberg wurde dreimal,- und zwar
bei den Angriffen am 11. Dezember 1944, 13. Februar und 22. Mirz 1945
getrofien, wobei eine Behilterkammer, die Mittelmauer und Schieberkammer
zerstort wurde. Eine Sprengung von Aquiddukten durch die deutsche Wehr-
macht, die bereits vorbereitet worden war, wurde hintangehalten. Ebenso
konnte verhindert werden, daB die Betriebszentrale in Wien mit ihrer nur
schwer ersetzlichen Fernmeldeanlage als militarischer Stiitzpunkt verwendet
wurde. Im Laufe der eigentlichen Kampfhandlungen konnten Zerstdrungen
im groBen und ganzen vermieden werden, da das Betriebspersonal auf den
AuBenstationen weiterhin seinen Dienst versah und es verstand, die Betriebs-
anlagen vor Beschiddigungen zu schiitzen.

Enorme AusmaBe hatten die Schiden am Wasserleitungsrohrnetz ange-
nommen. Bei Kriegsende wurden 2092 und bis Ende des Jahres 1945
2284 Schiden infolge Kriegseinwirkung festgestellt, Die folgende Tabelle
gibt einen Uberblick iiber die Kriegsschiden am Wasserleitungsnetz an den
einzelnen Angrifistagen.

Die meisten Schidden entstanden bei dem Angriff am 21. Februar 1945,
ndmlich 249 Schidden, von denen 35 GroBschiaden waren. Schidden groBeren
AusmaBes ergaben sich bei den Angriffen am«10. September 1044 (143), am
5. November 1044 (142) und am 15. Jdnner 1945 (139). Die groBte Zahl
der Leitungsschidden wies der Bezirk Floridsdorf auf, insgesamt 332, dar-
unter 56 Schiden an Rohren im Durchmesser von iiber 300 mm; iiber 200
Leitungsschdden verzeichnete der 10. Bezirk (256) und - der 12. Bezirk
(210). VerhiltnismdBig die wenigsten Gebrechen haben die Bezirke 7
(6 Gebrechen), 22 (21) Gebrechen, 6 und 8 (je 22 Gebrechen) davon-
getragen.
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ins- dar. Rohre
gesamt ab 300 mm (7

ins- dar. Rohre

Angriffstag gesamt ab 300 mm ()

Angriffstag

1944
12, 4, 15 —_ ; Bty b L e s 6 1
29, b, 15 1 2 1 by A e A 4 1
16. 6. 28 5 D b PSR e R 21
205 5, 20 3 P b R A e 1
(o i 12 4 1 by A5 0 (it SO e N | 3
s 1R 41 3 18 s (e s —
P S v 10 4 400 b et Ve 6 —
s T o SRRl A S 10 ]I B R P e 2 -—
RO RS 148 6 Dt e B 4
i {1 A et i 1 5 ety D CRE TG B || 2
? i (s 1 e A 8 Flsal Do, ok Db 30 D
) 5 b SR e 6 14 58 R AR 4
7 b ol | s Rl bl 14 s Je LIRS S A 3 —_
1945

100 139 15 § £ S 1 —
20 19 5 . S0 1 -
3 3 — 12, 85 81 11
7 feie. 17 1 15:00 3, 5 —_—
By 60 9 ) MR 95 14
: i 37 3 Pt HeTuls P T il 2 —
14, 2, 5 -_— 5—11. 4. . . 19 1
o by HER. G 35 b ;AR e R RS [ _
j 3t Bk 30 12 j by gy R S 1 -
20. 2 7 1 Folgeschiden
21 5 2] 249 35 bis Ende 1945 676 95

3 Zusammen . .2.284 314

Inzwischen ist die Zahl der Gebrechen durch nachtrigliche Feststellungen
weiter angestiegen und erreichte Ende 1946 den Stand von 3580 und
Ende 1047 von 4.357 Gebrechen; etwa ein Fiinftel davon entfiel auf die Rohr-
leitungen mit groBem Durchmesser. Es ist damit zu rechnen, daB auch weiter-
hin Schidden auftreten werden. Durch Explosionsdruck und Erschiitterungen
sind im Umkreis der Bombeneinschlagstellen Schdden entstanden, die zu-
ndchst nicht sichtbar wurden. Erst wenn die sichtbaren Schiden behoben
sind und das Rohrsystem wieder unter Druck gesetzt ist; kann an die
Behebung der anderen Schidden geschritten werden. Es wurde ein eigener
Gebrechensuchdienst eingerichtet, um die unsichtbaren Gebrechen im Rohr-
netz aufzuspiiren, die im Ergebnis aber bedeutende Wasserverluste ver-
ursachen. Unter diesen Umstdnden ist die Wiedergutmachung der Kriegs-
schiden eine Arbeit auf lange Sicht und eine schwere Auigabe.

Zunidchst handelte es sich darum, die GroBschéiden an den ZufluBstellen
zu beseitigen. Durch den Einbau von provisorischen Leitungen wurde der
WasserzufluB nach Wien nie ldnger als 48 Stunden unterbrochen. Bis
11. Dezember 1045 waren die Schadenstellen an den AuBenstrecken end-
gliltig behoben und damit die beiden Hauptzuleitungen wieder vollstindig
hergestellt. An 12 Schadenstellen wurden insgesamt 167 Meter der Leitungs-
kanile erneuert.

Die Wiederherstellungsarbeiten an den schwerbeschiidigten 3 Wasser-
behidltern waren Ende 1046 so weit fortgeschritten, daB die Behilter Wiener-
berg und Laaerberg wieder in Betrieb gesetzt werden konnten. Die Arbeiten
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an dem Behidlter Laaerberg wurden in den ersten Monaten des ]ahres 1047
zu Ende gefiihrt; dieser Behilter ist seit 2. April 1947 wieder voll betriebs-
fahig. Der Behilter Krapfenwaldl, der bei einem Angriff am 12. Mirz 1945
durch 7 Vollirefier schwer beschddigt worden war, wurde soweit instand-
gesetzt, daB der Betrieb am 15. September 1947 wieder aufgenommen werden
konnte.

Die Briickenrchrleitungen, die durch Sprengung der Briicken beim Riick-
zug der deutschen Truppen zerstért worden sind, wurden wiederhergestellt.
Um eine Notversorgung mit Gas, Wasser und Strom zu ermdglichen wurden
bei einer Reihe von Briicken behelismidBige Leitungen angebracht. Bis Ende
1946 wurde die Rohrstringe in folgenden Briicken vollstindig erneuert und
betriebsfertic gemacht:

Kagraner Brilcke = oo i oihaia i 2 Rohre im Durchm. von 500 mm
Floridsdorfer (Malmowsky ) Briicke 1 Rohr ,, 2 ,» 600 mm
1 Rohr ,, u » 700 mm
Iiiblinger: Sfegi et St {1 Rohr. ' " 2 500 mm
Eriedenshyiickes o sana st nin s 2 Rohre ,, = w279 mm
Angartenbrifcke " L oi G L 2 Rohre ,, 5 » 200 mm
BehelismiBig hergestellt wurden die Rohrstringe der
Rotundenbriicke . . . . . . . . 1 Rohr im Durchm. von 500 mm
Schwechater Briicke im Zuge der
ReichsstraBe Wien—Budapest . 1 Rohr 0 » 200 mm
Heiligenstddter Briicke . . ... . . VeRoNE ” ,» 200 mm
Franzenshriicke: 05 s Leans i 1+ Rohr ", - » 300 mm
Stadionbriicke st e’ D i 1'Rohr” . |, i » 400 mm
Nordwestbahn Briicke . . . . . . LROHE: 55 5 5 200 mm

Bei Kriegsende waren von 2.092 festgestellten Rohrgebrechen 1.014 be-
hoben, von den bis Ende 1946 festgestellten 3.580 Gebrechen waren 3.540, das
sind 99 Prozent beseitigt. Nur mehr 19 Rohrstringe waren behelfsmiBig
instandgesetzt. Im Jahre 1047 wurden von 777 zutage getretenen Gebrechen
706 behoben. Bei einer Anzahl von beschidigien Leitungen konnten die
Gebrechen nur behelfsmiBig abgestellt werden, da zur endgiiltigen Instand-
setzung betriebsfremde Krifte notig gewesen wiren.

Fiir die Behebung der Kriegsschiden wurden rund 45 km Rohre bendtigt,
darunter 10 km Rohre im Durchmesser von iiber 300 mm. Die Lagervorrite
an Rohren, besonders an solchen mit groBem Durchmesser, sind im Kriege
zu Ende gegangen. Solche Rohre muBten nun aus Stahlblech gerollt und
wie die Ubergangsstiicke zu den vorhandenen Rohrleitungen geschweift
werden. Doch gab es hier immer wieder Storungen bei der Lieferung von
Sauerstoff und Dissousgas. Hinzu kamen Erschwernisse beim Transport; es
fehlte an Transportmitteln und Treibstoif, an Spezialwagen fiir lange Rohre,
es mangelte schlieBlich an Baumaschinen und Kompressoren. Traten gleich-
zeitig mit den Wasserleitungsschiden noch Gasleitungs- und Kanalgebrechen
auf, dann erhohten sich die Schwierigkeiten um ein Vielfaches. Um die
Kriegsschdden zu beheben, wurden bis Ende 1946 folgende Baustofimengen
verwendet: 850t Eisen, 66t Zement, 400 m* Holz und 110.000 Ziegel. Es
war nicht leicht, diese Baustofimengen bereitzustellen. Abgesehen davon, daB
eine besondere Genehmigung fiir Bauansuchen mit einer Kostensumme von
iiber 100.000 S durch den Alliierten Rat eingeholt werden werden mubBte,
bildeten die geringen Materialzuweisungen oft das Haupthindernis, die
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Schiiden rasch zu beseitigen. Facharbeiter haben in dieser Zeit rund 35.000
und Hilfsarbeiter rund 120.000 Schichten gearbeitet.

Zu den Schidden an Behiltern und Rohrleitungen kamen noch solche an
den Feuerhydranten und Wassermessern hinzu. Bei Kriegsende wurden 2.120,
bis Ende 1946 5.043 und bis Ende 1947 7.353 Gebrechen an Feuerhydranten
festgestellt. Uber den Wassermesserdienst siehe Abschnitt ,,Wasserverbrauch,
Seite 200.

Durch den Luftangriff vom 21. Februar 1045 entstanden schwere Schiiden
im Rohrlager Baumgarten. Bis auf einen kleinen Teil wurden die Schiden am
Verwaltungs-, Werkstiitten- und Magazingebiude sowie an der Probierhalle
behoben. Ein Teil der Probierhalle wurde als Garage umgebaut und eine
Tankanlage fiir 3.500 Liter Benzin und 11.000 Liter Rohdl errichtet. In den
letzten Tagen des Krieges gingen die Fahrzeuge, Riist- und Lastwagen der
Wasserwerke verloren oder sie wurden beschidigt. Das durch Granattreffer
beschddigte Betriebsgebiude VI., Grabnergasse wurde im Jahre 1047 voll-
kommen hergestellt. Fiir die Beseitigung der Kriegsschiden an den Ein-
richtungen der Wasserversorgung hat die Stadtverwaltung im Jahre 1945
(vom 1. April bis 31. Dezember) S 2,944.707 und im Jahre 1946 S 1,775.788
aufgewendet,

Zur Sicherung der zukiinitigen Wasserversorgung der Stadt Wien fand
am 4. Dezember 1947 im Ministerium fiir Handel und Wiederaufbau die
griindende Versammlung einer Studienkommission statt, in der die Wiener
Stddtischen Wasserwerke durch ihren Betriebsvorstand vertreten sind.

WASSERGEWINNUNG.

Der in den letzten Jahren héufig auftretende Wassermangel hat die
Stadtischen Wasserwerke veranlafit, der Wassergewinnung erhohtes Augen-
merk zuzuwenden. Die Wasserversorgung Wiens war namentlich im Jahre
1047 denkbar ungiinstig. Der vom Spitherbst 1046 bis Mitte Mirz wihrende
Frost und die fast unmittelbar darauffolgende und bis in den Spitherbst 1947
andauernde Trockenheit hat die Ergiebigkeit der Quellen stark vermindert.
Beim Kanalpegel Hopfgarten wurden bereits im Oktober Wasserstinde be-
obachtet (110 m), wie sie sonst nur im Jinner nachgewiesen werden. Die
Trockenheit selber war wieder Ursache zu einem enorm ansteigenden Wasser-
verbrauch, der am 0. Juli ein Tagesmaximum von 206 Liter je Kopi der Be-
volkerung erreichte. Der tiefe Grundwasserspiegel erschwerte die Hebung der
zur Deckung des fehlenden Quellwassers eingesetzten Grundwasser- und
Spitzendeckungswerke an den AuBenstrecken und im Wiener Stadtgebiet. Die
Stromschwankungen im Leitungsnetz beeintrichtigten ihrerseits die Leistungs-
fihigkeit dieser Schopfwerke. Die 14 Grundwasserwerke standen wechsel-
weise an 1.500 Tagen (36.000 Stunden) in Betrieb und forderten insgesamt
18,270.800 m® Wasser; 175 Prozent der von den Quellen gelieferten Wasser-
mengen entfielen demnach auf geschopites Wasser.

In dem Bemiihen um eine Vermehrung der Wasserzufliisse hat die
Gemeinde Wien in dieser Zeit neue Grundwasserwerke errichtet. Das Grund-
wasserwerk ,,Winterhafen” wurde in der Zeit von Ende September bis
Juli 1947 gebaut und mit einer Chlorierungsanlage ausgestattet. Die Brunnen-
tiefe liegt bei 0 Meter. Das Werk kann im Tage 2.300 m® Wasser heben;
es begann im Juli 1947 den Betrieb. Ein #dhnliches Werk mit der gleichen
Leistungsidhigkeit wurde auf dem Messegelinde im Prater errichtet. Die
Brunnentiefe betrigt 10 m. Die Arbeiten wurden am 9. April 1947 begonnen
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und im August beendet. In diesem Monat konnte bereits Wasser in das
Stadtrohrnetz gepumpt werden. In Kaiser-Ebersdorf im 11. Bezirk in der
ThiirnlhofstraBe wurde im Oktober 1947 mit den Vorarbeiten fiir ein groBes
Spitzendeckungswerk begonnen. Um die geologisch-hydrologische Beschaffen-
heit des Untergrundes zu erkunden, wurden Probebohrungen durchgefiihrt.
Nach DurchstoBung einer Konglomeratschichte in der Tiefe zwischen 36 und
50 m wurde eine 4m michtige wasserundurchldssige Schichte von blauem
Tegel angefahren. Die Baustelle fiir den Versuchsbrunnen wurde so gewihlt,
daB sie in das zu schafiende Brunnensystem der kiinitigen Anlage einbezogen
werden kann.

Im Quellengebiet der ersten Hochquellenleitung wurde an der Schiitter-
lehne in HinternaBwald ein Tiefbrunnen von 7m Tiefe, bei einem Durch-
messer von 1'5m ausgeschachtet. Das Wasser wird durch eine Wasserstrahl-
pumpe, deren Treibwasser dem Rohrstrang der Wasseralmquelle entnommen
wird, in den Leitungskanal gepumpt.

Ein groBziigiger Ausbau der Wassergewinnungsanlagen ist im Gebiete
der zweiten Hochquellenleitung geplant. Seit Jahren kann in wasserarmen
Monaten, vor allem bei lang anhaltendem Frost, die errechnete Wassermenge
von 200 Millionen Litern tdglich aus den bisher eingeleiteten Quellen nicht
gedeckt werden. Es ergeben sich tiglich Fehlmengen bis zu 60 Millionen
Liter. Die Untersuchungen haben ergeben, daB diese betriichtlichen Mengen
im Quellgebiet vorhanden sind, aber dem Leitungsstollen nicht durch eigenes
Gefille, sondern nur durch Pumpwerke zugefiihrt werden konnen. Im Zuge
dieser Planungen wurden bereits im Jahre 1032 die Seisensteinquelle und
im Jahre 1944 Tiefquellen in Brunngraben eingeleitet. An der Nachfassung
der Hollbachtiefquellen bei Weichselboden wird gearbeitet. Das Wasser soll
in zwei 6'9m tiefen Sammelschidchten und einem Graben quer zur Talsohle
gefaBt und mittels Heber und einer Wasserstrahlpumpe in den Leitungskanal
gefordert werden. Das Treibwasser kommt von der Brunngrabenleitung.
Ebenso werden die Klifferquellen nachgefaBt werden. Durch die bisherige
Fassung konnte zwar der griBte Teil des Wassers erschlossen werden, die
in den Felsenkliiften verdstelten Quelladern sind aber noch immer nicht
zur Ginze erfaBt, so daB Wasser unterhalb der Fassungsstelle am Salza-
ufer austritt. Die Mindestergiebigkeit dieser tief gelegenen Quellen, deren
Zusammenhang mit den Klifferquellen einwandfrei feststeht, betrigt 20 bis
25 Millionen Liter {dglich. Durch einen entlang der Salza fiihrenden zirka
30m langen Sammelkanal wird das Wasser der Tiefquellen durch Pumpen
zirka 6 Meter hoch in den Leitungskanal der Klafferquellen gefrdert. Die
Arbeiten wurden im Mai 1947 begonnen und Ende des Jahres abgeschlossen.
Die Anlage ist betriebsbereit und liefert 20.000 m* Wasser im Tag.

Zur Einleitung der Stollendrainagegewisser in der Mitterau bei Gaming
wurden am 14. Mirz 1047 die wasserrechtlichen Verhandlungen abgeschlossen
und mit den Arbeiten im Oktober begonnen. Sie konnten noch im Dezember
beendet werden, wodurch eine Wassermenge von 5.000 m* Wasser je Tag
gewonnen werden kann.

Der ausgefrocknete Stausee der Wientalwasserleitung in Wolfsgraben
wurde zur Gewinnung einer Speichermenge fiir die Frostzeit in der Zeit vom
13. November bis 12. Dezember 1047 mit einer tiglichen Wassermenge von
30.000 m* aus der zweiten Hochquellenleitung aufgefiillt. Der ZufluB aus der
Wientalwasserleitung zum Behilter Breitensee war im Jahre 1947 infolge
Austrocknung an 105 Tagen gesperrt.
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Der enorme Wasserbedarf wihrend der Trockenheit des Jahres 1047
zwang die Stidtischen Wasserwerke um die Bewilligung zur Wasserentnahme
von tdglich 13.000m* iiber das festgesetzte HochstmaB anzusuchen, die in
der Zeit vom 18. bis 24. September und 10. bis 18. Oktober 1947 beansprucht
wurde, Die gesamten Wasserzufliisse nach Wien einschlieBlich der durch
Pumpwerke geforderten Wassermengen betrugen im Jahre 1945 975 Milli-
onen m®, 1046 1144 Millionen m®* und 1947 112:0 Millionen m?.

WASSERLEITUNGSKRAFTWERKE.

Bei den wasserwirtschaftlichen Untersuchungen im Gebiete der I11. Hoch-
quellenleitung hat sich ergeben, daB der Bau von weiteren Wasserkraft-
werken in diesem Gebiet rentabel ist. Mit der gewonnenen Energie konnen
auch die Pumpwerke zur Hebung der Tiefquellen gespeist werden. Zunichst
wurde mit dem Bau eines Kraftwerkes in Wildalpen begonnen. In diesem
Werk soll das UberschuBwasser von zirka 465 1/sec., das jéhrlich an 200 Be-
triebstagen verfiigbar ist, verwertet werden. Turbine und Generator werden
aus dem aufgelassenen Kraftwerk ,,WienfluB“ verwendet. Im Jahre 1047
wurde der Schrigaufzug und die fluBseitig gelegene Fundamentmauer her-
gestellt und das Verbindungskabel zwischen M-Kammer und dem Kraitwerk
gelegt, Das Werk wird eine Leistung von zirka 6.000 kWh tiglich aufweisen.

Um die Leistung des Kraftwerkes Gaming zu erhéhen, wurden am
11. April 1947 Versuche zur Durchleitung einer groBeren Wassermenge in
dem Leitungskanal zwischen Wildalpen und Gaming durchgefiihrt. Das
Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft als oberste Wasserrechts-
behorde hat mit Bescheid vom 16. November 1947 die dauernde Erhdhung
auf 217.000 m® tdglich (bisher 200.000 m*) fiir das Wasserkraftwerk Gaming
genehmigt, was einer Erhéhung von 200 1/sec. entspricht. An Stelle der alten
verfallenen Holzdaubenleitung wurde eine zirka 400m lange und 800 mm
breite Betonrohrleitung auch als Uberfallwasserleitung vom WasserschloB3
zum Pokaubach neu gelegt.

Das Wasserleitungskraftwerk Gaming hat an die stiddtischen Elektrizitits-
werke im Jahre 1045 26,850.000, 1946 35,132.000 und 1947 32,403.000 kWh
elektrischer Energie abgegeben. Aus den iibrigen Wasserleitungskraftwerken
im Quellgebiet und in Wien wurden im Jahre 1945 7,302.000, 1946 9,618.000
und 1947 7,142.000 kWh elektrischer Energie in das Stromnetz geleitet.

ARBEITEN AN DER AUSSENSTRECKE DER
BEIDEN HOCHQUELLENLEITUNGEN.

Die Leitungskanile, Stollen und Diickerleitungen wurden an einer Reihe
von Stellen der AuBenstrecke ausgebessert. Um diese Instandseizungs-
arbeiten durchfiihren zu kénnen, muBten im Mai und Dezember 1047 die
Wasserzufliisse der ersten Hochquellenleitung 6mal und die der zweiten
Hochquellenleitung 2mal abgelenkt werden. Im Mirz 1947 ftraten im
Médlinger Aquédukt infolge von Frost Lingsrisse am Leitungskanal auf, die
eine sofortige Behebung erheischten. Zur Verhiitung von Schidigungen der
Anrainer wurde die Sohle und Boschung des 350 m langen AblaBkanales der
Auslaufkammer in Wilhelmsburg neu gepflastert.

An einem Modellversuch wurde die richtige Ausbildung des Leitungs-
kanals der ersten Hochquellenleitung bei Gefillsiibergingen ermittelt. Die
Versuche haben ergeben, daB die Stauungen an diesen Steilstrecken des Lei-
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tungskanals dessen Leistungsfihigkeit um nahezu 509% vermindern. Um
die Leistungsidhigkeit zu steigern, sollen 23 Absturzstrecken umgebaut
werden, von denen bis Ende 1047 bereits 11 zwischen Kaiserbrunn und
Pottschach fertiggestellt worden sind. Nach dem Umbau der iibrigen Ab-
sturzstrecken wird die Leistungsfihigkeit des Leitungskanales mindestens
190.000 m* je Tag betragen, gegeniiber 150.000 m* vorher.

WASSERVERTEILUNG.

Die geringe Ergiebigkeit der Quellen, der groBe Wasserbedarf der Stadt,
stellten die stddtischen Wasserwerke vor ganz neue Aufgaben und zwangen
sie, MaBnahmen zu ergreifen, zu denen sie sich in friiheren Zeiten kaum
hitten entschliefen konnen. Da die Aufrufe an die Bevolkerung, mit Wasser
zu_sparen, nichts fruchteten, muBiten sie dazu iibergehen, die Wasserabgabe
aus den Behiltern zu drosseln, um auf diese Weise den Wasserdruck in den
einzelnen Versorgungsgebieten zu verringern und die Wasserverluste herab-
zudriicken. Infolge der schlechten Beschafienheit der Installationen und der
Undichte des Rohrnetzes hatten die Wasserverluste einen kaum zu ertragenden
Umfang angenommen. Zugleich sollten die Wasserabnehmer zu einem un-
gewollten Sparen mit Wasser gezwungen werden. Fiir die Drosselung wurden
Drosselklappen in einer besonderen Ausbildungsform zum erstenmal ver-
wendet, die sich gut bewihrt haben.

Am 12. Midrz 1947 wurden die Winterdrosselungen eingestellt, um aber
im Mai dieses Jahres wieder eingefiilhrt zu werden. Diese Drosselungen
wurden spiterhin durch Sektionierungen im Rohrnetz ortlich noch weiter
verschirit. Erst am 11. November 1947 konnten sémtliche Drosselungen aui-
gehoben und der normale Zustand der Wasserversorgung wiederhergestellt
werden.

Zur Ortlichen Wasserverteilung dienen 21 Behilter in den verschiedenen
Stadtteilen, und zwar 6 in der niederen Zone mit 254.950 m* Fassungsraum,
4 in der Mittelzone mit 49.530 m® Inhalt, 5 in der Hochzone mit 167.320 m*
Inhalt und 6 in der hochsten Zone mit 2.560 m* Inhalt. Hinzu kommen noch
ein Wasserturm, 2 pneumatische Tiirme und 3 Standrohrbehilter mit 1.200 m?
Inhalt. Mit diesen Verteilungsanlagen kénnen etwa 150% des durchschnitt-
lichen Tagesverbrauches bevorratet werden.

Der Ausbau der Wasserversorgung im Gebiete der Siedlung ,,Am Kordon*
im 14. Bezirk machte die Errichtung eines Behilters bei der Jubiliumswarte
notwendig. Der Behilter mit einem Inhalt von 250 m* und das Pumpenhaus
beim Wasserturm Steinbruch wurden bis auf kleinere Arbeiten vollendet. Es
wurden 2 Pumpen mit einer Leistung von 60 Liter je Minute bei einer
Forderhohe von 84 m eingebaut. Das Betriebskabel zwischen Pumpwerk und
Behiilter in einer Linge von 1.800m ist fertiggestellt. Die Anlage kann
jedoch erst nach Aufstellung der Transformatoren bei dem Hebewerk
Steinhof-Steinbruch zu arbeiten beginnen.

Im Hebewerk Neustift am Wald wurde ein dritter Pumpensatz aui-
gestellt; dadurch war ein Umbau der Transformatorenanlage samt Ol-
schaltung erforderlich geworden. Die Bauarbeiten wurden im Jahre 1047
abgeschlossen.

Um das Rohrnetz leistungsfihiger zu machen; wurden in verschiedenen
Gebieten Wiens Rohrstringe ausgewechselt. Im Jahre 1946 wurden vom
Rohrnetz der Hochquellenleitung 3.199 und im Jahre 1947 2.482m aus-
gewechselt; auf die Wientalwasserleitung entfielen im Jahre 1046 333 m und
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im Jahre 1947 57 m Rohrauswechslungen. Uberdies wurden in diesen beiden
Jahren 37m Rohre aufgelassen. GroBere Rohrauswechslungen wurden in
der HafenzufahrtstraBe, im Volksprater, in der Kreuzwiesengasse und in
der Hiitteldorfer Strafe ausgefiihrt.

Im Jahre 1946 wurden 1.566m und im Jahre 1047 3.175m neue
Rohre der Hochquellenleitung gelegt. Besonders zu erwihnen sind die neuen
Rohrstringe in der Siedlung am Eichkogel im 24. Bezirk, in Oberlaa —
Feldgasse, am Bruckhaufen, in der Rosentalgasse im 14. Bezirk, in der
Hasenleitengasse im 11. Bezirk und in Maria-Enzersdorf — Buchengasse.

Zwischen den Versorgungsgebieten der Behilter Laaerberg und Schmelz
wurde im 3. Bezirk, Strohgasse, eine 400 mm weite leistungsfdhige Verbin-
dungsleitung hergestellt. In die neue Stadionbriicke wurde ein geschweiBter
Stahlrohrstrang von 400 mm Durchmesser in einer Linge von 70 m und in die
Philadelphiabriicke im 12. Bezirk ein solcher von einem Durchmesser von
250 mm und einer Linge von 56 m eingebaut. Am 20. September 1947 trat an
der 900 mm breiten Hauptrohrleitung im 12. Bezirk Stachegasse ein Gebrechen
auf, wodurch die Wasserversorgung im 10. und 12. Bezirk voriibergehend
gestort wurde. Die beiden Rohrleitungen von 700 mm und 500 mm Durch-
messer iiber den Doblinger Steg wurden durch Isolierungen gegen Frost
geschiitzt. Das Rohrnetz der Wiener Hochquellenleitungen hatte Ende 1047
eine Linge von 2.138 km, das Rohrnetz der Wientalwasserleilung eine
solche von 111-3 km.

WASSERVERBRAUCH.

Unmittelbar nach Kriegsende muBte ein groBer Teil des Wassers aus
Notwasserwerken in Wien gewonnen und dem Verbrauch zugefiihrt werden.
Um gesundheitliche Schidigungen der Verbraucher hintanzuhalten, wurde
die Bevolkerung aufgefordert, das Wasser vor dem GenuB zu kochen. Diese
VorsichtsmaBnahme konnte im Laufe des Jahres 1045 wieder aufgehoben
werden. Uber Befehl der Besatzungsmichte muBte spiterhin das Wasser
chloriert werden. Vor der Einmiindung der ersten und zweiten Hochquellen-
leitung in die Behilter Rosenhiigel und in die Ubergangskammer Mauer wird
das Wasser durch Beimischung einer dosierten Menge Chlorgas entkeimt. Das
stidtische Gesundheitsamt iiberpriift regelmiBig an verschiedenen Auslauf-
stellen den Chloriiberschuff. Monatlich verbrauchen die Wasserwerke iiber
3.000 kg Chlorgas. Im Jahre 1947 wurden zur Chlorierung von 1242 Milli-

eonen m* Wasser 40.700 kg Chlormenge verwendet. Bei den Spitzendeckungs-

werken in Wien wurde an Stelle der Chlorierungsanlage nach dem System
»Chlorator® das neue von den Wiener Wasserwerken entwickelte Tropi-
system eingefiihrt, das bei einfacher Bedienung und Verwendung von Bleich-
lauge statt Gas jederzeit betriebsbereit ist und die Gesundheit des Be-
dienungspersonals in keiner Weise gefdhrdet.

Eine stindige Sorge bereiteten den stddtischen Wasserwerken die un-
geniitzt abflieBenden Wassermengen in den Hiusern und Haushalten. In der
Kriegs- und ersten Nachkriegszeit sind viele Reparaturen unterblieben, die
Auslidufe schlossen schlecht und die Klosettleitungen waren undicht ge-
worden, Die groBe Zahl von undichten Einrichtungen hatten einen enormen
Wasserverlust zur Folge. Messungen haben ergeben, daB eine einzige un-
dichte Stelle in der Leitung, die gerade noch einen geschlossenen Wasser-
faden ergibt, einen Wasserverlust von 500 bis 800 Liter je Tag verursacht.
Dieser betriigt bei einem undichten Klosett jedoch schon 1.000 bis 3.000 Liter
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fiir die gleiche Zeit. 15 bis 20% der Klosettanlagen haben sich als undicht
erwiesen. Wihrend normalerweise in den Wintermonaten der Wasserver-
brauch durchschnittlich 160 bis 170 Liter je Tag und Kopi der Bevilkerung
betragt, stieg er im Jahre 1946 auf durchschnittlich 200 Liter an. Das
bedeutet, daB die Wasserverluste 30 bis 40 Liter je Tag und Kopf aus-
machen, was einem Gesamtverlust von 50 bis 75 Millionen Liter je Tag
entspricht. Um fiir die Anbau- und Sommerzeit die erforderlichen Wasser-
mengen den Kleingdrtnern und Erntelandbesitzern zur Verfiigung stellen
zu konnen, schien es dringend geboten, die Wasserverluste zu bekimpfen.
Die stddtischen Wasserwerke haben einen eigenen Gebrechensuchdienst ein-
gefiihrt, der nicht nur den Gebrechen im &Hentlichen Rohrnetz, sondern
auch jenen in den Abzweigleitungen und Hausinstallationen nachging. Im
Jahre 1947 wurden durch den Kontrolldienst in 4.050 Wiener Hiusern
6.760 Schiden an Klosettzuleitungen und anderen Ausldufen festgestellt.
Durch die systematische Uberpriifung ist es gelungen, die Wasserverluste
herabzudriicken. Wenn nicht anders durchfiihrbar, wurden die schadhaften
Klosettleitungen plombiert oder die gesamte Hausinstallation gedrosselt. Im
Winter 1947 hat die Arbeitsgruppe fiir die Kontrolle der Inneninstallationen
auch an der Verhiilung und Behebung von Frostschiden mitgewirkt. Durch
Frostschiden bedingte Gebrechen an Hausleitungen wurden im Jahre 1045
112, 1946 101 und 1947 54 behoben. Hinzu kamen zahlreiche aus der
Kriegszeit herriihrende Gebrechen an Hausleitungen, StraBenwechseln und
Feuerhydranten, die in diesen Jahren instandgesetzt worden sind und
woriiber die folgenden Zahlen berichten:

1945 1946 1947
Schadensstellen an Hausleitungen ausgebessert . . . 554 413 654
StraBenwechsel instandgesetzt . . . . . ... . ... . 354 396 597
Feuerhydranten wieder gebrauchsfihig gemacht. . . 1.251 2.816 2.310
Feuerhydranten ausgewechselt . . ... . . . . . .. 79 571 473

Im Jahre 1945 wurden 19 Feuerhydranten aufgelassen, im Jahre 1046
einer; im Jahre 1047 wurden 4 Feuerhydranten neu aufgestellt und iiber-
dies 158 Spritzhydranten und 315 Auslaufbrunnen wiederhergestellt. Fiir
die Erntelandaktion und fiir Baustellen wurden 1946 661 und 1947 744 Not-
brunnen ausgegeben.

Von den vielen Ansuchen um NeuanschluB an die Wasserversorgung
konnten nur die dringlichsten erledigt werden. Mangel an Leitungs- und
Installationsmaterial hemmten die Arbeiten. Dennoch wurde eine zunehmende
Zahl von Neuanschliissen zu Wohnstellen, Betrieben, Girtnereien und anderen
Abnehmern hergestellt, wie die folgenden Zahlen dartun:

1945 1946 1947

NeétetAnsehligse 0 S Ll 110 507 609
Davon in die Erhaltung der Gemeinde
Wien iibermommen . . . . . . . . 52 110 219

Schwierig gestaltete sich auch die Gebarung mit den Wassermesseri.
Die Herstellung von Wassermessern ist bisher wegen Materialmangels nicht
moglich gewesen. Die stddtischen Wasserwerke konnten lediglich die bisher
verwendeten Wassermesser, wenn sie schadhaft geworden waren, reparieren
oder Firmen zur Reparatur iibergeben. Die Arbeiten der Wassermesser-
reparaturwerkstitte waren iiberdies durch Strom- und Gaseinschrinkungen
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gehemmt, Uber die Leistungen des Wassermesserdienstes unterrichten die
folgenden Zahlen:

1945 1946 1947

Auswechslung von Wassermessern . . . . 869 6.741 6.299

Reparaturen von Wassermessern . . . . . 1.744 4,201 7.025
Abmontierungen von Wassermessern wegen

Einstellung des Wasserbezuges . . . . 579 1.942 1.465

Neueinbau von Wassermessern . . . . . . 616 1.241 1.267

Der mit Wassermesser ermittelte Wasserverbrauch stellte sich wie folgt:
1945 1946 1947
in 100 Kubikmetern

Wasserverbrauch aus der Hochquellen-

leitung insgesamt ... b . 650.828  831.751 877.986

Davon fiir Haushalte. . . . . . . 418.061 588.577 611.295
Wasserverbrauch aus der Wientalwasser-

lettitie ARLEets, & el s e vl 11.267 13.175 12,843

Die Wassergebiihren wurden durch die Novelle zum Wasserversorgungs-
gesetz vom 20. Februar 1947, LGBI. Nr. 4/1947, wieder auf die Schilling-
betrdge von 1937 zuriickgefiihrt. Die Gebiihr betrigt fiir den allgemeinen
Bezug 30 Groschen je Kubikmeter (bisher 20 Groschen) und fiir den ge-
werblichen Bedarf 12 Groschen je Kubikmeter (bisher 8 Groschen).

STADTISCHE BADER.
OFFENTLICHE STADTISCHE BADER.

Im Kriege waren die Wiener Badeanstalten mit ihren hohen Schorn-
steinen ein hidufiges Bombenziel der angreifenden Flieger. Von den 72 Bidern
der Stadt Wien wurden 7 zur Ginze und 23 teilweise zerstort, 21 haben
Schiden geringen Umfanges erlitten und nur 17 sind bis auf Glasschidden
unversehrt geblieben. 4 Badeanstalten wurden aufgelassen. Zu Kriegsende
ergab sich folgender Stand an Badeanstalten, unterschieden nach dem Grad
der Beschadigung:

: aufge-
giinzlich “t:‘l{;e beschii- unbe- Bider lassen
28ratdrt o s digt schidigt Zus. uh;\r-

ok i geben

Warmbidder . . . . . 2 8 8 8 26 ==
Warmbidder und -

Sommerbider 1 2 — 2 ) —

Sommerbider 2 4 5 o 16 2

Kinderfreibider 2 9 8 2 21 2

Bédder zusammen 7 23 21 17 68 4

Das Theresienbad im 12. Bezirk, das Wannen- und Brausebad in Liesing
und das Wannen-, Brause- und Sommerbad in Schwechat sind so schwer
getroffen, daB sie von Grund aus aufgebaut werden miissen. Schwer mit-
genommen wurde auch das grofite und modernste unter den stddtischen
Bédern, das Amalienbad, sowie das Floridsdorfer und Thaliabad im 16. Be-
zirk. Von den Sommerbédern im 21. Bezirk waren die meisten so beschidigt,
dafl sie in der Badesaison 1045 mnicht mehr betriebsfihig gemacht werden
konnten. Vom Strombad Kuchelau ist nicht viel iibrig geblieben. Seine
Wiederherstellung ist unsicher, da geplant ist, den Kuchelauer Hafen wieder
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dem Schifisverkehr dienstbar zu machen. Das grofe und schéne Strandbad
Ginsehidufel wurde ginzlich zerstért. Die Insel war durch mehr als 2 Jahre
von Truppen besetzt. Es soll in moderner Gestalt wieder erstehen. AuBer
den zwei im Kriege zerstorten Kinderfreibddern im 12. Bezirk Ruckergasse,
und im 10. Bezirk Arthaberplatz, wurden einige auch noch nach dem Kriege
durch Pliinderung in einen solchen Zustand versetzt, daf ihre Herstellung
einem Wiederaufbau gleich kommt. Aufgelassen wurden die Badeanstalten
in Inzersdorf und Ebergassing sowie die Kinderireibider im Arenbergpark
im 3. Bezirk und im WienfluB-Staubecken in Hiitteldorf. An Stelle der auf-
gelassenen Kinderfreibiider sollen an anderen geeigneten Plitzen neue Kinder-
freibdder errichtet werden.

Das Strombad Schwedenbriicke, das verhiiltnismidBig nur geringfiigig be-
schiidigt ist, kann nicht wieder ertiinet werden, weil der Wasserstand des
Donaukanals wegen der Briickenbauarbeiten sehr niedrig gehalten werden
muB und weil wegen der noch nicht behobenen Schidden an den Hauptsammel-
kanilen moglicherweise Abwisser in den Donaukanal gelangen kinnen.

Wihrend der Kdmpfe um Wien war der Betrieb simtlicher Bader ein-
gestellt, Doch bereits am 15. April 1945 hat das Thaliabad, wo der Teil,
in dem sich die Brausebider befinden, erhalten geblieben ist, sowie das Volks-
bad im 6. Bezirk den Betrieb zundchst fiir die Besatzungstruppen wieder
aufgenommen. Im Laufe des Jahres 1945 konnten noch weitere Bider, die
nicht zu groBe Herstellungsarbeiten erforderten, beniitzbar gemacht werden.
Die Instandsetzungsarbeiten waren wegen Mangels an Baustofien sehr ge-
hemmt. Fensterglas war nur in ganz geringen Mengen erhiltlich und Er-
satzstolfe eigneten sich nicht fiir den Bdderbetrieb. Aber nicht nur die bau-
lichen Schiden standen der Wiedererofinung der Bider entgegen, auch
Brennstoffmangel, Wasser- und Stromabschaltungen waren grofe Hinder-
nisse. Wihrend die Wasser- und Stromversorgung aber bald funktionierte,
behinderte der Brennstoffmangel auch noch weiterhin einen geregelten Bade-
betrieb. Noch im Jdnner und Februar 1947 waren samtliche Warmbider
wegen Brennstoffimangels durch 5 Wochen geschlossen. Einzelne fiir Koks-
feuerung eingerichtete Béder waren bis zu 16 Wochen nicht im Betrieb.
Immerhin ist es gelungen, von Jahr zu Jahr eine groBere Zahl von Bédern
wieder betriebsfertig zu machen, wie die folgende Ubersicht zeigt:

1945 1946 1947

i nicht in nicht g5t uh_:ht

Betrieb be;;;:i‘:' Betrieb beg;{ﬁzs' Betrieb be};{ﬁzs'
NWarnibader - 4 en 15 11 20 6 22 4
Warm- u. Sommerbidder 3 2 4 1 4 1
Sommerbdder . . . . 8 8 11 5 1 53
Kinderfreibider . . . 4 17 8 13 13 8
Bider zusammen . . 30 38 43 25 50 18

Von den stidtischen Bidern hat die franzisische Besatzungsmacht das
Stidtische Volksbad im 6. Bezirk und die englische Besatzungsmacht das
Volksbad im 12. Bezirk beschlagnahmt. Seit April 1947 kénnen diese Bader
auch wieder Zivilpersonen beniitzen. Von den schwer beschidigten Bidern
konnten bisher die folgenden wieder aufgebaut werden: Das Floridsdorier
Bad, wiederersfinet am 3. April 1947, das Volksbad am Einsiedlerplatz im
5. Bezirk, wiedererofinet am 6. November 1047, sowie die Kinderfreibdder
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1., Franz Josefs-Kai, 5., Margaretengiirtel, 11., Herderplatz, 14., Reinlgasse,
17., Lorenz Bayer-Platz und 19, Hartickerpark, wiederersffnet im
Sommer 1947.

An der Herstellung des Sommerbades Hohe Warte wird gearbeitet. Das
Amalienbad, das Thaliabad und das Médlinger Bad konnten den Betrieb
wernigstens teilweise wieder aufnehmen. Die Wiederaufbauarbeiten gestalten
sich beim Amalienbad, wo tausende Meter Rohrleitungen zu erneuern sind,
sehr schwierig. Fiir das Theresienbad im 12. Bezirk und fiir das Wannen-
und Brausebad in Liesing wurden die Pline fiir die Wiedererrichtung ent-
worfen. Fiir die Neugestaltung des Strandbades Ginsehiufel hat die Stadt
Wien einen auf 8 Architekten beschriinkten Wettbewerb ausgeschrieben. Es
wurden 3 Preise zu S 2.000.—, S 1.500.— und S 1.000.— verteilt: auBerdem
erhielt jeder Teilnehmer ein Unkostenhonorar von S 2.500.—. Den ersten
Preis erhielt der Entwurf von Professor Max Fellerer, Direktor der Hoch-
schule fiir angewandte Kunst in Wien, den zweiten Preis der Entwuri des
Architekten Ing. Wilhelm Kroupa und den dritten Preis der Entwurf des
Architekten Professor Oswald Haerdil. Es ist geplant, bei dem Neuaufbau
des Strandbades Ginsehdufel nicht mehr Bauien in Holz, sondern solche
in Massivbau zu errichten. Auch die zerstérten Wiener Kinderfreibider
sollen in dieser Bauweise hergestellt werden.

Der Biderbesuch hat im Jahre 1946 und 1947 die 5-Millionen-Grenze
iiberschritten. Die einzelnen Biderarten waren wie folgt besucht.

1945 1946 1947
Badebesucher

Brausebiider . . . .. 893.152 3,768.319 3,401,144
Dampfbider et 24,927 144.625 212934
Wannenbdader . . . . 43.227 322,452 323.334
Schwimmbider . . . 3.124 115.360 172,027
Karrhiider 2 00 o7y 40 206 519
Sonnenbider AR — 910 1.117
Sommerbdder . . . . 078.836 1,253.541 1,370.796
Kinderfreibdder . . . 16.090 95.915 133.460
Bider zusammen . . . 1,559.396 5,701,328 5,615.331

Wegen Kinderlahmung muBten alle Kinderfreibider aui Weisung des
stadtischen Gesundheitsamtes ab 12. August 1947 geschlossen werden. Die
SchlieBung der iibrigen Sommerbdder wurde zwar nicht angeordnet, aber
der Besuch ging unter dem Eindruck der Nachrichten iiber diese Krankheit
zuriick,

Mit Wirkung vom 22. September 1947 wurden die Biderpreise, die zuletzt
am 15. Mai 1946 geregelt worden waren, erhtht, und zwar die Preise fiir
die Brausebdder und fiir Kinder um 100%, die Preise der iibrigen Bider-
gattungen um 150%. Das am hédufigsten beniitzte Brausebad II. Klasse
kostet nunmehr 40 Groschen.

BADER IN STADTISCHEN WOHNHAUSANLAGEN.

Fiir die Bewohner einer Reihe stidtischer Wohnhausanlagen bestehen
eigene Bider, die an die Zentralwischereien in diesen Hiusern angeschlossen
sind. Die Stadt Wien hatte bisher 71 solcher Badeanlagen mit 341 Wannen-
und 514 Brausebadkabinen eingerichtet. Im Kriege trugen 24 dieser Bade-
anlagen Schdden an den baulichen und maschinellen Einrichtungen davon;
auflerdem entstanden Verluste an Einrichtungsgegenstinden, Beleuchtungs-
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korpern, Schaltern und "Armaturen. Bis Ende 1045 konnten 15, bis Ende
1946 44 und bis Ende 1947 49 Bider mit 252 Wannen- und 400 Brause-
badekabinen betriebsbereit gemacht werden. Brennstofimangel verhinderte
eine durchgehende Beniitzung wihrend des ganzen Jahres. Dementsprechend
ist der Bidderbesuch noch immer unter dem Stand friitherer Jahre. Es wurden
verabfolgt:

1945 1946 1947
Wannenbdder . . . . ... . - 33715 70.745 ° 63.657
Brausebider o i di e 43.841 132,097 117.110
WASCHEREIEN.

Die Stidtischen Wischereien waren durch Kriegshandlungen schwer in
Mitleidenschaft gezogen worden. Die zentrale Wascherei XII., Schwenk-
gasse 62, wurde nach Kriegsende militirisch besetzt und diente bis zum
Juni 1045 als Sammelstelle fiir Militirgut. Nachdem das Gebdude {rei-
gegeben worden war, wurde sofort mit den Aufrdumungsarbeiten begonnen.
Hiebei stellte sich heraus, daB groBe zur Reinigung iibernommene Wische-
mengen fehlten; ebenso ging die gesamte Biiroeinrichtung einschlieflich der
Schreib- und Rechenmaschinen verloren, auBerdem alle Nihmaschinenkdpfe,
verschiedene Elektromotoren, Wasch- und Verbrauchsmittel, Textilien fiir
Maschineniiberziige, Treibriemen sowie die meisten Werkzeuge und Gerite.
Die Wasser- und Stromversorgung der Wischerei war durch Bombentrefier
gestdrt; Brennstoffe waren nicht mehr vorhanden. Der aufopfernden Mit-
arbeit aller Bediensteten war es zu danken, daB die Wischereinigung fiir
Spitdler und Anstalten bereits im Juli 1045 zuniichst im bescheidenen Um-
fang wieder aufgenommen werden konnte. Von Monat zu Monat wurde die
Leistung pgesteigert und im Jahre 1946 hatte der Betrieb 60% seiner
Vorkriegsleistung wieder erreicht. Im zweiten Halbjahr 1945 wurden
342.850 kg Wische gereinigt, im Jahre 1946 waren es bereits 1,406.061 kg
und 1947 1,635.343 kg. Die gegen die Vorkriegszeit geringere Leistung ist
auch auf den groBen Wischemangel der Spitdler und Anstalten zuriick-
zufiihren, wozu noch Brennstoffmangel, Beschrinkungen in der Kraftstrom-
versorgung und Schwierigkeiten beim Wischetransport hinzukamen. Nament-
lich im Winter 1046/47 beeintrichtigten Brennstoffimangel und zeitweise
Stromabschaltungen die Arbeit im Betrieb. Die Energieversorgung wurde
daher auf die Notstromaggregate umgestellt und die Reserve-Hochdruck-
dampfkessel auf Olfeuerung umgebaut. Gegen den Druckmangel im Wasser-
leitungsnetz wurde eine Turbopumpe eingeschaltet. Die ausgebreiteten Dach-
schiden an den Waischereigebduden, die auf die Kriegsereignisse zuriick-
zufithren sind, konnten mit den geringen Materialzuweisungen erst zum Teil
behoben werden.

Die Waischerei des Stadtbades Modling, die die Wischereinigung der
Spitdler und Wohlfahrtsanstalten in Médling und Umgebung besorgt, konnte
sofort nach Beendigung der Kampfhandlungen ihre Arbeiten wieder aui-
nehmen, Wihrend der Energiekrise im Winter 1947 muBte diese Wascherei
ihren Betrieb schlieBen und konnte ihn erst im Mirz 1947 wieder aufnehmen.
In diesem Betrieb wurden im Jahre 1945 (vom 1. April bis 31. Dezember)
43,515 kg Trockenwische gereinigt, 1946 121.544 kg und 1947 104.500 kg.

Der griBere Teil der Wische wird durch Lastwagen des stiddtischen
W ischereibetriebes von den Dienststellen abgeholt und nach der Reinigung
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wieder zugestellt. AuBer fiir die stidtischen Wohlfahrtsanstalten, Amter und
Betriebe besorgt die stddtische Wischerei, XII., Schwenkgasse, auch die
Wiaschereinigung fiir die englischen Besatzungstruppen und die Wischerei
im Stadtbad Modling auch diejenige fiir die russischen Besatzungstruppen.

Die Stidtische Wascherei ist auch zustéindig fiir die Einrichtung und Er-
haltung der 27 Wischereien in den stidtischen Anstalten und fiir die Ein-
richtung und den Betrieb der 34 Zentralwischereien in den stidtischen
Wohnhausanlagen. Im Kriege erlitten 5 dieser Anlagen schwere Bauschiden,
11 Anlagen hatten Bau- und Maschinenschidden aufzuweisen, 10 Anlagen
waren durch Bombentreifer auBerhalb der Betriebe von der Wasser-, Gas-
oder Stromversorgung abgeschnitten und 3 Anlagen waren durch Kanal-
gebrechen iiberschwemmt worden. Nach umfangreichen Aufriumungsarbeiten,
bei denen die stddtischen Bediensteten von den Hausgemeinschaften tatkraftig
unterstiitzt wurden, konnten im Juni 1045 8 Zentralwaschkiichen betriebs-
bereit gemacht werden, Ende 1945 waren 12 und Ende 1046 23 Zentral-
waschkiichen betriebsfertig. Durch groBere Bauherstellungen in den Zentral-
wischereien der Wohnhausanlagen 3., Baumgasse 31, 12, Wienerberg-
straBe 20 und 19, Karl Marx Hof erhohte sich die Zahl der betriebsfertigen
Anlagen auf 31. An der Instandsetzung von 3 weiteren Zentralwaschkiichen
wird gearbeitet. Ende 1047 standen den Mietern der stidtischen Wohnhiuser
820 Waschstinde, 265 Wischereimaschinen, 106 Wischezentrifugen,
990 Trockenkulissen, 48 Biigelmaschinen, 43 elektrische Mangeln, 54 Hand-
mangeln und 462 Handbiigelstinde zur Verfiigung. Ein friedensmiBiger
Betrieb dieser Anlagen war aber auch im Jahre 1947 nech nicht moglich, da
infolge von Brennstoffimangel, Strom-, Gas- und Wassereinschrinkungen
zahlreiche Waschtage entfallen muften.

Um den Schwierigkeiten beim Brennstoffbezug auszuweichen, wurde eine
Reihe der vorhandepnen Reserve-Hochdruckdampikessel auf Olfeverung um-
gebaut. Ende 1947 gab es bereits 13 solcher auf Olfeuerung umgebauter
Anlagen,

Mit den Zentralwaschanlagen der stidtischen Wohnhausanlagen werden
auch Bider betrieben. Einzelheiten dariiber enthilt das vorhergehende Kapitel
»Béder in stiddtischen Wohnhausanlagen®, S. 303.

KANALISATION.

Die moderne Grofistadt kann ohne ein umfangreiches Netz von Ent-
wisserungsanlagen nicht bestehen. Im engverbauten Stadtgebiet, wo iiberdies
die vielgeschoBigen Hiuser iiberwiegen, ist das Kanalisationssystem eine
nicht wegzudenkende Notwendigkeit. Seit 120 Jahren sind die Entwisserungs-
anlagen der Stadt Wien im ununterbrochenen Ausbau begriffen. Ende 1047
hatten die StraBenkanile im alten Stadtgebiet eine Ausdehnung von 1.048 km
und die Hauskanle eine solche von 1.925km. In den letzten 70 Jahren hat
sich der Umfang des StraBen- und Hauskanalnetzes in Wien verfiinffacht.
Man findet es als selbstverstindlich, daB dieses weitverzweigte Systemn der
Stadtentwlisserung klaglos funktioniert. Der Krieg hat offenbar gemacht,
daB dies gdr nicht so selbstverstindlich ist. Wie jedes Leitungssystem sind
auch die Entwisserungsanlagen gegen Schidigung sehr empfindlich. Nicht
nur die eigentliche Schadensstelle ist betroffen, sondern auch die Kaniile,
die unmittelbar an sie anschlieBen. Wurde durch die Wucht der Bomben an
irgend einer Stelle der Kanal zum Einsturz gebracht und verschiitlet, dann
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Die schraffierten Telle des Diagramms stellen den Zuwachs der Kanalsehliden an den einzelnen Angriffstagen dar,
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stauten sich die Abfliisse und die riickgestauten Abwiisser drangen in die
Keller und tiefer gelegenen Teile der Hiuser. Dies war dann besonders
peinlich, wenn die Keller als Schutzriume gegen Fliegergefahr benutzt
werden muBten. So waren die Zerstirungen des Kanalnetzes eine der iibelsten
Nebenwirkungen des Bombenkrieges.

DIE KRIEGSSCHADEN AM KANALNETZ.

Fast mit jedem Fliegerangrifi war auch eine Beschédigung an den
Kanalleitungen verbunden. Die folgende Ubersicht gibt die Zahl der Kanal-
schiden an ‘den einzelnen Angrifistagen an.

Angriffs- Festgestellte  Angriffs- Festgestellte  Angriffs- Festgestellte
tag Schiiden tag Schiiden tag Schiiden
1944
12, 4. 27 7.0 {1 B T 3 IS S dn s
24. 5. 12 5 1§ WS U 1EL I B e 1
29, 5. 28 iy TR e i e U P D bR e
16. 6. 27 g | AR it 2l e N 1
26. 6. 23 1 e I Sl i 6 L et |
8.7 18 5 b s 1 gl e R e
16. 7. 22 5 W B e T 15 i s
26.°7. 3 5 gk 3 B 1 e MR 6
23. 8. 16 1 7y5a b B AT e D AT Bl L 2T
10. -9 60
1945
15. 1. 55 15. 2. 18 L SRR s
21. 1. 31 14 R 16 T6k o ) 9
31.71; 3 20. 2. g il SR B [ 1)
2 6 o 167 160 Folgeschiiden
8. 2. 29 §o 8y — bis Ende 1945 214
13. 2. 39 8. 3. — S
11 9 pe 12 3 132 Zusammen . . 1.343

Ende 1945 waren 1.343 Schiden festgestellt, ein Jahr spiter waren es
1.624 und Ende 1947 1.681 Schiden. Die weitaus groBte Zahl von Schiden
entstand bei einem Fliegerangriff am 21. Februar 1945. An diesem einzigen
Tag wurden 160 Schiden festgestellt; auch der 12. und 22. Mirz 1045
waren Katastrophentage, an demen am Kanalnetz 132 und 102 Beschidi-
gungen festgestellt wurden. Am schwersten betroffen wurde das Kanalnetz
der Bezirke 21, 10 und 12 mit 255, 181 und 146 Bombentreffern, am
geringsten die Bezirke 7, 6 und 8 mit 2 und je 8 Treffern. Viele Schiden
sind erst in einem spiteren Zeitpunkt zum Vorschein gekommen.

Die normale Tiefe der Kanile betriigt 3)2 bis 4 Meter; die Bomben waren
aber noch .bei 10 Meter Tiefe wirksam, so daB auch die tief liegenden
Sammelkanile mit grofer Wasserfiihrung zerstort wurden. Von den Haupt-
adern des Wiener Kanalnetzes erhielt der iiber 12 km lange rechte Haupt-
sammelkanal in seiner Strecke von NuBdorf bis Simmering allein 35 Treffer.
Das angestaute Abwasser floB durch die Regenauslisse in den Donaukanal.
Zahlreiche Treffer erhielt das Kanalnetz im Gebiete von Heiligenstadt. Der
Nebensammelkanal in der Muthgasse in Heiligenstadt wurde in einer Aus-
dehnung von 200m zerstdrt. Ebenso erhielt der Regenauslaufkanal und der
Bezirkssammelkanal in der GrinzingerstraBe im 19. Bezirk zahlreiche Trefier.
Ein schwerer Treffer zerstorte den Hauptsammelkanal und den parallel dazu
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verlaufenden Bezirkssammelkanal am Franz Josefs-Kai vor dem Morzinplatz.
Das Profil des Hauptsammelkanals hat eine Breite von 220 m und eine Hohe
von 2:25m. Auch die Hauptsammelkanile an der Erdbergerlinde, Donau-
linde und Simmeringerlinde mit 7-47m Breite und 450 m Hohe und
8:10 m Breite und 460 m Hohe wurden an 9 Stellen zerstort.

Von den Bachkanilen wurde der Krottenbachkanal in der Krottenbach-
straBe bei der Friedlgasse (Profil 1-40/1-90m), der 8 Meter tief liegt,
schwer getroffen. Die Instandsetzung dieses einen Stiickes erforderte eine
Bauzeit von 2% Monaten. Der Alsbachkanal, der groBte unter den Bach-
kaniilen, erhielt 4 schwere Treffer in der JorgerstraBe und 2 Treffer in der
Rotzergasse. Der 10m tief liegende Sammelkanal (Profil 1-90/2-10 m) in der
QuellenstraBe vor der Kabelfabrik Felten & Guilleaume wurde von einer
Bombe im Gewicht von 1.000 kg getroffen. Es entstand ein Bombentrichter
von 15 Meter im Durchmesser; die einstiirzenden lehmigen Erdmassen ver-
sperrten den AbfluB, so daB das tiefer gelegene Fabriksgelinde von den aus
dem Hauskanal austretenden Abwissern iiberflutet wurde.

Aus der Liste der Zerstorungen im Kanalnetz sei noch auf die empfind-
lichen Schiiden in dem am schwersten getroffenen Bezirk Floridsdorf hin-
gewiesen, wo die Kanile verhiltnismiBig seicht liegen und nur geringes
Gefdlle haben, so daB bei Beschiddigungen Kelleriiberflutungen leicht ent-
standen. Der entlang der Alten Donau verlaufende Donaufeldersammelkanal,
der zum Pumpwerk Stadlau fiihrte, erhielt 16 Trefier, wodurch der AbfluB}
der Abwisser ginzlich behindert wurde. Der Sammelkanal in der Briinner
StraBe wurde 9mal getroffen und dessen Entlastungskanal 10mal, was un-
angenehme Riickwirkungen auf die Entwisserung des Leopoldaver Gas-
werkes hatte.

DIE BEHEBUNG DER KRIEGSSCHADEN AM KANALNETZ.

Bei der zunehmenden Hiufung der Kanalschiden war es im Kriege immer
schwieriger geworden, auch nur den dringendsten Anforderungen nach-
zukommen. Obwohl etwa 400 Arbeiter von 14 Baufirmen an der Behebung der
Gebrechen arbeiteten, erwies es sich schlieBlich als unméglich, auch nur die
schwersten Auswirkungen der Bombenangrifie zu beseitigen. In einer Woche
wurden 10—20 Schiden behoben, wogegen an einem Tag oit ein Mehrfaches
davon an neuen Schiden hinzukam. Die Gefahren, die fiir die Bewohner Wiens
aus dem Versagen der Kanalisation drohten, wurden in der letzten Phase
des Krieges von Woche zu Woche ernster. Sie wurden um so groBer, als
in den Tagen des Kampfes um Wien die Absicht bestand, das Kanalnetz
an verschiedenen Stellen zu sprengen, um ein unterirdisches Einsickern von
Feindtruppen zu verhindern. Ein solches Begehren stellte das Kommando
des Volkssturmes im 5. und 10. Bezirk und auch die Wiener Wehrmacht-
kommandantur hatte ein Gleiches vor. Es bedurfte aller Energie der leitenden
Beamten der Stadtentwisserung, um einen solchen Plan zunichte zu machen,
dessen Ausfithrung fiir die Einwohner nicht zu iibersehende gesundheitliche
Schiden zur Folge gehabt hitte. Noch in letzter Stunde, am Samstag, den
7. April 1945, wollte ein Offizier der Panzertruppen sich an die Sprengung
machen, aber auch er konnte gehindert werden. Nach einer Pause von einer
Woche, die durch die Kidmpfe im Stadtgebiet bedingt war, konnte am
14. April der Kanalbetrieb wieder aufgenommen werden. Doch war es auch
dann nicht ohneweiters moglich, mit den Betriebsstellen jenseits der Donau
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im 21. und 22. Bezirk die Verbindung wieder aufzunehmen. Die Maschinisten
der Pumpwerke muBten in dieser Zeit selbstindig und auf eigene Initiative
ihre Werke betreuen, Von den Pumpwerken hat am meisten jenes in Kaiser-
Ebersdorf gelitten, das als erstes inmitten der Kampfhandlungen stand und
lange Zeit von den Truppen der Roten Armee besetzt war.

Die Wiederherstellungsarbeiten am zerstorten Kanalnetz wurden von der
Stadtverwaltung mit besonderem Eifer betrieben. Nach Kriegsende wurde die
Zahl der fiir die Instandsetzung der Kanile titigen Arbeiter auf durch-
schnittlich 1.000 erhéht. Dadurch war es moglich geworden, noch im Jahre
1945 den groBten Teil der Schidden zu beheben. Es ist dabei zu beriick-
sichtigen, daB die Instandsetzung eines Kanales eine Reihe von Vorarbeiten
erfordert, ehe an die eigentliche Schadensbehebung geschritten werden kann.
Die meist™ tiefliegenden Kaniile miissen durch umfangreiche Aufgrabungen
ireigelegt werden. Die Baugruben miissen ausgepélzt und fiir den un-
gehinderten AbfluB der Abwisser muf vorgesorgt werden. Besondere
Schwierigkeiten traten bei den Bauarbeiten im Gebiete von Schwechat und
Mannsworth auf, wo Rohél- und Benzindéimpfe aus den Werken der ,Nova*
die Arbeitenden stark behinderten. Dringend war die Schadensbehebung vor
allem an den Zubringer-Kanilen, deren Schiden sich unmittelbar auf die
Hauskanile auswirkten. Diese Art von Schidden wurde zum groBten Teil
bis Ende 1945 behoben, so daB im Jahre 1946 zur Behebung der oft sehr
ausgedehnten Gebrechen der Sammel- und Hauptsammelkanile geschritten
werden konnte, Von den bis 1. April 1945 festgestellten 1.129 Gebrechen
waren bis zu diesem Zeitpunkt erst 220 repariert. Von da ab geht es
zunehmend rascher, wie die folgende Ubersicht erkennen l4Bt.

. Bis Ende
1945 1946 1947
Zahl der festgestellten Bombenschiden
amcRanalubiz: = S r B Tl 1.343 1.624 1.681
davonsbehoben s S00n fat altae  Ri 962 1.528 1.659
beschiftigte Baufirmen . . . . . . 4353 20—43 3—21
beschiftigte Arbeiter . . . . . . . 610—1.233  265—722 24—345
gleichzeitig in Arbeit befindliche
Bauatellen:yof 0ot 0 el sV 142325 52—168 3—60

Von den Schadensbehebungen sind die folgenden hervorzuheben:

Gebrechen Gebrechen
Rechter Hauptsammelkanal . . .10 Rechter WienfluBsammelkanal . 10
Linker Hauptsammelkanal . . . 3 Linker WienfluBsammelkanal . . §
Krottenbachkanal . . . . . .. 6 Favoritner Entlastungskanal . . 1
Donaufelder Sammelkanal. . . . 14 Kaiserebersdorfer Sammelkanal . 1
Simmeringer Sammelkanal . . . 6  Mohring Kanal . . ... ... 5
Favoritner Sammelkanal . . . .10 Liesingtalsammelkanal . . . . . 33

Ende 1947 blieben nur mehr 22 der festgestellten Gebrechen zu beheben.
Schon Ende 1946 waren 949% aller bis dahin festgestellten Kanalschiden
behoben.

KANALUMBAUTEN, KANALNEUBAUTEN

Da alle Arbeiten auf die Behebung der Kriegsschiden am Kanalnetz ge-
richtet waren, konnten in der ersten Zeit nach dem Kriege nur ganz
wenige Um- und Neubauten durchgefiihrt werden. Im Jahre 1945 wurde
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der Bau des Entlastungskanals in der Briinner StraBe im 21. Bezirk fort-
gesetzt. Es war dies der einzige Kanalbau dieses Jahres, von dem 152m
im Profil 1-60/2:00m in Beton mit Klinkerverkleidung in der Sohle fertig-
gestellt worden sind; im folgenden Jahre wurde die AnschluBstrecke bis
zur ShuttleworthstraBe in einer Linge von 195m gebaut. Die Hauptunrats-
kanidle in der Kochgasse, von der Alser StraBe bis zur Laudongasse, und
in der Daungasse, von der Skodagasse bis zur Laudongasse, wurden in
den Jahren 1946 und 1947 umgebaut. An Stelle der Ziegelkanile wurden
Betonkanidle mit einem Profil von 0:70/1:05m errichtet. Der Einmiindungs-
bogen des Regenwasserkanals in der Schonbrunner Allee (Profil 0:80/1:20 m)
in dem Regenwasserkanal in der Hetzendorfer StraBe im 12. Bezirk wurde
1946 und 1947 umgebaut. Um die bei starken Niederschldgen eintretenden
Riickstauungen in den Kanidlen und Uberflutungen der StraBé zu ver-
hindern, wurde eine Vereinigungskammer in dem Betonkanal eingebaut.
Von den Baufiihrungen des Jahres 1947 sind noch die folgenden Umbauten
zu nennen: 2., Lampigasse, 14, Linzer StraBe und MissindorfstraBe,
14., Fenzlgasse und 15., Stiegergasse. Ein groBes auf mehrere [ahre
berechnetes Bauvorhaben stellt der Umbau des Alsbachkanales in der
Alser StraBe dar. Es ist geplant, die bereits iiber 100 Jahre bestehende Ein-
woélbung des Alsbachkanals von der Einmiindung in den rechten Haupt-
samnmelkanal auf der RoBauer Linde bis zur NuBdorfer StraBe in etwa 6 Bau-
losen umzubauen. Das 2m hohe, 8 m weite Ziegelgewilbe, dessen schlechter
Bauzustand ein allgemeines Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge iiber 10t Ge-
samtgewicht in dieser Strecke bedingte, soll durch ein Doppel-Beton-
profil von 2:00 X 4:00 X 2:00 m mit Sohlenverkleidung aus Granitsteinen
ersetzt werden. Im Jahre 1947 wurden 24 m dieses Kanals fertiggestellf.
Vom Alsbach wird nun auch der alte noch offene Teil in der Neuwaldegger
Strafe eingewtlbt. Es wird ein Betonkanal im Profil 2:20/2-50 m mit Granit-
pilaster in der Sohle gebaut, von dem im Jahre 1947 30m fertiggestellt
worden sind.

Der Wiederaufbau des Wiener Volkspraters hat auch die Frage seiner
Kanalisation wieder aufgeworfen. Im Jahre 1947 wurden zwei Kanalstringe
von der StraBe des 1. Mai bis zum 1. und bis zum 2. Rondeau von zu-
sammen 430 m Linge (Profil 0-70/1-05m) hergestellt. Von zwei im Bau
begrifienen Stringen zwischen AusstellungsstraBe und StraBe des 1. Mai
war der gréBere Teil, ndmlich 330 m in diesem Jahre fertig. An Stelle der
zerstorten Kldranlage und des Zubringerkanals wurde in der GregerstraBe
in Fischamend (23. Bezirk) von der PreBburger-Bahn bis gegen die Enzers-
dorferstraBe ein Kanal nach dem Schwemmsystem erbaut, dessen schlief-
barer Teil, ein Betonprofil von 0:70/1'05m, in seiner ganzen Linge von
344 m fertiggestellt wurde. Von dem im AnschluB daran herzustellenden
Steinzeugkanal von 35cm ¢ sind im Jahre 1947 185 m fertig geworden.

Schmutzwasserkanile in groBerem Umfang wurden im 25. Bezirk, in
Atzgersdorf, gebaut. Der linke Liesingtal-Sammelkanal, ein Betonprofil von
0-70/1-05m wurde in der WienerstraBe und Breitenfurterstrafe, und zwar
110 m im Jahre 1946 und 132 m im Jahre 1947 ausgefiihrt. Dazu wurde ein
rund 60 m langer Seitenkanal (0-70/1:05m) von der Hopflergasse bis zur
Anzengrubergasse eingebaut. Der nidchste Bauabschnitt in diesem Gebiet
umfaBt die Strecke BreitenfurterstraBe, von der Hopflergasse bis zur
Liesingergasse, wovon im Jahre 1047 bereits 251 m fertiggestellt wurden.
Zur Kanalisierung der an der BreitenfurterstraBe nichst der Mauerberggasse
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gelegenen Siedlung Rodaun wurde ein Schmutzwasserkanal aus Steinzeug-
rohren von 20 cm Durchmesser in einer Linge von 478 m samt einer pro-
visorischen Klidranlage ausgefiihrt.

Als Vorarbeit fiir die geplante Kliranlage Altmannsdorf-Hetzendorf in
Inzersdorf wurde ein Entlastungskanal im Profil von 1:20/1-80 m eingebaut.
Die Gesamtlinge betrigt 168 m, von denen im Jahre 1946 125 m fertiggestellt
worden sind. Im Zusammenhang damit wird der Altmannsdorfer-Graben
von der Triester StraBe bis zum Gebiet der Kldranlage in einer Lidnge von
521 m reguliert. Kleinere Regenwasserkanile wurden im 25. Bezirk, Perch-
toldsdorf (71 m Linge, 30cm ¢)) und Inzersdorf (65m Linge, 60cm @)
verlegt. Die Zuschiittung des Mitterbaches in Schwechat macht die Anlage
eines 80m langen Regenwasserkanals erforderlich, von dem bis Ende des
Jahres 1947 50 m fertiggestellt waren.

Kanile, die in einem gemeinsamen Kanalkorperprofil Regen- und Schmutz-
wasser getrennt abfiihren, wurden im 23. Bezirk Oberlaa, in der Himberger-
straBe von der Liesing bis zum Linienamtsgebdude hergestellt. Der als
Vorfluter fiir die Entwisserung der Per Albin Hansson-Siedlung bestimmte
Kanal hat ein Doppelprofil, und zwar von 1:00/1-50 m Betonquerschnitt und
25 cm (Steinzeugrohre); er wird eine Linge von rund 840 m erhalten. Hievon
wurden im Jahre 1947 bereits 420 m fertiggestellt. Durch Um- und Neu-
bauten wurden in den Jahren 1945 bis 1947 folgende Bauleistungen erzielt:

1945 1946 1947
Linge in Metern
Umbauten, Betonkanile . . . . . — 170 o
Neubauten
Befopkanile 212 i e, 152 430 2.087
Bteinzeugrohre. <. el . — — 1.219

KANALRAUMUNG UND UNRATSABFUHR

Infolge der Kriegsschiden des Kanalnetzes war auch die Kanalreinigung
bedeutend schwieriger geworden. Die Zahl der Verstopfungen der Kaniile
nahm sprunghaft zu und ist auch weiterhin weit iiber der normalen ‘Hohe.
In den Kanidlen lag massenhaft Schutt, der weggerdumt werden mubBte.
Selbst Leichen wurden aus den Kanilen geborgen. In dem Regeniiberfalls-
kanal des linken WienfluBkanals, der bei Schonwetter trocken ist und worin
Menschen vor den Bomben Schutz suchten, waren mehrere umgekommen.
Ubrigens ging durch Bomben, die auf das Betriebslokal der stddtischen
Kanalisation im 10. Bezirk, Eduard Pétzlgasse 4, fielen, auch 3 Arbeiter
zugrunde; 4 Arbeiter wurden verletzt. Auch sonst waren Betriebsgebiude
und Betriebsanlagen durch Kriegseinwirkung unbrauchbar geworden. Das
Betriebslokal I1., Kleine Sperlgasse 10, erhielt einen Bombentrefier; es konnte
erst 1947 wiederhergestellt werden, Das Gebdude der ehemaligen Unrats-
verschiffungsstation III., Donaulinde, wurde ginzlich zerstort. Fiir den
Betrieb der Hauptsammelkanile wurde dort ein Holzschuppen errichtet. Die
Schidden am Betriebsgebiude der Kliranlage Modling-Wiener Neudorf wurden
behoben. Die einzelnen Pumpwerke waren mehr oder weniger beschidigt
worden, besonders schwer das Pumpwerk XI., Kaiser Ebersdori. Nach vielen
Bemiihungen war das Werk im Jidnner 1946 von den Sowjettruppen frei-
gegeben worden und es konnte mit der Behebung der baulichen und maschi-
nellen - Gebrechen begonnen werden. Im Juli 1946 konnte der Betrieb auf-

311




genommen werden. Bis auf das holzerne Rechenhaus war das Werk Ende
1947 wieder vollig intakt. Ebenso wurden die Pumpwerke XXI., Kaiser-
miihlen, XXI., Floridsdorfer HaupistraBe 1a, Floridsdorfer HauptstraBe 2
und XXI., Stadlau, fast zur Gidnze wieder instand gesetzt.

Sehr nachteilig fiir den Betrieb waren die Verluste an der Mannschafts-
ausriistung, an Werkzeugen und Geridten. Es fehlten schwere Kanalriumer-
stiefel, Schutzkleider und Beleuchtungsmittel. Die Lederstiefel konnten zur
Not durch Gummistiefel ersetzt werden, die aber nicht so haltbar sind. Auch
zahlreiche Einrichtungsgegenstinde der Dienstgebiude und Betriebslokale
gingen verloren. Die Verluste an Werkzeug, Geriten, Stiefeln, Kleidern,
Einrichtungsgegenstinden machen einen Betrag von rund 330.000 S aus.

Hinzu kommen noch die sehr betrichtlichen Ausfille am gemeindeeigenen
Fuhrpark. Von 28 Fikalienkraftwagen, darunter 3 Kraftwagenziigen mit
zusammen 125 m® Fassungsraum, waren 8 verbrannt, 7 hatten keine Rider,
Motoren und Pumpen, 6 waren unauffindbar und 7 in Reparatur. Die Senk-
gruben muBten daher mit pierdebespannten Kesselwagen, ja selbst durch
Handarbeit mit Kiibeln geriumt werden. Im Jahre 1045 konnte erst ein
Fakalienkraftwagen fahrbar gemacht werden. Mitte Mirz 1046 waren 3
weitere Wagen fertiggestellt worden; doch blieb die Leistungsfihigkeit noch
immer hinter dem Erfordernis zuriick. Durch Unterstiitzung der Besatzungs-
michte, die die Gefahr von Seuchen befiirchteten, erhielt die Gemeinde-
verwaltung geeignele Wassertank- und Lastkraftwagen, die zu Fikalien-
kraftwagen umgebaut wurden. Die englische Besatzungsmacht stellte . 10
Wassertankwagen der Type ,Dodge® mit je 2m® Kesselinhalt sowie einen
Lastkraftwagen zur Verfiigung; die amerikanische Besatzungsmacht iibergab
4 Beutelastkraftwagen, die zu Fékalienkraftwagen umgebaut wurden. Durch
weitere Anschaffungen konnte der Fahrpark an Fikalienkesselwagen Ende
1647 auf 23 Kraftwagen und 2 Anhidnger mit einem Gesamtfassungsraum
von 7370 m* gebracht werden. Ein Ersatz fiir den Kranwagen zur Férderung
des Aushubes aus den Schotterfingen, der gleichfalls verlorenging, konnte
bisher nicht beschaift werden.

Die Zahl der Senkgruben stellte sich im alten Stadtgebiet Ende 1947 auf
11.223, von denen 7.647 von der Gemeinde Wien geriumt wurden. 3.362
Senkgruben waren nach den Bestimmungen fiir mietaufwandssteuerpilichtige
Hiuser, gegen die Bezahlung der Kanalriumungsgebiihr, die iibrigen gegen
Vergiitung der Selbstkosten zu rdumen. In den Randgebieten Wiens gibt es
rund 20.000 Senkgruben, von denen die Gemeinde Wien 4.728 zur Rdumung
iibernommen hat. Die Reinigung der iibrigen Senkgruben wird durch private
Senkgrubenrdumer besorgt. Es bestehen eigene Unratsabladeplidtze in Mauer,
Atzgersdorf und Klosterneuburg. Die vom stidtischen Betrieb beférderten
Senkgrubenaushubstotie erhohten sich von Jahr zu Jahr. Sie betrugen'im
Jahre 1945 21.654 m? 1946 62.223 m® und 1947 110906 m®. Aus den
Kanilen und Schotterfdngen im alten Stadtgebiet wurden auBerdem folgende
Mengen von Aushubstoffen (Sand, Schotter, Asche u. dgl.) weggefiihrt: 1045:
3253 m*, 1946: 06.494m® und 1947: 4.925m*. Die Behebung von Kanal-
verstopfungen ist noch immer im Zunehmen begriffen. Im Jahre 1945 wurden
21.915 Verstopfungen von Hauskanilen behoben, 1046 waren es deren 24.762
und im Jahre 1047 33.176. Infolge der lang andauernden strengen Kilte
und heftiger Schneefille im Winter 1947 stieg die Zahl der in den Monaten
Jdnner bis Mirz zu behebenden Verstopfungen auf 14.373 gegeniiber einem
Monatsdurchschnitt von 2.063 Féllen im Jahre 1946. Unter diesen Um-

312




stinden erwies es sich als notwendig, einen erhdhten Bereitschaftsdienst
einzufiihren.

Zur Spiilung des Kanalnetzes dienten im alten Stadtgebiet Ende 19047
538 Spiilkammern mit 665 eingebauten Schiebern. Fiir die Spiilung wurde zu
einem Teil Wasser aus der Hochquellenleitung unmittelbar entnommen (1945:
2452 m% 1046: 9.403m® 1947: 3.092m?), zu einem Teil Uberfallwasser
der 2. Hochquellenleitung verwendet. Die am Beginn der Bacheinwolbungen
bestehenden Spiilbecken wurden wihrend des Berichtsabschnittes fiir die
Spiilung nicht herangezogen, weil die im Kriege beschidigten Spiilbecken
in Nevwadldegg. Speising und auf dem Cobenzl erst instand gesetzt wurden.

Die Kldranlage Médling in Wiener Neudorf wurde ausgestaltet; es wurde
ein Kesselhaus mit zirka 200 m* Rauminhalt errichtet und zwei Vakuum-Kessel
mit je 3.500 Liter Inhalt und einer Vakuumpumpe zur Schlammiérderung
samt Elektromotor und Benzinmotor installiert. Die Arbeiten konnten 1947
noch nicht abgeschlossen werden. In der Klidranlage Eichkogel wurde eine
NotauslaBleitung zum Vorfluter eingebaut. Aus den Kldranlagen Wiener
Neudorf und Eichkogel wird Kldrschlamm an die Landwirtschaft abgegeben.

Die Abwisserpumpwerke waren im Jahre 1047 besonders lang in Betrieb.
Infolge der andauernden strengen Kilte staute sich ein EisstoB von Ungarn
bis iiber Wien hinauf. Wegen des dadurch hervorgerufenen Hochwassers
mufiten die Schieber in den Monaten Jénner, Februar, Midrz und spiterhin
im Dezember infolge neuerlichen Donauhochwassers geschlossen werden.
Gleichzeitig wurde der Pumpenbetrieb aufgenommen.

Mit Genehmigung des Biirgermeisters wurden die Entwisserungsanlagen
im ehemaligen Truppeniibungsplatz Déllersheim bei Allentsteig in Nieder-
dsterreich iiber Ersuchen der russischen Besatzungsmacht im Frithjahr 1947
gerdumt; es wurde eine Arbeitspartie mit einem Werkmeister und 6 Kanal-
arbeitern und zwei Fuhrwerken dorthin entsendet. Auch die Klir- und Senk-
gruben im stddtischen Altersheim St. Andrd bei Herzogenburg wurden
gerdaumt.

KANALGEBUHREN.

Mit Riicksicht auf die bedeutenden Aufwendungen, die der stadtischen
Entwasserung sowohl durch die Behebung der Kriegsschiden als auch durch
die allgemeine Erhthung von Sach- und Personalauslagen erwuchsen, war
eine Neufestsetzung der Kanalgebiihren unerldBlich. Fiir die Behebung von
Kriegsschdden hat die Stadt Wien im Jahre 1945 (vom 1. April bis
31. Dezember) S 2,900.130.— und im Jahre 1946 S 4,532.691.—, darunter
S 4,000.424.— fiir bauliche Herstellungsarbeiten ausgegeben.

Die Gebiihren fiir die Kanal- und Senkgrubenrdumung wurden daher durch
BeschluB der Wiener Landesregierung vom 2. April 1946 erhéht und be-
trugen ab 1. April 1946 °/;» des der Bemessung der Mietaufwandsteuer
zugrunde gelegten Mietzinssumme je Monat.

Im April 1947 wurde der fiir die Senkgrubenriumung bisher geltende
Zeittarif aufgehoben und ein einheitlicher Tarif fiir das gesamte Wiener
Stadtgebiet, der sich mach der Menge des abgefiihrten Senkgrubeninhaltes
richtet, eingefiihrt. Darnach kostete die Abfuhr von einem Kubikmeter S 5:70;
im Falle von Sonn- und Feiertagsarbeit oder bei Uberstundenarbeit erhoht
sich dieser Satz auf S 620, wobei jedoch eine Mindestgebiihr von § 17-10
(S 1860) zu vergiiten war. Wegen neuerlicher Erhshung der Selbstkosten
wurden diese Ansdtze ab 1. November 1047 auf S 7-20 fiir einen Kubik-
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meter erhtht. Bei Sonn- und Feiertagsarbeit betrigt der Satz S 850 bei
Zahlung einer Mindestgebiihr von S 21-60 (S 25'50).

Mit BeschluB der Wiener Landesregierung vom 14. Okiober 1947 wurde
fiir die Berechnung der Kanalgebiihren das Vielfache der der Bemessung
der Mietaufwandsteuer zugrunde gelegten Mietzinssumme ab 1. November
1947 mit **°. fiir einen Monat bestimmt. Vom gleichen Tage an wurde
die Vergiitung der Selbstkosten fiir die Behebung von Kanalverstopfungen
von § 275 auf S 4-— fiir die einmalige Grundgebiihr und die Stundengebiihr
festgesetzt. Bei Uberstundenarbeit erhiht sich diese Gebiihr von bisher S 3-60
auf 8§ 5—

Der Einheitssatz fiir die Kanaleinmiindungsgebiihr wurde mit Verordnung
der Wiener Landesregierung vom 4. Mirz 1947 mit S 140— bemessen. Seit
dem Jahre 1933 wurde der Einheitssatz in unverinderter Hohe von S 40—
(Alischilling), das sind S 2667 im Werte von 1045 eingehoben.

BEDURFNISANSTALTEN.

Infolge der Kriegshandlungen waren von 97 Bediirfnisanstalten 14 voll-
stindig zerstért und 69 beschidigt worden; von den 154 Pissoiren waren
9 vollstindig zerstért und 55 beschidigt. Bereits im Jahre 1945 wurden
25 Bediirfnisanstalten wieder instand gesetzt und 143 PiBorte waren wieder
beniitzbar. Im Jahre 1946 wurden die Schiden in 38 Bediirfnisanstalten und
2 Pissoiren behoben. Mit der Reparatur von weiteren 0 Pissoiren im
Jahre 1047 waren somit simtliche 154 PiBorte wieder in Betrieb. Bei 2 total
zerstorten Bediirfnisorten wurden mit dem Aufbau begonnen. Insgesamt
waren Ende 1947 57 Bediirfnisanstalten im Betrieb. Die Betriebsfiihrung der
gemeindeeigenen Bediirfnisanstalten wird von der Firma Beetz besorgt.

STADTISCHE GARTEN.

Die Stadt Wien besaB Ende 1947 in den 26 Wiener Bezirken insgesamt
862 offentliche Gartenanlagen, die ein FldchenausmaB von 10,321.905 m?
hatten. Hinzu kommen noch 395 Griinanlagen in den stidtischen Wohnhdusern
mit einem FldchenausmaB von 680.379 m® und die zahlreichen zum Teil sehr
groBen Girten der Spitiler, Versorgungsanstalten und Schulen. Der Be-
vilkerung standen in den stidtischen Girten 6.002 Gartenbdnke und 6.138
Sessel, die zusammen Sitzgelegenheiten fiir 42.150 Personen boten, zur
Verfiigung. Im alten Stadtgebiet sind StraBenziige in einer Gesamtlinge von
855 km mit 92.174 Alleebiumen bepfilanzt.

Die fiir die Erhaltung der stddtischen Griinanlagen benétigten Pflanzen
und Geholze werden in eigenen Giirtnereien und Baumschulen der Stadt Wien
gezogen. Ende 1947 bestanden folgende Befriebe: Der stiddtische Reserve-
garten im 2, Bezirk, die stddtische Girtnerei auf der Hohen Warte im
19. Bezirk und 7 kleinere Girtnereien mit zusammen 143.142m? Fliche;
auBerdem die groBe Baumschule in Albern mit 100.000 m* Fliche und 4
kleinere Baumschulen mit zusammen 36.759 m? Fldche. Die stiidtischen Reserve-
girten und Baumschulen wiesen im Jahre 1047 einen Bestand von 40.500
Glashaus-Dekorationspflanzen, 25.300 Stauden und 143.828 Geholzen auf.
Dieser Pilanzen- und Geholzbestand ist eine der Vorbedingungen, um den im
Kriege schwer mitgenommenen 6ffentlichen Gartenanlagen Wiens wieder ihr
friiheres Aussehen zuriickzugeben.
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DIE VERWUSTUNGEN IM KRIEGE.

Die Verwiistungen in den &ffentlichen Gartenanlagen hatten ein kaum
vorstellbares AusmaB erreicht. Von den 517 stddtischen Giérten im alten
Stadtgebiet waren im Kriege 307 mit einem Flichenausmaf3 von 3,057.621 m*
zerstort oder unbeniitzbar geworden. Aber noch bevor Bomben und Geschosse
ihre vernichtende Wirkung ausiibten, wurden die Wiener Girten durch Bunker,
Splittergrdben, Léschwasserteiche, Baracken und Flaktiirme entstellt und ver-
unstaltet. Nicht weniger als 138 Kriegsschutzeinbauten, darunter 63 Splitter-
griben, 58 L&schwasserteiche und 15 Bunker wurden in die Wiener stiddti-
schen Gartenanlagen verlegt, wobei schéne Anlagen wie der 35.000 m*® grofe
Arenbergpark ginzlich ausgerottet wurden. Die girtnerische Betreuung der
Anlagen war in den Kriegsjahren infolge des Mangels an Arbeitskriften
unzuldnglich. Rasch wachsende Pilanzen haben einen groBen Teil der weniger
widerstandsfahigen Bliitentrdger zum Absterben gebracht, Rasenilidchen
wurden von Unkraut iiberwuchert und boten das wenig erireuliche Bild
einer versteppten Landschaft. Pilanzliche und tierische Schiddlinge hatten sich
infolge des Mangels an Spritzmitteln ungeheuer vermehrt und gefidhrdeten
den Pilanzen- und Baumbestand nicht weniger als Bomben und Geschosse.
Durch Kriegseinwirkung selbst gingen rund 28.000 Strducher, 2.000 Garten-
bdume und 1.500 Alleebiume zugrunde und rund 10.000 Bidume wurden so
sehr beschidigt, daB sie zuriickgeschnitten werden muBten. In dem groBen
stddtischen Reservegarten im 2. Bezirk wurden allein 28 Glashduser und fast
alle Mistbeete zerstort. 8.000 m* Glas zersplitterten, ein Reichtum an Palmen
und Dekorationspilanzen ging dabei zugrunde. Die stddtische Baumschule
in Albern wurde durch 120 Bombeneinschlige formlich umgeackert und
Bdume und Gehdlze in groBer Zahl verwiistet sowie Glashduser und Mist-
beete schwer beschiidigt. Beschidigt wurde auch die stiddtische Girtnerei
im 19. Bezirk. AuBer den eigentlichen Betriebseinrichtungen haben auch
Biiro- und Betriebsgebidude und die Aufenthaltsrdume der Arbeiter in den
Giirten und Baumschulen schwere Schidden davongetragen. Das Stadtgarten-
amt verlor sein Amtsgebidude mit allen Behelfen und Unterlagen. Das groBe
Materiallager im stddtischen Reservegarten und die Gartengerite in den
einzelnen Werkzeughiitten waren vollkommen ausgepliindert worden. Die
technischen Einrichtungen in den Giirten, wie Einfriedungen, Wasserleitungen,
Kanalisationsanlagen, Briicken, Teiche, waren groBtenteils zerstort oder be-
schidigt worden. Rund 6.000 Gartenbiinke gingen im Kriege zugrunde und
auch noch nachher haben egoistische Menschen die Binke demoliert und
das Holz verheizt. Ein weit verbreiteter Vandalismus war iiberall in den
Gartenanlagen am Werke, sie noch weiter zu verwiisten. Eine groBe Zah!
von Bombentrichtern verhinderte die Beniitzung der Gartenanlagen. In vielen
Anlagen wurden in den Tagen des Kampfes um Wien die Toten beerdigt.
Es war in allem ein trostloser Anblick, den die stidtischen Girten Wiens
nach dem Kriege boten,

WIEDERGEWONNENES GARTENLAND.

Der Wiederinstandsetzung der stddtischen Gartenanlagen standen zu-
nichst groBe Hindernisse im Wege. Unmittelbar nach dem Kriege waren
im stiddtischen Gartenbetrieb nur halb so viele Arbeiter als in Friedenszeiten
beschiftigt. Es fehlten iiberdies Transportmittel und Baumaterial. In den
Jahren 1945 und 1946 wurden daher nur jene Gartenanlagen, die weniger
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beschddigt waren, soweit instand gesetzt, daB sie von der Bevolkerung
beniitzt werden konnten. In den Parks und Allee-StraBen wurden die zu-
grunde gegangenen Bdume ausgegraben, die Wege freigemacht und Bomben-
trichter zugeschiittet. Ende 1045 war wieder ein Drittel der Wiener stadti-
schen Gartenanlagen beniitzbar. Im Laufe des Jahres 1946 wurden die
Anstrengungen um die Wiener Gartenanlagen verstirkt. Bis zum Jahresende
wurden 92 Bombentrichter zugeschiittet, 54 Splittergriben beseitigt und
6 Léschwasserteiche entfernt. 778 zugrunde gegangene Biume wurden aus-
gegraben, 530 Biume und 4.700 Striucher wurden neu gepflanzt und rund
135.000 m* Rasenflichen hergerichtet. Von den 28 zerstérten Glashiusern
konnten 23 ganz oder teilweise instand gesetzt werden, wozu 3.500 m? Glas
benditigt wurden. In groBziigiger Weise wurden vom Jahre 1047 an die
Wiener offentlichen Girten betreut. Fiir ithre Wiederinstandsetzung standen
nun auch mehr Geldmittel zur Verfiigung, wogegen bisher, nach einem Rat
des Alliierten Baukomitees, die finanziellen Mittel fiir die den Besatzungs-
miéchten wichtiger erscheinenden Arbeiten verwendet werden sollten. Im
Jahre 1947 gab die Stadtverwaltung 3! Millionen Schilling fiir die Be-
hebung der Kriegsschiden in den Wiener stidtischen Gartenanlagen aus. In
diesem Jahre wurden 92 total kriegsbeschidigte Gartenanlagen mit einem
GesamtilichenausmaB von rund 300.000 m* hergestellt. Darunter befinden
sich die folgenden griBeren Gartenanlagen.

1. Bezirk: Rudolfsplatz, Anzengruberpark, Rathauspark, II. Teil, Schmer-
lingplatz.

2. Bezirk: Wettsteinpark.

. Bezirk: Modenapark, Kinderpark, Schweizergarten zum Teil, Kardinal
Nagl-Platz bis zur Besdmung.

4. Bezirk: Rubenspark, Karlsplatz, Phoruspark.

5. Bezirk: St. Johann-Park, groBtenteils.

6. Bezirk: Franz Schwarz-Park.

8. Bezirk: Hamerlingpark, Schénbornpark.

9. Bezirk: Arne Carlson-Park (Ecke Spitalgasse und Wihringer StraBe),

Schlickplatz, 1. Teil, Votivpark bis zur Besimung.

11. Bezirk: Enkplatz, Herderpark.

13. Bezirk: Hiigelpark.

15. Bezirk: Mirzpark, Reithofferplatz.

16. Bezirk: Richard Wagner-Platz.

17. Bezirk: KongreBpark, groBtenteils.

18. Bezirk: Schubertpark, Wihringer Park.

19. Bezirk: StrauB-Lanner-Park, Saarpark.

[#%])

AuBerdem wurden eine groBere Zahl von nur teilweise beschidigten
Gartenanlagen in allen Wiener Gemeindebezirken instand gesetzt, 2 Stiegen-
anlagen und 6 Parkeinfriedungen in stidtischen Girten wurden wieder-
hergestellt. Aus den Gartenanlagen wurde der griBte Teil der restlichen
Splittergrdben und 17 Loschwasserteiche entfernt. Aus Beton hergestellt,
mubBten sie mittels Kompressoren abgebrochen werden. In den stddtischen
Wohnhiusern wurden 39 Griinanlagen mit einer Gesamtiliche von rund
57.000 m* wiederhergestellt. Rund 1.000 Alleebiume wurden in den StraBen
Wiens gepflanzt, nachdem vorher die Wurzelsticke der abgestorbenen Biume
ausgegraben worden waren.
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Im Prater, wo die Verwiistungen besonders groB waren, sind gleichfalls
die drgsten Schiden groBtenteils behoben. Hier waren gegen 2.000 Biume
bei den Kampfhandlungen zugrunde gegangen. Die Baumschule im Prater
wurde instand gesetzt, Splittergriben entfernt und viele hunderte Bomben-
trichter eingeebnet. Die Wege sind wieder gangbar und groBe Flichen wurden
neu bepflanzt. Das Gebiet zwischen dem Volksprater und dem Konstantinhiigel
wurde girtnerisch wieder vollkommen hergestellt, die Rasenflichen neu besit
und Geholze und Pflanzen gesetzt. Im Prater wurden in diesem Jahre
553 Wurzelstéicke ausgerodet und mehrere hunderte abgestorbene Bidume
entfernt. An ihre Stelle wurden 1.225 Bdume neu gepflanzt. Die kahlen
Flichen der Praterwiesen prangen nun wieder in Griin. Von der Jesuiten-
wiese ist der griBte Teil wieder instand gesetzt worden.

Unter den Instandsetzungsarbeiten in den stidtischen Gértnereien ist die .
Fertigstellung von 8 Glashdusern und eines Heizhauses hervorzuheben. In
den Glashdusern und Mistbeeten wurden dabei rund 2.400m® Glas ein-
geschnitten. 7 Girtner-Unterkunfts- und Depotrdume sind in diesem Jahre
fertig geworden.

Der intensiven Arbeit ist es gelungen, den meisten Wiener &ffentlichen
Girten wieder ein wiirdiges Aussehen zu geben. Noch bleibt manches zu
tun iibrig. Aber auch in den iibrigen Anlagen gehen die Bemithungen weiter,
die letzten Spuren des Krieges auszutilgen.

DIE STADTISCHEN GARTEN IM KAMPF GEGEN DEN HUNGER.

In einem Aufruf vom 1. Mirz 1946 forderte der Biirgermeister der
Stadt Wien die Bevolkerung auf, alle brach liegenden Grundflichen zu be-
bauen und so mitzuhelfen, den Hunger zu iiberwinden. Auch der stadnsche
Gartenbetrieb hat sich dieser Aktion angeschlossen

Uberdies hat die Gemeindeverwaltung in stidtischen Girten Gemiise an-
gebaut und groBe Flichen der Erntelandaktion zur Verfiigung gestellt. Im
Jahre 1945 hat sie 180.000 m* und im Jahre 1946 300.000 m* Bodenflidche
fiir den Gemiisebau bereitgestellt. Im Jahre 1945 wurden darauf 60.000 kg,
im Jahre 1946 145.000kg und im Jahre 1947 112.000 kg Gemiise geerntet,
das den Wohlfahrtsanstalten abgeliefert wurde. Fiir die Erntelandaktion
wurden zur Verteilung durch das Kleingartenamt 300.000 m* Garteniliche
abgegeben. Um die Arbeit der Kleingirtner und Teilnehmer an der Ernte-
landaktion zu foérdern, haben die stddtischen Girtnereien Gemiisepflinzchen
gezogen und im Jahre 1045 2 Millionen, 1946 3:5 Millionen und 1947
5 ‘Millionen Stiick Gemiisepflanzen zur Verteilung an Kleingdrtner und
Erntelindler bereitgestellt. Im Interesse der Kleingdrtner wie auch aller
Gartenbesitzer sind auch die Vorkehrungen, die das Stadtgartenamt zur
Schidlingsbekdmpfung in allen Privatgirten, besonders den Klein- und
Siedlergirten trifit, woriiber Niheres das Kapitel , Schadlingsbekdmpiung im
Obst- und Gartenbau* S. 431 1, enthilt.

STADTISCHE FRIEDHOFE.
ORGANISATION.

Die Friedhiife der Stadt Wien sind offentliche Sanitiitsanstalten nach den
Bestimmungen des Gesetzes vom 30. April 1870, R. G. Bl. Nr. 68, betrefiend
die Organisation des offentlichen Sanititsdienstes. Die Stadt Wien verwaltet
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insgesamt 100 Friedhtfe, darunter 14 durch eigene Organe. Die iibrigen
Friedhfe betreuen Totengriber, mit denen die Gemeinde Vertrige abge-
schlossen hat. Im Eigenbeirieb stehen der Zentraliriedhof und der Urnen-
hain der Feuerhalle, der Hauptiriedhof in Stammersdorf sowie die Friedhofe
Meidling, Siidwest, Hietzing, Baumgarten, Ottakring, Hernals, Grinzing,
Inzersdorf, Liesing, Perchtoldsdorf und Modling.

Fiir die Friedhofe im alten Stadigebiet besteht eine einheitliche Begriibnis-
und Griberordnung und ein einheitlicher Gebiihrentarif. Die Feststellung
und Verrechnung der Friedhofsgebiihren erfolgt ab Juli 1945 im Gebiihren-
bemessungsamt fiir die Friedhiéfe der Bezirke 1 bis 20 und 26 sowie in
5 Betriebsstellen fiir die Friedhofe der iibrigen Bezirke. Die Betriebsstellen
im alten Stadtgebiet wurden aufgelassen. Die Gebiihren wurden mit BeschluB
des Gemeinderates vom 24. April 1947 auf die bis 1938 giiltigen Schilling-
betrige zuriickgefiihrt. Mit dem gleichen BeschluB wurden die Gebiihren
fiir die Friedhtfe Ober-St. Veit und Neustift am Walde sowie fiir den
Zentralfriedhof in einer Reihe von Gruppen in besonderer Lage erhéht. Die
bisher der Genehmigung durch den Gemeinderat unterliegenden Arbeits-
gebiihren werden in Hinkunft von der Stadtbauamtsdirektion festgesetzt.

Bei der Vergebung der Graber war in den letzten Jahren ein Abgehen
von den billigen zu den teuren Grabtypen feststellbar. Es wurden auch mehr
Griber auf Friedhofsdauer verlangt. Es war dies ein Ausdruck der zeit-
weise hohen Geldiliissigkeit und der beschrinkten Mdoglichkeit, Geld auf
andere Weise umzusetzen. Die zahlreichen Erwerbungen von Gribern auf
Friedhofsdauer wirken sich in einem Riickgang frei verfiigharer Griber aus,
so daB ein GroBteil der Stadtiriedhtfe bereits den Fassungsraum erschépit
hat. Die Friedhofsverwaltungen sehen sich daher vor die Notwendigkeit
gestellt, die Friedhofe zu erweitern, wenn nicht eines Tages die Beerdigung
der Leichen mangels Grabstellen unméglich werden soll. In einem gewissen
AusmaB wird auch die Regulierung der Grabgebiihren sowie die Wihrungs-
reform auf die Nachfrage nach Griibern einwirken.

In 7 stddtischen Friedhtfen bestehen eigene stidtische Girtnereien, die
die Griberausschmiickung besorgen. Im Zentralfriedhof ist als Teilbetrieb die
Steinmetzwerkstitte eingegliedert, die die Grabsteine von den heimgefallenen
Gribern entfernt, iiberarbeitet und verkauft.

ZERSTORTE GRABER, UNBEERDIGTE LEICHEN.

Der totale Krieg hat selbst die Toten in ihrer letzten Ruhestitte keine
Ruhe finden lassen. Im Kriege waren auch die Friedhtfe nicht mehr Stitten
des Friedens. Bomben und Geschosse haben die Griber aufgerissen, die
Grabsteine zerbrochen und die Bestattung der Toten erschwert, wenn nicht
gar zeitweilig unmoglich gemacht. Die meisten Wiener Friedhéfe haben im
Kriege schwere Schiden davongetragen. Allein auf dem Zentraliriedhof sind
536 Sprengbomben gefallen, durch die rund 12.000 Griber, die Aufbahrungs-
hallen, die Lueger-Kirche und sidmtliche Friedhofsgebiude zerstért oder
beschiidigt wurden. Die Beschiddigung der Aufbahrungshallen auf dem Zen-
traliriedhof gestattete nicht, die Toten aufzubahren. Die Leichen wurden
vom Sterbeort unmittelbar in das Grab gebracht und den Angehérigen stand
es frei, am offenen Grab Trauerfeiern und Einsegnungszeremonien abzu-
halten. Das Krematorium und der Urnenhain erlitten gleichfalls Schiden
im groBen Umfang. Auf dem Meidlinger Friedhof wurden nicht weniger als
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80 Bombentrichter gez#hlt. So boten iiberall die Friedhdfe das Bild trost-
loser Verheerung und die Friedhofsverwaltungen hatten grofe Miihe, die
alte Ordnung wiederherzustellen.

Dabei war es immer schwieriger geworden, die Toten zu beerdigen. In
den letzten Monaten des Krieges haben die Friedhoisbediensteten oft unter
FlakbeschuB und Bombenabwurf ihre Arbeit verrichtet. Je mehr sich das
Kampigeschehen dem Stadtgebiet ndherte, um so gefahrvoller wurde die Be-
stattung der sich immer mehr anhiufenden Toten. Aber selbst dann, als der
Zentralfriedhof bereits unter Artilleriefeuer lag, haben die Friedhofs-
bediensteten noch immer ihre Pflicht erfiillt und Tote beerdigt. Nach dem
Ende der Kampfhandlungen, als keine ausldndischen Arbeiter mehr verfiigbar
waren, erhohten sich die Schwierigkeiten der Friedhofsverwaltung ins Un-
gemessene, Die Sterblichkeit in Wien hatte ein bis dahin nicht gekanntes
AusmaB erreicht und war im Jahre 1945 mehr als doppelt so hoch als in
den Jahren vorher. In Hiusern, Spitilern und Leichenkammern hduften sich
die unbestatteten Leichen, aber es fehlte an Transpertmitteln, sie auf die
Friedhtfe zu bringen. War es dann gelungen, einige Wagen bereitzustellen,
dann wurden die Leichen in groBer Zahl auf einmal, zumeist unversargt auf
die Friedhtfe gebracht. Die wenigen verbliebenen Arbeitskrifte konnten
dann trotz groBter Anstrengungen die zunehmende Zahl von Beerdigungen
nicht mehr bewiiltigen, So konnte nicht verhindert werden, daB zeitweise bis
zu 5500 Leichen auf den Wiener Friedhtfen unbeerdigt waren, darunter
auf dem Zentraliriedhof allein 4.000. Beeintrichtigt wurde die Arbeit der
Friedhofsbediensteten auch dadurch, daB sie mangels an Verkehrsmitteln oft
stundenlange Wege zu FuBl zuriicklegen muBten, um die Friedhéfe am Stadt-
rand zu erreichen, wobei sie nicht selten von Militirpatrouillen aufgehalten
und zu Auf- und Ausrdumungsarbeiten herangezogen wurden. Um die Zahl
der offenen Griber nicht weiter anwachsen zu lassen und die Gefahr von
Seuchen nicht heraufzubeschworen, wurde die Beerdiglingsleitung auf dem
Zentralfriedhof im Sommer 1945 angewiesen, an Stelle von eigenen Gribern
nur mehr Reihengriber und Schachtgriber anzulegen. Weiter hieB es in
dieser Weisung: ,Jene Parteien, welche auf eine Durchfithrung in eigenen
Gribern bestehen, miissen ohne Riicksicht auf Rang und Stand das Grab
selbst ausschaufeln oder ausschaufeln lassen.” Aus einem Lagebericht der
Friedhofsverwaltung aus dieser Zeit geht hervor, daB 3.400 Griber offen
waren und aus Mangel an Arbeitskriften nicht zugeschiittet werden konnten.
Ein wenig besser wurde es, als die britische Besatzungsmacht im August
1045 eine Baggermaschine zum Ausheben von Schachtgribern und eine
Planierraupe zum SchlieBen der Griber beistellte. Im Rahmen der allgemeinen
Arbeitsverpflichtung, die fiir September und Oktober angeordnet worden war,
hitten die Friedhofe Arbeitskrifte erhalten sollen; dazu kam es aber nicht,
weswegen die Arbeiter und Angestellten der Friedhofe verpilichtet wurden,
aullerhalb der normalen Arbeitszeit Griber zuzuschiitten. Aui diese Weise
gelang es, die Zahl der noch offenen Griiber auf dem Zentraliriedhof bis
Ende September 1945 auf 900 herabzudriicken. In den folgenden Monaten
wurden auch die letzten Griber geschlossen. Die Aufbahrung der Toten
wurde iiberall in den Friedhifen wieder moglich und die Bestattung erfolgt
seither wieder in der alten pietdtvollen Weise.

Die Gesamtzahl der auf den stiddtischen Friedhofen und Urnenhainen
beerdigten Leichen in den Jahren 1945 und 1946 geht aus der folgenden
statistischen Aufstellung hervor:
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,18451) 1946 1947
Leichen Urnen Leichen Urnen Leichen Urnen

Zentraliriedhof . . . . . . 20.765 42 16.360 22060 < 11577 270
Vorortefriedhife im alten

Sfacdtoebiet © . L U n, 20485 202 12.054 692 10.121 944
Friedhéfe in den Rand-

pehieden = e BT e 4725 23 3.645 63 2.593 111
Urnenhain der Feuerhalle . — 375 — 1.420 — 1.597

Beerdigungen zusammen . 45975 642 32.059 2401 24291 2922

) Die im Jahre 1945 provisorisch beerdigten Leichen sind in den Zahlen des Jahres 1946
ausgewiesen.

ZENTRALFRIEDHOF.

Rund die Hilfte aller Leichen in Wien wird auf dem Zentralfriedhof
bestattet. Unter EinschluB der israelitischen und evangelischen Abteilungen
sowie des Urnenhaines befinden sich auf dem Zentralfriedhof nahezu
460.000 Grabstellen, in denen annihernd 1:2 Millionen Leichen bestattet
sind. Fiir die Bestattungen stehen gemeinsame Griber (Schachtgriber), Ein-
zelgrdber fiir 2 Personen, Reihengriaber fiir eine Person, Eigen- und
Familiengriber sowie Griifte und Kolumbarien zur Verfiigung. Eine eigene
Ehrengréberanlage ist den beriihmten Personlichkeiten gewidmet. Sie wird
von der Stadt Wien dauernd erhalten und ausgeschmiickt. Die Toten des
ersten Weltkrieges sind in einer groBen Anlage von Kriegergribern ver-
einigt, in der 16.869 Tote beerdigt sind. Fiir die Toten des zweiten Welt-
krieges wurde in der Gruppe 97 eine Griberstitte angelegt, in der
6.144 Wehrmachtsangehorige ihre letzte Ruhestiitte gefunden haben. Sie wurde
im Jahre 1947 girtnerisch neu gestaltet. In der Gruppe 88 sind die wihrend
des zweiten Weltkrieges in Wien Gestorbenen der alliierten Michte beerdigt.
Die Gemeinde Wiensbetreut auch diese Griber. Die hier beerdigten 201 Lei-
chen amerikanischer Flieger hat das amerikanische Hauptquartier exhumiert
und in die Heimat iiberfithrt. Uber Befehl des Oberkommandierenden der
Sowjetarmee in Osterreich wurde im Jahre 1945 mit der Errichtung einer
russischen Kriegergrabstitte begonnen, wofiir die Gemeinde Wien in der
Gruppe 44 das Geldnde zur Verfiigung stellte und die Anlage in wiirdiger
Weise ausgestaltete. Die Vollendung der Anlage, in der 2.200 Sowjetsoldaten
begraben liegen, wurde im August 1046 in feierlicher Weise begangen.

In dem MaBe als wieder mehr Arbeitskrifte zur Verfiigung standen,
konnte auch an die Behebung der Kriegsschiiden gedacht werden. Vorerst
waren es die Friedhofsbediensteten selber, die Hand anlegten. Sie schiitteten
die Bombentrichter auf den am meisten begangenen Wegen zu, erneuerten
die an vielen Stellen zerstérte Friedhofsmauer und setzten die Dicher und
Fenster der Verwaltungsgebiiude und der Feuerhalle notdiirftig in Stand.
Der Mangel an Baumaterialien hinderte zunichst gréBere bauliche Her-
stellungen. Die Holzeinfriedungen und Drahtgitterzdune in einer Linge von
2.300 m, die im Gebiete des zu erweiternden Friedhofsteiles abhanden kamen,
konnten in den ersten zwei Jahren nach dem Kriege noch nicht ersetzt
werden, wodurch Diebstihle und Pliinderungen erleichtert wurden. Vom
Jahre 1947 an wurden die Arbeiten zur Behebung der Schiden verstirkt.
Von der Friedhofsmauer wurden 1.800 m? instand gesetzt und die Einfriedung
vollig wiederhergestellt. Von den durch Bomben getroffenen FriedhoisstraBen
wurde die StraBendecke in einem AusmaB von 4.000 m? ernevert und schad-

320




hafte StraBen im AusmaB von 7.000 m* erhielten einen Oberfldcheniiberzug,
iiber 200 Bombentrichter wurden eingeebnet. 4.000 Grabdenkmiler wurden
abgerdumt und deponiert und 4.500 zerstdrte Grabhiigel wiederhergestellt.
Die Ehrengrdber der Gruppe 14 und 32 wurden instand gesetzt und girt-
nerisch neu gestaltet. An baulichen Instandsetzungsarbeiten seien angefiihrt:
Wiederherstellung des durch Bombentreffer zerstorten Gebidudeteiles der
linken Arkaden sowie der rechten Kolumbarien bis zur TiefgeschoBdecke,
Isolieranstrich der Betonkuppel der Lueger-Kirche, Instandsetzung des zer-
storten Obelisken beim II. Tor, Instandsetzung von 2.000 m* des Blech-
daches sowie Ausmalung und Verglasung der Aufbahrungshalle 11, Wieder-
aufbau von 4 Wohnungen in den Verwaltungsgebiuden.

Auch die Arbeiten um die Sicherheit des Friedhofgelindes wurden fort-
gesetzt. Noch immer lagen auf dem Zentralfriedhof Bomben- und Granaten-
blindginger herum. Im Jahre 1947 wurden 2 Fliegerbomben im Gewicht
von 500 und 250 kg, 28 Granatenblindginger sowie 70 Brandbomben durch
den Entminungsdienst unschiddlich gemacht und weggefiihrt. Ein Friedhofs-
besucher wurde durch einen explodierenden Blindginger am 23. Dezember
1947 getotet.

VORORTEFRIEDHOFE.

Wie der Zentraliriedhof, so haben auch die meisten anderen Friedhofe
bald gréBere, bald kleinere Schiden im Kriege erlitten und auch hier ist die
stidtische Friedhofsverwaltung am Werke, den alten Zustand wiederherzu-
stellen. Zunichst wurden iiberall die Bombentrichter zugeschiittet, die Wege
wieder gangbar gemacht, herumliegende Grabsteine und Schutt weggerdumt
und Bauarbeiten in kleinerem Umfang ausgefiihrt. Spiter ging man dazu
iiber, auch die schwereren Schiden zu beheben. In den Jahren 1046 und 1047
ist viel fiir die Instandsetzung und Verschtnerung der Friedhéfe getan
worden. In der folgenden Aufzihlung werden nur die gréBeren Arbeiten
erwihnt.

Simmeringer Friedhof: Instandsetzung der Leichenhalle, der Beisetzungs-
kammer, des Wohnhauses und der Klosettanlage, Neuaufbau der zer-
storten Teile der Einfriedungsmauer und Erginzung der beschidigten
Planke, Anfertigung von 2 Stegen iiber Wassergriben, Reparatur der
schmiedeeisernen Tore, Dachreparatur.

Kaiser-Ebersdorfer Friedhof: Dachreparatur, Herstellung einer elektrischen
Leitung von der Schule Kaiser-Ebersdorf zum Verwaltungsgebiude, Aus-
besserung der Einiriedungsmauer, Instandsetzung der Klosettanlage.

Meidlinger Friedhof: Herstellung einer provisorischen Telephonleitung, Dach-
reparatur am Verwaltungsgebdude und an der Leichenkammer, Instand-
setzungsarbeiten in der Kanzlei, im Arbeiteraufenthaltsraum, in der Auf-
bahrungshalle, Verglasungen siamtlicher Hallen und der Betriebsgebiude
in der Girtnerei.

Siidwestfriedhof: Instandsetzung des Eingangstores, Dachreparatur der Auf-
bahrungshalle und Herstellung eines 220 m* groBen PreBkiesdaches.
Hietzinger Friedhof: Dachherstellung des Wohngebiudes, Instandsetzung der
Kanzlei, Kapelle und Klosettanlagen, Pflasterung des Einganges beim

Haupttor mit Kleinsteinpflaster, Aufbahrungshalle im Wiederaufbau.

Lainzer Friedhof: Erneuerung der Fundamente der Aufbahrungshalle, In-
standsetzung und Ausmalung der Halle sowie der Nebenrdume.

Ober-St. Veiter Friedhof: Erweiterung des Friedhofes.
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Baumgartner Friedhof: Dachreparatur,

Friedhof in Hadersdorf-Weidlingau: Instandsetzung der Beisetzungskammer
und des Wohnhauses.

Ottakringer Friedhof: Erneuerung des Tores im Beisetzungsraum, Erweite-
rung und Neueinziunung der Girtnerei und Neuverglasung des Glas-
hauses.

Hernalser Friedhof: Dachreparatur der Leichenhalle und des Verwaltungs-
gebdudes, Instandsetzung der Aufbahrungshalle, Wiederherstellung des
teilweise beschiidigten Einfriedungszaunes und des Glashauses,

Dornbacher Friedhof: Dachreparatur der Leichenhalle, Abmontierung der
alten Eisenhalle und Betonierung des Fundamentes in der neuen Halle,
Maurer- und Glaserarbeiten in der Vorhalle.

Gersthofer Friedhof: Dachreparatur, Erneuerung der Einfriedung in einer
Linge von 110 m. Instandsetzung der Halle.

Israelitischer Friedhof in Wihring: Dachreparatur.

Neustifter Friedhof: Dachreparatur, Erdarbeiten und StraBenbau.

Doblinger Friedhof: VergroBerung der Leichenhalle, Dachreparatur des Ver-
waltungsgebiudes und der Leichenhalle, Instandsetzung der Tore und
Gitter.

Heiligenstidter Friedhof: Dachreparatur des Verwaltungsgebiudes.

Grinzinger Friedhoj: Dachreparatur, Maurerarbeiten und Malerarbeiten in
der Kanzlei und Halle.

Sieveringer Friedhof: Erneuerung von 30 m Steinmauer, Dachreparatur, In-
standsetzung des Eingangstores.

Bisamberger Friedhof: Instandsetzung der Wasserleitung, Planierungsarbeiten.

Jedleseer Friedhof: Anlage eines 50 m langen Kanales und einer 80 m langen
Wasserleitung, Erneuerung der Einiriedung, Dachreparatur der Aui-
bahrungshalle und des Wohngebiudes.

Grop- Jedlersdorfer Friedhof: Wiederaufbau der Aufbahrungshalle und des
Wohnhauses, Ergidnzung der Einfriedung, Planierungsarbeiten.

Kagraner Friedhof: Dachreparatur der Aufbahrungshalle und der Bei-
setzungskammer, Instandsetzungsarbeiten.

Stammersdorfer Hauptfriedhof: Dachreparatur, Instandsetzung der Wege,
Instandsetzung der Wasser- und Lichtanlage.

Stammersdorfer Ortsfriedhof: Ausbesserung der Einfriedung.

Strebersdorfer Friedhof: Ausbesserung der Einfriedung.

Asperner Friedhof: Dachreparatur und andere Instandsetzungsarbeiten der
Aufbahrungshalle, Spenglerarbeiten an der Zeremonienhalle, Instandsetzung
der Einfriedungsmauer und des Einfriedungsgitters sowie des Wohn-
gebdudes und der Klosettanlage.

Alter Asperner Friedhof: Instandsetzung der Einfriedungsmauer und des
Einfriedungsgitters, Maurerarbeiten. ,

Friedhof in Breitenlee: Einiriedung des erweiterten Teiles des Friedhofes.
Instandsetzungsarbeiten am Tor und in der Aufbahrungshalle,

Eflinger Friedhof: Planierungsarbeiten.

Hirschstettener Friedhof: Instandsetzung des Dachstuhles und des Tores der
Aufbahrungshalle, Dachreparatur und Instandsetzung des Wohngebiudes,
Herstellungsarbeiten an der elektrischen Leitung.

Friedhof Grof-Enzersdorf: Ergidnzung der Einfriedung.
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Friedhof Franzensdorf: Erginzung der Einfriedung.

Friedhof Seyring: Instandsetzung der Totenkammer und des Friedhoftores,
Glaserarbeiten.

Friedhof Siifenbrunn: Erginzung der Einiriedung, Instandsetzungsarbeiten.

Stadlauer Friedhof: Dachreparatur und Instandsetzung der Aufbahrungs-
halle, der Beisetzungskammer und des Dienstraumes. Erginzung der
Einfriedung, Planierungsarbeiten.

Friedhof Gramatneusied!: Dachstuhl- und Dachreparatur der Beisetzungs-
kammer und Erneuerung der AuBenmauer, Erneuerung der Einfriedungs-
mauer. ;

Himberger Friedhof: Anlegung einer Begriibnisstitte fiir russische Soldaten.
Instandsetzung des Daches der Ayfbahrungshalle, des Wohnhauses, der
Klosettanlage und Waschkiiche, Neuanlage eines Kanales vom 22 m Liinge
und einer Senkgrube.

Friedhoj Moosbrunn: Instandsetzung der Kapelle, des Aufbahrungsgebiiudes,
der Torpfeiler sowie der Einfriedungsmauer.

Friedhof Pellendorf: Dachreparatur des Beisetzungsgebiiudes und der Kapelle.

Friedhof Zwilfaxing: Dachreparatur der Aufbahrungshalle, Erneuerung der
Einfriedungsmauer, Wiederaufbau der Werkzeugkammer.

Friedhof Achau: Instandsetzung des Dachstuhles und des Daches und der
‘Einfriedungsmauer.

Friedhof Maria-Enzersdorf: Herstellung eines Holzzaunes.

Friedhof Gantramsdorf: Instandsetzung der Torpieiler, Einfriedung des er-
weiterten Teiles des Friedhofes.

Friedhof Modling: Abtragung eines baufilligen Geriitegebiudes. Instand-
setzung der Torpfeiler.

Friedhof Minchendorf: Dachstuhl- und Dachreparatur der Beisetzungs-
kammer.

Friedhof Wiener Neudorf: Dachreparatur und Instandsetzung der stark be-
schidigten Aufbahrungshalle, der Wohnung und des Geriteraumes, Aus-
besserung der Einfriedungsmauer.

Friedhof Erlaa: Dachreparatur und Instandsetzung der Aufbahrungshalle
und der Friedhofskapelle. Installationen von elektrischem Licht im Auf-
bahrungsraum und dessen Nebenriumen. Ausbesserung der Einfriedungs-
mauer. Instandsetzung des Beisetzungsraumes und der Klosette.

Friedhof Siebenhirten: Instandsetzung und gleichzeitige VergroBerung der
Aufbahrungshalle, Anlage einer elekirischen Installation, Erneuerung des
Hallentores, Bau einer Klosettanlage, eines Geriteschuppens und einer
Senkgrube.

Friedhoj Inzersdorf: Dachreparatur der Aufbahrungshalle, des Wohnhauses,
der Beisetzungskammer und der Kapelle, Instandsetzung der Torpfeiler.

Friedhoj Kalksburg: Instandsetzung der Totenkammer und eines GroBteiles
der Einiriedungsmauer.

Friedhoj Klosterneuburg: Erweiterung des Friedhofes und Abziunung, In-
standsetzung der Totenkammer.

AuBer diesen Arbeiten auf den Friedhéfen werden auch in den Bezirks-
leichenkammern eine Reihe von Instandsetzungen verzeichnet. In den Leichen-
kammern Dresdner StraBe und GudrunstraBe wurden die Dicher repariert
sowie Glaserarbeiten ausgefiihrt.
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FEUERHALLE UND URNENHAINE.

Wegen Brennstoifmangels wurde die Feuerhalle Ende Februar 1045 ge-
sperrt, Langer als ein Jahr war eine Verbrennung von Leithen nicht durch-
fithrbar. Erst am 26. April 1946 konnte der Betrieb der Feuerhalle wieder
aufgenommen werden. Die Beschaffung des fiir die Leichenverbrennung er-
forderlichen Brennstoffes war aber auch weiterhin sehr schwierig. In der
Feuerhalle wurde eine Reihe von Instandsetzungsarbeiten ausgefithrt. Unter
anderem wurde ein neuer Kokseinwuri fiir den Fassungsraum von 30 Tonnen
hergestellt und die Kiihlanlage des Beisetzungsraumes instand gesetzt.
400 Mauernischen auf dem Urnenhain wurden ausgemauert und der Urnen-
hain selbst um die neuangelegte Abteilung VII erweitert.

Im Jahre 1945 wurden im Jdnner und Februar 776 Leichen eingedschert;
von der Wiederaufnahme des Betriebes der Feuerhalle bis zum Ende des
Jahres 1946 wurden 2.242 Leichen und im Jahre 1947 2.617 Leichen einge-
dschert. Die geringe Zahl der Eindscherungen nach dem Kriege ist teilweise
auch auf den Mangel von Aschenkapseln zuriickzufiihren. Die Aschenkapseln
werden sowohl in Gribern als auch auf Urnenhainen bestattet. Derzeit be-
stehen Urnenhaine in 5 Friedhtfen des alten Stadtgebietes und in 5 Fried-
hofen der Randgebiete.

DIE STADTISCHEN FRIEDHOFSGARTNEREIEN.

In den eigenen Giirtnereien der stédtischen Friedhiéfe werden alle Arbeiten
zur Ausschmiickung der Griber iibermommen. Es bestehen Girtnereien auf
dem Zentralfriedhof, im Urnenhain der Feuerhalle, auf dem Meidlinger,
Hietzinger, Ottakringer, Hernalser und Grinzinger Friedhof. Auch ' die
stddtischen Friedhofsgirtnereien haben im Kriege sehr gelitten. Die Glas-
hduser vieler Betriebe sind zugrunde gegangen. Auf dem Zentraliriedhof
verlor die stddtische Gaértnerei sdmiiiche Werkzeuge und Maschinen. Die
Zerstorungen auf den Friedhtfen haben die Arbeiten sehr erschwert. Un-
mittelbar nach dem Kriege gab es auf dem Zentralfriedhof infolge Zer-
storung der Leitungen kein Wasser. Tiglich muBten dort mit Ochsen-
wagen 5.000 Liter Wasser aus Kaiser-Ebersdorf zugefiihrt werden.

Es ist gelungen, die meisten Schiden in den Friedhofsgirtnereien wieder
aufzuholen. Allein im Jahre 1947 wurden in der Friedhofsgirtnerei des
Zentralfriedhofes 000 Mistbeetfenster und 250 m Heizrohre in den Glas-
hdusern wiederhergestellt und 350 Pflanzenkiibel angefertigt. Umfangreiche
girtnerische Arbeiten sind dort ausgefiihrt worden, wie die bereits erwihnie
gértnerische Ausgestaltung der Ehrengriber, der Griberanlage fiir die Opfer
des zweiten Weltkrieges und fiir die Angehorigen der Roten Armee. 3.000 m
Hecken, eine groBe Zahl von Bdumen wurde beschnitten, sowie die Griin-
flichen vor der Lueger-Kirche erneuert. Von den stidlischen Friedhofs-
girtnereien wurden im Jahre 1047 fiir 14.834 Aufbahrungen die Pflanzen-
dekorationen beigestellt. Auf dem Urnenhain der Feuerhalle wurden rund
4.000 m Thujenhecken geschnitten.

STADTISCHE STEINMETZWERKSTATTE.

Der Betrieb der Steinmetzwerkstitte konnte infolge der Kriegsschiden
erst im August 1945 wieder aufgenommen werden. Im Jahre 1947 haben
Stromeinschrinkungen in den ersten 3 Monaten nur einen beschrinkten
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Betrieb in der Steinmetzwerkstitte ermoglicht. Durch bessere Ausniitzung der
Betriebseinrichtungen ist aber trotzdem ein gutes Leistungsergebnis erzielt
worden. In diesem Jahre wurden 700 Grabsteine abgetragen, 200 bomben-
beschidigte Steine instand gesetzt, 400 Steine umgearbeitet, 120 Steine aus-
gebessert und eine groBe Zahl von Arbeiten an steinernen Einfassungen,
Grabdeckeln, Gruftbeligen und Metallkreuzen ausgefiihrt.

EHRENGRABER, WIDMUNGEN UND UBERNAHME VON GRABERN
DURCH DIE STADT WIEN.

Die Stadt Wien hat fiir die Opfer des Nationalsozialismus eine eigene
Grabstitte geschaffen. Die Arbeiten fiir ein wiirdiges Grabdenkmal an dieser
Stitte sind im Gang. AuBerdem wurden Ehrengriber fiir die folgenden
Personlichkeiten gewidmet:

Werfel Franz, Dichter,

Cizek Franz, Prof., Leiter der Jugendkunstklassen an der Hochschule fiir

angewandte Kunst,

Speiser Paul, Vizebiirgermeister,

Marcus Siegiried, Ing., Erfinder des Benzinmotors,

Widholz Laurenz, Nationalrat (Ehrennische im Krematorium).

Die Stadt Wien hat folgenden Personlichkeiten Griber in bevorzugter
Lage zuerkannt:

Nowy Franz, Griinder des Vereines der Kriutersammler; Schneeweif3
Martin, Rennfahrer; Ree Luis und Susanne, Pianisten; Kiirnberger Ferdi-
nand, Dr., Schriftsteller; Berg Alban, Komponist; Reichel, Dr., Hofrat, Maler;
Danilowats Josef, akadem. Maler; Brunner Ferdinand, Prof.,, akad. Maler;
Waldow Charlotte, Schauspielerin; Hofner Otto, Prof., Bildhauer; Unger
Arthur, Prof.; Scholz Johannes, Prof., Komponist; Probst Erich, akad.
Maler; Franzosische Opfer des Nationalsozialismus; Zwerenz Mitzi, Schau-
spielerin; Granichstaedten Bruno, Komponist; Karger Karl, akad. Maler.

Die Griber der folgenden Personlichkeiten hat die Gemeinde Wien in ihre
Obhut iibernommen:

Hruschka, Ing., Fachmann auf dem Gebiet des Eisenbahnwesens; Krastel
Fritz, Burgschauspieler; Hartmann Ludo, Universititsprofessor, Begriinder
der Volkshochschule Ottakring; Decsey Ernst, Musikschriftsteller; Kraus
Karl, Schriftsteller; Adler Viktor, Reichsratsabgeordneter und Schriftsteller;
Pernerstorfer Engelbert, Reichsratsabgeordneter und Schriftsteller; Hesch
Wilhelm; Weinwurm Rudolf, Komponist; Hormann Theodor, Maler; Jeru-
salem Wilhelm, Dr., Universitiatsprofessor; Maresch Rudolf, Dr., Universitéts-
professor; Lecher Ernst, Dr., Universititsprofessor; Loffler Alexander, Dr.,
Universitdtsprofessor; Gabillon Helene, Schauspielerin; Bischof Marianne,
Singerin; Uhl Leopold, Volkssinger; Paintl Paul, Bildhauer; Winter Max,
Vizebiirgermeister.

STADTISCHE FORSTE.

ORGANISATION.

Im Mai 1945 wurden die stiddtischen Forste unter eine einheitliche Ver-
waltung gestellt, der sowohl die Wienerwaldforste als auch die Quell-
schutziorste im Gebiete der 1. und 2. Hochquellenleitung unterstehen. Das
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neue Amt fithrt die Bezeichnung Stadtforstamt; ihm wurden auch die forst-
behordlichen Aufgaben der Landes- und Bezirksinspektion fiir Wien iiber-
tragen. Dem stéddiischen Forstamt unterstanden im Gebiete von Wien 4, seit
1. Juli 1947 3 Forstverwaltungen, und zwar die Forstverwaltungen Lobau-
Mannsworth mit rund 2.200 ha, Lainz mit rund 3.900 ha und Mbdling mit
rund 2.200 ha Fliche, Die Forstverwaltung Klosterneuburg wurde mit 1. Juli
1947 aufgelassen, da mit diesem Tag die im Jahre 1043 der Stadt Wien
eingewiesenen rund 2.000 ha Waldgriinde durch BeschluBf des Gemeinderates
vom 22. Mai 1047 dem Chorherrenstift Klosterneuburg zuriickgegeben
wurden. Das stidtische Forstrevier Sievering, das der Forstverwaltung
Klosterneuburg unterstellt war, wurde der Forstverwaltung Lainz ange-
schlossen. In den Quellenschutzgebieten sind folgende Forstverwaltungen:
Stixenstein mit 3.000 ha, Hirschwang mit 5.400 ha, NaBwald mit 10.200 ha
und Wildalpen mit 6.400 ha. Mit einem Waldbesitz von rund 33.300 ha
gehort die Stadt Wien heute zu den gréften Waldbesitzern Osterreichs.

Die Liegenschaften der Wiener-Neustidter Militirakademie mit den Revie-
ren Hinterleiten und Bleibiichse wurden am 3. Dezember 1046 in die treu-
hdndige Verwaltung der Stadt Wien iibergeben. Dieser Besitz ist 700 ha grof
und besteht zum allergréBten Teil aus Wald. Die Stadt Wien strebte schon
seit langem die Erwerbung dieses Besitzes an, der zum groften Teil inmitten
der stiddtischen Quellenforste liegt.

WIENERWALDFORSTE.

Die der Stadt Wien gehorenden Wilder in und um Wien sind nicht so
sehr als Ertragswilder anzusehen; sie dienen der Millionenstadt als Luft-
reservoir und Klimaschutz und der Wiener Beviélkerung als Ausflugs- und
Erholungsgebiet. Erst nach Erfiillung dieses Wohlfahrtszweckes kommt auch
der Waldnutzung Bedeutung zu. In den vergangenen Jahren der Brennstofi-
not haben die Wiener stidtischen Forste ihr moglichstes geleistet, um die
Wiener Bevilkerung mit Brennholz zu versorgen. Dies war nicht ganz leicht.
Wihrend des Krieges waren den Waldbesitzern groBere Holzlieferungen
vorgeschrieben worden. Eingaben an die damaligen Stellen, diese Holz-
lieferungen herabzusetzen, da es sich im Falle des stidtischen Forstbesitzes
nicht um Ertragswiilder, sondern um Wohlfahrts- und Schutzwilder handelt,
blieben erfolglos. So wurde wihrend der ganzen Kriegszeit iiber das zu-
ldssige MaB hinaus geschliigert. Die Not an Brennmaterial und an Nutzholz
zwang die Forstverwaltungen, die Schligerungen auch weiterhin fortzusetzen,
obgleich es vom forstlichen Standpunkt aus wiinschenswert gewesen wire,
sie einzustellen. Der Wunsch nach einer pileglichen und vorsichtigen Be-
wirtschaftung des Waldes schien auch deswegen geboten, weil in den ersten
Nachkriegsjahren ein formlicher Raubbau getrieben wurde. Die Bemiihungen
des stddtischen Forstpersonals um eine ordnungs- und planmiBige Schlige-
rung in den Forsten wurden vereitelt. Die wilden Holzschligerungen nahmen
enorme AusmafBe an. Bis Ende 1946 wurden im Wiener Gebiet iiber 4.000
Festmeter Nutzholz wild geschligert und 11.468 Raummeter bereits gefiilltes
Brennholz weggefiihrt. Die Schligerungen wurden unsachgemiB ausgefiihrt,
so dal} oft meterhohe Stimme stehen blieben und schwere, oft iiberhaupt nicht
mehr behebbare waldbauliche Schiden entstanden. Auch die Wiesennutzung
wurde beeintrichtigt. Im Lainzer Tiergarten wurden 3 Forsterhduser und
7 groBe Heustadel ginzlich demoliert und aus der Hermesvilla Tiiren, Fenster
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und FuBboden weggebracht. Die Tiergartenmauer wurde wihrend und nach den
Kampthandlungen an iiber 300 Stellen durchbrochen und ein Teil der schweren,
holzernen Eingangstore als Brennholz verwendet, Um zu verhindern, daB bei
der katastrophalen Brennstoifnot nach dem Kriege die Zivilbevolkerung
zu wilden Schligerungen Zuflucht nehme, hat das Stadtforstamt Brennholz an
Selbstwerber abgegeben und eine entsprechende Zahl an Aufsichts- und
Konirollorganen eingestellt. Uber Antrag konnten beim Hauptwirtschaftsamt
Brennholzbezugscheine erworben werden, die den Bezugscheininhaber be-
rechtigten, Holz selbst zu schligern. Auf diese Art wurden im Jahre 1945
rund 50.000, im Jahre 1946 rund 36.600 und im Jahre 1947 34.100 Raumn-
meter Brennholz aus den stiddtischen Forsten bezogen. Die 3 stidtischen
Forstverwaltungen Wiens gaben iiberdies Klaubholzscheine aus, die dazu
berechtigten, Klaubholz in den Wildern zu sammeln, und zwar im Jahre
1045 rund 180.000, im Jahre 1046 rund 45.000 und im Jahre 1947 52.500.
Von den amerikanischen Besatzungsiruppen wurden in den stiddtischen
Wildern rund 10.000 Raummeter Brennholz geschligert und auf die Wiener
Lagerplitze gefiihrt. Die stddtischen Forstverwaltungen in Wien haben jedoch
auch in Eigenregie sowohl Nutz- als auch Brennholz geschligert, woriiber
die folgenden Zahlen Aufschluf8 geben:

1945 1946 1947
Nutzholz, Festmeter . . ... . . 4.500 4.000 5.100
Brennholz, Raummeter A an0 17.000 22.000

Das Nutzholz wurde an stiddtische Betriebe abgegeben oder an aufbau-
und lebenswichtige Privatbetriebe gegen Holzeinkaufscheine verkauft. Um
der eigenen Stadtverwaltung Schnittholz zuzufiihren, wurde bei diesen Ver-
kdufen das Einvernehmen mit der stadtischen Baustoffbeschafiung hergestellt.
Das in Eigenregie geschligerte Brennholz wurde an GroBhindler gleichfalls
gegen Einkaufscheine verkauft, wobei sich die Kidufer verpilichten mubBten,
609% der gekauften Holzmenge an das Beschafiungsamt der Stadt Wien
zu liefern; bei Abgaben vom Stock waren 30% dem Beschaffungsamt an-
zubieten.

Die Grasnutzungen von den Wiesen im Lainzer Tiergarten und in der
Lobau wurden an GroB- und Kleinviehhalter vergeben. Die fiir den Eigen-
bedarf notwendigen Mengen wurden zuriickgehalten. Infolge der lang an-
dauernden Trockenheit konnte im Jahre 1947 nur ein Hektarertrag von 700 kg
Heu erzielt werden.

Der Lainzer Tiergarten ist seit 1046 von April bis Oktober gegen Ent-
richtung einer Eintrittsgebiihr fiir den allgemeinen Besuch gedfinet.

QUELLENSCHUTZFORSTE.

Die Forste in den Hochquellengebieten dienen in erster Linie dem Schutz
der Quellen. Die Bewirtschaftung der Quellenschutzforste richtet sich daher
weniger auf moglichst hohe Holzerlose als auf die Erhaltung der Ergiebigkeit
und Reinheit der der Wasserversorgung dienenden Quellen. Demgemil
wurden die Quellenschutzforste seit jeher streng konservativ bewirtschaftet.
Die erhshten Abholzungen im Kriege und die wilden Schlidgerungen nachher
waren dem Widmungszweck der Quellenschutzforste abtriiglich. Im Revier
Stixenstein wurde Holz in groBem Umfange wild geschligert, in Naliwald
und Hirschwang wurde das dort gelagerte Holz in groflen Mengen ohne
Entgelt weggefiihrt. 1.275 Festmeter Nutzholz und 1.520 Raummeter Brenn-
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holz wurden ohne Entgelt wegbeftrdert. Das Sigewerk Hirschwang hatte im
Jahre 1945 umfangreiche Auftriige der Besatzungsmacht durchfiihren miissen.

Durch deutsche und andere Truppen sowie durch Zivilpersonen sind die
meisten Unterkunitshiitten fiir den Forst- und Jagddienst schwer in Mit-
leidenschaft gezogen worden. Der gréBere Teil des Inventars dieser Hiitten
ging verloren, darunter auch das Inventar der im Jahre 1936 mit hohem
Kostenaufwand errichteten Kuhschneeberghiitte. Von den Hiitten im Gebiet
von NaBwald wurden bereits im Méarz 1045 wertvolle Inventargegenstinde
zu Tal gebracht, wodurch sich der Schaden etwas verminderte.

Doch haben in diesem Gebiet umfangreiche Windwiirfe Schiden anderer
Art hervergerufen. Da die Forstarbeiter es nicht wagten, bei der - allge-
meinen Unsicherheit ihre Wohnungen und Familienangehorigen zu verlassen,
konnte im Sommer 1945 nur ein geringer Teil dieser Windwiirfe aufgearbeitet
werden. Die Folge war, daB die Windwiirfe von Borkenkifern befallen
wurden. Das warme Wetter im Friihjahr und Sommer 1945 und 1946
forderte die weitere Vermehrung des Borkenkifers und nur mit groBen
Anstrengungen war es gelungen, noch Schlimmeres zu verhiiten. Ebenso
begiinstigte das abnorm warme, niederschlagsarme Wetter die Verbreitung
des Nonnenfalters. Im Gebiet von Weichselboden wurden im Jahre 1946 rund
30 ha Waldiliche von diesem Schidling befallen, was die Schligerung von
rund 13.000 Festmeter Holz notwendig machte. Diese Nachtfalter traten in
solcher Haufigkeit auf, daB sie im Sommer 1046 selbst bei hellem Sonnen-
schein ausschwirmten. Mit dem Leiter des Institutes fiir Forstentomologie an
der Hochschule fiir Bodenkultur in Wien Dozent Dr. Kurir wurde ein Be-
kimpiungsplan ausgearbeitet. Im stddtischen Waldgebiet wurden durch die
Nonnentachine parasitierte Puppen ausgelegt. Im folgenden Sommer war ein
bedeutendes Auitreten der Tachinen sowie der Polyederkrankheit bei den
Raupen des Nonnenfalters festzustellen .Durch diese Infizierung der Nonnen-
raupen konnte die weitere Verbreitung dieses Schidlings eingedimmt werden.
Bereits im Sommer 1947 war kein Falterflug mehr zu beobachten.

Die Aufarbeitung der Kifer- und Nonnenhilzer erforderte einen iiber die
Norm hinausgehenden Arbeitsaufwand. Damit im Zusammenhang stand ein
im Verhiltnis zur aufgebrachten Holzmenge hoherer Lohnaufwand. Die ab
1. April 1946 wirksam gewordene 74%ige Lohnerhthung der Forstarbeiter
bewirkte gleichfalls eine Erhohung der Kosten. Der Gesamtarbeitserfolg war
auBerdem clurch die von April bis September 1945 ruhende Arbeit in den
niederdsterreichischen Forstrevieren und durch die mangelhafte Ernihrung
der Forstarbeiter ungiinstig beeinfluBt worden. Es wurden erzeugt im Forst-
wirtschaftsjahr:

Nutzholz (Festmeter) Brennholz (Raummeter)
1B4G/A6; = a0 fer L 13.599 11.764
FORBIAT i 14.374 12.700

Das Siégewerk Hirschwang erhielt im Jahre 1946 eine Sige- und Hobel-
spineabsaugvorrichtung samt Silo sowie ein zweites Gatter und andere
moderne Maschinen.

Uber die Jagd in den stiddtischen Eigenjagdrevieren und gemeinschaft-
lichen Jagdbezirken sowie iiber die stddtischen Fischerei-, Eigen- und Pacht-
reviere wird in dem Kapitel ,,Jagd und Fischerei®, S. 432 ff berichtet.
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