STADTISCHE UNTERNEHMUNGEN.
DIE WIENER STADTWERKE.

Mit BeschluB des Wiener Stadtsenates und Gemeinderates er-
folgte mit Wirkung ab 1. Jinner 1949 die Errichtung der Wiener
Stadtwerke. Von vornherein wurde darauf geachtet, nicht zu viele
Unternehmungen in den Stadtwerken zusammenzufassen und dar-
iiber hinaus den in den Stadtwerken vereinigten Betrieben weit-
gehend ihr Eigenleben zu sichern. Diesen Grundsiilzen wurde da-
durch Geltung verschafft, daB nur die sogenannten Monopol-
betriebe, und zwar die Elekirizitilswerke, die Gaswerke und die
Wiener Verkehrsbelriebe, zusammengezogen wurden. Alle anderen
Gemeindeunternehmungen, wie Brauhaus, Leichenbestattung,
Gewista und der Landwirtschaftsbetrieb der Stadt Wien, die zu
den ,Konkurrenzunternehmungen* zihlen, kamen nicht zu den
Stadtwerken.

Dem anderen ebenso wichtigen Gedanken, das Eigenleben der
Teilunternehmungen der Stadtwerke nicht zu unterbinden, wurde
durch Abgrenzung des Aufgabenkreises der Generaldirektion der
Stadlwerke als Vertreter der Gesamtinleressen, und den einzelnen
Direktionen als Vertreter der Interessen der Teilunternehmungen,
entsprochen.

Die technische Betriebsfithrung der Teilunternehmungen und
deren Wirtschaftlichkeit zu sichern, ist in erster Linie Aufgabe der
Direktionen der Unternehmungen. Die technischen Angelegen-
heiten sind demnach von Fachleuten zu betreuen, die das notwen-
dige Fachwissen fiir diese Aufgaben besitzen.

Die Generaldirektion hat sich dagegen vorwiegend mit Per-
sonal-, Verwallungs- und kaufmédnnischen Angelegenheiten zu
beschiftigen. Die gemeinsamen Angelegenheiten der drei in
den Stadtwerken vereinigten Unternehmungen sollen dabel
nach gleichen Grundsiitzen gefithrt werden. Zur Durchfithrung
dieser Aufgaben wurden innerhalb der Generaldirektion drei Sek-
tionen gebildel, und zwar eine Personalsektion, eine Wirtschafts-
und eine Einkaufssektion.

Die Schaffung der Wiener Stadlwerke wird nicht blofi eine
Verinderung des ,Firmenschildes® darstellen, sondern auch ihren
Zweck als Teil der Verwaltungsreform erfiillen. Diese neue Orga-
nisalionsform soll auch die Wiederaufbauarbeit der drei fir das
Wirtschaftsleben Wiens so wichtigen stadtischen Unternehmun-
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gen, die durch den Krieg und seine Folgeerscheinungen schwer
gelitten haben, koordinieren und sicherstellen.

GASWERKE.

Die Wiener Gasversorgung hal sich im Jahre 1948 entscheidend
gebesserl. Withrend im Jahre 1947 die Gaserzeugung noch durch
unzureichende Kohlenlieferungen eingeschrinkt war und die
Wicner Gaswerke gezwungen waren, durch Gassperrzeiten den
Verbrauch zu drosseln, ermoglichle die bessere Kohlenversorgung,
die Gassperrzeiten vom August des Jahres 1048 an aufzulassen.
Damit war der wichtigsle Schritt zur Normalisierung der Gas-
wirtschaft getan. Im Jahre 1949 konnte infolge ausreichender
Kohlenmengen der Gasbedarf der Wiener Haushalte, des Gewerbes
und der Industrie restlos befriedigt werden.
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Gasverbrauch und Gaserzeugung stiegen weiler an, wie die
folgenden Zahlen iiber die Befriebsleistung der Wiener Gaswerke
in den Jahren 1948 und 1949 erkennen lassen. Da, wie im Jahre
1947, Erdgas in grofen Mengen verwendet wurde, enthilt die Uber-
sicht auch Angaben iiber die Erdgaslieferungen:

1048 1949
Kubikmeter

Erzeugtes Kohlengas . . . . . . 183.178.658 201,052.971
= Rokspaiit, ifar S s i 154,962.290 163,715.320
Bezogenes Erdgas . . . . . . . 51,891.880 59,454.970
Zusammen . . . 390,032.828 424,223.261

Davon entfielen auf das Werk:
BUNIOONINE R s - e 203,434.340 228,269.470
Laapeldan T aean el T 186,323.530 195,658.820
e T Gyl Tl R e 274.958 294.971




Die erzeugten Gasmengen wurden, wie folgende Ubersicht
zeigt, abgegeben:

1048 1949
Kubikmeter

Verkauftes Gas M TRl S e e R DR L 329,081.552
an Kunden . . e 8323862670 321,295.220
an die Gemeinde \’he 2 s 6,665.156 7,786.332
Offentliche Beleuchtung . . . . . 728.695 1,548.710
Eigener Bedarf . . . . . . . . . 22820486 48.330.809
Gesamtabgabe und Verbrauch . . 354,077.012 378,961.071
MeBverlust. = . - @ e e 90,000:116 45,328.070
Zusammen . . . 389,977.128 424,289,141

Durch eine Vorratsvermehrung von 55.700 m3 erhdht sich die
Summe aus Erzeugungs- und Erdgasbezug im Jahre 1948 auf
390,032.828 m3, durch eine Vorratsverminderung von 65.880 m3 im
Jahre 1949 reduziert sie sich auf 424,223.261 m3.
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Auber Gas wurden in den Gaswerken verschiedene hochwertige
Nebenprodukte gewonnen. Vor allem sind die Gaswerke Grof-
produzenten von Koks. Uber Erzeugung, Eigenverbrauch und Ver-
kauf dieses Brennstoffes geben folgende Zahlen Aufschluf3:

1048 1049
Tonnen
Koks
ErzZeugung . . + s, . « »-437.2957760 482.060°438
Eigenverbrauch . . . . . . . 131.816'150 105.779°450
Verkauf insgesamt . . . . . 295.061'286 375.417°131
Darunter durch die Gaskoks-
vertriebsstelle . . . . . . . 247.326'286 331.766°071
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Die Erzeugung und den Verkauf der Nebenprodukte der Gas-
erzeugung veranschaulichen folgende Mengenzahlen:

1048 1949
Tonnen

Steinkohlenteer:

EYZeNgUNg = & il iy s 17.427°206 20.829°391

Morkant, a0 . . . 16.856'600 20.631°725
Ammoniak:

Ergangine -~ sl oo 1.260°7564 1.349°048

Narlcan e 653301 705°857
Leichtol:

BEgEHonp i co == L : 5.112'749 5.7207980

verarbeitebiNees o oo o iy 5.149°860 5.533'770
Benzolfertigerzeugnisse:

D9 125 Fraus gt AR R g 4.343'404 4.303°089

Verkanle e T 3.686'451 4.627'557
Methalin:

Brzeaganpieeete oo sie 330278 104°812

verarbeiioh P a b e, 3357118 125832

hergestellte Erzeugnisse . . . 315770 113°282

Narkaig s S s S e 314'284 1127041
Angereicherte Reinigermasse:

P I e e S e 3.250°990 2.384°920

B A R S A R 3.296°450 3.236°370
Retortengraphit:

AR Al e ST e 5780 0355

NerERAl = s i e : 7150 —
Destillationspech:

TS £ e S L SR LENE: 504°355 634°590

e 3 o e b B G = 487°620 6477540
Rohnaphthalin:

A0 T B S e e S 107°480 110°760

Verkautt 20t Tt 78'480 27°580

Insgesamt sind in den beiden Werken im Jahre 1948 31.743 und
im Jahre 1949 27.548 Eisenbahnwagen beladen eingelaufen und im
Jahre 1948 15.807, im Jahre 1949 17.162 Eisenbahnwagen beladen
ausgelaufen.

Die Wiener Gaswerke haben planmifiig am Wiederaufbau,
der Ausgeslaltung und der Modernisierung der Erzeugungs- und
Verteilungsanlagen gearbeilet, Lieferungen im Rahmen des
Marshall-Planes ermoglichten im Werk Leopoldau die Erweite-
rung, und in den Werken Leopoldau und Simmering die turnus-
malige Erneuerung der Kammerofenanlagen. Im Werk Leopoldau
wurde auBlerdem die Reparatur des grofien Scheibengasbehilters
begonnen, der durch bessere Speicherung eine gleichmiflige Be-
lastung der Ofenanlage zulift.
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In den Jahren 1948 und 1949 wurden noch folgende Zu- und
Erginzungsbauten sowie bauliche oder lechnische Anderungen
durchgefiihrt:

Im Gaswerk Simmering wurden die Bauarbeiten fiir den
Block 1V des Horizonlalkammerofens beendet, der Ldschturm II
wurde errichtet und beim Lischturm I die Brouwerrinne hergestelll.
Fir den ganzen Werksbereich wurde eine Telephon- und Ruf-
anlage gebaut und sowohl fir das Wiischerhaus, als auch fiir die
Kokssortierungsanlage eine Abdampfheizung errichfet. Das Werk
erhielt einen La Mont-Generaltor, eine Rauchgasverwertungsanlage
und eine Gasverdichteranlage fiir Erd- und Kohlengas sowie einen
Generalorgasbehilter von 5.000 m3 Inhalt. Zum Turbogeblise wur-
den Abwasserkaniile gebaut und an dem Hauptmagazin ein Zubau
errichtef. Das Gassaugerhaus in der Wassergasanlage wurde ver-
groert und zwei Gassaugerpumpen aufgestellt.

Der Bau des Eisenbelonrahmens fiir den Kohlenturm ein-
schlieflich einer Entstaubungsanlage wurde fortgesetzt und auf
die Transformatorenstation bei der Kohlenmahlanlage wurde ein
Stockwerk aufgebaut. Im Werk wurden eine Waggonkipperei,
eine Kohlenmahlanlage und ein Waggonausgreifer montiert und
eine Generalorgasleitung gelegl. Desgleichen wurden zwei Behelfs-
werkstitten fiir Reparaturpartien gebaul; auch der Hauplrohr-
lagerplatz wurde ausgestaltet, die Elekirowerkstitte vergrofert und
ein Lokomotiveneinstellraum geschaffen. Am Kammerofen III
wurde das AussloBmaschinengleis ferliggestelit. An den Kohlen-
forderungsanlagen wurden die Bauarbeiten am Forderturm be-
endet; auberdem wurde die Stahlbetonkonstruktion fiir die Schutz-
briicke iiber den Kippern aufgeslellt sowie ein Schrigaufzug und
die Stocherbriicke iiber den neuen Waggonkippern montiert.
Zwischen altem und neuem Schrigaufzug wurde das Kastenband
hergestellt und ein Wanddrehkran fiir die Hochbahnwagen sowie
eine Gleisbriicke tiber die alte Kippergrube errichtet. In der neuen
Mahlanlage wurde Kraft- und Lichtstrom installiert, ein Garagen-
neubau mit Nebenrdumen und eine Kraftwagenreparaturwerkslilte
fertiggestellt. Bei der Generatorenanlage wurde eine Garderobe mit
Bad und aufierdem eine Werkstitte fir die Feldbahnwagen gebaut;
die Monlagearbeiten am Generalorgasbehilter und die Bauarbeiten
fir die elekirische Entteerungsanlage wurden fortgefiihrt. Auber-
dem wurde eine Turbospeisepumpe im Kesselhaus aufgestellt und
der Gasbehiilter II1 instandgesetzt. Fiir die Werkstitten wurden
Werkzeug- und Steinbearbeitungsmaschinen angeschafft; aubBer-
dem erhielt das Werk eine Vollbahnlokomotive, Baumaschinen
und eine Untersuchungsapparatur. Das Kabelnetz wurde erweitert.

Im Gaswerk Leopoldau wurden die Arbeiten am Kammer-
ofen Il fortgesetzt; der Rohbau fiir den Kohlenturm III und die
neue Kesselanlage wurden fertiggestelll. Im Werk wurde eine




Gaslankstelle errichtet, die Hauptwerkstitte durch einen Zubau
erweitert und die Abwasserforderungsanlage ausgebaut. Im Dach-
geschoB des Verwaltungsgebiudes wurde eine neue Telephon-
zentrale eingebaut und im Kesselhaus eine DampfmefBzentrale er-
richtet. Zur Ausgestaltung des Hauptlaboratoriums und verschie-
dener Betriebsanlagen wurden noch erforderliche Maschinen und
Apparate angeschafft; ebenso wurde ein vierter Koksloschwagen
eingestellt. Weiters swurden neu montiert: Bithnen zwischen
Kohlenturm und Ofen der Schwachgasbeheizung, Kritzerbiander,
ein Becherwerk im Kohlenlurm III und Klidrgrubenbecherwerke
beim Ofen III. Die Bauarbeiten und die elektrische Licht- und
Kraftstrominstallation am Kohlenturm III wurden beendet. Das
Werk errichtete Steinlagerhallen, eine Entstaubungsanlage beim
Generator 16, zwei neue Generatoren in der Wassergasanlage, einen
Generalor in der Generatorenanlage sowie drei Benzollagerbehilter.
Die Generatorenhduser und das Baumagazin wurden vergrifBert,
Das Warmwasser- und Heizungsrohrnetz sowie die Transforma-
torenstation 5 wurden ausgebaut. Fiir die Hauptwerkslitte wurden
Werkzeugmaschinen angeschafft. Der Abbruch der Ofenanlage I
wurde vollendet und eine neue Rohrlegerwerkstitte errichtet.

Im Werk Traiskirchen wurde der Ofen III ferliggestellt und
eine Koksloschanlage errichtet.

Im Werk Madling wurde der Vertikal- und Horizontalkammer-
ofen und der Kesselhauskamin abgebrochen und das Verwaltungs-
gebdude umgebaut; auBerdem wurden die Ofenhiduser abgetragen.

Infolge der vielen notwendigen Kriegsschiddenbehebungen am
Rohrnetz konnten im Jahre 1948 nur dringende Rohrneulegungen
und Rohrauswechslungen durchgefiihrt werden. 535 m Rohre wur-
den neu gelegt, 8.472 m Rohre ausgewechselt und 1.764 m auBer
Belrieb gesetzt. Im Jahre 1949 wurden haupisiichlich fiir Siedlungs-
anlagen in den Randgebieten Wiens 8469 m Rohre neu gelegt,
auberdem wurden 10.193 m Rohre ausgewechselt und 1.193 m Rohr-
leilung auBer Betrieb gesetzt.

Die Kriegsschidden an Briickenrohrleitungen wurden behoben.
An der Franzensbriicke wurde das Provisorium vom Notsteg ent-
fernt und ein Schweilirohrstrang gelegt. Fiir die Heiligenstidter
Briicke wurde ein Schweimuffenrohrstrang verwendet und an der
Rennwegbriicke die erneuerungsbediirflige Tragkonstruktion
durch eine Eisenbelonkonstruktion ersetzt. Auf der Briicke der
Roten Armee wurde die provisorische Erdgasleitung in die richtige
Lage gebracht. Auf der kriegsbeschidigten Franzensgassenbriicke
in Oberlaa wurde ein neuer Rohrstrang gelegt, auf der August Ritt-
Briicke in Hadersdorf-Weidlingau der beschidigte Rohrstrang aus-
gewechselt. Auf der wiedererrichteten Bischofgassenbriicke in
Oberlaa, auf der Karl Maisgeyer-Briicke und der Franz Hobinger-
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Briicke in Atzgersdorf sowie auf der Briicke iiber den Wiener
Neustiddter-Kanal wurden neue Hauptrohrleitungen gelegt.
Die Linge des Hauptrohrnetzes zeigt folgende Verinderungen:

1948 1949
Gesamtlingats | o laii L T e se S OB 08 m 1,992.204 m
darunter Mitteldruckrohrleitungen . . . . 142270 ,, 142.270 ,,
= Niederdruckrohrleitungen . . . 1,842.658 1,849.934 .,
Rauminhalt des Rohrnetzes . . . . . . . 105.57954 m* 105.827°49 m*
legende :

21 ) Gesamtidnga in 1000 km
E Durchrehnittl. Rohrdurchmesser in mm.

15
1 400
300
H " t B
1920 1930 940 1948

Die Rohrlegungen und Auswechslungen erforderten umfang-
reiche Erdarbeiten. Von den Bauwaufsehern wurden im Jahre 1948
9.621 und im Jahre 1949 10.868 Aufgrabungsarbeilen privater
Firmen uberwacht. Hiebei wurden im Jahre 1948 1.044, im Jahre
1949 1.413 Hauptleitungen, im Jahre 1948 2.821, im Jahre 1949
3.561 Zuleitungen freigelegt.

Im Jahre 1948 wurden 1.202 und im Jahre 1949 1.213 Schieber
stindig kontrolliert, desgleichen 4.744 Wassertépfe im Jahre 1948
und 4.737 Wasserlopfe im Jahre 1949. Aus diesen Wassertipfen
wurden im Jahre 1948 4.241°04m3, im Jahre 1949 4.44872 m?3
Kondensate ausgepumpt.

Samtliche Druckregleranlagen wurden auf eine neue Art ge-
schaltet. Die Gebietsdruckregler arbeiten griftenteils mit ZuschufB-
druckgebung. Wegen der Neuschaltung mufien die BeeinfluBungs-
leitungen gedndert und mit Druckbegrenzungsreglern ausgestatiet
werden. Die Eingangsleitungen der Anlagen Thaliastrafie, Schuh-
meierplatz, Krottenbachstraffe und Langenzersdorf wurden um-
gebaut. In die Regleranlagen Stéberplatz, Modling und ThaliastraBe
wurden neue Schieber neuer Typen eingebaut. Bei der Regleranlage
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ThaliastraBe wird der neue Schieber auch zur Mengenmessung
verwendet. Im Jahre 1949 wurde der Druckregler im Ostmarkwerk
ausgebaut.

Von den bestehenden 85 Druckregleranlagen mit 40 Rost-
fingern waren 77 mit 33 Rostfingern in Betrieb. Im Jahre 1948
wurden 279 und im Jahre 1949 271 Druckregler gereinigt. ITm Jahre
1948 wurden bei 120 Rostfingern und 66 Absperrvorrichtungs-
reinigungen 4.612 kg Flugrost, im Jahre 1949 bei der Reinigung
von 84 Rostfingern und 94 Absperrvorrichtungen 2.427 kg Flugrost
entfernt.

An der Behdilleranlage Baumgarten wurden simtliche Ober-
lichtfenster verglast und das Traufenpflaster um den Behilter er-
neuert sowie die losen Nieten bei den Stehern durch Spezial-
PaBschrauben ersetzt. Das Geblidse [ wurde griindlich instand-
gesetzt. Das Fundament und die elektrischen Anschliisse fiir ein
Notstromaggregat wurden hergestelll. An der Behiilteranlage
Brigittenau wurden zahlreiche Wellen der Behilterglocke aus-
gewechselt, die undichten Nieten des Beckens verstemmt, die be-
schidigten Tassen des 2. und 3. Hubteiles repariert und eine
Bassin-Warmwasserheizleitung angebracht. Der Bamag-Regler
fiir Sperrzeiten wurde abmontiert und das Fundament sowie die
elektrischen Anschliisse fiir ein Nolstromaggregat hergestellt,

Die Gasmessererzeugung war im Jahre 1948 durch den Mangel
an Rohstoffen, vor allem an Feinblechen, Zihlwerken und Leder-
membranen noch gehemmt und die Zahl der Pauschalanschliisse
stieg daher weiter an. Durch griofere Lieferungen von Gasmessern
im Jahre 1949 konnte ein groBerer Anstieg der Pauschalanlagen
verhindert werden, wie der folgenden Ubersicht zu entnehmen ist:

Ende 1948 Ende 1949
Anschliisse mit Gasmessern . . . . . . 507.537 513.938
Pauaschalanechlfgse . . L% o e 41.609 42.836
Gesamtzahl der Abnehmerstellen . . . 549.146 556.774

Neue Zuleilungen wurden im Jahre 1948 344, im Jahre 1949
926 hergestellt. Von den auber Betrieb stehenden Zuleitungen
wurden im Jahre 1948 70 und im Jahre 1949 46 Zuleitungen wieder
an das Hauptrohr angeschlossen; im Jahre 1948 wurden 770, im
Jahre 1949 886 Zuleitungen instandgesetzt. Vom Hauptrohr wurden
im Jahre 1948 1.928 Zuleitungen und im Jahre 1949 1.414 Zu-
leitungen getrennt.

Dichtheitsprifungen wurden im Jahre 1948 an 12.436, im
Jahre 1949 an 11.879 Leitungen durchgefiihrt, wobei im Jahre 1948
740 und im Jahre 1949 539 Leitungen beanstandet wurden. In den
gewerblichen Betrieben wurden die Gasgeriite Giberpriift und nach
Moglichkeit instandgesetzt. Die Zahl der gewerblichen Betriebe,
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die Gas verwenden, nahm im Jahre 1948 um 342 und im Jahre 1949
um 329 zu. Viele Betriebe, in denen Gasfeuerstitten bereils ein-
gebaut waren, vergrofierten ihre Anlagen. Im Mai 1948 wurde der
Hausdienst, der wihrend der Kriegszeit und in den ersten Jahren
nach Kriegsende wegen der Sperrzeiten nicht funktionierte, wieder
aufgenommen. Uber seine Titigkeit gibt die nachstehende Uber-

sicht Auskunft: 1048 1049
Uberpriifte Gasanlagen . . . . . . . . . 18.131 88.974

” Gangertibel s o it i s 32.350 154.467
Beanstandete Gasgerite . . . . . . . . 21.619 97.150

Von der Beniitzung ausgeschlossen . . . 1247 2.098

Insgesamt liefen im Jahre 1948 80.468 und im Jahre 1949 87.692
Anzeigen iiber Gebrechen und Storungen ein, die in sdmtlichen
Fillen behoben wurden.

Im Jahre 1948 wurden 1.632, im Jahre 1949 1.196 Erhebungen
iiber Gasvergiftungen durchgefiihrt. Erhebungen wegen Ziind-
schlagen waren im Jahre 1948 in 85, im Jahre 1949 in 23 Fillen
notwendig.

In den Laboratorien wurde die Beschaffenheit von Gas, Kohle
und Koks sowie der sonstigen Nebenerzeugnisse stindig iiberpriift.
Der durchschnittliche Heizwert des Stadtgases betrug im Jahre 1948
4079 keal/m3 und im Jahre 1949 4.183 keal/m3 bei 0 Grad Celsius
und 760 mm Barometerstand. Die Laboratorien waren auch mit
zahlreichen Forschungsarbeiten fiir Betriebsverbesserungen und
zur Erweiterung der chemischen Erzeugung beschiiftigt.

= Methan

= Wasserstoff

= Kohlenoxyd

= Sauerstoff

= Schwere
Kohlenwasserstoffe

Stickstoff

= Kohlendioxyd
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Im Jahre 1948 ergaben sich keine groBeren Preishewegungen.
Die Preise der Rohstoffe Kohle und Erdgas, die Frachtsitze der
Bundesbahnen und der Stromtarif des Wiener Elektrizititswerkes
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blieben 'im wesentlichen unverandert; so dafi auch die Preise fir
Gas und dessen Nebenerzeugnisseé nicht gedndert werden muBten.
Durch Erschlieffung neuer Betriebszweige in der chemischen Pro-
duktion und Steigerung des eigenen Exports wurde im Jahre 1949
versucht, die notwendigen Devisen fiir die Beschaf{fung der Import-
giiter selbst aufzubringen. So konnte der Export von Benzolkohlen-
wasserstoff nach der Schweiz (rolz auslindischer Konkurrenz auf
der Ilohe des Jahres 1948 gehalten werden. Im Zusammenhange
mit dem 3. Lohn- und Preisabkommen und dem Wegfall der staat-
lichen Subvention des Kohlenpreises im Jahre 1949 muBte der Preis
Iir Haushaltgas auf 50 g pro Kubikmeter und fiir Gewerbegas auf
46 g pro Kubikmeter erhoht werden, die Grundgebiihren erhiéhten
sich durchschnittlich um 50 Prozent.

Die Gaswerke bemiihten sich auch, den Gasabnehmern gute
und preiswerle Gasgeriite zu verschaffen. Die ,.Gasgemeinschafl“,
eine Arbeitsgemeinschaft der Gaswerke, Installateure und Gas-
gerdteerzeuger, wurde wieder ins Leben gerufen. Dadurch wurde
die Lieferung von Gasgerilen und die Ausfithrung von Gasinstalla-
tionen gegen Teilzahlungen ermiglicht, wobei die Wiener Gas-
werke die Finanzierung itbernahmen.

Die Werbe- und Beralungstiligheil wurde weiter ausgebaut,
In den Jahren 1948 und 1949 wurden in 311 Vortrigen, 105 Schul-
vortrigen, 632 Tages- und 304 Abendkursen 23.677 Teilnehmer
iiber sparsame Gasverwendung belehrt. Die Schaurdume der Be-
ratungsstelle Mariahilf wurden im Jahre 1949 von 27.497 Personen
besucht. Die Gasgeriileschau im Direktionsgebiude wurde im Sep-
tember 1949 wiedereréffnet, bis zum Jahresende fanden sich
2.660 Besucher ein. Besonderes Inleresse erregte die Sonderschau
»Gas im Haushalt, Gewerbe und Industrie®, die in den Jahren 1948
und 1949 auf der Wiener Messe gezeigt und jedesmal von ungefihr
250.000 Personen besucht wurde,

ELEKTRIZITATSWERKE.

In den Jahren 1948 und 1949 hat die Energiewirtschaft wesent-
liche Fortschritle erzielt, so dab den gesteigerten Anforderungen
der Energieverbraucher im allgemeinen entsprochen werden
konnte. Wihrend in den Wintermonaten 1947/48 noch Stromspar-
mafinahmen notwendig waren, gelang es im Laufe des Jahres 1948
die kalorischen Kraftwerke besser mit Brennsloffen zu versorgen
und dadurch eine giinstige Auswirkung auf die Energiebedarfs-
deckung zu erzielen. Das Jahr 1949 brachte den grioBlen Verbrauch
an elektrischer Energie in den Nachkriegsjahren. Der Energie-
bedarf hat sich gegeniiber 1937 um 69 Prozent und gegeniiber 1048
um 7 Prozent auf rund 875 Millionen Kilowallstunden gesteigert.
Abschaltungen konnten durch planmiéfig durchgefiihrte Strom-

600




sparmaBnahmen des Landeslastverteilers im Zusammenwirken
mit dem Bundeslastverteiler im Jahre 1949 vermieden werden.

Uber die Energieerzeugung in den eigenen Anlagen gibl foi-
gende Ubersicht Aufschluf}:

1948 1949
Dampfkraftwerk Simmering . . . . . . . 159 410 MWh 206.522 MWh
an:nnh&traﬁe 7 . - 73594 .,
“assml\mft\wrk Opponitzs < i s < 56.240 .,
% Gaming 1 36.418
Mltt(mdorf—ﬁchran‘u\dnd 563
Palixdopl ot b e 358

Wasserkraftwerk der IL Wiener Hochquvl-
Ienleitung: e YonlalE e 2.097 4.808

310.624 \{\’\ h 377.503 MWh

Der Energiebezug ist aus der folgenden Aufstellung zu ent-
nehmen:

1048 1049
Osterreichische Elektrizititswirtschafts-A. G,

(Verbundgesellschaft) . . e, e 455962 MWhH 453.669 MWh
Oberosterreichische ]\mimt]ke 1&. G, (Oka) 38.366 GO0
N. 0. Elektrizititswerke A. G. (Newag) .. 1775 o8 Sa:
Wasserkraftwerke Wildalpen .. . < .ne il . b63b M.622 4,
Sonstige Wasser- und Dampfkraftwerke . . b.164 ,, 6.049

507.502 MWh 497.931 M\\ h

Der Gesamlenergiebedarf betrug also im Jahre 1948
818.126 MWh und im Jahre 1949 875.434 MWh.

Die werkseigenen Dampf- und Wasserkraftwerke lieferten
1948 380 Prozent, 1949 43’1 Prozent. Von der eigenen Erzeugung
entlielen auf die Dampfkraftwerke 1948 68°'5 Prozent und 1949 742
Prozent, auf die Wasserkraftwerke 1948 315 Prozent und 1949
25°8 Prozent.

Die Lumglcflbgabe betrug 1948 75°3 Prozent und 1949 77°4 Pro-
zent; die Verluste im Verteilnetz beliefen sich im Jahre 1948 auf
174 Prozent und im Jahre 1940 auf 150 Prozent. Der Eigen-
verbrauch der Werke und die Ferniibertragungsverluste erreichten
1948 73 Prozent und 1949 67 Prozent.

Von der Energieabgabe enlifielen auf Licht, Kraft und Wiarme
1948 82'7 Prozent, 1949 83'4 Prozenl; auf dffentliche Beleuchtung
1948 29 Prozent und 1949 3 Prozent; auf die Stadtbahn und
StraBenbahn 1948 136 Prozent und 1949 129 Prozent; auf die
tibrigen Bahnen 1948 (0°8 Prozent und 1949 0°7 Prozenl.

In den beiden Jahren ergab sich der grifite Monalsbedarf im
Dezember 1949 mit 90.718 MWh, der kleinste im August 1948 mit
55.729 MWh.

Die Entwicklung des Energiebedarfes, bezogen auf die Jahre
1929 und 1937, geht aus folgender Aufstellung hervor:
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Bedarf Zu-(Ab-)nahme des Bedarfes gegeniiber
1929 1937

Jahr
MWh Prozent Prozent

B O 574.423 = =

ik B LR 461.086 — 197 —

112 et S 517.653 — 100 —

194D e s i 591.2656 + 298 + 1472

3946 0oL h e 644.829 + 1273 + 244

PO, T16.757 + 248 + 385

L e S A 818.126 + 42'4 =+ 580

TYAS. e 875.433 + 524 + 69°1

Der durchschnittliche Tagesbedarf betrug in MWh:
1945 1946 1947 1948 1949

SHINeRL L s L E, 3.177 1.944 1.859 2.428 2.662
WPHTURE e s 2.559 1.986 1.949 2.555 2.544
L e e 2.076 1.890 2.192 2411 2.581
PR S Tl e S 542 1.656 2.061 2.196 2.270
WA Sl ey e .. 087 1.643 1.881 1.828 2.146
SUNT TR R 1.019 1.593 1.798 1.930 2.066
58 O e ST 1.053 15356 1.709 1.816 2.001
RV T el L R 2 1.349 1.582 1.690 1.798 2.015
September . . . . 1567 1.697 1.817 2.116 2.281
Qktoliars s T 1.860 1.855 2.001 2.358 2.494
November . . . . 1.881 1.854 2.176 2.630 2.804
Dezember . ... . 1B{3 1.978 2.431 2.776 2.926
Durchschnitt . . . 1.620 1.767 1.964 2.235 2.398

In den Betriebsanlagen der Wiener Elektrizititswerke wurden
umfangreiche Ausbau- und Erhaltungsarbeiten durchgefiihrt. Im
Dampfkraftwerk Simmering wurde mit dem Bau der Hochdruck-
kessel VII und VIII fiir 100/125/135 t/h, 64 atii, 500° C, begonnen.
Fir die Kohlenforderanlagen der Kessel V bis VIII wurde ein
zweiter Stirnkipper aufgestellt und mit der Montage der Schrig-
und Verteilférderbinder begonnen. Ferner wurden zwei Speise-
wasserbehiilter fiir die 35-atii-Anlage aufgestellt und eine neue
Vorwirmanlage fir das Turbinenkondensat der Turbine XIII in
Betrieb genommen. Auberdem wurde bei Kessel 111 ein La Mont-
System in der Brennkammer eingebaut.

Auch die elektrischen Anlagen des Werkes wurden ausgebaut
und die neuen Fernsteuerungsanlagen fiir Stadlau und Ranners-
dorf ihrer Bestimmung ibergeben; fiir den Umbau der 16-kV-
Bahnumformeranlage wurden die Expansionsschalter montiert.
Der Umbau der Eigenbedarf-Schaltanlage III ist zu zwei Dritteln
durchgefiihrt, der Bau der Schaltanlage fiir die Kessel VI und VIII
sehr weit fortgeschritten,

Am DMateriallagerplatz des Werkes Simmering wurde ein
Hauptollager mit einer Olmanipulationsanlage gebaut.

An allen Forder- und Maschinenanlagen wurden die nétigen
Instandselzungsarbeiten durchgefiihrt.
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Im Dampfkraftwerk Engerthsiraffe wurde in die Hochdruck-
kessel eine Erdgaszusalzfeuerung eingebaut und auf dem Werks-
gelinde eine Gasregelstation errichtet. Bei den Hochdruckkesseln X
bis X1II wurden MaBnahmen zur Vergrolberung der Kohlenschicht-
hohen auf den Rosten getroffen, um die Verheizung groBerer
Mengen einheimischer Kohlen mit niederem Heizwert zu ermog-
lichen.

An den Werksanlagen wurden die restlichen Kriegsschiden
behoben. Das Gebaude der Zentralwerkstitte wurde fertiggestellt
und eine Dampf-Warmluftheizung eingebaut. Die Werkstitte
wurde mit den nitigen Werkzeugmaschinen ausgestattel.

Im Wasserkraftwerk Opponitz wurde das Laufrad der Tur-
bine 1 erneuert und eine neue Stinderwicklung beim Generator I
eingebaut.

Auch in den Wasserkraftwerken Mauer und Gaming wurden
Ausbauarbeiten durchgetfiihrt.

Zahlreiche Verbesserungen und Instandselzungen ergaben sich
auch bei den Schalt-, Umspann- und Unlerwerken,

Das Chemische Laboratorium der Elektrizitilswerke wurde vom
Hauptausschuf fiir Normen von Werkstoffen zum ersten Schieds-
laboratorium fiir Isolierdlanalysen auf dem Gebiele der Elektro-
technik erklirt. Die im Rahmen des Marshall-Planes eingefiihrten
Isolierdle wurden begutachtet und zahlreiche Untersuchungen und
Analysen durchgefiihrt. Die Arbeitsriume wurden bedeutend er-
weitert.

Das Physikalische Laboratorium wurde von der Arbeitsgemein-
schaft zur Forderung dsterreichischer Qualititsarbeit mit den Auf-
gaben einer Versuchsanstalt fiir die Verleihung und Verwendung
des osterreichischen Priif- und Qualititszeichens fiir Elektro- und
Installationsgeriite sowie Installationsleitungen betraut. Das Labo-
ratorium hatte auch als Priifstelle des Bundesministeriums fiir
Energiewirtschaft zahlreiche Gutachten zu erstatten.

An den Leilungsnetzen waren noch vielfach Kriegsschiden
zu beheben. Am Hochspannungs-Freileitungsnetz wurden u. a.
Kriegsschiiden an der 110-kV-Leitung von Kapelien bis Kritzendorf
und von Ebenfurth bis zum Umspannwerk Siid behoben. 18 Um-
spannerstationen wurden errichtet und 65km 20-kV-Freileitung
neu gebaut. Mit den Bauarbeiten an der 58 km langen 16-kV-Frei-
leitung vom Umspannwerk Guntramsdorf nach Traiskirchen
wurde begonnen, 11'1 km 16-kV-Freileitung wurden verlegt.

Die Zahl der Nelzanschliisse an das Niederspannungsnelz hat
sich bis zum Ende des Jahres 1949 auf 102.704 erhéht. Im Wechsel-
und Drehstromnetz wurden in beiden Jahren 2785 km Freileitung
und 883 km Kabel verlegt. 29 Siedlungen wurden angeschlossen
und 11 Siedlungen fiir den Anschluf3 vorbereitet.
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Die Leistung aller Umspanner in den Nelzen betrug 1949
464,604 KVA, In den Jahren 1948 und 1949 wurden 293 Umspanner-
anlagen neu gebaut und 242 Umspanneranlagen umgebaut; 407
veraltete Umspanneranlagen wurden aufgelassen und 2.762 Um-
spanner uberpriift.

Im Gleichstromnelz wurden bei Stérungshehebungen 374 km
Kabel ausgetauscht und 6'5km Kabel neu verlegl. Mit der Neu-
herstellung der Einwiélbung des Alserbachkanales wurde auch die
im Jahre 1948 begonnene Trassenregulierung am Julius Tandler-
Platz beendet. Wegen Strafienneuherstellungen wurden grifBere
Kabellegungen durchgefiihrt.

Von Gleichsirom auf Drehstrom wurden im Jahre 1048 500
und im Jahre 1949 1.235 Héuser umgeschaltet.

Im werkseigenen Fernsprech- und Signalnelz waren Ende
1949 5584 km Kabel und Freileitungen verlegt. Das Netz erfuhr
somil eine Erweiterung um 51 km Leitungen.

Mit der Umschaltung der o6ffentlichen Beleuchtung in Wien
von Gleichstrom auf Drehstrom wurde begonnen. Ende 1948 waren
20.151, Ende 1949 33.911 Lampen in die 6ffentliche Beleuchtung
eingeschaltet. In diesen Zahlen sind auch die in den Jahren 1948
und 1949 in den von den Wiener Elektrizititswerken mit Strom
versorglen Gebielen Niederdsterreichs angeschlossenen Lampen
inbegriffen. Der Stromverbrauch belief sich 1948 in Wien und
im niederdsterreichischen  Versorgungsgebiet auf insgesamt
18.000 MWh und 1949 auf 20.544 MWh.

Die Gesamizahi der Energieverbrauchszihler in den Ver-
braucheranlagen in Wien betrug Ende 1048 771.636 und 782.678
Ende 1949.

VERKEHRSBETRIEBE.

Die Besserung der wirlschaftlichen Verhiltnisse hat sich auch
aul den Wiederaufbau der Verkehrshetriebe giinstig ausgewirkt.
Der standige Wagenmangel geslattete zwar keinen wesentlichen
Ausbau des Verkehrsnetzes, doch konnte der Verkehr auf be-
stehenden Linien verdichtet und die Betriebsdauer verlingert
werden. Einige StraBenbahnlinien wurden neu eréffnet und im
Jahre 1949 besonders das Autobusnetz ausgebaut.

Die Betriebslinge der Strafienbahn erreichte am Jahres-
ende 1948 2543 km, im Jahre 1949 2634 km. Die Belriebslinge der
Stadtbahn blieb unveriindert. Im Jahre 1948 wurden 63825 Mil-
lionen und im Jahre 1949 57529 Millionen Personen befordert.
Die Zahl der auf der Strafienbahn oder Stadtbahn beférderten
Fahrgiste hat seit 1947 stindig abgenommen. Auf einen Ein-
wohner entfielen im Jahre 1948 366 Fahrten, im Jahre 1949
325 Fahrten; allerdings entfielen im Jahre 1937 nur 252 Fahrten
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auf einen Einwohner. Fiir die Zugdichte ist die Zahl der Strafen-
bahn-Triebwagenfahrien mafligebend, sie betrug im Jahre 1948
durchschnittlich 9.084, im Jahre 1949 9.663. Die erhéhte Ausniitzung
der Triebwagen wird aus der durchschnittlichen Kilometerleistung
eines Triebwagens ersichtlich, sie betrug im Jahre 1948 auf der
Strafenbahn 163 km, auf der Stadtbahn 326km, im Jahre 194Y9
auf der StraBenbahn 157 km, auf der Stadtbahn 296 km. Die Zu-
nahme der verkauflen Vorverkaufsfahrscheine gegeniiber den
Schaffnerfahrscheinen hielt weiter an, es wurden im Jahre 1948
324 Prozent, im Jahre 1949 349 Prozent Vorverkaufsscheine ver-
kauft; im Jahre 1948 waren 14’9 Prozent, im Jahre 1949 144 Pro-
zent Zeitkartenfahrten, im Jahre 1948 1°8 Prozent und im Jahre 1949
2 Prozent Pauschalfahrten.

BAHNBAU UND BAHNERHALTUNG.

Der Mangel an Schienen wirkte einschrinkend auf den Gleis-
bau. Im Jahre 1948 wurden deshalb nur betriebsuntauglich ge-
wordene Gleisanlagen erneuerl. Im Jahre 1949 (ral eine Erleich-
terung in der Schienenbeschaffung ein. Die Abtragung groBerer
Strecken von nicht betriebenen Linien unterblieb, weil die bei
Erneuerung zuriickgewonnenen Schienen fiir Gleisausbesserun-
gen wieder verwendel werden konnten. Um das bestehende Gleis-
nelz in Ordnung zu halten, ist erforderlich, jahrlich im Durch-
schnitt 66 Prozent der Vignolgleise und 4 Prozent der Rillengleise
zu erneuern. Im Jahre 1948 konnten aber bei Rillengleisen nur 15
Prozent, bei Vignolgleisen jedoch 86 Prozent, im Jahre 1949 bei
Rillengleisen nur 19 Prozent, bei Vignolgleisen 78 Prozent er-
neuert werden,

Zur Verbesserung ungiinstiger Verkehrsverhilinisse sowie bei
Gleiserneuerungen und Kriegsschadeninstandsetzungen wurden
an manchen Stellen die Gleise umgelegt, so an der Kreuzung
KaiserstraBBe—Mariahilfer Strafie, bei der Endhaltestelle der Linie
167 in der Favoritenstrafie, in der Breitenfurter Strafie vor der
Kreuzung mit der Donaulindebahn und am Wihringer Giirtel
zwischen Kreuzgasse und Hoffmanngasse. Auch in der Wiedner
Hauplsirafie, in der Simmeringer Hauptstrafe und bei der End-
haltestelle der Linie 72 wurde an Gleisumlegungen gearbeitel.
Die einfachen linken Gleisverbindungen am Rennweg bei der
Fasangasse und in der Quellenstraie wurden der Rechtsfahr-
ordnung enisprechend in rechte (ileisverbindungen umgeslaltel.
Eine Besserung der Betriebsverhiltnisse wurde durch die Um-
geslaltung des fiir die Messe erforderlichen Abstellgleises in der
Lagerhausstrafie, durch den Umbau der Gleisanlage in der Burg-
gasse und durch die Abdnderung und geringfiigige Verlingerung
der Ausweiche ,Felsenkeller® der Linie 360 in Brunn am Gebirge
erreicht. Fir den Verkehr der amerikanischen Grofraumwagen
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mufblen die Gleise an folgenden Stellen umgelegt werden. Franz
Josefs-Kai—Augartenbriicke, Augartenbriicke—Obere Donaustralbe,
Untere Augarlensiraie—Obere AugartenstraBe, bei den Abzwei-
gungen Gaubplalz—Jigerstrafie, Stromstrafie—Wexstrafie, Strom-
strafle—Hdchstadtplatz, Klosterneuburger Strafe bei der Gerhardus-
gasse und Briinner Stralle—Grof-Jedlersdorf. Im Zusammenhang
mit Kanalumbaulen wurden im Jahre 1948 in der Taborstrafle
und im Jahre 1949 in der Alser Strafie und Reinlgasse provisorische
Gleisverbindungen hergesiellt.

Gleise, die im Kriege beschiidigt worden waren, wurden auf
der Franzensbriicke und in den Betriebsbhahnhéfen Vorgarten-
straffe und Koppreitergasse wiederhergestellt.

Um Schienen fiir die Wiederverwendung im Siraflenbahnnetz
zu gewinnen, wurden die Gleise der felgenden nichtbefahrenen
Strecken abgelragen: Neuer Markl—Operngasse, Lagerhaus-
straffe—SiidportalstraBe, Innstraffe—Illandelskai, Klosterneuburger
Strafie ber der Wexstralie, Gunoldstrafie zwischen Heiligenstadter
Briicke und Boschsirafe. Betriebstechnisch entbehrliche Gleis-
anlagen wurden abgetragen, in der Schleife der Linie 5 am Prater-
stern, in der Schlachthausgasse, Schonbrunner Strafie, Kaiser-
strafie, Gudrunsirafie beim Matzleinsdorfer ’latz, Meidlinger Haupl-
strafle, Schwendergasse, Jagerstrafic beim Wallensteinplalz und
in der Rainergasse; auflerdem wurden im Jahre 1948 ausgebaut:
zwei Gleisverbindungen in der Endhaltestelle Rennweg, ein in
der Heinestrafie liegendes Slutzgleis, die zweigleisigen Verbin-
dungsbogen Rennweg—Fasangasse, Dresdner Strafie—Marchfeld-
strafie, eine eingleisige Strecke in der Niederhofstralle, ein Gleis-
stutzen in der Briinner Strafie, Gleise am Bahnhof Perchtolds-
dorf—Brunnergasse und die an das Liniennetz nicht mehr ange-
schlossenen Gleise in der Wallfischgasse. Ebenfalls abgetragen
wurden mehrere zweifache Kreuzungen mit Rollbahngleisen, und
zwar beim Kopalplatz, bei der Salztorbriicke, Heinestrafie, Alli-
ierlenstraffe und der Hinteren Zollamtsstrabe bei der Marxer-
gasse; auch die Vollbahnkreuzungen mit aufgelassenen Gleisen
der Osterreichischen Bundesbahnen in der Breitenfurter und
Hirschstetiener Strafie, zwei Vollbahnkreuzungen in der Nord-
westbahnsirafie und je eine Gleisverbindung in der Wallenstein-
und Alserbachsirafe wurden abgefragen. Im Jahre 1949 wurden
ausgebaut: Ein Schleifengleis am Burgring, eine Gleisverbindung
in der Radelzkystrafie, ein Verbindungsbogen Gotlschalkgasse- -
Sedlitzkygasse, ein Vorfahrgleis der Schleife ,Neue Welt* in der
Hielzinger HauplstraBe, ein zweigleisiger Stutzen in der Felber-
strafie, Gleise in der Schleife Felbersirafe—Fenzlgasse—John-
strafle—Schlofallee und zwei Gleisverbindungen in der Hiitlel-
dorfer Slrafe. Gleichfalls abgetragen wurde das Schuttschlepp-
gleis von der Wagramer Sirafle zum Kaiserwasser.
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Bei der Wiederherstellung der im Kriege zerstorten Wagen-
halle 1 im Betriebsbahnhof Vorgartenstrale wurde ein Hallenvor-
kopf samit Ausfahrt in die Engerthstrafie neu gebaut. Unter den
Gleisneubauten sind die in der Kaiser Franz Josefs-Strafie in
Rodaun und in der Wagramer Strafie vor der Kagraner Briicke
zu erwiahnen. In der Vorgartenstrafie wurde ein Schleppgleis zu
dem in dieser SlraBe liegenden Sandlagerplatz der Verkehrs-
belriebe gelegt, wodurch die Fahrzeuge bis zu den Firderbindern
geflithrt werden kénnen. Der Bau der Per Albin Hansson-Siedlung
brachte eine Verdichlung des Verkehres mit sich, deshalb wurde
fiir die Linie 167 ein 88 m langes Ausweichgleis niachst der Sied-
lung errichtel. Beim Umbau des Betriebsbahnhofes Wienzeile in
eine Werkstétte fiir die Reparatur von Grofiraumwagen wurde ein
37m langes Zufahrisgleis zur neu erbauten Sprilzlackiererei er-
richtet. i

Die Verkehrsbelriehe weisen fiir Gleisneubaulen, Gleiserneu-
erungen sowie Bahnerhaltungsarbeiten folgende Leistungen in
den Jahren 1948 und 1949 aus:

Gleisneubauten 1948 1949
Gleife m: -2 f i s ddD 200
Wetehen 2l e e o 11 4

Gleiserneuerungen
Gleiger i -l vt e 9099 10.345
Welchen - o bt b v b8 74
KTenzungen. = ... v « o' o s 27 55

Bahnerhaltungsarbeiten
Schienen ausgewechselt m  8.016 10.042
Weichenzungenstiicke . . . 73 115
Weichenzungen L 70 229
Knotenpitnkfe ™ ., -0 .= 0 19 64
Normalherze &=l iens Lo — 4

Uberpriifung und Ausbesserung b
von Weichen . , . . . . o 1.782 2.107

Bei den Gleisabiragungen wurden an Malerialien gewonnen
und groftenteils der Wiederverwendung zugefiihrt:

1948 1949
Gleisesm: = o o e e Dok 2.075
Welghen: - . sfntsy S et 41 31
Kranzungen & i iova i ol emtn 17 9

Zur Beseitigung der Riffeln auf den Schienenfahrképfen stan-
den 5 Schienenschleifwagen in Verwendung, die aber wegen der
mil der Ausfithrung von Reparaturen verbundenen Wartezeiten und
wegen der Schneefille nicht voll ausgeniitzt werden konnten. Ins-
gesami wurden im Jahre 1948 12.035 Fahrten auf einer Gleislinge
von 77.260 m durchgefithrt, im Jahre 1949 15551 Fahrten auf
einer Gleislinge von 74.169 m.
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Von den neugebauten, erneuerten und nach Kriegsschiden
instandgesetzten Gleisen wurden im Jahre 1948 135 m in Makadam,
120 m in Holzstockelpflaster, 240 m in Asphalt, 1.385 m in Hallen
auf Betonlangschwellen, 50 m auf Holzquerschwellen und 7.550 m
in Strafien mit Steinpflasterdecke gelegt; im Jahre 1949 wurden
12 m Gleis in Holzstéckelpflaster, 12m in Beton und 10.521 m in
Strafien mit Steinpflasterdecke eingebaut.

Uber die notwendig gewordenen SchweiBarbeiten, Autogen-
schnitte und sonstigen Schieneninstandsetzungen geben die nach-
folgenden Zahlen Auskunft:

1948 1940
Schienenstofe verschweifit . . 2.965 5.207
Knotenpunkte instandgesetzt . 2.228 2.646
Unterzugsplatten zugeschweiBt 147 228
Bogenschienen instandgesetzt m 7.832 10.876
Autogenschnitte . . . . . . . 1904 4558

Die Schweillarbeiten wurden griéftenteils von Privatfirmen,
die Streckenarbeiten und die Autogenschnitte vom Personal der
Oberbauwerkstilte durchgefiihrt. Die Instandselzung oder Neu-
anfertigung von Salz-, Werkzeug- und Sandkisten, Salzstreu-
kistchen und Graphitbehiiltern wurde ebenfalls vom stddtischen
Personal besorgt.

Aus folgender Ubersicht ist die Art der Gleise bei der Strafen-
bahn nach der Eigentumslinge zu ersehen:

1048 1949

Meter
Haupteleise .o vin e s e o 488.366 487.960
Nebenplelge: . . oo i o w0 36819 36.093
Bahnholgleise « < v o o 29890 27.252
Hallenglaine . . . . .. . . 38603 38.617
Sehlepprleite .0 . o5 e B4 7.660

Bei der Stadtbahn wurden Gleisneubauten in den Jahren 1948
und 1949 nicht durchgefiihrt. Bei Erneuerungen im Vignol-
schienenoberbau und bei Instandsetzungsarbeiten wurden nach-
stehende Leistungen durchgefiihrt:

1048 1949
Bei Erneuerungen
Im AuBenstrang Gleise m 4852 5.006
Im Innenstrang Gleise m 5.405 4.393
Zwang- u. Rillenschienen m — 1.212
Werehen ==, T e 2 3
Heavzgtieke 25 v o0 2 2
Bei Bahnerhaltungsarbeiten
GHBIRE TN o 6 4eieian 5 DLEDL 5.027
Weichenzungenstiicke . 2 =
Weichenzungen: . . . '« 1 4
Herzstiicke b 10
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Eine nicht beniitzte Vignolweiche beim Bahnhof Michelbeuern
und bei der Abzweigung Giirtellinie-Verbindungsbogen und 600 m
Schienen auf der nichtbetriebenen Strecke nach Heiligenstadt
wurden abgetragen und im iibrigen Stadtbahnnetz verwendet.

Bei den uiberdeckten Strecken am Donaukanal sowie in kurzen
Tunnels wurden, um ein ruhiges, stoBfreies Fahren zu erzielen,
erstmalig an Stelle kiirzerer Schienenteile (10 bis 15m) ge-
schweiBte Langschienenleile von 90 m Linge verwendet, die durch
seitlich angeschraubte Metallaschen (Regelverlaschung) verbun-
den sind. Gleisregulierungen mit Erneuerung des Schotterbettes
wurden im Jahre 1948 in einer Lange von 9.830 m, im Jahre 1949
in einer Linge von 10.600 m durchgefiihrt. Ausgetauscht wurden:

1048 1949
Holzquerschwellen . . . . . . 8.990 8.596
Extrahitlzar: 5 L S hnaieh Tl et 92 201
Breitschwellen oder Holzroste . 2 29

Um die Riffeln auf den Schienenkdpfen zu entfernen, wurden
im Jahre 1948 2.435m, im Jahre 1949 6.883 m Schienen gehobelt.
Das Unkraut wurde im Jahre 1948 auf einer Strecke von 9.100 m,
im Jahre 1949 auf einer Strecke von 7.550 m entfernt.

Die alljihrlichen Untersuchungen erstrecken sich nahezu auf
alle Briicken und Eindeckungen der Stadtbahn. Hauptuntersuchun-
gen wurden an der Briicke iiber die Rampengasse, an der Donau-
kanallinie, auf dem Verbindungsbogen, an der Uberbriickung der
Durchfahrt iiber die Heiligenstidter Linde, iiber den Saugkanal,
iitber die Donaukanallinie und iiber die Franz Josefs-Bahn vor-
genommen. Die notwendigen Erhaltungsarbeiten und Instand-
setzungen am Mauerwerk, an den Widerlagern, Rollenlagern, Ge-
lindern und Entwisserungsrinnen wurden durchgefiihrt, An-
striche und Briickendielungen erneuert, Briickenholzer aus-
getauscht.

Bei Behebung von Kriegsschiden an Briicken und Beton-
decken wurden folgende Arbeiten ausgefiihrt: Die beiden Wider-
lager der Briicke iiber die GunoldstraBe wurden hergestellt und
die aus vier kriegsbeschiidigten Briicken zusammengestellten
Tragwerke montiert; auch das Widerlager der Briicke iiber die
Franz Josefs-Bahn wurde wieder hergestellt und die beiden be-
schiidigten Tragwerke abgetragen. An der Donaukanallinie wurden
die restlichen Arbeiten an den Widerlagern der Briicken iiber
die GunoldstraBe und die Montage der beiden Tragwerke durch-
gefithrt. Die Instandsetzung der Decken Morzinplalz, Augarten-
briicke und Spittelauer Linde wurden beendet. Bei der Schaden-
stelle oberhalb der Haltestelle Schottenring wurden zwei Felder
der Eindeckung sowie die Stittzen und die Stiitzungsmauer in-
standgeseltzt, die Sicherung der vier beschiidiglen Felder der Eisen-
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betondecke abgetragen und die zwei beschidiglen Randtriger und
Siulen instandgeselzt. Zwei kleine Schadenslellen an der Rampe
Augarlenbriicke und bei der Hallestelle Schwedenplatz wurden
behoben. An der Wientallinie wurde die Decke an drei Schaden-
stellen am Margarelengiirtel fertiggestelll. An der Giirtellinie
wurde die beschiidigie Briicke iiber die Hernalser HauplstrafBe
repariert, der Gehwegrandtriiger und die zerstirte Betonkappe an
der eisernen Eindeckung bei der Kirche Maria vom Siege wieder-
hergestellt.

Die Eigenlumsldnge sdmtlicher Gleise der Stadtbahn ist un-
verdndert geblieben und selzt sich zusammen aus 51.160 m Haupt-
gleisen, 4.886 m Nebengleisen einschlieBlich Bahnhofgleisen und
3.300 m Hallengleisen.

ELEKTRISCHE ANLAGEN,

Die Kriegsschiiden im Oberleitungsnetz der StraBenbahn
waren im Jahre 1948 im wesentlichen behoben. Um den friedens-
mafbigen Zustand der befahrenen Strecken herzustellen, waren
noch elektrische Weichen, Streckenausschalter, Blitzableiter,
Maste usw. instandzusetzen. Doch erst im Jahre 1949 konnten
hiefiir die erforderlichen Materialien und Fahrleitungsbestandteile
in ausreichender Menge beschafft werden; bei manchen Spezial-
artikeln ergaben sich aber noch immer lange Lieferfristen. Die
vorgeschriebenen Uberpriifungen der elekirischen Anlagen wurden
regelmifig vorgenommen.

Im Jahre 1949 wurden die Fahrleitungsanlagen fiir die Linien
57 und 63, die wieder in Betrieb genommen wurden, instandgesetzt.
Die Fahrleitungen der Linie 331, und fiir Probefahrten der Linie 58
wurden fiir die Befahrung mit den neuen amerikanischen Trieb-
wagen umgebaut; die Relaisspulen der elekirischen Weichen
auf der Linie 331 mublen gleichfalls geiindert werden, um ein
Umslellen der Weichen bei ausgeschaltelem Strom durch die
Stromaufnahme fir den Kompressormotor zu vermeiden. Auf der
Linie 360 wurde an der Kreuzung mit der Markigasse in Mddling
eine Warnlichilsignalanlage errichtet. Die Signalanlage der Linie
360 bei der Johannes Flick-Gasse in Perchtoldsdorf wurde zur
Vermeidung von Rundfunkstorungen auf Relaisschaltung um-
gebaul.

In den Jahren 1948 und 1949 wurden insgesamt 815 km ab-
geniilzter Fahrdraht erneuert und fiir Neu- und Umbauten 247 km
neuer Fahrdraht aufgelegl; 268 km Spanndrihle wurden ver-
braucht. 77 Streckenausschalter, 71 Blitzschutzeinrichtungen und
2 Signalanlagen wurden instandgeselzl. 29 elektrische Weichen
wurden in Betrieb genommen, 167 Wandplatten angebracht und
127 Wandplallen abgenommen. 8.360 Wandplatten wurden unter-
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sucht und mit Farbe gestrichen. Aufierdem wurden 420 Maste auf-
geslellt, 421 Masle entfernt, 3.635 Maste untersucht und ihr Belon-
sockel erneuert, an 1.097 Masten wurden die Kriegsschiden durch
ZuschweiBen der Schadenstellen behoben. 35 schiefstehende Maste
wurden geradegerichtet.

Die vorgeschriebene Uberpriifung des Oberleifungsnelzes wurde
viermal im Jahr, die der elekirischen Weichen monaltlich vor-
genommen. Zur Kontrolle des Zustandes der Schienenverbinder
wurden in den Jahren 1948 und 1949 588 km Schienenlingen
mittels des MeBwagens auf ihre Leitféhigkeit itberpriift. Die Kabel
samtlicher Speisepunkte wurden vier- bis fiinfmal im Jahr auf
ihre Isolation iiberpriftf.

Zur Behebung von Gebrechen und Storungen an der Fahr-
leitungsanlage der Strafienbahn und des Obus muften die Riist-
wagen im Jahre 1948 in 912 und im Jahre 1949 in 607 Fillen
ausfahren, zur Behebung von Mingeln an den elektrischen Wei-
chen waren im Jahre 1948 420 und im Jahre 1949 337 Ausfahrten
notig.

Fiir die projektierte Obuslinie Heiligenstadt—Klosterneuburg
wurden 168 Maste aufgestellt, 62 entfernt und 133 gestrichen.
Zur Entlastung der StraBenbahnkabel wurde an schonen Sonn-
tagen die Obus-Unterstation XIX., Obkirchengasse, in Betrieb ge-
nommen. Ab 6. Dezember 1949 mulite der Betrieb dieser Unter-
station auch in der Zeil der Verkehrsspitzen aufrechterhalten wer-
den, weil in der Obus-Unterstation XIX., Rathstrale, ein Gleich-
richler ausgefallen war.

In fast allen Betriebshahnhifen, in der Hauptwerkstitte, Ober-
bauwerkstitte, Hochbauschaltungsstelle und in der Autobusgarage
Schanzstraie wurden grifiere Installationen  durchgefiihrt;
20 Wagenabfertigungen, 25 Vorverkaufs- und Wichterhiitten,
10 Baustellen und 22 Haltestellen erhielten Beleuchtiungsanlagen.

Die Belriebsbahnhife XII., Koppreitergasse, und Brigitlenau
sowie die Autobusgarage XIV., Schanzstrafie, wurden mit Fern-
sprechvermiltlungsanlagen ausgestattel. Die Regelung des Zen-
tralfriedhofverkehres wurde erstmalig durch die Errichtung einer
Lautsprecherkette unterstiilzt.

Bei der Oberleitung der Stadtbahnanlage wurden 19.190 m
abgeniitzter Fahrdraht und 180 m schadhaftes Tragseil aus-
getauschl. Unter den Arbeiten zur Behebung von Kriegsschiiden
sind die Instandsetzung zweier Joche sowie die Erneuerung eines
Joches und die Neuanbringung von 14 Schulzdichern hervorzu-
heben.

Beim Wiederaufbau der im Kriege zerstorten Haltestelle XIIT.,
Braunschweiggasse, wurde ein neues Joch fiir die Fahrleitung
montiert und die elektrische Anlage neu installiert. Die Fahr-
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leitungsanlagen Meidlinger HauptstraBe—Schénbrunn und Marga-
retengiirtel-—Pilgramgasse, die mit StraBenbahnaufhingung aus-
geriistet waren, wurden auf Kettenfahrleitung umgebaut. In den
Wagenhallen der Betriebsbahnhdfe Michelbeuern und Hiitteldorf
wurde die feste Deckenaufhdngung gegen eine Querdrahtaufhin-
gung ausgetauscht. Zur rascheren Stérungsbehebung wurde in
den Speisekabeln der Speisepunkie NuBdorf I und Michelbeuern I
eine Hornerschallung eingebaut, die Speisepunkte Hiitteldorf I/11T,
Hietzing, Stadtpark und Obere Wien II wurden umgebaut und
ihre Kabelendschalter in gemauerten Hiuschen untergebracht.

In der Haltestelle Schottenring wurde eine neue Trennstelle
fiir die Ableitung geschaffen; die Hallestelle NuBdorfer Strale
erhielt eine Bahnsteig-Lautsprecheranlage. Die Streckentrennung
im Stockgleis Meidlinger HauptstraBe wurde aus Sicherheits-
grinden um ein Feld gegen die Hallestelle Schonbrunn verlegt.

In zahlreichen Stadtbahnhaltestellen wurden die Beleuchtungs-
anlagen erneuert oder instandgesetzt. Die Tunnelbeleuchtung wurde
von der Haltestelle Schottenring bis zur Haltestelle Friedensbriicke
und zwischen der WienfluBbriicke und der Haltestelle Schotlen-
ring erneuert; von der Hallestelle NuBdorfer StraBe bis zur Halte-
stelle Wiihringer Strafie wurde ein 770 m langes Kabel fiir eine
Notbeleuchtung gelegt.

Alle Signale, Weichen und Fahrsperren, die Stellwerke und
Speisepunkle wurden iiberpriift und die Kabelaufhingung in der
Tunnel- und Galeriestrecke (Donaukanalstrecke), soweit erforder-
lich, erneuert. Um Belonrinnen zu sparen, wurde zwischen den
Haltestellen Friedensbriicke und NufBdorfer Strafe ein 2.0001m
langes Erdkabel gelegt und 3.000 m alter Holzrinnen durch Beton-
rinnen erselzt. Im ehemaligen Stellwerk Heiligenstadt wurden
alle brauchbaren Teile ausmontiert, iiberholt und fiir den Wieder-
einbau bereitgestellt. Durch den Austausch der Holzmuffen gegen
Eisenmuffen im Signalkabel zwischen der Meidlinger HauptstraBe
und der Friedensbriicke wurden die letzten Provisorien beseitigt.
Die Signalkabel auf der Strecke Friedensbriicke—Heiligenstadt
wurden, um weilere Diebstihle zu verhindern, eingerollt und im
Lager deponiert.

HOCHBAUTEN.

Infolge der fithlbaren Enispannung auf dem Baustoffmarkt,
der ausreichenden Versorgung mit Treibstoffen, elektrischem
Strom und Transporifahrzeugen und durch die Bereitwilligkeit
der Baufirmen, wieder jeden Auftrag rasch auszufiihren, konnten
bei der Behebung von Kriegsschiden an Betriebsgebiuden und
Bedienstetenwohnhiusern gute Erfolge erzielt werden. Untler den
ausgefiihrien Bauvorhaben sind folgende besonders hervorzuheben
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Betriehsbahnhof Wienzeile: Sicherungsarbeiten an der Wagenhalle II, Um-

bau fiir die Hauptwerkstiitte,

Favoriten: Instandsetzung der Verwaltungsgebiude,

Simmering: Erneuerung des AuBenverputzes an der Wagen-
halle I und II und an den Objekten XX und XXI

KoppreiterstraBe: Wiederherstellung der Bahnhofseinfrie-
dung, Instandsetzung der Verwaltungsgebiiude,
Wohngebiiude und Wagenhalle, Vergrofierung der
Sandlager.

- Hernals: Wiederherstellung einer Eisenbetondecke der
Wagenhalle II, Instandsetzung einer Wand zwischen
Wagenhalle I und II, Errichtung von zwei ge-
mauerten Verschubhiitten.

Wiihring: Errichtung eines Holzschuppens und einer ge-
mauerten Verschubhiitte.

5 Giirtel: Erneuerung der Eisenbetondecke der Wagenhalle 1.

* Brigittenau: Vollendung der Wagenhallen I und II samt
Anbauten,

Vorgarten: Fertigstellung der Wagenhalle I und des
Anbaues.

Floridsdorf und Kagran: Instandsetzung der Hallenober-
lichten und Reparatur der Eisenbetonkonstruktion
der Wagenhallen I und IL
Speising: Bauliche Umgestaltung der Wagenhalle II, Ver-
stirkung der Pfeiler an der Torwand der Wagenhalle,
A Perchtoldsdorf: Einbau von Dienstriiumen.

Zahlreiche Verbesserungen wurden in den Dienstriumen und
Werkstitten durchgefiihrt. So wurde die SchweiBlanlage der Ober-
bauwerkstitte erweitert und in der Wagenhalle VII des Betriebs-
bahnhofes Favoriten unter Verlingerung der Putzgruben ein
Autopriifstand geschaffen; auch eine Benzintankanlage mit 10.000 1
Fassungsraum wurde erbaut. An Stelle des zerstérten und ab-
gelragenen Wohnhauses XII., Steinackergasse, wurde ein Bahn-
erhaltungsdepot samt Flugdach errichtet. Das Gebdude des Dienst-
kleiderlagers wurde im Rohbau fertiggestellt, der zerstérte Holz-
schuppen XYV., Anschiitzgasse, erhielt eine neue Holzkonstruktion.
In der durch Bombentreffer schwer beschiadigten Autobusgarage
im Bahnhof Grinzing wurden die Eisenbetondecke und die Mauer-
reste der ehemaligen Garagenmeisterraume sowie des Strecken-
depots abgetragen; die Garagenmeisterkanzlei wurde wieder auf-
gebaut, eine Stiitzmauer gegen das Nachbargrundstiick errichtet
und eine Putzgrube fiir die Auforevision hergestellt.

Als Ersatz fiur die zerstorte Wagenabfertigung in der Sim-
meringer Hauptsirabe wurde in der nahen Parkanlage eine gréfiere
gebaut. Bei Aufnahme des Betriebes der Linie 63 wurde die im
Kriege leilweise zerslorte Wagenabfertigung Wienzeile wieder-
hergestellt. Auberdem wurden im Jahre 1948 8 Wagenabfertigungs-
hallen und 12 Wartehallen, im Jahre 1949 42 beschidigte Warte-
hallen instandgesetzt; eine neue Wartehalle wurde in Hiitteldorf
errichtet und die Wartehalle in Stammersdorf umgebaut.
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Eine grofe Anzahl von Zeitschiden wurde ebenfalls behoben.
So wurden in den Beftriebsbahnhéfen Erdberg, Breitensee und
Grinzing sowie in der Hauptwerkstitte die Diacher wiederher-
gestelll, im Bahnhof Favoriten Schienenbécke und FuBbdden in-
standgesetzt, im Bahnhof Speising und in der Aulobusgarage
Grinzing schadhafte Binderlager ausgewechselt; im Bahnhof
Perchtoldsdorf wurde die Werkmeisterkanzlei umgebaut und ein
Teil der Stiitzmauern erneuert. Die Wagenabfertigung Florids-
dorf und Gersthof, das Betriebsgebiude Babenberg und das Ein-
fahrtslor der Garage Schanzstrae wurden instandgeselzt. Als Er-
satz fiur die zerstorte Autobusgarage Vorgarten und zur Unter-
bringung des vermehrlen Wagenparks wurde auf dem ehemaligen
Sportplatz Diirnkrutplatz mit dem Bau einer Grofigarage fiir 100
Autobusse begonnen.

Zur Behebung der Kriegsschiaden an Bedienstetenwohnhéusern
wurden Miltel des Wiederaufbaufonds in Anspruch genommen.
Die Bauarbeiten wurden an folgenden Wohnhiéusern fertiggestellt:
XII., EichenstraBe 38, XVII., Watigasse 94 und Nesselgasse 9,
XIX., HimmelstraBe 5 und Dé&blinger Giirtel 9, XX., Adalbert
Stifter-Strafe 14, 16 und 18, XXI., Lenkgasse 1 und 3, Anton
Sattier-Gasse 64, 66 und 68 und Steigenteschgasse 2 und 4.

Bei der Stadtbahn wurden die Wiederaufbauarbeiten an den
Haltestellengebiiuden Unter-St. Veit und Braunschweiggasse be-
endet. Die Stiiffzmauern im Bauwerk der Wientallinie bei Kilo-
meter 7700 und im Betriebsbahnhof Michelbeuern wurden wieder-
hergestellt. Das Verblendmauerwerk der Gewdlbe 152—172 und
226 der Giirtellinie wurde instandgesetzt und die Isolierung eines
Gewdlbes in der Alser Strabe erneuert, die Gewolbe 342, Storchen-
steg, 112, Severingasse, und 255, Rampengasse, wurden wieder-
aufgebaut und die beschidigten Bahnsteigdicher der Stadtbahn-
haltestellen Hielzing und Friedensbriicke erneuert; das Bahnsteig-
pllaster der Station Friedensbriicke sowie der Abfahrtsseite des
Bahnhofes Hiilteldorf wurde instandgesetzt. In den Stadtbahn-
halleslellen Schiénbrunn, Unter-St. Veit und Ober-St. Veit wurden
Kabelschalterhduschen errichtet.

FAHRBETRIEBSMITTEL.

Anfang 1948 standen den Wiener Verkehrsbetrieben 714 be-
triebstaugliche StraBenbahniriebwagen, 1.064 SlraBenbahnbei-
wagen, 93 Stadtbahntriebwagen und 104 Stadtbahnbeiwagen zur
Verfiigung; Ende des Jahres 1949 hatte sich diese Zahl auf 859
StraBenbahntriebwagen, 1.480 Strabenbahnbeiwagen, 110 Stadt-
bahntriebwagen und 155 Stadtbahnbeiwagen erhdéht. Trolz
groberen Wagenauslaufes war infolge der starken Beanspruchung
der Fahrbelriebsmittel die Heranziehung samtlicher Reservewagen
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an gewissen Tagen unvermeidlich geworden, so da Ausfélle an
diesen Tagen nicht erselzt werden konnten.. Auf der Stadtbahn
wurde, dem Andrang der Fahrgiste entsprechend, der Betrieb
verdichtet, doch waren im Spilzenverkehr noch immer Uber-
lastungen zu verzeichnen. Die Instandsetzung der bombenbeschi-
digten Fahrbelriebsmittel wurde intensiviert. Wihrend zu Beginn
des Jahres 1948 noch 100 Triebwagen und 131 Beiwagen reparatur-
bediirftig waren, sank die Zahl der reparaturbediirftigen Trieb-
wagen Ende des Jahres 1949 auf 16 und die der Beiwagen auf 61.
Kriegsbeschidigte Wagen, die fiir eine Reparatur nicht mehr in
Frage kamen, und veraltete Beiwagen, die den Verkehrsverhilt-
nissen nicht mehr entsprachen, wurden aus dem Verkehr gezogen;
insgesamt wurden 28 Triebwagen, 85 Beiwagen und 8 Hilfsfahr-
zeuge ausgeschieden. Die Instandsetzung der schadhaften Wagen-
didcher wurde beschleunigt. Da die Beschaffung von Dachleinen
auf Schwierigkeiten slief, wurden Versuche mit den Kunsterzeug-
nissen Nigrolekt und Alfol angestellt. Seit 18. August 1948 werden
wieder Fahrtrichtungsanzeiger bei den StraBenbahntriebwagen
verwendet.

Von den wihrend des Krieges von der Wagenfabrik Fuchs in
Heidelberg ohne elektrische Einrichtung gelieferten StraBenbahn-
triebwagen (Reihe A) wurden die letzten Wagen ausgeriistet und
dem Verkehr iibergeben. Alle 30 Wagen dieser Serie sind nunmehr
in Betrieb. Von der Waggonfabrik Simmering-Graz-Pauker A. G.
wurden 18 SiraBenbahntriebwagen der dlleren Type (G) auf die
moderne Type (G 4) umgebaut. Der Umbau der 50 Triebwagen
dieser Serie ist damit abgeschlossen.

Zwei Wagen der Reihe P wurden ebenfalls umgebaut. Diese
Wagen waren seinerzeit als dreiachsige Triebwagen geliefert
worden, hatten sich aber nicht bewiahrt. Durch eine Neukonstruk-
tion der Untergestelle konnten die Wagen auf zweiachsige um-
gebaut werden und wurden mit modernen, starken Motoren aus-
gestattet. Von den sieben Strafenbahntriebwagen, die wihrend des
Krieges an die Rheinische StraBenbahngesellschaft in Diisseldorf
abgegeben werden mubten und die stark beschidigt zuriickgestellt
wurden, konnle erst ein Wagen instandgeselzt werden. Zur
weiteren Erh6hung des Triebwagenstandes wurden bei der ,, Third
Avenue Transit Corporation — New York“ 45 vierachsige GroB-
raum-Triebwagen (Baujahr 1938/39) angekauft. Die Hauptwerk-
stitte stellte zwei Wagen fiir den Verkehr auf dem Wiener Linien-
netz ferlig; diese wurden bereits im September 1949 auf der Strecke
der Linie 331, fiir die sie bestimmt sind, den Behérden vorgefiihrt.

Um bei starker Frequenz dem Fahrer mehr Bewegungsfreiheit
zu gewihren, wurden bei den groflien StraBenbahntriebwagen auf
der vorderen Plattform hinter dem Fahrer Absperrstangen an-
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gebracht, die sich im Verkehr giinslig auswirkten. Die letzten
30 Fahrerkabinen fiir Schneepfliige, die bei den Lohnerwerken
bestellt worden waren, wurden geliefert.

HAUPTWERKSTATTE.

Die Hauptwerkstitte, deren wichtigste Aufgabe die periodische
Uberholung und die Generalreparatur des Wagenparks ist, mubite
auch noch in den Jahren 1948 und 1949 zur Instandsetzung kriegs-
beschidigter Wagen herangezogen werden; sie wendete sich aber
immer mehr ihrer eigentlichen Aufgabe zu. Uber die von der
Hauptwerkstilte vorgenommenen Arbeiten unterrichtet die fol-
gende Ubersicht:

Untersuchungen von 1948 1949
Iriahsasensiles ooyt Lt e 3.185 2.823
L e s SR e ek S T 854 848
Hilfafihywiiipen se LU0 0 S LR 107 87
Reparaturen Trieb- oder Beiwagen
Instandsetzung nach Bombenschiden . . 12 6
Instandsetzung nach Zusammenstoflen . . 407 434
. Instandsetzung von Wagenkasten . . . . 478 534
Austausch (bei Trieb- oder Beiwagen) von
5 g g {2 e R e e S o ot 886 i3
Ankern npd Spalen < o0 0 LG . 1.880 1.635
EahrachalSeriMectil L, ol S8, v 328 335
MOLOYON . §o v Kot o in g it e 1 132 392
Montage von Schnellschaltern . . . . . . . . 27 15
Erneuerung des Anstrichs
ot VO Fl e 8 e L e L SR 13 —
LRTIWGRES "1 e i e R e SR 287 383

BETRIEB UND VERKEHR.

Der erhohte Stand an fahrfdhigen Wagen begiinstigte den
Ausbau des Liniennelzes, so daf in den Jahren 1948 und 1949
12 frithere Linien wieder eréffinet werden konnten, und zwar:

Linie 37 Bahnhof Giirtel—Hohe Warte . . . . . . . 19. Jénner 1948
» 40 Marsanoschleife—Tiirkenschanzpark . . . 19. Jinner 1948
9 Hesserschleif6e—Gersthof . . . .-, . . . . 9. Februar 1948

» 41a Eckpergasse—Ottakringerstraie . . . . . 18. Februar 1948
e L  Bahnhof Rudolfsheim—Rotundenbriicke . . 8. Mirz 1948
» 80 Rotundenbriicke—Lusthaus . . . . . . . . 8. Miirz 1948
5 81 Bahnhof Hernals—Freudenau . . . . . . . 28. Miirz 1948
» J Stadionbriicke—Schottenhof . . . . . . . 8. November 1948
E Bt Mare—Paulinengaese . i 2 <+ s s 8. November 1948

33 WexstraBe—EBlinggasse . . . . .. . .. 21. Miirz 1949

57 Winckelmannstrae—Burgring . . . . . . 13. Juli 1949

63  Oper—Schénbrunn . . . . . . . . . . .. 19. Dezember 1949

Der Verkehr auf der Linie 6 wurde durch eine Linie 7, Pilgram-
gasse—Grifilplatz, und der Verkehr Rotundenbriicke—Freudenau
an Renntagen durch eine Linie 181 verstirkt,
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Einschrinkungen im Verkehr wegen Personalmangels oder
Stromstorungen muBten in den Jahren 1948 und 1949 nicht vor-
genommen werden, doch wurden einzelne Linienfithrungen ge-
andert. Mit Aufnahme des Betriebes auf der Linie 9 wurde die
Linie 42 nur bis zur Paulinengasse gefiihrt, die Linie 41 a wurde
zur Verbesserung des Verkehres auf der Wihringer StrafBe bis
zum Scholtenring verlingert. Die Bellariaschleife wurde durch die
Linien 46, 48 und 49 an allen Werktagen von Betriebsbeginn bis
9 Uhr und von 17 Uhr bis Betriebsschlub befahren. Die Linie 39
wurde in die Bérsenschleife gefiithrt. Nach Erdffnung der neu er-
bauten Franzensbriicke wurde die Linie E, bis zum Praterstern
verlingert. Vom 4. Oklober 1948 an wurde die Linie 41 a ab 21 Uhr
als Pendellinie Gersthof—HerbeckstraBe eingerichtet. Die Linie O
wurde auf ihrer fritheren Route zum Bahnhof Favoriten gefihrt.
Die Strecke der Linie D zwischen Schwarzenbergplatz und Sud-
hahnhof konnte weniger dicht befahren werden, hingegen war es
notwendig, die Strecke Birse—NubBdorf durch Einlegezige zu ver-
stirken. Die Linie T wurde an Werktagen nur in den Zeiten der
Verkehrsspitzen, an Sonn- und Feiertagen aber ganzltigig gefiihrt.
Um in der duberen Wihringer Strafie den Betrieb am Morgen
zeilgerecht aufnehmen zu konnen, wurde der erste Zug der
Linie 41 ab Bahnhof Wihring nach Pétzleinsdorf gefithrt. Um den
Reisenden die Moglichkeit zu geben, den Siidbahnhof auch noch
nach dem letzten Zug der Linie D zu erreichen, wurde die Linie 69
Schellinggasse—Siidbahnhof eingefiihrf. Die Stadtbahnlinie GD
wurde an Werktagen im Frith- und Abendverkehr von Hietzing
nach Hiitteldorf verlangert.

Infolge von Kanalumbauten und Instandsetzungsarbeiten an
Briicken mubBte in einigen StraBenziigen zeitweise der Strafien-
bahnverkehr unterbrochen werden. Je nach Bedarf wurden auf
den einzelnen Linien Zwei- oder Dreiwagenziige gefiihrt und die
Zugfolge geindert. So wurde auf der Linie 317 ein 8-Minuten-
Verkehr bis Englisch-Feld eingerichtet; auf der Linie 360 wurde
der 12-Minuten-Verkehr, auf der Linie 132 der 5-Minuten-Verkehr
und auf der Linie 167, bedingt durch die forlschreitende Besied-
lung der Per Albin Hansson-Siedlung, der 10-Minuten-Verkehr ein-
gefithrl, Im weiteren Bestreben, den Verkehr wieder friedensméabig
zu gestalten, wurden Verbesserungen im Betriebsbeginn und Be-
triebsschluB einzelner Linien vorgenommen. Fiir die Theater- und
Kinobesucher wurden bei Vorstellungsschlufy eigene Ziige bereil-
gestellt, so bei der Volksoper, bei Bedarf auch beim Staditheater,
Volkstheater und Apollokino.

Besondere Vorsorgen fiir den Verkehr waren bei folgenden
Anliissen erforderlich: In der Silvesternacht wurde der Betrieb im

Jahre 1948 auf 16, im Jahre 1949 auf 17 Linien um 5 Stunden
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verlingert. Bei den Wiener Frithjahrs- und Herbstmessen wurden
die Linien A und B zur Lagerhausschleife und die Linien L und H
zur Prater Hauptallee verlingert. Der Massenverkehr zu den Fried-
héfen am Allerheiligen- und Allerseelentag konnle durch Verwen-
dung aller verfiigharen Ziige zufriedenstellend bewiiltigt werden.
An diesen Tagen fuhren bis zu 326 Wagen pro Stunde im Jahre
1948 und bis zu 357 Wagen pro Stunde im Jahre 1949 zum Zentral-
friedhof. AuBer den sportlichen Groflveranstaltungen im Stadion
machten ein Blumenkorso, eine Automobilausstellung, die Johann
StrauB-Festwoche und die Kundgebung am Heldenplatz anliBlich
des Katholikenlages besondere Verkehrsvorsorgen notig. Zu den
sportlichen Veranstaltungen, wie Freistilringen und Boxen im
Birsengebiude und am Platz des Wiener Eislaufvereines, wurden
Je nach der Besucherzahl Verstirkungsziige bereilgestellt.

In der Zeit vom 12, bis 17. April 1948 wurde aus Anlag der
Verkehrserziehungswoche in den Wiener Schulen eine Unfall-
verhiitungswoche durch die Verkehrshelriebe veranstaltet. Die
Fahrbedienstelen wurden auf ihre besondere Pflicht, Unfille zu
verhiilen, aufmerksam gemacht. Zur AufKklirung des Publikums
wurde ein Triebwagen, der durch Bilder und Aufschriften, die
die Gefahren im StraBenverkehr aufzeigten, durch die StraBen
gefiihrt.

Vom 25. Oktober 1948 an wurde das Fahrpersonal angewiesen,
auf die Einhaltung des bestehenden Rauchverbotes in den stadti-
schen Verkehrsmitteln besonders zu achten. Der Appell an dis
Einsicht der Fahrgiiste hatte vollen Erfolg.

Die Betriebsiiberwachung wurde im Jahre 1948 von 60 Be-
triebsheamten und 111 Kontrollschaffnern in 47.738 Dienstschichten,
im Jahre 1949 von 50 Betriebsbeamten und 105 Kontrollschaffnern
in 40.902 Dienstschichten durchgefiihrt. Im Jahre 1948 wurde in
10.597, im Jahre 1949 in 10.049 Fiillen eine Mehrgebiihr eingehoben,
Die Betriebsiiberwachung fithrte auch andere Dienstleistungen
aus, wie Platzdienste an Sonn- und Feiertagen, zu den Verkehrs-
spitzen an Werktagen sowie bei Storungen, Abfertigung von
Sonderziigen, Uberpriifen von Fahrzeiten u. a.

Die Leistungen der Verkehrsbetriebe im Personenverkehr sind
in folgender Ubersicht dargestellt: :

1948 1049

Wagennutzkilometer auf der StraBenbahn . . 100,370.114 103,855.680
Wagennutzkilometer auf der Stadtbahn . . . 23.204.035 22,359.569
Zusammen . . . 123,574.149 126,215.239

Auf der Stralenbahn und Stadtbahn wurden im Jahre 1948
63825 Millionen Fahrgiiste, im Jahre 1949 57529 Millionen Fahr-
giste befordert.
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Im Lastzugsverkehr auf der Strafienbahn wurde fur den
eigenen Betrieb Baumaterial und fiir fremde Besteller hauptsach-
lich Schutt befordert. Bei einer Wagennutlzleistung von 483.921 km
entfielen im Jahre 1948 23.430 Tonnen auf Parteiengiiter und
80.012 Tonnen auf Dienstgiiter, im Jahre 1949 bei einer Wagen-
nutzleistung von 421.874 km 5.570 Tonnen auf Parteiengiter und
81.343 Tonnen auf Dienstgiiler.

Der Stromverbrauch bei der StraBenbahn betrug im Jahre 1948
654 Wattstunden, bei der Stadtbahn 734 Waltstunden fiir einen
Wagennutzkilometer; im Jahre 1949 stellte sich der Stromverbrauch
bei der StraBenbahn auf 665 Wattstunden und bei der Stadtbahn
auf 699 Watlstunden fiir einen WagennutzKkilometer.

TARIFE.

Nach einer Uberpriifung der Tarifsitze wurde am 11. April
1948 der Preis der Wochenkarte von 330 S auf 3 8 und der der
kombinierten Wochenkarte fiir Fahrten auf Strafienbahn und
Kraftautobus von 6 8 auf 570 S herabgesetzl; dafiir wurde die
Bestimmung gelroffen, daB zwischen der Hinfahrt und Riickfahrt
eine Zeitspanne von 5 Stunden, an Samstagen eine solche von
3 Stunden liegen muB. Die durch das Lohn- und Preisabkommen
eingetretene Erhohung der Personalbeziige im Jahre 1949 machie
eine Tariferhohung bei den Verkehrsbetrieben notwendig. Mil
Wirksamkeit vom 7. Juni 1949 wurde der Preis des Tagesfahr-
scheines von 55 g auf 80 g, des Kinderfahrscheines von 15g auf
20 g, des Sonn- und Feiertags-Riick fahrscheines von 1 S auf 150 S,
des Nachtfahrscheines von 110 S auf 1'60 S und des Gepicks-
(Hunde-) Fahrscheines von 50 g auf 70 g erhoht. Im Vorverkauf
wurde der Preis des Tagesfahrscheines von 53g auf 77g, des
Kinderfahrscheines von 12 g auf 17 g, der Preis der Wochenkarte
von 38 auf 4508, der Wochenkarte beider Tarifgebiete von 48
auf 580 S und des Jugendfiirsorge-Fahrscheines von 65 g auf 95 g
erhoht.

Die Fahrscheine im Tarifgebiet 11 wurden auf 35 g, 60 g und
80 g erhéht. Die Preise der Zeitkarten wurden entsprechend fest-
geselzl: Halbjahrsnetzkarte 400 S, Monatsnetzkarte 80 S, Strecken-
karte fiir 2 Teilstrecken 35 S, Streckenkarte fiir mehr als 2 Teil-
strecken 42 S: Schiilerstreckenkarten 320 S, 920 S und 1650 S.
Die Pauschalgebiihr fiir die Fahrtberechtigungsausweise der Polizei
wurde mit 16 S festgesetzt. Die Mehrgebithr wurde auf 12 S, die
Ausfertigungsgebiihr fir Zeitkarten auf 220 S, die Reinigungs-
gebiihr ebenfalls auf 220 S erhoht. Der Tarif der Sonderwagen-
fahrten wurde auf Grund der errechneten Selbstkosten neu erstellt.
Fiir die Beforderung von Giitern wurde ein neuer Tarif festgesetzt,
der eine Stundengebiihr von 1450 S fir jeden Lastzug und eine
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Gebiihr von 95g fiir jeden gefahrenen Wagenkilometer festlegt.
Fir die begiinstigle Befirderung von Giitern wurde ein NachlaB
von 25 Prozent gewdihrt.

Dem Wunsch der Fahrgiiste entsprechend, wurden die nur im
Tarifgebiet 11 giiltigen Fahrscheine zu unverinderten Preisen auch
im Vorverkauf abgegeben. Die kombinierten Hin- und Riickfahr-
scheine auf der Bundesbahn von der Station Weidlingau-Wurz-
bachtal bis Hiitleldorf und auf der Wiener Stadt- und StraBenbahn
ab Hiilleldorf wurden am 30. Juni 1948 aufgelassen. Die Beforde-
rung von zusammenklappbaren Kinderwagen auf der Strafien-
und Stadibahn wurde gegen Entrichtung der Gepicksgebiihr vom
20. September 1948 an zugelassen.

Vom 1. Seplember 1949 an wurde, entsprechend der kiinftigen
Abgrenzung des Gemeindegebietes, das Tarifgebiel T auf der
Linie 360 von Mauer bis Rodaun und auf der Linie 317 von EBling
bis Englisch-Feld erweitert. Fiir das Tarifgebiet II wurde die
Strecke Rodaun—Madling mit 2 Teilstrecken, die Strecke Englisch-
Feld—GroB-Enzersdorf mit 1 Teilstrecke festgelegt. An Sonn- und
Feiertagen ist der Teilstreckentarif ungiiltig.

Die Besatzungstruppen wurden in den Jahren 1948 und 1949
ohne Riicksichl auf den Chargengrad frei beférdert. Fiir Angehirige
der Besalzungstruppen wurden im Jahre 1948 monatlich durch-
schnittlich 4.250 ermifBigte Fahrtausweise ausgegeben. Angehérigen
des franzosischen Elements wurden monatlich durchschnittlich
800 Fahrlausweise ausgestellt, fiir die ein um 50 Prozent erméfigter
Preis gegeniiber dem des normalen Netzkartenpreises bezahlt
wurde.

UNFALLE.

Die Unfalle auf der StraBenbahn und der Stadtbahn sind
hauptsiichlich auf die mangelnde Verkehrsdisziplin und auf die
Unvorsichtigkeit der Fahrgiiste zuriickzufithren, die das Auf- und
Abspringen wihrend der Fahrt sowie das Anhingen an voll-
besetzte Wagen nicht unterlassen. ITm Jahre 1937 entfielen auf eine
Million Wagenkilomeler im StraBenbahnverkehr etwa 39, im Stadi-
bahnverkehr 8 Unfille; im Jahre 1948 im StraBenbahnverkehr 42,
im Stadtbahnverkehr 8 Unfille; im Jahre 1949 im StraBenbahn-

verkehr 37, im Sladlbahnverkehr 7 Unfille. Im einzelnen ergibt
sich folgendes Bild:

1948 1949
insgesamt  Stadtbalm  insgesamt Stadtbahn

Unkille- mepesanmt =50 v o L0 e 4.415 178 4.019 158
NVarlptztoirii s s sntadi FUaprs i 404 26 335 16
A B R T L e S e 25 12 24 6
darunter Unfiille durch

Stiirzen beim Auf- od. Abspringen 1.421 61 1.479 58

Niedersbo Bty s Suers 7. 0 198 i 157 2
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An Haftpflichlentschiadigungen und Renten fir Korper-
verletzungen und Sachschiden wurden von den Verkehrsbetrieben
folgende Belrige bezahlt:

Schilling
Fiir Korperverletzungen im StraBenbahnbetrieb . . . 112.4056 189.130
Fiir Korperverletzungen im Stadtbahnbetrieb . . . . 3.022 5.843
Fiir Sachschiden im Strafenbahnbetriecb . . . . . . 30.470 29.524
Fiir Sachschiden im Stadtbahnbetrieb . . . . . .. 83 25

BETRIEBSERGEBNISSE DER STRASSENBAHN UND STADT-
BAHN IN DEN JAHREN 1948 UND 1949,

1048 1049
Binwohner you WIen - . . o futh wrnven o o5 1,744.036 1,788.790
Personaliyand: b il sl ST 13.664 13.280
Betriebslinge:
StraBenbabn kEm . LSSt 0L 254°35 263'41
Stadthahn > ko i RSN B 21°67 21°67
Zusammen . . . 276702 28508
Wagenstand?)
Personenwagen
Straflenbahn ,
THabWaEon o wr i e 1.324 1.339
BebWwagon = Scoiian s iy e 1.514 1.422
Summe . . . 2.838 2.761
Stadtbahn
Triebwagen. .. S i e 155 151
BelWanoie: | o eiar o o ok 216 218
Summe . . . 371 369
Zusammen . . . 3.209 3.130
Lastwagen :
SEriehWapan Seo el SRl 49 48
BRIWRL BN S tse R s i et K 30 80
Zusammen . . . 129 128
Wagenstand insgesamt .. ... 3.338 3.2568
Wagennutzleistung
Personenverkehr
Triebwazen km 5 o ol s bo s 48,295.568 50,800.651
Beiwagen R R 75,278.581 75,414.588
Zusammen km . . . 123,574.149 126,215.289
Lastenverkehr
Trieb- und Beiwagen km . . . . . 483.921 421.874
Wagennutzleistung insgesamt 124,058.070 126,637.113
Beforderung
Personenverkehr Anzahl
Einzelfahrscheinfahrten . . . . . . 531,727.147 480.648.540
LerttahvlRarton: o5, ikl it 94,799.824 83,063.105
Fahrten gegen Pauschalvergiitung 11,726.244 11,578.002
Summe . . . 638,253.215 575,289.647

'_"_1}_ Die Zahlen stellen den Hochststand wihrend der Betriebsjahre dar.

621




1048 1949

Lastenverkehr Anzahl
(e TR R e T P Tonnen 103.445 86.913
Handgepick und Hunde . Anzahl 4,505.454 3,857.404

kWh
Stromverbrauch

BiraBonbahy: 2 s = A L LSRR 66,245.919 69,6569.110
L e e s L L e e 17,088.630 15,714.730
Insgesamt . . . 83,334.549 85,373.840

Es entfallen jiahrlich im
Personenverkehr
auf den Einwohner

Wagennutzkilometer?) . . . . . . 709 713

T o M oo e e e N 366 325
auf den Kilometer Betriebslinge

Wagennutzkilometer . . . . . . . 447.700 442.736

¥ T A R S 2,312.344 2,017.994
auf den Wagennutzkilometer

) ST TR S R e e N Sl < 5716 4’56

KRAFTVERKEHR.

Die Jahre 1948 und 1949 standen im Zeichen des Auf- und Aus-
baues des Kraftautobusbetriebes. Ein grofer Teil der kriegsbeschii-
digten Wagen konnte wiederhergestellt werden, aber auch eine
Anzahl von neuen Wagen wurde in Betrieb genommen. So wurden
von den Renaultwerken in Paris 2 Kraftautobusse der Type 215/B 3
im Jahre 1948 geliefert. 3 Autobusse der Type Nr. 4500 wurden von
den Osterreichischen Saurerwerken und 1 Autobus von der Firma
Grif & Stift gekauft. Im Jahre 1949 lieferte die Firma Graf & Stift
30 Autobusse und 10 Anhiinger; die Osterreichischen Saurerwerke
lieferten von 50 bestellten Autobussen 3. Von der Osterreichischen
Automobilfabriks A. G. wurden 17 Dieselmotoren zum Einbau in die
kriegsbeschiidigten Autobusse gekauft. Auberdem wurden in den
Jahren 1948 und 1949 angeschafft: 3 Fiinftonnen-Plateaukraft-
wagen, b Fiinftonnen-Kipper, 1 Personenwagen, 1 Turmwagen,
| Leilerwagen, 1 Kompressor-Anhinger, 1 Schwei-Anhinger und
| Einachs-Anhiinger. 48 Aulobusse, 3 Lastkraftwagen, 1 Tank-
wagen, 2 Schweiflwagen, 1 Lastwagen-Kippanhinger, 1 Spezial-
Anhiinger, 1 Turmwagen, 1 Kassawagen, 3 Personenkraftwagen
und 3 Molorrdder mit Beiwagen wurden instandgeselzt. Aus-
geschieden wurden: 4 Lastkraflwagen, 7 Lastkraftwagen-
Anhinger, 2 Spezial-Anhinger, 1 Schweillwagen, 1 Turmwagen
und 3 Motordreirider. Ende 1948 besland der Wagenpark aus
95 Autobussen, 18 Obussen und 7 Obusanhiéngern; von diesen Fahr-
zeugen standen 61 Autobusse, 6 Obusse und 6 Anhédnger in Betrieb.
Ende 1949 setzte sich der Wagenpark aus 128 Aulobussen,

1) Die Stadtbahnfahrten sind hiebei nicht gesondert geziihlt,




18 Obussen und 17 Anhidngern zusammen, von denen 110 Auto-
busse, 10 Obusse und 17 Anhinger in Belrieb waren.

Der vergroferle Wagenpark ermiglichte es, neue Kraftautobus-
linien zu erdflnen und die schon bestehenden weiter auszubauen.
Am 6. Dezember 1948 wurden in der Inneren Stadt die beiden
Autobuslinien 1 und 11 in Betrieb genommen. Die Linie I verkehrt
vom Schottentor zur Vorderen Zollamisstrafie, die Linie II vom
Karlsplatz zum Schwedenplatz. Am 10. Mérz 1949 wurde der Be-
trieb auf der Linie 111 BellariastraBe—Borse aufgenommen. Vom
1. Mai 1949 an wurde an Sonn- und Feiertagen die Kraftautobus-
linie 21 a, Grinzing—Cobenzl, eingerichtet und der Verkehr dieser
Linie vom 20. Juli an auch an Werktagen aufrechterhalten. Am
15. August 1949 wurde, einem lang gehegten Wunsch der Bevilke-
rung enlgegenkommend, die Linie 17, Kagranerplalz—Siienbrunn,
eroffnel. Am gleichen Tag wurde die Verbindung Hiitteldorf—
Wolfersberg—Bierhduselberg als Rundkurs der Linie 25 in Belrieb
genommen. Da der bisherige Péchter den Verkehr auf der Strecke
Klosterneuburg—Weidling nicht aufrecht erhalten konnte, er6ff-
neten die Wiener Verkehrsbetriebe am 12. September 1949 die
Linie 20 a auf dieser Strecke. Aus dem gleichen Grund wurde am
selben Tag die Linie 31, Lehmgasse—Oberlaa—Unterlaa, in Betrieb
genommen. Am 20. September 1949 wurde eine Schnellverbindung
Stephansplatz—Floridsdorf, Am Spitz, mit dem Liniensignal 5,
geschaffen.

Der Verkehr auf den beslehenden Linien wurde verbessert
und ausgebaul. Am 27. Juni 1948 wurde auf der Linie 19, Kagran—
Raasdorf, der Sonn- und Feiertagsbetrieb eingefithrt und die
Wagenanzahl in der Hauptfrequenzzeit von 4 auf 5 erhéht. Vom
22. Méarz 1948 an wurde die Betriebsdauer der Linie 22, Wihringer
Giirtel—Salmannsdorf, verlingert. Um den Siedlern bequemere
Fahrmiglichkeiten zu bielen, wurde die Linie 30, Tolbuchinsirae—
Inzersdorf durch neue Haltestellen ausgestaltet und der Verkehr
verstirkt. Die Linie 30 wurde von der Troststrafe nach Liesing ver-
lingerl, um zu ermoglichen, daB die Bevilkerung von Inzersdorf,
Erlaa und Atzgersdorf die Behdrden in Liesing auf kurzem Wege
erreichen kann.

Auch das Verkehrsnetz der Inneren Stadt wurde in den Jahren
1948 und 1949 einige Male verbessert. Auller den standigen Kraft-
autobuslinien wurden zu beslimmten, zeitlich beschrinkten An-
lissen neue Linien eingerichtet oder die bestehenden verstirkt. So
wurden Autobusse zur Zeit der Wiener Messe zwischen Messepalast
und Messegelinde und wihrend der Internalionalen Automobil-
ausstellung vom Praterslern zum Messegelinde gefiihrt. An Renn-
lagen in der Freudenau wurde vor Beginn und nach Schluff der
Rennen eine Autobuslinie von der Oper bis zum Rennplatz gefiihrt.
Ein Autobusschnellverkehr wurde-um den 1.-November 1949 vom
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Schottentor zum Zentralfriedhof eingerichtet. Gelegentlich wurden
auch Sonderfahrten fiir Kongresse und Tagungen verschiedener
Vereine und Gesellschaften, fiir Kindertransporte in Tagesheim-
stitten und fir in- und ausldndische Giste zur Besichtigung der
Stadt Wien veranslaltet.

Ende 1949 standen folgende Autobuslinien in Betrieb:

Kraftautobuslinie 17 (Kagran—Siiflenbrunn),

5 19 (Kagran—Raasdorf),

g 20  (NuBdorf—Klosterneuburg-Kierling, Bahnhof),

= 20 a (Klosterneuburg-Weidling—Bahnhof Weidling),

k¥ 21  (Grinzing—Kahlenberg),

5 21 a (Grinzing—Cobenzl),
Obuslinie 22 (Wihringer Giirtel—Salmannsdorf),
Kraftautobuslinie 25 (Hiitteldorf—Bierhiiuselberg),

o 30 (Tolbuchinstrafe, Troststrafe—Inzersdorf—Liesing).

Nur an Werktagen:
Kraftautobuslinie 4 (Westbahnhof—Stephansplatz—Praterstern),

5 (Stephansplatz—Floridsdorf, Am Spitz),
" 7  (Siidtiroler Platz—Stephansplatz—Franz Josefs-
Bahnhof),
” 8 (Schottenring—sStephansplatz—Biirgertheater),
s 9 (BellariastraBe—Stephansplatz),

Die Garage Schanzslrafe wurde am 31. Mérz 1949 vom stidti-
schen Fuhrwerksbetrieb geriumt und den Verkehrsbetrieben zur
Verfiigung gestellt. Die Kraftautobusgarage Pernerstorferstrafle
blieb auch in den Jahren 1948 und 1949 in Beniitzung der russischen
Besatzungsmacht. Aus dem Maschinenpark der Autohauptwerk-
stiilte wurden die veralteten, nicht mehr leistungsfihigen Dreh-
banke und Bohrmaschinen ausgeschieden und durch moderne
Maschinen erselzt.

Die Tariferhohung bei der Strafienbahn vom Juni 1949 wirkte
sich beim Autobus- und Obusbetrieb nur bei den Ubergangs-
fahrscheinen aus. Diese kosteten nunmehr statt 1 S 125 S und
statt 120 S 145 S, die Ubergangswochenkarten fiir den Autobus
statt 570 S 720 S und fiir den Obus statt 5 S 650 S. Als Mehr-
gebithr wurden 12 S als Ausfertigungsgebiihr fiir Erkennungs-
karten und Schiilerkarten 220 S und als Reinigungsgebiihr eben-
falls 220 S festgesetat.

Vom 1. September 1949 an wurde auf den Autobus- und
Obuslinien an der Peripherie der Stadt an Stelle des Teilstrecken-
tarifes ein Kilometertarif eingefiithrt. Der Fahrpreis betrug
fiir eine Strecke bis 25 km 40 g, bis 375 km 60 g, bis 5km 80 g,
bis 6256 km 1 S und bis 75 km 120 S; auf der Linie 19 wurde von
Neu-Efling bis Raasdorf eine Aufzahlung von 40g festgesetzt.
Wochenkarten kosteten fiir eine Fahrsirecke bis 5 km 360 S und
fiir mehr als 5km 450 S; die Ubergangsfahrscheine, giiltig im
Tarifgebiet I der StraBenbahn und bis zu 5km Autobusstrecke,
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stellten sich auf 1'50 S, fiir mehr als 5 km Autobusstrecke auf 170 S.
Der Preis der Ubergangswochenkarte von der Strafienbahn (Stadt-
bahn) im Tarifgebiet I auf die Obuslinie 22 wurde von 650 S
auf 690 S erhoht. Gleichzeitig wurde fiir Kinder bis zu 1’50 m
KorpergroBe ein fiir beliebig viele Teilstrecken giiltiger Kinder-
fahrschein zu 30 g eingefiihrl. Kinder bis zum 4. Lebensjahr, fiir
die kein besonderer Platz beansprucht wurde, konnten unentgelt-
lich beférdert werden. Die Schiilerstreckenkarten wurden auf-
gelassen und an ihrer Stelle Schiilerwochenkarten fiir je eine Hin-
und Riickfahrt tiglich eingefithrt. Diese Wochenkarten waren
gegen Vorweisung eines Schiilerausweises zur Fahrt giiltig und
wurden im Vorverkauf zum Preise von 2 S abgegeben. Auf den
Autobuslinien 21 und 21 a gab es besondere Wochenkarten fiir die
Bergfahrt und fiir die Talfahrt.

Beim Tarif der Autobuslinie 21 wurde der Hin- und Riickfahr-
schein zu 450 S aufgelassen und fiir die Talfahrt ein Fahrschein
zu 2 S eingefiihrt, der Fahrpreis fiir die Bergfahrt blieb unver-
andert und kostete 250 S. Der Tarif der Autobuslinie 21 a wurde
mit 170 S fiir eine Fahrt Grinzing—Cobenzl oder zuriick festgesetzt;
vom 1. September 1949 an wurde der Preis der Talfahrt auf 130 S
ermifigt. Personen, die auf dem Cobenzl wohnen oder dort stindig
beschéfligt sind, zahlten gegen Vorweisung einer Erkennungskarte
fiir eine Berg- oder Talfahrt Grinzing-—Cobenzl 1 8.

Fiir die Beforderung von gebiihrenpflichtigen Gepéckstiicken
oder Hunden wurde auf den Autobuslinien 21 und 21 a ein Preis
von 70 g festgesetazt.

Vom 8. Februar 1949 an beftrderten die stidtischen Autobusse
1 Paar Ski pro Person unentgeltlich. Wenn Platz vorhanden war,
konnten auch kleine Rodeln unentgeltlich mitgenommen werden.
Die Beforderung gebiihrenpflichtiger Gepiickstiicke wurde auf den
innerstidtischen Autobuslinien am 1. April 1949 aufgenommen.

Am 5. September 1949 wurde ein Ubergangsfahrschein, giltig
im Tarifgebiel 1 der StraBenbahn und auf den innerstidtischen
Autobuslinien, zum Preise von 2 8 eingefiihrt; die Ubergangs-
wochenkarte Strafienbahn-Autobus, ausgenommen Strafenbahn-
Obus, wurde aufgelassen.

Vom 9. September 1949 an wurde die freie Fahrt der Schwer-
kriegsbeschidiglen, die bisher auf den innerstidiischen Autobus-
linien nur innerhalb des Rings und des Kais gestattet war, auch
auf die Streckenteile auBerhalb des Rings und Kais ausgedehnt.

Vom 9. Oktober 1949 an wurde der Fahrpreis NuBidorferplatz—
Kahlenbergerdorf von 80 g auf 40 g herabgesetat.

AnlaBlich der Verlingerung der Linie 30 nach Liesing wurden
ein neuer Einzelfahrschein zum Preise von 1’50 S und eine Auto-
buswochenkarte zum Preise von 6 S eingefiihrt.
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Im Autobus-Zentralfriedhofsverkehr am Allerheiligen- und
Allerseelentag wurden auf der Strecke Schottentor—Zentralfried-
hof fiir eine Fahrt 3 S, von der Oper aus 250 S und vom Rennweg
aus 2 S eingehoben.

Auf den Autobuslinien 19 und 20 a wurden iber Ersuchen der
Postverwallung vom 1. Dezember 1949 an Postsicke gegen Ent-
richtung einer Pauschalgebiihr befordert.

Der Fahrpreis fiir den zur Wiener Messe eingerichleten Auto-
busverkehr zwischen Messepalast und Messegelinde betrug 2 S.

Im Kraflautobusverkehr ereigneten sich im Jahre 1948 154
Unfille, bei denen 4 Personen verletzt wurden; im Jahre 1949
wurden 466 Unfille mit 67 Verletzten gezihlt. Als Haftpflicht-
entschidigungen wurden im Jahre 1948 fiir Kérperverletzungen
10.037 S und fiir Sachschiden 1.888 S, im Jahre 1949 fiir Kérper-
verlelzungen 12.274 S und fiir Sachschiden 5.210 S bezahll.

Uber die Belriebsergebnisse des stiddtischen Autobus- und
Obusbetriebes unterrichten die folgenden Ubersichten.

AUTOBUSBETRIEB?).

1948 1949
L e R A s B i e b A o S 104 252
BiovenliEneeriem 00 o L0 DU s 2862 7175
Wagenstand
RULOLRRRS! | S SR i e 61 110
ANBADFRrY Sur e S S A R 7 17
Wapennutzleigtune Em. o, U7 1,285.917 2,491.821%)
Beforderung Anzahl
BB TROTL QT At ta)y bt | A 5 o e 6,835.312 15,760.258°%)
Handgepick und Hunde . . . . . . .. 31.695 54.899
Treibstoff Liter
LT sy e DR Bl e T et [y 46.052 315.087
ST ] St S S SR - S 332.212 566.252
Im Personenverkehr entfallen
jdhrlich
auf den Kilometer Linienlinge
Wagennutzkilometer . . . . . . . . 43.184 34.729
s o e e R e S 238.830 218.401
auf den Wagennutzkilometer
U U S e B e g O S 5563 629

) Ergebnisse des Linien- und Gelegenheitsverkehres,
?) Darunter 109.327 km im Gelegenheitsverkehr,
%) Darunter 147.104 Personen im Gelegenheitsverkehr.,

626




OBUSBETRIEB?).

1048 1049
PeTasonlEland ol e 20 28
Linienlinge Em - o ormneo bt woy e o 590 590
Wegmen oramd oy g e ST 6 10
Wagennutzleistung km . ... ... 439984 457.977
Befirderung Anzahl
Personen . T R S L LT 2,648.113
Handgepiick und Hunde 15.863 15.441
Stromverbraueh kWh . ... .. .. 600826 635.057
Treibstoff Liter
BRI e s e N i e T s L e 9.703 9.159
Dieselol e et A e e e s 4.148 3.077

Im Personenverkehr entfallen
jiahrlich
auf den Kilometer Linienlinge

Wagennutzkilometer . . . . . . . . 74.574 77.623

Fahrgiiste . cas e a2 435160 448.833
auf den W |gennutzkllometer o

Fahrolatecis - biatsd el v s 0, 5'84 578

°

1) Ergebnisse der Linie 22 ,,Wahringer Giirtel—Salmannsdorf* einschlief-
lich des Ersatzverkehres (Verstiirkungen) mit Autobussen (23.626 km).

STADTISCHE BESTATTUNG.

Der Anteil der Stiadtischen Bestatlung an den Beslattungsfillen
in Wien betrug weilerhin durchschnittlich 80 Prozent, d. h. es
konnte die nach dem Krieg erzielle Steigerung um rund 30 Prozent
auch unter normalen Verhiltnissen erhalten werden. Das Filial-
netz wurde durch die Wiedererrichtung zweier Filialen in den
Amtsgebduden, Wien, VI1II1., Schlesingerplatz 4, und XV., Gasgasse
Nr. 8—10, ausgebaut. Die Filialen in Wien, VIII., Josefstidter
StraBe 3, und XV., Mariahilfer Strafle 172, wurden in Anmelde-
stellen umgewandelt. Die Filiale im 18. Bezirk ist an ihren fritheren
Standort im Amtsgebidude, XVIII.,, Wihringer Strafie 124, zuriick-
gekehrt. SchlieBlich wurde noch die Filiale GudrunstraBe 128, die
im Kriege durch Bomben ginzlich zerstort worden war, wieder
aufgebaut und griobere Adaptierungsarbeiten wurden in 15 weiteren
Filialen durchgefiihrt.

Seil einem Jahrzehnt hat die Gemeinde Wien private Kon-
zessionen von Leichenbestattungen nicht mehr erworben. Im Jahre
1948 gelang es wieder, zwei Privatbestatter zur Ubergabe ihrer
Konzessionen zu bewegen. Es handelt sich hiebei um eine Privat-
konzession in Siebenhirten, an deren Stelle eine Filiale der Stadti-
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schen Bestattung errichtet wurde, und um eine Konzession im
10. Bezirk, wo nun die Stddtische Bestattung das einzige derartige
Unternehmen ist. Im Jahre 1949 erwarb die Gemeinde Wien die
Konzession einer Privatfirma im 5, Bezirk, deren Inhaber einer
der entschiedensten Gegner der Kommunalisierung des Bestat-
tungswesens war. An dem Standort dieser Firma wurde eine neue
Filiale der Stidlischen Beslattung errichtet. SchlieBlich konnte noch
eine Privatbestaltungsfirma in Schwechal iibernommen werden.

Mit den iibrigen privaten Bestattern wurden im Jahre 1948
unter Milwirkung der Kammer der gewerblichen Wirtschaft Ver-
handlungen gefliithrt, um die Wiederaufnahme des § 21 g in die
Gewerbeordnung in der Fassung, wie er vor 1934 bestanden hatte,
herbeizufiihren. Fiir den Fall des Gelingens wiire eine Art Burg-
frieden zwischen den Wiener Bestattungsunternehmungen in Aus-
sicht gestanden, da dann automatisch eine allmihliche Kommuna-
lisierung in die Wege geleilet worden wire. Die Verhandlungen
wurden jedoch ergebnislos abgebrochen, so daf die Stidtische
Bestaltung die Kommunalisierung weiterhin in Einzelverhand-
lungen mit privaten Firmen anstreben muB. Im Jahre 1949 haben
iiberdies die im Osterreichischen Stidiebund zusammengefaBten
Stidte Osterreichs anliBlich der geplanten Novellierung der Ge-
werbeordnung einen Antrag auf Wiederherstellung des § 21 g in
seiner fritheren Fassung beim Handelsministerium eingebracht.
Ein gleicher Antrag erfolgte durch den Arbeiterkammertag.

Um den kommunalen Bestattern eine schlagkriiftigere Vertre-
tung, als sie nach der bestehenden Kammerorganisation gegeben
ist, zu sichern, wurde im Osterreichischen Stidtebund ein Unter-
ausschufl fiir das kommunale Bestattungswesen geschaffen, an
dessen Arbeiten die Wiener Stidtische Bestattung fithrend betei-
ligt ist.

Derzeit bestehen in den inneren Bezirken Wiens (ohne Rand-
gebiete) noch 10 Privatbestattungsunternehmungen, mit denen die
Ubernahmeverhandlungen weiter gefithrt werden.

Der den Privatbestattern bisher fiir die Vermietung der Auf-
bahrungseinrichtungen auf den Wiener stidtischen Friedhifen
gewiihrle Rabatt wurde mit Genehmigung des Bundesministeriums
fiir Handel und Wiederaufbau geslrichen, um eine Erhéhung der
Tarifsitze des Jahres 1937 zu vermeiden.

Die Sargfabrik des Unternehmens, die nicht nur den Bedarf
der Stadtischen Bestattung, sondern auch den Bedarf vieler kom-
munaler und privater Bestattungsanstalten in den Bundeslindern
deckl, ist noch immer Gegenstand eines Rechtsstreites mit den
fritheren Besitzern. Der Verfassungsgerichtshof hat zwar mittler.
weilen entschieden, daB der Erwerb ohne Verletzung des verfas-
sungsgesetzlich geschiitzten Eigentumsrechtes erfolgte, jedoch
mufbte der Verwallungsgerichtshof den Bescheid, womit seinerzeit
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der Erwerb genehmigt wurde, infolge eines Verfahrensmangels
aufheben. Der neuerlich erlassene Bescheid des Bundesministe-
riums fiir Vermégenssicherung, der nunmehr der Rechtsansicht
des Verwaltungsgerichtshofes entsprach, wurde von den Vor-
besitzern neuerlich beim Verwaltungsgerichtshof angefochten. Mit
Riicksicht auf die den Ausbau des Betriebes hindernde unsichere
Rechtslage wurden Verhandlungen mit den Vorbesitzern zum Ab-
schluB eines Vergleiches gefiihrt, die Ende 1949 noch andauerten.

Eine wichtige Neuerung fiir das Unternehmen war die Ab-
kiirzung der Frist von der Beurkundung des Todesfalles bis zur
Beerdigung, die trotz weitgehender Normalisierung der Verhilt-
nisse noch immer auBerordentlich lang war. Diese Frist wurde
nun einvernehmlich zwischen Gesundheitsamt, Friedhofsverwal-
tung und Bestattung auf hochstens sechs Tage festgeselzt. Eine
weitere Verkiirzung, die selbstverstindlich anzustreben ist, konnte
nur erfolgen, wenn die gegenwirtig geltenden Bestimmungen des
Personenstandsgesetzes im Sinne der fritheren 0Osterreichischen
Regelung geiindert werden wiirden.

Eine einschneidende Anderung in der Beftriebsorganisation
brachte eine Verfiigung der Friedhofsverwaltung mit sich, nach der
Beerdigungen, die bis dahin an Vor- und Nachmittagen durch-
gefithri werden konnten, auf die Nachmittagsstunden beschrénkt
werden. Diese Verfiigung zwang die Stidlische Bestattung, den
Stand des fallweise herangezogenen Beerdigungspersonals zu er-
héhen. Hingegen gelang es, den Personalstand der stindig Bedien-
steten wesentlich zu senken und einen Stellenplan zu erstellen,
der auf die Bediirfnisse der kiinftigen Kommunalisierung Riick-
sicht nimmlt.

Das Uniernehmen hat im Jahre 1948 22.397 und im Jahre 1949
23.140 eigene Bestattungen durchgefiihrt sowie 5.421 Teilleistungen
filr fremde Bestallungen im Jahre 1948 und 5.2906 im Jahre 1949
erbracht.

Bestattungen repriisentativer Art fanden fiir folgende Persion-
lichkeilen statt:

Stadtrat Franz Novy, Komponist Dr. Hans Pfitzner, Kammer-
singerin Maria Cebotari (Aufbahrung im erhalten gebliebenen
Foyer der Staatsoper) und Komponist Prof. Edmund Eysler. Auch
an der Uberfilhrung des Leichnams Dr. Theodor Herzls nach
Israel war die Stidtische Beslattung beteiligl.

BRAUHAUS DER STADT WIEN.

Die Anlage des Brauhauses der Stadt Wien ist unter den vier
Wiener Brauereien die zweilgroBte, zugleich auch die zweitgriBite
Osterreichs. Bier war in Osterreich immer ein Volksgetrink, das
sich in der breiten Masse grifiter Beliebtheit erfreute. Wihrend
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jedoch noch im Jahre 1929 der Anieil Wiens am Gesamtbierver-
brauch Osterreichs 45 Prozent betragen hat, war er im Jahre 1950
nur mehr 34 Prozent, hat sich also merklich zugunsten der Bundes-
linder verschoben.

Die Beschaflung der Gersle war in der Zeit der Bewirtschaftung
schwer. Durch die Aufhebung der Bewirlschaftung trat zunichst
eine Beruhigung auf dem Gerstenmarkt ein, doch hielten die Produ-
zenten die Ware zuriick, um bessere Preise zu erzielen.

Die Hopfenbeschaffung bereitet jedoch nach wie vor den
Brauereien Sorge, da der Hopfen aus dem Ausland bezogen werden
muf und der Preis nicht nur von den valutarischen Verhiltnissen
abhingt, sondern auch durch den Wellmehrverbrauch um ein
Vielfaches des Preises vor dem zweiten Weltkrieg gestiegen ist.
Damals wurde Hopfen nur aus der Tschechoslowakei und aus
Bayern bezogen. Da aber die Lieferungen aus diesen beiden Lén-
dern nicht ausreichen, den Bedarf isterreichs zu decken, obwohl
er geringer ist, als vor dem Kriege, muB auch aus Belgien, England,
Jugoslawien und aus den Vereinigten Staaten Hopfen eingefiihrt
werden.

Im Jahre 1948 wurden 116.273 hl Bier erzeugt und 103.018 h!
verkauft. In diesem Jahre wurde bereits 7%-gridiges Bier her-
geslellt. Fiir das Jahr 1949 war die Erzeugung von 120.000 hl und
der Verkauf von 110.000 hl 7-gridigen Bieres vorgesehen. Es ist
aber gelungen, 125.000 hl Bier zu verkaufen, da im Seplember
dieses Jahres mit dem AusstoB des 12-gridigen Bieres begonnen
wurde. AuBerdem war es nach Jahren wieder moglich, zu Weih-
nachten 1949 16- bis 20-gridige Starkbiere auf den Markt zu
bringen.

Den grofBten AusstoB hatte das Brauhaus der Stadt Wien im
Jahre 1928 mit einem Bierverkauf von 426.000 hl. Von da ab sank
die jahrlich produzierte Menge stindig und hal im Jahre 1937 nur
mehr 144.000 hl betragen. Wenn man aber bedenkt, daB im Jahre
1945 nur 56.000 hl erzeugt wurden und im Jahre 1949 bereits
125292 hl, so ist immerhin ein beachtlicher Fortschritt zu ver-
zeichnen.

Die beim Brauen anfallenden Nebenprodukte werden restlos
verwertel und der Lebensmittelindustrie zugefiihrt. So wird das
ausgelaugte Malz, der sogenannte Treber, an die Wiener Milch-
meier abgegeben, die damit ihre Kiihe fiittern. Dieser Abfall ist
fir die Tiere ein hochwertiges Nahrungsmittel. Auch die Hefe-
riickstinde werden verwertet. Das Endprodukt dieses Abfallstoffes
kommt in Gestall von Suppenwiirze auf den Markt.

Die 4&rgsten Kriegsschiden an den Baulichkeiten und
Maschinenanlagen konnten in den Jahren 1946 bis 1949 behoben
werden. Auch der Fahrpark sowie die Belriebs- und Geschifts-
ausstattung hallen sehr gelitten, so daf das Brauhaus der Stadt
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Wien erst nach Jahren wieder seinen vorkriegsmifBigen Stand
erreichl haben wird.

STADTISCHE ANKUNDIGUNGSUNTERNEHMUNG.

In den Jahren 1948 und 1949 konnte die ,,Gewisla® den Wieder-
aufbau ihrer kriegszersitorten Objekte beenden und den friedens-
miBigen Umfang ihrer Einrichtungen wieder erreichen. Im Jahre
1948 war es auch méglich, ein lang gehegtes, aber wegen der
Kriegsereignisse zuriickgestelltes Vorhaben zu verwirklichen: die
architektonische Ausgestaltung der Plakalwinde an verkehrs-
reichen Plitzen der Inneren Stadt. Ein Preisausschreiben, an dem
sich namhafte Wiener Architekten beteiligten, regte Entwiirfe fir
die Einfriedung des Gebédudes der ,Secession®, eines inmitten leb-
haften Verkehres gelegenen Objektes, an. Die spilere Ausfithrung
des preisgekronten Entwurfes gab der Plakatwand in Bau und
Flichenverteilung eine Form, die sich als ,Galerie der StraBe“
architektonisch in die Umgebung einfugt. Gleichzeitig wird durch
Einrahmung jedes Plakates dessen Wirkung gesteigert. Auch an
anderen wichtigen Verkehrspunkten Wiens wurde, dem Plalz an-
gepalt, eine solche ,Galerie der Strabe® errichtet.

Auf besonders frequentierten Plitzen der #@ufieren Bezirke
wurden archilektonisch geschmackvolle Plakatwinde aufgestellt
und die alten Ankiindigungsflichen, die einer Reparatur bedurften,
neu gestaltet. Die Plakate, vor allem die GroBplakate, deren sich
die Wirtschaft gern bedient, kommen auf diesen Plakalwiinden
werbelechnisch besonders gut zur Geltung. Als Musterbeispiel ist
die Plakatwand bei der Endstation der Linie 38 in Grinzing zu
erwithnen, die nur einzelne GroBplakate in wirkungsvoller Ein-
rahmung zeigt. An den iibrigen Stellen wurde wegen der vielen
Plakatformen in ihren verschiedenen Ausfithrungen — von der
kleinen Texlaffiche bis zum kiinstlerisch und drucktechnisch hoch-
wertigen Riesenplakat — die schmucklose Ankiindigungstafel bei-
behalten. -

Die Aufstellung und Einrichtung der Haltestellensiulen wurde
forlgeselzt, so daB nunmehr der grofte Teil dieser Reklameobjekte
mit Beleuchtungskorpern ausgestattet ist. Ende 1948 wurden auch
die neu in den Verkehr gestellten Autobusse fiir die Reklame her-
angezogen. Die Nachfrage nach Dauerankiindigungen auf Bogen-
lampenmasten und Gaskandelabern war im Jahre 1949 besonders
groB. Da die Materialbeschaffung fiir diese Objekte giinstiger war,
konnte ein Grofteil der Interessenten zufriedengestellt werden.
Auch die Dauerankiindigungen an der Einfriedung des Burg-
theaters, der Staatsoper und einiger anderer Gebiiude bieten sich
infolge der leichteren Materialbeschaffung in schonerer Auf-
machung dar. Das von der ,Gewista® seit Kriegsende heraus-
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gegebene ,Anzeigenblatt der Stadt Wien“, das sich lediglich auf
Inserateneinschaltungen beschrinkte und daher nur einen kleinen
Leserkreis hatte, wurde im Herbst 1949 eingestellt.

Die zur Verfiigung stehende Ankiindigungsfliche war von den
einzelnen werbenden Gruppen nach folgendem Anteil belegt:

1948 1049

Prozent
Wirlsohafl—av 0 o avieroinlam i 39 44
Kultur und Vergniigen . . . . . . 40 34
Politische Parteien. . . . . «» & . 15 16
Behérden und Amter . . . ., . . . 1 3
Besataungasmiichte . . .. .« wis o 5 3

Wie die Vergleichsziffern zeigen, hat sich der Werbungsanteil
zugunsten der Wirtschaft verschoben. Hier mufB vor allem beriick-
sichligt werden, daB dieser Aufstellung im Jahre 1948 12 Monate,
dagegen im Jahre 1949 nur ungeféihr 10 Monate zugrunde liegen,
da von Anfang September 1949 an bis zu den Wahlen im Oktober
simtliche Ankiindigungsflichen den politischen Parteien fiir ihre
Propaganda zur Verfiigung gestellt worden waren.

LANDWIRTSCHAFTSBETRIEB DER STADT WIEN.

Die Wiener Sladtverwaltung griindete nach dem 1. Weltkrieg,
zusammen mit der damaligen Ubernahmsstelle fiir Vieh und
Fleisch und der Habsburg-Lothringischen Vermégensverwaltung,
die Land- und Forstwirtschaftliche Betriebsgesellschaft m. b. H.,
an der die drei Griinder zu je einem Drittel beteiligt waren. Im
Jahre 1926 erwarb die Stadt die Anteile ihrer beiden Gesellschafter,
so daB sie seither Alleininhaberin dieses ausgedehnten Landwirt-
schaftsbetriebes ist. Der Landwirtschaftsbetrieb bewirtschaftet
rund 4.300 ha und gliedert sich in 11 Okonomieverwaltungen, wie
EBling, Rulzendorf, Orth, Lobau etc., von welchen Schlofhof mit
675 ha die groBte und Kobenzl mit kaum 100 ha die kleinste ist.

Kobenzl und Magdalenenhof haben aufierdem Weingirten von
je dha. Seit der Schaffung dieses GroBgrundbesitzes mit rund
4.000 ha zum groBten Teil hochwertigen Bodens in der nich-
sten Umgebung von Wien hat sich die Verwaltung zur Haupt-
aufgabe gestellt, moglichst viel zur Selbstversorgung Wiens mit
landwirtschaftlichen Produkten beizutragen und vor allem die
Wohlfahrisanstalten und Spitiler mit einwandfreier Milch zu
versorgen.

Fiir die im Jahre 1948 erwariete Ernte konnten die Felder trotz
vieler Schwierigkeiten rechtzeitig bestellt werden. Infolge des
warmen, trockenen Wetters war jedoch der Schidlingsbefall —
besonders bei Zuckerritben — sehr groB, so daf diese vielfach
zwei- bis dreimal angebaut werden mufBten. Im allgemeinen
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blieben die Kulturen in der Vegetationszeit zuriick, so daB sich
die Ernte stark verminderte. Der Mangel an geschulten Arbeits-
kriflen hatte in manchen Fillen die rechtzeitige Beendigung der
landwirtschaftlichen Arbeiten verhindert, wodurch die Ernle-
ergebnisse ungiinstig beeinfluft wurden. Im allgemeinen ist jedoch
die Ernte dieses Jahres als mittelgut zu bezeichnen.

Nach dem milden und trockenen Winter 1948/49 fielen im
Mai und Juni 1949 geniigend Niederschlige, anschlieffend herrschte
bis Mitte August Trockenheil, dann folgten innerhalb einer Woche
iibermiiBig starke Regenfiille, daraufhin war wieder Trockenheit
bis Mitte November und von diesem Zeitpunkt an sehr feuchtes
Wetler zu verzeichnen. Dieser Witterungsverlauf ermoglichte eine
rechtzeitige Feldbestellung sowie eine gute Anfangsentwicklung der
Saaten und versprach fiir 1949 eine reichliche Getreideernte, die
jedoch infolge der schweren Regenfille im August sowohl der
Menge als auch der Qualitit nach hinter den urspriinglichen Er-
wartungen zuriick blieb. Die Hackfriichte erhielten hingegen zu
wenig Feuchtigkeil, da die heftigen Augustregen fiir die Ent-
wicklung dieser Fruchtgattung nicht mehr in Betracht kamen.

In den Jahren 1948 und 1949 wurden die Ackerflichen fiir
folgende Fruchtarten verwendet:

1948 1049
Art der Eulturen Hektar

Bobratde Tl e e s 1.700 1.800
Hillaenirtichte. - < o5l atauis 164 180
Olitfichins . i if vy s 7 —
Hirsonmd:Benf . 27 & i, 32 -
GemBBe s e e e s 1756 170
Haokfrtiehte o i3t a0 721 790
Gl SR S 637 500
Weelnohrten o . iiinai vt 10 10

Zusammen . . . 3.446 3.450

Beim Gelreide war der milde Winter 1947/48 der Entwicklung
der Herbslsaaten sehr forderlich, die Frihjahrsaussaat ging glatt
vonstatten und die Niederschlige waren ausreichend. Diese giin-
stigen Umstinde ermdglichten die Einbringung einer guten Mittel-
ernte. Im Jahre 1949 wurde eine 10 Prozent iiber dem Durchschnitt
liegende Ernte erzielt, wobei Wintergetreide bessere, Sommer-
getreide schlechtere Ergebnisse aufwies.

Die Durchschnittsertrige waren 1948 22'2 Zentner je ha und
1949 239 Zentner je ha. Das dem Unternehmen vorgeschriebene
Getreidekontingent belief sich im Jahre 1948 auf rund 162 Waggons
a 10 Tonnen; es wurden jedoch etwa 230 Waggons abgeliefert.
Von der Ernte 1949 war nur mehr Brotgetreide bewirtschaftet,
wiihrend Gersle freigegeben wurde. In diesem Jahr wurden von
dem Landwirtschaftsbetrieb der Stadt Wien rund 210 Waggons
Brotgetreide aufgebracht.
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Von den Hiilsenfriichten wurden Erbsen und Bohnen zum
groBeren Teil grim gewonnen und als Frischgemiise auf den
Markt gebracht oder an Konservenfabriken verkauft. Zum
kleineren Teil wurden sie bis zur Reife stehen gelassen und dien-
ten dann als Saalgut fiir den eigenen Belrieb oder sie wurden an
Samenhandlungen verkauft. Die Ertrige waren im allgemeinen
zufriedenstellend, die Gewinnung war nicht immer leicht, weil
Mangel an Arbeitskriften herrschte. Oft muften freiwillige Helfer
durch Aufforderung im Rundfunk angeworben werden. Die ver-
anschlagten Einnahmen fiir Gemiise wurden bei einigen Sorten
iberschritlen und es schien, daB der veranschlagte Gesamtbetrag
leicht erreicht wiirde; nach der Freigabe des Gemiises von der
staatlichen Bewirtschaftung setzte jedoch ein starker Preisfall ein.

Die groBen Zufuhren an Gemiise, Speisepilzen und Obst in-
und ausléndischer Herkunft bewirkten einen belrichtlichen Riick-
gang der Nachfrage nach Massengemiise eigener Erzeugung.
Speisemais — ein in den letzten Jahren sehr begehrtes Nahrungs-
mittel — fand keine Abnehmer, und groBe Mengen von Karotten,
roten Riiben und Halmriiben konnten, wenn iiberhaupt, so nur
zu mibigen Preisen abgesetzt werden.

Die Kartoffelernte war " im Jahre 1948 zufriedenstellend,
wihrend im Jahre 1949 infolge der ungiinstigen Verteilunk der
Niederschldge und der durch Engerlinge und Drahtwiirmer verur-
sachten Schiaden nur ungefiahr die Hilfte der Normalernte erzielt
werden konnte.

Der normale IPriedensertrag an Kartoffeln ist mit rund 130
bis 140 Zentner je ha anzunehmen. Im Jahre 1948 wurden 100
Zentner je ha und im Jahre 1949 67 Zentner je ha geerntet. Im
Jahre 1948 waren Kartoffeln noch bewirtschaftet. Das Gesamt-
kontingent betrug fiir den Landwirtschaftsbetrieb 104 Waggons;
die Lieferungen nach Wien waren lingere Zeit hindurch unter-
brochen. Liefergenehmigungen wurden meist nur kleineren Land-
wirten oder Genossenschaften erteilt. Im Jahre 1949 waren Kar-
toffeln nicht mehr bewirtschaftet, da man eine Rekordernle er-
wartet hatte; diese Hoffnung erfiillte sich jedoch nicht und auch
die Qualitit lieB zu wiinschen iibrig, so daBl Kartoffeln wieder ein-
gefithrl werden mubBten.

Fiir die Zuckerriibenkultur war im Jahre 1948 in dem ur-
spriinglichen Felderbestellungsplan eine Fliche von rund 600 ha
vorgesehen, die auch bebaut wurde. Aus verschiedenen Ursachen,
hauptsichlich aber wegen der ungeheuren Schiiden, die durch
Erdflohe und Riisselkifer hervorgerufen wurden, mubBten viele
Flachen umgeackert und zwei-, manche dreimal bestellt werden:
auf einem Teil der Felder wurden dann anstatt der Zuckerriiben
andere Feldfriichte, wie Mais oder Kartoffeln angebaut; schlieB-
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lich blieb eine Fliche mit Zuckerriiben von 478 ha erhalten. Im
Jahre 1949 wurden 640 ha Ackerland der Zuckerriibenkultur ge-
widmet: aber auch in diesem Jahre wurden die Erwartungen auf
eine bedeutende Ernte enttiuscht, da die ungleichmifige Ver-
teilung der Regenfille — teils iibermiBige Feuchtigkeit, teils
starke Austrocknung verbunden mit grofien Temperaturschwan-
kungen — und das neuerliche Auftreten tierischer Schidlinge das
Ergebnis ungiinstig beeinfluliten. g

Im Jahre 1948 wurden 202 Zentner Ritben pro ha und im Jahre
1949 nur 184 Zentner pro ha geerntet; der 20-jihrige Durchschnilts-
ertrag 1921/40 war 293 Zentner pro ha.

Im Weinbau konnte das Rekordergebnis des Jahres 1947 von
399 hl nicht mehr erreicht werden. Im Jahre 1948 wurden 260 hl
und im Jahre 1949 161 hl Weinmost gewonnen. Auch die Qualitit
ging etwas zuriick, war jedoch noch immer zufriedenstellend.

Der durch Kriegsereignisse stark reduzierte Viehbestand konnte
beachtlich erhéht werden und betrug im Jahre 1948 fast die Hallte
des Friedensstandes. Nachstehende Aufstellung zeigt die Entwick-
lung des Viehbestandes seit 1947.

1047 1948 1949
Zagplorde: )t Lrs o ldnd, 157 191 180
Follen's = Sntis it 49 40 73
Ziipochaen * it o 121 106 T4 R
Mastrinder SLne s s i 2 — - o
Kiihe und Stiere . . . . . 351 469 750
Jungeinder = e e 84 223 283
Schweine und Ferkel . . . 29 44 56
Zusammen . . . 786 1.073 1.416

Die freien Preise fiir das Vieh waren im Jahre 1948 gegen-
itber 1937 auf das Sechsfache gestiegen, wihrend sich die amt-
lich festgesetzten Hochstpreise fiir Schlachtvieh nur auf das Dop-
pelte erhoht hatten. Diese Preisdifferenz zwischen Ein- und Ver-
kauf wurde durch eine H0-prozentige Ankaufs-Subvention etwas
gemilderl. Im Jahre 1949 sind die freien Preise fiir Nutzvieh
weiler gestiegen, doch wurden auch die amtlichen Preise fur
Schlachtvieh um ca. 50 Prozent erhéht, so daB sich die Verlust-
spanne zwischen Ein- und Verkauf etwas ermiBigt hat; sie be-
trug aber immer noch mehr als 50 Prozent des Ankaufspreises,
wihrend sie vor dem Kriege nur maximal 20 Prozent betragen hatte.
Die Milchviehhaltung ist durch diese iiberhdhte Spanne schwer
belastel.

Die Milcherzeugung hat sich durch den hoheren Viehbestand
und eine etwas bessere Milchleistung der Tiere bereits im Jahre
1948 bedeutend erhdht und konnte im Jahr 1949 mehr als ver-
doppelt werden. Hiezu hat neben der grdoferen Zahl von Milch-
kithen die bessere Fiitterung der Tiere und die damit verbundene

635

{_}.




Leistungssteigerung wesentlich beigetragen. Da die Erzeugerpreise-
fiir Milch ebenfalls erhéht wurden, sind die Einnahmen aus dem
Milchverkauf wieder in den Vordergrund der Rohertrige geriickd.

Die folgende Aufstellung gibt einen Uberblick iiber die Milch-
erzeugung in den Wirtschaflsjahren 1947/48 und 1948/49 (4. Juli
bis 30. Juni des folgenden Jahres), verglichen mit den Jahren
1937 und 1939,

Jahr Gesamterzeugung Tagesmenge Milchlelstung je
Kuh und Tag
Liter Liter Liter
DINT st o i 6,260.000 17.200 9'9
2hi it RN e 5,177.000 14.180 98
1947/48 L e 000 2.040 50
1948/49 « e - 1,623.000 4.450 72

An der Behebung der Kriegsschiden wurde eifrig gearbeitet
und zahlreiche Bombentrichter in den Kulturflichen wurden zu-
geschiillet; auch die Nachschaffung von Inventar machte gute
Fortschritte. In Wallhof wurde das groBe Wohnhaus, das durch
Bomben zerstort worden war, wieder aufgebaut, in Rutzendorf
konnte das ebenfalls zerstort gewesene Wirtschaftswohnhaus neu
erbaut werden und auch in SchloBhof wurden mehrere Wirt-
schaftsobjekte neu errichtet.
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