STADTISCHE
UNTERNEHMUNGEN.

DIE WIENER STADTWERKE.

Im organisatorischen Aufbau der Wiener Stadtwerke haben sich keine
Verénderungen ergeben. Die Gesamtleitung obliegt der Generaldirektion mit
einer Personal- und einer Finanz- und Wirtschaftssektion. Die Gaswerke, Elektri-
zitdtswerke und Verkehrsbetriebe sind Teilunternehmungen der ,,Wiener Stadt-
werke*’.

Die Schaffung der Generaldirektion hat eine gemeinsame Bearbeitung gleich-
artiger Gebiete ermdglicht. Der Einkauf erfolgt nunmehr von einer Stelle aus,
wodurch sich bedeutende Vorteile ergeben. Das Kollaudierungswesen, ebenso
das Kassen- und Skartierungsgeschiift wurden neu geordnet. Die Werkdruckereien
wurden zusammengelegt, die Dienstkleiderbewirtschaftung vereinheitlicht und
das Kraftfahrwesen zentral gelenkt.

Im Personalwesen wurde die Gebarung vereinfacht. Reformen in einzelnen
Betriebszweigen und Dienststellen ermoglichten eine weitere Verminderung des
Personalstandes. Der Bedarf an Arbeitskriften konnte zum Teil durch einen
Personalausgleich der drei Teilunternehmungen und durch Uberstellungen aus
dem Bereich der Hoheitsverwaltung gedeckt werden. Die Pensionsliquidaturen
wurden zusammengezogen und dadurch der Verwaltungsaufwand verringert.

Trotz ihrer ungiinstigen finanziellen Lage haben die Wiener Stadtwerke
den Bau von Werkswohnungen fiir ihre Bediensteten gefordert. Die ,,Gemein-
niitzige Wohnungs- und Siedlungsgesellschaft der Wiener Stadtwerke* hat im
Jahre 1951 mit dem Bau von 489 Werkswohnungen in Simmering, in der Engerth-
strafe und in Leopoldau begonnen. Nach Fertigstellung dieser Bauten werden
die Wiener Stadtwerke iiber rund 3.300 Werkswohnungen verfiigen.

GASWERKE.

Die Rohstoffversorgung der Gaswerke war im Jahre 1950 zufriedenstellend :
Ruhrkohle und Ostrauer Kohle standen in ausreichender Menge zur Verfiigung.
Hingegen war es imJahre 1951 zeitweise sehr schwierig, Steinkohle aus dem Ausland
zu bekommen. Die Einginge an tschechischer Kohle sanken im Mai, September
und Oktober bis auf ein Achtel der vorgesehenen Menge. Ende Mai 1951 reichte
der Kohlenvorrat kaum mehr fiir drei Wochen, so daB im Juni die Bundes-
bahnen aushelfen muBiten. Anfangs Juli trafen die ersten Sendungen amerikani-
scher Kohle ein. Die Versorgung mit dem einheimischen Rohstoff, dem Erdgas,
begegnete in dieser Zeit keinen Schwierigkeiten.
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Die Gaserzeugung ist gegeniiber dem Jahre 1949 zuriickgegangen, der Erd-
zashezug ist weiterhin angestiegen, wie aus den folgenden Zahlen hervorgeht:

1950 1951
Kubikmeter

Erzeugtes Kohlengas ............ 207,645.456 167,879.706
Erzeugtes Koksgas ............. 148,493.100 138,158.800
Beimischungen ......cccevaveees 1,249.900 28.980
Bezogenes Erdgas .............. 61,218.870 92,452.580

Zusammen... 418,607.326 398,520,066
Davon entfielen auf das Werk:
BIDOBTIRE. 515776\ i0s, o s sla 4’5l she ol ate ol a)s 240,469.270 208,077.480
Leopoldam. .1 i avitenesiaveions 177,852.600 190,153.800
Trapkirelion: .l os oo Sanen e 285.456 288.786

Da im Jahre 1950 eine Vorratsvermehrung in den Gasbehiltern von 142.070 m*®
eintrat, verminderte sich die abgebbare Gasmenge auf 418,465.256 m® Im Jahre
1951 erhéhte sich infolge einer Vorratsverminderung von 99.990 m? die Gasabgabe
auf 398,620.056 m®. Die erzeugten Gasmengen wurden, wie folgende Ubersicht
zeigt, abgegeben:

1950 1951
Kubikmeter

Verkauftes Gas .....c0cieuiienne 316,376.611 317,389.347
anKuonden .......ciiniiiiaeees 308,024.955 309,184.473
_an die Gemeinde Wien ........ 8,351.656 8,204.874
Offentliche Beleuchtung ......... 2,373.5567 2,851.489
Eigemer Bedarf ...l s iobian. 57,335.088 49,702.220
Gesamtabgabe und Verbrauch ....  376,085.256 369,943.056
MoBverlust ......cveavnannesan 42,380.000 28,677.000
Zusammen. . . 418,465.256 398,620.056

In den Jahren 1950 und 1951 betrug die gréBte Gasabgabe innerhalb vier-
undzwanzig Stunden 1,431.500 m® am 31. Janner 1950, die kleinste Abgabe
545.440 m®* am 23. Juli 1950. Die gréBte abgegebene Gasmenge innerhalb einer
Stunde war 172.770 m® am 25. Dezember 1951 von 11 bis 12 Uhr.

Unter den Nebenprodukten der Gaserzeugung steht mengenmaéllig der Koks
an der Spitze. Uber Erzeugung, Eigenverbrauch und Verkauf dieses Brennstoffes
geben folgende Zahlen Aufschlufi:

05 95
Koks oy Tonnen e
BIEZBUGUDE e oo duiviyliulerisin o sain 485.848,766 396.105,292
Eigenverbrauch .............. 85.590,730 51.072,215
VErERUE: ol o slimiics sibrsialvny 397.284,610 354.257,972
dav. durch die Gaskoksver-
triebastelle ............... 344,823,040 284.471,770

Die Erzeugung von Rohstoffen fiir die chemische und pharmazeutische Indu-
strie wurde in den Jahren 1950 und 1951 wesentlich erweitert. In den chemischen
Nebenbetrieben des Leopoldauer Werkes werden in erster Linie Teer, Benzol-
kohlenwasserstoffe, Ammoniak, Naphthalin sowie Schwefel- und Cyanverbindungen
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erzeugt. Die nachfolgende Ubersicht veranschaulicht Erzeugung und Verkauf der
Nebenprodukte:

1950 1951
T, a

Steinkohlenteer: e

FIEZOR@NNE < oiv e ain oies o 060000 0 23.671,001 18,404,497

werkaal L e s b et 23.478,450 17.443,589
Ammonialk:

T T v e e L S S 1.457,732 1.186,986

B RERATE i et s 1.100,861 855,125
Leichtol I:

BrEangung . e S s o 5.645,500 4.840,668

Vergroaitet i do e tit e 5.641,700 4.918,138
Benzolfertigerzeugnisse:

Breeugung ot cienihoni s 4.465,671 4.044,883

VerRaut o o et e 4.390,697 : 3.313,363
Leichtol 11 ( Karbolin ):

L o T i AR B 67,343 157,000

VOrREberteh . 0\ ol ol e s 73,251 137,600

daraus hergestellte Methalin-

QIZOMPNIEES ... is s ol 66,190 136,812

Nerkauf oo ieia L o 70,941 130,259
Angereicherte Reinigermasse:

Anfallce St eyt L G TR 3.025,000 2,390,130

Nerkant o e et 3.023,750 2.241,280
Retortengraphit:

A R L s sl e e 0,890 0,495

LT Y e I e e, SRS 0,350 —
Destillationspech :

. v n e e e e R R 559,689 457,610

Varlanfe 2o o g 550,689 470,376

Das frither schwer absetzbare Naphthalin wurde durch ein von Chemikern
der Wiener Gaswerke entwickeltes Verfahren auf einen solchen Reinheitsgrad
gebracht, daB es zu Phthalsiureanhydrid und Gerbstoffen weiterverarbeitet
werden kann. Diese Produkte muBte Osterreich bisher gegen Devisen einfiihren.
Im Jahre 1951 wurden 33,920 t Phthalsiureanhydrid, 23,256t geschmolzene
und 3,298 t redestillierte Phthalsiure sowie 104,117 t Hilfsgerbstoff Irgatan BL
verkauft.

Insgesamt sind in den beiden Werken im Jahre 1950 27.892 und im Jahre 1951
26.810 Eisenbahnwagen beladen eingelaufen und im Jahre 1950 18,953, im Jahre
1951 16.142 Eisenbahnwagen beladen ausgelaufen.

Die Ausgestaltung, Modernisierung und planméfiige Erneuerung der Er-
zeugungs- und Verteilungsanlagen wurde fortgesetzt. Im einzelnen wurden fol-
gende gréBere Zu- und Erginzungsbauten sowie Anderungen durchgefiihrt:

Im Gaswerl Simmering wurden die Unterfeuerungseinrichtungen der Kammer-
ofen und der Kesselanlagen auch auf die Beheizung mit Erdgas umgebaut. Die
elektrische Entteerungsanlage wurde montiert und in Betrieb genommen. Mit
dem Bau einer Methanspaltanlage wurde begonnen. Die Kohlenférderanlagen
wurden mit zwei neuen Kippern, einem Schriagaufzug, einer Hammermiihle und
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einem zweiten Kohlenférderband zwischen Mischanlage und Eckturm ausgestattet.
Ein neuer Generatorgasbehilter mit 4.000 m® Inhalt wurde errichtet und zwei
Gasbehiilter wurden instandgesetzt. Die Transformatorenstation VIII wurde auf
drei Trafos ausgebaut und bei der Generatorenanlage der Zubau fiir die Bider
und Garderoben fertiggestellt. Fiir die Lagerbehiilter der Leichtdlanlage wurde
eine Schaumléschanlage errichtet. Die Kranbahnfundamente und die Hangebahn-
anlagen wurden erneuert. Das Dampfrohr- und Wasserleitungsnetz wurde aus-
gestaltet, das Hochspannungsnetz umgebaut. Am Verwaltungs- und Wohngebaude
der Donau-Chemie-A. G. wurden Wiederinstandsetzungsarbeiten vorgenommen.
Das Laboratorium erhielt neue Geriite und die Hauptwerkstitte noue Maschinen.

Im Gaswerk Leopoldaw brachte die Fertigstellung eines neuen Horizontal-
kammerofens mit 44 Kammern fiir je 10.000 kg Kohle die Leistung des Gaswerks
auf den Stand, den es vor den Zerstérungen hatte. Auch an der anderen Kammer-
ofenanlage wurden Umbauten vorgenommen und Einrichtungen zur Beheizung
der Ofen mit Erdgas geschaffen. In der Kohlenférderanlage wurden zwei Kratzer-
bénder, ein provisorisches Becherwerk, eine Mischanlage und ein Schriagaufzug
in Betrieb genommen sowie eine Umkehrstation fiir die Schrigforderbriicke
und das Gebiude fiir eine Kohlenmiihle errichtet. Ein Schwelgasgenerator und
zwei Generatoren in der Wassergasanlage wurden aufgestellt. Die Erneuerung
des Gasbehilters II wurde fortgesetzt. Zur Erzeugung und Destillierung von
Phthalsiureanhydrid wurden Anlagen errichtet. Eine Gerbstoffanlage wurde er-
baut und mit dem Bau einer zweiten begonnen. Die Aufstellung eines Stadtgas-
geblises fiir 45.000 m® wurde vorbereitet. In der Benzolfabrik wurden ein Kiihl-
turm und eine Klir- und Neutralisationsanlage errichtet, mehrere Benzollager-
behilter und eine Benzin-Benzol-Mischanlage eingebaut sowie die Schaumlésch-
anlagen erweitert. Die Hingebahnschienen samt elektrischer Ausriistung wurden
erneuert. Bine Feldbahnlokomotive wurde angeschafft und die Heizzentrale
umgebaut und ausgestaltet.

Im Werk T'raiskirchen wurden ein neuer Retortenofen und eine Kleingenerator-
anlage fiir zusitzliche Ofenheizung und Zusatzgaserzeugung erbaut und in Betrieb
genommen.

Im Hauptrohrnetz wurden fiir Siedlungen in den Randgebieten im Jahre 1950
13.369 m Rohre neu gelegt, davon ein Mitteldruckrohrstrang von 250 mm Durch-
messer und 2.731 m Lange von der Regleranlage Schlogelgasse bis zur Speisinger
StraBe, wo eine Druckregleranlage errichtet wurde, die der Gasversorgung der
SAT-Siedlung und des Gebietes nach Mauer dient. 12.659m Rohrleitungen wurden
ausgewechselt und 2.178 m aufler Betrieb gesetzt. Im Jahre 1951 wurden 19.443 m
Rohre neu gelegt, 11.914 m Rohrleitungen ausgewechselt und 809 m auBer Betrieb
gesetzt. An den Verteilungsanlagen traten 1950 844, 1951 717 Schaden auf, davon
waren 1950 147, 1951 101 Rohrbriiche. Die Behebung von Kriegsschiden be-
schrinkte sich auf die Legung von zwei neuen Rohrleitungen iiber die Wiener-
bergbriicke. Die Linge und den Rauminhalt des Hauptrohrnetzes zeigt folgende
Ubersicht:

1950 1951
Gesamtlinge ........ccc0vnvenn 2,003.395 m 2,022.029 m
Mitteldruckrohrleitungen . ... 145.001 m 146.350 m
Niederdruckrohrleitungen . . .. 1,858.394 m 1,875.679 m
Rauminhalt des Rohrnetzes . ... 106.226 m?* 106.732 m?

Von den Bauaufsehern wurden 1950 11.056, 1951 12.174 Aufgrabungsarbeiten
fremder Firmen iiberwacht. Hiebei wurden 1950 1.210, 1951 1,913 Hauptleitungen
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und 1950 4.722, 1951 4.945 Zuleitungen freigelegt. Stindig kontrolliert wurden
1950 1.227, 1951 1.242 Schieber und 1950 4.760, 1951 4.848 Wassertopfe. Aus diesen
Wassertipfen wurden im Jahre 1950 3.085 m?, im Jahre 1951 2.806 m® Kondensate
ausgepumpt.

Neue Druckregleranlagen wurden in der Brunner Verzinkerei, in der SAT-
Siedlung, in der GroBbauerstrafle und in den Elektrizititswerken Simmering
und Engerthstralle (fiir Erdgas) in Betrieb genommen. In zahlreichen Regler-
anlagen wurden Schieber oder Rostfinger eingebaut und die Einrichtungen fiir
die ZuschuBdruckgebung geiindert.

Von den 87 Druckregleranlagen standen 82 mit 49 Rostfingern in Betrieb.
Im Jahre 1950 wurden 222 und im Jahre 1951 266 Druckregler gereinigt. Im
Jahre 1950 wurden bei 65 Rostfingern und 65 Absperrvorrichtungen 1.323 kg
Flugrost und 1951 bei der Reinigung von 94 Rostfingern und 75 Absperrvorrich-
tungen 1.555 kg Flugrost entfernt.

Die Behdlteranlage Wienerberg wurde griindlich iiberholt und die Verdichter-
anlage wieder instandgesetzt. Ausbesserungen wurden an den Behéltern Brigittenau,
Baumgarten und Médling durchgefiihrt.

Im Jahre 1950 wurden 807, 1951 1.069 Zuleitungen neu hergestellt. Von den
auller Betrieb gestandenen Zuleitungen wurden 1950 58, 1951 30 wieder an das
Hauptrohr angeschlossen. Im Jahre 1950 wurden 1.195, 1951 1.082 Zuleitungen
instandgesetzt. Vom Hauptrohr wurden im Jahre 1950 1.207, 1951 1.427 Zulei-
tungen getrennt.

Die Zahl der in Verwendung stehenden Gasmesser und der Pauschalanschliisse,
zeigt die folgende Ubersicht:

Ende 1950 Ende 1951
Anschliisse mit Gasmessern ............. 544.163 574.064
Pauschalanechlisse: .. .. .. vuess oiineessn 20.004 693
Gesamtzahl der Abnehmerstellen ........ 564.167 274.757

Die vorgeschriebenen Dichiheitspriifungen wurden im Jahre 1950 an 11.843,
1951 an 12.832 Leitungsanlagen durchgefiihrt. Beanstandungen ergaben sich
1950 in 422, 1951 in 458 Fillen.

Die Gasverwendung wurde 1950 in 303, 1951 in 257 gewerblichen Betrieben
eingefiihrt. Im Jahre 1950 vergroBlerten 90 Betriebe, 1951 167 Betriebe ihre
bereits bestehenden Anlagen. Insgesamt wurden 1950 die Gasgeriite von 18.863,
1951 von 46.797 gewerblichen Anlagen iiberpriift und nach Méglichkeit instand-
gesetzt. Uber die Tatigkeit des Hausdienstes gibt nachstehende Ubersicht Aus-
kunft.

1950 1951
Uberpriifte Gasanlagen ................... 60.205 46.860
» (THSMETALE = oo il s 5 e i 98.379 76.419
Beanstandete Gasgeréite .................. 57.5670 43.310
Von der Beniitzung bis zur Behebung der
Mingel ausgeschlossene Gerdte .......... 4.208 2.864
Geriite, bei denen die weitere Beniitzung
antersagt warde e ot s L T e e 1.504 965

Insgesamt liefen im Jahre 1950 105.991 und im Jahre 1951 104.374 Anzeigen
iiber Stérungen und Gebrechen ein, die in simtlichen Fillen behoben wurden.
Fiir die Reinigung von Zuleitungen wurden erstmals zwei Vakuumgeriite verwendet.
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Die neu aufgebaute Hauptfeuerwache Favoriten.

Der gesamte Wagenpark ist im Hofe aufgefahren. Favoriten ist die vierte Hauptfeuerwache,
deren Kriegsschiden seit dem Jahre 1946 ginzlich behoben worden sind. Sie ist die erste
Feuerwache in Wien, die einen eigenen Schlauchtrockenturm besitzt.

Die Feuerwehr der Stadt Wien.

Taucher der Feuerwehr bergen einen abgestiirzten Raupenschlepper aus einem Ziegelteich.




Ein neuer Straflenbahn-
triecbwagen.

50 Prozent aller Strafenbahn-
unfille sind darauf zuriick-
zufiithren, dafl mit offenen Tiren
gefahren wird. Der neue Wagen
1st mit automatisch schliefenden
Tiiren versehen, bietet erhohte
Sicherheit, grofiere Geschwindig-
keit und mehr Bequemlichkeit.

Der Westbahnhof |
im Aufbau.

Bundesprisident Kérner §
und der Bundesminister
Waldbrunner besichtigen J§
die im Zusammenhang §
mit dem neuen West- §
bahnhof umgebaute Stadt-
bahnstation.




Im Jahre 1950 wurden 1.065, im Jahre 1951 1.132 Erhebungen iiber Gas-
vergiftungen durchgefiihrt. Erhebungen wegen Ziindschligen waren im Jahre 1950
in 30, 1951 in 27 Fallen notwendig.

Die Laboratorien fithrten die sténdige Uberpriifung der Beschaffenheit von
Gas, Kohle, Koks und sonstiger Nebenerzeugnisse sowie aller Hilfsstoffe durch.
Der Durchschnittsheizwert des Stadtgases betrug 1950 4.224 keal/m?, 1951
4.217 keal/m® bei 0° C und 760 mm Barometerstand. Die Laboratorien waren auch
mit zahlreichen Forschungsarbeiten fiir Betriebsverbesserungen und zur Erweite-
rung der chemischen Erzeugung beschiftigt.

Durch die Aufhebung des staatlichen Zuschusses erhéhte sich der Preis
fiir auslindische Kohle vom 1. August 1950 an auf mehr als das Doppelte. Um den
Gaspreis unverandert lassen zu konnen, gewithrte der Staat eine Gaspreissub-
vention, wogegen die Preise von Koks und anderen Nebenprodukten entspre-
chend erhéht wurden. Den Gaswerken wurde infolge der Gaspreissubvention die
Moglichkeit genommen, im Rahmen des 4. Lohn- und Preisabkommens die Tarife
zu regulieren. Der sprunghafte Anstieg der Kohlen- und Erdgaspreise im Jahre
1951 sowie der erhihte Personalaufwand verursachten jedoch bis zum 5. Lohn-
und Preisabkommen einen Fehlbetrag von 127 Millionen Schilling. Zur Verringe-
rung dieses Defizits wurde ab 1. August 1951 der Gaspreis fiir den Haushalt von
50 g auf 87 g und fiir Gewerbe und Industrie von 46 g auf 80 g pro Kubikmeter
erhdht.

Die ,,Gasgemeinschaft®, eine Arbeitsgemeinschaft der Gaswerke, Installateure
und Gasgeriiteerzeuger, konnte in den Jahren 1950 und 1951 ihre Umsiitze wesent-
lich steigern. Im Jahre 1950 wurden 9.161, im Jahre 1951 13.820 Teilzahlungs-
auftriage fiir Gasgeriate, Installationen und Herdverbindungen durchgefiihrt.
Ende 1951 waren 677 Installateure und 8 Geridtefirmen Mitglieder der Gasgemein-
schaft.

Im Rahmen der Werbe- und Beratungstitighkeit wurden in der Beratungsstelle
Mariahilf in den Jahren 1950 und 1951 219 Vortrage, 77 Schulvortriage, 341 Tages-,
223 Abend- und 12 Kochkurse mit insgesamt 9.908 Teilnehmern abgehalten.
Die Schauridume der Beratungsstelle wurden in den Jahren 1950 und 1951 von
47.947 Personen besucht. Regen Zuspruches erfreuten sich auch die Sonderschauen
der Gaswerke auf den Wiener Messen und bei den Ausstellungen ,,Stephansdom-
aktion*, ,,Die Frau und ihre Wohnung* und ,,Geschenke fiir die Frau von der
Frau'. Auf der Wiener Messe und in der Beratungsstelle wurden Werbefilme
vorgefiithrt. Zahlreiche Kochbiicher, Kochrezepte, Mitteilungen fiir Gasverbraucher
und Werbeschriften fiir die ,,Gasgemeinschaft*® wurden verteilt.

ELEKTRIZITATSWERKE.

In den Jahren 1950 und 1951 stieg die Nachfrage nach elektrischer Energie
weiterhin an. Der Energiebedarf iiberschritt im Jahre 1951 zum ersten Male in
der Nachkriegszeit 1 Milliarde kWh und ist damit um 93,9 Prozent groBer als
im Jahre 1937. Am 19. Dezember 1951 verzeichnete das Unternehmen mit
255.000 kW die hochste Belastung seit seinem Bestehen. Auf Grund einer An-
ordnung des Bundeslastverteilers wurden in den Wintermonaten 1950/51 und
1951/52 wieder Hochstverbrauchsmengen fiir die Stromabnehmer festgesetzt.

Uber die Energieerzeugung in eigenen Anlagen und iiber den Energiebezug
aus dem Verbundnetz und von anderen Elektrizititswerken gibt folgende Uber-
sicht Aufschluf}:
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1950 1951
Dampfkraftwerk Simmering ............ 228.609 MWh 299.160 MWh
Engerthstralle ......... g1.811. .. 100.666
Wi .1-,-,91]\mfmr-11\ Opponte s Tl s 56.086 ,, 53.205
" GRIAIME - -l s saiate s 33.930 36.130
= Mitterndorf-Schranawand 656 ,, 712
= 1N 1] e e 410 -, 42
Wasserkraftwerke der II. Wiener Hoch-
quellenleitung .......cccoovenenecinn. 4.754 ,, 4,774 -,
Eigenerzeugung ZUSammeIl . . ........ ... 416.255 MWh 494.689 MWh
Osterr. Elektrizitiatswirtschafts-A. G. (Ver-
bundgesellschaft) ..........v..c0i.00. 479.084 MWh 467.113 MWh
Oberosterr. Kraftwerke A. G. ((lh A) ok 27.795. .,, 24.686 ,,
N.-O. Elektrizititswerke A. G. (NEWAG). . 1.428 ., 048
Wasserkraftwerk Wildalpen ............. 8.475 8.423
Sonstige Wasser- und Dampfkraftwerke .. 6.415 ,, 7.833
Energiebezug zusammen ................ 523.192 MWh 509.003 MWh
Erzeugung und Bezug zusammen ........ 039.447 MWh 1,003.692 MWh

Strombedarf der Wiener Stadtwerke — Elekirizifdtswerke in den letzten 50 Jahren.
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Von den werkseigenen Dampf- und Wasserkraftwerken wurden im Jahre
1950 44,3 Prozent, 1951 49,3 Prozent geliefert. Der Anteil der Dampfkraftwerke
an der eigenen Erzeugung betrug 1950 77,0 Prozent, 1951 80,8 Prozent. Obwohl
die kalorische Eigenerzeugung im Jahre 1951 um 13 Prozent hoher war als im
Jahre 1950, konnte der mengenmalige Verbrauchsanteil der auslindischen Kohle
von 32 Prozent auf 12 Prozent gesenkt werden.

Von der erzeugten Energie wurden 1950 78,6 Prozent, 1951 79,6 Prozent
abgegeben. Die Verluste im Verteilnetz betrugen 1950 15,8 Prozent, 1951 13,1 Pro-
zent. Der Rest der erzeugten Energie (1950 5,6 Prozent, 1951 7,3 Prozent) verteilt
sich auf den Eigenverbrauch der Werke und Ferniibertragungsverluste.

Von der abgegebenen Energie entfielen auf Licht, Kraft und Warme 1950
84,3 Prozent, 1951 85,2 Prozent, auf die éffentliche Beleuchtung 1950 3,1 Prozent,
1951 3,3 Prozent, auf die Straflen- und Stadtbahn 1950 11,9 Prozent, 1951 10,9 Pro-
zent, auf die iibrigen Bahnen 1950 0,7 Prozent, 1951 0,6 Prozent.

In den beiden Jahren ergab sich der grélite Monatsbedarf im Dezember 1951
mit 97.813 MWh, der kleinste im Juli 1950 mit 65.499 MWh.

Die Entwicklung des Energiebedarfs, bezogen auf die Jahre 1929 und 1937,

geht aus folgender Aufstellung hervor:

Zu- (Ab-) nahme des Bedarfes
gegeniiber

Jahr Bedarf 1929 1937
Prozent Prozent

JO29 LA s 574.423 MWh —_ —

JBBE s 461.086  ,, —19,7 —

| Ll i e e R R 517.653 ,, —10,0 ——
BV PN WASF I el s 591.2556 ,, - 2,9 14,2
1988 )L et 644.829 +12,3 +24.4
FOET s e e it i 716.767 ,, + 24,8 38,56
1988 o i A 818.126 , +42.4 + 58,0
FO40 i s e 875.433 ,, + 52,4 +4-69,1
|t 57 ) Nl S L e 939.447 , + 63,5 81,5
55 ) RS R T B 1,003.692 ,, -+ 74,7 + 93,9

Der durchschnittliche Tagesbedarf betrug in MWh:

1946 1947 1948 1949 1950
TADOTIOL 3 s nlaiein 1.944 1.859 2.428 2.662 2.908
Hebrull . Sl ah 1.986 1.949 2.555 2.544 2.838
MIBET oo seie s 1.890 2.192 2.411 2.581 2.638
AnrHl i S 1.656 2.061 2.196 2.270 2.386
I, g e s G 1.643 1.881 1.828 2,146 2.200
T UEL o3 smom e wal v 1.593 1.798 1.930 2.066 2.261
Rl s 1.535 1.709 1.816 2.001 2.113
Avggust .......... 1.582 1.690 1.798 2.015 2.168
September ....... 1.697 1.817 2.116 2.281 2.476
Oktober: ......:.- 1.855 2.001 2,358 2.494 2.785
November ....... 1.854 2.176 2.630 2.804 3.042
Dezember ........ 1.978 2.431 2.776 2.926 3.092
Durchschnitt .. ... 1.767 1.964 2.235 2.398 2.576

In den Betriebsanlagen der Elektrizitatswerke wurden umfangreiche Bauten
sowie Instandsetzungsarbeiten durchgefiihrt.

Im Dampfkraftwerk Simmering wurden zwei neue Hochdruckkessel fiir
100/125/135 t Dampf pro Stunde in Betrieb genommen und fiir einen dritten
Kessel die Fundamente fertiggestellt, Eine Speisewasserbeschaffungsanlage mit
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neun Behiltern und sechs Speisepumpen wurde errichtet. Der erste von zwei
neuen 33-MW-Turbogeneratorensitzen wurde Mitte Oktober 1951 nach zwei-
jihriger Bauzeit in Betrieb genommen. Der zweite Satz mit Kondensations-,
Vorwirmer- und Verdampferanlage und den zugehérigen Schaltanlagen befindet
sich in Montage. Die Erdgasleitung vom Gaswerk Simmering zum Kraftwerk
und eine Erdgasleitung im Kesselhaus wurden verlegt und eine neue Erdgas-
Regelanlage fiir 20.000 m? pro Stunde wurde in Betrieb genommen. Das durch
Kriegshandlungen zerstérte Pumpenhaus I wurde in vergrollertem Ausmale
wieder aufgebaut.

Um Kohlenbrinde und Ablagerungen der Kohle mdéglichst zu vermeiden,
wurde im Dampflkraftwerk Engerthstrafie eine neue Kohlenférderanlage errichtet.
Dadurch besteht die Moglichkeit, die zu unterst lagernde Kohle zuerst zu ver-
brauchen. Das Kraftwerk wurde mit einer neuen wvollautomatischen Telephon-
anlage ausgeriistet.

Auch in den Wasserkraftwerken Opponitz, Gaming und Mauer wurden Ausbau-
und Instandsetzungsarbeiten durchgefiihrt.

In den Umspannwerken Siid und Nord wurden die Umbauarbeiten an den
110-kV- und 30-kV-Schaltanlagen zum grioliten Teil fertiggestellt. Bei dem am
4. Juli 1951 begonnenen Bau des neuen Umspannwerkes West wurde am 19. No-
vember die Dachgleiche erreicht. Das Schalthaus und das Betriebsleiterwohnhaus
wurden im Rohbau fertiggestellt, die Bauarbeiten an den begehbaren Kabel-
kanélen und an zahlreichen Fundamenten fir die Freiluftanlage konnten beendet
werden. Mit der Aufstellung der Eisenkonstruktionen wurde bereits begonnen.
Die Fernsteuerungseinrichtung des Unferwerkes Floridsdorf wurde in Betrieb
genommen. Das Einbauprogramm von 34 Einanoden-Gleichrichterschrinken in
den Unterwerken wurde abgeschlossen. Durch sonstige umfangreiche Verbesse-
rungen an Betriebsmitteln und Schaltereinrichtungen in den Umspann- und
Unterwerken konnte die Betriebssicherheit wesentlich erhéht werden.

Um eine ausreichende Sicherung der Gleichstromversorgung der Strallenbahn
zu schaffen, wurde die Errichtung von zwei Gleichrichieranlagen notwendig. Die
(leichrichteranlage in der Niernbergergasse ist bereits in Betrieb und bei der
Gleichrichteranlage in der Engerthstralle konnte der bauliche Teil fertiggestellt
werden.

Im chemischen Laboratorium der Elektrizitdtswerke wurden 1950 1.595, 1951
1.850 Analysen verschiedener Ole, Brenn- und Treibstoffe und sonstiger Materi-
alien durchgefiihrt. Im Juli 1951 erhielt das Laboratorium vom Bundesministerium
fiir Handel und Wiederaufbau die Autorisation als staatliche Priif- und Versuchs-
anstalt.

Die immer gréfler werdenden Belastungen der Leitungsnetze erforderten
einen umfangreichen Ausbau. Am Hochspannungsnetz wurden u. a. die Instand-
setzungsarbeiten der 110-kV-Olkabelstrecke zwischen dem Kraftwerk Simmering
und dem Umspannwerk Siid fortgesetzt. Zwischen den Umspannwerken Siid und
Liesing wurde das 110-kV-Kabel in Betrieb genommen. Fiir die geplante 110-kV-
Freileitungs- und Kabelverbindung Umspannwerk West—Umspannwerk Siid
wurden vorbereitende Arbeiten durchgefiihrt. Die durch Kriegseinwirkung be-
schiidigten Bronzeleitseile und das Erdseil der 110-kV-Donaukreuzung bei
Klosterneuburg wurden ausgetauscht. Im 20-kV-Freileitungsnetz wurden neue
Umspannstationen fiir Konsumenten errichtet. Im Kabel-Hochspannungsnetz
wurden zahlreiche Kabel neu gelegt und Kabelumlegungen vorgenommen. Ins-
gesamt wurde das Hochspannungsnetz in den Jahren 1950 und 1951 um 16,7 km
Freileitung und 58,8 km Kabel vermehrt.
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Die Zahl der Netzanschliisse an das Niederspannungsnetz erhthte sich bis
Ende 1951 auf 107.030. Im Jahre 1950 wurde in 1.840 Héausern, 1951 in 1.880 Hiiu-
sern das Gleich- oder Wechselstromnetz auf Drehstrom umgeschaltet. Das Elektri-
zitdtswerk trug dabei die Kosten der Auswechslung der Kabel bis zum Haus.
Fiir den Rest der Arbeit mullten die Stromabnehmer aufkommen. Das Elektrizi-
tatswerk gewidhrte jedoch Gewerbetreibenden und in gewissen Fiillen auch fiir
Wohnungen Kredite, so dall niemand Gefahr lief, ohne Strom zu sein. Die Zahl
der Drehstromanschliisse war Ende 1951 bereits ungefihr gleich hoch wie die Zahl
der Anschliisse fiir Gleichstrom.

Durch die rege Umschaltetitigkeit konnte die Anzahl der Lichtspeisepunkte
im Gleichstromnetz um 21 auf 279 verringert werden. Insgesamt wurde das
Niederspannungsnetz um 11,0 km Freileitungen und 118,6 km Kabel®erweitert.
Das werkseigene Telephon- und Signalkabelnetz erfuhr eine Ausdehnung um 0,6 km
Freileitungen und 42,6 km Kabeln.

Die Leistung aller Umspanner betrug 1950 500.383 kVA, 1951 539.747 kVA.
In den Jahren 1950 und 1951 wurden 348 Umspanneranlagen neu gebaut und
149 umgebaut. 495 veraltete Umspanneranlagen konnten aufgelassen werden.

In Wien und in den vom Wiener Elektrizititswerk mit Strom versorgten
Gebieten Niederosterreichs waren in die 6ffentliche Beleuchtung Ende 1950
38.439 Lampen und Ende 1951 46.550 Lampen eingeschaltet. Diese Lampen ver-
brauchten im Jahre 1950 22.577 MWh und 1951 26.323 MWh.

Die Gesamtzahl der Energieverbrauchszihler in den Verbrauchsanlagen
betrug Ende 1950 795.048 und Ende 1951 808.097.

Die Beratungs- und Vortragstitigkeit der Elektrizitatswerke wurde erweitert,
der technische Hausdienst und die Haushaltswerbung wurden ausgebaut. Auf den
Wiener Messen wurde gemeinsam mit der Elektroindustrie eine Lehr- und Lei-
stungsschau durchgefiihrt.

Im Zusammenhang mit dem 4. und 5. Lohn- und Preisabkommen wurden
die Stromtarife neu festgesetzt. Der Preis fiir eine Kilowattstunde erhéhte sich
ab 1. Oktober 1950 von 28 g auf 35g und ab 1. August 1951 auf 50 g. Der Haus-
halttarif H 60 wurde mit 1. Oktober 1950 aufgelassen und ab 1. August 1951
ein neuer Haushalttarif H 100 geschaffen. Die Erhéhungen der Kleinstabnehmer-
tarife wurde zu denselben Zeitpunkten wie folgt festgesetzt: fiir Lichtanlagen
von 1,40 8 auf 1,80 S und 2,50 S pro kWh, fiir Kraftanlagen von 60 g auf 1 S
und 1,40 S; fiir gemeinsam gemessene Licht- und Kraftanlagen von 1 8 auf 1,50 S
und 2 8 je kWh. Auch die Grundpreise, Pauschaltarife, Sonderpreise und Nacht-
stromtarife wurden neu festgesetzt.

VERKEHRSBETRIEBE.

Die Verkehrsbetriebe konnten trotz der fiir sie seit Kriegsende bestehenden
Schwierigkeiten betrichtliche Verbesserungen der Verkehrsverhiltnisse erzielen.
Um hiebei auch die Erfahrungen auslindischer Verkehrsunternehmungen nutzbar
zu machen, haben leitende Beamte des Betriebes Studienreisen ins Ausland
unternommen. Der Wagenmangel konnte insbesondere durch Inbetriebnahme
der neuen von der Simmering-Graz-Pauker A. G. hergestellten Wagen und von
aus Amerika stammenden vierachsigen Triebwagen gemildert werden. Im StraBen-
bahnbetrieb wurde die Linie 59 wieder erofinet, auf mehreren Linien der Verkehr
verdichtet und die Betriebsdauer verlangert. Wesentliche Fortschritte ergaben
sich beim Ausbau des Autobusbetriebes.




Die Betriebslinge der Strallenbahn betrug Ende 1950 263,5 km, Ende 1951
264,1 km; die Betriebslinge der Stadtbahn blieb mit 21,7 km unveréndert.
Hiemit wurden 91 Prozent der Betriebslinge des Jahres 1937 erreicht. Die Zahl
der beférderten Personen ging auf der Straflen- und Stadtbahn auch in den Jahren
1950 und 1951 zuriick; sie betrug 1950 531,7 Millionen und 1951 509,8 Millionen.
Auf den Einwohner kamen 1950 302, 1951 289 Fahrten (1937: 252). Im Autobus-
betrieb wurden im Jahre 1950 24,5 Millionen, 1951 28,8 Millionen Personen
befordert (1937: 16,8 Millionen).

In Auswirkung des 4. und 5. Lohn- und Preisabkommens mulfiten auch bei
den Verkehrsbetrieben die Tarife wenigstens in jenem Ausmall erhéht werden,
das im Hinblick auf die wirtschaftliche Lage weiter Bevilkerungskreise noch
vertretbar erschien.

BAHNBAU UND BAHNERHALTUNG.

Die AusmaBe der Gleiserneuerung konnten in den Jahren 1950 und 1951
weiter gesteigert werden. Wiahrend im Strallenbahnbetrieb mit einer Erneuerung
der Gleislinge von 2,4 Prozent im Jahre 1950 und 2,6 Prozent im Jahre 1951
der erforderliche Erneuerungsdurchschnitt von 4 Prozent noch nicht erreicht
wurde, konnten bei der Stadtbahn mit einer Erneuerung von 10,2 Prozent im
Jahre 1950 und 6,9 Prozent im Jahre 1951 (erforderlicher Durchschnitt 6,6 Pro-
zent) die wahrend der Kriegsjahre angewachsenen Riickstinde verringert werden.
Die Gleiserhaltungsarbeiten wurden mit Nachdruck betrieben, Gleise in groferem
Ausmal reguliert und Rillengleise mit elastischen Packlagekofferungen versehen.
Das Schotterbett bei den Vignolgleisen wurde erneuert. Die aluminothermische Ver-
schweiflung der SchienenstéBe und die elektrische Schweillung der Gleisanlagen
wurden besonders gepflegt.

Im Zusammenhang mit Strafenregulierungen und zur Verbesserung der
allgemeinen Verkehrs- und Betriebsverhiiltnisse wurden in groBerem Umfange
Gleise der folgenden Verkehrswege umgelegt: Im Jahre 1950 in der Babenberger-
strafle- Mariahilfer StraBe, am Julius Tandler-Platz, auf der Malinowskybriicke,
am Erzherzog Karl-Platz und in der Simmeringer Hauptstrafle bei der Kaiser-
Ebersdorfer Strafle; im Jahre 1951 in der Mariahilfer Strafle von der Capistran-
gasse bis zur Kohlenhofgasse, am Mariahilfer und Neubaugiirtel von der Kirche
Maria vom Siege bis zur Felberstralle, Aspernplatz- Aspernbriicke - Aspernbriicken-
gasse, am Matzleinsdorfer Platz und auf der Malinowskybriicke.

Nach Beendigung der Sanierung der durch Bombentreffer nach der Bahnseite
verschobenen und iiberhiingenden strallenseitigen Bahnstiitzmauer auf der Wien-
tallinie der Stadtbahn nichst der Haltestelle Margaretengiirtel wurde die iiber
Baudauer errichtete provisorische Gleisverschlingung abgetragen und der Gleis-
abstand zur Wahrung des notwendigen Lichtraumprofiles auf einer Streckenlinge
von 340m von 3,80 m auf 3,50 m verringert. Der Entwisserungskanal wurde
hier in einer Lénge von 115 m erneuert. Im Bahnhof Hiitteldorf wurden fiir die
Weichenentwésserung 12 Zwischenkasten und fiinf Schichte aufgemauert. Die
Bahnentwisserungskanéile wurden iiberpriift, gereinigt und erforderlichenfalls
instandgesetzt.

Infolge Hochwassers wurde am 11. Mai 1951 die fluBseitige Mauer zwischen
den Stadtbahnstationen Braunschweiggasse und Unter-St. Veit undicht, so dal
das Wasser in drei dicken Strahlen den Bahnkérper iiberschwemmte. Die Wasser
des Donaukanals drangen am selben Tag durch Abwasserkanile der Stadtbahn
beim Schwedenplatz und bei der Rolauer Lénde in den Bahnkérper ein und
iiberschwemmten einen Teil der Gleisanlagen.
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Die Verkehrsbetriebe weisen fiir Gleiserneuerungen und -umlegungen, fir
Bahnerhaltungsarbeiten und Gleisprovisorien anlifilich Kanalumbauten und fiir
Gleisregulierungen mit Ergénzung der fehlenden Packlage in den Jahren 1950
und 1951 aus:

Strafenbahn 1050 1051
(ileiserneuerungen und -umlegungen
(B3P STT 00 W o GRS bt i 3 i PSS Ut s 14.418 15.700
WBIOROIL .« «ssvisio s sialslos oindnnonosnomasns 115 119
BXSUZINEON <& v v olsie a i s siaiale e it s s 0l 4615 8814,
DebneblBa = .o oni i e i e ok s T 8 28
Bahnerhaltungsarbeiten und Gleisprovisorien
Ausgetauschte Schienen inm ............ 7.978 8.766
b i S LI SR P T S S — 7
Weichenzungenstiicke ............c....- 74 113
WolChONBEUNZON . suictc el oetinelaiasiniaiars s s a oo 113 605
Knotenpunkte .. ... SR s Soneb wbt e e e e T 75 43
Gleisregulierungen m .........c.cocevvane 11.003 18.418
Stadtbahn
( }]Uil‘*{'-t'l‘l('lll".l'l]llﬂl“]l
Gleigse IN M v ccveasvanas T T T 6.101 4.185
et i et PR S L R e T 14 r
Herzatiichke . .o abvuis i saanlons et A 6 —
Bahnerhaltungsarbeiten
Ausgetauschte Schienen inm ............ 1.543 3.703
Wolahen . [ e e e e 3 —
Weichenzungen . .......ccoeuuues A 1 3
HoreRticke . . 3 it v i et e atats e st 3 : 7
TEROTOD L bl ats o v mie s R b el Al A 1 —_
Gleisregulierungen m ... .....cccvinncanan. 8.742 2.976

Bei Abtragungen entbehrlicher Schlepp- und Abstellgleise sowie Gleisverbin-
dungen wurden im Jahre 1950 464 m und 1951 740 m Gleis zuriickgenommen.

[Ther die bei Erneuerungs-, Umbau-, Bahnerhaltungs- und Abtragungsarbeiten
notwendigen Pflasterungen gibt nachstehende Ubersicht Auskunft:

Gepflasterte StraBenfliche in m*

1950 1951

Granitwiirfelpflaster ... .....c0neenan. 134.700 158.000

Holzstickelpflaster . ......... . .00 .es 1.050 1.000

Makadampflaster .o u e st noiioes 1.500 400
Folgende SchweiBarbeiten wurden auf Strafien- und Stadtbahn ausgefiihrt:

1950 1951

SchienenstoBe, verschweilt . ........... L 5.045 5.818

Elektrische Schweillung von
Angefahrenen Schieneninm ........ 10,286 14.950
Ausgeschlagenen Knotenpunkten .. .. 2.726 3.034

Zur Beseitigung der Riffeln auf den Schienenfahrkopfen standen 5 Schienen-
schleifwagen in Verwendung. Auf der Stadtbahn wurden Riffeln durch Schleifen
mit der Hand beseitigt. AuBerdem wurden auf der Stadtbahn ausgetauscht:

19560 1951
Holzquerschwellen ,.........:........ 10.996 3.006
Weichenhdlzer..........cviveiesasanas 520 31
T T o e B e i L e N 26 2




Im Jahre 1950 wurden die Gleislingen wieder nach den &sterreichischen
Richtlinien berechnet, die in Bezug auf die Bezeichnung und Definition der Gleise
von den reichsdeutschen abweichen. Nach der Art der Gleise ergaben sich:

‘ Ende 1950 ! Ende 1951
Ml:::ﬁ:”\n' Stadtbahn 3 N,';:ﬁ:‘:" Stadtbahn
Meter
Hauptgleise ......... 510.222 51.160 509.724 51.160
Nebengleise ......... 13.566) 1 13.544) x
Bahnhofgleise ....... 27.275 #:38¢ 27.275( 4.556
Hallengleise . ..... St 38.617 3.300 38.617 3.300
Schleppgleise . ....... 7.939 — 7.503 —_

An den Briicken und Eindeckungen der Stadtbahn wurden die jahrlichen
Untersuchungen und die notwendigen Erhaltungsarbeiten, wie Instandsetzungen
der Widerlager und Riickenmauern, Gelinder und Entwisserungsrinnen, der
Lagerschutz- und Schotterabschlufibleche, der Wellbleche und Buckelplatten
und Erneuerungen von Anstiicken und Bedielungen sowie der Austausch von
Briickenholzern, vorgenommen. Hauptuntersuchungen wurden bei den Briicken
iiber die Kobingergasse, Jorgerstrale, Czermakgasse, Rampengasse, iiber die
Durchfahrt unter dem Verbindungsbogen zwischen Giirtel- und Donaukanal-
linie beim km 0,663 und iiber den Alsbach durchgefiihrt. Zur Isolierung von Stadt-
bahngewdlben, fiir die Fundierungsarbeiten beim Umbau der Stadtbahnhalte-
stelle Mariahilfer StraBle-Westbahnhof und bei der Marienbriicke wurden Briicken-
provisorien eingebaut und nach Beendigung der Arbeiten wieder abgetragen.

Zur Behebung von Kriegsschiiden wurden bei der Stadtbahn noch folgende
Arbeiten durchgefiihrt: Auf der Giirtellinie wurden die Briicken iiber den Sechs-
hauser Giirtel, iiber die Mollardgasse, Friedmanngasse, Heiligenstidter Stralie
und Rampengasse und im Zuge des Verbindungsbogen zwischen Giirtel- und
Donaukanallinie die Briicken iiber die Durchfahrt, die Heiligenstadter Strafe und
iiber die Franz Josefs-Bahn instandgesetzt. AuBerdem wurden Schiiden an Eisen-
betondecken, Galerietrigern und Gelandersteinen behoben. Bei der Haltestelle
Schwedenplatz wurde fluBaufwiirts ein 15 m langes kriegszerstortes Deckenfeld
wiederhergestellt und fluBabwiirts die Decke in einer Lange von 73 m repariert.
Die Pélzungen der kriegsbeschiidigten Decken der Donaukanallinie wurden
stindig iiberpriift und nétigenfalls instandgesetzt oder erginzt. Bei der Augarten-
briicke wurden drei Deckenfelder neu gepdélat.

ELEKTRISCHE ANLAGEN.

Die zahlreichen StraBen-, Briicken- und Kanalumbauten erforderten auch um-
fangreiche Arbeiten an den elektrischen Anlagen. Hier sind vor allem die Arbeiten
am Julius Tandler-Platz, in der Simmeringer Hauptstrafie, in der Babenberger-
strafle-Mariahilfer Stralle einschliel3lich Giirtelkreuzung, in der Felberstralie,
am Aspernplatz mit Aspernbriicke und Aspernbriickengasse, auf der Malinowsky-
briicke, beim Umbau des Matzleinsdorfer Platzes und der Schleife Siidbahnhof
sowie bei der Abtragung der Ghegaschleife anzufithren. Zur Abwicklung eines
eingleisigen Betriebes war bei den Kanalbauten in der Léwengasse, Breitenseer
Stralle, Hetzendorfer StrafBe, Alserbachstraffie und Reinprechtsdorfer StraBe die
Herstellung von Signalanlagen erforderlich. In der Strozzigasse wurde eine Aviso-
signalanlage errichtet und die Signalanlage in der Belvederegasse umgebaut.

Durch den Bau der neuen Gleichrichterstation s Niernbergergasse™ und die
damit verbundene Verlegung von neuen Speisekabeln durch die Elektrizitits-
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werke wurde die Stromversorgung fiir den Allerseelenverkehr gesichert. Fiir die
Stromriickleitung wurden von den Elektrizititswerken neue Kabel verlegt, so
dal} das letzte Gebiet mit ,,Dreileiter**-Stromversorgung aufgelassen werden konnte.
19 Riickleitungspunkte wurden mit einem verbesserten Riickleitungsanschlull
versehen. Zur Kontrolle der Schienenriickleitung wurden im Jahre 1950 530 km,
1951 594 km Schienenlinge mit dem MeBwagen iiberpriift. Die Kabel der Speise-
punkte wurden jahrlich 4- bis 5-mal auf ihre Isolation untersucht.

Fiir die auf der Linie 331 in ‘Verkehr gesetzten amerikanischen Triebwagen
muBten zur Verbesserung der Stromversorgung drei, fiir die Linie 81 einer und
fiir die Ringlinien zwei Speisepunkte gebaut werden.

Um die Abschaltung mehrerer Bahnhife ohne Storung des Linienbetriebes
zu ermdglichen, wurden in den Ausfahrtgleisen Trenner eingebaut und durch
Hérnerschalter schaltbar gemacht. Fiir das neue Schuttabladegleis Magdeburg-
strale wurde eine Fahrleitungsanlage gebaut. Die Fahrleitung der Halle IT im
Bahnhof Vorgarten wurde abgetrennt. Zwei Oberleitungen von Transportgleisen
wurden abgetragen. Die Betriebsbahnhéfe Grinzing und Ottakring erhielten eine
Fernsprech-Vermittlungsanlage. Fiir den Zentralfriedhofsverkehr wurde die
Lautsprecherkette beim II. Tor vergréflert und auch beim IIL. Tor wieder be-
trieben. Auch Riistwagen bekamen eine Lautsprecheranlage.

Die Umstellung in einigen Betriebsstellen von der Glithlampenbeleuchtung
auf Leuchtstofirohren hat sich sehr gut bewahrt. Teile der Hauptwerkstitte,
das Werkzeuglager Wienzeile, die Transformatorenstation Lingenfeldgasse, das
Kanzleigebiude in der Autohauptwerkstitte und die Halle IT des Betriebsbahn-
hofes Ottakring wurden mit Licht- oder Kraftanlagen ausgestattet und 17 weitere
Elektroinstallationen gréferen Umfanges durch Privatfirmen besorgt, 247 Elektro-
installationen kleinerer Art wurden durchgefithrt und 129 Arbeitsmaschinen
installiert oder erneuert. Die Kriegsschiden in der Elektroinstallation sind bis zu
75 Prozent beseitigt.

Zur Behebung von Gebrechen und Beschidigungen an Fahrleitungen der
Strafien- und Stadtbahn sowie an Speisekabeln der Elektrizitatswerke muliten die
Riistwagen im Jahre 1950 in 655 Fiillen, 1951 in 675 Fillen ausfahren. Zur Fehler-
behebung und Uberpriifung der elektrischen Weichen waren 1950 481 und 1951
407 Ausfahrten erforderlich. Im Jahre 1951 verminderten sich trotz Vermehrung
der Weichenanzahl um 7 Prozent die Ausfahrten zu Stérungen um etwa 15 Prozent.
Dies ist ein Ergebnis der an den elektrischen Weichen getroffenen schaltungs-
milligen Vorkehrungen.

Die folgende Ubersicht zeigt die bei der Strafenbahn geleisteten Arbeiten:

1950 1951
Fahrdraht, ausgetauscht, inm........... 54.800 23.216
- fiir Umbauten montiert, in m . 5.200 15.308
Spanndraht, erneuert, inm ............. 15.700 4.974
i) fiir Umbauten montiert, in m 10.406 21.022
Streckenausschalter erneuwert ............ 17 42
Blitzschutzeinrichtungen angebracht ..... 49 55
Maste, aufgestellt .........cociveiveinns 220 322
v Busgegraben ©00 o SR o e 249 360
s nstandgesebeli s it T e 32 31
»» Betonsockel erneuert ............. 1.508 227
g L e e T D T LS P IS 278 94
3 RORLPIOHON. i s s e wig d el et el e 1.514 1.388
Wandplatten, angebracht ............... 121 135
¥ abgenommen ........c.o0.. 48 87
e untersucht und gestrichen .. 1.786 649




Aullerdem wurden 2 Speisepunkte ortlich verlegt, 21 neu errichtet und 60
Ausleger gestrichen.

Umfangreiche Arbeiten waren beim Umbau der Stadtbahnstation Maria-
hilfer StraBe-Westbahnhof durchzufiihren: Fahrleitung und Tragseil muBten
gesenkt und die Stiitzpunkte der Leitungen geiindert werden. Bei den Ausbesse-
rungsarbeiten an der Stiitzmauer zwischen den Stationen Margaretengiirtel und
Pilgramgasse wurde die Fahrleitungsanlage geindert und nach Beendigung der
Arbeiten wieder auf die urspriingliche Form gebracht. Auf den Fahrleitungs-
stiitzpunkten der Wientallinie wurden Rollenhinger angebracht. Bei der Ab-
zweigung der Giirtellinie nach Heiligenstadt wurden verschiedene Arbeiten aus-
gefiihrt und die noch vorhandene Fahrleitung vom Stellwerk NuBdorfer Strafie
bis Heiligenstadt abgeriumt. Bei den Arbeiten an den Stadtbahndecken am
Schwedenplatz und Schottenring muflite die Fahrleitung wiederholt gesenkt und
spiter der Normalzustand der Anlage wiederhergestellt werden. Die Joche und
Maste der Giirtellinie bis Friedensbriicke wurden entrostet und gestrichen.

Auf der Stadtbahn wurden im Jahre 1950 6.800 m, 1951 1.720 m abgeniitzter
Fahrdraht ausgetauscht. Die Kettenfahrleitung und die Tragseile wurden in beiden
Jahren je dreimal und die Schutzerdungen je zweimal untersucht. Die Revisionen
der Joche und Schutzdécher wurden weitergefithrt und festgestellte Mangel be-
seitigt. ;

HOCHBAUTEN.

Trotz der Auswirkungen der angespannten Lage des Weltmarktes auf die
Preise der Baumaterialien muBiten die vorgesehenen Hochbauten nur zu einem
geringen Teil eingeschriinkt werden, da mit den vorhandenen Krediten das Aus-
langen gefunden werden konnte.

Um die bisher in Privathiéusern untergebrachten Abteilungen in das Direk-
tionsgebiude verlegen zu kénnen, wurden in den Hiusern Favoritenstrafie 9—11
verschiedene Zu- und Umbauten durchgefiihrt. Im Hofe wurde ein neues Druck-
sortenlager gebaut, das bestehende Druckereigebiiude erweitert, eine Motorrad-
garage angebaut und fiir die Lichtbildstelle durch Anbau der erforderliche Raum
geschaffen.

Unter den Neu-, Zu- und Umbauten an Betriebsbahnhofen sind hervor-
zuheben:

Betriebsbahnhof Wienzeile: Umbau zu einer Hauptwerkstitte.
i Favoriten: Herstellung eines dreigeschossigen Kanzleige-
baudes, Behebung von Kriegsschiiden an den
Hallen I, IT und III.
- Simmering : Behebung von Kriegsschiiden an den Objekten
XX und XXI, Abtragung der baufilligen
Objekte V und VII. ¢

¥ Koppreitergasse: Behebung von Kriegsschiiden an der Halle und
an den Bediensteten-Wohnhiiusern.

¥s Hernals: Behebung von Kriegsschiden an den Hallen T
und IL

" Wiihring : Errichtung einer Riistwagengarage im ehemali-
gen Stallgebiude.

s Giirtel: Behebung von Kriegsschiiden an den Hallen I
und ITI.

5 Grinzing : Errichtung eines Bahnerhaltungsdepots und
eines Reifenlagers fiir die Autobusgarage.

I Brigittenau: Errichtung einer Weichenwiirterhiitte, Behe-

bung von Kriegsschiden an den Hallen I und IT.
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Betriebsbahnhof Floridsdorf: Behebung von Kriegsschiden an den Hallen I
und TI. -
s Perchtoldsdorf: Srrichtung eines Olmagazins.

In den Bahnhifen Vorgarten und Ottakring wurden neue Kanzlei- und
Personalriume geschaffen, im Bahnhof Rudolfsheim erhielt die Hauptwerkstatte
einen Personalraum. Wasch- und Brauseanlagen sowie Aborte wurden in folgen-
den Bahnhéfen eingebaut: Vorgarten, Speising, Rudolfsheim, Ottakring, Wahring,
Grinzing, Floridsdorf und Kagran. Im Bahnhof Perchtoldsdorf wurde durch
zweckentsprechenden Umbau eine moderne Klosettanlage fiir die Bediensteten
und Fahrgiste errichtet. In verschiedenen Betriebsgebduden wurden Warm-
wassergerite installiert.

Die Bauarbeiten an der GroBgarage in der Engerthstraie wurden fortgesetzt
und die grof3e Abstellhalle, die Revisions- und Reparaturhalle, die Zentralheizungs-
anlage samt Kesselhaus fertiggestellt. Mit dem Bau des Verwaltungsgebaudes
und der Lagerraume im Garagenhof wurde begonnen. Auf dem Gelinde der Wiener
Lokalbahnen A.G., XII., Wolfganggasse - Eichenstrafie wurde unter Verwendung des
abgetragenen Betriebsgebiiudes Babenberg ein Bahnerhaltungsdepot gebaut.

In der Hauptwerkstatte wurde auller verschiedenen Erhaltungs- und Er-
neuerungsarbeiten ein Stockwerk fiir Kanzlei-, Personal-, Wasch- und Baderéume
aufgebaut und im Dienstkleiderlager ein Textilpriiflaboratorium geschaffen.
Auch in der Autohauptwerkstiitte und in der Garage Schanzstrafie wurden Instand-
setzungsarbeiten durchgefiihrt.

Neue Wagenabfertigungen wurden bei der Endstelle der Linie 67 Ecke
FavoritenstraBe- Lehmgasse und beim Messegelinde in der Lagerhausschleife
erbaut. Die Wagenabfertigungen der Linien C und 9 am Lorenz Bayer-Platz
wurden instandgesetzt. An der Endstelle der Linie L, Prater Hauptallee, wurde
die Einfriedung im Einvernehmen mit dem Magistrat gegen den Sportplatz zu-
riickverlegt, um eine Verbreiterung des Bahnsteiges zu erreichem. Die Stiitz-
mauer in Brunn am Gebirge - Felsenkeller und ein Teil der Stiitzmauer in Maria-
Enzersdorf wurden erneuert.

Bei der Neuerrichtung von Wartehallen wurden verschiedene Bauweisen an-
gewendet, um deren Zweckmiiligkeit, Lebensdauer und Verwendbarkeit verglei-
chen zu kénnen:

1950 1951
Neu errichtete Wartehallen insgesamt ..... 24 9

Holzauslfuhrung 5. oot s vdno b b 1
Steinholzausfithrung . ... ... ......... 3 2
Kunststeinausfihrung ............... - 2
Gemanerts e e e e . 1 —
Eisenkonstruktion .................- 2 —
Eisenbeton (Monierwiinde) ........... 2 3
Torkretspritzbetonausfithrung ........ 11 1

Einige Kartenvorverkaufshiitten wurden gegen Witterungsunbilden ge-
sichert.

In den Betriebsbahnhifen Vorgarten, Erdberg, Favoriten, Koppreitergasse,
Wihring, Giirtel, Kagran und in der Wagenabfertigung der Linie 60 in der Hof-
wiesengasse wurden Dicher erneuert und Oberlichten instandgesetzt. Im Bahn-
hof Favoriten wurde im Verwaltungsgebiaude die Decke ausgewechselt, in Speising
die Attika-Aufmauerung umgebaut und in Rudolfsheim die im Krieg beschadigte
Sandtrocknungsanlage wiederhergestellt.
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Die Wiederherstellung von Bediensteten-Wohnhéusern aus den Mitteln des
‘Wohnhaus-Wiederaufbaufonds wurde bei folgenden Wohnhausanlagen beendet :
I1., WehlistraBe, X., Quellenstrafie, Sonnleithnergasse, Fernkorngasse, XII., Jo-
hann Hoffmann-Platz, Wittmayergasse, XIII., Hetzendorfer Strafie, Wattmann-
gasse. Instandsetzungsarbeiten wurden an den Wohnhitusern XITI., Eichenstrafe 38
und Hohenbergstrafle 6—8, sowie an den Wohnhausanlagen XVI., Montleart-
stralle, Rankgasse, XVII., Wattgasse, Nesselgasse, Rhigasgasse, und XX., Adal-
bert Stifter-StraBle, vorgenommen.

Beim Neubau des Westbahnhofes mufte zur VergroBerung des Bahnhof-
vorplatzes das bisherige Stationsgebiiude Mariahilfer Strafie- Westbahnhof abge-
tragen und der offene Bahneinschnitt bis zur Felberstrale eingedeckt werden.
Dies ist die erste vollkommen unter Tag liegende Stadtbahnhaltestelle in Wien.
Das Vestibiil konnte trotz der geringen zur Verfiigung stehenden Héhe 2,50 m
hoch gemacht werden. Alle Winde erhielten einen Emailiiberzug, der durch seine
Hirte und leichte Reinigungsméglichkeit die Gewdhr fiir lange Haltbarkeit und
gutes Aussehen gibt. In der Decke des Einschnittes sind zwei Offnungen, durch
die im Falle einer Katastrophe Hilfsmannschaften iiber Eisenleitern einsteigen
konnen. Eine Ventilationsanlage sorgt fiir die rasche Entliiftung der Bahnsteig-
halle im Falle eines Brandes. Die Beleuchtung besteht aus Leuchtwannen mit je
vier Leuchtréhren. Es wurde auch eine Notbeleuchtungsanlage installiert. Der
vom Stadtbauamt geleitete Bau konnte in auBergewdhnlich kurzer Bauzeit ter-
mingemil} fertiggestellt werden.

Wegen Einsturzgefahr mufite die Stiitzmauer von Kilometer 6,8 bis 7,0 der
Wientallinie teilweise erneuert und das Fundament verbreitert werden. Zur Ver-
besserung der Stromversorgung der Stadtbahn wurden 7 Kabelschalterhauschen
errichtet. Im Bahnhof Michelbeuern wurde der Waschraum vergroflert und in der
Haltestelle Schottenring ein neuer Seitenausgang aus dem Vestibiil geschaffen,
Die Schauflichen des Stationsgebiiudes Josefstidter Strafe, Alser Strafle, Schot-
tenring, Pilgramgasse, Margaretengiirtel, Schénbrunn und Hietzing wurden
instandgesetzt oder erneuert. Auf der Giirtelstrecke wurden die Instandsetzung
des Verblendmauerwerkes und die Erneuerung schadhafter Gewdolbeisolierungen
fortgesetzt.

FAHRBETRIEBSMITTEL.

Der Stand an betriebstauglichen Wagen betrug am Anfang des Jahres 1950
867 Strafienbahntriebwagen, 1.186 Strallenbahnbeiwagen, 107 Stadtbahntrieb-
wagen und 159 Stadtbahnbeiwagen. Dieser Stand konnte bis Ende 1951 auf 930
Straflenbahntriebwagen, 1.190 StraBenbahnbeiwagen, 115 Stadtbahntriebwagen
und 162 Stadthahnbeiwagen erhiht werden. Die zur Zeit des Arbeitsbeginnes in
den Morgenstunden eingesetzten Wagen reichten zeitweise an den Stand an
betriebstauglichen Wagen heran, so daB fiir Wagenausfille mitunter keine Re-
serven zur Verfiigung standen. In den beiden ersten Monaten des Jahres 1950
konnte infolge ungiinstiger Witterungsverhiiltnisse an 30 Tagen der vorgeschrie-
bene Wagenauslauf nicht gedeckt werden. In der schlechtesten Zeit der zweiten
Februarwoche fehlten einmal 41 Triebwagen. AuBerordentliche Leistungen
wurden zu Allerheiligen vollbracht, weil nicht nur ein erhéhter Fahrpark bereit-
gestellt werden muBlte, sondern auch groBe Verschiebungen zwischen den einzelnen
Betriebsbahnhéfen notwendig waren.

Eine bescheidene Entspannung brachte zuniichst die Inbetriebnahme der aus
Amerika stammenden 4-achsigen Triebwagen der Reihe Z, die seit 13. Marz 1930
auf der Linie 331 eingesetzt sind. Die Fahrgestelle dieser Type wurden vorher in
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der Hauptwerkstitte griindlich iiberholt und die fiir unsere Verhiltnisse notwen-
digen Ab#nderungsarbeiten an den Wagenkasten durchgefiithrt. Die Kosten fiir
einen Wagen beliefen sich auf etwa 180.000 S.

Eine wesentliche Erhéhung des Fahrparks brachte die erste Lieferung von
33 neuen Straflenbahntriebwagen der Reihe B durch die Simmering-Graz-Pau-
ker A. G., die seit 9. September 1951 auf den Ringlinien A und B verkehren. Die
Wagen sind 10,7 m lang und haben 20 Sitz- und 47 Stehplitze. Die Tiiren besitzen
eine elektropneumatische Schliefleinrichtung und bleiben nach dem Schlieflen
mit Luftdruck geschlossen. Vor der Sonne kénnen sich die Fahrgiiste durch Herab-
ziehen von Jalousien schiitzen. Die Liiftung besorgen verstellbare Klappen, die
von beiden Plattformen aus betitigt werden koénnen. Fiir die Motorliiftung sind
Zufuhrkaniile vorgesehen, die umschaltbar sind, so dall Luft aus dem Wagen-
innern aufgesaugt werden kann, die durch frische AuBenluft ersetzt wird. Optische
und akustische Signaleinrichtungen dienen der Verstindigung des Fahrers durch
den Schaffner. Auber der elektrischen KurzschluBbremse gibt es noch zwei span-
nungsabhéngige Schienenbremsen. Die Gesamtkosten eines Wagens stellten sich
auf rund 500.000 S.

Die Simmering-Graz-Pauker A. G. hat 20 Strallenbahntriebwagen der Reihe K
neu gebaut. Die Firma Grif & Stift und die Lohnerwerke stellten bei 70 Bei-
wagen neue Kasten her. In 11 Stadtbabntriebwagen wurden neue leistungsfiahige,
schnellaufende Kompressoren eingebaut. Der bei ihnen anfangs auftretende
Mangel (Oldurchbruch in die Hochdruckleitung) wurde von der Lieferfirma Sie-
mens-Schuckert behoben, so dafi die jetzige Ausfithrung in elektrischer und
mechanischer Hinsicht entspricht. In den auf der Linie 60 eingesetzten Trieb-
und Beiwagen der Stadtbahntype wurde die Druckluft-Bremseinrichtung durch
eine moderne, schneller wirkende ersetzt. Die infolge der Materialknappheit in
den ersten Nachkriegsjahren bei den Bremsvorrichtungen in Verwendung genom-
menen, fiir den Stadtbahnbetrieb jedoch nicht besonders geeigneten Fischer-
Blechschleifstiicke konnten durch Schleifstiicke aus hochwertigem Kohlematerial
ersetzt werden. Von den altesten Wagentypen wurden 12 Trieb- und 48 Beiwagen
ausgeschieden, da eine Wiederinstandsetzung unrentabel gewesen wiire.

AuBler den stindigen Revisionsarbeiten wurden zur Vermeidung der Wasser-
durchléssigkeit der Dachanstrich von rund 780 Wagen mit einem bitumenhiltigen
Anstrich erneuert.

HAUPTWERKSTATTE.

In der Hauptwerkstitte wurden in den Jahren 1950 und 1951 folgende Ar-
beiten vorgenommen :

Untersuchungen 1950 1951
Eriahagan T h s Sh Ry e 3.148 3.129
Baiwagei o st i st e 1.021 1.036
i L e N s e 78 74

Reparaturen Trieb- oder Beiwagen
Instandsetzung von Wagenkasten ...... 661 831
Instandsetzung nach Zusammenstdlen . 391 427

Austausch
57 L) R e e S e S 792 856
Anlerund Bpulenieis bt ol ol ok S5 1.550 1.184
Hahrsohiar: b e tonaeitasms s o bste bt 310 365
Motoren .- o e S S S 409 349

Montage von Schnellschaltern ............. 18 66
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1950 1951
Trieb- oder Beiwagen

Umbau von Beiwagenplattformen .......... 9 10
Erneuerung des Anstriches
e T s e R R e S 20 39
ok i A A O A R G P e T 439 435
Neudeckung von Déchern ....... e e 84 102

Von den untersuchten Wagen wurden im Jahre 1950 838, 1951 662 einer Haupt-
untersuchung unterzogen. 3 Anhiingerschneepfliige und 7 einhéingbare Pflugscharen
wurden instandgesetzt. 210 Beiwagen erhielten Erdleitungen fiir einpolige Licht-
leitungen. SchlieBlich wurden bei einer Anzahl von Wagen die Lackierung aus-
gebessert und die Dicher repariert oder gestrichen.

Privatfirmen behoben an 53 Trieb- und 162 Beiwagen Zeitschiaden.

BETRIEB UND VERKEHR.

Am 5. Oktober 1950 wurde die Linie 59 in den Spitzenverkehrszeiten auf der
Strecke JagdschloBgasse - Babenbergerstrafle in Betrieb genommen und ab 29, Jin-
ner 1951 von 7 Uhr bis 7 Uhr 55 Minuten bis zur Schleife Gallgasse verlingert.

In der Linienfithrung ergaben sich folgende Anderungen. Die Linie E, wurde
bis zur Schleife HerbeckstraBe verlingert und die Linie 41 A nur mehr als Pendel-
linie nach Betriebsschlufl der Linie E, gefiihrt. Die Linie 41 wurde in den Spitzen-
zeiten zwischen Gersthof und Schottenring verstirkt. Die Linie L verkehrte
in den Sommermonaten wieder bis Prater-Hauptallee und ab 23. Juli 1951 bis
zum Dreherpark. Die Linie 9 wurde an Werktagen in den Friih- und Abendstunden
von der Hesserschleife bis nach Meidling-Siidbahnhof verlingert. Am 2. November
1951 wurde die Linie 37/40 in die Linien 37 und 40 geteilt und die Linie 40 bis
zur Sechsschimmelgasse - NuBBdorfer Strafie verlingert. Die Sonn- und Feiertags-
linie 106 wurde am 7. Oktober 1951 fiir die Wintermonate wegen geringer Frequenz
eingestellt.

Grillere Bauarbeiten erforderten in mehreren Fillen Anderungen der Linien-
fithrung. Wihrend des Neubaues der Aspernbriicke wurden die Linien A, B, Ak
und Bk iiber die Schwedenbriicke geleitet. Wiithrend der Kanalisierung des Alser-
baches wurde die Linie 5 in 2 Teilen gefiihrt und die Linie 31/5 aufgelassen. Beim
Umbau des Matzleinsdorfer Platzes vom 14. August bis 11. Dezember 1951 wurde
die Linie 6 iiber den Margaretengiirtel nach Mariahilf geleitet und iiber die Rein-
prechtsdorfer Stralle eine Pendellinie 6/ eingefiihrt. Ferner wurde die Linie 18 zwi-
schen Siidtiroler Platz und Matzleinsdorfer Platz wegen geringer Frequenz einge-
stellt und dafiir die wegen des Umbaues eingestellte Linie 7 vom GriBlplatz iiber
Gudrunstrafie-Matzleinsdorfer Platz-Giirtel-Friedmanngasse neu gefiihrt. Diese
Linienfithrung hat sich bewihrt und wurde beibehalten. Die Linie 65 mulite
bei der Gudrunstrafie abgebrochen und die Linie 165 ganztigig bis zur Gudrun-
stralie verlingert werden. Als Ersatz fiir die Linie 65 in der Wiedner Hauptstral3e
wurde eine Einlagelinie 62 von der Hofmeistergasse bis zum Karntner Ring gefiihrt.
Wihrend des Umbaues des Westbahnhofes mufite die Linie 9 bei der Felber-
stralie - Pelzgasse umgekuppelt werden. Die Linie 49 fithrte vom 28. Mirz bis
21. April 1951 wegen eines Kanalbaues nur bis zur Hiitteldorfer StraBe-Bahn-
hofstrafle.

Zur Verbesserung der Verkehrsverhiiltnisse wurde auf mehreren Linien der
Betriebsbeginn vorverlegt oder der Betriehsschlull hinausgeschoben. Vom 9. Juni
1951 an werden die Ziige aller Linien bei der letzten Fahrt als ,,Blaue** gekenn-
zeichnet. Der vordere Scheinwerfer wird durch eine Scheibe abgedeckt, die blaue
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Segmente um ein auf die Spitze gestelltes Viereck zeigt. Am Ende des Zuges ist
an der Brustwandtafel der hinteren Plattform eine halbkreisférmige blaue Scheibe
mit weilem Rand angebracht. Diese Art der Kennzeichnung, die von der fritheren
abweicht, ist durch die derzeit geltenden Vorschriften fir den Straflenverkehr
bedingt.

Wegen Wagenmangels und Frequenzriickganges wurde die Zugzusammen-
stellung auf einigen Linien geidndert. Seit der Eréffnung der Linie 59 wurde die -
Linie 58 nur mit Zweiwagenziigen betrieben. Die Linie C wurde wiihrend des
Biiderverkehrs mit Dreiwagenziigen gefiithrt. Auf der Stadtbahn fahren in der
betriebsschwachen Zeit die Ziige an Werktagen auBer Samstag nur mit 5 Wagen.

Kleine Intervallinderungen wurden auf fast allen Linien durchgefiihrt.
Wie in den Vorjahren wurden fiir die Theater und fiir Veranstaltungen auf dem
Eislaufvereinsplatz und in der Engelmannarena nach Vorstellungsschlufl Ziige
bereitgestellt. Bei entsprechender ‘Witterung wurden auf den Ausflugs- und Bader-
linien Verstiirkungen eingelegt; besonders die Wiedererdfinung des Ginsehiufels
steigerte die Frequenz des Béaderverkehrs.

Besondere Vorsorgen fiir den Verkehr wurde bei folgenden Anlissen getroffen:
In der Silvesternacht wurden 19 Linien um etwa fiinf Stunden verlingert. Die
Wiener Messe konnte durch Fiihrung der Linien H,, L und 78 zur Hauptallee
und der Linien A und Ak zur Lagerhausschleife ausreichend an das Verkehrsnetz
angeschlossen werden. Der Allerheiligenverkehr zu den Friedhofen konnte nur
mit Aufbietung aller verfiigharen Wagen bewiltigt werden. Im Zentralfriedhofs-
verkehr waren im Jahre 1950 628, 1951 625 Trieb- und Beiwagen eingesetzt,
von denen in der stirksten Zeit im Jahre 1950 420 und im Jahre 1951 429 Wagen
in einer Stunde zum Zentralfriedhof fuhren. Verstirkungen waren noch aus fol-
genden Anlissen erforderlich: Bei sportlichen Veranstaltungen im Stadion,
am Trabrennplatz und am Rennplatz Freudenau, beim Blumenkorso, bei der
Hunde-, Automobil- und Gewerbeausstellung, beim Aské-Sportfest und bei den
Europameisterschaften im Schwimmen. SchlieBlich mufite in der Zeit vor Weih-
nachten 1951 infolge des groflen Zustroms zu den Kaufhdusern vor allem in der
Mariahilfer Strafie der Verkehr intensiviert werden.

Die Betriebsiiberwachung wurde im Jahre 1950 von 59 Betriebsbeamten und
109 Kontrollschafinern in 49.419 Dienstschichten, im Jahre 1951 von 61 Betriebs-
beamten und 115 Kontrollschaffnern in 31.605 Dienstschichten durchgefiihrt.
Die Zahl der Fahrgiste, deren Fahrausweise iiberpriift wurden, betrug im Jahre
1950 15,532.800, 1951 14,710.700. Eine Mehrgebiihr wurde im Jahre 1950 in 5.289,
1951 in 6.133 Fillen eingehoben. Von der Betriebsitberwachung wurden noch viele
andere, fiir die reibungslose Abwicklung des Verkehres notwendige Dienstleistun-
gen verrichtet und vereinbarungsgema3 Fahrscheinkontrollen im Streckenteil
der Wiener Lokalbahn von der BosendorferstraBe bis zur Philadelphiabriicke
vorgenommen.

Die Leistungen der Verkehrsbetriebe im Personenverkehr sind in der folgen-
den Ubersicht dargelegt:

1950 1951
Wagenkilometer auf der Strallenbahn  102,683.780 101,928.557
Wagenkilometer auf der Stadtbahn . 22,287.171 21,836.715
AT ST T e e S e 124,970.951 123,765.272

Die Straflenbahnen vollbrachten im Jahre 1950 Mittwoch, den 1. November,
im Jahre 1951 Sonntag, den 8. Juli, ihre grofite Fahrleistung, bei der Stadtbahn
waren diese Tage der 4. Juni 1950 und der 1. Juli 1951.
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Auf der Strallenbahn und Stadtbahn wurden im Jahre 1950 531,73, im Jahre
1951 509,78 Millionen Fahrgiste befordert.

Im Lastzugverkehr der Stralenbahn wurde fiir den eigenen Betrieb Bau-
material und fiir Fremdbesteller hauptsichlich Schutt beférdert. Insgesamt ent-
fielen im Jahre 1950 bei einer Wagennutzleistung von 445.071 km 94.974 t auf
Dienstgiiter und 10.942 t auf Parteiengiiter, 1951 bei 438.081 geleisteten Wagen-
kilometern 69.127 t auf Dienstgiiter und 12.565 t auf Parteiengiiter.

Der Stromverbrauch betrug im Jahre 1950 bei der StraBenbahn 694 Watt-
stunden, bei der Stadtbahn 686 Wattstunden fiir einen Wagennutzkilometer;
im Jahre 1951 stellte sich der Stromverbrauch bei der StraBenbahn auf 699 Watt-
stunden, bei der Stadtbahn auf 662 Wattstunden pro Wagennutzkilometer.

TARIFE.

Die im Zusammenhang mit dem 4. und 5. Lohn- und Preisabkommen durch-
gefithrten Tariferhéhungen zeigt die folgende Ubersicht:
Tarife in Schilling

vor Oktober 1950 ab
Oktober 1950 bis Juli 1951 August 1951

Beim Schaffner

TagosfabTashoI o vu v eots o rsiesaeae 0,80 1,— 1,30
Kinderfahrschein ...............000 0,20 0,25 0,30
Sonn- und Feiertags-Zweifahrtenfahr-

BENOIN. 8 o v s e e i 1,50 1,80 2,40
Nachtfahrathein & ..ot oo sianmces 1,60 2,— 2,60
Gepiick- (Hunde-) Fahrschein ........ 0,70 0,80 1,—
Tarifgebiet IT:

I T T e R 0,35 0,45 0,60

P b oo A Ry SR 0,60 0,70 0,90

Im Vorverkauf

Tagesfahrachein. ..........c..c.cvia.s 0,77 0,95 1,25
Kinderfahrsehein ...........ceveeies 0,17 0,20 0,25
g e e e I SR e 4,50 5,40 7.30
Wochenkarte fiir beide Tarifgebiete . . 5,80 7,— 9,—
Jugendfiirsorgefahrschein ........... 0,95 1,20 1,60
Halbjahresnetzkarte ................ 400,— 500,— 650,—
Monatsnetzkarte .................. 80,— 100,— 130,—
Streckenkarte bis zu 2 Teilstrecken ... 35,— 44,— 57,—

Streckenkarte fiir mehr als 2 Teil-
3 e) < AR o e AR S s 42, — 53,— 69,—
3,20 3,80 b
Schiilerstreckenkarten .............. 9,20 11,— 14,—
16,50 20,— 26,—
{5360 T 1) i e SRl e S i S 12,— 15,— 20,—
Ausfertigungsgebiihr fiir Zeitkarten . ... 2,20 2,50 3,—
Reinigungsgebithr ................... 2,20 3, 4,—

Auch die Tarife fiir Sonderwagenfahrten und Giiter wurden neu erstellt.
Anléblich besonderer Ereignisse (Messe, Festwochen usw.) wurden Netzkarten
fiir alle Linien in beiden Tarifgebieten fiir 4 und 7 aufeinanderfolgende Beniitzungs-
tage ausgegeben. Der Preis betrug fiir die ,,4-Tage-Wien*‘-Netzkarte 21 8, ab August
1951 27 8, fiir die ,,7-Tage-Wien‘‘-Netzkarte 35 S, ab August 1951 45 S.

Ab Mai 1951 ist zur Beforderung von Gepiick oder eines Hundes im Tarif-
gebiet I und II die Losung einer Gepackmarke fiir 40 8 méglich. Sie hat einmonatige
Giiltigkeit und kann in Verbindung mit jedem Dauerfahrausweis verwendet

336




Die Leichenbestattung ist
vollkommen
kommunalisiert.

Fortan werden Leichenbeging-
nisse in Wien nur noch von der
Stadtischen Bestattung  durch-
gefihrt.

Die Wiener Wasserkraft-
werke feiern ihren
25-jdhrigen Bestand.

Das Werk Opponitz am Mittel-
lauf der Ybbs, das leistungs-
fihigste der Wiener Wasser-
kraftwerke, hilft mit, den enor-
men Bedarf Wiens an elektri-
scher Energie zu decken.




h 2 “““"'"*mtiﬁs..._._“ PR R g
Die Internationale Plakatausstellung vor dem Mcsseﬁaalast In Wien werden Plakatflichen von der
»wGewista'*, dem Ankiindigungsunternehmen der Stadt Wien, verwaltet.

Staddtische Unternzchmungen.

Der Landwirtschaftsbetrieb der Stadt Wien hat in Grinzing eine neue Buschenschenke erdffnet,
in der er die aus eigener Fechsung gewonnenen Weine ausschenkt.
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werden. Ab 7. Mai 1951 wurde auf der Linie 360 ein Ausnahmetarif eingefiihrt.
Im August 1951 wurde fiir Kinder e¢in Sonn- und Feiertags-Zweifahrtenfahrschein
zum Preis von 50 g geschaffen.

Wochenkarten, die fiir die Hinfahrt eine Stadtbahnlochung aufweisen, be-
rechtigen nach 23 Uhr zur Riickfahrt auf StraBenbahnlinien. Vom 1. April 1950
an wurden Wochenkarten, die von Lehrlingen fiir ihre Berufsfahrten zwischen
Wohnung und Lehrstelle gelost wurden, gegen Vorzeigen einer Schiileranweisung
auf den darauf vorgeschriebenen Fahrtstrecken und an den bezeichneten Schul-
tagen auch fiir zusitzliche Fahrten zwischen Wohnung und Berufsschule oder
Lehrstelle und Berufsschule und zuriick in Geltung gesetzt.

Am 4. Dezember 1950 wurden Gratisfahrscheine fiir Arbeitslose eingefiihrt
und durch die Arbeitsimter ausgegeben. Sie gelten an Werktagen auf allen Linien
im Tarifgebiet T in Verbindung mit einer vorn Arbeitsamt ausgestellten Melde-
oder Zuweisungskarte.

Wiihrend der Wintermonate konnten Transportgerite des Wintersport-
Unfall-Rettungsdienstes gegen Vorweisung einer Bescheinigung und Entrichtung
der einfachen Gepiickgebiihr beférdert werden.

Fiir Pflichtschiiler mit einem Schulweg von iiber 2 km Luftlinie zu ihrer
Sprengelschule und fiir korperbehinderte Kinder wurden im Jahre 1950 2.236,
1951 3.470 Schiilerfreikarten, zum Teil auch fiir Begleitpersonen, ausgegeben.
An Kriegsbeschiidigte und Zivilinvalide wurden im Monatsdurchschnitt des Jahres
1950 797 Freikarten und 1.165 ermiBigte Netzkarten, 1951 946 Freikarten und
1.066 ermélligte Netzkarten ausgefolgt. Im Jahre 1950 bezogen 3.200, 1951 3.357
Fiirsorgerite ermiBigte Netzkarten. SchlieBlich erhielten die Jugendamter im
Jahre 1950 258.280 Stiick, 1951 253.290 Stiick ermaBigte Jugendfiirsorgefahr-
scheine. :

Seit Ende November 1951 zahlen die Mitglieder der amerikanischen Be-
satzungsmacht auch in Uniform bei Beniitzung der stadtischen Verkehrsmittel
den vollen tarifmiiBigen Fahrpreis. Die iibrigen Besatzungstruppen in Uniform
miissen ohne Riicksicht auf den Chargengrad weiterhin frei befordert werden.

UNFALLE.

Im Jahre 1950 entfielen auf eine Million Wagenkilometer im Straflenbahn-
verkehr etwa 38, im Stadtbahnverkehr 5 Unfalle; im Jahre 1951 im Strafen-
bahnverkehr 38, im Stadtbahnverkehr 6 Unfille. Die hohe Anzahl Verletzter im
Jahre 1951 ist eine Folge des Ungliicks auf der Linie 62 in der Breitenfurter
Stralie - Hetzendorfer Strafie am 29. April, bei dem 164 Personen verletzt wurden.
Im einzelnen ergibt sich folgendes Bild:

1950 1051
insgesamt Stadtbahn insgesamt Stadtbahn
Unfalle insgesamt ........... 4.097 121 4.030 121
Vorlefzto) "vvi e i v atnune s alic 315 22 441 30
darunter Tote . .........een 19 3 18 4
Unfalle durch
Stiirzen beim Auf- oder Ab-
BUBIIROIL % & cais ik s et o 1.213 37 1.212 45
Niederstoflen .............. 163 1 164 3

An Haftpflichtentschidigungen und- -renten fiir Koérperverletzungen und
Sachschaden wurden von den Verkehrshetrieben folgende Betrige bezahlt:
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1950

Fiir Korperverletzungen im StraBenbahnbetrieb  211.245
,, Kérperverletzungen im Stadtbahnbetrieb. 15.205
,» Sachschiden im StraBenbahnbetrieb .... 58.559
+s Sachschiden im Stadtbahnbetrieb ...... 384

Betriebsergebnisse der Stralenbahn und Stadtbahn in
und 1951: }

1951
Schilling
464.636
2.035
86.199
239

den Jahren 1950

1950 1951
Personaletand®) - - .. isaisanevaaie 13.4556 13.027
Betriebsldange
StraBenbahn ................. km 263,53 264,06
Btadtbahn .. .oiiceciainnains km 21,67 21,67
Zusammen km. . . 285,20 285,73
Wagenstand
Personenwagen
StraBenbahn
TriehwBgen, . i .. .. ohmmaaas 1.341 1.362
BoTWAEEIL oo s o aimeoesesmses 1.422 1.376
Summe 2.763 2.738
Stadtbahn
Twiebwagen oL 0. vl L a8t 151 151
BolwBgon ......ccdscatainnas 218 218
Summe. . . 369 369
Zusammen 3.132 3.107
Lastwagen
Triebwagen ......c.xcccuceaue 48 48
Bolwagen . ... ..vvh v viaraas 80 81
Zusammen. . . 128 129
Wagenstand insgesami .............. 3.260 3.236
Wagennutzleistung
Personenverkehr
Triebwagen ........cce00. km 52,469.407 53,395.686
Beiwagen :............ ... km 72,501.544 70,369.586

Zusammen km. . . 124,970.951
Lastenverkehr

123,765.272

Trieb- und Beiwagen ...... km 445.071 438.081
Wagennutzleistung insgesamt .. ....... 125,416.022 124,203.353
Beforderung

Personenverkehr Anzahl
Einzelfahrscheinfahrten®) ......... 445,128,599 428,124.666
Zeitfahrkarten .........cccc0n000s 74,643.226 69,335.709
Fahrten gegen Pauschalvergiitung . 11,958.098 12,316.997
Summe. .. 531,729.923 509,777.462

Lastenverkehr )

CFOUAY v o' b ats i oie Seibeaib e & slaTe u v bis t 105.916 81.692
Handgepiick und Hunde ... Anzahl 3,490.113 3,463.676
Handgepiickmarken?) ............ - 465

1) Ab 1951 ohne Autobus- und Obus-Werkstiittenpersonal.
%) KinschlieBlich Arbeitslosenfahrten ab 4. Dezember 1950,
2) Ab 2. Mai 1951.
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1950 1951

Stromverbrauch kWh
Btralenbahn . o T L, AN e 71,968.750 71,996.049
Stadtbahn .0 o e s R S 15,365.570 14,515.874
Insgesamt. . . 87,334.320 86,511,923

Es entfallen jihrlich im Personenverkehr
auf den Einwohner

Wagennutzkilometer ............... 70,9 70,2

Wahrtant ) it e B 302 289
auf den Kilometer Betriebslinge

Wagennutzkilometer ............... 438.187 433.155

Hahrgfiave = e e me (e e fay o 1,864.411 1,784.123
auf den Wagennutzkilometer Fahrgiste 4,25 4,12

1) Die Stadtbahnfahrten sind hiebei nicht gesondert geziihlt.
AUTOBUS- UND OBUS-VERKEHR.

Der Stand an betriebsfihigen Fahrzeugen konnte in den Jahren 1950 und 1951
vor allem durch Ankauf neuer Wagen wesentlich erhéht werden. Von den bei den
Osterreichischen Saurerwerken bestellten Autobussen wurden 37 geliefert. Aulier-
dem wurden 1 Autobus ,,Opel-Blitz**, 1 Personenwagen, 1 Riistwagen und 4 An-
hingar fiir den Personentransport angekauft. Ein Autobus, der wihrend des Krie-
ges nach dem Westen verschleppt wurde, konnte riickgefiihrt werden. 2 Auto-
busse, 3 Personenwagen und 1 Gepicksanhinger fiir Autobusse wurden instand-
gesetzt, 4 Benzin-Autobusse auf Diesel umgebaut und 2 Dieselautobusse mit
neuen Motoren ausgeriistet. Ausgeschieden wurden 4 Autobusse, 5 Lastkraftwagen,
3 Personenwagen, 1 Monosdreirad und 2 Motorrider. 30 Autobusse erhielten

‘ahrgastraumheizungen und 70 bekamen Scheibenheizungen. Die Falltiirmechanis-
men wurden zum Schutz der Fahrgiiste mit Blechverschalungen abgedeckt.

Der im Herbst 1948 begonnene Neubau auf dem Gelinde der Autohaupt-
werkstitte wurde Ende Mai 1950 fertiggestellt. Die Autohauptwerkstitte fithrte
im Jahre 1950 1.612, 1951 1.804 Reparaturen durch. Aullerdem wurden 10 Auto-
busfahrgestelle und 6 Autobus-Karosserien, die im Kriege beschiidigt worden waren,
instandgesetzt. Die maschinelle Ausriistung der Werkstitte wurde modernisiert.
Am 26. Februar 1951 wurde die neuerbaute Autobus-Grofigarage in der Engerth.-
strae in Betrieb genommen.

Ende 1950 bestand der Wagenpark aus 162 Autobussen, 18 Obussen und 18
Anhéngern. Davon standen 145 Autobusse, 10 Obusse und alle Anhinger in Be-
trieb. Ende 1951 setzte sich der Wagenpark aus 163 Autobussen, 20 Obussen und
21 Anhéngern zusammen, von denen 151 Autobusse, 10 Obusse und alle Anhiinger
in Betrieb standen.

Der Autobusverkehr konnte in den Jahren 1950 und 1951 durch Erdfinung
neuer Linien, durch Einfithrung des Nachtverkehrs, durch vorteilhafte Anderun-
gen und Teilungen der Linienfithrung jund durch Verlingerung der Betriebszeiten
ausgebaut werden. Im einzelnen ergaben sich folgende wichtigere Anderungen:

Am 28. Janner 1950 wurde der Autobus-Nachtverkehr fiir die Nichte von
Samstag auf Sonntag von 0 Uhr bis 4 Uhr auf den Linien A, B, D, &, S, am 13. Jin-
ner 1951 auf den Linien C und E und am 28. April 1951 auf der Linie F in Betrieb
genommen. Die Linie S (Stephansplatz-Vordere ZollamtsstraBe) wurde wegen
geringer Frequenz ab 7. Mai 1950 wieder eingestellt.

Am 2. Mai 1950 wurde die Autobuslinie 8 von der Schottengasse zum Hernalser
Giirtel und von der Weiskirchnerstrale nach St. Marx verlangert. Die Autobus-
linie 30 fihrt ab 24. Juli 1950 iiber die DraschestraBe bis Inzersdorf. Die Linie 9
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wurde ab 23. Oktober 1950 an Werktagen auBer Samstag von 9 bis 17 Uhr als
Ersatz fiir die StraBenbahnlinie 48 bis zum Urban Loritz-Platz verlangert.

Ab 26. Februar 1951 wurden die Autobuslinien 28 (Lobkowitzbriicke-Lie-
sing) und 29 (Lobkowitzbriicke-Maria-Enzersdorf) eriffnet. Ab 25. Méarz 1951
wurde an schénen Samstag-Nachmittagen und an schénen Sonn- und Feiertagen
ein Autobusverkehr #zwischen Kahlenberg und Leopoldsberg eingefiihrt. Am
2, Juli 1951 wurde die Linie 31 geteilt: Linie 31 (Lehmgasse-Siedlung Siidost)
und Linie 31A (Rothneusiedl-Ober-Laa-Unter-Laa). Am 17. Juli 1951 wurde
die Linienfiihrung der Linie 28 geiindert und die Linie 29 bis Modling, Neugasse,
verldngert. Die Linie 31 fahrt seit 22. Dezember 1951 an Samstagen von 7 Uhr
57 Minuten bis 12 Uhr 48 Minuten bis zum Reumannplatz.

In der Zeit vom 13. Jianner bis 11. Februar 1951 wurden versuchsweise die
Betriebszeiten der Autobuslinien 7, 8 und 9 im AnschluBl an den Tagverkehr bis
zum Beginn des Nachtverkehrs verlangert.

Folgende Autobuslinien wurden zu bestimmten, zeitlich beschrinkten An-
lissen in Verkehr gesetzt. Wihrend der Friithjahrs- und Herbstmessen verkehrte
eine Linie von 9 bis 18 Uhr zwischen Messepalast und Messegelinde. An den Renn-
tagen in der Freudenau wurde vor Rennbeginn und nach Schlufi der Rennen
eine Autobuslinie von der Oper zum Rennplatz gefiihrt. Wihrend der Badesaison
wurde an schonen Sonn- und Feiertagen ein Autobus-Biderverkehr von der Oper
zum Géinseh#ufel eingerichtet. Am 1. November und im Jahre 1950 auch am 29. Ok-
tober wurde ein Autobus-Schnellverkehr ab Schottenring zum Zentralfriedhof,
IV. Tor, gefiihrt. Am 1. November 1951 fuhren auch Autobusse zum Hietzinger
und Déblinger Friedhof. An den ,,8ilbernen* und ,,Goldenen Sonntagen* wurden
wegen des starken Weihnachtsverkehrs ausnahmsweise die Werktagslinien 4, 5,
7 und 8 gefiithrt. Wahrend der Internationalen Automobil-Ausstellung 1950
verkehrte vom 14. bis 21. Mai ein Autobus vom Praterstern zum Messegelinde.

Ende 1951 standen folgende Linien in Betrieb:

Autobuslinie 17: Kagran—=Siilenbrunn
1 19: Kagran—Raasdorf

= 20: Nubdorf—Klosterneuburg—Kierling, Bahnhof
5 20a: Klosterneuburg—Weidling, Bahnhof—Weidling
o 21: Grinzing—Kahlenberg
e 21a: Grinzing—Cobenzl
Obuslinie 22: Wahringer Giirtel—Salmannsdorf
Autobuslinie 25: Hiitteldorf—Bierhauselberg
4 28: Lobkowitzbriicke—Liesing
5 29: Lobkowitzbriicke—Maodling
* 30: TolbuchinstraBBe—Troststralle—Inzersdorf—Liesing
= 31: Lehmgasse—Siedlung Stidost
o 31a: Rothneusiedl—Ober-Laa—Unter-Laa

Nur an Werktagen:
Autobuslinie 4: Westbahnhof—Stephansplatz—Praterstern
o 5: Stephansplatz—Floridsdorf, Am Spitz
7: Siidtiroler Platz—Stephansplatz—Franz Josefs-Bahnhof
i 8: Hernalser Giirtel—Stephansplatz—St. Marx
113 9: Urban Loritz-Platz—Bellariastrae—Stephansplatz

In den Nichten von Samstag auf Sonntag:
Autobuslinie A: Keplerplatz—Praterstern

» B: Stephansplatz—Grinzing
C: Stephansplatz—Hernals, Wattgasse

”
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Autobuslinie D: Stephansplatz—Hietzing, Am Platz

- E: Stephansplatz—St. Marx
i - F: Stephansplatz—Floridsdorf, Am Spitz
3 G: Stephansplatz—Gersthof

Auch im Kraftwagenverkehr hatte das 4. und 5. Lohn- und Preisabkommen
Tariferh6hungen zur Folge. Die Tarifinderungen bei den innerstiadtischen Linien
sind in der folgenden Ubersicht zusammengestellt:

Tarife in Schillingen
vor Oktober Oktober 1950 ab August

1950 bis Juli 1951 1951

1 Teilstrecke innerh. Ring und Kai .. 0,30 0,40 0,50
1 = aullerh. Ring und Kai .. 0,40 0,50 0,70
2 Teilstrecken ........coeccceivnssas 0,60 0,80 1,—
3 ) iy (o T e O R 0,90 | 1,10 1,50
4 o 2 A e Yl e 1,20 1,30 1,80
5 oder mehr Teilstrecken ........... 1,560 1,560 2,—
Ubergangsfahrschein StraBenbahn—

innerstadt. Autobus—Strallenbahn S 2,20 3,—
Kinderfahrschein ......c.ccuuncanss 0,30 0,40 0,50
Gepéckfahrschein .................. 0,70 0,80 1,—
Autobus-Nachtverkehr, 1 Teilstrecke . 1,— 1,— 1,50

Auf den peripheren Autobus- und Obuslinien wurde der im Jahre 1949 ein-
gefithrte Kilometertarif erst am 1. August 1951 erhoht, so daf sich seit diesem
Tag der Einzelfahrschein fiir eine Strecke bis 2,5 km auf 60 g statt 40 g, bis 3,75 km
auf 90 g statt 60 g, bis 5km auf 1,10 S statt 80 g, bis 6,25 km auf 1,408 statt
18, bis 7,5 km auf 1,70 S statt 1,20 S stellt. Die Aufzahlung auf der Linie von
Neu-EBling bis Raasdorf wurde von 40 g auf 60 g erhoht. Wochenkarten kosteten
ab 5. August 1951 fiir eine Strecke bis 2,56 km 5 8, bis 3,75 km 5,40 S, bis 5 km
6,50 8, bis 6,25 km 7,50 S und bis 7,5 km 9 8. Der Ubergangsfahrschein StrafBen-
bahn—Autobus bis 5 km stellte sich seit 5. Oktober 1950 auf 1,70 8 statt 1,50 8
und ab 1. August 1951 auf 2,30 S; iiber 5 km erhohte sich der Preis von 1,70 8
auf 1,90 S und ab August 1951 auf 2,60 8. Die Ubergangswochenkarte von der
Obuslinie 22 auf die StrafBen- oder Stadtbahn wurde zunichst mit 7,90 S statt
6,90 8 und schlieBlich mit 10,50 8 festgesetzt.

Ab 17. Jénner 1950 wurde zwischen der Endstelle der Straflenbahnlinie 165
und der Haltestelle Triester Strafle der Autobuslinie 30 das Umsteigen mit einem
Tbergangsfahrschein in beiden Fahrtrichtungen trotz Zuricklegung einer Geh-
strecke erlaubt. Auf der Autobuslinie 29 wurden neue Wochenkartenkategorien
zu 88, 98 und 10,50 8 sowie Schiilerwochenkarten zu 4 8 und ein Kinderfahr-
schein zu 80 g eingefiihrt. Die Fahrpreisinderungen fiir die Autobuslinien 28, 29
und 30 wurden erst ab September 1951 zugleich mit den Tariferhéhungen der
staatlichen Kraftfahrlinien durchgefiithrt. Ab 16. September 1951 wurde der Preis
der Wochenkarte fiir die Strecke NuBdorfer Platz-Weidling, Kirche, von 9 8
auf 7,50 8 herabgesetzt.

Zur Wiener Frithjahrsmesse 1951 wurden erstmalig ,,4-¢ und ,,7-Tage-Wien"'-
Netzkarten, giiltig auf StraBenbahn und Autobus (ausgenommen die Autobus-
linien 21 und 21 A), ausgegeben, die 30 S und 50 8, ab August 1951 40 S und 65 S
kosteten. Fiir die Autobuslinien 21 und 21 A und fiir die Sonderlinien wurden
ebenfalls neue Tarife festgesetst.

An Pflichtschiiler und korperbehinderte Kinder wurden im Jahre 1950 1.075,
1951 1.269 Schiilerfreikarten ausgestellt. Diese Karten gelten nur in Verbindung
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mit Schiilerwochenkarten, die den anspruchsberechtigten Schiilern von den Schul-
leitungen kostenlos ausgefolgt werden.

Im Kraftverkehrsbetrieb ereigneten sich im Jahre 1950 571 Unfille mit 21
Verletzten und im Jahre 1951 599 Unfille mit 25 Verletzten und 2 Toten.

Uber die Betriebsergebnisse des stiadtischen Autobus- und Obusbetriebes
unterrichten die folgenden Ubersichten:

Autobushetrieb.
1950 1951
Personalstand . .e.e:veacnnasian 295 3571)
Linienldnge
Tagverkehr: .. i.....-. km 77,73 104,00
Nachtverkehr .......... km 22,52 39,43
Zusammen. . . km 100,23 143,43
Wagenstand
Autobusse ittt e 145 151
AnhEnger.on ol oLl . 12 15
Wagennutzleistung . ....... km 4,271.997 5,319.5282)
Beforderung A
Personen’, .......... Anzahl 24,465.746 28,785.175%)
Handgepéick u. Hunde ,, 87.036 102.961
Treibstoff
Benwrn .. iiiant ot Liter 331.286 361.525
iDieaaldly. . oo inerel e o 1,161.943 . 1,421.683

I'm Personenverkehr entfallen jahrlich:
auf den Kilometer Linienlinge

Wagennutzkilometer ..... 42.622 37.088
Fahrgfiste & om0 244.096 200.691
auf den Wagennutzkilometer
Hahrogfiate ... icsatan . 5,73 5,41
b Obusbetrieb.t)
Personalstand .......cue0 0000 29 25%)
Lamtenilange .. ... 0 i, km 5,90 5,90
Wagenstand
LTk 1 Rt 6 e s e e e 10 10
L T S R N T R 6 6
Wagennutzleistung . ....... km 521.654 537.306
Befiarderung
Parsonen .. taath Anzahl 2,625,273 2,679.820
Handgepiick u. Hunde ,, 16.125 17.620
Stromverbrauch. . ........ kWh 644.753 649.462
Treibstoff
Banzin |- e Liter 568 795
Daesalal- e tion o 661 438

s
I'm Personenverkehr entfallen jéahrilich:
auf den Kilometer Linienlinge

Wagennutzkilometer .. ... 88.416 91.069

Fahrgiiste .............. 444,962 454.207
auf den Wagennutzkilometer

Rahrghate 1o s ceieisvis 5,03 4,99

¥) AuBerdem 215 Bedienstete in Werkstiitten,

*) Davon 132,816 km im Gelegenheitsverkehr,

*) Davon 163.626 Personen im Gelegenheitsverkehr.

4) Ergebnisse der Linie 22 | Wiihringer Giirtel-Salmannsdorf* einschlieBlich des Ersatzverkehrs
(Verstiirkungen) mit Autobussen.

*) AnBerdem 16 Bedienstete in Werkstiitten.
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STADTISCHE BESTATTUNG.

,,Der iible Konkurrenzkampf am Totenbett ist in Wien zu Ende.”* Dies
konnte Biirgermeister Jonas am 14. September 1951 den Teilnehmern an der
4. Arbeitstagung der im Osterreichischen Stédtebund zusammengefaBten kom-
munalen Bestattungen Osterreichs mitteilen. In den Jahren 1950 und 1951 wurden
alle privaten Leichenbestattungsunternehmungen in jenem Gebiet, das nach
Durchfithrung der beschlossenen Ausgemeindung bei Wien verbleiben wird, von
der Stadtischen Bestattung iibernommen. Somit ist jene Aufgabe erfiillt, die
dem Unternehmen bei seiner Griindung im Jahre 1907 zugedacht worden war.

Der entscheidende Schritt zur Kommunalisierung wurde durch die Uber-
nahme der gréBten Wiener Privatleichenbestattung, der Firma Payer, Schmutzer &
Co., OHG, im Jahre 1950 getan. Die Firma wurde aufgelést und ein neues Unter-
nehmen unter demselben Namen als G. m. b. H. gegriindet, an dem die Gemeinde
Wien zu 90 Prozent beteiligt ist. AuBerdem wurde die Stidtische Bestattung noch
zu etwa 20 Prozent Miteigentiimerin der Druckerei Lischkar & Co., die bis dahin
im Eigentum der Gesellschafter der Firma Payer, Schmutzer & Co: gestanden
war. Von den restlichen Privatbestattungsunternehmungen wurden die Firmen
Berger, Klammerth und Knofl im Jahre 1950, die Firmen Béhm, Gaube, Gebauer,
Hofmeister, Kramreiter, Krumpl und Wieser im Jahre 1951 iibernommen.

Die Zentrale und 4 Filialen der Firma Payer, Schmutzer & Co. sowie die An-
meldestellen der Firmen Gebauer und Hofmeister wurden zunichst in das Filial-
netz der Stiadtischen Bestattung einbezogen. ITm Zuge einer Verwaltungsverein-
fachung im Jahre 1951 wurden sie jedoch bis auf die ehemalige Zentrale der
Firma Payer, Schmutzer & Co. neben einer Anzahl von Filialen des eigenen Un-
ternehmens aufgelassen und nur mehr als Anmeldestellen weitergefiithrt. Dort wird
den Hinterbliebenen Auskunft erteilt und getrachtet, sie auf schnellstem Wege
zur nichstgelegenen Filiale des Unternehmens zu bringen oder einen Beamten
zur Aufnahme des Todesfalles herbeizurufen. Ende 1951 bestanden etwa 150 An-
meldestellen. Die SchlieBung der Filialen storte den Geschiiftsbetrieb nicht, da
das Unternehmen den Hinterbliebenen zeitraubende Wege ersparen will und
daher nur in der Nihe von Standes- und Gesundheitsimtern, die die Hinterblie-
benen bei einem Todesfall ohnehin aufsuchen miissen, Filialen zu belassen oder
dorthin zu verlegen, beabsichtigt.

Die Stidtische Bestattung {ibernahm dag Personal der Firma Payer, Schmut-
zer & Co. zur Génze und von den iibrigen Privatbestattungen jene Bediensteten ,
die sich um Aufnahme in den Dienst der Stadt Wien bewarben. Durch diese Per-
sonalitbernahme und die erwithnte Verwaltungsvereinfachung entstand ein Per-
sonaliiberstand, der durch Versetzungen zu den Wiener Verkehrsbetrieben ge-
mildert wurde. Die fallweisen Trager, das sind jene Bediensteten, die nur fiir
bestimmte Leistungen (Sarg-, Kranz-, Kreuztragen) aufgenommen und fiir diese
Leistungen einzeln entlohnt werden, erhielten im Jahre 1951 eine ,,Arbeitsord-
nung'‘. Diese enthalt auch sozialrechtliche Bestimmungen (Urlaubs-, Feiertags-,
Krankenentgelt, Sonderzahlungen), die dieser Gruppe bisher iiberhaupt nicht oder
nur nach besonderer Genehmigung zukamen.

Eine Entscheidung von grundsitzlicher Bedeutung fiir das kommunalé
Bestattungswesen fallte der Verwaltungsgerichtshof im Jahre 1950 anliBlich
einer Beschwerde der Stadt Wien iiber die Genehmigung zur Verlegung einer lange
stillgelegten Privatbestatterkonzession durch das Bundesministerium fiir Handel
und Wiederaufbau. Der Beschwerde wurde stattgegeben und hiebei vom Verwal-
tungsgerichtshof unterstrichen, daB die Bestimmungen des § 21 g der Gewerbe-
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ordnung trotz der im Jahre 1934 erfolgten Novellierung hinsichtlich der Riick-
sichtnahme auf die Vorsorge der Gemeinde fiir das Bestattungswesen voll anzu-
wenden sind. Der seit Jahren anhiangige Rechtsstreit um die stidtische Sargfabrik
in Atzgersdorf wurde durch einen gerichtlichen Vergleich beendet.

Die Erhéhung der Grab- und Friedhofsgebiihren, der Funktionsgebiihren
der Religionsgemeinschaften und der Honorarsitze der Singer und Musiker
schrinkten die Mittel der Hinterbliebenen fiir Leistungen des Bestattungsunter-
nehmens betrichtlich ein. Dies zwang die Stidtische Bestattung zu Sparmaf-
nahmen. Zu diesem Zweck wurden Verhandlungen mit jenen Stellen gefiihrt, die
bei Eintritt eines Todesfalles mitwirken, und zwar mit der Friedhofsverwaltung,
dem Anstaltenamt, den Standesimtern, Privatkrankenanstalten und Kirchen-
behorden. Durch Neugestaltung der Drucksorten konnten Formulare aufgelassen
werden, wodurch eine Beschleunigung des Arbeitsvorganges erreicht wurde. Die
Anzahl der Sargtypen wurde auf 25 reduziert, die Verrechnung der Pflanzen-
dekorationen und sonstiger auBerordentlicher Leistungen wurde mit der Grab-
gebiihrenverrechnung zusammengelegt und auch die Verrechnung mit den Kirchen-
behérden und Spitalern wesentlich vereinfacht. Wihrend im Jahre 1950 zu den
34 bestehenden Begiinstigungsiibereinkommen noch 29 hinzukamen, mufBiten
nach dem 5. Lohn- und Preisabkommen 1951 alle Vertrige gekiindigt werden,
da die gesamten Mittel zur Aufrechterhaltung der unverindert gebliebenen Tarife
herangezogen werden muBiten. Die bisher fiir Werbung und den Anmeldeapparat
aufgewendeten Summen wurden wesentlich reduziert. Auf Grund eines Uberein-
kommens mit der Magistratsabteilung fiir Friedhofe wurden der Stadtischen
Bestattung auBer den Aufbahrungshallen auch die Einsegnungskapellen zur
alleinigen Beniitzung iiberlassen. Die Stédtische Bestattung hebt seither die
vorgeschriebene Beniitzungsgebiihr von den Parteien ein und liefert an den
Magistrat einen Pauschalbetrag ab. Die dem Unternehmen gehérende Sargfabrik
hat als einer der ersten osterreichischen Betriebe nach genauen Untersuchungen
im Zusammenwirken mit dem Osterreichischen Produktivitédtszentrum eine Stei-
gerung der Produktivitit durch Anwendung der empfohlenen Methoden in die
Wege geleitet und auch die Bediensteten des Betriebes an der erreichten Produktivi-
tatssteigerung beteiligt.

Auf den Friedhéfen Baumgarten, Dornbach, Gersthof, Heiligenstadt, Inzers-
dorf, Jedlesee, Meidling, Sievering und Simmering sowie in der Beisetzkammer
im 10. Bezirk wurden Einsegnungsaltire mit der dazugehérigen Beleuchtungs-
einrichtung aufgestellt. Die Einrichtungen der Aufbahrungshallen in den Fried-
hifen Aspern, Atzgersdorf, Baumgarten, Débling, Dornbach, Gersthof, Grinzing,
Hernals, Hiitteldorf, Meidling, Neustift, Ober-St. Veit und Sievering wurden teils
iiberholt, teils durch neue ersetzt und die Aufbahrungshallen in den Friedhofen
Pétzleinsdorf und Stammersdorf mit elektrischen Anlagen ausgestattet. Die
Filialen in der Karmelitergasse, Ungargasse, Briickengasse, Withringer Stralle 41,
am Enkplatz, in Hietzing am Platz, in Dobling, Schwechat und Mauer wurden
adaptiert und die Depotrdume der Filiale in Mauer zeitgemifl umgestaltet. Im
Zentralgebéiude in der Goldeggasse wurden eine Transformatorenstation, eine
Garage, ein Aktenkeller, ein Lastenaufzug und ein Autowasch- und Schmierplatz
errichtet, eine Garage, die Sattlerei, die Aufbahrungsschneiderei, das Lohnbiiro,
die Faszikel-Altablage, das Drucksortenlager und die Monturengarderobe um-
gebaut; die Einbettungsschneiderei wurde verlegt, die elektrische Lichtanlage
auf 220 V umgeschaltet und die Olfeuerung im Heizhaus fiir die Garagenheizung
auf Vollautomatik umgebaut. Die Garagen wurden mit den vorgeschriebenen
Benzinabscheidern ausgestattet.
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Das Unternehmen hat im Jahre 1950 23.623 und im Jahre 1951 28.693 eigene
Bestattungen durchgefiihrt sowie 4.741 Teilleistungen fiir Fremdbestattungen im
Jahre 1950 und 1.558 im Jahre 1951 erbracht. Im Jahre 1950 wurde die Stidtische
Bestattung fiir 774, im Jahre 1951 fiir 866 Bestattungen mangels zahlungsfahiger
Hinterbliebener nicht entschiidigt. Die Sargfabrik hat im Jahre 1950 26.004,
im Jahre 1951 30.987 Siirge erzeugt. Der durchschnittliche Anteil des Unternehmens
an allen Wiener Bestattungen betrug bis Oktober 1950 rund 82 Prozent. Nach
der zu diesem Zeitpunkt erfolgten Ubernahme der Firma Payer, Schmutzer & Co.
stieg der Anteil auf 89 Prozent und erreichte nach endgiiltiger Durchfithrung
der Kommunalisierung im Jahre 1951 95 Prozent.

Im Jahre 1950 fanden Bestattungsfeiern reprisentativer Art fiir Altbiirger-
meister Seitz und Gewerkschaftsprisidenten Stonner, sowie eine Trauerfeier fiir
Konig Gustav von Schweden statt. Zu Beginn des Jahres 1951 war das Unterneh-
men zum ersten Male in seiner Geschichte vor die Aufgabe gestellt, die Bestattungs-
feier fiir ein aktives Staatsoberhaupt durchzufiihren, die Beerdigung des ver-
storbenen Bundesprisidenten Dr. Karl Renner.

BRAUHAUS DER STADT WIEN.

Die seit dem Jahre 1949 durch die Wiederaufnahme der Erzeugung 12-griadigen
Bieres erreichte Qualititsverbesserung und der gegenwértige groBle Preisunterschied
zwischen Bier und Wein hatten eine Erhohung des Bierkonsums zur Folge. Die
Biererzeugung des Brauhauses der Stadt Wien erreichte im Jahre 1950 mit
144.054 hl den hochsten Stand nach dem Kriege. Diese Menge reichte jedoch
nicht aus, um den tatsachlichen Bedarf, der 146.400 hl betrug, zu decken, so dal}
die fehlende Menge dem Lagerbestand entnommen werden mufite. Im Jahre 1951
wurden 135.056 hl Bier erzeugt und 132.815 hl Bier verkauft. Zu Ostern, Pfingsten
und Weihnachten wurde im Jahre 1950 ein Starkbier auf den Markt ge-
bracht.

Seit Herbst 1950 stiegen die Preise der Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe emp-
findlich an. Fiir die Kalkulation des Bierpreises fielen besonders die Erhihungen
der Gersten- und Hopfenpreise ins Gewicht. Der Bedarf an Gerste wurde, zum
Teil unter groflen Schwierigkeiten, im Inland gedeckt. Der Hopfenankauf wurde
1951 zentral durch den Verband der Brauereien besorgt. Der Verkaufspreis des
Bieres wurde jedoch nicht in dem MaBle, in dem die Erzeugungskosten ange-
stiegen waren, erhéht und im November 1951 sogar um 10 g pro Liter herab-
gesetzt.

Investitionen waren fiir den Brauereibetrieb nur in beschrianktem Male
mdéglich. Die Anschaffung neuer Maschinen als Ersatz fiiv die abgeniitzten wird
wegen der hohen Anschaffungskosten erst in einigen Jahren durchfiihrbar sein.

STADTISCHE ANKUNDIGUNGS-UNTERNEHMUNG.

Die Ausbreitung und Entwicklung der Wirtschaft in den Jahren 1950 und
1951 brachte eine erhthte Werbetatigkeit der Geschiiftswelt mit sich. Die ,,Gewista‘’,
Gemeinde Wien Stadtische Ankiindigungs-Unternehmung, war daher bemiiht,
ihre Anschlagflichen zu vermehren und neue Miglichkeiten der Reklameaus-
wertung auszuniitzen. Am Ende des Jahres 1950 standen insgesamt fast 67.700 m*
und Ende 1951 79.600 m* Anschlagflichen auf Tafeln, Einfriedungsplanken.
LitfaBsaulen und in Stadtbahnhaltestellen zur Verfiigung. Es ist demnach nicht
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nur gelungen, fast alle Kriegsschiden zu beheben, sondern dariiber hinaus seit
1946 mehr als 31.000 m? Belagflichen neu aufzustellen,

In den neu errichteten Wartehallen der stadtischen Strallenbahnen wurden
an der Riickwand verchromte und verglaste Rahmen angebracht, die hauptsichlich
zur Filmwerbung verwendet werden. In den wiederhergestellten Stadtbahn-
stationen wurden die Vitrinen und Dauerankiindigungen nunmehr in die Plakat-
tafeln eingebaut, wodurch auler einer Vergroflerung der Anschlagfliche auch ein
gefalliges Aussehen erzielt werden konnte. Auf den Dachtafeln der StraBenbahn-
wagen wurden Ankiindigungen in Neonbeleuchtung oder Tagesleuchtfarben aus-
gefithrt. Die von den Wiener Verkehrsbetrieben im Jahre 1951 neu in Betrieb
gestellten Trieb- und Beiwagen erhielten in ihrem Inneren Reklametafeln, die als
zusammenhéngende Wandleiste mit ausgesparten Zwischenriaumen architektonisch
dem inneren Aufbau angepalBt sind. Wéhrend in fritheren Jahren die Reklame-
ankiindigungen auf Bogenlampenmasten und Gaskandelabern hauptsiichlich aus
Blech hergestellt wurden, bevorzugen die Kunden nun die haltbare und schéne
Ausfithrung aus Glas, die tiberdies bei vorhandenem Lichtanschlufl beleuchtet
werden kann.

Die ,,Gewista‘® ist bestrebt, die auf der II. Internationalen Plakatausstellung
1951 gesammelten Erfahrungen der Werbewirkung auf den Plakattafeln im Rahmen
des Méglichen zu verwirklichen, um der ,,Galerie der Strafle** ein gefilligeres
Aussehen zu geben. Gemeinsam mit dem Amt fiir Kultur und Volksbildung
werden aus der Fiille der angeschlagenen Plakate monatlich von einer Jury die
besten ausgesucht, primiiert und auf einer besonderen Plakattafel als ,,Die besten
Plakate des Monats‘* affichiert.

Die nachstehende Aufstellung zeigt die Verteilung der einzelnen werbenden
Gruppen auf die gesamte Ankiindigungsflache:

1049 1950 1951

Prozent
Wirtachaft ........... 0000 44 59 54
Kultur und Vergniigen ...... 34 34 30
Politische Parteien .......... 16 4 10
Behdrden und Amter ....... 3 1 1
Besatzungsmichte .......... 3 2 b

Der Anteil der Wirtschaft stieg im Jahre 1950 betréchtlich an. Im Jahre
1951 trat eine kleine Verschiebung ein, da die Bereitstellung der Plakatwiinde
fiir die Wahlpropaganda zur Bundesprisidentenwahl im Mai 1951 eine teilweise
Ausschaltung der Werbung der gewerblichen Wirtschaft zur Folge hatte. Von
den Ankiindigungen der Wirtschaft waren die meisten der Werbung fiir Nahrungs-
und GenuBmittel (1950: 24 Prozent, 1951: 27 Prozent) gewidmet, an zweiter
Stelle folgte die Gruppe Bekleidung (1950: 21 Prozent, 1951: 20 Prozent).

Mitte des Jahres 1950 iibersiedelte das Unternehmen vom Opernring 11,
wo es riumlich ziemlich beengt war, in das Gebdude des neuerbauten Forum-
Kinos, 1., Rathausstralle 1. Dort stehen der ,,Gewista‘® ausreichend Arbeitsriume
zur Verfiigung, wodurch eine Intensivierung ihrer Titigkeit moglich geworden ist.

LANDWIRTSCHAFTSBETRIEB DER STADT WIEN.

Der Winter 1949/50 war mild und niederschlagsreich, so daBl die Wintersaaten
im Frithjahr einen sehr schénen Bestand zeigten. Das sehr trockene Frithjahr 1950
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hatte eine schlechte Entwicklung der Frithjahrssaaten zur Folge, wogegen die
Wintersaaten keinen wesentlichen Schaden mehr erlitten, obwohl auch diese
durch die Hitze und Trockenheit im Juni zu rasch zur Reife gebracht wurden. Auch
die Hackfriichte und das Feldgemiise litten unter der Trockenheit des Friihjahrs,
doch sind Schidlinge in groBerem AusmaB nicht aufgetreten. Die ausgiebigen
Regenfille im Juli und September haben sich schliellich wieder ginstig auf die
Hackfruchternte ausgewirkt.

Die Bestellung der Herbstsaaten 1950 konnte zeitgerecht durchgefiihrt werden.
Auch der Winter 1950/51 brachte iibernormale Temperaturen und Niederschlags-
mengen, so daBl das Wintergetreide einen guten Ertrag verhieB. Der Frithjahrs-
anbau ging, abgesehen von kleinen Verspiatungen durch die Nisse, normal von-
statten und die Saat ging schén auf. Die schweren Regenfiille im Mai und Juni
driickten das Getreide nieder und verursachten arge Verkrustungen des Bodens.
Juli und August brachten noch ausgiebige Gewitterregen, der September war ziem-
lich trocken und der Oktober fast niederschlagsfrei. Das Jahr 1951 brachte um
etwa 25 Prozent iibernormale Regenmengen, die aber nicht giinstig verteilt waren.
In den Jahren 1950 und 1951 wurden die Anbauflichen des Betriebes fiir folgende
Fruchtarten verwendet:

Art der Kulturen ) Hektar Pl

GOBTaIae o TR RS T e e e 1.966 1.911
Hiilsenfriichte ................. 96 65
Oriahtel s, & e e e v e 22 29
LEE Y AR Rl ) R R 30 T
Hackfrichte = .. ... deealeis ainns 834 875
i R R A R e s S e 538 511
Weinglrten F o et 15 15
Slmereien ....... .0 00s 0o 16 20

Zusammen. . ... 3.5617 3.433

Beim Getreide wurde im Jahre 1950 eine gute Mittelernte erzielt. Im Jahre
1951 legten die schweren Regenfille im Mai und Juni den Winterroggen und
die Sommergerste nieder. Die Ernte war daher schwierig und verlustreich und
zeigte besonders durch den Ausfall bei der Gerste ein schwach unternormales Ergeb-
nis. Die Gesamternte betrug 1950 436, 1951 406 Waggonladungen zu 10 Tonnen.
In beiden Jahren wurden 68 Prozent der Ernte auf den Markt gebracht.

Die Anbaufliche von Feldgemiise und Hiilsenfriichten wurde zu Gunsten der
Zuckerriibe eingeschriinkt. Auch der Kartoffelanbau wurde reduziert. Die Kartoffel-
ernte ergab auf einen Hektar bezogen im Jahre 1950 etwa 70 Prozent und 1951
etwa 60 Prozent des Friedensertrages.

Die Zuckerriibe ist wieder die wichtigste Einnahmsquelle geworden. Anbau-
flichen und Ertrige kommen bereits wieder dem Vorkriegsstand nahe. Der
Zuckerriibenanbau ist auch die Grundlage fiir die Versorgung des Viehbestandes
mit Winterfutter. Der Ernteertrag fiir 1951 wiire noch mindestens um 10 Prozent
besser ausgefallen, wenn vor der Ernte nicht jeglicher Regen gefehlt hiitte.

Die Weinernten lagen in den Jahren 1950 und 1951 in Menge und Giite weit
iither dem Durchschnitt, doch liell der Absatz zu wiinschen iibrig. Im November
1951 wurde eine Buschenschenke des Landwirtschaftshetriebes der Stadt Wien
in Wien, XIX., Grinzinger Allee 78, in einem 1950 angekauften und neu adap-
tierten Gebidude erdfinet.
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Die nachfolgende Ubersicht zeigt die Ertrage von Getreide, Hackfriichten
und Wein in den Nachkriegsjahren.
Durchschnittsertriige je Hektar

Jalip Getreide Kartoffeln Zuckerriiben Wein

Zentner Zentner Zentner  Hektoliter
1940 = s 14,4 96 170 8
A94AT s 13,5 H4 117 25
DA e e 22,2 100 202 24
104D - e 23,9 67 184 14
LRG0 i teats 22,2 105 268 23
T R e 21,3 92 276 29

Der Milchviehstand niiherte sich durch weitere Aufstockung dem der Vor-
kriegszeit. Durch Heranwachsen des Jungviehs, dessen Stand nicht mehr weiter
aufgefiillt wird, wird die Zahl der Kiihe wieder auf ihre urspriingliche Hohe kommen.
Das Zugvieh weist als Folge der vermehrten Mechanisierung eine Verringerung auf.
Nachstehende Aufstellung zeigt den Viehstand am 30. Juni der Jahre 1947 bis 1951 :

1047 1948 1049 1050 1951

S ATy T LA el i 157 191 180 196 185
Fohlen! = s rdo s e, 42 40 73 53 Be
Zogochien’ cun LErs Lo 123 106 74 55 27
Kiihe und Stiere ......... 351 469 750 872 1.136
Jumgrinder bl il iy 84 223 283 301 372
Bohwolne vy cvih sy 29 44 56 76 117
Zusammen. . . 786 1.073 1.416 1.643 1.800

Als Folge des hoheren Milchviehbestandes und der reichlicher zur Verfigung
stehenden Futtermittel hat auch die Milcherzeugung eine Zunahme erfahren. Zur
Belieferung der Spitiler und Anstalten der Gemeinde Wien wurde der Betrieh
der Gutsmolkerei Lobau wieder aufgenommen.

Die folgende Ubersicht gibt einen Uberblick iiber die Milcherzeugung in den
Wirtschaftsjahren 1949/50 und 1950/51 (1. Juli bis 30. Juni des folgenden Jahres),
verglichen mit den Jahren 1937 und 1939,

Jahr e?zi?.;:ﬁ:d 1z Tagesmenge jc?lhl'] :li]:lu;:;:; l'ILl‘::g
Liter Liter Liter
LY e T e e e ] 6,260.000 17.200 9,9
E A e haners. & s 5,177.000 14.183 0.8
180 )i e i e 2,267.000 6.211 7.6
b1 e e e 2,667.000 7.307 7.4

Der Stédtische Landwirtschaftsbetrieb erhielt rund 2,2 Millionen Schilling an
ERP-Geldern als Darlehen, das fiir genau umschriebene Zwecke bestimmt war.
Einen gleich hohen Betrag hatte das Unternehmen aus der eigenen Wirtschaft
aufzubringen. Diese Mittel erméglichten die Beschaffung von 400 Milehkiihen
und den Ankauf von Raupenschleppern, Traktoren, Mahdreschern, einer grolien
Beregnungsanlage, einer Anzahl von gummibereiften Anhdngerwagen, Diinger-
streuern usw. Ferner wurden mit diesen Mitteln 3 moderne Arbeiterwohngebaude
fiir je 4 Familien erbaut.

Die Schlofl- und Gebéudeverwaltung von Laxenburg wird vom Landwirt-
schaftsbetrieb im Auftrag des Liegenschaftsamtes treuhéindig durchgefiithrt. Der
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hfang im SchloBteich ergab in der Vorkriegszeit jihrlich 8.000 bis 10.000 kg
ausgewachsene Karpfen. Die in' den Kriegsjahren vollkommen heruntergewirt-
schaftete Fischzucht hat sich bereits soweit erholt, daB der Stidtische Landwirt-
schaftsbetrieb wieder einen nennenswerten Beitrag zum ,,Weihnachtskarpfen®* der
Wiener leisten kann. Bei dem jihrlich im November beginnenden Fischfang im
Laxenburger SchloBteich wurde im Jahre 1950 eine gute, 1951 infolge Abganges
vieler Fische in die Schwechat wihrend der Hochwasserkatastrophe im Mai 1951
eine unterdurchschnittliche Ausbeute erzielt.

349




	Seite 316
	Seite 317
	Seite 318
	Seite 319
	Seite 320
	Illustrationen
	[Seite]
	[Seite]

	Seite 321
	Seite 322
	Seite 323
	Seite 324
	Seite 325
	Seite 326
	Seite 327
	Seite 328
	Seite 329
	Seite 330
	Seite 331
	Seite 332
	Seite 333
	Seite 334
	Seite 335
	Seite 336
	Illustrationen
	[Seite]
	[Seite]

	Seite 337
	Seite 338
	Seite 339
	Seite 340
	Seite 341
	Seite 342
	Seite 343
	Seite 344
	Seite 345
	Seite 346
	Seite 347
	Seite 348
	Seite 349

