Entwurf eines Stadtbauplans fiir Wien.
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Ein Stadtbauplan fir Wien hat, dem ge-
gebenen Programm gemiss, fiir die Zu-
kunft auf Grund der gegenwirtigen Ent-
wicklung berechnet zu sein und hat ein
Strassennetz sammt seinen baulichen Knoten-
punkten gemeinsam mit Schienen- undWasser-
strassen zu entwickeln.

Das vorliegende Project sucht dieser
Forderung im Bereich des gesammten
Wiener Gemeindegebietes zu entsprechen
und ist so ein. Gesammtentwurf.

Es wird nun angemessen sein, mit einigen
Zigen die Charakteristik dieses Ent-
wurfes zu geben, in weiterer Linie hitte dann
die Beschreibung bezirksweise zu folgen
und erst in letzter Linie die Begriin-
dung.

1. Charakteristik.

Wien ist central angelegt und soll so
bleiben. Daher ist dic innere Stadt nicht
bloss City, sie soll es noch mehr werden.
Die Ringstrasse zeigt wohl das Centrum in
bestem Lichte, doch wiinscht man diesen
guten Eindruck nicht bloss beim Vordringen
in das Innere zu erhalten, sondern man
wiinscht, womdglich eine Steigerung der
Effecte, welches aber jetzt nicht stattfindet.

Diese Steigerung des Eindruckes ist nur
dann zu erreichen, wenn der Gruppen-
bau der Burg als Muster angenommen wird
und vor derselben links und rechts gross-
artige Baugruppirungen der Regierungs-
dmter einer- und den kirchlichen Charakter
tragenden Bauten andererseits formirt wer-
den. Dadurch kommt die michtige Trias:

Dynastie, Kirche und Regierung zum weit-
ausgreifendsten baulichen Ausdruck und soll
es im innersten Centrum einer Grossstadt
als Capitol auch sein.

Die Ringstrasse bildet ferner trotz ihrer
Pracht doch ein unentwickeltes Glied der
Umgebung. Ihre Briiche und die Lage der
Polygonseiten sind in derselben oder Um-
gebung nicht begriindet.

Es wurde nun versucht, den Burgcomplex
iiber den Burgring hinaus zu den hoheren
Gelinden ebenso zu entwickeln wie die
Rathhausgruppe iiber den Franzensring ; aber
auch #dhnliche Formirungen iiber den Kolo-
wrat-, Kérntner- und Schottenring sowie in
das Centrum des II. Bezirkes fortzufiihren.
Um dies zu kénnen, bedarf es weitgezogener
Radialstrassen, welche ihre richtige Lage nur
durch Durchbriiche der alten Viertel ge-
winnen koénnen.

Diese Durchbriiche sind aber hier, und
zwar in besonderer Hinsicht auf finanzielle
Verhiltnisse, stets in Verbindung mit einem
clektrischen Secundirnetz der Stadtbabn ge-
dacht und sollen beide Massnahmen for-
dernd ineinander greifen.

Dieses vereinigte Strassen- und elek-
trische Bahnnetz enthilt an passenden Knoten-
punkten alle Erfordernisse grossstidtischer
Entwicklung. und zwar Mirkte, Amtshauser,
Spitiler, Asyle, Haltestellen, Centralsta-
tionen etc.

Dieses elektrische Bahnnetz als eigent-
liche Stadtbahn fiir den Verkehr von Bezirk
zu Bezirk steht in weiterer Beziehung zum
Extern- und Internnetz und den Wasser-
strassen.
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Das Schienenstrassennetz, wie es heute
projectirt erscheint, bedarf nur einiger Er-
ginzungen, das Wasserstrassennetz wird aber
fiir Wien nur dann werthvell sein, wenn die
Route von Norddeutschland zum Orient un-
bedingt iiber Wien geht, durch Hochwisser
und Eisginge des Donaustromes keine Unter-
brechung erfahren kann und der Verkehr
direct auf den Donaucanal eingebunden
wird.

Dies ist hier versucht, doch kann dies
nur mit einschneidenden Aenderungen der
Stromveristlung geschehen, die in Verein-

barung mit den Wiinschen der Kraftaus--

niitzung ndher zu begriinden sind.

Ebenso ist das elektrische Stadtbahnnetz
in Hinsicht des mdoglichst geringen Kraft-
aufwandes riicksichtlich der Reversirbarkeit
auszuniitzen.

Desgleichen sind weitere Beniitzungen der
Verhiltnisse, beziehungsweise die Hieher-
verlegung der Eisenindustrie, der Hochdruck-
wasserleitung und der Kohlenvergasung im
Grossen von Einfluss auf die stiddtische Aus-

theilung.
Die Kasernen sind insoferne eine un-
bedingt stidtische Angelegenheit, als es

gegeniiber verschiedenen Bestrebungen wiin-
schenswerth erscheint, Ordnung durch rich-
tige Vertheilung der Kasernen, wenigstens
vorlaufig als befestigte Feldlager herzustellen
und an den geeigneten Stellen festzulegen.
Diese Stellen sind sowohl im Marchfelde als
auch auf den Hohen von Favoriten, der
Schmelz, Alsecken und Nussberg gegeben.

Die Mirkte, sowohl die Grossmirkte
an den Externlinien der Bahnen als ebenso
die Detailmirkte der einzelnen Bezirke an
dem elektrischen Netz, sind in ihrer Lage
fixirt.
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Diese Lagen sind meist an jenen Stellen
angeordnet, wo die Kraft fiir die elektrische
Bahn in Centralstationen erzeugt wird, die
aber ebenso auch anderen Zwecken zu dienen
vermag, d. i. zur Strassenbeleuchtung, Auf-
zugbewegung u. s. w.

Die Bezirksamtshiuser sammt dazu ge-
horigen Asylen, Kranken - Aufnahmsan-
stalten etc., ebenso wie Kirchen sammt Pfarr-
hof und Schulen u. s. w. bilden Gruppen
von Baulichkeiten, die im Strassennetze, an
richtigen Stellen angeordnet, denselben erst
Charakteristik und Werth verleihen.

Des Weiteren wurde der Arbeiterwohn-
frage gedacht und baulich entwickelt. Da
eine Erwerbung von Arbeiterhdusern nach
dem Cottageprincip sich auf lingere Zeit
principiell nicht halten lisst, so wurden be-
stimmte Quartiere hiezu gewidmet, die be-

stimmt sind, dem Fabriksbetriebe zu dienen

und wo vorliufig erleichterte Bestimmungen
der Bauordnung in Kraft treten kdnnen. An-
schliessend daran wurde auch beziliglich des
Asylwesens und der Gelegenheit zur Arbeit
durch Anlage solcher Anstalten vorgesorgt.

Aufnahmsspitiler, Leichenhiiuser sind in
inniger Verbindung mit dem Secundirnetze,
ebenso beziiglich der gewiinschten organi-
schen Verbindung mit dem Centralfriedhofe
so angelegt, dass eine Reform des Begribniss-
wesens angebahnt erscheint.

Die Umgestaltung des Stromistuariums
im Norden Wiens bemiissigte zum Hinaus-
greifen iiber die Grenzen des Gemeinde-
gebietes, die hier jedenfalls fir die Zukunft
zu enge gezogen sind. Es stehen aber die
Gebiete von Floridsdorf bis Aspern zu schr
dem Wiener Rayvon, besonders riicksichtlich
der Wasserstrassen nahe, um vernachlissigt
werden zu konnen.
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