XIX. Perkehrs-=Angelegenheiten.

(Mit 3 Tabellen.)

Eiflenbalmen. Gine auferordentlidye Bewegung entfaltete fich in diejer Periode auf
bem Gebicte ded Gijenbahnwejens in Wien. Die Donauvegulivung und dic fotale Um-
geftaltung der Terrainverhiltnifje mehrever Stadtbesivie und ded bidherigen Strafen-
perfehres drimgten jur Umlegung yweicr bejtehender Lofomotivbahnen, die Entwidlung
ber Stadt  fjduf neue Eifenbahn - Rommunifazionen und der Unternchmung8geift,
ourd) politifjhe und finangielle Verhiltnifjfe angeregt, vief in Wien cine Reihe von
Projeften in dad Leben, welde nichtd8 Geringered ald cine durdgreifende Nengeftaltung
der Dauptadern bes lofalen BVerfehres anjtrebten. Alle diefe grofen und widtigen
Fragen ftanden mit den vitaljten Intereffen der Gemeinde im innigen Sujammenbhange,
der Gemeinderath widbmete dev Lojung derfelben die wvolljte Anufmerfiambeit, und wenn
aud) hichei mand)ed Opfer abjolut nid)t abgewehrt werben fonnte, jo hatten die Bemii-
hungen ded Gemeinderathed doch in den meiften Fillen cinen giinjtigen Erfolg.

Ju evfter Yinic hat die Umlegung der Trace der Kaifer Ferdinands-Nordbahn
in ber Strede vom Wiener Bahnhofe bis Flovidddorf und die damit in Berbindung
ftehende Grweiterung ded Nordbahnhofed fitr den IL. Gemeindebesir, insbejondere fiir
die fimjtige Entwidlung ded Stadttheiles anf den Donauregulivungd-Grimbden cine bejon-
bere Bedeutung, weil diefe Strece, jum Theile in den nenen Donau-Durd)jticd) und bie
entjtandencn Baublodd der Donauregulivungs-Griinde fillt und dic Umlegung der
Bahn den Bau ciner neuen Nordbahubritde nothwendig madyte. Von Seite der BVer-
treter ber Gemeinde Wien wurde bei dber politijhen Begehung die Forderung gejtellt,
bafp die fammtlichen von bder newen NMordbahntrace traverfivten Strafen in gleidjer
Breite mit der betveffenden Strafie und in der, duvd) dbic Niveananlage der Babn {id)
ergebenden Hiohe auf Koften dev Nordbabhn ju iberbriiden, wnd die aud vevfehrs-
polizeilicdhen Nidjidyten gebotenen Hevjtellungen unter den Durd)fahrien audzufiihren jind,
wihrend die Nordbafhn-Gefelljdhaft auf der wmznlegenden Strecte nur drei Querftrafen
bann eine Lingenftrafe u diberbriifen, und eine Duvdhfahrt in einer Liuge von
8 Rlafter, nad) bem Eifenbahn-Konzejjions=-Gefese vom Jahre 1854 audzufithren {id) fitv
verpflidytet eradytete und auf eine Audfiihrung der begehrten Ueberbricdungen nur dann
eingehen twollte, wenn ihr die fhievaud evwadfenden bedeutenden Kojten, weldye
mit 677.170 fl. besiffert worben find, vergiitet werden.

Der Gemeinberath Hielt dagegen in der Sigung vom 7. Juni 1872 bdie von
jeinen LBertretern geftellten Forderungen aufrecht, lehute die Uebernahme jedweben
Softenbeitvages ab und unterjtiste fie durd) cine, an das Gefammt - Dinifterium
gevichtete Petizion, worin hervorgehoben wurde, daf die Strafenziige fiiv dic Donaujtadt
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im Ginflange mit den Fweden der Donauregulivung wnd mit MNiickficht auf die Yage
der beidben grofien Gifenbahuhofe, der Nord: und Nordwejtbalhn, welde das redyte
Donauujer von cinem grofien Theile der Stadt abjdhliefien, beveitd am 31. Jdmner 1871,
daher lange bevor die Nordbahn ihr Babhuprojeft iiberveichte, feftgeitellt worden feien,
babei vorgitglich cine wedmagige BVerbindung dicjer Strafen mit ecinander und mit
den dibrigen Theilen der Stadt projeftivt, und jede Gifenbahnverwaltung gejetslic
verpflidytet jei, nidyt blo® bie fpesicllen Verbindblichfeiten, wic felbe dad Gijenbahn-
Stonefjiondgefets aufzdhlt, fondern aud) die in den allgemeinen Gejegen, unter weldye
dad Wiener Baugefe jubfumict werden miifie, enthaltenen BVerpflichtungen zu erfirflen.

Dicje Petizion Datte einen giinjtigen Erfolg, indem das L. £ Handeldminifterium
mit dem Erlajje vom 27. Juni 1872 bder Nordbahn-Dircfiion die Baubewilligung
fir die Theifjtredfe vor Profil O, beichungdweije 12 big Profil 29 unter der
Bedingung ertheilte, daf gleidhzeitig mit  dicjem Baue audy die Hevjtellumg der aufer
oen bereitd projeftivten Strafeniiberbritfungen von den Vertretern der Kommume Wien
nod) weiterd al8 unbedingt nothwendig verlangten und aud) von den Vertvetern der
Donauregulirings - Rommifjion afé wiinjdendwerth bezeidneten Durdyfahreen mit
Ausnahme jener bei Profil 27 bis 28 und bei Profil 15 bid 16, deren Ausfiihrung
cinem fpiteren Seitpunite vorbebalten wurde, durd) die Babhngefelljchaft auf ihre Kojten
audgefilhrt werde. Hinjichtlich der Dimenjionen und der jonjtigen Anordbmung der newen
Durdpfahrten traf die Gemeinde mit der Nordbahn das Ucbeveinfommen, daf die theild
mit 3, theil8 mit 4 und 6 Ocffrungen verjehenen Durd)fahrten eine Gejammtbreite
von 8 bis 18% und der mit 10 Oeffnungen iiber den Donanquai gefithrte Biaduft
cine Breite von 44° erhalten. Die Ueberbritfung der hinter dem Ueberjdwemmungs:
damme am linfen Ufer des Durdhjtiches angelegten Strafe wurde von der Nordbahn
auf Grund des mit der Gemeinde und der Donauregulivungsd-Kommiffion getroffenen
Ucbereinfommens in ciner Bureite von 10° auf cigene Koften ausgefithrt.

Dem fiinftigen Bediirfniffe nad) Bermehrung der Verfehréwege nad) dem linfen
Ufer ded Durd)itiches Redynung tragend, hatte die Donauregulivungs-KRommiffion in der
Plenarfigung vom 11. Wiy 1873 bejehlofjen, einen, auf 15° ju verbreiternden
Strafenjug in die urfpriinglid) mit 8° breite projeftivte Quergajie 3u verlegen, weldye
gunddyft dem Gnbde ded erweiterten Nordbahuhofes die nene Nordbahulinie durdyjchneidet,
und, einem Wunjdje der Donauregulivimgs-Kommifjion entfpredend, die Durd)fafhrt
gleidhfalls mit ciner Gejammtlichtenweite von 14°, wovon je 12 auf die beiden Gel-
wege, und je 30 auf die beiben Fahrdffnungen entfallen, Hergeftelit.

Weiter8 hatten die Vevtreter der Gemeinde dem Wunjdhe Ausdrud gegeben, daf
beim Baue der neuen Nordbahnbriide gegen Grjats der Kojten von Seite der Gemeinde
auf die Anlage cined Gehiteges RNidjidt genommen werden moge. Die Nordbahn-
Divelzion fam bdiejem Wunjdye berettwilligit entgegen.

3n Beritdfidtigung der bejonderen BVortheile aber, weldye die Herfteliung ciner
foldyen Rommunifagion 3wijden den beiden Ufern ded neuen Durdyftiches der Bevdl-
ferung gewdfret, fatte ferners bdev Gemeinbderath in Hinblict auj die Nahe des, jur
Crridytung der oberen Babdeanftalt bejtimmeen Plages am 6. Oftober 1871 die Anlage
cine8 6° Dbreiten mit einem elidnder verfehenen cifernen Steged an der neuen
Donaubriidfe und der Inundajionsbriide fammt wei aus Granit Herjujtelenden




L

Stiegen befdjlofjen, die Ausfiihrung der Avbeiten durd) die Nordbahn vertragdmiifia
gefidert und Bicfir eine Koftenfumme von 150.000 fl. genehmiget. Dicfer Gehiteg
erhiclt eine Liange von 762 Dieter, wovon 335 Meter auf die Strombritde und 427
Meter auf die Smumdaziongbriide entfallen. Um endlid) ju vermeiden, dafi dic Fufgeher
am jenjeitigen Ufer nicht in einer Serpentine auj dem Ueberfdpoemmungd-Damme, auf
die Strafe hinabgehen diivfen, wurbe der Bau eciner dritten Stiege aud Stein mit
cinem Sojtenanjwande von 9568 fl. bewilliget und die Herftellung derjelben der Nord-
bafhn iiberlafjen.

Dic Belajtungdprobe der neuen Nordbahnbriide fand am 3., 4. und 5. Februar,
bie tednijd)-polizeilicdge Pritfung der umgelegten Nordbbahnjtrede am 9. Februar 1874
unter Beiziehung von Vertretern der Gemeinde ftatt.

Auc) beziiglich der Umlegung bdber Wiener Verbindungsbahn trat an
ben Gemeinderath die Aufgabe heran, jeine Ingereny bei Fejtjtellung des Bauprojeftes
su wabhren. Das Konjorzinm der Wiener VerbindungSeijenbabu hatte dem L. L Pandels-
minijtevium bdad Projeft iiber dic Verlegung derfelben in der Theiljtrecfe vom Linien-
walfe big zum Anjdhluffe an den Bahndamm der Siibbahngejellicaft unter Himweijung
auf bie, von bden Konzeffiondven im §. 7 ded Uebereinfommens iibernommene Ber-
pilidhtung ur Prifjung und Genehmigung iberreicht. Aus dem an den Gemeindevath
geridyteten Grlafje war 3u entnehmen, daf die Bahn vom Linienwalle nid)jt der
St, Mavrerlinie in  einen Ginjdynitt gelegt, die Verbindbungsjtvafie wifdhen dev
St. Maryer- und Belvederelinie gedndert und die Trace am L L Arfenale voriiber unter
dem Staat8bahuhofe durdygefithrt, und nad) Unterfahrung der Siidbahn an bdicje auf
der Stabtjeite vor der Durdfafhrt zum Magleinddorfer Fricdhofe - einmitnden foll.
Objdhon die grofen Nadytheile, welde die frithere Anlage der BVerbindungsbaln fiir den
dffentlichen Vertehr jur Folge hatte, niemals verfannt worden find und dic Nothendig-
feit ciner Umlegung der BVerbindung8bahu bei veridicdenen Anldfien Hervorgehoben
wurde, fo haben die tedhnifchen Erhebungen bdie Nothwendigfeit dargelegt, daf vorerjt
am Projefte jene Modififazionen vorgenommen werden, welde in Betveff der bffent-
lidjen SKommunifazionen, bded bejdyloffenen Baued von Sammelfanilen aufier der
Favoritenlinie, ferner in Betreff der Robhrenlegung fiir die Hodhquellemvaiferleitung
und im Juterefje der ywedmagigen Berbauung ded jwijdhen der Giirtelftrafte und dem
Rennwege gelegenen Tevraind unbedingt geboten waren. In dem johin umgearbeiteten
Projefte wurden die Witnjdye der Gemeinde indbejondere hinfidhtlich der Tieferlegung
der Bahn-Nivelette mit dem Borbehalte beviidfichtiget, dafi die Mehrfojten, weldye fich
aud der Ausfithrung ded newen Projefted gegeniiber der urfpriinglidy projeftivten Trace
ergeben, von der Rommune getvagen werden, wogegen von den Vertretern ver Standpunit
fejtgehalten wurde, daf bdie Umlegung der Wiener Berbindungsbahn aus Berfehrs- und
fonftigen polizeilichen Nitctjichten geboten jei. Die aud der Fejthaltung des beiderfeitigen
Standpuntted fid) ergebenen Differengen hatten eingehende, am 14. Degember 1871
unmittelbar im £ £ Handelminijterium gepflogene Verhandlungen veranlaft, ohne
baf aber cine Vereinbavung beyiiglid) dex, durd) die geforderte Tieferlegung der neuen
Bahn-Nivelette evwad)fenen Koften erzielt wurbde.

AB  inywijdhen mit dem Wiinijterialerlaffe vom 11. Degember 1871 fiir die
Strede der Wiener Verbindungsbahn vom Staat8bahnhofe bis jum Sradytenbabhuhofe
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ber Sitdbbahn in Maleinddorf der Baufonfend ertheilt und fiir die Strede der
Lerbindungsbahn wijden dem Staatdbahnbofe und dem DHafen des Wiener - Neu-
jtadter Kanales feine Cntjcheidbung getroffen wurde, bejdhlof der Gemeinderath am
12. Jédnner 1872 cinen Protejt an das £ £ Handel8minijterium ju vidyten, dbamit nidht
ofne Bujtimmung der Gemeinde Wien und ofne daf ihr die Baupline vorfer volls
jtandig mitgetheilt worden find, in dicjer widytigen Angelegenheit cine Entjdjeidung
getroffen werbe.

Tajt gleichseitig mit diejem Bejdluffe, am 14. Jdnner 1872, gelangten von
Seite ded £ E Danbdeldminijteriums bdie modifizivten Projebtdpline an die Gemeinde
mit der Bemerfung, daf dbad f £ Handeldminijterium dad Konjorgium der Liener
Berbindbungsdbahn jur Ausfithrung ded modifizivten Projefted dann verpflidhten werbe,
wenn die Sommune LWien dic damit verbundenen Wiehrfoften aud Gemeindemitteln
Deftreitet. Der Gemeinderath ging jedboc) aufj diefen Lorjd)lag nidht ein, und fafte in
der Plenavverjommiung vom 19. Jdanner 1872 den Befdluf, dem f. £. Hanbeldmini-
jterinm jur Kenntnif zu bringen, daf die Tieferlegung ber Vahn-Trace nad) dem
modifigivten Projefte aud dffentlichen und Verfehréviidjidten auf jeden Fall ansdzu-
fithren und bei Durdhfithrung derfelben bie Abjperrung des Lintemwalled mitteljt Maner-
werfed volljtandig aufiulafjen jei. Hicrauf wurdbe mit dem Wdinijterial-Crlajje vom
12, Februar 1872 dem Konjorzium die Bewilligung jur Umlegung der Wiener Ber-
bindbungsbahn in der Stredte vom Liniemwalle bid jum Staatébahnhofe nach) der vom
Gemeinderathe gewimjdyten Linie ertheilt und nadypem biefed aud) nadytriglich auj die
Tieferlegung der Bahn-Nivelette unter dem Lintemvalle eingegangen, gab der Gemeinde-
rath jeine Buftimmung ju cinigen Grleidhtevungen bei der Bauausdfithrung. Bei der von
ver £ f. Statthalterei geleiteten Verhandlung wurde der Gemeinde entlid) dbasd Redyt cin-
geriiumt, Wajferleitungsrdhren entiweber innerhalb des Bahnfdrperd oder auf einer felbjt-
ftindigen Briidenfonftrufzion oder mit Veniigung der, durd) dad Konjorzium herzu-
ftellenden Briiden ofne Cinjpradye ded Konjorgiums, jedbod) im Einvernehmen mit den
Bahnorganen legen und Kommunalbauten jeder Art, indbejondere Kanalbauten aus-
fithren zu diirfen.

Der bisherige Borgang der f. £ Statthalterei bei der Behandlung bder Eijenbaln-
angelegenfeiten beftimmte iibrigens ben Gemeinderath in der Plenarverjammiung vom
28. Miry 1873, cine Cingabe an dad I [ HandelSminifterium mit der Bitte ju
vidjten , bamit in Sufunjt immer nod) vor der Abhaltung ciner politijhen Begehungd-
fommiffion fiix Gijenbahnanlagen das Detailprojeft minbejtend in dem Umfange, ald
basjelbe da8 Gemeinbegebict der Stadt Wien beriihrt, vecdhtzeitig an den Wiagijtvat
geleitet werbe.

Die Sitdbahn jdritt im Jahre 1872 bei dem £ £ Handeldminijterium um die
Bewilligung zur Berbreiterung ded Bafhndammes und der in demfelben vor-
fommenden Objefte swifdjen dem Wiener Perjonen= und dem Wakleinsdorfer Fradyten-
bafhnhofe an der Stadtjeite 3um Swede ber Anlage neuer Geleife cin, wobei aud) eine Er-
weiterung des Waleinddorfer Fradtenbahuhofed projeftivt war. In Betrefi ded eviteren
Gegenftanded wurde bei den formmiffionellen BVerhandlungen am 22, und 23. Peai 1872
von Seite der Vertreter ded Glemeinderathed die Anjordberung gejtellt, baf mit Riidjidt
auj die projeftivte Verldngerung der Pieiler fowohl im Favoriten- ald aud) im Magleins-
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dorfer Viadufte ein jweiter Pfeiler- Durdigang in der Eutfernung von wungefihr 12 Fuf
von dem bereitd beftehenden Durdygange hevgejtellt werde, weldie Forderung durd) den
Dandeldminiiterial-Crlaf vom 29. Juni 1872, womit die Inangriffnahme eines dritten
Geleifes vom Wiener Perjonen- 6id zum Diasleinddorfer Sradytendahnbofe, jo wie die
projeftmagige BVevbreiterung der in diejer Strede liegenden Objefte bewilliget wurde,
ihre Beriidjidtigung fand.

Wit demjelben Grinffe ded8 Handeldminijteriums erhiclt die Siidbahugefelljdhaft
den Baufonjens yur Ausfiihrung der projeftivten Erweiternng ded Masleinddorjer
Sradytenbahuhofes, jedod) vorbehaltlid) der iber dic ftreitig geblicbenen Puntte ju
gewirtigender Gntjdjeidung. Diefe Punfte betvafen die beabjichtigte Ueberfesung der
Sriedhofsitrafe im Niveau derfelben, ferner die vom Gemeinderathe geforberte Verbrei-
terung ded Miagleinddorfer Viadufted um weitere jwei Durdyfahrten und die Herjtellung
einer mindejtend 8¢ breiten Konmununifogion von der Vriide in der Sticgergaffe in
Sedyshaus bis jur Triejterjtrafe an Stelle des beftehenden Feldweges. Die fich davan
fniipfenden  Forderungen der Kommune wurden in der Gemeinderathsfibung vom
26. Oftober 1872 bder Sitdbahn gegenitber aufredyt erbalten, und dem £ £ Danbdels-
minijterium mit dev Bitte um Beriidjidhtigung derfelben i Keuntnifp gebradht, woriiber
bigher eine definitive Erlebigung nicht herabgelangt ijt.

Gine itber die lofale Bebeutung hinausreidpende Widhtigleit fiiv den I1. Gemeinde-
besirf hatte die jdyon bei Darjtellung der Donauvegulivungs-Arbeiten bejprodene
Grweiterung dbed Nordbbahnhofed. Das f f. Handeld-Minijterium genehmigte
mit Grlaf vom 23. Mivg 1870 diefe Grweiterung, ohne die Gemeinde hievon in Kennt-
nif gejetst yu haben. Nod) in bemjelben Jahre vegte die Donauregulivungs-Kommifjion cine
Niobifitagion ded beveits fejtgeftellten Erweiterungdplaned ded Nordbabuhofes i der
Ridytung an, daf auf der linfen Seite der Scwimmidul-Allee jwijden dem Bahnhofe
umd der Strafe cine Hauferveihe cingefdaltet werde, um hicdurd) die baldige Verbamumg
der dort gelegenen Baugruppen in der newen Regulivungdlinie der Donawn 3u fordern.
Gleichseitig brachte and) der Gemeinderath dbem £ £ DHandeld - Minifterium  bie
Uebeljtinde , welche aus der Komgentrivumg ded gejammten Kofhlen: und Fradyten-
verfefred der Nordbahn in der Schwimmidyul - lleejtrafte fitr den iibrigen LVerfelhr
evwadyjen, mit der Bitte jur Kenntnif, bder Novdbahn - Gefelljdhaft aus Anlafy dev
bevorjtehenden Balhnhois - Crwveiterung, bie Herftellung einer nenen Strafe gegen
den Fijdyerhaufen, im Junern ded Babhuhofed mit einer ywedmigigen Ausfahrt auf-
jutragenn.

Ueber bdiefe beiderjeitigen Schritte hatte dasd f. £ HandelSminijterium am 11. Wiy
1871 criffnet, daf e8 nidht in ber Lage fei, die MNordbahn 3u den von der Stadtgemeinde
Wien unbd der Donaurcgulivungs-Kommijjion begehrien Aenderungen ded Erweiterungs-
planed 3u verhalten, ecfliavte jid) jebod) Deveit, die Unfrechthaltung ded urfpriinglichen
Crweiterungd-Projeftes auddriidlich an bdie Bedingung 3u fniipfen, daf Seitend dex
Nordbbahn-Gejelijdyait die Abgrenzimg wifden dem evweiterten Nordbbahnhoie, bezichungs-
weife der Kofhlen-Abfubhritrafe und der Sdpwimmichul-2Allee in einer, den dffentlicdhen
Jutercfjen entfprechenden Weife Hevgeftellt und ein Projeft hicviiber, unter Bedadytnahme
auf die fymmetrijdhe BVerbreiterung der Schwimmidul-Allce nad) beiden Seiten ausg-
gearbeitet werbe.
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Was die Ablenfung ded Kohlen- und Fradtenfubhriverfes aus der Schwimmjdyul-
AUlleejtrafe betrifft, jo wurde von Seite der Nordbahn bei den am 21. November 1871
Jtattgefundenen fommijjionellen Verhandlungen die Fordernung der Crrichtung cined nenen
Ausfahridthored in der Nidtung gegen das Kaiferwafjer mit der Einmiindung in die
dort genchmigte Pavalleljtrage jugejtanden und mit den Grlifien ded £ £ Handels-
WMinifteriums vom 16. Miry 1872 und 16. Juni 1872 der Nordbabhn, dem Wunjde
der Donauregulivungsd-KLommijjion und der Gemeinde gemif, aud) die Erridhtung einer
Durdyjabhrt jwijdhen demr gweiten unbd dritten Geleisdamme auf die projeftivte Verlinge-
rung der Nordbahujtvae hinaus unter gleidhjeitiger Verfitgung bder Bejeitigung der
bereit$ bejtehenden Ausfahreen auf die SchwimmidulAlleejtrafe aufgetragen. Die Ber-
handlungen iiber die Abgrenzung des Bahuhof-Tervaind gegen die Schwimmidyul-Alfee
gelangten dagegen evft durd) die, das Projeft im Pringipe genchmigende Cutjdjeidung
besd £ £ Dandels-Winifteriums vom 24. Janner 1873 jum Abjhlujje. Der Gemeinde:
vath nahm die Ddiesjillige Crledigung in der Sigung vom 28. Februar 1873 ur
Stenntnif, ohne aber anf den Anjprucy der Nordbahn auf Vergiitung der Kojten fiir die,
i Junern ded Nordbahnhofes vorgunchmenden baulichen Beridnderungen eingugehen.

Ans Aulaf der Wiener Weltausjtellung hatte die Kaifer Ferdinande-Nordbahn
sut Folge Grlafjes des £ £ Handels-Diinijteriume vom 6. Dejember 1871 eine direkte
Sdyicnenverbindung vom Nordbahnbhofe jum Weltausjtellungsplage
mit Ueberbritdung der Scdywimmidyul-Allecitraie nady gejdyehener Beveinbarung mit der
Wiener Tvamwaygefelljdjajt hinjidhtlich der Umlegung der Pierde-Bahngeleife dajelbit
hergejtelit, und jid) fber Fordevung des £ £ Oberjthofmeifter-Amtes und der Gemeinde
Wien unter Ausjtellung cines Reverjes verpflichtet, die ganze BVahnanlage langftens
neun Dionate nad) Schluf der Ausjtellung aufzulafjen.

guir den namliden Zwed wwrde aud) dem Berwaltungdrathe der Dejterr.
Stoaaté-Cijenbahn-Gejelijdaijt mit dem Handelsminijterinl = Eelafje vom
27. Jauner 1872 der Baufonjens fiw cine prov. Sdyleppbahn von der Staats:
bahnlinie jum Weltausjtellungsplage mit dem Beifiigen ertheilt, daf fid) das
£ £ DandelSminijtevim vorbehiclt , den Beitpuntt fitw die Wiederabtragung derjelben
su bejtimmen, objdjon der Gemeindevath audy begiiglich dicjes Objeftes aufj die Aus-
jertigung eines dhulidjen Reverjes bejtanden Hat.

Diec Konzejfiondre der Unternehmung fiv Heeredausdriijtung jdritten
im Jahre 1871 um die Bewilligung jur Herjtellng cines Verbindungsgeleijes
vom Staatdbahuhofe ju ihrem dabrifs-Gtablijjement ein. Bet bder am
26. Augujt 1872 jtattgejundencn Yokal-SKommijjion wurden die Bedingungen der Bahn-
anlage Dinjidytlich) der Herftellung von Wajferdurd)ldjfen, Sidyerheitdjchranken, bded
Nivcaus, der Strafenvegulivungen vereinbaret,

Das durd) Jahre fortgejeste Bemiihen des Gcenreinderathes, dafp das jur Appros
vijionivung der Refideny erforderliche Schlachtviel mitteljt Gijenbahn direft auf
den Mearft gejtellt werde, Hatte endlid) Crfolg, indem die Staatd-Cijenbahn-Gejelljdyaft
cinen Fliigel, von der Stadlaner Verbindungsbahn abzweigend, als Sdyleppbahn
durd) Simmering und durdy die Erdbergermais yum Schladytviehmartte auf ihre Koften
bevjtellen fief. Bon dicjer Bahn wird nody in dem Abjdhnitte: , Marft- und Appro-
vijionirungswejen” ausjiihrlidyer die Rede jein.
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Gegen den Befdylup des Gemeinderathed vom 22, Februar 1870, womit bie
lidgte Hiohe der Duvdlajfe im Bahntorper der Nordweijtbahn mit 13’ bei der
erjtenr, und mit 157 bei der yweiten Durchfahrt beftimmt wurde, iberveidyte diefe Bahn-
gejelljjaft den Nefurd an dad f. £. Handel8minifterium, weldhes die urjpriinglich bei
der politijhen Begehung der Babhutrace feftgejesten Mafe der Durdyfabreen auf-
redht hielt. Bwar bradite der Gemeinderath dagegen cine neue Vorjtellung an das
Gejammtminijterium cin, ofne aber cinen giinjtigeren Grjolg su ersiclen, indem das £ f.
Handelsminijterinm mit dem Erlaffe vom 15. Desember 1871 unter den Abweijungs-
motiven hauptjad)lid) den Umijtand Hervorhob, daf die Gijenbabhn-Gejelljdaft nidht ur
Borjorge fiir die, in Bufunjt erjt nothwendig werdenden Strafien-Kommunifazionen
verpflichtet werden fonne.

Der in den legten Jahren evwadyte Unternehmungdgeift, der Ruf nady ciner
vadifalen Befeitigung der Wohnungsdnoth in Wien und den Vororten gab junddyt die
Beranlafjung, daf die Frage der Neugejtaltung des Lofalverfehres in und auferhalb
de8 Gemeinderathes eingehend in Grwigung gezogen wurde. Die in ficberhajter Anf-
regung fid) Dewegenbe Afjoziazion ded Kapitales jo wie die Bau- und Unternehimungs-
(njt bemidhtigten fich der Lofung derfelben, unbd ¢8 trat cine Reihe von Projeften 3ur
Crbamung von Lofalbahnen und gur Vermerthung desd Wienflufjes fitr den Lotal-
verfelr in die Oejfentlidyfeit.

Aber aud) die Regievung hatte diefer widitigen Frage die volljte Anfmerfjamteit
sugewendet, und durd) bas £ £ Handelsminijterium dem Gemeinberathe die im Bereidye
der Stadt Wien und ihrer Bororte von verjdjiedenen Gejellfchaften und Konjorzien projet:
tivten Gijenbabnlinien mit dem Crijudjen mitgetheilt, daf dicjer, die Frage eined rasio-
nellen Lofalbahnjyjtems einem genauen und jorgaltigen Studium unterziehen und dem
WMinijterinm ein motivirte8 Sutadyten erftatten wolle. Dabei wurde insbefondere die
Nothwenbdigeit betont, jedes Stitctwerf, weldhes moglidherweife ein piter 3u bejei-
tigended Hindernif bilden fann, ju vermeiden und dhulich wie bei der Stadterweiterung
und Donaurcgulivung, bei der Regelung ded hauptjtadtijhen SKommunifoziondwejens
bejtimmte Gefidytdpuntte fejtzuhalten, wobei die Cri{drung abgegeben wurbe, daff aus
Berfehrd- und Sidperheitsriicfiditen die Anlage von Lofomotivbahuen im Nivean bejte-
hender Stragen nidyt gejtattet werben wiirde,

Boverjt bejdhlof der Gemeinderath, nur jene Projefte iiber Lotalbahuen in
Berathung 3u zichen, weldje bis zum 1. Miiry 1873 cingelangt fein werden, in dem
dalle aber, daf feines ber Projefte jur Annahme geeignet befunden werden follte, cin
Projeft iiber eine fyjtemmipige Anlage von Lofalbahuen in Wien und Umgebung jammt
den Bedingungen ihres Banes ausarbeiten ju laffen.

Nach Ablauf dicjes Termined lagen dem Gemeinderathe folgende Projefte 3ur
Berathung vor : ;

L. Sonjorzium Gdmund Graf idy, £ £ Geheimrath Friedvic) Sdyey Nitter
v. Rovomla, Banfier Karl Freiherr v. Sdwary und Avchiteft Otte
Wagner. Wienflupableitung, Wienflug-Untergrundbahn, Donaufanalbahie und
Giivtelbabhn.

ar*
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2. ¥. Goijeau, Ober-Ingenienr der Donauregulivungd-Unternehmung. Wienfluf-
ableitung.
3. Yeopold Funf, vorm. ftadtbanimtlicher Sngenieur-Adjuntt. WienfluRableitung.
. drang Movth. Eivil-3Ingenienr. WienfluReindedung mittelit Eifenfonjtrufiion.
D, 3. Deutid), Sugenicur. Wien-Yiejing-Sdifffahresfanal.
. Barvon v. Fledhammer, £ £ Seneralmajor a. D, Donau-Wienfluf-Sdiff-
jahrtéfanal, mit der Abzweigung bei Tulln.
. Sigmund Pohan, £ f Beamter Donau-Wienfluf-Sd)ifffahrtstanal, mit der
Abzweigung bei Tullu, ober Neuftadtercbene- Wienfluf-Sdiffjahrtstanal.
G 5. dAvigdor, Civil-3ngenicur. Wienflufregelumg mitteljt Speifebafjin, -
Sammelfanile umd Wienthalbahn,
. Wiener BVaugejelljdhaft und Wiener Banfverein. Sdmaljpurige Wien-
thalbaln.
. Sdifffahridtanal-Afziengejelljdait. Schmaljpurige Wicnthalbabhu.
auduftries, Forjt- und Montan-Cijenbahugejelljdajt. Sdmaljpurige
Ghitrtelbahn.
2. Sdyifffabhrisfanal-Atziengejellfdhajt Normalipurige Giivtelbahn im Ein-
jchnitte, coentuell tm Tunnel.
J. dnduftrie-, Forjt- und Montan-Cifenbahngefelljdait. Verwanbdlung
der jdymalfpurigen Sivtelbahn in cine Pierdebabn.
. Dreyhanjen & Sigl. Giivtelftrafe-Pierdebahu.
. Galomon NReifch, £ £ priv. GroRhindler und Fricdrich Ritter v. Yoefl,
Ghef=dugenienr der Franfo-Oejterreichijhen Banf, Aentvalbabhn.
. Anton Waldvogel, £ £ Marine-Oberingenienr. Sentralbahn und Fhigelbahnen,
T. 8 E priv. Saifer grang=Jofef-Babhn. Aenfere Verbindung bder Saijer
dram-Jojef-Bahn mit der Siidbahn.
8. Heinvid)y Emil GSraf Wimpfen. Lofalbahuen.
- Neue Wiener Tramway-Gefellidhait. Bierdebahunes in und um Wien,
20, Dreyhanjen—Wiener Hanbdeldbanf— Wicner Bangejellfdait. Giivtel-
jtrafie-Pierdebahn (Erneucrung des Anjuchens pro 1871). Befindet jich in bejon-
derer Amtdhandlung.
21. Springer & Aub. Tunnelbahuprojett.
2. Holzer, jub. £ £ Oberbanrath). Wienbettbahn, Hodpwajjer-NRejervoirs, Sammel-
fanile.
23, Atziengefelljchaft fitr djterveidhifde Berbindbungdbahnen. Wienbettbahn.
Ueber bdicje Projefte, infoweit fie auf ciner fiiv die Lojung der Frage frudhtbaven
soee berubten, follen hier einige Audeutungen gegeben werden. Wie jdon aud bder
vorjtchenben Ueberficht Hervorvgeht, Datte cin Theil der Projefte mur die mit dem
Baue von Yotalbahuen im uutvennbaven Aujammenhange ftehende Mlmgejtaltung oder
Aenderung bded Yaufes ded Wienflufbetted im Auge. So verfolgte dag Projeft
bed  Jugenicurs Dentid) die mwandlumg der Wien in cinen jdiffbaren Nanal.
Cherhald ded Ortes Marviabvinn  jollte cin von hohen Dimmen umjcdhloffencs
Sammel- und Speife-Pefervoir mit ciner Flachenauddehuung von 72 Jod) Her-
gejtellt wevben, weldyes bdie Bufliiffe aus der Wienftrede vom Urjprunge big um
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Jejervoir ju jammeln und mitteljt Schleufienvorvidhtung nach) Bebarf ded Schifffahres-
betricbes in die vom Yejervoir LIS jur Cinmiindung in den Donautanal ju fanalijivende
Wienjtrede abjugeben hat. In dhnlider Weife follte dic Strede des Viejingflujjes von
Slederling bi8 Sngersdorf fanalifivt, und bdiefer Fluf verbunden mit der Wien bden
Wien-Yiefing-Sanal bilden, mit der Bejtimnuumg, den Siegeltrandport von Jujers-
porf an big sum Donaufanale und von dort bid in die fiinftige Donaujtadt ju ver-
mitteln, A Ridjradyt hitten dagegen die Sehiffe Kohlen nadyjt der Nordbahnjtation
Slovibsdorf eingunchmen. — Dad Projeft ded Ingenienrs d'Avigdor bejdyiftigte fich
niit ciner devartigen Wmgejtaltung der LWien, bdaj jie ihre janititswidrige Bejdhajfenheit
perlieren, und ihre Gejahr bei eintvetendem Hodywajjer bejeitigt, fornmerd  jur
Wajjerverjorgung cines Theild dber Lovorte und ein Theil ihred Betted e Anlage
einer dboppelgeleijfigen Bahn mit novmaler Spmweite verwendet werden jollte. Dics
beabfichtigte der Projettant duvd) ein groges, von Dammen cingejhlofjenes Veden mit
dem Jubalte von beildufig 35 Millionen Eimer Waijjer oberfhald ded Ortes WVensing
su erreichen, aud weldyem durd) SchlenRenvorrichtungen die gejammielten Wajjer gleich-
mifig in dad Wienjlufibett abgelajjen und die ndd)jt ber LWien gelegenen Drte mit
Waijer verjorgt werden follten.  Ein Theil ded Bettes wiivbe dabei jur Anlage ciner
Yotalbahn eritbrigen. Sugenienr Movth beantragte die Eindectung dev Wien mitteljt
einer Gifenfonftvutyion und die Verwendung deg dadurd) gewonnenen Fliadjeurvaunics
jur Anlage ciner Strafie und ciner Eijenbahn. Sine andere Gruppe von Projeften
hatte die Ableitung diejes Flujjes in's Ange gefaft. Die Iugenicnre Eoifean md
sunt beabjidtigten den Wienflufp bei St. Veit abjulenfen mund an den Ortjdyajten
Yaing und Speifing voriber in die Viejing ju letten, und dag anfgelajjence Wienflupbett
anj Bangrimde ju verwerthen. — Iu dem Projefte ded Baron S d)wary dagegen wurde
der Wienfluf bei der cijernen Briicke in Mieidling abgelentt und nadhjt der Giivteljtrafe
in ber Erdberger Mais in die Donau abgeleitet. Dic Giivteljtrafe wurde ldngd des
nenen Wienflugbettes in Jwet Ujerjtrafen getheilt, der durd) dasjelbe traverfivie Wiener-
Nenjtidterfanal in defjen Nivean und dadburd) mit der Donau divette in BVerbindung
gebracht und der gegemvdrtige Hajen des Wicner-Ieujtidter Sanals aufgelajjen. Auf dem
verlajjenen und jugejdhiitteten Wienflufbette wurde die Anlage cined 25 Slafter breiten
Boulevardd von dem Sdylofjc Schnbrunn an big ur Elijabethbriicte vorgejdylagen.

Dagegen [ich eine Angahl von Projeften den gegenwirtigen Vejtaud bdes Wien-
flujfes unbevithrt und bejdhdftigte jich mit der Anlage und Durdhfithrung von Yofal:
bahuen. Die Wiener Baugejel(fchaft und der Wiener Bauverein, dann bdic
Sdifffahres-Kanal-Afzien-Gefellfdaft umbd die Atzien-Gejellidaft fir
djterveichijhe Verbindungsbabhuen beantragten dic Anloge einer jdymaljpurigen
Wicnthalbahn , die Indujtrie-, Fovit- und Wontan-Eijenbahngejelljdhafit
und die Sdyififahrestanal-Atziengejelljhaft theils jdhmal:, theils nornai-
fpuvige Vahnen im Niveau der Ginteljtrafe. Bantier Sal. Neijd) und Iugenienr
3. N v, YoeRl fdhlugen dic Anlage cines Yolalbahnenneses vor, dejjen Yinien theils
durd) Grbauung von Viadutten, theils durd) lnterjahrung von Hanjern duvd) die Veehr
yahl bder Bezivke gefiihrt und in cinem Bentvalbahnhof am Objtmarfte nid)jt der
GElijabethbriicte cinmiinden jollten. — Der £ £ Mavine-Obevingenieur Waldvogel
projeftivte cine Yotalbahn, weld)e von cinem Hentralbahuhofe am Donautanale aus:
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gehend, fid) an diePevijerie der Stadt Bahn bridyt, dovt im Kreije um die Stadt fortlduft und
slilgelbahuen nady den Hauptbahnen und ben entfernteren Vororten entjendet. Sugleidh
war mit diejem Projefte die BVerfdonerung des gegen den Donaufanal ju gelegenen
Theiles der inneren Stadt angeftrebt worden, indem ed bie Demolivung fammtlidyer
Hiujer am Salzgried und der in jeiner Fortjekung gelegenen Frans - Jofefs - Kaferne
sur Anlage einer Tunnelbahn und von Pradhtbauten aller Avt beantragt Hatte. — BVon
ben Bantiers Springer und Aub wurde das Projelt ju cinem Tunnelnese eingebradht
wit Unterfafrungen ded Donaufanaled und des LWienflufjes, deffen Rabien von bder
Hauptitazion am Wallfijdplage auslanfen. — Bon Seite der Dirvefzion der Kaifer
Srang-Jofefd- Bahn wurbe cine Studie ju ciner Giiterbahn vorgelegt, weldye von
ihrem Bahuhofe aué fid) itber mehreve Vovorte gegen Vreitenjee bid jur Wejtbahn
erftvet, um dort eine Beveinigung bder Verbinbungsftvede jur Siidbahn ju evreidhen.
Der jdhon erwihute Borjdlag des Baron Sdhwary iiber die Ableitung des Wienflufjes
eutbielt auch ein Projeft fiir die Anlage ciner Yofalbahn, weldje bei dem an das rechte
Donautanalufer oberhalb der Afpernbriicte verlegten entralbahnhofe beginnen, in die
Trace der gegemvodrtigen Verbindungsbahn cinlaufen, auferhalb der Favoritenlinic um
bie Vorftadtbesivie bis jur Nupdovferlinie und von dort am Ufer des Donaufanales
wicder bi§ um Bentralbahubhofe gefithrt werden follte. Von diefemt aus war aundy im
gewdlbten Einjdynitte cine Nadiallinie im aufgelafjenen Wienflufbette biz Schdnbrunn in
Ausfidyt genommen. — GCudlidh) lagen von den Herven v. Dreyhaujen und Sigl
Pline firr Giivtelftragen-Pierdebahnen, deren Geleije audy fiir Stragen- und Bahnlofo-
motive cingevichtet waven und von der Neuen Wicner Tramwaygefellfdaft ein
Pierdebahnnets itber cine grofe Anzahl bon Yinien inner= und anferhald LWiens vor.
Ungefichtd der Bedeutung der Lofalbabhnenjrage wiucben alle Projefte der ecin-
gehendjten Priifung und Didtujjion unterzogen und mit dem technifdhen Theile bdicfer
Aufgabe gunddyit der Oberingenicur bed Bauwamted Fr. Paul betraut. Nad) BVorlage
pes umfafjenden Glaborated bed Lepteren bejdyiftigte fid) bie Rommifjion des Gemeinde-
vathed mit diejer Angelegenheit in mehreren Sigungen. Dad Ergebnif der Berathungen
war eine Reihe von Antrigen. Auf Grundlage bderjelben erfannte der Gemeinderath
am 6. Mary 1874, daff dad vom VBaurathe Baron Sdwarz cingebradte Projeft
den dffentlichen Intereffen am meijten entfpreche. Diefem junddyjt ftellte der Gemeinde-
vath dag Wien - Regulivungsd - Projeft ded Herrn d'Avigdor und dad Bahnprojeft
pe8 Herrn Waldbvogel; dag Kanalprojeft ded8 Herrn Deutfd) hielt er in Kombi-
nazion mit ciner normaljpurigen Bahn oder mit dem Projefte Schwary, aljo nad
erforderlidier Umitaltung , jur Ausfiihrung geeignet. Das Bentralbahn = Projeft der
Heveen . v, LoeRl und Reijd), jowie dad Tunnelprojeft der Herren Springer und Aub
lagen nady der Anjdyauung der Gemeinde den anguftrebendben Rielen ferner, jedoc) jollte
er bem Verfaffer der legtgenannten Projefte in Anbetradyt dev gelungenen Ausarbeitung
und indbejondere dem Hevrn Bivil-3ngenieur Deutjd) anlaflicd) jeiner Erhebungen iiber
den WienfluR wnd Herrn Profefjor Winkler fitr jeine nene Tunnelbau-Niethobde die volljte
Anerfennung.  Bugleid) crfldrte jedod) ber Gemeinderath, daf dieje Beurtheilung nur
eine pringipiclle Bebeutung habe und daf die Buftimmung ded Gemeinderathed jur
Ausfithrung dovon abhdngen werdbe, baf die bejiiglidhen Kongeffionswerber geniigenbde
Bitrgjdyaften fiir bie Erfiillung aller jener Bedingungen bieten, welde der Gemeinbe-
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rath tm dffentlichen Interejje ju jtellen Vevanlafjung haben wird. Diefe Bejehlifie wur-
ben fobin jammt den tedhnijchen Projeften an dag £ £ Hanbeldminijterium geleitet und
¢d wird fid) nummehr aud den weiteren, unter Einflufnahme der Kommune und der iibri-
gen biesgut berufenen VBehorben und Interejfenten ju fithrenben Verhandlungen crgeben,
ob diejelben aud) Ausfidt auf Realifivung bieten.

Den Projeften iiber Yofalbahnen reiht fid) nod) dasd von ber Allgemeinen ofterr.
Baugejellfdait entworfene Projeft jum Baue der jdymaljpurigen Wiener-Wald-
Bahu: Wien-Sieghartdfivden an. Nad) der am 17. Mary 1873 abgehaltenen
tecynifd)-militdrijhen Trace-Revifion joll dicje Bahn von Wien 3wijchen Wiihring und
Dobling, durd) dad Krottenbadythal iiber Posleinsdorf, Neuftift und Salnanndbdorf und
burd) den jwifdyen Wien und dem Tulluerfelde gelegenen Theil bed Wiencr-Walbdes fiihren,
bad Tulluerfeld durdhjdhneiden, und vorliufig in Sieghavtéfivden ihren Abjchluf exhalten.
Die Bahnhofanlage wurde anf dem im IX. Begivke ywifden der Wahringerlinic, With-
ringerftrafie und der Fledytgajfe gelegenen, sum Theil unverbauten Tevvain projettict, und
ijt begiiglich der Wiinjdhe ded Gemeindevathed bereitd Gegenjtand eingehender Verhand-
[ungen mit dem £ £ Dandeldminifterinm gewefen, weldyes die Konzefjion ju dicfer Balhn
pon der bDefrichigenden Ausdtragung mehrerer, bei Parzellivung der in und auferhalb der
genannten BVerjehrungsjtenerlinie gelegenen Grimde und Realitdten und anbderer lofaler
dragen abhingig ju machen exflirt hot. Da diefe Bahn junddit die Approvijionirung
ber Stadt ju fordern, und auch) mit Niidjidt auf die angejtvedte Lerbindung der dorti-
gen Sommerfrijden ber Nefidenzbewohner mit der Stadt ein nidht unwidptiges Glied
per LWicner Yofalbahnen ju werden beftimmt ift, trat an den Gemeinderath bdie Frage
heran, ob und 1wie weit er dem Projefte feine Unterjtithung juzumwenden geneigt fei,
woriitber dic BVerhandlungen derjeit nody in der Schwebe find.

Lon Seite der Staatdverwaltung wurde der Gemeinderath im Augujt 1872
aufgefordert, fid) itber bic Anlage des Wicner Bahnuhofed der am 4. Juni 1872
fonzeffionivten Cofomotiv: Gijenbahn Wien-Blumenau gutadtlid) ju dufern. Dicje
Gijenbahn joll vom Besivte Landitrafe audgehen und jdymaljpurig lings deé Wiener-
Nenjtiidter Sdyififahrifanaled, itber Larenburg, Guntramédorf, Baben und Dornan
gejithrt, von dort big Pitten cventuell b8 Graz, und nach dem nemejten Projefte der
genannten Sdifffahrestanal-Atziengefelljhaft mit normaler Spuvweite bis
Novi zum Anjdlufje an dic froatijd-tivtijhen Babhnen fortgejest werden. Die Anlage
ped Wiener Vabhnhofed wurbe an der Stelle ded gegenwirtigen Kanalhafensd bded
Wiener-Nenftidter Sdyifffahrts-Kanaled projeftirt.

Da 8 jidh) um bdie Durdjfiihrung verjdicdener, theihweije jchon Hergejtellter,
grofier Strafienziige anf dem, wijden dem bezeidyneten Sdhifffahrd-Kanale, dem Linien-
walle Degichung®weife der Giivteljtrafe und der Wiener Lerbinbungsbahn gelegenen
witften. Tevrain , und wm bdie jwedmafige Verbauung besdjelben handelte, hat der
Gemeinderath in ber Siung vom 4. September 1872 fid) gegen die Anlage ded Bahu-
hofes auf jener Stelle audgejprodyen und gegen den Magiftratdantrag weiterd bejdylofjen,
daf der Vau ded finjtigen Vahnhofed in der Nihe der Stadlauer Lerbindungd-Gijen-
bahn, jorvie die gimlidyc BVerlegung ded Sdyifffahred=Ranales auferhalb der St. Mavyer-
linie angujtveben jei. Der dicsfillige Gegenftand ift fibrigend nody nicht definitiv aus-
getragen, indem wic oben Dervithri, dem £ £ Handeld-Winiftevimm gegemwdrtig cin
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neues Bahnprojeft der genannten Gefelljdyajt vorliegt, woriiber jid) andjujpredyen, dbem
Gemeinderathe cvjt Gelegenbeit geboten werden wird.

Die Gejudie des Ingenicursd Gujtov v. Dreyhaujen und der Wiener Bau-
gejelljhaft num Levleihung einer Komgejfion jum Baue und Betvicbe ciner Pferde-
Cifenbabhn auf der Giirtelftrafe, dann bdie Lorlagen der Indujtvies, Forjt- und
Montancijenbahn-Gefellfhaft fiir cine jhmaljpurige Yofomotiv-Eifenbahn im
Nivean der Givtelftrage boten den Anlaf, fidy fiiv die Wahl ecincé Eifenbahn-Syjtemes
auf ber genannten Strafie ju dufern. Mt dicjer Vorlage gelangte ugleich ein Sehreiben
des L. £ Dandeld-Winifteriums an den Biirgermeijter mit dem Erjuchen, die Sdyluffafjung
be8 Gemeinderathed iiber folgende Fragen ju vevanlajjen: 1. ob die Anlage einer Pferde-
oder Yofomotiv-Gifenbahn anj bder Giivteljtrafe den lofalen Bediivnifjen entfprechender
cradptet werde; 2. ob im [egteren Falle die Bahn mit normaler oder jdhmaler Spur
hevaujtellen wive, und 3. ob die Fithrung der Trace und bie Ueberfeung der Linien uud
jonftigen. Radialjtrafen im Niveau der Giivteljtrafe juliifig crjdpeine. Wahrend der
Magijtrat nur die Anlage ciner Perde-Cijenbahn fiw juléfiig hiclt, fprad) jidy der
@emeinderath in der Sigung vom 23. Februar 1872 dahin aus, daf dic Anlage ciner,
mit jdymaler Spurweite auzufiihrenden Yofomotiv-Cijenbahn im Niveau der Einjtigen
Girteljtrage swedentjpredjend jei, er fid) jedod) feine Ingeren; auf die weitere Entwidlung
bicfer Bahnangelegenheiten wahven miiffe. Hiegu mufy ndef bemerft werden, daf die
Unfdhamumgen diber die Rulifjigheit der Anlage einer Lofomotiv-Gijenbabhn im Nivean
ciner aud) vom gewdhnlidhen Fuhrwert beniigten Hauptitrafe fid) feither duvdy die in
anbderen Grofjtadten Dentjdhlands, namentlid) in Berlin gemadyten Erjahrungen wejent-
lidy geflart haben, fo dafy der Gntjdjeidung des £ £ Handeld=Winifteriums, weldes ausd
Berfehrs- und Sidjerheitdriicjichten die Anlage vor Yofomotivbahnen im Nivean bejte-
henbder Strafen fitv unzulifjig erflart, Bevedytigung nidht abzujprechen ijt.

Precde-Eifenbahnen. Diefe erlangten in der Verwaltungsperiode 1871—1873 in
Wien cine neue bedentende Auddehnung. In den Jahren 1871 und 1872 swar wobl cin
Stilljtand in dem Baue neuer Pferdebahulinien ecingetreten; dody jdyon damalg vidytete
ji) das Augenmerf ded Gemeinderathes auf die Herjtellung foldper Linien, weldye jur
gorderung ded Perfonenverfehred im Weltausjtellungsjahre jid) al8 nothwendig Heraus-
jtellten, da die bisher gemadyten Erfahrungen geseigt haben, daf die Pierdbebahnen ohne
wefentlidhe Storung der iibrigen Kommunifagiondmittel die groftmdglichjte Anzahl von
Perjonen in der fiivzeften Aeit 3u befordern im Stande jeien.

Bereitd in der Sigung ded Gemeinderathes vom 3. November 1871 wurbe
das crite Projeft der Pferbebahulinie Ringjtrafe-RNadeptybritde-owengajie-
Sofienbriide genehmiget, worauj dieje und die Yinie Nufdorferitrafe-Wallen:
fteinjtrae-Nordwejtbahn-Praterjtern in der Situng vom 22. Mary 1872 als
Weltausjtellunglinien erflart vud in dic jogleich ausdubaucnden Linien cinbegogen
wurden. Nachdem der Gemeinderath) bic Detailprojefte fitr diefe beiden Yinien in ber
Situng am 16. Juli 1872 genehmigt hatte, evtheilte die £ £ n.-6. Statthalterei am
5. September 1872 die Konsefjion jum Baue diefer Yinien der Trammway - Gefelljdaijt.
Beiiglic) ded Fahrpreifes auj diefen Yinien entjdhied fich hicvanf der Gemeinderath in
jeiner Sigung vom 13. September 1872 dahin, daf derjelbe nidht exhoht werden diirfe.
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Beveutende Schwicrigteiten bot die Ausfiihrung der Pferdebahnlinie jum Siid-
bahnbhofe. Da die Yinie durd) dic Fafangafje (iber den Remmveg) als unprattijdy
und jene durch dbic Hengajfe ald unausfiihrbar fallen gelajjen werden mufite, Handelte
¢8 fid) um die Fiihrung der Trace iiber dic Favoritenftrafie, weldye nrfpringlid) von
der Ringjtrafe durd) bie verlangerte Rarntnerjtvage, ftber die Glijabethbritde und
Wiedner Hauptjtrafe projeftivt war. E& wurde jedod) in Erwigung gejogen, dafi dic
Wicbner Hauptitrafe in ber, von dber Tramway ju befahrenden Stredte gerade am engjten,
jowohl der Perfonen: ald der Fubhrwerfdverfehr ciner der lebhajtejten in Wien jei. Um
die Anlage diefer Linie moglich ju madyen, hitten 12 Hiujer mit einem Gejammt-Sins:
ertriigniffe von 80.000 fl. eingeldft und demolivt werden miiffen, wad aber bi§ 3um
Qeginne der Weltausdjtellung nidht ausfithrbar war, weil der Tramway-Gejelljdaft fein
Grpropriagionsrecht jufteht, und jahlreihe Familien und Gefdiftdinhaber bei bder
herrjdyenden Wohnungénoth in arge Lerlegenheit gerathen fein wiitben. Nad) langen
cingehenden BVerhandlungen wurde daher mit dem Gemeinderaths - Bejdhlujje vom
10. September 1872 bdic Yinievom Kolowratring iiber die Schwarzenbergbriide,
fajtenftrafie, Karlsgajje, GuRbhausdgajje, Favoritenjtrafe jur Favoriten:
(inie mit der Abjweigung durd) die Mayerhofgajie fiber die Wiedner Haupijtrafe
und Magleinddorferfivage jur Magleinddorferlinic genehmiget, bdurd) die
Starlégajfe provijorijd) nur ein Seleife ju legen gejtatiet, und die Trammway-Gejelljdaft
verpflidhtet, binnen drei Jahren dad Definitivum in der Wicdner Hauptjtrafe im Sinne
ded Gemeinderathd-Vefd)lujjfed vom 1. Oftober 1869 obder in anberer vom Gemeinde-
rathe geeignet erfannter Weije audzufithren.

3n biefer Peviode bildete fidh aus der Wiener Handelsbant und der Wiener
Baugefelljehaft cin Konforzium mit Herrn Gujtav v. Dreyhaufen, die jogenannte
BVororte-Tramway-Gefelljdaft, welde fid) sum Bwede fetste, Prerdebahulinien in
pen Bororten Wiens ju ervidpten, wm dbiejelben theild unteveinander theild mit Wien in
Lerbindung 3u feken und aud) die Konzeffion ju mehreven diefer Linien crhiclt. Diefes
Sonjovzium, defien Redyte fpdter auf die MNeue Wiener Tramway-Sefellfdyaft”
itbergingen , erflavte fich beveit , in Wien alle jene Pferdebahnlinien ju evvichten,
welche die Wiener Tramway-Gejellfd)aft nad) dbem Bertrage vom 7. vy 1868 in
Wien Berzujtellen verpflichtet ift, bi§ dahin aber nod) nicht ervidhtet hatte. AnuRerbem
wollte jie aud) auf dber Yajtenjtrafe und Giirteljtrafe Pierdebahnen anlegen. Der Ge-
neinderatl ging jwar auf diefe Anerbietent in dem vorliegenden Umfange, injoreit fic dasd
Gemeindegebiet bevithrten, nidyt ein; fie beftimmten ihn aber in jeiner Situng vom
22. Ottober 1872 jur Aujfordberung an dbic Wiener Tramway-Gefelljdyaft, binnen 14 Tagen
bie bindende Grildarung abzugeben, ob jie in der Lage jei, die Linie jur Verbindbung bder
Alferftrafe mit der Perdjenfelderlinie und weiters durdy dic Raiferjtrafie bis
sur MWariahilferlinie, dann eine der Linien Stubenving -Stubenthorbriice-
Yanditrafer Hauptijtrafe-St. Maryerlinie oder Rolowratring, Sdhwarjen
berg-Briide, Rennweg, St. Mavrerlinie mit der Verpflidhtung, leptere jeiner-
seif Di® jum Bentralfriedhofe ju verlangern, audiubauen und bi§ jum 1. Juli 1873
dem Berfehre ju iibergeben. Aud) wurden bie fiir den Fall etner verncinenden ober
nidht entjprechenden Grfldrung ju ergreifenden Miafregeln feftgefest. Die LWiener
Lramway) - Gejellfdajt beeilte {id), die geforderten Crfldvungen abijugeben und die
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betreffenden Projette vorjulegen, von denen jencs fiir die Vinie iiber den RNennveg am
3. Jduner 1873 bdefinitiv genebhmigt wurbe, woraunf die £ L. n.-6. Statthalteret fine dieje,
jowie filr die genehmigte Sitdbbahnlinie am 7. Februar 1873 die Baubewilligung crtheilte.

Gnolid) befiivwortete ber Gemeinbderath in feiner Situng vom 27. Dejember 1872
bei bem £. £ Hanbel@minijterium die Konzefjiondertheiliung an dic Wiener Trvamway-Sefell-
jehaft fiir die Yinien Favoriten-Biadutt-Himbergerjtrafe bi8 an dbic Grenje des
®emcindegebietes am Wienerberge mit einer Abzweigung in die Berthagajje ju ihren
dort befindlichen Stallungen und Remijen, weldje jodann im Widry 1873 evtheilt wurden.

Dagegen haben fic) die Verhandlungen iiber die Feftjekung der Linien Alfer-
badyftrafe- Yerdenfeldberlinic bi8 zur Maviahilferlinic und Stubenving:-
Yandftrafer Hauptjtrafe, St. Marvyerlinie wegen der fid) darbietenden lotalen
Edywicrigfeiten in bie ¥ange gesogen und werdben nod) im Jahre 1874 fortgefetst. Audh
dic Pferdebahnlinie von der St. Maryerlinie fber die Simmeringer Haupt
ftrafe nad) Sdwedat, deven Komjeffiondertheilung an die Wiener Tramway-
Gejelljhaft der Gemeinderath in feiner Sigung am 18. Jdnner 1873 beim £ £ Handels-
minijtevium 3u befiirworten bejhlof und fiir weldhe nady ertheilter Kongeffion in der
Sisung vom 27. November 1873 bas Projeft genchmiget wurde, diirfte im Laufe desd
Jahres 1874 jur Ansfithrung gelangen.

Crwdbnendwerth ijt iibrigend hier nod) der Verfud), die Pierdeeifenbahn jum
Yajtentranéporvt ju verwenden, welder {id) auf'é Vollformmenjte bewdhrte. E8
wurbe nimlid) im Frithjahre 1872 bdad gejammte Grdveid) der Bajtei, auf weldyem
jich dad Paradiedgdartdhen befand, und weldhed wegen Erbauung ded neuen Hoj-
Sdyaujpiclhaufed su demoliven war, in einer Menge von H—6000 Kubittlajtern bid
hinter den Nordbabhulhof in den Prater verfiihrt, ju weldem Swede die Anlage provi-
forifdher Gdeleife bei jencr Baftei jur NRingftrafe, jowie vom Praterftern bdured) bdie
Forjtmeijterallee 3um Nordbahnhofe vom Gemeindevathe genehmiget wurde. Die Ber-
fithrung gejdyah) mitteljt Yowries, weldje 3/, Kubifflafter faften. Die Arbeit wurbe binnen
furzer Beit ofhne ivgend weldhen Unfall ober ciner Verfehréjtorung vollenbdet.

Au weldyem Seitpuntte dieje neu zugewad)ienen Yinien crdffuet wurben, darvitber
enthilt bic Tabelle I die ndheren Daten.

Zabelle 1.
I —— —— e - e e —
Bepeidnung der Linien Eriffnungstag ‘ Geleifelinge
|
1
Navebtybritde-Yowengaffe- Sofienbriide . . . . . 4. Mz 1873 1709 Wiener Kinfter
Sofienbriide-Mowdearr . . . . . . . . . oo . 1. Mai 1873 1506, o
LtapuftMetvorial w0l s o s a2l o Tarin = 1009 = e ;
SxallpieteirifteaRe WSl L st S L e, ' A . 4064 ¥ "
ESIRAHIEENA LM BRI WL £ s TR O By 8961 )
o e L T, e T LA e O S 21. 3uli 1873 | 2316 & -
DMapleinddorferfivafe . . . [ B1. Oftober 1873 | 1522 ¥
Aweites Geleife in der Ottalvinger Dauptfivage . . i | 451 s &
I
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Wit Nirctjidyt auf den Umfjtand, daf bdie Yinge der Geleije der Wiener Tramway
in Wien aufer Wien
1871 14.259 8223 Wiener Klajter
1872 14.859 8228¢ .- i
1873 29.091 9929 ‘
war, hatte jidh daber unter dbem Ginflufje der Weltaudjtellung bdie Nudbreitung ber
Pierdebahn in Wien im Jahre 1873 verdoppelt, wobei nod) in Betvadyt ju ziehen ijt,
daft von der Geleifeldnge per 29.091° nur 2515° auf die beiden jum LWeltausjtellungs-
plat gebauten und nuv fiir dic Daner der Ausftellung bewilligten Strecen im Prater
entfallen. Nad) deren Sdluff wurde iiberdies dic Yinie von der Sofienbriide bid jum
Pondean volljtandig anfgelajfen und blos die Linic vom Praterjtern bid jur Majdinen-
halle big auj Weitereé belafjen.
Durdy diefe Bermehrung bder Linien war e8 moglid), daf aud) der Betrieh, wie
die hier nad) Daten der Gefellfchaft gebotene Ueberjidht seigt (Tabelle 11), jo bebeutende

Dimenjionen annehmen fonnte.
Tabelle 1T,
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Die Gefelljchaft hatte fidy iibrigens auf cine weit grofere Leiftungsfipigteit cinge-
ridhtet. Man Hatte bei Anjhaffung der Betriebsmittel auf ecine tiglige Veforde-
ring vont 300.000 Perjonen geredynet, wihrend die Hohe der beforderten Perfonen nur
an cinem Sonntag die Biffer von 220,000 erreidhte und bie tigliche durdyjchnittliche
Perfonenzahl 120.000 betrug.

Dem Wunjdye der Wiener Tramway-Gefelljdyaft um Revifion ded jwifdhen ihr
und bder Gemeinde bejtehenden Vertraged vom 7. Vidry 1868 — eine Angelegenheit,
weldye feit dem Jahre 1869 Gegenjtand cingehender Lerhandlungen war — entjprad)
ber Gemeinderath am 16. Februar 1872 in mehreven Puntten. So veryichtete er im’
Jnterefje der Forberung ded Ausbaned der Yinien auf die jahrliche fiinfperzentige Abgabe
bon dem Brutto-Crivignifie und jeiste an dieje Stelle cine von finf ju fiinf Jahren ver-
anderlide Paujdyaljumme. Fiir die ndchften fiinf Jahre wurde diejelbe auf jahrlidye
70.000 L. fejtgejtellt. Eine Erhdhung des Fahrpreifed anf den vertragdmifig jum Baue
fibernommenen Linien wurbe entjdhicden verweigert. Jedod) bebielt er fid) vor, mit der
Gejelljdhajt wegen Bejtimmung ded Fahrpreifed auf den nidyt vertragdmipigen, aud
Anlaf der Weltausjtellung su erbanenden Cinien eine BVercinbarung itber den Fahrpreid
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wihrend der Dauer der Weltansitellung ju treffen.  Fiir den Fall, daf die Gefelljdyaft
binnen fedyd Wodjen dieje neuen Yinien nicht bauen und in Betvieh fetsen wiirde, erflarte
per Gdemeinderath, biefitr eine Offevtverhandlung audiujdreiben.  Bu dicjen Abinde-
vitngen des Bertraged gab audy die Gejellfdhaft ihre Bujtimmung und auf Grundlage
jpiterer Veveinbarung follte die Erhohung des Fahrpreijes muw auf den ausjdlicflicy
von den Bejudpern der Weltausjtellumg su beniigenden Strecen eintveten, namlid:
a) auf bder Strede von der Prater= Giirteljtrafie bei der Sofiendriide bis Fum Welt:
ausjtellungsplage beim JNondeaw und b) auf der hinter dem Verbinbungsbahn - Biadukte
von der Schwimmichul-Allee abzweigenden Linie bid zur Majdyinenhalle.

Wenige Wodyen vor Erifinung der Weltausjtellung — am 8. April 1873 —
war die Wiener Tramway-Gejelljdjaft bei dev Gemeinde um nadyjtehende Begiinjtigungen
wihrend der Weltausjtellung cingejchritten und ywar: 1. wm die Einlegung von Wed)jeln
an mehreren Stellen der Ringjtrafe und ded Praterd; 2. um die Aufhebung dev bidher
itblichen Umiteigfarten fitr die Beit vom 1. Mai bis Ende Oftober 18735 3. um Ab-
dnderung der Fahrordnung. Wihrend dicjed Gefudy dem Magifteate yur Beridyterjtattung
vorlag, hatte die £ £ nieder-djterr. Statthalterei die Wiener Tramway-Gejelljhajt auj-
mevtjam gemacht, daf ihr die Entjdjeibung, besichungdweije Genchmigung der beab:
Jidgtigten Vorfehrungen, a8 im JInterefje ded dffentlichen Lerfehrs gelegen, ufomme.
ALE die Gefelljehajt, dicjer Aujforderung Folge leijtend, dad gleidye Gejuc bei der £ L,
n.-0. Statthaltevei iberveid)t hatte, wurde ihr von bdev lesteren, ofne weitered Gin-
pernehmen mit der Gemeinde, dic Bewilligung jur Cinlegung von Wedhjeln an mehreren
Puntten der Ningjtragen- und Pratertvacen , die Aujhebung der Umiteigfavten und die
Abdnderung der Fahrovdnung ertheilt.

Obwol! {id) der Gemeindervath der Ucberyeugung nicht verjchlicgen fonnte, daf
ngejichts der Anforderungen, weldje jur Jeit der Weltausjtellung an dad widhtigjte
Trandportmittel — die Wiener Tramway — geftellt werden, diefer Unternchmung
bejondere Bugeftandniffe gemadht werdben miigten, jo glaubte cv dod), im Ginflange mit
oer Anjicht ded Magiftrates, in diefem Lorgehen der £ £ Statthalterei einen Gingriff in
jeine vertvagdmdpig erworbenen Nedyte ju evblicfen. Ueber Antrag des Magiftrates
bejd)lof dabher der Gemeinderath, gegen dicjen Grlaf der f. £ nicber-djterr. Statthaltevei
oen Jiefurd an dad £ £ Handeldminijtevinm zu evgreifen. Ev wurde jedod) am 25. April
1873 suviickgewiefen.  Audy eine nenerliche, dagegen gerichtete Vorjtellung hatte feinen
Griolg; e8 wurde ihr gleidhfalld mit dem Grlajje vom Juni 1874 feine Folge gegeben.

JNad) Eroffmung der Weltausdjtellung forderte der Gemeinderath (Sigung vom
2. Mai 18T3) die Wiener Tramway - Gefellfhajt ouf, nad) allen Ridhtungen bes
Giemeindegebicted bdircfte Fabhrten (ohne Wagemvedyjel) einzufiihren, wozn fidy dieje
“aud) beveit evflavte; am 15. Wai 1875 wurden jolde Fahrten von 15 ju 15 Minu
tert auj jeder Trace cingefiihrt, wozu die £ £ nieder-diterr. Statthalteret nachtriglic)
dic Bewilligung ertheilt hatte.

Die Crjahrungen bet der Anlage und beim VBetviebe der Pferde- Eijenbahnen
wurden nidyt unbeadytet gelajfen und viefen mebhreve Beftimnumgen hervor , 1weldhe
nad) beidben Ridhtungen Hhin BVerbejferungen herbeizufithren jum Rwede bhatten. So
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wurde jur Behebung der nid)t ungevedhtfertigten Vejdwerden diber die durdy die
Unlage dev Pferdebahuen herbeigefiihrte Vevidlediterung des Strafenpflajters
vom Gemeinderathe in der Sigung vom 3. Oftober 1871 Dejchloffen, die Wiener
Tramway - Gejellfdyaft aufjufordern: 1. bei Neupflajterungen, fowic bei Pflafter-
veparaturen davanj ju jehen, daf die Oberflacdhe der Steine genau mit dber Sehienen
oberflache ufammentreffe; 2. die auffalfend gewdlbte Ueberhvhung der Auspflajterun-
gen jwijchen den Schienenjtrangen ju vermeiden und 3. die jogenannten Sungen an den
Streusungdpuntten, infoweit diejelben wegen ju geringer Breite 3u ciner jolidben Ans-
pilajterung nicht geeignet jind, aud gevipptem Gufcifen herynjtellen.

Aug demjelben Grunde hatte auc) der Gemeinderath am 2. Jdnner 1873 bas
Unjudjen der Wiener Tramway-Gejelljchajt in den Strafen, wo Pferdebahngeleije
bejtehen, die gevablinige Pilajterung eingufiihren, abgewicjen und angeordbnet, bafi
e in der egel bei der, cine befjere Spanmung  bewivfenden fijdhgritenformigen
Pilajterung 3u verbleiben habe, dic gevadlinige Pflajterung aber nur an dagu geeig-
neten Stellen angebracht werden diivfte, woju vou Fall ju Fall die BVewilligung anzu-
judhen et

Sur Berhiitung der Ueberfitl(ung der Tramway-Waggons und von Unfallen
beim Auf- umd Abfjteigen wurden jahlreidhe Verhandlungen gepflogen und Anjtriige an
die Unternehmung erlafjen, ofme dafy ¢& bisher gelingen founte, diefemn Ucbelitande
wirtjam abiuhelfen , wobei jid) der Gemeinderath dev Ueberyeugung nicht verjdliefen
fonnte, daf, infolange da§ Publifum nicht felbjt jur Handhabung der Fahrordbuung
mitwirft, in diejer Bezichung ein Erfolg wohl nicht erzielt werden wird.

Lleber wicderholtes Cinjdyreiten cvwarb die Nene Wiener Tramway-Gefell-
jdyaft mit Sujtimmung de8 Gemeinderathed im Gemeindegebicte der Stadt Wien fiir
folgende Pierdebahnlinien die Kongefjion: 1. vom Siidbahn-LViadutte aufer der Matleins
dorferfinic bis jur Wienergrense bei der Spimmerin am Kvewy mit der Fortjetung
big Juerddorj (Gemeinderaths - Bejduf vom 28. Jdmmer 1873) und 2. in der
neuen Donaujtadt (Bejdhluf vom 18, Miry 1873), von weldhen Linien aber noch
feine in Angrifj genommen wurde. Die Thitigleit dicjer Gicjeljdhaft Hatte fid) bisher
auf den Bau und dic Inbetricbjetung von Perdebahuen n den Lororten fonzentrirt.

Lohufubrwerk, Der Stand ded fiiv den Perjonen- und Fradytentransport in
Wien bejtimmten Yohnjuhriverfes war:

Tabelle TI1.
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worand jid) ergibt, daf in den Jahren 1871 —1873 cine BVermehrung ded Perjonen:
fuhrwerfed und ywar:

bei den Fiaferrum-. . . . H21

wo o Cinjpdannern um . . 697

v o Stellmagen um . . 246

woon Stadbtlohmoigen um . 47
cintrat. Fitr den Anfjchwung des Gejdyiftdverfehres ijt e iibrigend beseichuend, daf
jich aud) bei dem Fradtenlohmverfe (Kleinjubrlente, Bievwagen und Fleijdherwigen)
dbad Bedirinif ciner betradytlidhen Levmehrung und jwar:

bei den SKleinfubelenten um 197

v Bierwigen um 124

und , Bleijdherwigen um 119
geseigt hat.

3n gang bejonderem Bujammenhange mit den jozialen BVerhiltnijfen der Jahre
18T1—1873 jteht der Suwad)d an Stadtlohmwdgen, der jogenanuten ummmumerirten
oiafer, die ein belicbted Fahvmittel fitr joldhe Perjonen wurden, weldhe an die Haltung
cigener Gquipagen nidht gebunden jein wollten.

Die aufevordentlide Bermehrung ded eigentlichen, an eine Konzeffion gebunbdenen
Plagfuhrverted (Fiafer, Cinjpanner, Ommibud und Stellwagen) wurbe dadurd) Herbei-
gefithrt, dafy e8 in Folge ded Unjidpounges ded Verfehred uud der fidy Ungefidhts der
Weltausdjtellung nod) mehr fteigernden Bediirfnifje nothwendig geworden war, von der
fritheren, itber augdriidlihe nordbnung ded Winijteriumé de§ IJnnern eingefithreen
Bejdyriintung bei der Eriheilung von Kouejjionen abjugehen und {iberhaupt eine Rejorm
pes Plagfuhrwerfes in Angrifi ju nehmen. Nad) welden Sejichtdpuntten dicje Rejorm
burdyzufithren wave, duferte fid) der Gemeinderath durd) mehreve, am 15. Midvy 1872
gefafite Bejchliiffe.

Die Mebhryahl der Vorjd)lige erhielten, injoweit jie den Betrieb bder Fiafer und
Ginfpanner-Wagen betrifit, in der mit dem Crlaffe der £ £ n.-0. Statthalterei vom 10.
November 1872 publizivten newen Fiafer- und Einjpanner-Ordnung Amvendung, welder,
was Dbisher nidht der Fall war, auc) die fogenannten (ein- und weifpdnnigen) Linien:
fujrwerte unterftellt wurben. 3m Hinblid auf bdie aufevordentlichen Verhaltuijje
wihrend der Weltausjtellung wurde dieje Ordmung itber Vorjtellung der Genofjen-
jchajt mit dem Statthalterei-Crlnffe vom 15. Miry 1873 in der Ridytung abgedndert,
bag cine Grhdhung der Fahrpreije fiir die Dauer der Ausfteliung cintrat, wogegen den
Bejigern diejer Lohnfuhrwerfdgattung die Verpflichtung auferlegt wurde, den Betried
ihred Gejchifte auj die Beit von D Uhr Wiorgens bis 11 Uhr Nadts auszudehnen.
Bur Aufitellung der neu ugewadyjenen Fiafer und Einjpanner hatte der Magijtrat im
Ginvernehmen mit der £ £ Polizeidivefzion nidyt nur dbie Zahl der auf den bejtehenden
Standplagen aufgejteliten Fuhrwerte, jondern auc) die Bahl der Standplige jelbjt
in der Stadt und den LVorjtadtbeivfen vermehrt. Die wefentlichen Aenberungen der
neuen Fiaker- und Einjpannerovdnung evjtrecten jid) auf Freigebung der Konjefjionen
fitr dag Plagjubhrwerf, die Ginfiihrung von Doppelnummern fiiv die Beit der Welt-
ausftelfung mit Nadhficht aller Kommunalgebithren und von Dietallmarfen jur Sidjerung
von Wiigen fitr dag reifende Publifum bei Antunjt auf den Eijenbahuen und Bejtellung
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eigener Rommifjive hicfir auf den Pervons der Babhnhife, mit deutlicher Kenngeichnmg
derfelben und ihrer Amtslofale; ferners auf die Ginfilhrung von, ecinen Ausiug der
Taybeftimmungen enthaltenen Fahrbillets, welde auf der Riidfeite mit einem Formulare
sur Begeidynung der Nummer deé Wagens, de8 Namens des Bejhwerdefiihrers, der
Urjache der Bejdpwerde und der Adrejfe der Polizei-Dirvefsion verjehen war, wm im
Salle cines Anjtandes jogleid) mitteljt Pojt an die Polizeibehirde iiberfendet werden
ju fonmen, auf die Aufnahme der Bejtimmung in die Fabhrtaye, daf jeder gemicthete
Lohmwagen den Aujjtellungsplaty jojort verlajfjen muf, um der fo hinfigen Fahrtver-
weigerung unter dem Vorwande angenommener Bejtellung vorgubeugen, — und auf
die Cinfithrung jtrenger Diaffregeln bei jeder Art von Taritberjdhreitungen.

Qurd) die Auflajjung der Bejdyrantungen bei der Verleihung von Lizenzen wurde
die Gingangd audgewicfene Vermehrung der Fiafer und Ginjpanner exgiclt. Dicfer Crfolg
entjprad) aber bei weitem nidyt den davan gefnitpjten Grwartungen unbd weil vor Erdffnmmg
der Ausijtellung die Bejorgnif vorhanden war, daf ein Deangel an Verfehrdmitteln ein-
treten tounte, jo forberte der Magiftrat am 15. Miry 1873 mitteljt Kundmadjung die
SubrwerfSunternehmer der bedeutenderen inlandijden Stadte, wie in Prag, Gra;,
Ving ut. . w. auf, jidh um Ronzeffionen zu bewerben — cin Schritt, weldher jedod
¢benjolld vou feiner Wirfung war. Wie grof der Perjonentransport diejer Fuhr-
werfégattungen war, daviiber fehlt jeder verlaflidhe Anhaltdpuntt.

Bejiiglic) bed O mnibugdienite 8 wurde der Bejdh(uf gefafit, dahin ju jtveben, daf
ausjdlicglid) Gejelljdyaftéwigen, weldye nur von riidwirts bejtiegen werden founen, und
in denen nidht gevaucht werden davf, new eingefithrt werden. Auch legte die Minijterial-
Sommifjion besiiglic) der Regelung des Fuhrwerfdwefens cin bejonderes Gewidht davanj,
aud Paffageriidjidhten nur den adytjigigen Stellwigen die Fahrt in und durd) die
mnere Stadt ju gejtatten und den Stellfuhr-Infhabern. welde bejondere Ansjtellungs-
wigen neben ihren Yigenzmummern in Verfehr bringen — Fonform mit der Bejtim-
nmung fiie die Fiafer und Cinjpanner — fiir diefe feine Gebithren (Stemypel, Piak:
jing, Plagreinigungd-Gebithren) aufyuerlegen. Die magijtratijhe Kundmadyung vom
13. Mivy 1873, womit die Fuhrwerfsbejiper fremder Stidte zur Aufitellung von
Wiigen wibhrend der Daner der Weltausjtellung aufgefordert wurden, besog fidh) aud
auj die Omnibufje. E8 war aber nur cine ausdlandij he Unternehmung, die Parifer
Omnibusgejelljehajt, diejemn Rufe gefolgt und hatte 20 Ommnibujje nacd) Parifer Minjter
nac) Wien gebrad)t. Wiewolhl die Unternehmung von Seite der Behdrden Friftig unter-
jtiist warde, ftellte fic den Vetrich mit cinem betrachtlichen finanziellen Berlujt nod) vor
Sdynf der Ausjtellung ein.

Dag Oumibudwefen war grofentheils in den Hinbden dex newen Wiener Omnibus-
gejellfhait, weldye fid) im Suni 1872 mit der bejtandenen Wiener allgemeinen Onnibus-
Afziengejelljdyajt fujionirt und in ihrer neuen Gejtaltung mit dem Statthalterei-Grlajje
vom 10. Juni 1872 bie erforderliche Gewerbsfonzefjion unter gleidyseitiger Bugeftehung
ciner Fahrpreid-Aufbefjerung und mit der VBedingung evworben Hatte, daf die im
Betriebe ftehenden Yizenzen des alten Unternehmens big lingjtens 1. September 1872
auj 400 Wagen erhoht und bid 1. April 1873 weitere 300 Wigen, jomit im Gangen
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700 Wigen in Betrieh gefetst werden.  Diefen Bebingungen entjprad) aud) die Gejell-
jdhajt. Am 1. Wai 1873 trat der newe, von bder f. £ nieder-djterr. Statthalterei am
3. April 1873 genehmigte Fahrplan in'd Leben. Die dibrigen Stellfuhr-Inhaber,
im Gangen mit 260 Wigen, weld)e jumeijt den BVerfehr in die Vovorte bvermitteln,
fonnten 3u einer wejentlidhen Vevmehrung diefer Fahrmittel nicht vermocht werden.

Ueber die Ginridytung der Omuibujje ift nody 3u evwibhnen, daf die neue Gefell-
jchaft von der fritheren Form ber Wigen, bejtehend aud jwei Koupds jir 12 Perjonen
sum Ginjteigen von der Seite, gang abfam und eintheilige Wigen, mit der Eingangs-
thiive an bder Rirdjeite einfithree, welche fir 10 und 12 Perjonen cingevidytet und am
Dadje mit Imperiale’s fiiv 8 Sie verjehen find. Ebenjo urde von der Gefelljchait
die Anzahl der jogenannten Scnelljahrer fiiv Bahnhoffahrien auj 200 vermehrt. Dasd
von ihrer Vorgingerin vorgelegte und von dem Gemeinderathe jowie von der £
nieder- ojterr. Statthalterei tm Pringipe angenommene Projeft eines Korvefpondeny-
dienjted wurbe von bder neuen Gefellfdhajt bei der Unmidglichfeit der Auffindung eined
geeigneten Sentral-fnotenpunftesd juviicfgesogen und diefe Angelegenheit mit Ricjicht
auj den Miajjenverfehr wihrend bder Weltausdjtellung von behrdlider Seite fitr bieje
Audnahmszeit vertagt.

Jn den Tabellen IV und V folgt die Sahl der in Betrieb gejtandenen Omnibufje
und Stellwigen, der in den einzelnen Monaten jeden Jahred bejorderten Perfonen und
bed verwendeten Betriebdperfonaled. 3 geht darvaud Hervor, bdaf wibhrend der Welt-
audjtellung weit weniger Omnibufje und Stellwagen tm Betriebe waven, ald Yienien
biefitr beftanden.




Ausweis iiber den Betrich der Omnibufe in den Iahren 1871, 1872 und 1873.

Tabelle IV.
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Austweis iiber den Betrich der

Stellfuhrwigen in den Jahren 1871, 1872 und 1873.

Fabelle V.
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Nach dewr von der Neuen Oumibnd-Sefellfdhajt gelicjerten Daten Defordevte diefe
im Jabre 1871: 15,710.970, 1872; 16,850,340 und 1873: 22,293 960 Perjonen.
Nad) Angabe der Genojfenidhaft der Stelljuhr - Inhaber wurden mittelft Stellwagen
befordert im Jahre 1871:3,677.794, 1872; 4 ( 101.484, 1873: 4,510.47H Perjoren.
Der Transport mit Ommibujjen und Stellwdgen belief fid) daher im Jahre 1871
19,388.764, 1872: 20,851.824, 1873 26,804.435 Perfonen und mittelft Perde-
bahuen, Omuibuijen und Stellw i gen im Jahre 1871: 31,936.44, 1872:
3D,987.133, 1873: H7,919.565 Perfonen. Jm Jahre 1873 Hatte dabher der Perfonen-
trandport der Pferdebabuen, jene bder Ommibujje und Stellwigen weit itberflitgelt.
Die Ginbringung dlterer Riictjtande, weldye fid) ju Ende 1871 auf 45.962 . 264/, f.
belicfen, wurbe durdy die Ginflufinahue bei Berleihung newer Yizengen wejentlid) evfeictert.
Diefe Ritdjtande, welde mit Ende 1872 nur mehr 22.147 fl. 13Y, f. betrugen,
biirften mit Gnde 1873 den Betrag von 15.000 . faum mehy itberjdritten Haben.

Wit der erwibuten BVevmehrung des Lohnfuhrwerfed war aber aud) ein nidt
unbedeutendes Melrevtvignif an Yisenyaebiihren fiie den Avmen - Verjorgungsfonds
verbunden. Dicje Finanzquelle crgab tm Jafhre 1871 den Betrag von 81.477 §l. 39 fr.,
im Jahre 1872 hingegen den Betrag von 105411 fl. 387, fr. und im Jahre 1873
die Summe von 108.656 fl. 3 fr.; e8 3eigt jih daher wahrend diejer dreijifrigen
Periode cine jtetige Sunahme diefer Sebithren,

Dienftmdnner und  Dienfimanns - Inftitute. Um cine, fiinftigen Streitigfeiten
awifdpen den drei bejtehenden Dienftmanns - Jnjtituten nach Moglichfeit vorbengende
und dic JInteveffen ded Publifums thunlidhjt fordernde Negelung des  dffentlichen
Plogdienjtes anzubahuen, wurde mit dem Grlafje der £ £ n.-b. Statthaltevei vom
31. Degember 1866 die Mayimal -Iahl der dffentlidhen Plagdiener auf 1400 fejtgefest,
wovon auf das Dienjtmanns-Jnjtitut des Dr. Foltmann 500, auf jened des William
S alf 200 und auf jenes der Stadttrager 700 entfielen.

dm Jahre 1872 309 der Magiftvat itber Anregung der Dienftmanns - anjtituts-
Suhaber im Hinblict auf die vermelhrte Bevdlferung, den frequenteven Berfehr und bdic
bevorjtehende Weltausjtellung eine Bermehring biefer JInjtitute in Grwdgung und Hatte
fid) im Gangen fiiv eine Vermehrung um 600 Dann ausgejprodyen.  Allein die £ F
n.-8. Statthalterei entjhied fich mit Grlaff vom 12. Oftober 1872 im Gintlang mit
dem Anjuchen der Dienjtmanns - Injtituts - Inhaber und des Garantic - Jujtitutes der
Stadttvager fiir eine Verdoppelung ber bejtehenden Rahl von Dienjtmannern und
bewilfigte die Grhshung de8 Mannjdaftsjtandes des Dr. Folfmann von HOO auf
1000, jene bed W. Falf von 200 anf 400 wnd jene der Stadttriger von 700 auf
1400 Stopfe unter der Bebdingung, bdofi die Bermehrung ded  Mannjdhaftsftandes
allmilig und jedenfalls bis zum Beginne der Weltausjtellung 3u erfolgen Habe,
worauj bdie £ £ Polizeidivelsion im Ginvernchmen mit bdem Magiftrate die BVer-
theilung der Mamnjdyaft auf die Aufjtellungsplige vornahm.

Um 3. Oftober 1872 hatte der Magijtrat im  cigenen Wirfungstreife dem
Deren Jafob Frouns die Kongejfion jur Grridtung eines Dienfturamns-Injtitutd fiie den

e
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Wicner Gemeindebeyivt unter der Begeidymung: , Stadt-Kourier* mit einem Niann-
jyaft&ftande von 200 Kopfen verfichen und mit dem Bejdylufje vom 11. April 1873
ben Stand iiber Grjudien des Injtitutd-Inhabers gleidhialls von 200 auf 400 Stipfe
crhoht, fo baf jid) die Gefammtanzafhl der Wiener Dienjtmdanuer auf 3200 Kopje
belaujen fjollte.

Die Vermehrung der Dienjomanner hatte iibrigens fiir die Injtituts - Inhaber
nidyt den gebofiten Grfolg. Gin Theil der Vannjdjaft der Dienjtmannsd - Injtitute
verlief ifr Dienftoerhaltnif und bewarb fid) um cine Konjefjion jum Betricbe ded
Dienjtmanndgewerbes al3 Stadttriiger, weldhe ihr in den Fillen gejeplicdher Eignung
nidyt verweigert wurde. Durd) die in Folge diejer Berhiltnifje feit Jdumer 1872
bis Augujt 1873 ertheilten newen Konaefjionen — in der Bahl von 622 — crreidyten
bie Stadttriiger nafesu die novmirte Bahl von 1400 Sdpfen, wihrend im Folfmamw'jden
Snjtitute bid jekt gar feine und in den 3wei anderen 3njtituten cive faum nennendwerthe
Lermehrung erjolgt ijt.
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