Sn enger BVerbindung mit dev Regulivung pes Hauptjiromes
febt per Wiener Donau-Canal.

Denfelben jedoch dury feinen gangen Lauf ju canalifiven unbd
ein Dugend Schleufen darin angubringen, um Ueberfwemmung
und Gisfiof abjuwehren, ift eben fo unpraktifch, als widerfprechend,

inbem durd) Behebung eines lUebelftandes. ein jehnfach gropecer
bervorgebracht wird,

Man bedente nur die enormen Koften fite die Erbanung und
Grhaltung fo vieler Schleufien, ben Seitverluft und die Schwierig-
feiten, weldye fo viele Durdyfdlenfungen verurfacyen wirden, fet-
ner bie Abfihrung des ang vielen Kloaten jufliefenden Mntas
thes und dergl. .

Unb angenommen, alle biefe Schwierigleiten waren iiberroun=
ben, bann with der Raufmann, deflen Waaren durcy biefe Koften
mebr beftewert werbden, einen weniger miibfamen;, woblfeileren und
fdnelleren Transport wabhlen, welden die Eifenbabhnen  gewabren,
und nicht einen blos auf Monate befdyrantten Erpeditionsweg.

Die Regulirung des Wiener Donau-Canales befdyrantt fidy in
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biefer Schrift blos auf die Gin. wunb Andmindung beflelben; und
pwar bei ber Cinmindung, um mit einem Male bie Uebelftande
b burdy bie Ueberfehwemmung und den Gisfof yu befeitigen, an der
- Ausmindung hingegen, um bdie Kraft des Canalwafiers nidyt 3
{hwadyen, bamit vor demfelben Ffeine Sandbante fidy bilden Eomnen.

Um den Wiener Donau-Canal vor Ueber{dhwemmungen 3u fopiit-
gen, it das bejte Mittel, bdie {dyon jebt beftehende Scheere in
Tab. II. Fig. 8 auf 150° ju verlangern.  Diefer MWafferfan.
ger it 3u Anfang mit den Ufern in gleicher Hobe, nimmt jedody
von da bi8 zu deflen Gude um 12 Fuf ab . an weldem fid
ein Fortin befindet.  Duvh  diefe Auordnung  geht wobl die
Hodfluth als audy bas Gis davitber, bag niedere Waffer aber wird
aufgefangen und dem Donau-Canale sugefitbrt.

N = PP o

L R T—_

: | Um ben MWiener Donau-Canal vom Gisftof 3u befreien, wicd
I § vor Deflen Ginmiindung eine 130° lange flottenpe Gigwebr vor-
! i gerichtet.

S e

Die Confteubtion diefer fdywimmenden Ciswehr beftebt aus
13 eigends 3u diefem Jwede gebauten Pontons Tab, I1. Fig. 4. 5. 8,
Jeder diefer Pontons ift 100 lang, 5° breit und 3° bodh.

Jur Befefligung diefer Pontons werden 15 eigyene 1830llige
Piloten, fo tief fie geben, im Strombette eingefdhlagen wund aleid
boch abgefdhnitten. An jeder diefer Piloten witd ein flacter eifer:
' nec beweglicher Ring Feftgeichraudt.  Auf diefen Ring werden 3

Otiit Fregattenanter - Ketten befeftigt und die Rontons, wie im
Plan Tab. IL. Wig. 4. 5. 8. yu erfeben, dn biefe Retten” eirigehangy,
Jebe diefer Ketten befommt am Gude einen Dolzernen Schwimmer,
fo baf, wenn ber Gisflof voriber it und die Pontons weagenom-
men werben, die Retfe nicht verfinfen Eann.
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i Ueber biefe Pontons fann man wie an
W Ufern ju jeber Jeit Herumgeben.

en anderen Holhen




Die Vortheile diefer fdywimmenden Gigwehr find im Wefent-
lidyen folgende:

a) Der Wiener Donan-Canal wicd aucy gur Wintersjeit mit
einem fartftcomenden Waffer verfeben, und jebe Verjandung ober
Ber{dhlammung wird daduvdh verhitet.

b) Dag Gis fanm aus ber grofen Donan nicht in den Ca-
nal eindringen, indem diefe MWehr mit dem Waffer fteigt und falt,
und die Hobe derfelben 7 Fuf nach. unten und 14 Fuf diber dem
Wafferfpiegel betvagt, daber von einem Durdylaf alé audy Ueber-
fteigen de8 Gifes teine Nede fein famn. :

¢) Juf diefe Art wird das Gi8 an die mit den WUfern gleidy
gebofchten MWande der flottenden Wehr it anyrallen, fonbern
Blog voriiberfdhleifen, und vermoge bes im Hauptftrome fidy be:
findlichen Steomfiriches dahin angegogen werben, fo baf e8 obne
alle Hemmung und alle Gefahr vovibergeht.

Bie fdhon erwabnt, werden biefe FPontons blos ur Winters:
geit i Der Einmindung des LWiener Donan-Canals eingehangt und
nach dem Eidgange herausdgenomuien. Diefes einfacye Berfabhren
witd nicht den Hundertften Theil foften, ald wie jene fm Programm
projetivte, fdon fribes als umpraftijch befprochene Ganalifivung.
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