XVIL WBerkehrswefen.

1. Berhebhrsmittel

a. Lokomotiv-Eifenbahnen.

Die in ber gegemwirtigen Bevidtperiode zur Ausfithrung gelangte und fiiv
ben gejddaftlichen Verfehr ded ftidtijden Lagerhaujes, jowie der dibrigen induftriellen
und fommerziellen Ctablifjements am regulivien Donaujtrome hodjt widtige
Donau=Uferbahn wurde berveitd im Abjdnitte iiber die Donauvegulivung eingehend
bejprodhen.

Jun Begug auf die JIngeveny der Gemeinde bei den die Strapenverfehrs-
viidfichten betreffenden LBerhandlungen fei nur nod) evwdbhnt, daff die Gemeinde Dbei
Gelegenbeit ber politijhen Begehung der Babhnjtvede von der Stadlanerbriide aufwdrts
bie Bedinqung gejtellt Hatte, e3 midge bie Brigittenauerlande in ihrer gangen
Breite von 37,., Meter iiberbriictt terden, welde Forberung {pdter davanf vebuzivt
wurde, daf awei Oeffuungen mit der Halben Breite Hergeftellt werden jollten. Das
£t Yanveldminifterium beftimmte jedboch die Bueite ded Durdhlafjes mit 15.,, Meter,
weldged Maff aud) beim Bau der Babhn cingehalten wurbe.

Durd) die Donauregulivung ift in der Strede der Kaijer Ferdinanbds-
Rordbahn ,Wien —Flovidsdorf* bdie iiber dem alten Donanjtrom Geftanbdene Hblzerne
Briide {iberfliifiig gerworden, dafer die Divefzion biejer Bahn beveits im Jahre 1876
Das Projeft fiiv die Hevjtellung der definitiven Trace im alten Donaubette, beftehend
aug cinem Erddamme mit einer 80 Meter breiten Defjuung beildufig im Diittel
desfelben, zur Vorlage bradhte.

Die vom Gemeindevathe mit den BVefdliijjen vom 26. Juli 1876 und
10. Juli 1877 angeftrebten Jugejtdndniffe iwegen feinerzeitiger Herjtellung einer
weiteren Dammbffuung wurden vom Handeldminifterinm und fohin diber eine neuers
liche Vorftellung ded Gemeindevathed aud) vom Verwaltungsgerichtdhofe abgelehnt.
Mleichzeitip mit diejer Entjdheidung twurdbe bemerft, bdaf 3, wemn in  Jufunjt
eine neue Durdfahrt ober anbderiveitige Wenberung im Bahubamme aus BVerfehra-
vitdfidten fidh al8 nothwendig BHerausftellen fjollte, Sadie bder Kommune Wien
fein wird, feinerseit diefe Derftellung zu beanjprudjen, iiber weldes Einjdhreiten mit
RNitdfidht auf die zu jener Jeit beftehenden Thatjachen und redytlichen Werhiltnifie,
fotvie unter nwendung der zur Jeit in WirKamleit ftehenden gefeplichen Bejtim-
mungen gleidhzeitig aber auch daviiber zu entjcheiden jein wird, roex bie Roften fiiv
diefe Herftellung zu tragen Habe.
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Die tednijd)-polizeiliche Pritfung der neuen Bahn im Tervain ded Donauftromes
und die Ddiedbesiiglihe Betricbserdffnung fand am 6. Dftober 1877 ftatt.

Bei ber Herftellung ded bden Prater dburdyzichenden Dammes der | f. Staats-
eifenbabhn wurben auf Verlangen der Kommune Wien aufer den vier eijernen
iiber beftehende Strafien fithrenden Ueberbriidungen nod) fehs holzerne Briiden
iiber bie zeitweilig al8 Wafjevabliaufe dienenden Tervainmulben Hergejtellt. Jm Laufe
ber Jeit wurden diefe Holzernen Briiden jdhadhaft; die Bahnverwaltung trat nun an
dasd f. £ DanbelSminifterinm mit der Bitte heran, nur dad eine junddjt dem Donau-
fanale iiber bem fogemannten Hagelgraben beftehende Dbjeft belafjen und Hiefiiv
eine Gifenfonjtrufzion, jedod) mit BVervingerung der fritheren lidhten Weite Herftellen,
die folgemden bdrei Dolzernen Briiden aber faffiven und den Damm an bdiefen
©Stellen jdhliefen zu diirfen. Die Gemeinde Wien verwahrte fidh bei der KLommiffion
am 13. Juli 1877 mit RNiidjicht auf eine allffidllige Ueberidhwemmung jowohl gegen
bie Berjdmilerung bdes erjten Objefted, ald aud) gegen die BVerjhitttung bder bdrei
antbeven Objefte. Ungeachtet diejer Veviwahrung tourde von Seite des f. E. Hanbels:
minifteriumé ber Bitte der Staatdbahngejelljdhaft Folge gegeben, die Berjdiittung
nod) im November 1877 begonnen und in demfelben Jahre vollenbet.

Gegen diefe Entjcdheibung bed f. f. Hanbdeldminifteriums erhob nun die Kom-
mune beim Verwaltungsgeridhtshofe cine Befdhwerde; dad Urtheil Tlautete jedodh
dabhin, dap bdie Gemeinde mit ihrer Bejdwerde twegen Reftringivung der Lidhttveite
des erjten Dbjeftes abgetviefen, daf aber die Cntjdjeidbung des Hanbeldminifterinmsa
begitglidy Der BVerdjiittung der amberen drei Durdldfie wegen mangelhaften BVer-
fabrens aufgehoben twerde.

Diejer Mangel Deftand bdarin, dbaf fein Sadyverjtandigen-Gutadhten daviibex
vorlag, ob burdy bdie Donauregulivung bdie Ueberjdhtvenmingdgefahr fitr Wien
Definitiv Dbefeitigt evjdheint.

Aud dicjem Anlajje wurbe an Se. Crzellen den Hervn Hanbelsminifter das
Anjudjen gevidhtet, entweder die £ £ priv. Staatseijenbahngefelljdaft in Anbetradt
der gejteigerten Ueberjdhmwemmungdgefahr jur Freimadung der gedbadten Durdlifie
und Wieberherftellung derfelben zu verhalten, oder aber den Mangel bei Konftativung
ded Thatbejtandes zu beheben und eine nene Entjdeidbung oder Berfiigung zu treffen.
SHievitber ourde cine cigene Kommiffion mit Dder periodifhen CErhebung bder
Smunbdaziondverhiltnifje betraut.

Dem von der belgijdhen Eifenbahngejelljdhaft (société belge de chemins de fer)
vorgelegten Projefte bex Theilftrede der Bahn von Wien nad) Afpang (, Bahnhof
Wien — Stazion Jentvalfriedhoi”) verfagte der Gemeinderath, joweit e8 bie
Bahnhofanlage in Wien betraf, mit Bejdhluf vom 4. Juni 1878 feine Jujtim-
mung, toeil diefelbe obne Niidjidhtnahme auf die beftehenden oder Dereitd geneh-
migten GStrafiengiige und deren Miveau zur Ausfihrung projeftict war und jebe
entfpredyende Berbindbung der KRomnumifazionen unmiglih madyte.

Die in Rede jtehende Bahn beginmt in Wien und verfolgt gumeift den Lauj bes
Wiener-Nenjtidterfanaled bHid nach Wiener-Neuftadt, von wo fie fodbann die Ridtung
gegen Ajpang cinjdlaat.
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Der Bahnhof Wien wird an Stelle dbes Kanalhafens und des dortigen Hol= und
Biegellagerplated nad)jt dem Rennweg und naheju in derfelben Hohenlage erbaut.

Mit Vejdluf vom 6. Dezember 1878 ftellte der Gemeinderath eine Reibe
bon Bedingungen auf, unter welden er der gedbadyten Bahnanlage feine Juftimmung
u ectheilfen geneigt fei, nforberungen, welde aud) bei Gelegenbeit der politijdhen
Begehung (18, bis 28. Degember 1878) zur Geltung gebradt wurden.

Die wefentlidhjten derjelben [(auten:

Die Bahnanlage ift in der et vorzunehmen, daf die BVerbindung berjelben mit ber
gegenwiirtig bejtehenden BVerbindungsbahn gefidert ift, und daf innerhalb bes Linienwalled
Strafentreuzungen mit der Ajpangbahn oder mit ihren Verbindbungdgeleifen jur Wiener Ber=
binbungdbahn nidht in demfelben Mivean ftattfinden.

Fiir die den Bahnhoj begrinzenden, jowie die eine Ju» und Abfahrt zum und vom Bahns
hofe bilbenbden Gaffen find die vom Gemeinderathe bejtimmten Breiten eingubalten.

Meehreve diefer Gafien hat die Gefeljdaft auf ihre Kojten ju evdffuen unbd in dev begeidys
neten Minimalbreite Herzujtellen.

Die Niveaubeftimmung einiger Gaffen bedingt die Senfung der Gitrteljtrafen-Rivellette,
woznt beim . I Minifterium des Junern die Bewilligung u evwirken ijt.

Die der erjten Sdhififafris-KRanal-Atziengejelljdaft auferlegte Verpflidtung zur Bezahlung
bou 10.000 fl. an bie Kommune Wien (wegen bder eingetvetenen Mehrioften bei der feinerseit
bewertitelligten Tieferlegung der Hodyquellenleitung unterhalb ded8 Sdifffahristanaled) bleibt,
ba bie Bahugefellidajt Redytdnadifolger bder ermvdfhuten Afziengefelijdhaft ift, aufred)t, und ift
biefe Summe vor JFnangriffuahme des BVahnbaues bei der ftadtijden Hauptfafja ju erlegen.

Die Gejelljhait hat bdie Ausfiihrung jeinevzeitiger Kamalbauten, Waffer-, Basd- und
andever Leitungen unterhalb des Bahnibrperd und ber Stazionen, fowvie Repavaturen, Rofrens
audwed)8hingen 2¢. ohue Anjprud) anjf Cntjdadigung zu geftatten.

Rildfichtlid) ber Babhnanlage beim Jentvalfriedhofe ober einer anbderen Stelle ber hurrenten
Bahn wird gefordert, daf diefelbe fo exfolge, dafy eine Verbindbung jum Friedhofe gelegt werden
Tnne, um den Leidjentransport mittelft Bahn bewertjtelligen zu fonnen, wenn joldes als zweds
mifig bejunben werben jollte.

Aud) behdlt fich der Gemeinderath dasd Red)t vor, erfordevlichenjalls jelbjt vder bdurdy
cine Unternehmung eine Bahn zum Jentvalfriedhofe zu bauen.

Siic jeden durd) die beabjidhtigte Verengung des Wien-Neujtidter Kanaled entjtehenden
Sdjaden Hat die Gefellfdnft ju Haften.

Die Ueberjefung oder Unterfabhrung der Bahn Wien-Ajpang duvd) anbdere Lofalbahnen,
Eeitenflitgel ober eine Leidjentrandportbahn dbarf nidt gehindert werden. Ebenjo fhat die Gejell-
fdhaft die Einmiindbung anderer Balhnen in ihve Bahn ohne Entjdyibdigung zu geftatten.

Die Bahugefelljdhaft ift verpfliditet, den Leichentrandport zum Jentralfriedfhofe iiber Ver-
fangen der Kommune nad) den zu vereinbavenben BVebingungen zu itbermehmen.

Gegen die BVerjdmilerung der Jufahridjtrape jum St. Maryer Friedhofe wird protejtivt
und die Unlage eimer Erjabitrafe in der Ddergeitigen Breite jammnt einem mit Aleebdnmen
befetiten Gehwege gefordert.

Diefe Forbevungen find von der Gefelljdaft theilweife angenommen, theilweije
jedodh abgelehnt wordben, und e wurde in lepterer BVegichung der Gefelljdhaft von
Seite des HandelSminijteriums eine Verplihtung nidht aujgetragen. Nadhdem iibrigens
die @ejellidyajt nod) jonjtige Auseinanderfepungen mit der Semeinde Wien in Ausficht
geftellt Hat, um wenn miglidh Veveinbarungen zu erziclen, wurben von Seite des
@emeinderathed mit der Gefellidhaft weitere BVerhandlungen eingeleitet, weldhe iedodh
big jept nod) nidht abaejdilofjen find.
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b. Pfecdeeifenbabmnen.

Wiener Tramivaygefelljdhaft. Jn den Jahren 18771879 Fam nur
bic Qinie ,RKRdrntnerjtrafe — Margarethenjtrafe — Hundsthurm®, deven
johon im lepten Beridhte Erivdhnung gejhah, mit einer Geleidlinge von 5.,, Kilo-
meter, bann bie Verbindbung ,Elijabethbriide— Wiedbner-Hauptitrape—Pau-
Tanerfivde” mit dem Anjdlufie an die Tramwaylinie in der Favoritenftrafe einerfeits
und zur Mapleinsdorferlinie anbdeverfeits mit einer Geleislinge von 0., Kilometer
und zwar beide im Jahre 1877 jur Herjtellung und in Betrieb, wihrend in den
Gafhren 1878 und 1879 feine neme Linie entjtand und die Gefellihaft nur die
Refonftrufzion der jdhadhajt getvordenen alten Tracen vornahm.

Die bei der Anlage der erfterwifmnten Pferdebahnlinie gehegten Vefiirdytungen
wegen Berfehraftovungen in den engeren Strafen DHaben fich nicht bejtdtigt, bder
Berfehr geht regelmipig von Statten.

Besitglih der aweiten Linie mup bemerft iwerden, daf der Gemeinderath
am 20. April 1877 der Wiener Tramwaygejelljdaft die Anlage des Geleifes in
per Wiedner-Hauptjtrape miv ur BVergfahrt unter der Bebingung ertheilte, dak
johin ein vegelmdRiger Verfehr sum Siidbahnhof eingehalten wird, welde Bedingung
jpdter auf Widerxuf dahin abgedndert wurde, da der Tramwayverfehr yum Siidbahn-
hofe nur in der Beit vom 15, April big 15. Dftober ftattzufinden habe. Da bdie
pon ber Favoritenlinie Fommenben Pajjagiere nicht aunf der gedadhten Hirzeften Strede
sur Stadt gefangen fonnten, jondern den Umiveg bdurd) die Guphausftrafe zur
Sdwargenbergitrafe madhen mufiten, jo tourde wiederholt der Wunjd) audgefprodhen,
baf aud) bie THalfahrt im unteven Theile der Wiedbner-Hauptitrafe geftattet
werde. Der Gemeinderath genehmigte mit Bejhlup vom 8. Juli 1879 in Wiirdi-
gung Der vorgebraditen Griinde, namentlich aus Riidjidhten fiiv den gejdhdftlidhen
Berfehr und unter der BVebingung, daf, falls die newe Noute fih binnen Fahres-
feift nicht Dewihren follte, die bisherige Route wieder in Stand zu jehen ijt, dasd
Brojeft, fiir die Absweigung ded in der FavoritenfivaBe beftehenden, sur Thalfabhrt
beftimmten ®eleifed ein einfadjes Geleife in der Paulanergaffe, fermer filr die Linie
in der Mableinsdorferjtrafe fiix die Thalfahrt ein zweites Geleife von der Maerhof-
gafie bid zur Paulanerfirde zum Anjdlufje an das cinfade Geleife zwijden der
Raulanertivde und dem Adlerplape, jotvie endlidh fiiv die Thalfahrt ein ziveited
®eleife von hier bid zur Elijabethbriide cingulegen, die entbehrlich gewordenen Geleije
aber aufsulaffen. Daz £ . Handeldminifterium bewilligte die Audfithrung bdiefes
Rrojeftes wunter den von den Gemeinde geftellten Vebingungen und jpeziell ausd Sider-
Deitsriidfidhten fiiv die Pafjanten gegen Legung von Randiteinen [Gngd ber Haufer
Ne. 19 —27 Wiebner-Pauptjtrage und Einhaltung eined Abjtandes jwijden den
Meleifen in ber Strede von bder Elifabethbriide bi3 zur Paniglgaffe vom mur 1.,
Meter, bamit namentlich der Marttvertehr feine Stivung erleide.

Sn neuefter Beit wird von Seite der Gemeinde Wien ber BVan von neuen
Qinten durd) die Taborftrafe im I Besivfe, durd) bdie Heugafje im IV. Besirte,
durd) die Levdenfelderftrafe und Jojefjtadterjtrafe im VIIL. Besirfe und burd) bie
Porzellangafie im IX. Bezivfe angejtrebt.
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Dag Syjtem ded bidher jum Baue gelangten Pferdebahnneses bejteht darin,
baf bon Dber bdie innere Stadt mit BVeniibung bder Ringftrafe und bdes Framy
Jofeféquai umzichenben Ringbahn die Vahnlinien in radialer Ridhtung nad) den
Begirfen und BVororten gefiihrt find; Hievon mad)t mir die Linie in der Brigittenau,
tweldhe von ber Doblingerlinie bei der Sedsidhimmelgafje abzweigt und fidh am
Praterjtern an die Linie zu den Bidern anjchlieht, eine Anusnahme.

Der Fabhrplan ijt fo eingerichtet, daf zwar niht von jeder Anfangsjtazion
einer NMadiallinie zu bden Endftozionen (Enbden) aller andeven Rabiallinien divefte
Wigen verfehren, daf man aber bod) mit einmaligem Wagenwediel von einer
Enbjtazion zu jeder anbeven fabren fanm, zu weldem Bwede Korrejpondenzfarten
(jog. Umiteigefarten) mit der Giltigleitddauer von einer Stunbde ausgegeben terben,
weil in dem Vertvage zwifden der Kommune Wien und der Wiener Tramway-
gefelljdajt die Vebingung enthalten ijt, daf filr jebe Fahrt von einem Punfte zu
jedem anbeven innerhalb bdes Gemeindegebietes von Wien per Rerfon und ganze
Fabhrt der einfadhe Fahrpreis nicht iiberjdhritten werben darf, refpeftive der Fahrpreis
bon 12 fr. (im bonnement von 10 fr.) nur einmal zu bezablen ijt.

Was bdie neuen CEinvidtungen bei bdiejem Verfehramittel anbelangt, jo
beziehen fid) diefelben zundadjt auf Verbefjerungen in der Konjtvuttion der Geleije,
inbem Do Scdjienenprofil von 74 Millimeter auf 86 Millimeter verbreitert und
paburd) dbag Streifen ber Rider an ben Pflafterfteinen neben der Schiene verhindert
wurde. BVei bem alten [dmalen Sdhienenprofile wurdbe bdaher aud) wijden bder
Uufenfante der Sdhienen und dem anjtofeuden Bflafter ein Fleiner Jwijdhenvaum
gelafjent, tweldjer fich aber Dald durd) Abniibung ber Steinfanten ju einer rinnen=
avtigen Bevtiefung ausbilbete und fiiv bad anderve Fuhrwert jehr naditheilig, ja jelbit
gefabrlich wurde; bei dem mnenen verbreiterten Schienenprofile Hingegen tvird bdas
Pflajter gang dicht an die Sdyienen angejdhlofjen, wobei in neuejter Jeit in Strafen
mit diagonaler (fijbgratenavtiger) Pilafterung zur unmittelbaren Anpflaftersing an
die ©chienen bejonderd fonfjtruirte fiinfedige Formiteine, welde die Bwidelfteine
entbehrlidh madjen, mit gutem Crjolge in Anwendung gebradht werben.

Bei den Fahrbetviebdmitteln find tvefentlide BWerdnberungen ober Vex-
befferungen in ben leften Jahren mnicht vovgefommen; wnur ift in neuefter Beit bdie
fhon feit Jahren in der Schiwebe befindlidhe Frage wegen Anbringung von Sd)u -
porvidtungen gegen dag Ueberfahrentwerden tvieder aufgenommen worden. Die
bigher vorgejdlagenen Scubvorridhitungen eriiefen fidh jebod) al3 unantvendbar, teil
diefelben in Folge Shiwingens ded Wagentfaftensd bald zu tief, bald zu hod) von den
Schienen zu ftehen Edmen.

Auf Grund einer von Seite ber f. . Statthalterei dexr Gefelljdhaft — ungeadhtet
ber vom @emeinderathe audgefprodenen Bebdenfen — auf die Damer von fedhsd
Monaten ertheilten Genehmigung werden dermalen Probefahrten mit Waggons ohne
Stange (Deichfel) unternommen.

Sn nenever Beit madt bdie Gefellihaft aud) BVerjuche mit einfpdannigen
Wagen mit nur 12 Sibplahen auf weniger frequentivten Streden.

Nadh) § 22 bes Vertrages find fiir dad SPublifum in den an die Bahn
angringenden Hiujern Wartefdle untersubringen. Befondere Wartehallen fonmen
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mue an hiezu geeigneten Stellen mit Bewilligung des Gemeinderathed ervidhtet werbden.
Ter Gejellidajt wurbe daher der ujtrag ectheilt, vorldufig ein geeignetes Wartes
fofale am Sdottenving Ede der Wabhringerftrafe zu miethen und gegen Wiberruf
geftaitet, eine Wartehalle aus Eifenfonjirulzion ju evvidyten, fiir weldpe der Umiteig-
plapy nddjt der Ajpernbriide am geeignetiten erfannt rourbde.

Die in Rede jtehende Pferdeeifenbahn bejteht bereits feit 15 JFabhren.

Rom Jahre 1865 bis jum Jahre 1872 wurden 21.. . RKilometer Balhn
gebaut, tdfhrend die Linge ded Babhunehed ju Cude 1874: 42, . Kilometer betrug,
fih daher verdoppelt Hatte, und mit Ende 1879 mit 45.,,, RKilometer audgewiefen
erjdyeint.

Tropdem war die Anzahl der beforderten Perforen in den Jahren 1876 und
1877 auf jee bed Jahres 1872 (18 Millionen) gefunfen, Dhat fid) iibrigend im
Sahre 1879 wieder auf bdie Jiffer von 22,587,910 gefhoben.

Die namentlich in dex erfteven Jeit der gegemvdrtigen Beridjtdperiode eingetre-
fenen ungiinjtigen Berhaltnifie, welde theils durd) bie Ausdehnung des Nepes, theild
burd) die Stodung ber Gejdyifte Hervorgerufen twurben, veranlaften die Gefelljdaft
an den Gemeindevath Heranzutveten, um den ginglihen Nadhlah ober dod) eine
DHerabmindberung ber Laften und Abgaben zu erwicken, welde ihr durd) den Verivag
vom Jabhre 1868 auferfegt twurden.

Dieritber erfolgte Dber bereitd in dem lehten Berwaltungsberidite angefiihrte
Gemeinderathsbejdiup vom 27. Mavy 1877 in Betreff der Herabminderung des an
Stelle ber 5°%igen Abgabe von der Bruttoeinnahme getvetenen Panjdjalbetrages per
70.000 fl. auf 50.000 f{., dann in Betreff ber Schneejduberung und der BWergiitung
bei Pilafterungarbeiten.

Die Bedbingungen, unter welden der Tramvaygejeljdaft die Sdhneejduberung
auf den von ihr befahrenen Strafen vom 1. Mai 1877 an itbertragen tourde, find
im Wefentlichen folgende:

Die Schueejauberung ift in der gangen Breite der Fabhrbahu, d. i. von Rinnjal zu
Rinnjal, beziehungsdweije bei Stvafen, wo and) die jogenannten Jwijdenplage gepilajtect finb,
von Trottoicfante ju Trottoivfante vorzunehmen.

Der Schnee ift in Danfen gu jdaujeln, die Riunjale jind frei zu halten, lings bdes
FTrottoird find freic Durdyginge Fwijchen den Schneehaufen zu jdajjen.

Die Shneejiuberung mufy and) auj der Fahritrafe gejdiehen, wenn eine Sdubernung anuf
ben eleijen fitr nothwenbdig exfannt wird.

Die nad) diefen Grundjipen in den lepten drei Wintern von ber Wiener
Tramwaygefeljdajt durdgefithrte Schneejiuberung Hat ein giinjtiges Urtheil ber
Herven Begirtsvorjteher jur Folge gehabt und 8 Fommen Diebei ber Gefellidaft
namentlid) bie mit Grjolg vermenbeten Sdyneepiliige zu jtatten. Bur Reinigung der
Sdyienen von Schnee wird denaturivted Saly beniibt,
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Beziiglidh ber Pflafterung von Strafen, in welden Tramwaygeleife liegen,
wird in Der Regel der BVorgang beobadhtet, daf die Gemeinbe bie Pflajterungs-
arbeiten auferhalb ber Geleife, bei gefuppelten Geleijen aber auferhalb ber dufeven
Sdyienen felbjt vevanlaft, die Tramwaygefeljdaft jedod) jene Koften der Gemeinde
viiderfeht, welde bei Fugrundelegung einer Breite von 8" fiir ein einfaches und
bon 16’ fiiv ein gefuppelted Heleije fid) fiir die neben den Sdiiemen Hergejtellten
Pilafterftreifen bevedynen. Diedjalls wurde mit Gemeinberathsbejdlup vom 17.Mai 1878
eine Inftrufzion erlafjen, weldhe Bejtimmungen iiber die Berftandigung der Tramway-
gefelljdhaft begiiglid) ber genehmigten Priliminarpilojterungen, jowie der Eriteher ber
furrenten Pflajterungsarbeiten fammt den Crjtehungdpreifen, iiber die Reftringirung
der Haftzeit bei im Offertivege Hintangegebenen Filajrerungen aui feds Monate, iibex
die Preisberedhnung, iiber die Beiftellung ded neuen Steinmateriales, iiber bie Ver:
mefjung der Devgeftellten Pilafterung und iiber die Bezahlung enthalt.

Unter die adbminiftrativen BVerfiigungen der lepteren vt gehiren audy die mit
Gemeinderathabejidiuf vom 4. Upril 1879  erlaffenen Beftimmungen itber bie
Pilaftecungdmethode in von Tramwaygeleifen durdjzogenen Strapen. Diefelben lauten:

1. 3n allen Strafen unter 1.4, Steigung ijt in Fijdgratenform (diagonal) zu pilajtern,
mit Ausnahme bder Streifen zwijhen den Schienen, dann bei Dopyelgeleifen zivijden ben
Gieleifen, endlidh jivijden der Gtrafienfante unb bem Geleife, wenn biefe Breite weniger ald
aloet Meter betrigt.

2. Mit den friiher erwibhuten Formfteinen zur Anpflafterung an bie Sdienen ift ecin
Perfud) zu maden.

3. Die Steine find gany dicht an die Sehienen Fu jehen und milffen dexen Kopfe ganj
eben mit den Sdjienen jein.

& Die Herftellung einer geraben Saumjdaar lingd bder Schienen ift miglidit zu
vermeiden.

5. Die Schtenen mit dem newen Duerprofile von 86 Millimeter Breite find allmdlig
alfgentein eingufithren.

St pem Jahresbevidhte bed BVerwaltungzrathed der Wiener Tramwaygefell-
jhaft vom Jahre 1880 find ftatiftijhe Daten diber den Vetrieh diefes Unternehmens
enthalten. Diefelben fommen in den nadjtehenden finf Tabellen zum Uuddrude,
weldje folgende Beobadytungdmomente betreffen u. 3war:

I. Qingen und Streden bder Geleife nadh dem Stande mit Enbe bes
Sahred 1879.

II. §requens, vefp. ngabhl der ausgegebenen Fahrfarvten in ber Jeit vom
1. QJdnner bis 31. Degember 1879.

[II. Dad Hieburd) erzielte Eririigniff fiiv denfelben Jeitvamm.

IV. Sabrbetriebsmittel und Perfonale der Gefelljhaft in den Jahren 1868
bis 1879. '

V. Ucberfidhtliche Sujammenijtellung bes inveftivten Kapitals, der Bahnlingen,
Ginnahmen und Ausgaben in abjoluten und relativen Bablen, der Fiitterungstoften 2c.,
flix die Jahre 1868 bid 1879.

Bemeinbe-Bevwaltung Wiens, 49
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Lingen und Strecken der Geleife

per Wr,

Tramway-Gejelljdait wit Ende deé Jahres 1879.

Tabelle 1.
Lidngen bex :
Benennung T o] e T '
. sr Manipns| Pe- ag |
B4 | -Ctle:{n‘t ! Meleife lagions- | pifen- S
Linien und Dbjekte | :L‘,‘“ |'i];1¢l:::1= ;‘;!ln fﬂi;‘: ®eleife Erdffnung |
i Rilometer If ‘
I ! Iq |
L. Sdotenring - Bolowratcing: | l ' I !
_ Afperubriide. il _
| | |
| 1. Scottenving-Bellavia . . || 0.4, { 1753 | I =i
2. Bellaria-KRarntuerfiraje ! O.563 [ 1725
| 3. Rartnerftrafe- Sdwarzen- i [ [
| bergplag . I V365 f Q731 | L= .
4. ©dwarzenbergplap - .JSOII :| | _ ol IBbBE
aeile, U758 | Lists | ‘
5. Wollzeile- :)ia‘oesh]btum 045 Fidiaos | ;
6. Radepinbr. - Ajpernbriide| 0.5., | 3.575 O.950| 6 .?.l - i
| - i i &
1. Sdottenving - Frauy Iofefs: | ! |
z & |
Muai- Afperubriide. — '%540 &.000] 0.015 8. Juni 1869 |
i 1. Sdottenring:Dibling.
i 1. Sdottenring - Nufdorfer- | |
| | | [
lintie | Baas L | — | 19, Ditob. 1869
:" ‘Jluf;'nmTerlmterﬁogerlltﬁ F 1170 35010 2339 6502 01aa O.332 | 27. Mai 1870 |
IV. ShottencingDorubad. E |
I
1. Sdottenring - Hernalfer: h :
i i
. I'uuc 7 P aafimtd $is08 Bidsa — = f\ i
2. Dernaljerlinie - Hernaljer 4. Ditober 1865]
Remifen PR §.ass — b 1 '
3. Pernalfer Remifen - Dorn- | :
bad). || Ligrg| Besse| Buogs | 10.y1a) Losa| 0.9y | 26 Upril 1866
Y. Bellaria-YPenying.
. |
{. Bellavia « Wedhjel Hotel |
CEnalijder Hof . | 1575 8148 — 2. Juni 1870
(
[ | v




- il —
[ iI
‘ dangen bex
Benennung i = SR I T Tag
[ R o] Je-
i St | Gtreden Geleife n lagiont- | mifen= 4
| | ; 5 b= T T |
T * ] = am: - = P aEL
| Ginien umd @bjekte | Lern o s [“:j,ﬁ;“J, Beleife Grdfinung
Rilometerx
2. Wedhfel Hotel Englijdjer | !
Hof-Mariahilferlinie . O.595 i 1359 | — | 28. Rov. 1869
3. Mariahilferlinie-Etablifje- |
ment Rubdolidheim . 1565 31431 o
& Gtablifjem. Rubdoljéheim- i ‘
Etabliffement Penzing . 0.4 [ i 18. Aug. 1869
5. Gtabliffement  Penzing- l |
Penzingerbritde . 0.535 | B-az1l L-0eo | 10-663] 0649 I 1.947 '1
VLGirutuerfrafie-MMargarethen- ’ I
| - |
feafie:Hundsthnrmerfrafe. | | , t
1. Rirnineritr. - sweite Spip- | { [ |'
fdyiene Prefigafie | O.989 1927 . 17. Quui 1877
2. Bweite Spipidiene Preh- | |
gaffe - Margarethenjtrafe: ; '
Margarethenplaf N O350 0.739 6. Juli 1877
3. Bweite Gpigidiene Pref- ;
gaffe Hunbsthurmerfirafe- : I
Wilbenmanngaffe 0'248 0.505 | - 12. Juli 1877
& Margarethenpl. AmPunbs- | ._
thurm - Wildbenmanngafie . | 1055 | 2666 | L1206 3.;‘28[1E 0.080| — | 5. Dftober 1877
VIL Sdwarjenbergbriike: | f ! 30. Mai 1873 n.
Berthagafle e 3.,“;!‘ — | 6.gsal 0.157 ] 0.g40 & Tob. 1877
| | ! i
VIIL Rbyweigung jur Siidbabn. O.gag | — | Og20f Ooas| — | 30. Mai 1873 |
|
IX. Blayechofgafie-Mableinsd. i
| 1. Mayerhofgafie - Wiedner I |
| pauptftrafe . Yo  Oeso — | 31. Dttob. 1873
2. Paulanerfivche - Wiedner | i
Pauptitvage . s Rdees 6iai — | & Novemb. 1877}
| 3. Wiebner E)nuptitr.:?]lugxl | I
feingborfer-Qinie. of Lagr| Lgra | 2asa| Baae] Ooss| - 31. Ditob, 1873
|
! .'
{ |
.l 1 '
i i | ) :

£ *




r —
' i Qdngen der |
Henennung : Gy
: : Str I (Manipus| He= Lag
| o | Streden I[ Geleife | a::LIIf;:! it o
|1 onpcari i [ et sufant | ein- Fjom-l ST -
Linten und Dbjekte | zem |*men . el ‘ ment || Beleife J' Croffunmng
Rilometer .
I | I
X. Stwaryenbergplak: Jenteal: f I |
Friedhof. { ! :
I 1 |

1. ©dwarzenbergplap = Gt. Il | i 1
. Marger-Linie, | 2ons | 8isss | — | 21 3uti 1873
| 2. St. Marger- Linie- Llanag_ | f !
| Gimuering . . . .;.f (| | 1iaes E s 14, Juni lis.-iI
| 3. Gtablifjement Simmerings | || I § [
| Jelbergaffe . fiioe A | — || 18. Suli 1874

k. ?:'rvlbﬂ'guﬂf-ﬁuhe Sinter. | 0,4, fix2g |: 9. Aug. 1874

5. Ende Gimmering-Jentral- {

feiedhof . . . . . Jdggs| Tison| B-s0s [Lhgos] 0353 0.314] L Rov. 1874

XI. Wollgeile - Tandftvake - $t. | | -

Warzetlinie. i I i
s ey I | | i

1. Wollzeile-Rivdjenplap . .| 0.,., Lo | e ! 25 Aug. 1874 |

2. Rivdienplag-Apoftelgaife .| 0.,,, ki || 8. Gept. 1874
| 3. Upoftelg.-St. Margerlinie. | 0.0, | 2708l Len10 | 5. 1:‘;: Oisae 8. Nov. 1874 |

| ’:
| i

XIL. Radehhybriide = Sofienbr. | — | 1., | 2941 g! darnl — 4. Mivy 1873 |
. i
| XL Afpernbriide-Bommunal: |
(]

biider.

L. Ajpernbriide-Praterjtern .Il L.oas | 2197 | I
52. Praterjtern - Etablifjement I. | :l 30. Juni 1868 |
i Prater o Qiggg i L.goe — | —
| 3. Giaﬁhhuncut‘bmmx\wms '
| munalbiber . | 0.636| 26450 1-257] B-25s | O.ags | 09450 23. Mai 1876

I
| XIV. Praterftern « Wallenftein: '
Reafie-Sedofdimmelgaffe. — | &o10] — | 8030l O0ss| — 1. Mai 1873
e #
. | 7= b5.357] — [M.gag| 3052 %240
| |

*) Picvon befinden fidh innerhalb bed Gemeinbegebicted von Wien H2.614 M., auferhald bedjelben
12.728 M.

*) Dievon befinben fid) innerhalb bed Gemeindegebieted vonm MWien 65.882 M., auberhald dedfelben
25447 M.




Ausweis dber die Frequeny
der ‘.BTI:rhttlfcﬂ[ml]l{ﬂt er %lcmr Tramway- @clcﬂ[d]uit vom 1. Jémmer Iné a1 Qegtmber 1899,  gapette 1L

H!Lssqi!i it | 68 | €8 ‘ €8, ! 0.8 gs.ss. £.8 | A8 |Gty 3.8 |
| |

| @otale

anges ange-
10 fr, nopumen || ponnien |
mit mit |

|
|
108k | 1580k | 121 | 6 fr. | 128 |[40f [ 6

Batum

20 fr.

{ Sdnner . . . E i: T 1.404 0.472 498.074 01.561 361.559 T83 52.641 251,050 I|I 100 ! 22,800 ‘ 1,380,180
ebruar. . . . . 790 1.790 9.520 476.872 01.497 | 352.808 764 45.125 £13.590 || 50 | - | 1,392.905
BRAEE . E I| 2.43% £.766 12.467 5309921 113.471 .'i!?(i.xl»{iiil 1.284 B5.046 538.740 I| &0 - f! 1,655,404
i e | 2.693 6.637 20.288 TE6. 796 148.800| 474778 2.94b 81.073 H18.690 | 150 | — | 2,002.910
] el L, . 3.458 9110 26,421 704.573 198.757 | 493.381 6.153 £1.923 705400 475 1 1.000 i 2,225,951 .
e o 30) 4273 12.362 £3.259 770418 | 332.798 | b547.2381 13.166 109.573 f:‘?(!.rh’l}l 11726y — | 2.504.932 |
PN b 3 | 3.900 11.552 34.602 625.021 274469 502,973 9.237 77.896 :'Sfbi,ll:iﬂi 1.535 : 30,000 2072215
| Mugutft . . . . | 3.387 | 10.666 33.910 652.324 28[.9[;2.I 519727 8.901 80.438 702.850 | 105 - : 2,204.210
[ September . . . 30] 3.513 11.153 30.525 | 655.063 2&:&.371' 493.393 | B.468 84.672 | HB7.R90 f-— | 2.115.048
| Ottober. . . . 3-1! 5.631 17.035 16.430 HTE161 136.064 | 442,027 | 3.542 69 464 Z}-H-.é!ltil_! =i | 300 1,808.854%
| Movember . . . 30 !I 10.500 34.808 15.508 52114 107.039 | 402,660 | 3.743 59.832 613.690 2= 1,759.891 |
i Degember . . . 31 i| £70 1.5490 8,645 §28.054 87.819 3231.21‘36' 637 48,519 £68.720 - I,!*B'u'ii.-i-itl-i
| | ! - | I.
Summe . . '| £1.498 122770 | 260.556 | 7,471,160 | 2,101.638 | 5,318.263 | 59.483 | B46.202 | 6,608.060 : £.180 | 54,100 | 22 587.910
.l 1 T
0.184 D54 Liss Biass|  9304| gys| Oaa 3140 29355 Qeors | V20
e I |25y R
@t:34. = Jentraljricdhoj—Sdwarzenbergplog, @1-Udkt. = Bentralfriedhoj—Biabutt, €:§ = Cinfeits-Harten, O:f = Sorvejpondeny
Karten, K.-§. = RKinber-Rarvten, .8, = Abonnements-Karten, Exl. Wy = Criva-Wagen, 3.8, = Jahres-Kavten.

Jn Pergenten ' 100




Auswedis

9.

T4
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iiber paé durd) den Perjonenverfehr erzielte Crivignif vom 1. Jduner bis 31. Dejember 18 Tabelle 111,
|| [ il | ' . e | =
| 1 | i
.S .qlt.- wht. | €8 €5 | €k 6.5 | K& 3 .
. 4 , y _’_ 8 | # s 4 ’_! 3-8 Gxi-Wg| 38 | Fotale
Datum 20 fr. | 10t | 15t | 128 | 6t 128 | 10F | 6F 10 fr. |
| | | | 5 il
P el e o el m ] ow ] R e WO} R R e . e e Wl
| S [ i i
|| Sdnmer 1 |31] 14980 140[10| l.-i!!:-#lr: 59.768|88|  15.493 f.iij;l £3.387/08|  7830] 3.158/46] 34.105|— 20— 2.280/—|  150.002{08
Februar t |28] 188 —| 479|—| 1.420(35] 57.228(65] 5.A80[82| 42.387(76| 7640 270750} £1.359)— 10—| — |—| 150984147
Mirg . L |31] 426801 476/60 l.muns,'i' 6371901160 6.808(261 47.5751560 128140] 3.302(76] 53.874— @ 8— — |— 17848959
| . I i |
April . L |s0f s3860; 663(70) 3.043(20| 89.615/52) 8.933140) 56.97336| 291/50] 4.86K3B| 51.860| — 30— — [—| 216.82266
Mai 1 |31] 691 esnﬂ' 011 —| 3.018/45 84.488[76] 11.925/62) 59.193|72] 615[300 £.915[38] 70.410 —i 95— 100— 236.96833f
Juni 1 |30] ssaleol 1.236(20] 6.488185| 92.414116] 19.967|88] 65.668/56 1.3mesni 6.57638] 67.042|—| 348l— — |—!| 261.908}23
uti 1 |31] 780|— 1455200 5.190[30 75.002[52 16.28814 60.356(76/ 923/70| £.673(76 50.403)—| 307 —|3.000—| 248.08038
Anguit [ 1 [34] 677[40] 1.066/60] 5.086/50] 78.278 saﬂ 16014112 62.3671280 sool10] s.526/28] 70288 2 — — 2W0M32
September t {30l 7o2l60] 1.415[300 £578|75] 78.607(56] 14.422/26] 59.207|16{ B846[80| 508032 58.I8Y—| — |—| — U 223.389(75
Ottober 1 |31] 11261200 1.703[50 2.464/50] 68.809/32] 8.163(84 :ia,maﬁﬂ BEH20) 4.167 5&4 54429 — — | 30— 19637164
Noventber 1 [3082.000—] 3.480[80] 3.226/20( 61.453(32] 6.422)34 4£8.310|20] 374[30] 3.589192) 61.369 —-i I— = 189.435/08
Dezember . 1 |31 9al—| 169/—| 1.26675] 51.366/48] 5269|114 39.75192) 62 Tll‘i 2OLU1E 46872 — —| — || 147.76343
| g J i | 1 |
|
Summe . . | 8.299/60] 12.277—] 39.083(40] 860.539 2&[125_{193 281 638.19156{ 5.948(301 50.773|12 aﬁa.uus—k 836|— 5.510—| 2,408.261/46
| | ! |
| ! J |
[
Jn Perzenten - ill O.543 D510 Lggs h.ras Bagg 26.500 O.g47 2.108 27.439 Dogs | V224 100
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Fabebetriebsmittel und Perfonale

ver Wiener Tramway-Gejellidait in den Jahren 1868 bis 1879,
Tabelle 1V.

Ii nzahl

| —
i\ Anzahl der Wigen
| |

Der

i Erpeditoren
und
fondukteurs

Rutjder,
| Borreiter ohne
Stalljungen

Betriebs-
Jabr

im Beiriebe

i
I

geringfte |
geringfte i
geringjte
geringfte

| 864
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Ueberfidytlidye
ded in den 3wilf BVerwaltungdjahren 1868 bis incl. 1879 von der Wiener Trammwat-Gejelljdaft
gaben, ber Perjonenfrequenz, der Cinnahmen, Wusgaben und Perjonenfrequenz per gefahremen

Sutterpreife per

Qiinge Ein- nsgabe
Wttien- @f}'cde“’ ber Gejammit- | nafhme ®ejammt=  pr. Fabhrt-
Fabr RKapital linge | gof eife Fabrt- Cinnafhmen |[pr. Fabrts] Audgaben Rilo-
in Rilo=)l . o Kilometer |§{-'[ f £
in Rilo- Stilometer meter
| ‘metern !
. il. § Wt il. fr.| to LT3
'. ! ]
| " |
1868 | 1,800,000 | 11.594 || 17724 | 1,042,793 | 355395 |25 34,g | 282497 [68] 27.,4
1869 |  3,600.000 | 19.556 | 34.915 | 1,967.200 | 773.347 :35.-_I 9.5, | 693.487 [81] 35.,,
; | | [
; I | | i '
1870 | 5026.300 | 2504 | 39.47 | 3.801.236 | 1314867 | 40| 3., | 1,232946 (70| 324
| . . ;i.
1871 | 5296275 | 21504 | 39.74 Il 5101397 | 1580275 | —| 38.,5 | 1,435.843 [9&| 35,

1872 | 5598875 | 2504 | 39.704 | 4,292_9aoi 1,953.000 |85 | 5.5, | 1595381 56| 87,

1873 |  5,547.075 | 37.91s

=1
e

347 | 7081137 | 3302374 |85 46,5, | 2,088.064 69| 37

1876 | 5510.450 | 42597 | 82,49 | 6,661.04% | 2,266.050 10| 35,4 | 2 21
1875 | 7,810.870 || &l.ggo | 82.05; | 6,086.872 | 2,199.450 |28| 36.,, | 2,018.535 |22 33,

1876 | 7,793.645 || 42.555 || 83.77; | 6,422.477 | 2,096.105 50| 3k, | 1,936736 [89] 3l

1877 |  7,789.025 || 45.597 | 90.g4; | 6,441.021 | 2,055.989 [93]| 31.,, | 1,783.948 [35] 275,

1878 | 7783840 || 45,40 | 9055, | 6,855.900 | 2.247.781 38| 32.., | 1,788.692 [15] 26.,4

1879 | 7,778.605 | 45.557 | 9.40q | 7,056.021 | 2,408.261 |46 | 34, | 1,822.626 [30] 2583
_ : _
| | 1

1 | I I

Die Gejammt-Cinnahmen Dbegichen fidh audidlieflich auj dbad ausd dem Perjonenverlehr eryielte
Die Gejammt-Ausgaben begiehen fidh ausjdlielid) auj die reinen BVetviebsfoften bder betreffenden




Sufammenfiellung

inveftivten Rapitald, der Babhnldngen, der Fabhrttilometer, der Gejammé-Cinnabhmen und Aus-

Rilometer, der durdjjdhnittlichen Fiitterungstojten per Pferd und Tag und bder durdhjhnittlichen

Meter-Jentner. Tabelle V.

| Durdhjdnittlide I
Perjonen- | {

Gefammt-

Futterfojten e vl Ehohe
Berjonen: Frequeny t.m. ‘Bftz'b Hafer |I Hen i Stroh

Trequeng | %1?;31 | und Tag Preife per Meterzentner _
' SR LU R | i lfr. '| fl. |t

Anmerfung

Jm Betried waren dre Linien: .
3.329.303 8.4 . : L [ BALTE e, MIORE s S

| Jn Betrieb tamen die Pinien: Frany
L ] Jojeid=Duai, Penzing -Hotel Sfummer,
7,363.277 | : . = I 2 Sdyottenring-Rufdorer-Linie.

1 l"}ufﬂ:lt;!r{tbm!_g[:?_en bie finien: Nufs |
& . I 3 . || borferlinie-2Iblin otel $§ Y-
12,547.676 Tt ; ! ol ey Smot. |

15,135.909 |

18,811.761

_3n Betrieh lamen bie Qinien: Adpernbriide,
| | || ©ofienbridesBeltautelung, Sdr fdulal
31,119.110 [ ' | Weltaudfeliung, Wallenpeinfirape, Siidbabn,
DR FRS R ahaly I s Mapleinddoc) und Rennieg.

I ! let E;f; !Bei{_irib gﬂll?n ?iu !iniim:
o - P L« p &t HRaryerlinie Bentralfriedfof, Wolls
22 598.027 7 | 4 E geile:Banbjtrape, St. Marrerlinie.

20,986.71% |

e , I JIn Betreied tam bie Linie:
18,699.524 t I ¥ : €9 | Praterftern-Rommunalbiver.

" " I Jn Betrieb Pane die Linie-
18,788.358 2 | ] Sienthnereing:Pundathurm.

20,950.527

22,587.910

Ertriagnif.
Jafre, erflufive der Berginjung des Kapitals.
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Neue Wiener Tramway -Gefellidajt. Diefe Gejelljdhajt hat feit dem
Safre 1875, zu welder Jeit die Linie ,Levdhenfelderlinic —Hernaljerlinie” zur
Bollendung gebracht und dem BVerfehre iibevgeben wurde, feine newe Bahnanlage
gemadht und tweber itber die in friiheven Jahren bereitd fongeffionivten Pierdebahn-
finien im Wiener Gebiete, nod) iiber neue Linien weitere BVerhandlungen gepflogen.
Grit in Folge der vom Strafienausiduffe in Finfhaud eingeleiteten BVerhandlungen
iiber die Derftellung einer nemen Fabhrverbindbung von bder Gumpendorfer- Fur
Sdysnbrunnerfinie ift im Jahre 1879 aud) bdie newe Wiener Tramwaygefelidaft
wegen Durdfiihrung der im Jahre 1874 beveitd Fonpeffionivten Pferdebahnlinie
Mariahilferlinie—Hundsthurm —Meidling mit neuen BVoridligen an die
Kommune Wien Herangetveten.

Mit dem Erlaffe vom 31. Dezember 1879 gewihrte dbas £. f. HandelSminiftevium
der Neuen Wiener Tvamwaygejellfdaft die evbetene tweitere Erftredung ded
Termined fiir die Hevjtellung und Jnbetviebjesung der fongefjionivten Pferdbebahu-
finien und zwar:

a. auf ber Giirtelftrape von der Marviahilfer- zur Gumpendorferlinie, jowie von
der Gumpendorfer- bid jur Sdvnbrunnexlinie, dann fiiv die bidher nidht aus-
gefiihrte Theilftvede (von der Hernaljev- bis jur Nupdorferlinie) der Fonzeffio-
nirten Pferbebahnitvede auj der Giivtelftvafe von der Lerdjenfelber- bid zur
Nufborferlinie, eiters

. fitv die Rferdebahnitvede von der Sdhombrummerlinie bi8 zum Meidlinger=

Siibbahnhof um ein tweiteres Jahr, d. i. bis Endbe Oftober 1880, wogegen

mit Handeldminifterial-CErxlaf vom 19. Juni 1879 die extheilten Konzejjionen

fiie nadftehende Rferdebahnlinien diejer Gefelljhait alsd evlojdhen erfldrct
wurben, und war: Nuidorferlinie — Nupdorf; Breitenjee — Hiktteldorf;

Mat leinddorferlinie— Juzerddorf; Favorvitenlinic —Laaerberg; von Nufdorf

fiber die Scdleufenbriide und pavallel mit dem Donaudurdjftihe durdh bdie

aweite Pavalleljtrafe dber fiinftigen Donauftadt bis zur Stadlaverbriide und
eventuell bis yum Winterhafen; von cinem nddit der RKaijer Frany Jojefs-
briide gelegenen gecigneten Puntte der Linie 5 abzweigend, durd) bie Brigittenau
und obere Donaujtrafie bis zum Karl3jteg, beziehungsweije bis zu ber Fiinftig
an befjen Stelle tretenden Jodbriide; von demfelben Abzweigungspunite durd
die meuen Domaugriinde bid zjum Rondbeau ded Nordweftbahnhofed und Fum
njdhlujje an die Fongejfionirte Linie der Wiemer Tramivaygefelljdaft in ber

Nordbahnjtrafe; von eimem geeigneten Puntte der Linie 6 in der Brigittenau

an ben Donaufanal und nad) Ueberbriidung desfelben bid jum Majdinenhanfe

per Raifer Ferdinandi-Wafferleitung und endlid) von Dibling nad) Gringing.

Da bie Neue Wiener Tramwangejelljhaft dermalen dasd Territorium Wiend
nicht berithrt und daber bid jeht in ein unmitielbares Bertragdverhiltnif mit der
®emeindbe midt getveten ift, fo evilirte ber Gemeinbderath mit Bejdluf vom
12. Augujt 1879, dafp die BVerhandlungen wegen Hevangiehung der Sefelljdaft zur
Bahlung der fiiv den Wiener Avmenfond entfallenden Gebiihren vorldufig zu unter-
bleiben haben.




e —
¢. Lohnfubrwerke.

Wihrend bder gejdydftlide NRidgang des Lobhufubrwerfesd, welder feit
Beenbigung der Weltausftellung in Folge der mifilidhen Jeitverhaltnifje bemertbar
war, nod) bi8 Enbe 1877 anbauerte, famten in den lebten zwei Jahrven, namentlicy
bei Den Fiafern undb Einjpinnern, weniger Gejddftszuriidlegungen vor und blieh
beven Bahl ziemlid) fonftant.

Diefe Thatjache bot den Wulafy, eine Der Gegemwart entiprediende Umnune-
vicung dev lefteven Fuhriverfe in der Weife vorzunehmen, daff die iiber die Jahl 974
bei ben Fiafern und iiber die Bahl 1225 bei den CEinjpannern Hinaufreichenden
Nummern dburd) freigetvordene niedrigere Mummern erfest rourben; bid dahin war die
hodhjte Mummer bei ben Fiafern 1275, bei den Einfpiinnern 1457.

Der Stand ded Lohmfubhriverfes in Wien war:

Stabt- Rlein-

im Sabre Fiater Einjpdanner Stellwiigen  Lohnwigen Fubrwdgen

1877 1008 1233 836 117 706

1878 967 1224 773 122 706

1879 954 1217 786 136 674

2. Sonftige auf den Werfehr Wejug Habende Inftifufe und Ein-
ridifungen.

Dienftmanu-JInjtitute. Die mit Begug auf die gednderten Jeitverhiltnifje
von der B £ n 0. Statthalterei mit Erlaf vom 12. Februar 1876 genehmigte
Redbufzion ded (anliflich der Wiener Weltausftellung auf dbasd Doppelte der bid dahin
figivten Anzahl) erhihten Mannjdajtsftandes der vier Wiener Dienftmann-Jnijtitute,
und war vorldufig fiiv den [ Bezick, wurbe unter thunlidhjter Beviidjidhtigung bder
bereit3 erworbenen ®ewerbsvedite in der Weife jufzeffive in’'s Werk gejebt, dah
cine jeweilig durdh) den Tod des RKongefjionsinhabers, in Folge Gererbanheimjagung
oder burd) SRonzeffionsentziehung erledigte Stadttrdger-Lizeny mit dem Wufijtellungs-
plage in ber inmeven Stabt nidht iveiter verlichen wund audy die JFahl der auf
bie Dbetrefjendben Standplibe gewiefenen Angehorigen bder iibrigen Dienjtmann-
Jnftitute, ndmlid bder ,Kommiffiondre”, ,Crpre” und ,Stabtfouviere”, von
der Polizeibehirde angemeffen verminbdert rourde.

Da bdiefe auj den [. Bezict bejdrintte Mafregel fidh) al8 ungureidend erivied,
um ben aud dem Veftande einer iibergrofen Unzahl von Dienftmdinnern fid) noth:
oendig evgebenden G|t mifilihen Erwerbsverhiliniflen jammtliher Plapdiener
Berbefjevung zu verjdaffen und dieje Mafregel iiberhaupt nur beftimmt war, einer
durdygreifenden Regulivung der hiefigen Dienjtmann-=Jnjtitute als BVorliufer zu
dienen, fo tourdbe behufd Durdfiihrung diefer Regulivung mit den JFubhabern Dder
hiefigen Dienftmann-Jnjtitute das Einvernehmen gepflogen und bei ber I £ Statt-
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Dalterei die Genehmigung der nadyjtehenden, aud) von dex £ L Polizeidirvefzion
afzepticten Antriige evwivtt, welde lauten, wie folgt:

1. Die Anzahl der oOifentlichen Plapdiener in Wien ift auf den vor der
Weltausftellung novmivten Stand yuviidjufiihren, d. i. die Marimalzahl des Mann-
jhaftsitanbes fiiv bdie fomzejfionivten Stabttrager mit 700, fiir bad Dienjtmam-
Snftitut ded Dr. Foltmann mit 500, fir jenes des W. Falt mit 200 und fiir
jemed der Stabtfouriere mit gleihfalls 200 Mann feftzujepen.

2. Die Redulyion der Stadttriiger Hat jufzeffive u erfolgen und ift die MNen-
verleibung von Ligengen big sur erfolgten Rebufzion auf die rvitdfidhtswiivbigiten
Hille zu befdrdanten.

3. Die Buweijung diefer redbugivten Unzahl von Plabienern auf die Stand-
plige, jowie bdie allfillig durd) die im Laufe der Jeit erfolgte Crdffnung neuer
Strafen und Berbauung von Griinden ald nothwendig fich) ergebende Anflafjung odber
Berlequng bejtehender und RKreiivung newer Standplage Hat im  Ffommifjionelen
Wege unter Buziehung der Jnftitutdvertreter zu gefdehen.

Ueber die mit Statthaltereierlaf vom 26. Februar 1878 erfolgte Genehmigung
biefer Antrdge und die unter Cimem erflofjene Entjcheibung, bdbap bdie angeorbmete
Reduzivung fiiv die drei Dienftmann-Ynititute Dr. Foltmann, BW. Falf und der
Stabdtfouriere jofort in Wivkambeit zu treten Hat, wurbe voverft vom Magijtrate
bie Standplasirage in Erovterung gezogen und zu diefem Enbde im Fommijfionellen
Wege eine gemaue NRevifion jimmilicher Standplibe vorgenommen, wobei fich die
Grridhtung von 28 neuen Standplaen, bejiehungsweife die Cinbeziehung bdes
X. Bezivfed in den Aufjtellungdrayon mit & Stanbdorten, fowie die Auflafjung von
88 bejtehenden Standplifen durd) die Lofalverhilinifje geboten Herausitellte.

©obann erfolgte die BVertheilung bder Plabbiener in der vorhin ertwibhnten
behirdlich vedugivten Anzahl auf die eingelnen Standpldbe.

Tabelle VI
G b R | (8 e e i I

Begirk Stabdttriger | Kommijjiondre Erprep Stabt-Rouriere I| Summe
: I 350 250 100 100 800
nE 80 58 23 3 184
[ 1l | 40 20 12 . 12 93
| Iy 4 52 30 : 12 12 9 |
' v af 12 8 3 3 | 2674 |

Vi | &% 32 13 13 { 103

VII 42 30 12 12 i 96 |
v §2 30 12 12 96 ]
*. IX 30 23 8 8 6 |
| X 17 10 5 5 31
|
|r Sujammen . 700 | 500 E 200 200 1600

Da jedod) die Rebugirung der Stabdttriger auf die behordlidhy fipivte Jahl von
700 Mann, bei dem Umijtande, ald diefelbe mur julzeffive bewerftelliget werben joll,
nod nicht vollendet ift, und die Jahl der gegenwirtig aufgeftellten Stabttriger bdie
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obige Magimalzahl nod) um zivfa 230 iiberfteigt, die Stabttrdger-Ligenymummern
{iber MNr. 700 aber, da fie allmdlig eingesogen werden follen, in bic BVertheilungs-
audweife nicht aufgenommen tourden, jo entjprechen bdiefe Angaben in Bezug anf die
Stadtiriger niht dem dermaligen Stanbde derfelben, jondern bilben vidjidhtlid) diejer
Rategorie der difentlidhen Plapdiener eine Norm, deren Realifivung im Laufe der
Beit exft angujtreben ift.

Rneumatijdhe Poijt. Diejes im Betriebe dbes Staated ftehende BVerfehramittel
hat in bder verflofjenen BVerwaltungdperiobe volfommen entjpredhend funkzionict,
jedodh) eine teitere Auddehuung nur duvd) die BVerbindung ded Telegrafengebindes
mit der am Sdottenring Nr. 17 etablivten Frudt= und MehLborfe erfabhren.

Dag feit dem Jahre 1877 zum Gegenftande fommiffioneller Berathungen
gemadyte endgiftige Uebereinfommen zwijdhen der Regicrung und dev Gemeinde, durd
toeldhed namentlich das Redht der lepteren sur Einhebung eined *Plabjinfes fiiv bie
Qequng ded Kabeld in bdie fommunalen Strafen jum Ausdrude gebradt werben
follte, ift nodh) nidht zu Stande gefommen.

Staatstelegrafenleitungen. Anldplich des bdurd) ben Shneefturm vom
3. November 1878 erfolgten Umfturzed mehrever gupeiferner Telegrafenjdulen am
Frany Jofefe-Duai, wobei aud) ein Menfdenleben jum DOpfer fiel, wurden iiber
Anvegung von Seite ded Gemeinderathes bdie Bertveter der Kommune ju der am
8. Mirz 1879 von der f. . Statthalterei angeovdneten fommiffionellen Begehung der
Trace Frany Jojefs-Quai — Hauptzolamt, dann vedhte Babhngaffe und Frangensbriide —
Rraterftern beigezogen, wobei fidh erqab, baff die meiften ber erftorten Telegrafens
faulen in Folge ded auf den Leitungddriahten derfelben ftattgehabten Schueedrudes vom
Mauerfodel (odgeriffen wurben und in Folge deffen umitiirzten, jowie daf bdeven
Ronftrufzion jelbft nad) eventueller Berftdrfung bder Befeftigungsjdrauben bei dhn-
fichen Clementarereignifjen nicht die erforbecliche Sidjerheit bietet.

Die Ergebnifie der diesbeyiiglihen Crhebungen und BVerhandlungen vevanlaften
dic Gemeinbe, im Weae der n. 6. Statthalterei beim £ £ Handbeldminifterium anzu-
juchen, e8 moge dem Wunjdhe nad) einer die perjonlidhe Sicherheit nidht gefhroenden
Uenderung des Leitungdiyjtemes, ndmlid nach Derftellung einer unterirdijden
Qeitung, wenn jdGon nidht auf der gangen dad Weidhbild der Stabt Wien durd)-
siehenben Strede, jo dod) wenigitens injotveit Redhnung getragen werden, ald diesfalls
die Hauptverfehrabern von Wien bevithrt werden.

Hieviiber wurde mit Crlaff des f. f. Hanbeldminifteriums vom 29. WMai 1879
bie Derftellung einer untervivdijden Telegrafenleitung in der Strede vom
Rabelhaufe am Franz Jojefd=Luai bis iiber die Radehfybriife und von da weiter
einerfeitd - bid auf den Remnweg und anbderfeitd bis iiber bdie Franjensfettenbriice
genefymigt.

Die btragung der Eijenfdulen in diejen Streden exfolgte im Monate Mary 1880.




3. Paffageordning.

Weinwdgen. Die bidher bejtandene Jeitbejdranfung, wonad) Weinwigen
erjt von 10 Uhr Vormittagd angefangen in die innere Stadt eingelaffen twerben
durften, wurde mit Genehmigung der E £ Statthalterei vom 17. Juni 1877 mit
Ritdfidht auf bie gednderten Pafjageverhiltniffe und die Nothroendigteit ber unbehin-
perten Approvifionivung anfgehoben.

Bierwdgen. Da bie aud dem Jabhre 1842 DHervithrenden Beftimmungen,
womit die BVeladbungsweije der Bierwagen geregelt wurde, zu manderlei
Migdentungen Anlaf gaben unbd iiber die Perfon ded wegen einer jolden Uebertretung
Straffilligen Brweifel uliefen, wurben dicjelben mit Genehmigung der £. f. Statthaltevei
vom 4. Marz 1879 in nadhfolgender Weife abgednbdert:

Dad Berbot des Hod)hingens der Bierfifjer gu beiben Seiten cines Vierwagensd wird
aujgehoben, jedodh diirfenn an ben Klammern der oberen Tragbalfen nur joldhe Bierfiffer ein-
gehingt werben, deven JInhalt nicht mehr ald einen Halben Heltoliter betvigt.

Dad Doppelhidngen der Fijjer an dem untern Ende eines Biermwagens ift nur in dbem
Falle zuldffig, wenn hiezu blod Gebiinde mit einem Fafjungsraume von nidht mebhr als einem
Dalben Deftoliter verwenbet werben, bie Linge ber zum Doppelhingen befiimmien Klammern
jammt den Ringen Hochjtens 0.,, Meter betrdgt, und bdie Ladungsbreite dbes Wagens bas Aus-
mafy von 1.,, Meter nidht fiberfteigt. Dagegen wird das Doppelhingen der Fifjer an den oberen
Tragbalfen ber Bierwdgen, dagd Aufhiangen leerer Fifler an dem Beillode und das Anbringen
ber feitlidien Sutjderfige ftrengjtend unterjagt.

Der Eigenthitmer eined Bierwagens bleibt fitr jeden aus der mangelhafien Bejdajjen-
heit bedfelben und feiner Beftandiheile hervorgehenden Schaben verantwortlid) und erjappflidhtia.

Bugleidy wurde auf die nod) in RKraft bejtehende Verordmumng bder f. E Statt-
balterei vom 5. Mai 1855 Dingewiejen, nad) welder die Brauhaus-JInhaber untex
perfinlidher Bevantwortung verpjlihtet find, bei der Erpedizion von Bievwdgen audy
pen Namen bded RKutfders vorzumervfen ober durdy bdie Bievabtrdger aufeichuen
au laffen.

Fleifdwigen. Die zu Folge Gemeindevathsbejdlujjes vom 24, Mdrz 1865
mit Juftimmung der £ f. Statthalterei aud Riidfidhten fiix die durd) dad Sdynell-
fabren gefdbrbete perfonliche Sidperheit der Pafjanten eingefiihrte Numerivung biefer
Wiagen Bat fidy infoferne ald zwedentiprechend evwiejen, ald in neuerer Beit feine
Ungliidsfille in Jolge Schnellfahrens diefer Fuhriverfdgattung vorgefommen find.

Da jedoch im Laufe der Jahre die dmtliden BVerzeidnijfe itber die Eigen-
thitmer von numerivten Fleijdwigen theiltoeife unridhtig gerworden find und daburd der
in ber Dandhabung einer verliflichen Kontrole dev Fleidjdhwagen beftehende Jwed
diefer MNumerirung beeintrddhtigt twurde, jo hat der Magifteat unterm 24. Juni 1878
eine weune Mumerirung fjimmilider innerhalb der Linien Wien's wverfehrenden
Sleijdwdagen angeordbnet, welde im Wege des Umtaujdies der alten gegen neue
ZTafeln bei gednderter Grund- und Jiffernfarbe mittelit jortlaufender Nummern
nad) der Reibenfolge der nmeldung zu evfolgen hat und wobei ald Endtermin jur
Durdfilhrung bdiefjer Mafregel der 30. September 1878 fejtgejesit rwurde,

Alle nadhy dem 30. September 1878 innerfalb der Linien Wiens im BVerfehre
angetroffenen, mit alten Nummern verfehenen Fleifdhwdgen find ald nidht numerict
angufehen und bdie Eigenthiimer derfelben Deshalb zur Berantwortung zu ziehen.
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Ebenjo unterliegen bie Uebernehmer new numerivter Fleijdivdgen ber gejeh-
lichen Afhndung, wenn fie ed unteclaffen Haben, vecdhtzeitia von diefer Erwerbung bdie
vorfdriftamapige Wngeige zu erftatten.

Bid Enbde 1879 wurden 1131 Fleijdhwdgen nen wumerict.

Streifwdgen. 3n Bezug auj die Numericung bdiefer Wigen wurbe bdie
vort der f I Statthalterei exlaffene und ungeadjtet wieberholter Rundbmadung in
bielen Fdllen aufer Acht geblicbene BVerorbmumg vom 14. September 1863, fotvie
alle auj bie Streifodgen beziiglidhen ‘Pajjagevorjdriften vom Magiftrate unterm
15. Mivy 1878 vepublizivt und der f. f. Polizeibivefzion jur jorgfdltigen Weber-
wadjung der Einhaltung derjelben empfofhlen.

Diingerfuhren. Die von der Genofienjhajt ber Jiergdrtmer gegen dasd
LBerbot der Diingeveinfuhr nad Wien geridtete Vorftellung, und bdagd von
mehreren Wirthjdaftabejigern im Mardhfelde eingebrachte Gejud) um Abdanbderung der
Diinger-Durdjuhrroute wurden von ber £ £. Statthalterei unterm 31. Oftober 1877
auf ®rund des Gemeindervathsbejchiufjes vom 9. Dftober 1876 juriicdgervieen.

Ranalvdnumerwdgen. Um dem mehradh) iwabhrgenommenen Infuge zu
begeguen, dafi der aud bden QRandlen ausgehobene Unrath an anderen Drten, alsd
auj dem Biegu beftimmten Unrathdabladeplae abgelagert wird, und um eine genauere
Uebermwadpung der Kanaledumerfubhrwerfe zu evmidglidhen, wurde mit Berordnung
bed Magijtrated vom 9. November 1877 im Einvernehmen mit ber £ f. Polizei-
bivefzion aud) bdie Numerirung der im Gemeinbdegebiete der Stadt Wien in
Berfehr fommenden Lanalvdumerwdgen angeordnet.
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