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Allgemeine Beftimmungen.

gbmob! jebe Abtheilung ded Dienfted ibre eige-
nen Beamten hat, fo miffen {ic) diefelben vennoch
_gegenfeitig, fo oft e3 erforbert wird, namentlich
aber in Nothfdllen unterftisen.

Den von einem hoheren Beamten audgehenden
Anordbnungen ift jedenfalld willige Folge ju leiften;
wenn felbe aber von einem Andern ald dem un-
mittelbaren Borgefesten erfolgen, fo iff diefem
Lepteren {hleunigft Anjeige 3u machen.

Sdyeint ein Befehl mit den Dienftoorfchriften
im Widerfpruche 3u fehen, fo ift dem Vorgefesiten
desdjenigen, der ihn ertheilt hat, Meldung zu er-
ftatten. Derjenige, welcher eine von den gewdhn-
lichen Borjdhriften abweidyende Anordnung getroffen
bat, ift jur baldigften Anzeige derfelben verbunbden.

Alle Meldungen find in der NRegel an den
nddften Borgefessten zu vidhten. i

Seder Angeftellte ift feinem nddyften %orge-
fessten, Diefer wieder Dem feinigen, QIII; :b:r find
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ver Direftion verantwortlich. Befchwerden der An=
geftelten fiber einen LVorgefesten find bei Dem Bor-=.
gefelsten bed Lefsteren ober nac) Befinden bei der
Divebtion anzubringen.

Alle Beamten {ind auf gegenfeitige Kiindigung
angenommen, weldye, wenn nidyt etwad Andered ausds
vriiclich beflimmt ift, bei denen, die im Wochenlohne
fteben eine wodyentliche, bei denen im Monatdge-
balte eine monatliche, bei denen im Jahredgehalte
eine Dreimonatliche Frift betrdgt. Ale im Taglohne
ftebenden Arbeiter Eonnen zu jeder Seit entlafjen
werben.

Nach Mafigabe der Beftimmungen, weldye
barliber gefroffen werben, ift jeder Angeftelite yu
ber Unterftiibungsfafie beizutragen verpflichtet,

Die Dienftobliegenheiten enthdlt die nachfol-
gende {pezielle Inftruftion, mit welder Jeder {id
genau befannt zu madjen, derfelben o wie den
Anordnungen feiner Worgefesten mit Willigheit,
Fleif, Unverdroffenbeit und Freue nadyzufommen,
bas Jntereffe der Gefellfchaft nach beften Krdften
wabhrzunehmen und darauf ju acyten hat, daf feine
Mitbeamten oder etwaigen Untergebenen dasfelbe
thun.
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Insbefondere ift e8 Pflicht eined Jeden, der
SittlichBeit, Niichternheit und Ordbnung, einer an-
ftdndigen Haltung, der Hiflichfeit und Juvorfom-
menbeit gegen das Publifum, der BevtviglichPeit
gegen Gleichgeftelite, und der Subordination gegen
hobhere Beamte fidy yu befleifigen.

MWiverfeslichEeit gegen BVorgefeite, Trunfen-
beit, Mifbrauch bder Stellung oder Unterfchleif
werden mit augenbliclicher Cntlaflung geahnbdet,
welche audy wegen unregelmdpigen Qﬁanbelé vet-
fligt werden fann.

Fiir Dienftoernadhldffigungen und Bergehen
und die daraus entftehenden Folgen ift jeder Ange-
ftelite vevantwortlidh, und witd dafiiv aufier der
civile und Eriminalvecdhtlichen Werfolgung, weldhe
in Folge der Landedgefese betreffenden Falled eins
tritt, mit BVerweis, angemefjener Geldbufe, Degra=
dation, und nady Befinden mit der Entlaflung be-
ftraft. FWird frgend eine Ordnungsdwidrigheit im
Dienfte bemerkt, fo it dem Vorgefehiten zur weiteren
Anzeige Meldung davon ju madyen; der, weldyer
eine folche Meldung. unterldpt, ift fii die MNach-
theile, weldye daraus entftehen ebenfalld verant=
wortlic.



6

Die von Seite der hohen Staatsregierung in
polijeilicher Hinficht exlaffenen Vorfdmften find
ftrenge und piinftlich su befolgen, fiiv deven Auf:
rechthaltung nach Krdften yu forgen, und von vor-
fallenden Uebertretungen Anzeige an die Borgefess=
- ten ju machen.

Die Direktion behdlt ficy vor, die ertheilte In-
ftruftion, deren Gmypfang der betreffende Beamte
ober Diener ald BVerpflichtung jur Befolgung zu
beftatigen, und weldye er ftetd bei fich 3u fiihren
hat, nad eintretenden Umftdnden zu verdndern.
In yweifelhaften ober nicht vorhergefehenen Fillen
ift die Gntfdheibung ded BVorgefessten einzubolen.



Defonvere Beftimmungen,

§o lo
Als Locomotiv - Fibrer follen nur folche [n-

dividuen angefiellt werden:

1.

2.

weldye eine qusdauernde Gefundheit befiten und
weder an Gefichts- noch Sehorfehlern leiden, fer-
ner wenigftens 24 Jabre alt und ded Lefens
und Sdyreibend Fundig find ;

von deren Niidhternheit, Fhdtigfeit, Seiftes-
gegenwart, unermiideten WadhfamEeit und Ge=
horfam gegen Borgefeste man hinreichend iibers
seugt ift;

8. welche die Konflruftion der Locomotive genau

fennen und deren JFiihrung entweder an der
Wien-Gloggniser Eifenbabn felbft vollfommen
erlernt und unter Aufficht duvdy [dngere Seit
ausdgeiibt haben, oder bereitd al3 tadelfreie
Locomotiv-Frihrer bei andern Unternehmungen
vermendet wurben, und endlich

. welche die gefebmdfige Priifung durd) das

£ £ polytedhnifche Inftitut in Wien beftans



den und darfiber ein gutes Atteftat crhalten
haben.

Sn der Negel foll jeber Locomotid - Fithrer
auch Mafdhinen - Schloffer fein, ww, wenn er
nicht fébhrt, zu den Reparaturen uud der Anfer=
tigung eingelner Mafdyinentheile prrwendet wer=
Den zu fonnen.

§: 2.

Die Locomotiv - Heiger mifffen die im vori-
gen §. unter 1 und 2 geforderten Eigenfdhafe
ten befien und ebenfalls Majdyinen-Sdhloffer fein,
um fpdter Fiihrer werden und diefelben verfreten ju
Efnnen, wenn CLeptere durc) pldsliched Erfranfen
oder aus einer anbdern Urfache wdbhrend der Fabrt
ihrer Fhatigleit beraubt werden follten.

Defhalb follen die Mafchinen - Heiser wenig=
ftens mit jenen Handgriffen vertraut fein, durd
welche die Locomotive in Bewegung erhalten oder
in Stillftand verfent werden fann, um bid jum
Gintreffen e¢ined anvern Mafdyinen - Fiihrers mit
Grfolg wirfen ju tonnen,

Die Mafchinen-Heiger haben den Locomotiv:
Fiibrern firenge Folge zu leiften,
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Wenn dem Mafchinen-Fiihrer ein Lehrling ju-
gewiefen witd, fo hat er ihn mit der Mafdhine
und dem Dienfte dabei auf das Genauefte befannt
su machen und diberhaupt Aled anzuwenden,
um Denfelben 3u einem thchtigen und braudy-
baren Mafdyinen-Fiihrer audzubilden. So lange
der Lebrling bdie vorgefchriebene Priifung durch
vas £. B polptednifche JInftitut nicht beftanden
und durch ein Seugnif nadhgewiefen hat, darf
der Locomotiv - Fiihrer die Mafchine und bderen
Leitung bemfelben niemal8, felbft nicht yum Waffer-
pumpen, allein anvertrauen, indem er fonft fifr
jeben Schaden, der durch bden Lehrling oder
Heiger verurfacht werden follte, vevantwortlich
bleibt.

§. 3.

Sorgfaltige Unterfuchung und Herftellung
der Locomotiv - Mafdhine in der Station und ver=
ftdndige Behandlung derfelben wdibrend der Fabrt,
auf der Babhn, find wefentliche Bedingungen (o=
wobl fiir vollfommen entfprechende Leiftungen der
Mafdhine als fliv die Sicherheit der Paffagiere.
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Vorfdyriften auf der Station.

B ok

Die Locomotiv-Fiihrer und Heitier hdngen in
WBetreff der NReparatur und JInftandhaltung der
Mafchinen von den Sections-Ingenieuren und Bors
ftebern der Neparaturs - Werkftdtten ab. Die Jeit,
wabhrend weldher fie nicht jum Fabren beordert find,
haben fie mit genauer Unterfudyung, Reinigung und
Qnftandfeung aller Theile ihrer Mafdyinen Fuzu-
bringen; find bdabei feine Verrichtungen . nithig,
fo haben fie anbdere ifhnen vom Sections -Inge-
nieur ober Worfteher der Nepavaturs- Werkftdtte
sugewiefene;Arbeiten vovyunehmen, dabei denfelben
LBorfdyriften und derfelben Arbeitsyeit wie die fibri
gen Arbeiter nachyubommen, und die Werffidtte
ohne Crlaubnif nicht ju verlaffen. Nadytarbeiten
find fo viel ald8 méglich 3u vermeiden. Urlaubs-
bewilligungen fiir ganze ober balbe Tage bdiirfen
nur vom Sectiond-Jngenicur ausdgeben.

Sn Kranfheitdfdllen haben die Locomotiv=
Fiibrer und Heiger die Meldung| hicvon obhne
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Aufenthalt an ihren Borgefetsten gelangen ju laffen
und tiber die Dauer der Krantheit ein glaubmwiie-
diged dratliched Jeugnifi beizubringen; e8 baben
auch in diefer Beziehung diefelben Beftimmungen
wie flir dag tibrige WerEftatts - Perfonale 3u
gelten.

58w B

Die Aufmerffambeit ded Fiihrers muf ftets
babin gerichtet' fein, feine Mafchine in "vollfom:
mene Ordnung und in den rveinlidhften Suftand
3u verfesen, su weldem Swede er die arbeitenden
Theile yuerft von unten fpeziell 3u unterfuchen hat.
- Die YBlduelftange ift ein fehr wichtiger Be-
ftandtheil und bei mangelhafter Unterfudiung viel-
leicht mebr al8 irgend ein anderer Theil dem Ver=
fagen untertvorfen. Alle Keile miiffen durd) Feder=
flifte gefidhert und bdie Stellfdhyrauben feft ange-
sogen fein; im Falle die Metall - Lager zu viel
Spiel hdtten, follen fie ebenfalld angejogen wer-
den, jedoch nidht fo ftarf um Friction ju verue-
fachen. Die RKeile, welche bdie Kolbenftangen
mit den Kreusfdpfen verbinden und die Stells
flhrauten, Sdliefen und andere WVerbindungss
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ftiide der Speispumpenfolben mit den Gilinder:
Kolbenftangen find gut ju befeftigen.

Die inwendigen Lager an der Kurbelachfe
miiffen ebenfall unterfucht und wenn ed erforbers
lich ift angezogen werben, um einen bedeutenden
Opielraum zu verhindern. Die Rdder miiffen an
ten Achfen genau im Rechted aufgeprefit und die
Keile derfelben dicht eingetrieben fein, Alle Stiften,
Bolzen u. {. w., durc) welche der Mechanidmus
ved8 Schubventiled verbunden wird, fo wie die
Hebelglicder und die Charniere der Schubftangen
midfien an den gehdrigen Punften gefichert, die
SHebel an der Steuerungswelle befeftiget und die
Bapfen an diefen Hebeln befonders beviickiichtiget
werden, indem diefe fich auf dem Wege leicht aus-
[6fen und einen Stillftand der Mafchine verurfachen
Eonnten. Gine dhnlidhe Unterfuchung mug fich audh
auf den Hand-Mechanismus erftrefen, wenn ein
folcher angebradyt ift.

Die Schrauben, weldhe die Lager der Steue-
tungdwelle befeftigen, miiffen angezogen werden,
wenn fie lofe fein follten. Die Ercentrif - Ringe
follen jiemlich frei arbeiten und die Crcentrit-Sdyeis
ben miiffen in ipver richtigen Lage auf der Achfe
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befeftigt fein, fonft hat die Mafdyine eine unrichtige
Bewegung der Schubventile, alfo einen ungleichen
Sdlag. Hat fidy eine Dampf-Entweichung in den
Stopfbiidfen der Kolben- und der Schubventil-
Stange oder ein Wafferverluft an der Speispumpe
und den Saugrohren bemerfbar gemadht, o miifjen
fie ebenfalld angezogen werden. Jeber Schmusg,
der fih an ben Lagern ober Verbindungsftlicken
anlegen follte, mu@ forgfdltig mit Feken abgewifcht
werden.

Gobald bdie Befichtigung der unteren Ma-
{chinentheile beendiget iff, muf der Fiibrer die
Gnben ver Keffelrdhren unterfuchen; follte irgend
ein Dbebeutended Sdyweifien wahryunehmen fein,
fo find die Robre entweder gut zu verftemmen
ober Ninge, oder (wenn hieryu bdie eit zu Fury
wdre) Bolzen in jedbed Enbe der mangelhaften
Robren eingutreiben. Ferner {oll etwas Talg oder
Oehl in die Dampftaften und Cilinder eingelafien
werden, um die Schuber und Kolben ju fhmieren ;
diefes Fann entwebder mittelft der Hdihne an der
Aufenfeite Ded Rauchfaftens, oder an den Gilinbdere
dedeln ober durcd) Locher, die am Dampffaften-
decfel angebracht find, gefcheben. Der RauchEaften
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und ber Schornftein muf von Afche und Kohlen
gereinigt, und dad fleine A{chenthiivdhen am Sdhorn-
fteine forgfdltig und dicht verfdloffen werden. —
Der Rauchfang und Funfen = Upparat darf feine
LBcher ober Niffe haben, bdie innere Réhre mup
bampfdicht, fo wie die dufere WBlechbeFleidung
[uftdicht fein. j
LBon Feit ju Beit foll dev Fiihrer die Geleife
Lehre an den Rddern anlegen, und wenn er fie
unvidhtig ober nicht winfelvecht findet, fo darf mit
per Mafchine durchaud nidyt gefabhren werden,
bevor diefer Fehler verbeffert ift; — eben fo follen
die Sidyerheits-Ventile fletd im guten felbft fpie-
lenben Stande erbalten werden, alfo nidht un=
tauglich und gefabhrbringend geworden fein.
Wenn an beiden Seiten der Mafchine Oel-
behdlter mit Leitrohrchen u den Kolben, Lagern
u. f. w. angebracht find, fo muf der Filihrer dbarauf
feben, baf diefe Delbehdlter geflillt {find und bdie
DBaumwolldochte die Rohrendffnungen mit dem
Ocle verbinden; ferner miiffen die Schmierbilichfen
Der Adhfenlager an der Mafdhine und dem Tender
geflillt und bdie Stiften, Glieder u. f, w. an den
Febern vichtig und feft feyn. Die Bugftange, weldhe
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die; Mafdyine und den Tender verbindet, foll gut
befeftiget, die Bahnrdumer miifien in tidytigen Ju=
ftand verfest und die Sidherheitletten cingehdngt
werden.

Gine genaue Untevfuchung bded Tenderd, be-
fonderd der Premfe und Babnrdumer dedfelben, muf
ebenfalld Statt finden ; dieLWafjerbehdlter find oon
Beit ju Seit ausjupusen und etwaige Holzfpdhne
ober andere fremde Koérper ju entfernen, damit die
Pumypen-BVentile nicht verftopft werden. Sollte eine
Sypeispumype wenig WafJer geben, und die BVen:
tile und tibrigen Theile derfelben dennod) in Drd=
nung fein, fo ift nadjufehen, ob fich an Dder
Pumpen - Oeffnung  beim Keffel nicht Wafferftein
angefest und diefelbe verlegt hat.

Vorfdyriften wihrend der Lahrt.

§. 6. ;
DieFahrten, su welchen die Locomotiv-Filhrer
und Heier vom Sections-Ingenieur beftimmt wer-
den, haben fie obne Widervede und ju jeder Jeif,
bei Rag oder Nacht ju vervichten; fie miiffen fich
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unfehlbar 1Y, Stunden vor der Abfahrt, oder wenn
¢3 nbthig feyn folite, nodh friiher in der Station ein-
finben, fogleich den Wafferfland im Keffel untere
fuchen und im Falle derfelbe binveichend ift, die
Mafchine heigen, ferner ihre Uhren genau nady der
Stations - Ubr ridhten.

.

§.. 7.

Die dem abzufabrenden TWagenzuge vorzus
fpannende Locomotive mup in einem filr die Fabhrt
unbedentlichen Suftande fein. Sie foll alfo seitlicy
genug vor der Bentligung durch Auf- und Ab-
fahren in ihrer Bewegung erprobt werden und der
Fiibrer ift verbunden, in dem Locomotiv - Journale
su beftdtigen, daf vied gefchehen fei. Weiters muff
parauf gefehen werden, daf die Locomotive die ge-
horigen Ddmpfe habe und der Tender mit Hinldngs
lichem Brennmateriale und Wafler verfehen fei,
um uc feftgefetsten Beit abfabren und an dem
Beftimmungsorte anlangen 3u Eonnen.

Die Heigung der Mafchine findet gevwdhnlich
in den dafife beftimmten Heishdufern oder im Freien
Statt, Im erfteren Falle ift zu beadhten, daf der
Raudhpfang der Locomotive unter den blechernen
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Raudfang ved8 Dached geftellt werde, aljo nicht
mit dem Dachgehdlze in Beriihrung Fomme.

Auf den Stationspliken und vor jeder Ab-
fahrt muf dad Feuer ywedmdfig unterhalten, die
RNobren an beiden Enden rein gemad)t, und die
Roftitangen von Afhe und Schlacte befreit werden.
Der RNegulator muf didyt gefchloffen, die Tenbder-
premfe feft angesogen und der Reverfiv-Hebel in
ver Mittelpofition befeftigt aljo die Steuerung aus-
geldft, ferner follen die Hibne der Schmiergefdfe
und Syeiferohren abgefperrt feyn.

Der Dampf hat bei hchitens 35 Pfund Druck
pr. 0" vom Sidherheitdventil abyublafen; follte ein
groperes Abblafen Statt finden, fo muf der Fiihrer
den tiberfliffigen Dampf in dad Tender-Waffer lei-
ten, um dasfelbe (jedodh) nicht mebr ald bis ju
60 Grad Néaumur) ju wdrmen; auch Fanu die
RauchEaftenthiive jur Unterdriictung des Feuers offen
gelaflen, muf aber 15 Minuten vor der Abfabrt
wieder gut jugemadyt und befeftigt werden.

§. 8.
Die Locomotiv-Fiihrer haben fich im Vorhinein
mit der Bahnftrede, weldye fie durdhfabhren follen,
4 2
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und befonbderd mit den vorfommenden Gefdllen der
Bahn genau befannt ju machen, und diefelben
wegen der Sicberheit der Falhrt, Schonung der
Mafchinen und Crfparung bded Brennmaterialed
au bevlickfichrigen.

§. 9.

Um den wdhrend bder Fabrt etwa vorfallens
den Befdyddigungen an der Locomotive und dem
Zender oder an den angehdngfen Wagen {chnell
abbelfen ju Ednnen, muf jeder Locomotiv - Fiihrer
ftetd nachfolgende LWerfieuge und Requifiten mit
fidy fithrens

€in ypaflended Sortiment von Bolzen, Sdyei-
ben, tiften, Ringen, Schliefleilen und Schrauben
fammt Muttern, die néthigen Schraubenfchliifel,
drei Kaltmeifel, jwei Handhimmer, eine Feile, eine
Bange, einen eifernen Hebel, ywei grofe Winden,
gwei Beifer, mebreve Holkeile, ywei Wagenfup-
pelungen, einen Federfloben, mehreve eiferne und
holgerne Réhrenbolzen, eine Quantitit Fladys,
Padhanfund Hanfftricte, Fesen, die ndthigen Oel-
Eannen, cine Biichfe mit Talg, eine Handbiirfte,
ywei Feuerldfcheimer, eine Koblenfdyaufel, Stangen
und Hafen jum Anfchliven ded Feuers und Aus-
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nehymen der Roftftdbe, cine Feuerzange und einen
Sdliffel jum Auf- und Jufperven der Audweid)..
Suadranten.

An jeder Locomotive miffen auf der Vorber=.
feite ywei grofie Raternen und war rechts mit
weifem, [intg mit griinem Glafe und eine
Laterne beim Wafferftandrofre befeftiget fein, um
fie bei eintretender Dunfelfeit fogleich angiinden ju
Ednnen; endlich find bei Ubend= und Nacht-Fahrten
am Zender ftetd ywei Windlidyter mityufiibren.

Sm Winter darf die Locomotive nidyt obhne
Befen und Eiskraper abgehen. Die mit Sand ge-
filliten Kaften tiber den reibrddern diirfen in Feiner
Sabreseit fehlen, um bei naffem Wetter, bei
Froft und bedeutenden Steigungen die nithige
Friction auf bden Schienen bervorbringen zu
Eénnen.

LVon dem Vorhandenfein der vorbenannten:
‘MWerfzeuge und Requifiten mufp fich der Mafchinen-.
Fibrer vorder Abfabrt vie genauefte Ucberzeugung
verfhaffen; er bat fir viefelben ju Baften, fie
wenigftens alle Monate einmal jur Revifion u
ftellen und dad Sdadbafte oder BVerbraudte fo-
gleich auswedhfeln odex: erfetien ju lafjen.

2 »
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§. 10.

Sede Bocomotive erhdlt ferner ein eigenesd Jour-
nal, in welches der Name ded Locomotiv: Fiihrers, der
Berbraud) an Brennmateriale, Oel, Fett, Schmiere
und MWerg, ferner die eingelnen Fabhryeiten und Auf:
enthalte von den betreffenden Beamten eingutragen
find. Jeber Fithrer foll mit befondever Sorgfalt auf
bie richtige Frihrung diefes Journals fehen, va durd)
dasfelbe beurtheilt werden wird, ob er mit dem
Brenn= und andern Materiale fparfam oder ver-
{chwenderifd) umgegangen ift, alfo Belohnung oder
HRiige verbient. Dad Journal muf bei jeder Fabrt
auf der Mafdhine fein, wofiiv dDer Fiihrer verant-
wortlich bleibt.

§. 11.

Die Locomotiv: Fiihrer und Heitser haben befon-
bers Adyt ju geben, ob die von ihnen ju pafjiven-
den Audweichplise und Drehidyeiben in Ordnung
find, weil fie mit jur Vevantwortung gezogen wer:
den, wenn eine Mafchine defhalb aus derBahn geht

Wenn ein Mafchinen = Fiihrer durcy eine BVer-
bindungs- ober Audweid) - Bahn fahren will, die
nicht gedffnet ift, 1o hat er den Wdchter durch
Pfeifen und Winfen davon in Kenntnif u fesen
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und fo lange in angemefjener Entfernung vor dem
Duadranten ftille ju halten, bis ex fich die fefte Uebers
seugung (bei Nacht und Nebel durdy Abfendung einesd
Heiserd) verfchafft hat, daf die BVerbindungs- oder
Audweich-Bahn an beiden CEnbden gerichtet ift;
erft dann hat die Durdyfabrt langfam ju erfolgen.

Dasd Umbdrehen der Locomotive auf den Dreh-
fcheiben muf immer bebutjam gefchehen; der Fiih-
rer hat Dabei die Steuerung der Mafdhine aus-
jubdngen, die Tendberpremfe feft angiehen zu lafjen
und die Gilinder-Hdhne 3u dffnen.

§. 12.

Lingftend zehn Minuten vor der Abfahrt ded
Lraind ift die Locomotive dem Wagenzuge langfam
und vorfichtig suzufiihren. Wihrend dem muf der
Heiter, der feinen Plag auf dem Tender cingenom-
men hat, die Premfe handhaben, die nody juriict. ju
legende Entfernung bid zum Wagenzuge genau
beobachten, und fobann jum Anhingen ded Tenders
am erften MWagen fchreiten.

Vor der Abfahrt muf fidh der Mafchinen-
Stibrer felbft tiberseugen, ob die Locomotive und
der Tender ficher an dem Wagenzuge befeftigt wur-
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den; ferner hat er die Delldpfe der Filihrungen und
Blduelftangen, dann alle reibenden Theile, welche
nidt durd) die Delrobre gefpeift rerden, mittelft
ber Fleinen Delfanne binldnglich vom Heiger
fdymieren unbd bdie Hdibne bder grofien Delbe-
bélter Offnen zu laffen, endlich dad Eidjerbeits-
LBentil auf den vor{dhriftmdpigen Drud herab zu
fdrauben.

Wenn der Ober-Kondubteur mit feinem Horne
dad Beichen zur Abfahrt gegeben hat, ift die Ma-
fhine durd)y allmdliges Deffnen bded Negula-
tor3 langfam und nidht pléslich in Bewegung zu
fegen, um den ftarfen Rud an den Wagen u
vermeidert, die Paffagiere dadurch nicht 3u incommo-
diven, ferner um fein Abreifen der Kuppelungen
herbei ju flihren, dem Sdhleifen der Sreibrdder vor=
gubeugen, endlich dad Wafjerfpucen hindangubal-
ten, welded beim vollftindigen Oefinen des Re-
gulatord durch dad wdbrend bed Stillftanded der
Mafdhine in den Gilinvern und Dampffandlen
fidy gebildete Wafjer entftehen Ednnte. Fdnbe den-
nody ein Wafferfpucten Statt, fo miiffen die Yus-
blashdbne der Gilinder gedffnet werden, um das
Wafjer ju entfernen.



23
RNicht nur am Anfange der Fahrt von den Sta
tianspldfien weg, fondern jededmal, wenn die Loco-
motive in Bewegung gefelit oder angehalten, bdie
Geftywindigleit vermehrt ober verminbert werden
foll, hat das Definen ded Megulatord behutjam
und alimdiig 3u gefchehen,
Sdnelled Anbalten Eann nur eintreten, wenn
Weiterfahren mit grofer Gefabhr verbunden wdre.

§. 18.

WEhrend der Fahrt find die Locomotiv-Fiibhrer
verpflichtet, den Weifungen dex Ober - Kondukteure
ober Packmeifter, wenn fich diefelben auf Langfam=
fabren, Anbalten oder Abfahren Dbezichen, Folge
gu leiften,

Bei vorfommenden Unfdlen hat fich der Locos
motiv-Fiihrer und Ober-Kondufteur gemeinfam
tiber das nochige Berhalten u bevathen.

Bei dem Cintreffen auf den Hauptftationsds
pldsen erbalten die Frihrer von den Sectiond-Jn=
genteuren und in deren Abwefenheit von den Afjis
ftenten die néthigen Weifungen, denen fie fich un-
weigerlich ju unterziehen haben.
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§. 14.

Jeve Mafchine foll nach ver Nichtung, wobin
fie gebt, fih immer im Geleife linfer Hand
bewegen ; diefe Borfdyrift muf felbft beim Waffer-
pumpen in den Stationen befolgt werdeny In
jenen Fdllen, wo eine Mafchine auf dem redhtiei-
tigen Seleife zu fabren geywungen wdve, ift sur
Warnung fiir eine etwa entgegenfommenbde die im
§.9 evwdhnte g viine Laterne anftatt links, redht 8,
und die weife anfatt vechtd, Lin€s ju befeftigen.

§. 15.

~ Kebe Qocomotive mnf fich ferner immer an
der Sypitse ded Traind befinben und darf dene
felben nie vor fidh Herfchieben. Eine Ausnabhme ift
nur dann geftattet, wenn auf Stationdpldten oder
bei der Wiener Wafferftation mandorirt wird, ober
wenn bei dem jufdlligen Stoden eined Traind die
au Hilie gefendete Locomotive bis zur Crreidhung
eines QBcd)feIge(nfeB nur von riidwdrts wir-
fen, ober wenn ein rain, um einem unvorge:
febenen Hinverniffe auf der Bahn auszuweiden,
big aur nddyiten Berbindungsbabhn juriid bewegt
werden muf. In diefen Fdllen darf jedoch die
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Gefdhmwindigbeit der Fabhrt 2 Meilen per Stunde
nicht dberfchreiten, der Fiihrer hat die Dampf-
pfeife oft ju gebraudyen und die Beichen, weldhe
ihm gegeben werden, wobl zu beadhten. Dasd
Stellen eined Fraind awijdyen zwei Locomotiven,
fo baf eined vorne das anbdere viidwdrtd wirft,
ijt verbothen.

Auch der Tender foll der Locomotive ohne
Nothwendigfeit nidht vorangehen; an Orxten, wo
viefe Vorfdyrift wegen Mangel einer Drebicheibe
nicht ausiiihrbar ift, muf fich der Heitser jur ge-
nauen Beobadytung der ju befahrenden Babhnfirede
als Wache auf den Tender fellen; bei Nadyt find
in foldyen Filfen auferdem die Locomotiv-Laternen
auf der Puffer - Seite ded Tenders ju befeftigen,
die Gefdywindigleit ift auf 2 Meilen per Stunde ju
permindern und die Damypfpfeife oft zu gebrauchen.

§. 16.

Aufer dem Mafcbinen-Fiihrer und Heier darf
RNiemand ohne Crlaubnif ved Sectiond-Ingenieurs
bie Fahrt auf der Cocomotive oder deren Tenbder

. mitmaden ober 1tiberhaupt Ddie Majchine be-
fteigen.
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§. 17.

Der Locomotiv- Fiibhrer {oll fich wdabhrend dex
Jahrt bei furzem Aufenthalte in feinem Falle von
der Cocomotive entfernen.

St ver Mafhinen-Filihrer auf einer Station
angelangt, von der er nach einigem Aufenthalte
entweder weiter oder wieder urdcfahren foll, fo
fann er fich von feiner Mafchine mit Erlaubnif
bes8 Sectiond-Ingenieurs entfernen, wenn er Ddies
felbe vorher mit dem nédthigen Kefjelwaffer und
Brennftoff verfehen und fie unter Aufficht feinesd
Lebrlinges ober erften Heiterd geftelt bhat. Der
Lebrling obder erfte Heitser barfaber in einem folchen
Jalle unter feiner Bedingung und bei Strafe der
Gntlaffung von der Mafchine gehen. LWenn der
Aufenthalt in audwdrtigen Stationen Idinger ald
2 Stundben wdhrt, fo find die Locomotiv - Fiihrer
und Heiser verpflidytet, in den dortigen Werk:
ftdtten jene Arbeiten ju vervidhten, welche ihnen
vom betreffenden Werfmeifter iibertragen werden
follten.

§. 18.

Die Gefchwindigkeit der Fabhrten mit Perfonen:

rains darf bei Tag nie 5 Meilen in einer Stunde
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und bei Nadht nie 4 Meilen iber{chreiten, oder
Feine Wegmeile ift bei Tag unter 12 Minuten, bei
Nacht unter 15 Minuten jurhicf ju legen, und eé
haben fidhy die Fihrer wegen Cintreffen in den
Gtationen immer nad) den Fahrordnungen und
Dienft-Uhren firenge ju richten. Fradyten:Trains
pitrfen pur mit einer Gejdywindigkeit von 3 Mei:
fen in einer Stunde gefiihre werden, fo daf die
Strecte ywifdyen Gloggnis und Neuftadt in nicht
Fliczerer 3eit ald in 1 Stunde 10 Minuten, jwis
f{then Neuftadt und Baben in 1 Stunde und
swifhen Baven und Wien in 1 Stunbde 10 Mi-
nuten jurlicgelegt roerden darf. JIn allen diefen
%at)qextm jind jedoch bdie Aufenthalte nichi in=
begriffen.

Den Aufforderungen desd fahrenden Publitums
sur Bermehrung dex Gefdhwindigkeit darf durd)-
aud feine Folge geleiftet werden.

§.19.
Lorfichtig 3u fahren, ift eine der wichtigften
Pflichten eines Locomotiv = Fiihrers.
Gr bat dabher bei einem Signale jum Lang-
famfabren fogleich tie Gefdhwindigkeit der Ma-
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fhine ju mdgigen und im exforderlichen Falle aud)
die Premfe des Tenberd wirfen ju laflen, um die
gefdbrliche Stelle der Bahn fo behutfam ald mig-
lidy ju paffiven; dagegen hat er beim Anjichtigwer-
den eined Signales jum Anbalten oder einer Se-
fabe {dhmell an der Locomotive jene BVorrichtungen
gut treffen, die ibn in den Stand fegen, noch vor
dem gefdbrlihen Orte den Jug jum Stehen ju
bringen, und gleichzeitig das Seichen jum Prem-
fen der angebdngten Wagen zu geben.

§. 20.

Die Gefdywindigfeit der Fahrt ift auch ohne
Signalifirung auf 3 Meilen pr. Stunde oder nady
Umftinden auf nody weniger ju befdhrdnfen
und dabei- die Dampfpfeife als Warnungss
fignal oftmald erténen ju laffen:

Bei Anndherung an Stationen; wenn Bahn:
arbeiter oder andere Perfonen, Thiecre, Wagen oder
Hinderniffe anderer Art auf der BVahn wabryuneh-
men {ind ; wenn ein rain in dem nebenliegenden
Geleife ftille fteht, in weldyem Falle ficdh der Loco-
motiv - Fiihrer befonders vorfichtig 3u ndhern bhat;
auf jenenBabhnftvefen, die durd) Ortjchaften filhren;
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am Anfange und wdhrend der Fabet durd) flark
gefriimmte Stellen ; in Abgrabungen , die nicht
tiberfehen werden Ednnen; bei heftigem Regen, be-
fonbers aber bei Nebel oder Schneegeftober; und
wenn bei Gegenwind turdy Dampf und Raudy die
Beobachtung der Schienenlinie und Signale nidyt
auf gehorige Weife Statt finden fonnte, und ferner
bann, wenn ecin friher abgefabrener Rrain in
Ausficht ift.

Unniiger Gebrauch der Dampfpfeife ift ver:
bothen.

s' 21'

Der Fihrer mup fowohl bei der Adbfahrt vom
Stationsplate al8 auch Sfterd auf dem Wege feinen
Lrain forgfdltig fibermadhen, um fich zu tiberzeu-
gen, bap Ales in Ordbnung und in regelmdipigem
Gange ift; folte er fehen, daf Giiter-Wagen nicht
vollfommen bededt find und leicht von der Ma-
fchine Feuer fangen fonnten, fo hat er den Pack-
meifter  fogleich bievauf aufmerffam zu machen.
Der Fiihrer muff wo moglidy eine folche Stellung
auf der Qocomotive einnehmen, um den Reverfir-
$Hebel, die Dampfpfeife und den Regulator ohne
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LBerdnderung feined Plates regieren ju Ednnen, in-
bem biefe Lheile am - baufigften bei der Flrvyeften
Wahenehmung gebraucht werden mitffen. Gr muf
die Hand auf dem Regulator halten, den er bei
Erreidyung einer guten Gefdyindigleit nach und nady
einldft, um obne Verfpitung des Fraind Damypf
gu exfparen. Der Heisser muf, wenn er nicht heint,
s Handhabung der Premfe auf dem Tenbder beveit
und auf dven Mafdyinen=Fiihrer aufmertfam feyn, fo
wie Beide auf die Jeichen Ded auf der Plattforme des
erfien MWagens ftehenden Ober- Kondufteurd obder
PacEmeifters befonders yu adhten Hhaben, &

Die Mafchinen:-Fiihrer und Heitser follen ferner
bie vor ifnen liegende Babnlinie, fo weit fie fehen
Eonnen, gut im Auge behalten, um jeded Hindernif
ober die Signale der Wachter augenblicklich bemer:
fen ju Eonnen.

Sn Eeinem Falle {oll die AufmerfjamPeit Bei-
ber jugletch vom Ober-Kondubteur oder der Bahn
abgelenft werben,

§. 22,

Der Flihrer muf ferner fein Augenmerf auf
binldngliche Unterhaltung ded Dampfed bei gleich:
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formigem Drude ridhten. Died wird nur dued
einen forgfdltigen Gebraud) dev Art und bder Jeit,
Waffer und Brennftoff ju geben, erielt.

Wafjer wird zugelaffen, indem man die Hdbhne
ber Sypeidrbhren Hffnet, wodurd) die Pumpen wirt-
fam werben; bdie Wafferhdhe im Keffel wird ge-
wihnlich) durch eine gldferne Robhre und durch
Probierhdhne an der Seite angegeigt, die von
Beit ju- Beit, zumal wenn angehalten 1oird,
gedffnet werden miiffen, weil Ddiefe einen ver-
laglideren Wafferftand und Dampf-Jeiger
abgeben, al8 Dad Glasrobr.

Bei den meiften Mafdhinen ift Cine Pumpe,
wenn fie immerfort arbeitet, im Stande, {o viel
und noch mehr Waffer ju liefern, ol der Dampf- .
LBerbraudy erfordert, fo zwar, daf der Fiibhrer die
Regulivung ded Wafferftanbed im Keffel durch
Dad Auf- und Abfperren einer oder beiber Pum-
pen in feiner Gewalt hat.

Als eine unabweichbare Regel Fann feftgefetst
weyden, daf der untere Probierhabhn, welcher 14
bid 1%* oberhalb der Feuerfaftendede ift, immer
Waffer altein ablaffen muf, fo daf dber
dem Feuerbaftenr und den Réhren Waffer genug
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ift, um a3 Werbrennen zu verhiithen. Wenige
Mafdyinen werden den Wafferftand viel tiber den
oberen Hahn zulaflen, ohne Dampfndfie su eryeu-
gen, fo dafi der ridytige Wafferftand zwifchen diefen
beiden Puntten angenommen werden fann, jenad):
bem mebr oder weniger Dampf gebraucht wird,

Wenn die Mafchine im Sange ift, fo ift dasd
Waffer Hober, ald beim Stehen. Cine yweddiens
liche Waiferhohe ift bei den meiften Mafdhinen
jene, wenn der Mittelhahn wdhrend ded Laufed
blos Wafjer, und wdbhrend desd Stehend Wafjer
und Dampf abblift. Manchymal ift der Fithrer ge-
nothigt den Wafjerftand fallen ju laffen, wenn ex
fdyweren Dienft hat; 8 ift jedodh) immer befjer Das
Niveau fo bhody ald8 mdglich ju balten.

Man hat beobadytet, daf mit der Verdnde-
vung der Dampffpannung auch eine entfprechende
Werdnderung ded Waffer- Niveaus eintritt, fo daf
wenn der Drud ved Dampfes fteigt oder fallt, der
Wafferftand gleidyzeitig fteigt oder fallt. Sum Theile
aus diefem Grunde, theilweife auch um eine fdhnel-
lere Dampferseugung zu geftatten, At man die
Pumpen beim Abgehen der Majdyine nicht arbeiten.
Cine Kenntnif diefed Umftandes zeigt aud) die
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Nothwendigkeit, das Waffer iiber den gewdhn-
liden Stand zu balten, bevor eine Abnabme der
Damyfipannung jugelafien wird.

Wenn die Mafdyine auf einer geneigten Chene
arbeitet, fo muf eine etwas grofere Hihe des
Waffers tiber den Feuerbaften gehalten werden,
damit die Nohren-Cnden nidhft dem Sdornftein
gut bebedt bleiben.

Die glinftigfte Beit um die Pumpen wirfen
su laffen, ift, wenn der Dampf vom Sidherheits-
LBentile gewaltig abbldft und vad Feuer ftarf ift;
der ungtinftigfte Moment, wenn Dampf und Feuer
nieder find. Der Fiihrer muf daber o ju Werfe ge-
ben, damit der [etstere Fall niemals eintritt, indem der
Bufluf ves Waffers den Damypf fchnell herabfpannt.

Um bdie Stdrfe ved Dampfes zu erfennen,
fann mit einer Hand der Debel ded Sidherbeits-
Wentiled etwas gehoben oder herabgedriict werden,
je nadhdem der Damypf dber oder unter der vors
fdhriftdmdpigen Spannung ift, und einige Uebung
fest Dald in den Stand, iiber dad juviel und ju-
wenig urtheilen ju Eonnen.

Beide Speidpumpen follen nicht gleichzeitig

su arbeiten anfangen.
3
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In der Ndbe einer ftart anfteigenden Babhn=
ftrecfe, wo betrdchtliche Kraft erfordert wird, darf
man nie den LWafferftand fallen laffen, weil fid) der
~ Dampf fdyneller entwicelt, wenn beidePumpen abge-
fperrt find. Dad Abfperren beider Pumypen wdre fibri-
gens gefibrlich, wenn der Wafferftand nidyt hod ift.

Wenn dad Syeidrohr offen ift, fo muf der
Fiihrer den fleinen Hahn probiven, um 3u fehen,
ob die Pumpe ungehindert arbeitet und dad Waf-
fer in forcicten, unterbrodyenen Strablen bheraus-
fpriat; bdufig entweidht zuerft warmes Wafjer
mit etwad Dampf; folite died anbhalten, fo fann
man {chlieGen, Daf die obere Ventilflappe unwirf:
fam ift; wenn aber bad Wafjer ununterbrochen,
nicht ftofweife audfirdmt, fo ift die untere Klappe
in Unordnung. In feinem diefer Fdlle wdve 3
rathfam, der mangelbaften Pumpe viel ju trauen;
dem Uebel fann jedoch hdufig daturch abgeholfen
werden, indem man die Pumpe eine furye Seit
bet offenem Probierhabn arbeiten [ift oder indem
man den Habhn abwechfelnd dffnet und {hlieft.

Der Heiser wirft nur auf Anordnung bdes
Fiibrers Brennfloff ju; diefer muf die Feuerthiive
nie wdhrend ver gangen Jeit Ded Heitens offen
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laffen, fondern jededmal, wenn der Heifser eine
Duantitdt Brennmateriale hineingeworfen hat, be=
fonders im Winter, fchnell wieder fchliefen. Das
Brennmateriale muf gleichférmig tiber dad Feuer
vertheilt werden.

DBei den meiften Mafchinen braudht der Brenn-
ftoff nicht hoher al8 bid jum untern Ranbde der
Feuerthlive ju reichen; man foll ihn aber nidht viel
tiefer finfen Laflen, weil fonft nicht yu exwarten fteht,
baff die Spannung ded Dampfed bei bebeutender
Qaft unterhalten werben Fann.

Dad Zuwerfen de8 Brennfioffes muf geregelt
und war fo Statt findben, vaf dad Feuer ur
Beit wo der meiffe Dampf gebraucht wird, gut
aufgebrannt ift. Bdeil dad Juwerfen ded Brenn-
ftoffes die Flamme momentan ddmyft, fo darf dies
nicht unmittelbar in dex Ndbe einer Steigung oder
fonft einex Vabhnftrefe, wo viel Kraft erfordert
witd, gefchehen. Wenn cine Steigung Dhinange-
fabren wird, fo mug sur Jeit wo die Mafdhine
fdhwer 3u fchlagen anfdngt, Brennftoff ugewor-
fen werden ; — der Luftyug wird in foldyen Fillen
mddhtiq und exfordert ein vegelmdfiges Zuwerfen,

um dad Feuer ju unterbalten.
3 »
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Ueberhaupt erfdheint e8 am beften Brennftoff
pusuwerfen, wenn das Waffer hinldnglid) hody fiebt,
um die SypeiSpumypen abfperren zu fonnen, der
Damypf leicht abblift und die Mafdyine im guten
Buge ift, vorausdgefesit jedoch, daf dad Feuer tief ge=
nug liegt, um ein Nadywerfen erforderlich ju madyen.

E3 fonnen feine beftimmten Regeln feftgefetst
werden, wie oft Brennftoff zugeworfen werden
muf, indem died von dem ju leiftenden Kraftauf-
wande und folglih von dem zu verdampfendin
Wafler abhdngt.

Bei Ortfchaften und Gebduden oder andern
Segenftinden, al3 : Heu- und Stroh{chobern, Diin-
gethaufen 2c., — die nabe an der Bahn liegen und
feuergef@hrlich find, baben die Mafdyinen=Fiihrer die
Klappen vor dem Afchentaften ju verfchliefen und
weder beiten noch im Feuer {chiiven ju laffen.

SIn der Néhe der hochften Stelle einer Stei-
gerung [dft man dad Feuer finfen, weil beim
Abwdrts - Fabren wenig oder gar fein Dampf ge-
braudyt wird. Sobald man aber abwdrtd zu fab-
ren beginnt, fo muf Brennfloff jugelegt werden,
welcher jur 3eit, wo der Train die tieffte Stelle
erreicht hat, aufbrennen wird,
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Wenn man guten Dampf ju behalten wilnjdyt,
fo ift es befler, nicht ju gleicher Seit mit Waffer und
Brennfioff zu fpeifen.

Auf den Unterwegsftationen, o ein ldngerer
Aufenthalt geftattet ift, foll der Heiser von Jeit ju
Beit die Nohren von Afche veinigen, um den freien
Bug ju fidern.

§. 23.

Wenn obige Regeln iiber dasd Speifen mit
Waffer und Suwerfen von VBreanftoff beobadytet
werden, fo wird ein wirffamer Drud und ein
binldnglihed Quantum Damypf erzeugt werden,
mit deffen Ocfonomie der Fiibrer ein eigenes Stu:
dium anguftellen bat.

Bu bdiefem Ende darf der Regulator nie gany
offen gehalten werben, denn fobald der rain die
beabfidhtigte Schnelligleit evreidht hat, Fann bdie
Deffnurg betrddytlich vermindert werden, ohne daf
die Schnelligbeit dadburd) leivet. Weil jede Ein-
fchrdntung  ded Dampfoerbrauched eine entfpre-
hende Berminderung ded Brennftoff - Aufroandesd
mit fich bringt, ‘o joll der Scharffinn der Fiibrer
unaufhirlid) dabhin gerichtet fein, viefen fo foftipie-
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ligen Artifel in den Betriehd - Audlagen auf das
Syarfamfte zu verwenden.

Hieryu dienen verfhiedene an den Locomotiven
angebrachte Worrichtungen, ald: die Klappe vor
vem AfchenFaften, der Hebel zur Verengung oder
Grweiterung ded Bladrohred im Schornfteine, der
Dedel jum Schliefen des Rauchfanges bei Referve-
Mafchinen 2c.

Sene Locomotiv = Filibrer, welchen Mafdhinen
mit variabler Erpanfion anvertraut find, haben die
Tetstere vor{dyriftmdpig den Bahn-Neigungen und der
Lajt angemefien su gebraudhen, damit der beabfich-
tigte 3wed der Brennftoff-Crfparung erreicht wervde.

Sollte zu ivgend einer Beit eine tiberfliifige
Dampfmenge und Spannung eintreten, fo Eann
diefelbe durdy Oeffnen der Feuerthiive, fo wie
ourdy Auffperven der Speidpumpen vermindert
werden; follte 3u wenig Dampf fein, fo muf man
fi) mit langfameren Fabhren ufriedenftellen, den
Regulator nur jum Theil offen halten und nach
und nach Brennftoff juwerfen. :

§. 24.

Wenn bdas Wafjer im Keffel hodh fteht, fo

fangen viele Mafchinen an, Waffer yu fpuden,
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jumal wenn .fie durd) mehrere Tage ohne Untere
laf gelaufen find. Jn diefem Falle mufp bie
Oefinung ded Regulators vermindert und ed fol-
fen die Feuerthiive und Gilinder- Ausblashdhne
aufgemacht werden. TWenn e ber Wafferftand
juldgt, fann aud) der Ausblashahn des Seffels
fiir eine Furge Seit gedfjnet werden, um ten Sag
abguleiten.

§. 25.

Der Fiihrer muf ofter auf den arbeitenden
Mechanismus feben, b Ales in Ordnung ift, um
die etwaigen fehlerbaften heile auf der ndchften
Station in guten Stand feen ju Fdnmen.

§‘ 26.

Sn gehdriger Entfernung vor jeder Bwifdhen=
ftation muf fich der Filihrer iiberzeugen, ob der
Ober-Kondubteur durdy dad Herausddrehen der La-
terne am erfien Magen das Seichen jum Anbalten
- gegeben Bat. Fiir diefen Fall mufi der Regulator
ungefdhe s Meile vor Dder Station nady und
nad) abgefpertt werden , fo Dap in ber MNdbhe
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‘ber Station der Train gany unter der Gewalt ded
Fiibrers fteht, und durc) langfames, nicht plopli:
des Premfen auf dem jum Aus- uad Ginfteigen
ver Paffagiere beftimmten Plae in Rube gebracht
werven Eann, 3 muf bhier befonderd darauf auf=
merffam gemadyt werden, daf bei ftarfen Gefdllen
und bei naffem und faltem Wetter die Premfen
bei weiten nicht fo wirffam find, alddann wird
¢8 nothroendig, den Dampf auf einer nody weis
teren Diftany vor der Station abjufthneiden. Dasd
ju ftarfe Anfchrauben der Tender-Premie, fo wie
die Anwendung des Reverfiv-DHebeld bei offenem
Regulator, wodurch die Tender- und Treib-Rider
feft fteben unod fortgefchleift werden, foll vermicden
werden.

Der Reverfiv-Hebel Fann juweilen in die Mit-
telfteliung gebracht, (wodurdh die Schuber unwiré:
fam werden), foll aber niemald gany juriidgeftellt
ywerden, wofern ed nicht von duBerfier Nothwens-
vigfeit iff, den Train aufjubalten.

Die Weiterfahrt von einer Swijdhenitation hat
erft dann 3u erfolgen, wenn der Ober:Kondufteur
vad Beiden mit dem Horne gegeben hat.
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§. 27.

Auf jenen Unterwegsftationen, wo. Wafjer und
Brennftoff eingenommen wird, muf der Heitzer alle
jene fager Slen, weldhe nicht durch das grofe
Oelgefdf verfeben werden, ferner  Ddie Deltdpfe
ver Blduelftangen, Schubventile u. . w. fiillen;
wenn einige Lager, Metalfutter u. f.w. heif ges
worden find, fo miiffen fie reichlicher gedlt, und
fobald ¢8 exforverlich ift, nadygelaffen werden ; aud
foll der Fiityrer Die arbeitenden Theile fliicytig unters
fuchen, um zu fehen, ob AWes in pollfommenem
Suftande ift. Befondere Aufmerffambeit muf den
Adyfenlagern hauptiddlicy jenen bder Kurbelachfe
gefdyentt werben, weil diefe fich mandymal fo beif
laufen, daf fie durch Ueberfchiitten mit- Waffer
abgebiif(t werden miiffen.

Die Fiibrer miiffen fich bemiihen, mit dem
ihnen fiir bie ganze Fabrt in den $Hauyptitationen
fibergebenen Quantum Oel und Schmiere, und
mit dem fiiv Den Fag feftgefeisten Quantum Werg
ausgurcichen. Nur bei Fdllen, wo Achjenlager
wabhrend der Fabrt heif geworden ober durd) Ums
ftdnve lingere Fabryeiten entftanden find, hat der
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Locomotiv - Fiihrer dad NRedht auf einer Iwi-
fchenftation unter Angabe der Urfache, die im
Sournale bemerft werden muf, Oel und Schmiere
su verlangen.

Del und Kammfett ift nue fiiv die jarteren
Mafdinentheile, dagegen fiir die Achfenlager der
Mafchinen und ded Tenders blos Wagenjchmiere
3u verwenden.

§. 28.

MWenn die Rdder bei der Abfahrt von ber
Station fiart fdyleifen, fo muf die Oeffnung ded
Regulators vermindert und fie darf dann nur allmd-
lig, fo oiedas Rad angreift, wicder gedffnet werden.

In folchen Fdlen foll Der Fiibhrer die Sands
Faften vor den Lreibrddern dffnen und Sand auf
tie Bahn freuen.

Wenn dad Schleifen ungewdhnlich ftark ift,
fo fann man fdliefen, daf ju wenig Gewidyt auf
ben Freibrddern laftet, dann miiffen die Federn
angezogen werben; diefed gefchieht entweder durch
bas Feftidyrauben der Muttern an den Tragbolzen,
ober wenn der Nabmen durd) Slieder mit den Fe-
dern jufammenbdngt, durd) BVerldngerung der Stif-
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ten, fobald die Mafchine in Reparatur Fommt. Su
geringes Gewicht auf den Border- und Hinter:
RNadern dufert jid) durd) Schlagen bderfelben und
e3 follte diefem Uebel auf dhnliche Weife abgehol-
fen werden.

§.29.

Der Regulator muf nady und nady gany ge:
fdhloffen werben, wenn die Mafdhine oder der Srain
beftig ftogt oder fchiittelt, wenn fiber fich dburch-
Breuzende Babhnen oder Drehicheiben oder durch
Ausweidyplite oder Berbindungsbahnen und wenn
eine Strede bergab gefahren wird, deren Neigung
binveichend ift, den Lrain bei abgefperrtem Damypfe
mit der vorgefchricbenen Gefdywindigleit u trei-
ben. Sollte beim Hinabfabhren einer foldyen Ehene
fich eine grofere Gefdhwindigleit ald die im §. 18
feftgefetste bemerfbar machen, fo fann {ie duvd
fanfte Anwendung der Premfe veducirt werden.

§. 30.
Der Locomotiv-Fiihrer darf die vorgefdyriebene
Grenge fiiv die Dampfipannung nidt diber{chreiten,
0. . den Damypf mit Feinem hiheren Drud als
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65 Pfund per O’ gebraudyen oder in einem be-
fonderen Falle den Hebel mehr befd)meten ober
ihn durch [dngere Seit herabdriden.

Wo ywei Sicherheits - Bentile find, Lann das-
jenige, welched nicht jugdnglicy ift, auf den vor-
gefdyriebenen Drud und das anbdere nddhft ber Platt=
forme einige Pfund nicdriger geftellt werden. €3 ift
vortheilhaft, -am Gewinde der Federwage (spring
ballance) eine Sperre angebracht zu haben, um
dem ftarfen Niederichrauben aus BVerfehen vorzus
beugen.

57 §.381.

Weil nahe am Ende einer Fahrt wenig Damypf
gebraucht wird, fo miiffen auf gehdriger Diftany
vor der Station beide Speispumpen angelafjen
werben, infoferne die Mafdyine nidyt gleidy wie-
vet abfahren foll. 2Wenn man eine Stunbde obder
Idnger in einer Station ju verweilen beabfichtiget,
wad bei allen Referve-Majchinen Statt findet, o
muf vas Waffer wdhrend des Stehend der Ma:
{chine betrdchtlich tiber den Mittelhabn gebalten
und dasd Sidherbeits- Ventil auf wenigftens 35 Pfund
Drud pr. 0" nabgelaffen werten. Dad Nachpums
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pen von Waffer darf nur auf den dagu beftimms-
ten Rdvern oder auf der vorgefchriebenen Strede
bes linEfeitigen Geleiies und nur ju einer Jeit gefde-
ben, wo fein Train auf demfelben ju erwarten fteh’.

Benn eine Mafdyine die leste Tagfahrt madyt,
fo braudyt fiir die Cndftrecte fein Brennftofi melhr
nadgelegt zu werden, befonders wenn bdie Laft
geringe ift; im Grunde fann jogar das Feuer ausd-
gebrannt fein jur eit, wo der Jrain auf dem
Gnbypuntte anbhdlt.

Vorfdriften nad) der Lahrt.

§. 82.

Beim Eintreffen in der Endftation muf das
Wafjer im Keffel bid jum oberen Habhn oder fiber
denfelben veidyen, wenn die Mafdhine im Heighaufe
ftehen zu bleiben Bat; das Sidyerheitd - Ventil foll
auf 25 Pfund per ' nacdhgelaffen, Raudfaftens
und Heisthiive fucceffive alfo nicht auf einmal gedff=
net werben, um jeden plislichen Temperaturred)=
fel zu vermeiden,
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Dasd Feuer wird dann am dazu beftimmten
Orte tiber ven Vertiefungen heraudgenommen, in-
dem man die Feuerthiive difnet, dad Brennmateriale
mit der Feuerzange berauszieht, oder vad Hafen-
cifen durd)y die Noftftangen fet, zwei oder drei
aufbhebt, wodurd) Raum entfteht die tibrigen aus-
einander ju [legen und das Feuer in den Afden-
faften fallen zu lafjen, von wo e3 der Heifier heraus-
suziehen hat; bdabei muf auf gehoriges Abldjchen
der audgeworfenen Brinde gefehen werdeu,

§. 33.

Jever Mafhinen-Fiibrer ift verpflichtet, feine
Mafdyine jeden dritten oder vierten Tag ausblafen
ju laffen, damit die Anfebung ded Reffelfteines
miglichft verbindert werbe. Das Ausblafen darf
aber erft eine halbe Stunde nady dem Heraus-
nehmen ded Feuers, wobei Heisthiive und Raudh-
faftenthifre feft ju verfdhliefen find, gefchehen. Nach
dem Ausblafen bhat ber Fiihrer die Handlbcher im
Keffel ju Offnen und mit geeigneten Inftrumenten
von dent Rébhren, den Keffelwdnden und den Boden-
theilen der Feuerbore den angefesten Keffelftein nady
MoglichPeit abzufraen; ulest fdwemmt er mit
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durdy eine Drudpumpe eingefprictem Wafjer alled
Abgefrate heraus, Bemertt dev Fiihrer aber einen
bedeutenden Keffelftein- Anfas an allen Theilen, fo
hat er vem Borfeher der Werkftdtte Melbung 3u
madyen, damit einige Rohre heraudgezogen werden
und tie Reinigung beffer Statt finden Fann.

§. 84.

Nach jeder vollendeten Fabhrt muf die 5.))2a-
fchine und der Tender vom Fiibrer genau unterfucht
und dann dem BVorfteher der Reparaturs-Lerfitdtte
oder dem Sectiond- Ingenieur fogleich ver Bericht
erftattet werden, ob fie vollfommen gut gegangen
ift, und ob nicht wdhrend oder nad der Fabhrt
etwas Mangelhafted daran ju bemerfen war, in
welchem Falle fchleunige Reparatur ju erfolgen hat.

Sur Siderheit file den Mafchinen-Flihrer if
diefe Anzeige in dad Journal der betreffenden Loco-
motive mit Bemerfung der bemerften Mdngel und
der Tagedseit eingutragen.

§. 35.
Die Mafdhinen-Fiihrer und Heiger find weiter
verpflichtet, bei ihrer Anfunft in Der Station dem
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Sectionsd - Ingenieur ober Affiftenten die Anjeige
3u madhen, wenn Wadyter oder Beamte die etwa
erforderliche Hilfe verweigerten, oder wenn fidhy
wdhrend er Fabhrt etwas gegen die Drdnung ereigs
net bat, diefed mige Begug haben auf die Ver=
nadyldfligung in Uebermachung der Babn, oder
auf die an derfelben bemerften Gebrechen.

Gben fo haben fie jede Perfon, weldye Brenn=
materiale vom Tenbder entwendet, anyujeigen, und
durdyaud nicht zu dulden, daf die Heiger foldhes
vom Zender wibhrend der Fabrt herabwerfen.

Vorfdyriften bei wibhrend der
Fahrt entfehenden Gebredyen
an den Locomotiven.

§. 86.

Seder Locomotiv-Fiihrer, weldher fich in einer
unvedten Stunde mit feiner Mafchine wegen
cinesd eingetretenen Unfalld oder fonftigen BWervichtung
auf der Hauptbabhn befindet, muf auf alle andern
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nachfolgenben ober entgegenfabhrenden Mafdyinen
oder Trains gefaft fein, und bemgemdf vor Allem
bie nothigen Vorfichtdmafregeln durch Auf-
ftellung des Hinderniff- Signales in gehoriger Ent-
fernung und dburch Abfendung der Nadyricht bid ju
ben Dbeiverfeitigen ndidiiten Werbindbungsbabhnen
treffen, um einem Jufammenflofie mit einer anbdern
Mafdyine vorzubeugen; dann darf derfelbe erﬂ
3u den Reparatuven {dhreiten.

Folgende Fdlle Fonnen fich eveignen:

- L. Das Berften einer Feuerdbre,

Der Fiihrer muf in einem folden Falle an-
balten und injeded Rohr-Ende einen Pfropf eintrei-
ben. Mandyedmal firomt Waffer und Dampf o
gewaltig  bheraud, vaf dad mangelhafte Robhy
{chwer 3u entdecfen ift; dann (Gft man die Ma-
{chine eine furge Diftany mit offenen Pumpen
{aufen, wodurd) der Dampf fo weit vermindert
werden diirfte, daf der Fiibrer ungeftort avbeiten
fann. Wenn aber aud) diefe Mafvegel Nichts
bilft, fo muf der Fiihrer wo mioglich die Haupt-
bahn verlafien, in einen ﬂusmeid)ﬁlag fahren
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und dort bdasd  Feuer heraudreifen, damit 3
nidht ten Feuerfaften und die Réhren befdhd-
dige. Sobald nun dad Feuer tis ;um Niveau
ber mangelhaften Nohre Herab weggebracht ift,
fann diefe leicht verfeilt und fpdter frifhes Feuer
angemacht werden.

Oft fann ein Robr ziemlich ftarf {hweifen,
ohne baff e8 nothwendig wdre, den rain anju-
balten; allein in foldhem Falle muf. man fehr
bedbadyt fein, nidyt viel Dampf ju madyen und
die Feuerung nicht ju fibertreiben.

Dasd Berften eined NRobres ober anbdere
Urfachen Ednnen zuweilen die Keffelbefleibung in
Brand fefen; dad Lofchen Eann mit Den Feuerldfch=
cimern und Waffer vom Tenber oder auf der Sta-
tion mit dem Wafferfranich gefchehen.

Il. Dad Verfagen einer Speifepumpe.

In diefem Falle Fann der Keffel mit dem
erforderlichen Waffer dburch eine Pumype allein ver=
feben werden. Dabei it aber Borfidht nothig,
ber Brennfloff muf geregelt und nicht viel auf
cinmal jugeworfen und der Dampf gefpart wer-
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ben, bamit ber Wafferftand nidht finfe. Die Pumype
ift dann in der nddyften Station fogleich 3u ve-
paviven,

III. Dasd Brechen einer Feder.

Dies ift ein Fall, wobei die Mafdhine jwar
nidyt unbedingt ftehen bleiben muf, allein
weil das Arbeiten derfelben in einem folchen
Buftande ecine ungleiche Belaftung verurfacht, fo
mufi tber unebene Stellen der Bahn langfam
gefahren ‘werden, und wenn bdie Befdhddigung
bedeutend ift und nidt auf der Station reparivt
werden Fann, o foll die Mafdyine fobald als mog-
lich den Dienft verlafjen.

IV. Da8 Bredpen einer Blauelftange

obDer Deren Lodwerden durd)y Werluft der Keile,
WBiigel . Diefes ober jeded fonflige Lodgehen,
wad dem Kolben geftattet, von einem Enbe ded
Gilindbers bi8 jum anderen obhne Einbalt getries
ben 3u werden, verurfacht Foftfpiclige Befchddigun-
gen der Gilinder und der Dedel, und bie Freib-
ftange Fann bdie fleineven %eﬂanbtb:i}e tuiniven,
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oder gar die Mafchine aus dem Geleife bringen.
Die letere muf daber in einem foldyen Falle
gleich angehalten und wo { mégliy das Ber-
bindungsdftiiE bhergeftellt werden. Wenn bdies
nicht angebt, fo ift die Blduelftange abzunchmen ;
in manden Fillen Ffann bder Jrain mittelft-
eined Gilinders™ allein gejogen werden, iwenn
er auf einer borizontalen ober fallenden Linie
ift. Um died 3u effectuiren, muf die Schubventil-
ftange von der Steucrung audgeldft werden, indem
die Mutter lodgefcdhraubt und der Schuber in bie
Mitte ted Laufed gefest wird, um beide Cinfted-
mungs-Oefinungen ju bededen.

Sollte e8 nicht ausfiihrbar fein, den Lrain
fortsubemwegen, fo fann dieMafdhine allein in die
ndchfte Station geflihrt werden, um Hilfe herbei
su rufen,

Sn weldem Falle aber aud) eine
Mafdhine flehen yu bleiben gendthiget
wdare, immer muf dad Feuer gleidh
hberaudgezogen  werden, fobald bdas
Waffer bid zum unteven .@abn gefun:
fen ift
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V. Der Bruch ober dad Losgehen der
Greentricf8 ober eines anderen Stenerungs:
beftandtheiles,

Bei Mafdyinen obhne Handmedhanidmus, wo
die Verbindung fonft nidht hergeftellt werden fann,
muf wie im vorhergehenden Falle mit einem
@ilinder 3u arbeiten verfudht yerden.

Wenn die Steuerung befchddigt ift, fo haben
bie mit Handmechanidmus verfehenen Mafchinen
den Wortheil, daf fie in dem Falle mit der Hand
vegiert werden ESnnen, wenn ein eingelner Gilin-
der nidyt binveichend ift, beim Abgehen die Kurbel
tibex die Mittelpuntte ju bewegen.

VL Der Brud) ded Ringed, weldher das
Schubventil halt.

Gin foldher madyt den Gilinder auf der Seite,
wo die Befdhddigung gefdhieht, unniig. Der Schu-
ber mug dabher aufer Activitdt und in die Mitte ded
Laufed gefest werben, worauf man verfudyt mit
einem Gilinder ju arbeiten.
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VII. Das Lwsgebhen eined Kolbensd beitn
Brudye eined Keiles.

Died wird jumweilen dadurch verurfacht, wenn
ver Dampf ploslich abgefperet wird, vdhrend dig
Mafchine mit einem ftarfen Juge im Laufe ift. In
diefem Falle mup vad Schubventil abgeldft, in die
Mitt elftellung gebracht und die Kolbenftange von
der Sreib ftange lodgefuppelt werden, fodann ift
lesteve abzunehymen, damit der Eleine Mechanidmus
nidht be{chddigt werde.

VIII. Das Breden einer Achfe,

Bei diefem Unfalle muf der Train aufgehalten
werben, big die durd) die Signale oder auf eine
andere Weife herbeigerufene Hilfe anlangt.

1X. Das. Jecreifien einer Kuppelung,

Sollten wdhrend der Fahrt Kuppelungen und
Berbindungsbetten veifen, fo hat der Mafdhinen-
Fiihrer mit  dem abgeriffenen FTheile ded Traind
nicht proplich fille ju fiehen, fondern vorwdrtd zu
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fabhren, und den Konducteuren dad Seihen jum
Piemfen zu geben, dbamit Eein plds-licher Sufam-
menftof Statt finde. Erft bann, wenn der bintere
Lhell ded Traind jum Stillftande gebradyt worden
ift, fann derfelbe wieder angehdngt werden. Sollte
ber Berbindungsbolien zwifchen Mafdhine und Sen-
der brecdyen, fo hat der S)Rafd)mmx%ﬁbter eben {o
3u verfabren.

X. Das Berlafien des Geleifes,

Ginem Fiibhrer, der umfidtig fahet, die Lage
ber Audweidhichienen fo wie die ihm gegebenen
Signale wohl fiberwadyt und gleidy anbdlt, fo-
bald ¢ irgend eine bevorfiehende Gefahr wabhe:
nimmt, wird ein folcher Fall wobl felten aufftofen.
Wenn die Mafchine aus dem Geleife auf harten
Grund gerdth und in der Ndbhe ver Schienen bleibt,
fo Eann man fie gleich wieder mittelff Winben und
DBeiffern bineinheben. Im weidhen Grunde hinge-
gen oder von den Schienen entfernt, muf dasd Feuer
herausgeriffen und gleich Sorge getragen werden,
bad tiefeve Ginfinfen zu verbindern. .

Die Mafchine ift dann juerft von dem Ten-
Der loszufuppeln und diefer, weil er weniger Ge-
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wicht hat, aus dem Wege ju fhaffen; damit map
mehr Spielvaum an der Mafdhine um Arbeitm
gewinne. Sollte die Mafchine auf eine Seite ge=
neigt liegen, fo muf fie fo gefchrind als moglich
in fenkrechte Nichtung gebracht werden; um died
su bewertftelligen, wird wo moglich an e Sei:
tert an ber niedrigften Stelle bed Nahmens eine Heb-
Unterlage angebracht unbd jwei lange und harte
Hebel auf diefe zwei Punfte geftiit, auf deren
Gnoen  mebhrere Arbeiter mit  ihrem Sewidhte
witfen. So wie die Mafdyine durch bdie Hebel
_etmas gehoben wird, muf gleich mit ywei Winden,
welche auf holzernen Bloden ruben, nachgefolgt
und fo allmdlig fortgefahren werden, bid die
Mafdyine in fenfrechte Stellung gebracht und unter
bem Rahmen durch flarke Holzer gut unterfiiipt
worben iff. Die Erde wird dann von den Rddern
fortgefchafft, und ju jeder Seite eine vorvrdthige
Sdyiene auf Unterlagen forgfdltig angebradyt um
ein Geleife 3u bilden. Sobald die RNdder der
Mafdyine auf diefen Schienen fich befinden, wivd
vad proviforifdye Seleife fo lange fortgefest, bis
die Mafdine wieder die Hauptlinie erveicht hat-
€3 wird bas Aufheben der Mafdhine febhr erleich-
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‘tern, wenn dad Wafjer, fobald ¢8 hinldnglidhy abge-
Eiblt ift, aus dem SKeffel abgelaffen wirb.

§. 87.

! Benn an dex Locomotive eined Perfonen-

raind ein Gebrechen eintritt, wodurd) diefelbe
sum Weiterfahren unfibhig wurde, fo ift e8 erlaubt,
die Mafchine eined nach- oder entgegenfom-
mendben Ghter-Trains, naddem die Wagen
Des Qessteren unter gehdrige Aufficht und wo mog-
lid) in einen Audweichplats geftellt wurden, dem
Paflagier-Lrain vorzufpannen.

‘%t[d)tiftm bei anderweitigen
Vorfillen auf der Bahn.

§. 88.

Sollte ein Train obder eine Mafdhine gend-
thigt fein, einem Hinderniffe auf dem bdopypelten
Beleife ywifchen Wien und Neuftadt audjuweiden,
fo mug, bevor {ich der Fiihrer mit dem Suge duveh
¢ine BVerbindungsbahn in’s andere Geleife bewegt,
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derfelbe jemand Berldflichen bis jur ndchften Wedhfel-
babn fogleich vorausfenden um eine entgegenfom=
mende Mafchine ju warnen, und ihr ein Jeichen
gum Stillhalten ju geben.

Der Mafchinen-Fiibrer darf fich im unrechten
Seleife nidht [dnger, al8 bis jur genannten Wechfel-
babn aufhalten, dasdfelbe nur mit einer Gefchwin-
bigteit von 2 Meilen pr. Stunde. befahren, endlich
bat er darauf bdie Dampf-Pfeife oft evtdnen ju
laffen, und bei Nacht die Locomotiv-Laternen nady
LBorfchrift umyufteden.

§- 39.

Wenn ein Hindernif auf dem einfachen Ge-
leife roifdyen Neuftadt und Gloggnis oder auf
Stellen, wo nur auf einem Geleife gefahren werden
Bann, einen Frain aufhdlt, bevor er jenen Aus-
weidyplas erveicht hat, wo ein entgegenfommender
Rrain auf ihn wartet, fo mug der Ober- Konduf-
teur fogleich ju diefem Ausdweichplaze die beftimmte
Nadyricht fenden, daf der wartende Train fo
lange dort ju bleiben hat, bi8 bder aufgehaltene
Zrain vor ihm vorbei gefabhren iff. Ift der Auf:
enthalt al8 ein langer vorfer ju fehen, fo muf
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ber Ober: Kondbubteur um bdie ndthige Hilfe in
die nddhfte Hauptftation fignalifiren oder fenden.

Kein Train darf einen Audweidhplas, auf wel-
dhem er mit einem entgegenfommenden jufammens
treffen foll, friiher paffiren, al8 bis er die fichere
Nachricht erhalten hat, daf der ermwartete Train
nicht Fommt und die Hauptbahn frei ift, weldye er
fodann fehr vorfichtig und langfam u befabh-
ren bat.

§. 40.

Wenn an einem Wagen ein Gebredhen e¢in-
tritt, woburd) das Anbalten nothwendig wurde,
und wenn die Befeitigung diefes Hinderniffes obhne
andermweitige Hilfe nicht bewerfftelligt werden Ednnte,
fo bat der Mafhinen = Flihrer mit der Locomotive
und den nodh fortyubringenden Wagen nach ber
nddften Station ju fabhren, um von dort Hilfe zu
forbern.

St Qetstered wegen eined an der Mafdhine felbft
eingetretenen Gebrechens nicht thunlich, fo hat er
mit Beiziehung des Heisers, der Kondbubteure und
Babhnwddter Alles angumwendven, um foldyen Mdn-
geln fchleunigft absubelfen, ju gleicher Seit aber die
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vorgefdhriebenen Weifungen jur Derbeirufung einer
Hilfsmafchine ju befolgen.

Auf der Hilfs - Locomotine hat ber Sections-
Jngenieur oder Afjiftent, dann die nthigen Hilfs:
arbeiter mitjufabren, und der Mafdhinen Fiihrey
muf jene Gerdtbfchaften, Requifiten und Werk-
seuge, weldye sum Signalifiven und $u augenblics
lichen Reparaturen nothwendig find, mitnehmen.

§. 41.

Wenn von einer Station eine Hilfs-Mafdhine
abgefendet wird, fo barf fie fein anderes, als bas
lintfeitige Geleife befabren, und 8 muf (befon-
bers bei Strecfen, wo man gendthiget wdve, auf
derfelben Linie entgegen ju fahren), alles basjenige
wit befonderer Borficht beobadytet werben,
was in Bejug auf die Sidyerheit der Fahrt in diefer
Snftruftion vorgejdhricben erfcheint.

§. 42.

Wenn hober Schnee gefallen ift, und ftarke
Srdfte oder Sdneevermehungen eingetreten find,
miijfen 8ocomotive mit dem Sdneerdumungs-
Apparate vorausgefendet werden, um den Scnee
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von ber Vabhn zu rdumen, und dad Eis von ben
Sdhienen ju befeitigen.

Das Fabren mit dvem Schneepfluge Hat mit
grofier Borficht ju gefcheben, damit derfelbe nicht
aus "dem Geleife geworfen wird, und bei Nadht
find auf demfelben bdie Locomotiv - Laternen vor-
fdriftmdBig su befeftigen. Die mitzunehmenden
Arbeiter diivfen blod auf dem Tender oder dem
Hilfswagen, in Eeinem Falle auf dem Pfluge felbfE
Plag nehmen.

§. 43.

LBorfpannd - Mafdinen {ind von den Eocomo-
tiv- Fiihrern nur dann ju verlangen , wenn fiie
eine anfteigende Babhnftvede die angehdngte Laft
U grof, oder naffes, windiges, Schnee- ober Glatt=
cid = Wetter 8 nothwendig machen. Derlei Ma-
fhinen diirfen nidht wdhrend der Fabhrt, fondern
erft beim Anbalten in der betreffenden Station
wieber abgefuppelt werdben. Nie darf fich ein
Mafchinen - Fhibhrer - aud Cigenfinn und obhne
Anflibrung haltbarer Grinde weigern, an feinen
Jrain Wagen anfuppeln zu laflen. Audy darf ex
obne foldye nie Wagen irgendwo ftehen laffen;
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folite lefstered nothig fein, fo hat er die abgehan-
genen BWagen in die nddhfte Ausweiche ju fdyaffen,
wo fie unter Aufficdht verbleiben Fonnen, und
in ber folgenden Hauptftation die Angeige davon
su madyen.

§. 44.

An frequenten Tagen, wo dad Abichicfen leerer
Fraind nothwendig exfcheint, hatjeder Fiihrer folcher
Fraind wenigftend 250 Klafter vor bem Anfange der
Stationen Meidling, Liefing, Modling und Babden
fiehen zu bleiben, und vom dortigen Sections-Inge-
nicur oder Affiftenten die Crlaubnif jur Ein- ober
Durchfahrt zu erwarten, bei Nacht aber nody ins:
befondere auf die grofen Signallaternen in fo weit
Acht zuhaben, ob ibm das griine Licht (zum Stehen-
bleiben), dasd rothe (um Langfamfabren) ober dasd
weife rubige GGum Weiterfahren) gezeigt wird.

§. 45.

@3 ift Polizei-BVor{chrift, dag die Traind nidht
in Birzeren Swifchenviumen ald von Viertel ju
Biertelftunden in den Monaten vom 1. Mdry bis
Gnbe DEtober, und in halben Stunden in den fbri:
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gen Monaten abgefendet werden diirfen. Sollte
beshalb ein friher abgegangener Train fich verfpd-
tet haben, fo hat der Flihrer ded Lesteren bei An-
fidht de3 Crfteren die Gefchroindigteit yu mdpigen,
die Signale der Wdchter wohl ju beobachten, we-
nigftens 4 Meile von dem vorhergehenden Frain
entfernt ju bleiben, und in der nddyften Station
folange anzubalten, bis die Iwifdhenfrift von wenig-
ftend Y4 Stunbe wieder abgelaufen iff. Solite der
friiher abgegangene rain aber gany ftehen geblies
ben fein, fo hat der folgenve fich nur langfam
und vorjichtig 3u ndhern. Das weitere Verhalten
hdngt dann von Umftdnden ab; am beften ift ¢s,
wenn bded Beitverluffed wegen Feine Neferve-
Mafdhine herbeigerufen werden fann, beide Traing
3u oereinigen und fie mit der guten Mafdhine
weiter 3u fiifhren, wad, wenn ein Ausdweichplas
nabe gelegen ift, dadurch gefchehen Fann, taf beide
Zraind in denfelben gebracht, und dort dann bie
brauchbare Mafdhine vorgehdngt wird.

St ver Ausweidhplats aber weit entfernt, fo
muf ver nachfolgende Train yurticgefchoben werden,
und bie Locomotive durd) die ndchfte Verbindungs-
bahn vor die beiben raind ju fommen fuchen.
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Strafverfabren

§. 46.

Gin Mafchinen-Fiihrer, der den, in diefer In=
feuftion bei Leitung der Cocomotive vor, wdbh-
rend und nad der Fabrt auferlegten Verpflich=
tungen nicht nachfommt, wird, wenn biefe Aufers
adhtlafjung Feine nadhtheiligen Folgen herbeigefithrt
bat, fiir jeden Fall nacd) vem im Majdhinenhaufe’
affigicten Strafen-Berjeichniffe behandelr, und fann
im Falle er ficy nicyt beffert, vom Sections: Inge-
nieur fudpendirt, vom Ober-Ingenieur fliv einige
Beit degradivt, ober von der Direction entlaffen
werden. Der Enticheidung ded Ober - Ingenieurd
und ver Direftion bhat er fich fletd unbedingt ju
unterwerfen.

Ieder Mafchinen-Fiihrer, der aud Fahrldfjige
feit, Srunfenbeit oder aus Unvorfichtigleit ein
nambafted UngliiE herbeigefiihrt bat, wird feines
Dienfted entlaffen, und nach den beftehenden Kri-
minalgefegen beftraft.
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Beigt fich aud_ber-Unterfuchbung, daf ein min-
ber bedeutender Unglicsfall durdy das Sufommens
wirfen unvorhergefehener Umftdnde herbeigefiihrt
wurde, und der Mafchinen-Fiihrer nicht allein die
wefentlidhe Schuld an dem Borfalle trdgt, das
Ungllic bei griferer Gefchictlichfeit desfelben aber
dod) hdtte vermieden werden fonnen, — dann witd
nady) Ablauf der gefeslichen Beftrafung ein derlei
Mafdhinen-Fiihrer von der Fiihrung der Locomotive
fo lange fuspendirt, bid er dburd) ldngere Jeit un-
ter Der Reitung eined anderen Fiihrerd wieder den
praftifdhen Beweid lieferte , Daf er feine Kenmt=
niffe verbeffert Hat.

Gin Indbividuum, weldhes wegen jur Sewohn-
Beit gewordenem Srunbenheitdfehler oder BVerlesung
feiner Pflidhten fiir dienftunfihig evldrt wurde,
Eann einer foldyen Beglinfligung niemald mehr
theilhaftig werden.

Da ein richterliched Crfenntniff auf jeitliche
Sudpendirung vom Dienfte, fo wie jened, weldes
auf Unfdhigbeit lautet, feine Wirfung auf alle
Gifenbabhnen der Ofterreichifhen Monavchie bhat,
fo follen geitlidy fuspenbdirte Mafdinen-
Ftibrer erft nach Ablauf diefer Frift und Crfiiliung

5
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ber fiiv ihre Wieberverwendung feftgefesten Bedin-
gungen, — jum Dienfte filv unfdbhig evfldrte aber
von andern Eifenbahn-Gefellfchaften gar nicht mehr
in Dienft aufgenommen werden.

Lebrlinge und Mafdyinen-Heiier, weldhe fich
eine Vernad)(dffigung der ihnen obliegenden Pilich-
ten ju Sdyutden fommen laffen, werden nach den
beftehenden Gefetsen und nody 1iberdied nady Um-
ftinden mit Absug am Lohne oder Entlaffung vom
Dienfte beftraft.
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