Defondere Beftimmungen.
§. 1.

Al8 Eocomot§b=‘5ﬁbret werden nur foldye In-
dividuen aufgenommen, welcpe

1. im Stande find, diefe Inftruftion und bdas

Signalbudy zu lefen und volfommen ju ver-
ftehen,, :

. glaubwiirdige Seugniffe ber ihre Mdfigteit,
Befonnenheit, Gehorfam gegen BVorgefenrte und
gute Auffiihrung beibringen,

. die Konftruftionsart ter Dampfmwagen genau
fennen,

. bie Fiibrung der Locomotive an der Wien - RNaa-
ber Gifenbahn felbft volfommen erlernt, und
unter Aufficht- audgeiibt haben, ober bereits
al8 taugliche Locomotiv-Fiihrer bei andern Un-
ternehymungen verendet wurden, und endlid
. vermdgend find, bei vorfommenden Unfdllen
und Crforderniffen der Mafchine die geeigne: -
ten Mafregeln ju evgreifen.
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3In der Regel foll jeder Locomotiv - Fiibrer
audy Majchinenfchlofler fein, um zu den Ne-
paraturen und der Anfertigung einzelner Ma-
fchinentheile verwendet werden yu Ednnen.

St

Die Locomotiv - Heizer miiffen die, im vori-
gen §. unter 1, 2 und 3 geforberten Gigenfdhaf-
ten befigen, um fpdter Mafchinenfithrer werden und
diefelben vertreten ju Ednnen, wenn letere durch
plbslidye8 Erfranfen oder aus einer andern Urfache
wdhrend der Fahrt ihrer Thdtigleit beraubt wer-
den follten, :

Defbalb follen die Mafchinen-Heizer wenig-
ftens mit jenen Handgriffen vertraut fein, durch
welde der Dampfwagen in langfamer Bewegung
erhalten, oder in Stillftand verfesit werden fann,
um big jum Gintreffen eines andern Mafchinen:
. fiihrer8 mit Grfolg wirfen ju Ednnen.

Oie Majdhinen - Heizer find den Locomotiv:
Slibrern untergeordnet, und haben ihnen firenge
Folge zu leiften.



§. 3.

‘Jeder Mafdyinenflihrer muf, bevor ihm bdie
Leitung einer Locomotive anvertraut wird, {ich
ourd) dad polytedhnifche Infitut in Wien priffen
laffen, und mit einem guten Beugnifie hieriiber
audweifen.

S. 4.

Die Locomotiv - Fiihrer haben fidh mit der
Babhnfivede, welde fie durdhfahren follen, und
befonbers mit den vorfommenden Neigungen der
Babhn genau befannt ju madhen, und diefelben
sur Sidyerheit der Fahrt, Schonung der Majdi-
nen und Crparung ded Brennmateriald zu be-
wlidfichtigen.

§. 5.

Die Locomotiv-Fiihrer und Heizer hdngen in
Betreff der Repavatur und Inftandhaltung der
Mafchine von den erponivten BVorfiehern der Re-
pavatur-2Wertitdtten ab.

Shre Vorgefesten find ferner:

Die Direftoren,

der Ober-Ingenieur,



die Sections - Ingenieure, deren Affiftenten
und die Bugfilhrer, lettere aber blog wdihrend
der Fabrt,

§. 6.

Die Fabhrten, zu weldren die Locomotivs
Suibrer beflimmt werden, haben fie ohne Widers
rede ju vervidhten, und die fibrigen Stunden des
&ages, in weldhen fie nicht mit ibrer Mafchine
befdydftigt find, in den Werfjtdtten mit folcher
Arbeit guzubringen, die ihnen von ihrem LBorge:
fefsten 3ugetheilt wird.

Die Dienftyeit der Mafdhinenflihrer witd fo
eingetbeilt, daf ein jeder die Sahl der gewohnli-
dhen 12 Arbeitsftunden, diefe mogen friih oder fpdt
fallen, befdydftiget ift.

Nure bei auferordentlichem Dienfte, aufer
Difefen Stunbden foll ihnen die Ueberyeit nodh
befonders vergiitet werden, wobei 8 Stunden fiir
ein Tagewerf ju rechnen find.

Sie bdiirfen fich unter Eeinerlei Vorwand
wdhrend bder Arbeitsftunden ohne Grlaubnif von
der Bahn entfernen, und miiffen ihren Wohnfig
dort nehmen, wo 8 von ihnen gefordert wird.
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§. 7. y

Der, mit der Leitung eines Wagenjuges be-
auftragte Locomotiv - Flihrer, fo wie der Heijer
und deffen Gebilfe, baben fich jedenfalld Ein und
eine halbe Stunde, bevor der Wagenug abfahren
foll, in der Station eingufinden; follte aber die
Jnftandfesung der Mafchine mebr Seit erfordern, -
fo miiffen fie auch friiber erfdheinen.

Sn- Krantheitsfallen haben fie fogleich die
Meldung biervon an ihren Vorgefesten gelangen
3u laffen, und diber die Dauer der Krankheit ein
drytliched Seugnif beizubringen.

§. 8.

Jede Locomotive exhdlt ein eigenes Journal, in
weldyed der Name des Mafchinenfiihrers und ver
Mafdyine, alle an derfelben vorfommenden Repara:
turen, fo wie der Berbraudy an Brenn- unbd fonjtigen
Materialien fammt Koftenausdweis einjutragen find.

Mit dem Brennmateriale haben die Loco-
motiv = Fiihrer und DHeizer fparfam umzugehen,
und diitfen dasfelbe nicht unndthiger Weife ver-
feuern oder verftreuen.

Diejenigen, weldhe im Journale der Ma-
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fchine eine, durch ihre Aufmerfjambeit und Sorg-
falt bewirfte Criparnifi, fei ¢8 an Brennmateriale,
Del oder an Reparaturen, nadyweifen Eénnen, fol-
len verhdltnifmdfige Remunerationen erbhalten.

Auch die Stunde der Abfahrt und Anfunft
in den Stationen, ferner, die Urfache etwaiger BVer-
fdumniffe und Unfdlle, die Anzahl Meilen, weldre
bie Locomotive juriidgelegt hat, fo wie weiter no-
thige Anmerfungen follen in bdiefes Buch durdy
den Detreffenden Beamten eingefchrieben werden :
daher Fein Locomotiv - Fiihrer die Babhn befahren
barf, obne dasfelbe bei fich yu haben.

Der Mafdyinenfiihrer muf, wenn er Brenn:
materiale, el 2c. fiir die Locomotive bedarf, die-
fes Bud) ju-dem Magazineur oder Stationdauf-
feher mitnehmen, weldher die Quantitdt der ver:
abreichten Avtifel darin bemerfen wird, und ohne
gegriindete Urfache, die im Jjournale anjugeben
ift, nie mebr, al8 die vorgefchriebene Menge ver:
abfolgen darf.

Jeder Locomotiv-Flihrer oder Heizer, weldher
Materialien ober Werfzeuge nimmt, obne fid
dicfelben von dem hieru beftimmten Beamten geo-
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ben und ecintragen ju laffen, wird defbald zur
firengen Bevantworfung gezogen.

§ 9.

Die, dem abjufahrenden Wagenzuge vorju-
fpannende Locomotive muf in einem, fiix die
Fabrt unbedenflichen Buftande fein. Sie foll alfo
vor bder DBenlisung auf der hHiersu beftimmten
Stelle in ihrer Bewegung erprobt, und e8 miiffen
die Bentile, Speifungspumpen und Roéhren, fo wie
alle jene Mafchinentheile, die auf die Sider-
heit der Fabhrt wefentlihen Cinfluf nehmen, durch
den Mafchinenfiihrer forgfaltig unterfucht, und
weiter darauf gefehen werden, daf die Feuerungs-
vohren wobhl geveinigt, die Lager 2. gut eingedlt,
bie Kuppelung ded Tenders mit der Mafdhine und
bie Bremfe ded erfleren in Ordbnung find, endlidy,
vaf bie Locomotive gehdrig geheizt, und der Sen=
der mit hinldnglichem Brennmateriale und Wafjer
verfehen fei, um juv feftgefetsten Seit abfahren und
an dem Beftimmungsdorte anlangen zu Eonnen.

Die Heizung der Mafchine findet gewdhnlid
in ben dafiiv beflimmten Heizhdufern Statt. Dabei
ift 3u beacdhten, daf der Rauchfang der Locomotive

2
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unter den bledyernen Raud)fang ded Daches ge-
ftellt werde, alfo nicht mit dem Dachgehdlze oder
anbern Holywerf in Beriihrung Fomme.

§. 10.

Nady juriidgelegter Fahrt muf der Mafchi-
nenflifrer dafliv forgen, daf das Auswerfen des
Feuers und bdad.Ablaffen des Waffers ebenfalls
am dagu beflimmten Orte gefchebe, an welchem
vad Feuer fogleich gut abgeldfcht werden foll,

St er genbthiget, feine Feuerung auf die
Babn audzuleeren, fo muf er diefelbe forgfdltig
in der Mitte ver BVabhn zufammenidhiiven, und
bevor er den Plag verldft, ebenfalls gut mit
Waffer [6ichen.

Jede Mafdhine darf erft eine Wiertelftunde
nad) Herauswerfung ded Feuers, und zwar nur
im Freien ausgeblafen werben, wibhrend weldyer
Beit die Heisthliven offen flehen miiffen, um
den Feuerbaften foviel wie mdglich auskihlen ju
laffen, und fowob( jur Schonung der Mafdyine,
ald jur Hindanhaltung weiterer Nadytheile, jeden
plogliden und gewaltfamen Temperaturmwedsfel,
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befonders jur Winterdzeit, nady Thunlicheit yu
vermeiden.

Hievauf muf die Mafchine fammt Tender
abermal$ unterfudyt werden, und der Mafdhinen:
fihrer hat fogleich den Bericht 3u erftatten, ob fie
vollfommen gut gegangen ift, oder ob wdhrend
oder nad) der Fahrt etwad Mangelhafted daran
ju bemerfen war, in weldem Falle entweder
fchleunige Reparatur exfolgen, oder die Locomotive
durch eine andeve erfesst werden mug.

Bur Sidyerheit fiir den Mafdyinenflihrer ift
diefe Anzeige in das IJournal der betreffenden Lo-
comotive mit Bemerfung ded Fages und dev
Stunbde eingutragen.

: §. Tk

Um den, wdbhrend der Fabrt vorfallenden ge-
ringen Befdyddigungen an der Locomotive und
dem Jenber, ober an den angehingten Wagen
fchnell abbelfen ju Eonnen, muf jeder Locomotiv-
Slbhrer nadfolgende BWerfzeuge und Nequifiten
mit fich fithren:

Cin Sortiment von Bolzen, Shlieflei-
len und Sdyrauben, einen grofen und einen

9 *



14
fleinen englifdhen Sdraubenfdliiffel,
drei Kaltmeifel, ywei Handhammer,
eine Bange, einen eifernen Hebel, eine
Winbe, eine lange und zwei furze
Kuppelfetten mit Haken, einen Bol-
yen jur Verbindung des Tenders mit der IMa-
fhine, swei Referve-Kugelventile, ywei
Bapfen, mehreve Robhrenftopfel, eine
Quantitdt Flachs, Padhanf und Hanf:
ftride, Mennig su BVervbittungen, jwei
Kannen mit Oel, um die Mafdhinentheile
unter Leged zu {hmieven, drei Waffereimer
sum Lofchen, eineKobhlenfdhaufel, Stan-
gen und Haten yum Anfdhtiven ded Feuers
und Ausdnehmen der Roftftdbe, eine Handla-
terne und einen Sdliffel zum Auf-und
Bufperrven der Ausweidh:-Quadranten.

An jeder Locomotive muf iberdied bei ein-
tretender Dunkelheit eine grofe oder meh-
vere fleineve Laternen mit weifem Lichte
auf der Borderfeite befeftiget werben.

Bon dem Vorhanbdenfein der vorbenannten
Werfyeuge und Requifiten mug fid) der Mafchinens-
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fihrer bor der Abfalhtt die genauefte Ueber-
seugung verfdaffen; er hat fiir diefelben ju Haf-
ten, und bad Sdhadhafte oder Werbraudyte fo-
gleich wieder ju erfessen.

S 12.

Die Locomotiv-Fiibrer und Heizer follen, be-
vor die Locomotive in Gang gefetst werden, auf
ber Station wobl Acht geben, ob die Ausweidy-
pldse und Drehidyeiben in Ordnung find, weil
beive verantwortlich bleiben, wenn eine Mafdhine
vafelbft aud ver Babhn geht.

Sm Winter miiffen die Flihrer und .@etbet
unter ftrenger Werantwortlichfeit dafiie forgen,
baf bei den Wafferftationen die Drehdeiben und
Ausweidhfchienen tdglich , fo oft ald nbthig, be-
wegt werden, um dad Anfrieven dDerfelben zu ver-
hindern,

Dad Umbdrehen der Locomotive und Wagen
auf den Drehfchreiben muf immer langfam und
mit BVorficht gefchehen, eben fo miiffen die Wagen
immer durch die jugehdrigen Mafdhinen in die
Ausweichpldge gebracht werden, ausgenommen,
wenn bie Stationdwddyter im Stande find, dief
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in der vorgefdhriebenen Beit ohne Mafdhine 3u
thun,
§. 18

Wenn bdie bhier angedbeuteten BVerridhtungen
Statt gefunden haben, hat der Mafchinenfiihrer die
Locomotive beim erften Glodengeichen langfam
und vorfichtig dem Wagenzuge juzuflipren. Wah-
rend Dem muf Der DHeijer, der feinen Plat auf
Dem ender eingenommen hat, die Bremfe hand-
baben, und fich fodann jum Einhdngen der Loco-
motive an die Wagen bereit halten.

Bor der Abfahrt muf fich der Mafchinen-
fithrer tibergeugen, ob die Locomotive und der Ten-
ver fidher an Dem Wagenjuge befeftigt wurben.

(Dasfelbe ift ju beobachten, wenn wdihrend
ber Fabhrt durch Reiffen einer Kette fich der Sug
trennen follte; jedoch ift hier die befondere Vorficht
anzuwenden , daf nad) der Frennung die Loco-
motive nicht friiher yum Stillfehen gebracht werde,
big ber bintere ahgeriffene Sheil in Rubhe gefom:-
men ift, um ein Bufammenftofien ju vermeiden).

: Beim yweiten Glodenzeidien hat der Locomo-
tiv-Filihrev die Dampfpfeife evtdnen ju laffen, und
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beim leten (dritten) Glodenjeichen die Mafchine
febr langfam und nicht ploglich in Bewegung ju
feenn, um da8 Syprengen der Ketten zu. vermei-
den, und die Paflagiere nicht u incommobdiren.

Sn den Bwifchenftationen, wo anzubalten ift,
gibt der Mafchinenflihrer die Seichen nad)y erbalte-
ner Weifung mit der, an Dem Tender angebradh-
ten Glocfe.

§. 14.

Der Mafdhinenfiihrer hat wdhrend der Fahrt
ftetd auf der Locomutive bei Dem Handgriffe dex
Steuerung 3u flehen, fein voryliglichftes Augen-
merf auf die Spannung des Damypfed, auf den
Stand ded Waifers im Keflel, und auf den Me-
dhanismusd der Mafdhine zu richten, fo weit er
ihn bemerfen fann, und e8 ift ihm auf das Strengfie
unterfagt, bdie Spannung des Dampfed wdbh-
rend der Fabhrt tiber 65 Pfund auf den Qua-
dratzoll ju erhdhen.

(3n Bahnbhdfen und bei [Angevem Aufenthalte
auf den Stationen find blof 40 Pfund Spannung
geftattet).

Der Heiger muf, wenn ev nidht heizt, sur
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Handhabung der Bremfe auf dem Tender beveit
und auf den Mafdyinenflibrer aufmerfiam fein,
fo wie Beide auf die Jeichen ded auf der Platforme
Ded erften Wagens ftehenden Sugfiihrers befonders
3u achten haben.

Bu gleicher Seit haben-Mafdyinenfiihrer und
Heizer die vor ihnen liegende Babnlinie, fo weit
fie fehen Eonnen, im Auge ju behalten, um jeded
Hindernif oder die Signale der Wddyter eitlich
genug 3u bemerfen.

Sn Eeinem Falle foll die AufmerffamPeit bei-
ver zugleich hiervon abgelenft werden.

0 L

Aufer dem Mafdhinenfilihrer und Heizer davf
Niemand ohne Crmddtigung der Direftion bdie
Jahrt auf der Locomotive oder Deren Tender mit-
machen.

Cine Ausdnahme hat eingutreten, wenn der
Ober - Ingenieur, die Sections- Ingenieure oder
ihre Ufjiftenten die Babn rvefpiciven, oder, wenn
mit einer RNeferve-Locomotive einem verfpiteten
Buge entgegen gefahren wird.

Der Locomotiv-Fithrer darf fich wdhrend der
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Sahet bei Furzem Aufenthalte in feinem Falle von
ter Locomotive entfernen; eine Ausnahme findet
mit Crlaubnif des Bugflihrers nur dann Statt,
wenn der Aufenthalt in der Station betrdcdhtlich
wdre, der Mafdyinenfiihrer fich friiher von dem
guten Juftande feiner Mafdhine dberyeugt hat, und
der Keffel genug LWafler enthdlt, um eine bes
ftimmte 3eit ohne Supumpen ftehen zu Eonnen.
Borher hat er jedoch dem Heizer die nbthigen In-
fteuftionen und den Ort, wobhin er fich begibt,
mityutheilen, um auf Berlangen leicht ausdfindig
gemadyt werden ju Fonnen.

€3 find ferner, wenn die Mafdyine auch blos
eine Furye Jeit fiille bdlt, jederyeit die Steuerun:
gen audzurlicfen, der Dampf abzufperren, bdie
Zenderbremfe anzuziehen, und der entreichende
Damypf foll, befonderd innerhalb eined Stations:
plages, in den Jenber gelaflen werden, und
nidyt durdy das Sidherheits-LVentil ausfteomen.

§. 16.

Rede Mafchine foll nach der Richtung, wobhin
fie gebt, fich immer im Geleife vedhter Hand
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bewegen, und darf den Wagenzug in der Regel
nicht vor fich herfdhieben, Ausnabhmen fiiv Leptered
find nur dann geftattet, wenn
a) eine Mafdyine unter Weged unbraudibar
ober unfihig wurde, den Frain allein
fortausiehen, in weldyem Falle die nachfols
gende Hilfsmafchine denfelben big jum nddhe
ften Audweidplatie vorfichtig su fdyieben,
und {ich dort dem Buge vorzufpannen hat;
b) eine Mafdhine, um einem Hinderniffe oder
einem andern Train audzuweidyen, yur ndd)-
ften BVerbindungsbahn jurfickbewegt wers
den mug;
¢) eine jweite Locomotive Ddem f&ram tibey
eine fchiefe Flddye nachzubelfen hat, wobei
diefe Mafdyine immer wieder im Geleife
vedyter Hand jurliclehren muf; endlich
d) wenn im Winter Wagen oder Schneerdue
mungs - Apparate sum Reinigen der Schie-
nen vor der Mafdhine gefdhoben werden
miiffen.
Auch der Tenber {oll der Locomotive ohne
RNothwendigfeit nidht vorangehen.
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Nicht nur am Anfange der Fabhrt von den
Stationspldsen, fondern jededmal, wenn die Lo-
comotive in Bewegung gefest, obder angebalten,
die Gefchwindigfeit vermebrt oder permintert wer-
ven foll, bHat diefed behutfom und allmdlig ju
gefdyehen. Hierbei ift vod) u beobadyten, daf das
Heigen friiber {hon gemdfiget werden muff, wenn
die Mafchine auf dem erveichten Stationsplate ju
bleiben hat, damit nidht unniise Dampfentwid-
lung Statt finde.
Schnelles Anhalten Eann nur eintreten, wenn
Weiterfahren mit grofer Gefahr verbunden wdre.
Die Gefdywindigkeit, d. 1. die Jeit, in wel-
der eine Strece juriidgelegt werden foll, wird
von Seite der Diveftion feftgefest, und der Ma«
{chinen-Fiibhrer ift firenge verpflichtet, diefe einju-
bhalten, ohne {ie ju vermebren.
Sollte Seitverluft nidyt ju vermeiden gewefen
fein, fo darf der Mafchinen-Fiihrer die Sefdhwin-
digleit nur mit Bewilligung ded Jugfithrerd veys
grbfern, dabei aber eine Meile in nidht weniger
als 10 Minuten juriiclegen.
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Den Anforderungen des fabrenden Publitums
gur Bermehrung ver Gefthwindigbeit darf durch-
aus feine Folge geleiftet werden. e G

§. 18.

Borfidhtig yu fabren, ift eine der widy:
tigften Pflichten eines Locomotiv-Fiihrers.

- Gr bat die Signale der Bahnwdditer, des
ugfiibrers und der Conducteure, und bdie in der
- Babn vorfommenden Hinderniffe genau ju beach:
ten, und jwar:

1. bei bem Signale sum Langfamfabren fogleidy
vie Gefchwindigfeit der Mafdyine su mdgigen,
und im erforderlichen Falle aud) dbie Bremfe
bed Tenders wirfen 3u lafien, um bdie gefdbhrs
lide Stelle der Bahn, fo behutfam al8 mig-
lidy, 3u pafjiven;

2. bagegen beim Anfichtigwerden eines Signals
sum Anbalten ober einer Gefahe fdhmell an
der Rocomotive jene Borrichtungen u treffen,
die ihn in den Stand fegen, nody vor der ge-
faprlichen Stelle ten Sug jum Stehen ju brin-
gen.  Gleichzeitig Lat er bdas Beidyen jum
Bremfen der angehingten Wagen gu geben,
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Bei dem Anfommen in den Stationen foll
jeder Lrain in der NRegel vom lesiten Wagen aus
suerft gebremfet werden, und der Mafdinenfiih-
rer Darf dabei nidht geftatten, daf ber Heizer die
Fender-Bremfe auf einmal feft anjiehe, weil da-
durch der Stof su grof werden fonnte, und die
Wagen zu viel leiden wiirden.

§. 19. !

Die Gefchwindigteit der Fahrt iff audy ohne
Signalificung ju mdBigen, und dabei die Damypf-
pfeife ertdnen zu laffen:

Bei Anndherung an Stationen; wenn Men-
fchen , Zhiere, Wagen oder Hinderniffe andever
Art auf der Bahn wahryunehmen find; wenn ein
Zrain in dem nebenliegenden Seleife ftille fteht,
vem f{ich der Locomotiv - Flhrer befonders vorfich-
tig 3u ndbern hat; auf jenen Babnftreden, bdie
durch Ortfdyaften flihren; bei gefriimmeen Stellen,
die nict tiberfehen werdben Eonnen; dber Dreh-
fcheiben ; durch Berbindungsdbahnen und Ausdweich-
pldte; bei ftarfen Gefdlen der Babn; jur Nadyt-
geit; bei Nebel oder Sdneegefidber; dann, wenn
in Cinfhnitten oder bei Gegenwind durdy Dampf
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und RNaudh die Beobachtung der Sdhienenlinie,
und die Ausficht auf die Vahn nicht auf gehorige
LWeife Statt finden Fonnte.

Wenn die VWabhn durd Damypf oder Rauch
verdunfelt ift, was von einer gefprungenen Rohre
oder einer andern Urfadhe bertiihren Fann, fo foll
ein nadhfolgender Mafdinenfiihrer nicht durch den
Dampf oder Raudh fabren, fondern in einer hin-
ldnglichen Entfernung anbalten, und fich erft fiber-
seugen, ob die Babn von allen Hinderniffen frei
ift, bevor er e verfucht weiter su fahren.

i %

Bei Ortfchaften und Gebduden oder andern
Segenftinden, ald: Heu- und Strobfchobern, Dfin-
gerhaufen, die nabe an der Babn liegen und feuer-
gefdhrlid find, haben bdie Mafdinenfithrer aufer
der Abfperrung des Dampfes nody ftrenge davauf
3u fehen, daf innerhalb 300 Klaftern von jeder
Seite derfelben, die Heijthiire nidt gedfinet, in
dem Feuer nicht gefdhiirt, over Dasfelbe mebhr an-
geflammt werde, Ghenfo darf bag Liiften der Draht-
nege an  den Rauchfngen gut Bermehrung des
Buges in ver Negel nur im Stillftanve, Feines-
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wegd aber wdbhrend der Fahrt an feuergefdhrlichen
Orten gefdheben. l

§. 21.

Sdhon bei eintretender Dunkelheit miiffen an
jeber Locomotive und am Tender die Lafernen
angejlindet werden, um die Bahnwddyter ober
eine etwa entgegenfommende IMafdhine aufmerk-
fam 3u madchen.

‘ §.22.

Wenn die ftarfe Frequeny die Abfendung meh-
rever Wagenzlige hintereinander nady ein und dey-
felben Richtung nothwendig madht, fo darf dex
fpdter eintretende Wagenzug bei Tag erft in 10,
bei Nadht in 15 Minuten dem unmittelbar porher-
gebenden folgen, undb muf dabei die gréfte Auf-
merffamEeit, und die fiir folche Fdlle vorgefchrie:
benen Beichen der Wdchter genau beobachten.

Sur Nadytzeit, ober bei dicdhtem Nebel haben
fich die Mafchinenfithrer von dem rothen Lidyte
am legten Wagen des vorangehenden Suges ftetd
in gebovriger Cntfernung ju balten, und bereit ju
fein, dburch Bremfen, Anbhalten ober Reverfiren
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jebed Ungliif durd) dad Sufammenflofen weier
Wagenjiige yu verhliten. ;

§. 23.

Dem Mafchinenfiihrer ift firenge unterfagt,
auf Wegtibergdngen im Horizonte der Bahn ober
unter Briden anzubalten, ebenfo diirfen die Wa-
genzlige in den 3wifdyenftationen fich nidyt linger
aufbalten, al8 zur Cinnahme von Brennftoff, Waf-
fer, Reifenden oder Waaren nothwendig ift.

Damit aud einem [dngern Aufenthalte in
ciner Station fein Nachtheil durch Sufammentto-
fen mit einem nadhfolgenden Buge evwadhfe, hat
Der ftehende Zrain fid) in ein Seitengeleife ju be-
geben, und, wo Ddies nicht moglich ift, .muf die
fite folche Fdlle vorgefchriebene Art der Signali-
fivung eintveten.

§. 24.

Gollte die Mafdyine gendthigt fein, einem
beftehenden Hinbernifie in der Vahn audjuweis
dhen, fo muf, wenn bei ber ndchften Berbindungs-
babn Fein Bahnwdidyter aufgeftellt wdire, ein Cons
ducteur oder der Heizer mit dem Sdhliffel jum
Oeffnen des Ausdweid) - Quadranten voraudgehen,
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tie Audweichfchienen in die gehdrige Stellung rii-
cen, nach Pafjirung ded Suges wieder in die Haupt-
babhn guric{dyieben, und den Quadranten fperven.

Bevor fich jedoch der Mafdhinenfithrer mit
pem Buge durch bdie gedfinete Berbindbungsébalhn
in’s linfe Geleife bewegt, muf der Bugfithrer eine
andere Perfon mit den yum Signalifiven ndthigen
Gerdthen wenigftend 250 Klafter vorausfenden,
um eine entgegenfommende Mafchine ju warnen,
und ihr ein Beichen jum Stillhalten ju geben.

Audy darf fich der Mafdhinenflihrer im linfen
Seleife nicht ldnger, ald bis jur nédft Fommenden
BVerbindungsbahn aufhalten, und nur fo fdhnell
fahren, daf der yum Signalifiven beftimmte Mann
ver Mafdhine im flarben Scritt vorausdgehen
tonne; endlich muf der Mafdyinenfiibrer, fo lange
er fidh) im unvedyten Geleife mit dem rain befin-
vet, die Dampfpfeife oft ertonen lafjen.

§. 25.

Wenn auf einer Bahnftrede, wo nur auf
einem Geleife gefahren werden fann, ein Auf:
enthalt Statt findet, bevor der Mafchinenfihrer
jenen Ausweichplat erveidht hat, wo ein entgegen-

3
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fommenber rain auf ihn wartet, fo wird der
Bugfihrer fogleid) ju diefem Ausweidyplate bdie
beftimmte Nachricht fenden, ob bder wartende
Zrain vor Befeitigung des Hinderniffes weiter
fahren fann ober nidyt. Findet aber der Aufent-
halt Statt, nadhdem ein derlei Ausdweidyplagh
paﬁir} ift, fo muf der Bugfiihrer um die etwa
nithige Hilfe in die nd ) fte Station fenden.

Kein Train darf den Ausweidyplas, auf wel-
chem er mit einem entgegenfommenden jufammen-
treffen foll, friiher paffiren, al8 bis er die fichere
Nadyricht erhalten hat, Daf der erwartete Srain
nicht fommt, und die Hauptbabn frei iff, welche
ev fobann febr vorfichtig su befahren hat.

§. 26.

Wenn an einem Wagenzuge ein Gebrechen
eintritt, wodurch das Unbalten bdesdfelben noth-
wendig wurde, und die Befeitigung ded Hinder-
niffed an dem angehaltenen Wagenzuge zu lange
dauern follte, ferner diefed ohne Hilfe von der
ndchiten Station nidyt bewerfftelligt werden Ednnte,
fo bat der Mafchinenflihrer die Locomotive ausdzu-
hangen, und unter Suriidlafjung der nidht fort-
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yubringenden Wagen nad) der nddyften Station
u fabhren, um von dort Hilfe ju fordern.

Sft dief wegen eines an der Mafchine felbft
eingetretenen Gebrechensd nidht thunlidh, fo hat ex
mit Beiziehung bdes Heizers, der Conducteure
und Bahnwddyter Aesd anzuvdenden, um folden
Mangeln fchleunigft abzubelfen,

Wenn auch diefes nicht moglidy wave, fo find
die vorgefchricbenen Weifungen zur Herbeirufung
einer Hilfsmafdyine ju befolgen.

Unterdeffen  Hat der Mafchinenflihrer die
Dampfpfeife oder Slocfe oft erténen ju laffen, und
e8 ift {iberhauypt die fiir foldye Fdalle vorgefdhriebene
Art der Signalifirung einzuleiten.

§. 27,

Jeber Locomotiv - Fiihrer, welcher fich in einer
unvedyten Stunde mit feiner Mafchine, wegen
eined eingetretenen Ungliids obder fonftigen Wer-
tichtung auf der Babhn befindet, muf auf alle an-
dern Mafdhinen gefaft fein, und demgemdf bdie
nithigen Borfichtdmapregeln treffen.

3*
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s SO i
Wenn in einer Station der erwartete Srain
nicht anfommt, fo ift eine halbe Stunde nach Ber-
lauf ber zum Gintreffen desfelben feftgefetsten
Srift eine Hilfs: Locomotive abjufenden, und es
darf Derjenige Mafchinenfilihrer, der durdy den
- Gections - Ingenieur oder. Afjiftenten den Auftrag
erthdlt, dem verfpdteten Wagenzuge entgegen ju
fahren, fein anbered, ald das re chtfeitige
Geleife wihlen, und muf (befonders bei Streden,
wo er gendthiget ift, “auf dDerfel ben Linie
ibm entgegen u fabren), alled bdasjenige mit
befondever Borfidtbeobachten, was in
Besug auf die Sidperbeit der Fahrt in diefer

Snftruftion vorgefdhricben iff.

Auf der Referve - Locomotive hat der Sec-
tiond:Ingenieur oder Affiftent mitzufahren und der
Mafdyinenfiihrer mup jene Gerdthichaften, Requi-

fiten und Werbzeuge, welde zum Signalifiven

und 3u augenblidflidhen Reparaturen nothwendig
find, fo wie aud) ndthigen Falles einen Hilfswagen
mit bem erforderlichen Hebzeug, Referve:Wagen
und Hilfsarbeiter mitnehmen,
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§. 29.

Wenn an der Locomotive eined Perfonen:
Sraing ein Gebrechen eintritt, wodurch diefelbe
jum BWeiterfahren unfihig wurde, fo ift e exlaubf,
vie Mafchine eined nady oder entgegenfoms
menbden Giiter-Trains, naddem die Wagen
bes legteren unter gehbrige Auffidht, und wo még=
lidy in einen Ausweichplaty geftellt wurden, dem
Paflagier-Train vorzufpannen.

§. 30.

Sollten Mafdhinenfiihrer eines Waaren= oder
Gepdd - Sraind fehen, daf Giiter nicht volfom:-
men bebedft find, und leicht von bder Mafchine
Jeuer fangen Ednnten, fo haben fie den, die Ber-
Yabung leitenden Beamten hierauf aufmerffom zu
madyen.

i §. 31.

Wenn hoher Schnee gefallen ift, und flarke
Jrofte oder Schneeverwehungen eingetreten find, -
foll eine Locomotive mit dem Schneerdumungs-

Apparate jedem Wagenzuge vorausgefendet wer:
Den, um den Schnee von der Vahn 3u rdumen,
und das Gis von den Schienen ju befeitigen.
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Butweilen genfigt es, den Schneerdumungs-
Apparat unmittelbar vor der Locomotive deg Wa-
genjuged angubringen, in weldem Falle es nidyt
nothig ift, daf eine Locomotive mit demfelben
bem rain vorangehe.

Im Winter darf die Locomotive nie obhne
Befen und Cisfrager abgehen, und es diirfen aud
die mit Sand gefiiliten Kaften fiber den Treib-
vidern nicdht febhlen, um bdie ndthige Friction
hervorbringen ju Eonnen. Borrath von Sand fin-
det fich auf den . Stationen und bei den Wddy-
terhdufern.

§. 32.

Die Mafdyinenflihrer und Heizer find wver:
pflichtet, bei ihrer Anfunft in der Station dem
Sections - Ingenieur oder Afjiftenten bdie Anyeige
ju madhen, wenn Wadhter oder Beamte die etwa
erforderliche Hilfe verweigerten, oder, wenn fich
wdhrend der Fahrt etwasd gegen die Drdnung ereig-
net hat, diefed mdge Bezug haben auf die Ver-
nachldfiigung in Ueberwachung der Bahn, oder
auf die an derfelben bemerften Gebrechen.

Gbenfo haben fie jede Perfon, welde Holj
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ober SKohlen vom Tender entwendet, anzu-
jeigen.

Fiibrer, welche durd) Langfamfahren oder
Anbalten biersu Anlaf geben, werden firenge. be-
ftraft werden.

§.33.

Wenn dem Mafchinenfiihrer ein Lehrling ju-
gewiefen wird, Dder anfangd bei den Waaren-
Zraing, fpdter erft bei den Perfonen-Traing Unter:
ridyt erbalten foll, fo bhat er Denfelben mit Der
Mafchine und dem Dienfte dabei auf dad Senauefte
befannt ju machen, ihm alle Regeln, welche beim
Reinigen und Gebraudye der Locomotive u beob-
achten find, mit der gréften DeutlichPeit aus ein-
anver 3u feen, und tiberhaupt Ales angumwendern,
um den Lehrling ju einem tidhtigen und braudy-
baren Mafchinenfiihrer audzubilden.

Sobald ein Lebrling audgelernt, und bdie
vorgefchriebene Priifung beftanden hat, wird dem
betreffenden Mafchinenfilihrer von Seite der Diref-
tion die fontraftmdfige Gratification audgefolgt.

©p lange aber Lentered noch nicht durdy die
vorgefchriebenen Beugniffe nachgewiefen ift, darf
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ver Locomotiv-Fiihrer die Mafchine und deren Lei-
tung einem Lehrlinge niemals obne fein Beifein
anvertrauen, inbem er fonft fiir jeden Schaden,
ver durch einen Lebhrling verurfacht wird, verant:
wortlich bleibt.
§. 34.

Jinbet fid) eine Bernadhldfjigung der Mafchine,
3 9. baf die Delbehdlter oder SchmierlGcher ver=
ftopft find, daf Stopfbiichien, Schliefen, Keile,
Sdyrauben 2c¢. lofe find oder feblen, oder, wenn
ver Mafdinenfithrer 3u wiederholten Malen Mans
gel an feiner Mafchine nicht angegeben bat, __ fo
madyt fich Derfelbe der Nadhldffigleit fohul
dig, und ift dieferwegen ftrafbar.

§. 35.

€in Mafdyinenfiihrer, der den, in diefer In-
ftrubtion bei eitung der Locomotive vor, wdh-
rend und nady ver Fabrt auferlegten BVerpflich-
tungen nicht nachfommt, wird, wenn diefe Auger-
achtlafjung Feine nachtheiligen Folgen herbeigefiihrt
bat, fiiv jeden Fall mit einer angemeffenen Gelds
firafe belegt werden,

Das Crlenntnif, wann eine derlei Strafe



35

eingutreten hat, fteht nady) vorausgegangenem Be:
ridhte ded Bugfiihrers, Sectiond-Ingenieurd oder
 Werbmeifters dem Ober-Ingenieur 3u.

Werldpt ein Mafchinenflihrer den Dienft der
Sefellfchaft ohne vorhergegangene Fontrabimdpige
Auffiindigung, fo fann ihm das Gange, oder ein
Theil feiner, zu der Jeit nody tudﬁanbtgen Jor-
derungen nad) Anordnung der Direftion entjogen
werden.

§. 36.

[eder Mafdyinenfiibrer, der aud Fahrldffig:
feit, Trunfenbeit ober aud Unvorfidytigleit ein
nambaftes Unglic herbeifihrt, wird feines Diens
ftes entlaffen, und nady den beftehenden Kriminal-
gefetsen beftraft.

§.37.

Beigt fich aus der Unterfuchung, baﬁ ein min-
ter bedeutender Ungliictsfall durd) dad Sufammen-
wirfen unvorhergefehener Umftdnde bherbeigefiihrt
wurbe, und der Mafchinenfiihrer nicht allein die
wefentlihe Scduld an dem Borfalle trdgt, dasd
Ungliic bei groferer GefdhidlichEeit desdfelben aber
bod) hdtte vermieden werben Fonnen, dann wird
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nebft der lanbesgefetslidyen Beftrafung ein derlei
Mafchinenfiihrer von der Fiihrung der Locomotive
fo lange fuspendirt, bis er durdy Idngere Beit
unter Der Leitung eined andern Mafdyinenfiihrers
den praftifhen Beweis geliefert haben wird, daf
er feine Kenntniffe verbeffert hat.

€in JIndividuum,” welded wegen zur Ge-
wohnbeit gewordenem Trunfenbheitsfehler
oder Berlesung feiner Pflichten fiir dienftunfiphig
erfldrt wurde, fann einer foldhen Begiinftigung
niemals mebr theilhaftig werden.

§- 38.

Da ein ridterliches Crfenntnif auf jeitliche
Suspendirung vom Dienfte, o wie jenes, wel:
hed8 auf Unfdbhigfeit lautet, feine Wirfung
auf alle Gifenbahnen der Sfterreichifchen Monarchie
bat, fo follen zeitlich fuspendirte Mafdyi-
nenfiihrer erft nachy Ablauf diefer Frift und Crfiil-
lung der, fidr ihre Wiederverwendung feftgefes-
ten Bedingungen, um Dienfle filr unfdpig
Crfldrte aber, von andern Cifenbabhn - Gefelldhaf-
ten gar nidt in Dienft aufgenommen erden.
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§. 39.

Mafchinenheizer und die, bei der Mafdine
als Gebilfen angeftellten Individuen, welche fid)
eine Wernacldfiigung der ihnen obliegenden Pflidy-
ten su Sdulden fommen laffen, werden nad) den
beftehenden Gefeen und nach Umftinden nod)
{iberdief mit Abzug am Lohne oder dev @‘ntlaﬁ’ung
vom Dienfte beftraft.
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