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Vizebirgermeister Georg Emmerling,

amfisfibrender Sfadfraf der Bundeshaupfstadf Wien

Die stadtischen Unternehmungen

m folgenden soll die technische Ausgestaltung  und die kommerzielle i".n[u'l:'i-.lmig der
l-Hll‘l'”!']IIT]l.IIl:‘,_:"II 1!5"1' H[;'Ilt[ \‘I i."'ll !l-H.'I] ll“fll ?.ll‘u'llf'l]l'l["‘[l!”"l"II[‘ ‘lill‘g?‘ﬁ[[““] '\‘l"l'lell.

Das Dienst- und Arbeitsrecht der stidtischen Unternehmungen ist bereits im Band 1
dieses Werkes (Seite 65 ff, Seite 108 ff und Seite 140 ff) im Zusammenhange mit den Personal-
illIg!.‘ltfgl'Jl|Ir~'1I:'I| der stidtischen \t-]'wdhullg niher behandelt \'\Lll'ih-lt, so dall die einleitenden
Bemerkungen zu diesem Bande auf die Kennzeichnung der Stellung der stidtischen Unternehmungen
im Organismus der Gemeinde Wien und auf eine zusammenfassende Hervorhebung jener
1.'\'it‘tsl.‘haFt:ﬁl]:}litischf,ql Grundsitze beschrinkt werden kénnen, die fiir die ]l:-lltigﬁ- }"i]hrung der
stidtischen Unternehmungen bestimmend sind. Aus der gesamten Darstellung soll ja nicht
nur die groBe Bedeutung der Unternehmungen der Stadt Wien fiir die Volkswirtschaft
Osterreichs entnommen werden, sondern auch zu ersechen sein, wie die gegenwirtige
Gemeinderatsmehrheit mit |".|'I'+:'I;,L bemiiht war und ist, die Unternehmungen trotz der
Ungunst der Zeiten im weitesten Umfange der Allgemeinheit dienstbar zu machen und sie
im sozialen Geiste zu verwalten.

Wihrend in den westlichen Staaten |".n|'up;|s-i die Gemeinden erst 'o.'q-j']1.'i]||1in|11.'i.|.‘-ill_{ spiit
'Iil:"! IJI"I ht zur I':]'I"I['J!Illl]g i[]ltll‘\“'il'”i’[' {1'Il1l'l']Ii']]l'['llll'l;:i'[] 1'I'Iliilll'!| IIH]H'I']_ 1\1 ;I[] {i.“““l'l'i’i[ h
und Deutschland den Gemeinden schon in den ersten Gemeindegesetzen die Verwirklichung
der rilichen Interessen ziemlich unbeschriinkt anheimgegeben worden. Sie waren zweifellos
H“':.'h von .'\.!IE.{HIP; dafl Zur .l'..l.'f'il'ht'lill.;_: II'I'][II.J."\-1|"|.“'|.|.I"J' iir'lrlu'lw l]l"l'P'l'l'Il-I;_"l. nur }]dlﬂ']’l ll..lll {:"F‘!ll!"““lll*‘n
Osterreichs und insbesondere auch die Gemeinde Wien von ihrer Autonomie, soweit die
Schépfung von Unternehmungen in Frage kommt, bekanntlich erst sehr spit Gebrauch
{,‘i'mi!l'hh “-F‘I!l ll‘“' d;lIl’H‘I]F III']'T"\I'II.E']HE'.' l‘llH"t'i'll!' I:)ill'if'i \ELI'!I'I.I:;I.l'_:i' i]]l'i‘]' ‘|‘|i.l'lhﬁ'}]il1[|il'||l'!| lllll{
politischen Anschauungen der Unternehmertitigkeit iffentlicher Kirperschaften feindselig
gegenilber gestanden ist. Als dann um die Wende des Jahrhunderts die groBen Unter-

nehmungen der Stadt Wien erstanden, galt es, ihre Verwaltung in den Organismus der




Gemeinde nach den Bestimmungen des Gemeindestatutes vom Jahre 18go einzugliedern.

Dabei ist man den natiirlichen Bediirfnissen der Unternehmungen nach eimer im Vergleich
sur Hoheitsverwaltung  groBeren Selbstindigkeit nur zigernd entgegengekommen. Die
Direktionen der Unternehmungen hatten damals nicht mehr Selbstentscheidungsrecht als die
Abteilungen des Magistrates. Sie unterstanden unmittelbar dem Blirgermeister, muliten aber
alle an den Stadtrat und Gemeinderat gerichteten Berichte und Antrige vorerst der
Magistratsdirektion vorlegen und wurden in ihrer finanziellen Gebarung in manchen Belangen
von der Stadtbuchhallung iiberwacht. Spiter ist den Direktionen der stadtischen Unter-
nehmungen das Recht zu Ausgaben in etwas hoherem Male als dem Magistrat zugebilligt
worden. Zur Vereinfachung des Geschiiftsganges hat man besondere Gemeinderatsausschiisse
fir einige Unternehmungen eingesetzt, denen die endgiiltige Entscheidung in vielen
Angelegenheiten zugewiesen war. Der Verwaltungsgerichtshof hat aber solche Ausschiisse als
dem Gesetz widersprechend erkannt. Die damalige Gemeindeverfassung und ihre Auslegung
sind also der Eigenart industrieller. Unternehmungen und ihren Bediirfnissen nach einer
gewissen Bewegungsfreibei nicht gerecht geworden. Dafiir wurden erst durch die Gemeinde-
verfassung der Bundeshauptstadt Wien vom 1o November 1g20 die entsprechenden
Grundlagen geschaffen. Diese neue Verfassung bezeichnet in § 77 als Unternehmungen
. wirtschaftliche Einrichtungen der Gemeinde, die von ihr unmittelbar verwaltet werden und
denen der Gemeinderat die Eigenschaft einer Unternehmung zuerkennt“®, Alle Unternehmungen
der Stadt sind zu einer Geschiftsgruppe unter der Leitung eines amtsfithrenden Stadtrates
zusammengefaBt und unterstehen wie die iibrigen Geschiltsgruppen des selbstiindigen
Wirkungsbereiches einem besonderen Gemeinderatsausschull. Dem Kontrollamt steht auch
hinsichtlich der Unternehmungen die Rechnungs- und Gebarungskontrolle zu. Die grund-
siitzliche Regelung aller iibrigen Verwaltung der Unternchmungen iiberliBt die Gemeinde-
verfassung einem besonderen Organisationsstatut. Diese Sondernormen wurden vom Gemeinderat
mit BeschluB vom 28. Mai 1921 erlassen und hinsichtlich der ziffernmiiBigen Wertgrenzen mit

den Beschliissen vom 24. Mirz 1922 und vom 27. Juni 1923 abgeiindert.

* In diesem Sinne sind gegenwiirtiz Unternehmungen: die Gaswerke, die Elektrizitiitswerke, die Straflenbahnen,
das Brauhaus, die Leichenbestattung und die Ankiindigungsunternchmung. Der Zentralsparkassa und der Versicherunge-

anstalt, die gleichfalls in diesem Bande behandelt werden, kommt schon vermige der fiir sie geltenden besonderen

gesetzlichen Vorschriften grofiere Selbstindigkeit zu.




Organisationsstatut fiir die Unternehmungen der Gemeinde Wien

I. Abschnitt

Begriff, Zweck und Umfang der Unternehmungen
B 1.
Unternehmungen der Gemeinde Wien sind wirtschafiliche Einrichtungen, denen der Gemeinderat die Eigenschaft
einer Untermmehmung zuerkennt und die von der Gemeinde unmittelbar verwaltet werden.
Sie werden nach den handelsgesetzlichen Bestimmungen unter entsprechender Firmenbezeichnung in das Handels-
register eingetragen.

g 2.

Zweck und Umfang der Untermehmungen werden vom Gemeinderat bestimmt,

IT. Abschnitt

Die [}Tg;t'l‘lf‘ der L ||r|3-r:1i~E'|]n1|'r|.f_!|-;||
5 5

Zur H-F.'l1|.'|’.5il."h1i;tl”lf_’. ‘r'rrwa]'luug und {;t“!‘l'hi‘ift_‘fl'lhnll'lg der [ r||r:‘1|1_-]1:||:||;||1gﬂ| sind fﬂ]g.-h;ip []rga]"‘ berufen :
1. Der Gemeinderat,
2. der Biirgermeister,
5. der Stadtsenat,
4. der amtsfiihrende Stadtrat,
5. der Gemeinderatsausschull fiir die stidtischen Unternehmungen,
b. die Direktionen.

i dAbteilung
Vom Gemeinderate
§ 4

Dem Gemeinderate steht die Oberaufsicht iiber die Unternehmungen zu. Thm sind vorbehalten :
1. Die Abiinderung des Organisationsstatuies,
]

- die Ausgestaltung des Geschiiftshetriebes der Unternehmungen durch Angliederung neuer Betriehsaweige,
. der Abschlufl und die Auflésung von Vertriigen, die eine Ausdehnung des Betriebes auf andere Gemeinden
betreffen,

4- die Priiffung und Erledigung der jihrlichen Wirtschaftspline und Bilanzen,

5« die BeschluBfassung iiber die Tarife,

b. die Erwerbung unheweglicher Giiter oder ihnen gleichgestellter Rechte, wenn der Kaufpreis oder Tauschwert
20.000 Schilling iibersteigt,

7. die VerduBerung und Verpfindung unbeweglicher Vermigenschaften im Werte vom mehr als 6ooo Schilling,

8. die Genehmigung von Anschaffungen und Herstellungen — ausgenommen fiir die Instandhaltung der Baulich-
keiten und Betriebsmittel —, wenn sie das Frfordernis von 100.000 Schilling iibersteigen, mit Ausschiul des Ankaufes
von Boh- und Betriebsstoffen fiir den laufenden Betrieh,

9. der AbschluB und die Auflisung aller sonstigen, nicht in den Rahmen des normalen Geschiiftshetriebes fallenden
Vertrige, wenn das bedungene Entgelt einmalig mehr als 200.000 Schilling oder jihrlich mehr als zo.000 Schilling
betriigt oder die Dauer des Vertrages zehn Jahre iibersteigt, anlerdem die Aufnahme von Darlehen,

1o, die Nachsicht von Mingelersitzen von mehr als 10.000 Schilling,

11. die Stellensystemisierung sowie die BeschluBfassung iiber die Dienst- und Besoldungsverhiilinisse der
Angestellten und Arbeiter,

12. die BeschluBfassung in allen Angelegenheiten, deren Vorlage an den Gemeinderat der Biirgermeister anordnet
oder der Stadtsenat beschlieDt.

I1. Abreilung
Vom Biirgermeister
5 5
Der Biirgermeister steht an der Spitze der Unternehmungen, vertritt sie nach auBen und hat iiber die Einhaltung
der durch dieses Statut fiir die einzelnen Organe der Unternehmungen bestimmten Wirkungskreise zu wachen; er ist

berechtigt und verpflichtet, Beschliisse von Organen zu sistieren, wenn sie {iber deren Wirkungskreis hinausgehen oder
gesetzlichen Vorschriften oder behirdlichen Anordnungen zuwiderlaufen.

ﬁ B,

Der Biirgermeister hat Sitz und Stimme im Gemeinderatsausschusse fiir die stidtischen Unternehmungen. Thm
gind der amtsfithrende Stadtrat, die Direktoren und alle anderen Angestellten und Arbeiter der Unternehmungen unter-
geordnet. Thm steht die Zuweisung des Personales zu: er iibt die ihm in den Dienstordnungen und sonstigen Dienst-
vorschriften vorbehaltenen Rechte aus. Er kann dienstliche Weisungen allgemeiner Natur im Einvernehmen mit dem
amtsfiihrenden Stadtrat der Unternehmungen auch fiir diese erlassen.




g 7

Der Biirgermeister ist berechtigt, in Angelegenheiten, die in den Wirkungskreis des Gemeinderates, des Stadt-
genales oder des Gemeinderatsausschusses fiir die stadtischen Unternehmungen fallen, iiber Vorschlag des amtsfithrenden
Stadtrates unter seiner Verantwortung Verfiigungen zu treffen, wenn die Entscheidung dieser Organe ohne Nachteil fiir
g unverziiglich den qustiindigen Organen zur

die Sache nicht abgewartet werden kann. Er hat jedoch seine Verfi
nachtriiglichen Genehmigung vorzulegen. Er ist weiters berechtigt, in dringenden Fillen dann die nétigen Verfiigungen

eu treffen. wenn eine dem amtsfilhrenden Stadtrat zustehende Entscheidung nicht eingeholt werden kann.

HI. Abtetlung
Vom Stadtsenate

B O

der in den Wirkungskreis des Gemeinderates fallenden Angelegenheiten
Er hat die Aufsicht iiber die Vermigens-

Dem Stadtsenate obliegt die Vorberatung
{§ 4), insbesondere die Priifung der jihrlichen Wirtschaftspliine und Bilanzen.
verwaltung der Unternehmungen. Thm steht ferner mu:

1. Der Ankauf von Roh- und Betriebsstoffen fiir den laufenden Betrieb, sofern sie den voraussichtlichen Bedarf
von deei Jahren iiberschreiten, und die Genehmigung vom sonstigen Anschaffungen und Herstellungen, ausgenommen fiir
die Instandhaltung der Baulichkeiten und Betriebsmittel, wenn sie das Erfordernis von 6o.000 Schilling iibersteigen,
2. der Verkauf von Betriebserzeugnizsen, wenn sich die Lieferungspflicht auf mehr als sechs Jahre erstreckt, und
die Genehmigung sonstiger Verdulerungen, wenn der Gegenwert den Betrag von 100.000 Schilling iberstei

5. die Abschreibung einer uneinbringlichen Forderung iiber sooo Schilling,

3 die Nachsicht einer Forderung iliber so00 Schilling,
= der Abschlull eines Vergleiches, wenn der Wert des aufgegebenen oder anerkannten Anspruches mehr als
20.000 Schilling oder bei fortlaufenden Leistungen mehr als jihrlich sooo Schilling betriigt,

6. die Zustimmung zu AusschuBbeschliissen in den in § 17 angefiihrten Fillen,
-. die Ernennung und Stellenbesetzung der definitiv Angestellten, die Zuerkennung nicht systemisierter Zulagen,

von Remunerationen und Aushilfen iiber 10 Schilling, von Vorschiissen iiber 5o Schilling, die Bewilligung

llende und héherer Anfangsbeziige, als das Bezugsschema
illen vor der Aufnahme, die Entlassung der definitiv
Bewilligung auBerordentlicher

die l!u'l.lilligurl}:
héherer Jahresbeziige als 6o Schilling fiir vertragsmiibig Anz
festsetzt, fiir nach der Dienstordnung Anzustellende, in beiden I
Angestellten, die Versetzung in den zeitlichen oder bleibenden PRuhestand und die

Versorgungsgeniisse,

8. die Entscheidung iiber die Einbringung einer Beschwerde an den Verwaltungsgerichtshof,

g. die Entscheidung, welcher GemeinderatsausschuB im Streitfalle zustindig ist, und die Entecheidung in
Angelegenheiten, soferne iibereinstimmende Beschliisse von Gemeinderatsausschiissen nicht zustande kommen,

10. die Ausiibung der Befugnisse des Gemeinderatsansschusses fiir die stidtischen Unternchmungen im Falle

seiner Auflisimg (§ 150

IV, Abeeilung

Vom amtsfiihrenden Stadtrat

§9
Simtlichen Unternehmungen steht ein amtsfithrender Stadtrat vor.

Er fihrt den Vorsitz in den Sitzungen des Gemeinderatsausschusses fiir die stiidtischen Unternehmungen.

Bei voriihergehender Verhinderung des amtsfithrenden Stadtrates — mit nahme im Vorsitz bei den Sitzungen
der Gemeinderatsansschusses — betraut der Stadtsenat ein Mitglied des Gemeinderates mit der Vertretung.
B 10,

Der amtsfiihrende Stadtrat hat die Geschiftsfithrung der Unternehmungen zu iiberwachen und ist zu diesem
Zwecke iiber den Gang aller Angelegenheiten zn unterrichten. Alle Berichte an die zur Entscheidung berufemen Organe
sind ihm vorzulegen. Er kann von den Direktionen jederzeit Auskiinfte und Berichte verlangen und selhst oder durch
beauftragte Mitglieder der Gemeinderatsausschiisse unter Beiziehung des Direktors die Biicher einsehen sowie den
Bestand der Kassen und Vorriite priifen. Thm sind die Direktoren und alle anderen Angestellten und Arbeiter der
Unternehmungen untergeordnet. Weiters steht ihm an:

1. Die Einberufung der Ausschulsitzungen und die Festsetmung ihrer Tagesordnungen,
die Angelegenheiten der Unternehmungen im Stadtsenate und im Gemeinderat; er

2. die Berichterstattung iiber
ist berechtigt, dem Ausschull ein anderes Mitglied als Berichterstatter vorzuschlagen;

=. die Erstattung vori Verschliigen an den Biirgermeister wegen Zuziehung der Direktoren oder ihrer Vertreter
oder des Vorstandes seines Bureaus zu Beratungen und zur Berichterstattung im Stadtsenat,

4. die Erstattung eines Vorschlages wegen Bestellung eines Vertreters fiir den Fall seiner Verhinderung,

die Antragstellung wegen Sistierimg von Besc hliissen des Gemeinderatsausschusses in den im § 5 genannten Fiillen,
6. die Vertretung der Unternchmungen gegeniiber den iibrigen Gemeinderatsausschiissen,

-. die Behandlung von Beschwerden gegen die Direktionen,

§. die Erstattung von Vorschligen an den Stadtsenat fiir die Besetzung einer Direktorstelle ;

g. die Betranung eines Beamten mit der Vertretung des Direktors auf kuree Frist,

10. die Genehmigung der Aufnahme und Entlassung vertragsmiilBig Angestellter mit einem Jahreshezng von mehr
als 6o Schilling, die Verleihung des Definitivums an Angestellte nach den bestehenden Vorschriften und die Zuerkennnng
der normalen l"r"‘ﬁl"]‘gl“lgf;!‘]lii‘:.“‘ der Hinterbliehenen nach .‘h‘!.’."l‘.‘tt'““'li,

11. die Fntsendung von Beamten zur Vertretung der Unternehmungen bei auswiirtigen Veranstaltungen,

12. die Bestellung eines Vertreters in Fiillen des Anwaltszwanges.

Der amtsfihrende Stadtrat ist verpflichtet, in den in den Punkten 8 und g genannten Fiillen seine Verfiigungen

dem Ausschusse zur Kenntnis zu bringen.

6
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dtischen Unternehmungen

Vom Gemeinderatsausschul far die st

8 11.
Die Unternehmungen sind in eine Geschiaftsgruppe zusammengefalt. Sie unterstehen einem Gemeinderats
B B

ausschusse.
& 13
Der Burgermeister hat Sitz und Stimme im Aunsschusse.
Die amtsfithrenden Stadirite der Personal- und der Finanzgruppe des Magistrates sowie der M

beratender Stimme beizuwohnen und An u stellen.
Stimme und das B der Antragstellung in

istratsdirektor

g.jnd E11,-|‘ll1"||1i'lr1. |_].-|| L‘l['l’ur:--l'u miat
Dier I]I]11|Tnl' ]!'d[‘l ln.i'r!|1=|||!|||r g hat beratende

heiten, die seine Unternehmung he I.rvﬁu-n-
Aullerdem kinnen den Ausschubsitzungen andere Unternehmungsbeamte beigezogen werden. lhre Bestimmung

obliegt dem amitsfithrenden Stadtrat im E II'lLl"'11!.|||I1!""| mit dem zustindigen ln.n-*nelumu:lg direktor.
Der Vorstand des Bureaus des amtsfithrenden Stadirates ist berech I|-r| den AusschuBsitzungen mit beratender Stimme

n Angelegen-

beizuwohnen.

£l

e der Auflosung des Ausschusses werden seine Befugnisse vom Stadisenate ausgeiibt.

Im F

8 14
B wihlt aus seiner Mitte nach den Bestimmungen des

Vorsitzender ist der amtsfithrende Stadtrat; der Ausscl
drei Stellvertreter des Vorsitzenden.

& 67 der Gemeindewashlordny

Die Sitzungen des Ausschusses sollen in der Regel vertraulich sein. Doch ist die Vertraulichkeit fiir die einzelnen
1|.1"r|::l||Li!l.|::1gﬁgr'gr-||:-"..: |r|1- illlter'li['khl'h inu |~|,'-Ls'||]*:§-J5er:|.
Die Stadtriite sind berechtigt, auch den vertraulichen

Sitzungen anzuwohnen, Sie sind zu allem Sitzungen

einzuladen.

& 1b.

In den Wirkungskreis des Gemeinderatsansschusses fallen:

1. Die Vorberatung aller in den Wirkungskreis des Gemeinderates oder Stadtsenates f
mit Ausnahme der im § 8, Punkt >, angefiihrten);
2. die Aufstellung der ].|hr]1c.un Wirtschaft

5. die E rul.rJnm" unbeweglicher Giiter oder ihnen gleichgestel
1000 Schilling iibersteigt;

4 die "lLT.tII“E‘]’II]I" oder Verpfindung unbewe

5. der Ankauf von Roh- und u'lrl-l.-:s.hlhu fiir den 1
eines Jahres iiberschreiten, und die Genehmigung von sonstigen Anschaffun
Instandhaliu Has ichkeiten und Betr smuttel wenn sie dag Erfordernis von o«
den Fillen auch unter diesen Grenzen, wenn die verfi nen Mittel der 1 nternehmung zur Bestreitung der

Ausgabe nicht ausreichen.
Der Ausschull stellt fest, was als Roh- und Bet
6. die Abgabe von Gas und Elektrizitiit, wenn sich die
der Verkauf der sonstigen Betriebserzeugnis wenn sich die
und die Genehmigung anderer Veriullerungen, wenn der Gegenwe vion o Schillix
7. der Abschlull und die Auflisung aller sonstigen nicht in den Bahmen des norma
fallenden Vertriige, wenn das bedungene Entgelt jihrlich den Betrag von 1000 Schilling oder die Dauer des Vertrag

":t‘:ll]lrih'l:n

lenden Angel
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B. die \]}ﬁl:hrc*lh-.mlr einer uneinbring Schilling ;

g. die Nachsicht von Forderungen |1|-.~ tum Betrage von gooo Schilling;

10. der Abschluf eines Vergleiches, wenn der Wert des au rebenen oder anerkannten Anspruches
ql.rIJ' betriigt oder wenn fortlanfende Leistungen vereinbart srne gich aber solche Leistungen auf eine
stung mehr als 250 Scl

glichem Forderung iber

menr &
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11, die Nachsicht von Miingelersiitzen bis zum Betrage von 10.000 Schilling:
12, die Entsc n Angelegenheiten des Wirkungskreises einzelner

Direktoren, die sich der Auss
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nicht aus, so ist die ]"."'l.-i‘.ilnlhll:ll_l_‘ des Stadisenates einzuh

Die ans den e enen Geldern der "r-'||:11~i||i|1~ iz
verwendet werden.

Verfiigung Mittel diirfen nur widmungsgemiil

k18
Zur Vorberatung einzelner oder gleichartiger Angelegenheiten kann der Ausschull aus seiner Mitte Unterausschiisse
wiihlen; ihnen mul 1|*.'r amtsfiihrende Stadtrat ols ‘-Ii1g||l'tl ull;r]lnrr'tl. Der Direktor der betreffenden 1.';'-r|:|'|:||:1||.|ng

iziehen,

di'll Sitzun gen beis
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Fl. Abteilung

Von den Direktionen der Unternehmungen

g
g 19.
Die Geschifte der Direktionen werden von den Direktoren, beziehungsweise von ihren Stellvertretern, in deren
Verhinderung von den durch den amtsfithrenden Stadtrat mit der Vertretung auf kurze Frist betrauten Beamten gefiihrt.

§ 20.
Die Angestellten miissen die fiir den Dienst bei der betreffenden Unternehmung erforderliche fachliche Vorhildung
und praktische Eignung aufweisen.

§ a1.

Simtliche Angestellte und Arbeiter sind dem Direktor unterstellt; ihr Dienstverhiltnis sowie die aus ihm
entstehenden Rechte und Phlichten werden in den Dienstordnungen, allgemeinen Arbeits- und Lohnvertriigen und
sonstigen grundsitzlichen Bestimmungen iiber das Dienst- und Arbeitsverhiltnis oder durch besondere Dienst- und
Arbeitsvertrige grr{-gu-IT.

& 219.

Die Direktionen .besorgen die gesamte Geschiifts- und Betriebsfiihrung der Unternehmungen selbstindig
innerhalb der durch dieses Statut gezogenen Gremzen und nach Mafigabe der von den zustiindigen Gemeindeorganen
gefaBten Beschlisse und getroffenen Verfiigungen, Sie sind dabei an die gesetzlichen Vorschriften und behirdlichen
Anordnungen gebunden.

Inshezondere obliegt ihnen:

i. Die Erstattung von Berichten, Vorschligen und Antrigen in allen Angelegenheiten, die der BeschluBfassung
anderer Organe vorbehalten gind;

2. die Anschaffung von Roh- und Betriebsstoffen fiir den laufenden Betrieb sowie Anschaffungen und Herstellungen
fiir die Instandhaltung der Baulichkeiten und Betriebsmittel, insolange die verfiigharen eigenen Mittel der Unternehmung
ausreichen, und die VerdubBerung der Betriebserzeugnisse;

5. die Aufnahme vom Angestellten und Arbeitern, die Kindigung und Entlassung provisorisch Angestellter und
der Arbeiter, die Diensteszuweisungen und Versetzungen, die Zuerkennung systemisierter Zulagen, die Bewillignng von
Remunerationen und Aushilfen bis zum Betrage von 10 Schilling im Rahmen des im Wirtschaftsplane vorgesehenen
Ansatzes, von Vorschiissen bis zum Betrage von 50 Schilling und die Durchfiihrung der Zeitbefirderung und Zeit-
vorriickung.

FII. Abteilung

Besondere Bestimmung, betreffend Personalangelegenheiten

§ 25,
In allen wichtigeren Personalangelegenheiten, die Fille des § 10, Punkt 10, und die Aufnahme von Angestellten
'§ 22, Punkt 5) eingeschlossen, dann bei der Durchfilhrung von MaBnahmen, die sowohl fiir den Magistrat als auch fiir
die Unternehmungen gelten, ist das Einvernehmen mit dem amisfiihrenden Stadirat der Personalgruppe, bezichungs-
weise mit dem Magistratsdirektor zu pflegen. Die Form dieses Einvernehmens ist nach Zweckmibigkeit zu vereinbaren.
In grundsiitzlichen Personalangelegenheiten, inshesondere beim Abschlufl von Kollektivvertriigen, ist das Einver-
nebmen mit dem Ausschusge fiir Personalangelegenheiten tu pflegen.

II1. Abschnitt
Uber die Kontrolle der Unternehmungen
& 24

Die Unternehmungen unterliegen der Rechnungs- und Gebarungskontrolle durch das Kontrollamt und durch den
Ausschufl fiir Finanzverwaltung nach den Bestimmungen des § 76 der Gemeindeverfassung.

1V. Abschnitt

Firmazeichnung

€ ap
§ 25.
Die Firmazeichnung erfolgt nach Mafgabe der handelsgesetzlichen Bestimmungen durch den Biirgermeister oder
den amtsfithrenden Stadtrat.

V. Abschnitt

Wirksamkeitsheginnm und Aufhebung widersprechender Vorschriften

§ afl
5 2b.

Die Bestimmungen dieses Organisationsstatutes treten am 1. Juni 1921 in Kraft. Gleichzeitig verlieren alle hisherigen
Vorschriften, inshesondere Gemeinderats- und Stadtratsbeschliisse, welche Gegenstiinde behandeln, die in diesem

Organisationsstatut geregelt sind, ihre Wirksamkeit.
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Ein Vergleich des Organisationsstatutes mit den Bestimmungen der Gemeindeverfassung
iiber die Agenden der Hoheitsverwaltung (vergleiche Seite 58 ff. des Bundes 1) zeigt, daB
der Sonderstellung der Unternehmungen in der Tat Rechnung getragen worden ist. Wihrend
bei der Hoheitsverwaltung fiir alle Agenden, die nicht dem Gemeinderat, dem Stadtsenat
oder Magistrat vorbehalten sind, der betreffende GemeinderatsausschuB zustindig ist, haben
bei den Unternehmungen die Direktionen die generelle Kompetenz, das heiBt, es steht ihnen das
Recht der Entscheidung in allen Angelegenheiten zu, die nicht ausdriicklich dem Gemeinderat,
Stadtsenat oder dem GemeinderatsausschuB vorbehalten sind. Uberdies sind die W ertgrenzen,
innerhalb deren die einzelnen Organe Kidufe und Verkaufe, Anschaffungen und Herstellungen
bewilligen sowie Vertrige und Vergleiche genehmigen kiinnen, wesentlich weiter gezogen
als bei der Hoheitsverwaltung. Das gilt insbesondere fiir Herstellungen und Anschaffungen
zur Instandsetzung der Baulichkeiten und Betriebsmittel und von Ankidufen von Roh- und
Betriebsstoffen und von Betriebsmitteln aller Art. Dabei ist dem amtsfithrenden Stadirat als
unmittelbarem Vorgesetzten aller Unternehmungen das Recht der I'"hrrn'm-]nmg ithrer
Geschiiftsfithrung eingerdumt und den Direktionen die Pflicht auferlegt, ihm fortlaufend tiber
den Gang aller Einzelheiten des Unternehmens zu berichten. Mehrjéhrige Erfahrungen haben
bewiesen, daB durch das Organisationsstatut einerseits der gewiinschte, einer demokratischen
Verwaltung entsprechende enge Zusammenhang zwischen den Volksbeauftragten und den
beamteten Leitern der Unternehmungen, andererseits aber auch die den Bediirfnissen des
geschifilichen Verkehrs geniigende Bewegungsfreiheit der Direktionen gewihrleistet ist.

Beim IV. internationalen Wirtschaftskurs, der im Jahre 1910 in Wien abgehalten
worden ist, erstattete Obermagistratsrat Dr. Max WeiB, damals Gruppenvorstand  der
stidtischen Unternehmungen, einen sehr interessanten Bericht iiber die industriellen Unter-
nehmungen der Gemeinden, insbesondere in Osterreich. Darin untersucht er unter anderem die
"""-"J'b'f'l“”Hklllg"fh die gegeben sein miissen, ehe es zur Errichtung von stiidtischen Unternehmungen
kommen kann, und er erirtert die Ursachen, die diese I"_n[u.'iq'klung mehr oder weniger
zwingend herbeigefithrt haben. ,, Als Ursachen®, heiBt es dort, , kéinnen im allgemeinen gelten.
Die Zunahme der kommunalen Verwaltungsaufgaben und damit der Verwaltungsauslagen,
sowie das Bestreben, eine Erhthung der iffentlichen Abgaben zu vermeiden, der innige
Zusammenhang gewisser Unternehmungen mit Aufgaben der offentlichen Verwaltung und
thre daraus entspringende Bedeutung fiir das allgemeine Wohl, die in rechtlichen oder
tatsichlichen Verhiltnissen begriindete Monopoleigenschaft mancher Unternehmungen, nicht
selten auch sozialpolitische Tendenzen.“ Diese miglichen Beweggriinde werden sachkundig
und objektiv klargestellt, wobei der Verfasser ausdriicklich hervorhebt. daB den in der
Gemeindeverwaltung jeweils herrschenden Anschauungen selbstverstindlich ein bestimmender
Einflub zukommt. Und gerade im Geiste jener Zeit und gemiB den fiir die damaligen
Kommunalisierungsbestrebungen wesentlichen Anschauungen stellt er fest, daB die stidtischen
Unternehmungen durch die Absicht der Gemeinden, auf privatwirtschaftlichem Wege einen
Gewinn zu erzielen, gekennzeichnet sind. Wenngleich diese Unternehmungen den iffentlichen
Anstalten, deren Errichtung und Betrieb die direkte Firderung iffentlicher Interessen bezweckt,
nahestehen, sei doch unverkennbar das Bediirfnis nach ErschlieBung neuer Einnahmsquellen
ein wesentlicher Antrieb zur Schipfung stidtischer Unternehmungen gewesen. Ein Blick in

die Rechnungsabschliisse der letzten Friedensjahre zeigt, daB die Stadt Wien damals bei der




Fithrunz ihrer Unternehmungen auf die Gewinnerzielung gar sehr bedacht gewesen ist, daB
g & £ B &

gerade auch die Monopolbetriebe ganz bedeutende l"ll"nlgt-ni.llm' abfithren muliten. In der
Polemik gegen die stidtische Fiirsorgeabgabe wird oft behauptet, dal die Dinge angeblich
deshalb nicht anders geworden seien, weil gegenwiirtiz die stidtischen Unternehmungen
eben in der Form der I"i'lt':-:nrguall:g.tluﬁ erhebliche Betriige an die Stadt zu leisten  hétten.
Die Unrichtigkeit dieser Behauptung ergibt sich aus der folgenden Tabelle mit aller
Deutlichkeit.

Zusammenstellung

der von den stidtischen Monopolbetrieben im Jahre 1925 entrichteten Zahlungen an die
Gemeinde Wien im Vergleiche mit den im Jahre 1917 wvon diesen l7nlz-rlu'hmung5*|1

abgefiithrten Betrigen.

19256 1913
Schilling Goldkronen Schalling
Gaswerke:
Fiirsorgeabgabe . . . . . « . . . 550.120
Geawinnablahr © . & - - = & « - & 5.804.081

Elektrizitdtswerke:

i"illrhlll':,__’f-nh;_:.llr:' T T 606.540
dreiprozentige Abgabe (Kabelzins) . . 2,141.807 1,059.153 1,525.180
Gewinpabfuhr . . . = « - . . . 0,747,320 14,036,141
StraBenbahnen:
Fiirsorgeabgabe . . . . . . . + « 2.970.856
Gewinnabfuhr . . . « « & « « & 2,760,000 3.960.000
Jusammen . 6269328 193060554 27 .879.198

Die neue Gemeindeverwaltung hat grundsitzlich und konsequent den stidtischen
Monopolen gemeinniitzigen Charakter gegeben und daher die Tarife ununterbrochen derart
erstellt, daB sie lediglich die Kosten der Erzeugung und der notwendigen Erneuerungen
decken. Auf angemessene Uberschiisse, die aber der I'nli-l'tlvlilllutu':'. verbleiben, kann nicht
dauernd verzichtet werden. Ohne Kapitalsreserve fiir die Erneuerung und Ausgestaltung
kime man zu dem gleichfalls unerwiinschten Gegenstiick der fiskalischen Gewinnabschiipfung,
zum Zwange der Alimentierung der stidtischen Unternehmungen aus Gemeindemitteln, das
heiBt aus Steuergeldern. Die Ausgestaltung der Unternehmungen ist, wenn es irgend miglich
war. auf eine Weise bewirkt worden, die die weitere Beibehaltung niedriger Tarife
gestattete oder sogar eine  Verbilligung erlaubte. So ist es gelungen, die Flektrizitiits
werke von auslindischer Kohle mehr und mehr unabhingig zu machen. Der Bergbaubetrieb
Zillingsdorf ist derart erweitert worden, daB im Jahre 1925 41 Prozent des erzeuglen
Stromes aus inlindischer Kohle gewonnen sind, wiihrend im Jahre 1915 g8 Prozent der
Stromerzeugung aus Kohle des heutigen Auslandes stammten. Die Wasserkraftwerke wurden
nicht etwa aus einem hochverzinslichen Anlehen, falls ein solches @iberhaupt erlangbar
gewesen wiire, sondern aus dem Ertrignis der miiBigen Wasserkraftabgabe geschaffen. Von der
Stromerzeugung des Jahres 1925 waren bereits 52 Prozent Wasserkraftenergie. Und in dem

Augenblick, wo das erste Wasserkraftwerk den Betrieb begann (192 {), wurde der Kraftstrom um
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12’5 Prozent ".'E:I'hﬂ]igt. In den letzten Friedensjahren hat der Konsument fiir die Hektowatt-
stunde sieben Goldheller fiir Licht, drei Goldheller fiir Kraft bezahlt. Heute betragen die Preise
52 und 2°5 Groschen, das heiBt 591 Goldheller fiir Licht und 1°75 Goldheller fiir Kraft.

Die Gaswerke, die auf auslindische Kohle angewiesen sind, haben durch die fortgesetzt
ausgestaltete Erzeugung chemischer Nebenprodukte ihre Rentabilitit derart zu erhshen
vermocht, dall der Gaspreis trotz Erhéhung des Kohlenpreises um rund 6o Prozent bei der
Beschrinkung auf das Selbstkostendeckungsprinzip von 17 Goldhellern (24°5 Groschen) auf
19 Groschen pro Kubikmeter, also um nahezu 25 Prozent, herabgesetzt werden konnte. Die
Verwendung von Gas und elektrischem Strom im Haushalte war noch in den letzten Friedens-
jJahren sozusagen Luxus. Durch die Verbilligung der Tarife und durch die erleichterte
Emrichtung der Gas- und Stromversorgung (Mietgasanlagen, Rateninstallationen fiir Gas und
elektrisches Licht, Iivistnilung von (ras- und elektrischen Geriten gegen ]{Eill‘]]'{.-‘l]‘]]llH;_'\'l‘Tl‘:l
ist Hand in Hand mit einer groBziigigen Werbetitigkeit die groBe Masse der Bevilkerung
Gas- und Stromkonsument geworden. Die billigen Tarife, die weitherzige Rabattierung (fiir
GroBverbraucher von Gas und elektrischer Energie, fiir die Abnehmer von Nachtstrom, fiir
die H!.'kiﬂlllt'hl”'f‘llt‘hllll!l;_fl und die zielbewuDBte Firderung der heimischen, das inlindische
Gewerbe belebenden Erzeugung und des Absatzes zweckmiiBiger neuer Koch- und Heiz-
apparate (Gasbackofen fiir verschiedene Gewerbe auch gegen Teilzahlungen, Warmwasser-
speicher) haben auch eine sehr bedeutende Ausdehnung der Verwendung von Gas und Elektrizitiit
im Gewerbe bewirkt, So wird es verstiindlich, daB die Gaserzeugung von 1gi,000.000 Kubik-
meter im Jahre 1915 auf 26g,000.000 Kubikmeter im Jahre 1926 und der Gasverkauf in
derselben Zeit von 170,000.000 Kubikmeter auf 256,000.000 Kubikmeter gestiegen ist. Fiir die
Elektrizititswerke lauten die Vergleichsziffern: Erzeugung im Jahre 1915 190,000.000 Kilowatt-
stunden, im Jahre 1926 448,000.000 Kilowattstunden.

Wihrend Ende 1915 g2.500 Elektrizititszihler in Verwendung standen, ist in den
letzten Tagen des Jahres 1926 bereits der 500.000. Konsument angeschlossen worden. Diese
StPif_"F]'llt]g des Absatzes ist das erwiinschte Mittel, die G{‘Hlf\huﬂghkﬂstml herabrusetzen. Von
besonderem Interesse ist die Zunahme des Gas- und Stromverbrauches im Privathaushalt.
Ende 1915 gab es in Wien 150.000 gasversorgte Wohnungen, Ende 1926 waren von den rund
547.000 Wiener Wohnungen bereits 52-.650 mit Gas versorgt. Zur gleichen Zeit gab es
551.000 Elektrizititszihler in Wohnungen. Nach einer Mitteilung des preuBischen Handels-
ministeriums hat im Jahre 1925 der Stromkonsum in Deutschland pro Kopf 142 Kilowattstunden
betragen; fiir Wien lautet diese Ziffer 200 Kilowattstunden. Man wird auch in Zukunft nur in
Mirchen davon sprechen diirfen, daB jeder Mitbiirger sein Huhn im Topfe habe, aber die
Zeit ist nicht mehr ferne, wo auch im einfachen Wiener Haushalt die bescheidene Kost
reinlich und hygienisch auf dem Gaskocher bereitet wird und wo die stinkende Petroleum-
lampe durch die helle, saubere elektrische Birne verdriingt ist.

Die StraBenbahnen hatten in der Vorkriegszeit einen Zonentarif. Daraus erwuchsen den
arbeitenden Schichten der Bevilkerung, die auf die ticliche Beniitzung dieses Verkehrsmittels
von der Peripherie hin zur Arbeitsstitte angewiesen sind, erhebliche Auslagen. Der FEinheits-
fahrpreis auf den StraBenbahnen mit beliebiger Umsteigmiiglichkeit auf die nunmehr
elektrifizierte, vordem jahrelang verlassene und veriidete Stadtbahn wird der sozialen Funktion

unseres Massenbefiirderungsmittels auf der ganzen, bereits der Entfernung von Wien bis
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Salzburg g]l:-i(‘hkuﬂ]mt‘nrh"n Strtﬂckeu]iiugs- ger{-rht. Wihrend die Tarifsiitze im Frieden 12,

14, 20 und 50 Heller betragen haben, ergibt der heutige Einheitstarif den durchschnittlichen
Fahrpreis von 18 Groschen, das ist 12'5 Goldheller, gegen 16 Goldheller im Jahre 1g13.
DaB die gegenwirtige Tarifpolitik der Gemeinde Wien vorwiegend vom sozialen Gesichts-
punkte geleitet wird, zeigt sich auch in der begiinstigten Behandlung der Sonderfahrpreise.
Die Anordnung eines Mindestfahrpreises von 20 Hellern an Sonn- und Feiertagen
ist lingst aufgehoben. Dagegen wurde der Preis der Friihfahrscheine von 12 Goldheller
(17'25 Groschen) auf 14 Groschen (g8 Heller), jener der Kinderfahrscheine von 12 Heller
auf = Groschen, im Vorverkauf auf 2 Groschen (2'1, beziehungsweise 14 Heller) herab-
gesetzt. Hin- und Riickfahrscheine, die frither 50 Heller (435°2 Groschen) kosteten, werden
jetzt um 350 Groschen (21 Heller) abgegeben. Neu eingefiihrt wurde die Wochenkarte,
giltig fiir je eine Hin- und Riickfahrt an Werktagen und kleinen Feiertagen. Sie wird von
Arbeitern und Angestellten ob ihrer Billigkeit (S 1°40) viel begehrt. Die Verbilligung im Vorverkauf
durch die Zeitkarten wird vom Publikum in zunehmendem MaBe ausgeniitzt. Von

100 Fahrten entfallen auf

1924 1926

Schaffnerfahrscheine . . . . . bb b2
Vorverkaufsscheine . . . . . 24 24
VeREaren il o o vl a et el 21 24

Die Verbilligung des Tarifes und die Ausgestaltung des Verkehres hatten eine enorme
Steigerung der Frequenz zur Folge. Der Beforderungsleistung von 322,600.000 im Jahre
115 steht die B!*I'i'nl':]f'rLL!Ig von mehr als foo,000.000 |"'.1|1i‘gii5-:|t*1| im Jahre 1925 gegen-
iiber. Die Fahrtleistung hat im Jahre 1915 99,000,000 Trieb- und Beiwagenkilometer
betragen; sie diirfte im Jahre 1927 auf den StraBenbahnen und auf der Stadtbahn zusammen
rund 157,000.000 Kilometer betragen.

Der E"ahr!]rpis fiir so manche Strecke der StraBenbahn ist, zumal bei Ih'nnw.ung einzelner
Rnt;-gm‘inu der Sonderfahrscheine, kaum mehr eln |".|1I;,:Ei[, sondern fast nur noch eine Gebiihr zu
nennen. Eine deutliche Mahnung, dal die bei einer iikonomischen Fiihrung der Unternehmungen
tiberhaupt noch migliche untere Grenze der Tarifsitze vielfach schon erreicht ist.

LZusammenfassend kann also gesagt werden: Die Kommunalisierung der Monopolbetriebe
war das Ergebnis berechtigter Abwehr gegen die Nachteile und Schiiden ihrer privat-
kapitalistischen Fiithrung. Gar viele Stidte, so auch die Gemeinde Wien, gerieten aber, von
dem Bestreben nach 1|1[':g]i|'h~'.[ hohem Reingewinn geleitet, auf den Irrweg einer fiskalischen
Ausbeutung der Monopole. Der Konsument, der vor der Kommunalisierung Gas, Elektrizitit und
StraBenbahnfahrt teuer bezahlt hatte, damit ein Privatunternehmer einen ansehnlichen Profit
erzielen konnte, hatte nun der Stadt fiir die gleiche Leistung nicht viel weniger zu zahlen.
Gas, Strom und StraBenbahnfahrpreise waren mit einer indirekten Steuer belastet. Die Idee,
daB die Monopolbetriebe der Allgemeinheit gehiren, daB sich an ihnen niemand bereichern
darf, daB3 sie der gesamten Beviélkerung so billig als miglich zur Verfiigung stehen sollen,
weil sie der Befriedigung allgemeiner Lebens- und Kulturbediirfnisse dienen, diese Idee hat
erst die gegenwiirtige Gemeindeverwaltung durch ihre Tarifpolitik verwirklicht. Dadurch sind
diese Unternehmungen den éffentlichen Anstalten im engeren Sinne mehr und mehr angeniihert
worden.
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Die Gaswerke.

Von Ing. Franz Menzel, Direkfor der Stidfishen Gaswerke.

Uberblick bis zum Jahre 1g1g.

Im Jahre 1817 wurde in Wien eine Gaserzeugungsanlage zur Beleuchtung einiger StraBen der
Inneren Stadt von dem Direktor des Polytechnischen Institutes Prechtl errichtet. Wien war damit die
erste Stadt am europidischen Festlande, in der, wenn auch nur wihrend einiger Monate,
Stralen mit Gas beleuchtet wurden. Eine bleibende Einrichtung wurde die offentliche Gasbeleuchtung
nach Erbauung eines Gaswerkes durch eine Gas auch an Abnehmer liefernde Gesellschaft im Jahre 1830,
In der Folge teilten sich zwei Gesellschaften in die Gasversorgung Wiens und seiner Vororte.
ne Verwaltung

Im Jahre 1872 beschiftigte die Frage der Ubernahme der Gasversorgung in die eig
rum erstenmal den Wiener Gemeinderat und in den folgenden Jahrzehnten kam sie wiederholt auf die
Tagesordnung. Der entscheidende Schritt wurde erst in den letzten Oktobertagen des Jahres 1896 getan,
als der Gemeinderat nach ||1‘rli;;|'n |\1:i[II:!-1I'II die Nig II[!'I']]!'1J!'|'[]||f_T des mit dreijihriger Kiillliiguljgdrih! am

1. Oktober 18qg ablaufenden Gasbeleuchtungsvertrages und die Ubernahme der Gasversorgung beschlof.

S0 bedeutungsvoll dieser Beschlull fiir die Gemeinde Wien auch war, so war er an sich mnichis

Neues. Andere Stidte waren mit der Verstadtlichung ihrer Gasversorpung schon vorausgegangen. Noch
= | i = = | =

nicht dagewesen war es aber, daB der Gemeinderat von dem im Vertrage vorgesehenen Rechte der
Ablosung der bestehenden Gaswerke und ihrer sonstigen Anlagen keinen Gebrauch machte, sondern

beschloB, alle zur Gaslieferung und Beleuchtung notwendigen Anlagen bis zum
Vertragsablaufe neu herzustellen.

Dieser Beschlufi hatte das von anerkannten Fachmiinnern als unmiglich erklirte Gelingen einer
ganz aullerordentlichen und vorbildlosen technischen Leistung zur Voraussetzung. Diese Voraussetzung
wurde voll erfiillt. Nach kaum dreijahriger Bauzeit, am 51, Oktober 18gg, dem Tage des Vertrags-
ablaufes, iibernahm das fiir eine Tagesleistung von 450.000 Kubikmeter erbaute Gaswerk Simmering
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mit einem neuen Hauptrohrnetze von 579 Kilometer Linge die Gaslieferung
und die Strallenbeleuchtung. Fiir einige Vorortebezirke, die aus der Zeit ihrer fritheren

Selbstindigkeit Beleuchtungsvertriige mit lingerer Laufdauer hatten, mubte eine Vertragsverlingerung
bis Ende 1911 zugestanden werden, weil die Gemeinde Wien in einem wiihrend der Bauausfithrung mit
den Gasgesellschafien gefiihrien Prozesse unterlag.

Fiir die Verwaltung und den Betrieb der neugeschaffenen Anlagen wurde ein hesonderer, nach
kaufmiinnischen Grundsitzen zu fithrender W irtschaftskirper ,Gemeinde Wien-Stidtisehe
(raswerke™ g_:r-!ﬂ'l\ilr'j'pﬂ- I'it'r die I.|||t'ri'|]i'I||JL H{-J{q_“h““]u der }n.hu:“ Uhl'll‘ i".l!‘l"::l‘]l 711 Iw.\ru'gr_ru. unil .‘-l‘lllll'
Gebarungsiiberschiisse an die Stadtkasse abzufiihren hatte.

Die Loslosung von der engeren Gemeindeverwaltung und weitgehende Selbstindigmachung des
Unternehmens, ein fiir die damaligen Verhiltnisse immerhin ungewdhnlicher EntschluB, haben sich in
der Folge sehr bewihrt.

Das Gelingen dieser Verstadtlichung machte es der Gemeinde Wien miglich, auch an die (/bernahme
der Elektrizititsversorgung und der StraBenbahnen, die sich im wesentlichen nicht von dem iiblichen.
anderwirts l'il‘lﬁ!"i[h]-t?_}l']“'l] ‘\IJFH!"I!'I] unterschied, zu schreiten.

Im Gegensatze zu anderen GrolBstidten war der Gasabsatz in Wien in dem Jahrehnte vor der
\t‘J'.‘ilEir][l'il’_‘hl.i.]]:f_! ‘|'I:I|.]S[|.l]if|.-ll'_:‘ zum Stillstande g_tt"!\llr[llrll'r:, I}I:F' {;|IS,'_[L'.‘|1‘|I.H'i:.L!.tt':'l hil[[t']! namlich i!'d“'l'dl‘.
i‘iil]'ig!‘l'l,\ auch schon frither sehr Ijl:'!'i:ﬂgl' J'.I:;-rl']i'-r“r'll_f der l;.:.gx'q-]'\l_-fh]p!“uﬂ .u_\:;i:“ﬁ:-h unterlassen, weil sie ir
ir aufwendeten,

die Erhohung der Leistungsfihigkeit ihrer ganz unzureichend gewordenen Anlagen nichts me
Das hatte unter anderem zur Folge, dall selbst die in diesem Jahrzehnte regster Bautitigkeit zahlreich
errichteten Hiuser mit sehr wenigen Ausnahmen keine auch nur halbwegs entsprechende Gasleitung
erhielten. Von einer Ausstattung ilterer Hiuser mit Leitungsanlagen, die die andernorts schon stark
verbreitete Verwendung des Gases als Heizstoff erméglicht hiitten, war schon gar keine Rede.

Es war eine wichtige Aufgabe des stidtischen Unternehmens, diese Unterlassungen miiglichst

gutzumachen.

Durch rege Werbung, verbunden mit einer gute Gasgerite umfassenden stindigen Ausstellung und
insbesondere auch durch die Ausfiihrung sogenannter Automat- (Miinzgasmesser)-Anlagen stieg die Zahl
der angeschlossenen Gasmesser von 5g.932 am Ende des Jahres 18gg auf 124.025 Ende 1911 und die
Gaserzeugung von 78 Millionen Kubikmeter des Jahres 1goo auf 151 Millionen Kubikmeter im Jahre 1q11.
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Der stark wachsende Gasabsatz und der AnschluB der Ende 1911 anfallenden restlichen Teile des
Versorgungsgebietes der Gesellschaften erforderten den Ausbau des Wer kes Simmering auf eine
Tagesleistung von 7o0.000 Kubikmeter und die Errichtung eines zwe iten Gaswerkes, des
Werkes Leopoldau.

Dieses Werk kam Ende Dezember 1911 mit einer Leistungsfihigkeit von 250.000 Kubikmeter in
24 Stunden in Betrieb. Die letzten der acht Gesellschafisgaswerke wurden stillgelegt.

Das neue Werk wich in vieler Hinsicht von der fiir Gaswerke bisher iiblich gewesenen Ausfiihrung
ab. Schon beim Ausbau des Werkes Simmering wurde der bei den Wiener stidtischen
Gaswerken entstandene Gedanke des Baunes von GroBraumiéfen mit Beheizung
durch eine Zentralgeneratorenanlage zum erstenmal verwirklicht. Da sich diese Neuerung
betriehstechnisch und wirtschaftlich als ein bedeutender, auch heute noch nicht iiberholter Fertschritt in
der Gaserzeugungstechnik erwies, erhielt das Leopoldauer Werk, als erstes Gaswerk iiberhaupt,
ausschlieBlich Horizontalkammerofen mit Zentralgeneratoren. Diese Neuerung war die
wichtigste, aber micht die einzige, durch die sich das Werk von anderen Gaswerken unterschied.

In der Folge wurde die Leistungsfihigkeit des Werkes Leopoldau auf 500.000 Kubikmeter in
24 Stunden erhoht, so daB die beiden Werke beim Aushruch des Krieges fur eine Gesamtleistung von
rund 1 Million Kubikmeter in 24 Stunden eingerichtet waren. Im Kriegswinter 1916/17 waren sie bis
an die duberste Grenze dieser Leistungsfihigkeit beansprucht.

Bis hieher befand sich das Unternehmen in aufsteigender Entwicklung.

Von da an trat Kohlennot ein, die, immer grofer werdend, nach dem Zerfalle des Staates die
Gefahr einer Betriebseinstellung in bedrohliche Nihe riickte. Durch Monate hindurch war das Unternehmen
von seinen zur Ginze auslindisch gewordenen Rohstoffquellen vollstindig abgeschnitten. Der Gasverbrauch
der Abnehmer und die ifentliche Beleuchtung muBten durch behérdliche Mafnahmen auf das schirfste

Gaswerk Simmering
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gedrosselt werden. Von 245 Millionen Kubikmeter des Jahres 1916/17 wurde die
Gaserzeugung auf 155 Millionen Kubikmeter im Jahre 1919/2z0 herabgedriickt, das
ist um fast acht Jahre zuriickgeworfen. Die Betriebsan lagen hatten, trotz aller Bemiihungen, sie
in gutem Zustande zu erhalten, infolge Mangels an vollwertigen Stoffen und geschulten Arbeitskriften
erheblich gelitten. Von Erne uerungen und Ausgestaltungen konnte seit
Jahren natiirlich keine Rede sein. Aber auch der wirtschaftliche LZustand des
Unternehmens war schwer erschiittert. An Stelle der bisher alljihrlich der Stadtkasse zugeflossenen
bedeutenden Reinertriige war im Geschiftsjahr 1918/1g ein sehr erheblicher Gebarungsabgang getreten,
weil die Stadiverwaltung sich zu einer entsprechenden Gaspreiserhéhung nicht entschlieBen konnte.

Aut lebenswichtigen Gebieten des Unternehmens war daher eine groBe
Wiederaufbauarbeit dringend notw endig geworden.

Diese von der neuen Gemeindeverwaltun g geforderte Arbeit und ihre Ergebnisse bedeuten
fiir die Wiener Gaswerke einen neuen Abschnitt in ihrer Entwicklun g.

Die Aufbauarbeit seit 191g.

Die Ordnung des Unterneh mungshaushaltes,

Die dringendste der aus der vorstehend gekennzeichneten Lage des Unternehmens sich ergebenden
Aufgaben war die Ordnung seines Haushaltes, An sie wurde denn auch von der Gemeindeverwaltung
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ohne Verzug und tatkriftig geschritten. Durch weitestgehende, nur an den Grenzen des Notwendigen,
nicht aber des Erwiinschten Halt machende Sparsamkeit in der Ausgabenwirtschaft und
Aufstellung des Grundsatzes der unb gdingten Selbstkostendeckung unter gleich-
zeitigem Verzicht auf die bisher fiir die Stadtkasse geforderten Barleistungen

der Unternehmun g gelang es, schon im Geschiiftsiahre 1q19/20 Einnahmen und Ausgaben wieder
B B tal ! J L=

ins Gleichgewicht zu bringen.

Jedoch der rasch fortschreitende Verfall der osterreichischen Wihrung, der erst in der zweiten
Hilfte des Jahres 1g22 bei einer Entwertung der Wiihrungseinheit aul ein Fiinfzehntausendstel der
Vorkriegszeit aufgehalten werden konnte, drohte den Unternehmungshaushalt neuerlich zu zerriitten. Dem
konnte nur begegnet, das Unternehmen vor Ausblutung und driickender Verschuldung bewahrt werden,
wenn vor allem an dem Grundsatze der unbedingten Selbstkostendeckung festgehalten wurde. Dazu
waren notwendig: eine mit dem Verfalle der Wihrung und dessen Auswirkungen immer Schritt haltende,
verliBliche Frfassung der Gasgestehungskosten und die Forderung von Gaspreisen, die zumindest diesen
Selbstkosten entsprachen. Das erste war Aufgabe der Leitung der Gaswerke, das zweite war die schwerere

Aufgabe der hiefiir zustindigen Stadtverwaltung.

Die rascheste Erfassung der jeweiligen Selbstkosten des Gases war ohneweiters moglich, weil beim
Unternehmen die hiezu notwendigen organisatorischen Voraussetzungen in der kaufminnischen und in
der sie erginzenden technischen Buchhaltung schon seit vielen Jahren geschaffen waren. Die Selbstkosten
wurden allwichentlich ermittelt und ihnen entsprechend wurde auch allwichentlich der Gasverkaufspreis
von der hiefiir zustindigen stidtischen Korperschaft festgesetzt.

Eine weitere MaBnahme war die Forderung unverzinslicher Vorauszahlungen fiir den Gasverbrauch.
Diese waren angesichts der tiglich fortschreitenden Geldentwertung nicht nur eine wichtige Erginzung
der wichentlichen Gaspreisfestsetzung, sie lieferten auch dem Unternehmen einen erheblichen Teil des
notwendigen Betricbskapitals. Diese Vorauszahlungen waren aber nicht nur firr das Unternehmen eine
Notwendigkeit, da dieses selbst fiir alle seine Bezuige Vorauszahlungen leisten muBte. Sie waren auch im
Interesse der Gasabnehmer gelegen, da anderenfalls der durch den Wilhrungsverfall bedeutend gestiegene
Bedarf an Betriehskapital durch auBerordentlich teure Anlehen hiitte gedeckt werden miissen, deren
Verzinsung und Tilgung nirgends anders als in einer FErhohung des Gasverkaufspreises sich hiitten
answirken mussen,

DaB diese beiden MaBnahmen, die die Abwehr der sonst unaushleiblichen Wirkungen des
Wiihrungssturzes auf das Unternehmen erforderte, micht nur als notwendig erkannt, sondern unbeirrt
durch den an sich begreiflichen starken Widerstand der Gasabnehmer und die heftigsten Angriffe in der
Offentlichkeit von den die Verwaltung der Stadt Fiihrenden auch angewendet wurden, war das
Entscheidende.

Der Erfolg rechtfertigte dieses zielbewubte, unerschrockene Vorgehen. Die Wiener Stadtischen
Gaswerke kamen im Gegensatze zu gleichartigen Unternehmungen anderer Stidte wirtschaftlich heil iiber
die gefahrvolle Wiihrungskrise hinweg, ja mehr noch, sie sind gestirkt aus ihr hervorgegangen.

An dieser Stelle ist weil in derselben Richtung wie die vorbesprochenen MaBnahmen wirkend -
em in einem Dienstgange bheim Gasabnehmer

der Ubergang zu dem Verfahren erwihnenswert, bei
der Gasverbrauch ermittelt, die Rechnung ausgestellt und der Rechnungsbetrag eingehoben wird. Dadurch
ist das Abrechnungsgeschiift sehr vereinfacht und der Riickstand am Monatsende unbeglichener Rechnungen
von 13 bis 15 von Hundert auf 1 von Hundert herabgesetzt worden,

Die Instandsetzung der Betriebsanlagen.

Die Ordnung des Unternehmungshaushaltes und ihre Festigung ermbglichte eine durchgreifende
Behebung der an den Betriebsanlagen entstandenen Schiiden. Diese Instandsetzungsarbeiten beschrinkien
sich zumeist nicht auf bloBe Wiederherstellung des urspriinglichen Zustandes der Anlagen. Sie waren
auch darauf gerichtet, ihn durch Nutzbarmachung der seither gewonnenen Erfahrungen zu verhessern.,
Dadurch wurde in sehr vielen Fillen die Betriebssicherheit der Anlagen erhiht und deren weitere
Instandhaltung verbilligt,

Die technischen MaBBnahmen zur Niedrighaltung der
Gaserzeugungskosten.
Aus der Entwicklung der neuen Verhiltnisse ergab sich fur das Unternehmen noch eine andere, in

wirtschafilicher und sozialer Hinsicht sehr wichtige Aufgabe: Die mog lichste Niedrighaltung
der Erzeugungskosten des Gases und da mit des Gasverkaufspreises
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Stadtische Gaswerke gr-Eh-rt in der offentlichen \Il--ltlltll;: als _‘hh:tllliauihr'ir'u-hr'", die daher far das (Gas
einfach den Preis fordern kimnen, den sie jeweils benétigen. Dabei wird aber ganz iibersehen, dall ihr ,Monopol®
sich auf das ihnen wvorbehaltene Recht, die &ffentlichen Verkehrswege zur Gasverteilung zu  beniitzen,
beschrimkt und dafl ihr Haupterzeugnis in einem scharfen Wettbewerbe mit zahlreichen anderen festen,
fliissigen und selbst auch an der Verwendungsstelle erzeugbaren gas- oder dampffirmigen Wiirmetrigern
steht. In diesem Wettbewerbe kann das Gas nur Erfolg haben, wenn es nicht nur darch seine technischen
Vorziige, sondern auch durch seinen Preis dem Beniitzer wirtschaftliche Vorteile gegeniiber den anderen
Heizstoffen bietet. Diesen Preis miiglichst niedrig zu halten, liegt daher im griéften wirtschaftlichen
Interesse des Unternehmens. Die Hiohe des Gaspreises aber ist bedingt durch die Selbstkosten, die nicht
blof von den Ausgaben, sondern auch von den Einnahmen aus den bei der Gaserzeugung gewonnenen

underen Erzeugnissen abhiingig sind.

Dies ist die wirtschaftliche Seite der eingangs genannten Aufgabe. Ihre Bedeutung in
sozialer Hinsicht liegt in der Forderung, die Vorteile der Gasverwendung den breiten Kreisen der
Beviilkerung zugiinglich zu machen. Auch das hat einen miglichst niedrigen Gaspreis zur Voraussetzung.

Nun war aber der Hauptrohstoff, die Kohle, bedeutend teurer geworden, die Erlise aus den
Beierzeugnissen (Koks, Teer usw.) gingen nach Aufhiren der an diesen Waren bestandenen Knappheit
zuriick, die Lohnkosten waren durch die Verkiirzung der Arbeitszeit und wiederholte Erhishung der
Lohnsiitze iiber den Vorkriegsstand gestiegen.

Diese vom Unternehmen unbeeinflulbare Entwicklung der wichtigsten Gaspreisbildner mublite zu
einer bedeutenden Erhdhung der Selbstkosten und zu Gaspreiserhthungen fiithren, wenn ihr nicht durch
i.]ll Hl'fll'lil'hl‘ [1{!5 l‘”ll’rll['ll!”l'rt.‘i [1l|r|'||.rl'|h!'h.|.rl' \];II]]]dllI!]"[l l.'l:l.l,"_‘"L';_"l']'l_'._[!"-‘ui.l'kl '.\'Il.rl!l'_

Als solche kamen hauptsichlich in Betracht: Verminderung des Verbrauches an Kohle

zur Gaserzeugung, moglichste Steigerung von Zahl, Menge und Giite. der
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Beierzeugnisse, weitere Verbesserung der Wirmewirtschaft, Arbeitskrifte
ersparende Einrichtungen und schlieBlich, aber nicht zuletzt Hebung des Gasabsatzes.

In den folgenden Abschnitten wird mit der gebotenen Beschrinkung auf das Wesentliche gezeigt,
was seit 1919 in diesen Belangen durch Ausgestaltungen der Betriebsanlagen und zur
Steigerung des Gasabsatzes geschehen ist

Umbau von Gaserzeugungstfen und Ausbau der Zentral-Generatoren-
| =]
anlage 1m Werke Simmering,

Den weitaus groBten Verbrauch an Rohstoff (Kohle) und Wirme (Unterfeuerung) im Gaswerksbetriebe
haben die Gaserzeugungsifen. Von ihnen ist auch die Ausniitzung des Rohstoffes, das ist die Ausbeute an
Gas, Koks, Teer usw. abhiingig, bei ihnen kinnen auch bedeutende Ersparungen an Wirmeaufwand und
Arbeitskosten erzielt werden,

Hier war es das Werk Simmering, das durch zweckmiilige Ofenumbauten die groBiten
wirtschafilichen und betriebstechnischen Erfolge erwarten lieB, weil in ihm im Gegensatze zum spiter
erbauten Werke Leopoldau die Hauptmenge des Gases in Retorteniifen erzeugt wird. [Das Werk Simmering
besaB nur in den wiihrend seines Ausbaues errichteten Horizontalkammeréfen mit 140.000 Kubikmetern
Tagesleistung eine Gaserzengungsanlage, die dem derzeitigen Stande der Gaserzeugungstechnik voll entsprach.
Diese Ofenart, die im Werke Leopoldau ausschlieBlich zur Anwendung gekommen ist, zeichnet sich durch
ihre groflen Entgasungsriume, den geringen Unterfeuverungsverbrauch von nur zehn Kilogramm Reinkoks
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auf 100 Kilogramm Rohkohle, die gute Beschaffenheit des erzeugten Kokses und den geringen Bedarf an
Bedienungsmannschaft aus. [)ie Retortenifen des Werkes Simmering hingegen, 180 an der Zahl, und
seit Inbetriebsetzung des Werkes mit einer Leistungsfihigkeit von rund goo0.000 m"/24 Stunden
bestehend, erforderten schwere Schlackarbeit bei den Einzelgeneratoren, waren abhingig von der
Beschaffenheit des verfeuerten Kokses, hatten den groBen Unterfeuerungsverbrauch von 22 Kilogramm
Reinkoks je 100 Kilogramm Rohkohle bei unbefriedigender Gasausbeute und einen im Vergleich zu ihrer
Leistung unverhiltnismiiBig groBen Personalbedarf.

Ein Ersatz dieser Schrigretortensfen durch Ofen ganz anderer Art hiitte eine vollstindige und sehr
kostspielige Anderung der bestehenden Kohlenbeschickungs- und Koksforderanlagen erfordert. Auch hatten
die in den Zeiten des Kohlenmangels gemachten Erfahrungen gezeigt, dall diese Ofenart hinsichtlich
Kohlenbeschaffenheit sehr anspruchslos ist, wenn die Beheizung stant durch die bisherigen Einzelgeneratoren
durch eine Zentralgeneratorenanlage stattfindet. Dieser auch fiir die Kohlenbeschaffung giinstige Umstand
war mitbestimmend, dall nur ein Umbau dieser Ofenart durchgefithrt wurde. Er erstreckte sich vorerst auf
a0 (Men, dem bald darauf der Umbau von weiteren zwanzig folgte. Die RetortengriBe wurde beibehalten,
jedoch statt Schamotte s hohere Hitzegrade gestattende und eine bessere W armeleistungsfihigkeit besitzende
Dinas verwendet. Dadurch kénnen die Retorten mit einer grileren Kohlenmenge beschickt werden, liefern
je Kohleneinheit eine griilere Gasausbeute, Koks von besserer Beschaffenheit und benttigen eine kiirzere
Garungszeit. An Stelle der Rekuperativbeheizung durch Einzelgeneratoren trat Regenerativbeheizang durch
die Zentralgeneratorenanlage.

Die Leistungsfihigkeit der umgebauten Ofen erhihte sich um 22 v. H,
der Unterfeunerungsverbrauch verminderte sich um 32 v. H.,, der Personal
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hedarf je erzengte Gasmengeneinheit ging der hisheren Leistung entsprechend
zuriick und die Schlackarbeit kam ganz in Wegfall

Dieser giinstige Erfolg veranlaBte den im Wesen gleichartigen Umbau von weiteren 4o Retorteniifen,
wobei die Retorten um das bei den gegebenen Verhiiltnissen noch miigliche Mall von einem Meter verlingert
wurden. Die neuen Ofen besitzen gegeniiber denen, die sie ersetzen, eine um 100 Prozent griiere
Leistungsfihigkeit, einen um 350 v. H kleineren Unterfeuerungsverbrauch
und einen durch ihre hithereLeistung bedingten geringevren Personalbedarf fiir
die erzeugte Gasmengeneinheit

Mit dem Umbau der 8o Retortenifen auf Regenerativbeheizung gingen Hand in Hand eine
Vergrilerung und teilweise Umgestaltung der Zentralgeneratorenanlage.

[Diese Anlage war seinerzeit zur Beheizung der Horizontalkammerifen errichtet worden. Sie besall
swilf sich selbst entschlackende Dampfkesselgeneratoren, von denen zehn die von den Wiener stidtischen
Gaswerken geschaffene und bewihrte Ausfithrungsart hatten, wihrend vier erstaufgestellte anderer Herkunit
waren und Schwierigkeiten im Betriebe machten. Diese vier Generatoren wurden durch solche der
bewiihrien Ausfiihrung erserzt und weitere acht Generatoren neu aufgestellr.

fZu dem Zwecke wurde die bestchende Generatorenhalle durch einen FEisenfachwerkshan wvon
19°'8 Meter Linge, 14 4 Meter Breite und g'8 Meter lichte Hihe vergrillert. Die Halle enthilt anfler den
neuen Generatoren die Transmissionen fiir den Antrieb der Drehroste, die Geleise far die Schlackenabfuhr,
die Wasserreiniger fiir die Speisung der Generatorendampfkessel und die Manometertafeln,

Das bestehende Ventilatorengebiiude erhielt einen in Rohziegelmauerwerk ausgefithrien Zuban von
24 Meter Linge, 155 Meter Breite und 88 Meter lichte Hohe. In diesem Raume stehen eine 150 pferdige
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Ventil-Dampfmaschine fiir 150 Touren je Minute, drei Reinigungssitze fiir Dampf- oder elektrischen
Antrieb, jeder Satz bestehend aus Desintegrator, Geblise und Wasserabscheider, drei an das stidiische
Kabel u!lgl-schiussem- Drehstrom Ht'htt"'lf.rillg-."|.|||\t-|'n|||.[r|rr- von je 68 PS und g75 Touren je Minute und
die notwendigen Manometertafeln,

Fiir den Betriebsstoff der Generatoren wurde an der einen Lingsseite des Generatorengebiindes ein
in Eisenfachwerk ausgefiihrter Koksturm wvon 14°4 % g Meter Grundfliche und 23'6 Meter Hihe
errichtet. Er enthilt vier hochgelegene, 240 Tonnen Koks, den 24 stiindigen Bedarf der gesamten Anlage
fassende Bunker. Die Bunkerfiillung erfolgt durch zwei Kiibelaufziige, die den Koks aus einer entsprechend
grolien, durch Feldbahnziige versorgten Grube entnehmen. Die Aufziige, deren jeder eine Laufkatze mit
vierpferdigem Lauf- und einem 17'7pferdigen Hubmotor besitzt, konnen mit 160 Fahrten in acht
Stunden 284 Tonnen Koks in die Bunker firdern. Von den Bunkern aus bringt auf der Gichthiihne
eine Kleine Elektrohingebahn, deren durch o'8pferdige Motore bewegte Kiibel je 730 Kilogramm Koks
fassen, den Koks zu den Generatoren.

Im FErdgeschoBe des Koksturmes sind die fiir die gesamte Anlage zur Unterwinderzeugung und zum
Antrich der Generatorenroste notwendigen Maschinen untergebracht. FEs sind dies eine 110 pferdige
Einzylinder-Dampfmaschine fiir 450 Umdrehungen je Minute, vier Hochdruckgeblise von je 400 Kubikmeter
Minutenleistung und 300 Millimeter WS Uberdruck, ein von der Dampfmaschine angetriebenes 5qpferdiges
Drehstromaggregat, zwei liegende, vierfach wirkende Duplex-Dampfpumpen fiir 400 Liter Minutenleistung
zur Speisung der Generatorenkessel, eine elektrisch angetricbene Zentrifugalspeisepumpe derselben Leistung
und vier 3gpferdige, an das stidtische Kabelnetz angeschlossene Drehstrommotore.

Die :‘.‘:l‘l"li!’-'l]{_{!‘lli‘.l'-'!1lIrt']]ilﬂldgl' deckt nicht nur durch den bei den Generatoren kostenlos anfallenden
Dampf ihren gesamten Bedarf an Vergasungsdampf und Kraft, sondern liefert noch Uberschul
dampf an die zentrale Warmwasserheizanla ge und die Wassergasanstalt, die ihr
beide benachbart sind. Die an das stidtische Kabelnetz angeschlossenen Motore sind nur als Reserveantrieh
vorgesechen. Die ausgebaute Anlage hat heute eine Leistungsfihigkeit von rund einer Million Kubikmeter
Generatorengasf24 Stunden, erfordert einschlieBlich Aufsicht nur 25 Mannf24 Stunden und hat die frither
76 Mann erfordernde schwere Schlackarbeit be i den umgebauten Retortendfen
in Fortfall gebracht.

Erhéhung der Leistungsfihigkeit der Wassergasanlage im
Werke Simme ring.
Baun einer Hahsr]-gnsalnlagr im Werke Leopoldawu.

Eine sehr einschneidende Verminderung des Kohlenverbrauches war weiters durch stirkere Verwendung
des selbst erzeugten Kokses zur Gaserzeugung zu erzielen. Damit war auch eine Verminderung der
Koksmenge, die auf den Markt zu brin-
gen ist, verbunden. Kin Umstand, der
bei dem iiberall sich geltend machenden
Uberangebote an Koks von nicht minder
grolier Bedeutung ist.

Im Werke Simmering wurde
zunichst die schon seit dem Jahre 1905
bestehende Wassergasanlage durch
Aufstellung eines neuen Ge

nerators leistungsfihiger gemacht.
Abweichend von der iiblichen Bauart der
Wassergasgeneratoren ist dieser Generator
auf Grund der Ergebnisse von Versuchen,
die im Gaswerke l.!'.'UJ.]quEi!ll durchgefihrt
wurden, als selbstentschlackender und
Dampf erzeugender Generator ausgefiihrt.
Wiihrend bei den anderen Wassergas
generatoren die Schlacke durch Handarbeit
entfernt und der fiir den Betrieb der
Generatoren notwendige Dampf in einer
eigenen, Brennstoff verbrauchenden Kessel-
anlage erzeugt werden muB, besorgt der
neue Generator beides selbst, Ein Drehrost Gaswerk Simmering

iragt die Schlacke selbstiitig Wassergenerator mit Abwirmeverwertung
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zuverlissig entbelirlich machte und die Deckung des Dampd
beim Wassergasprozesse anfallenden Abfallwirme gewiihrleistete.

F
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Gaswerk '[-1--::||m|||.u|:
Wassergnsanlage mit Abwirmeverwertung. Vorderangicht

aus und durch Ausniitzung der
strahlenden Wirme der gliihen-
den Kokssiule und der Wirme
der beim Betriebhe entstehenden
Abgase in einem seinen Mantel
I'Il i[l e In [i en I};I m [I j.kf':\lh‘f‘i Brze llgl
©r den fiilr den chemischen
ProzelB der Wassergasherstellung
noitw I‘rllii’l_[i'l'l. ]j.l.lllll" il.l]ll I]i:l'ji..lt'
die mechanischen Antriebe
1'I'I.|'t(|.|'l lil*i L& h rd j 1.

Seine Leistungsfahigkeitist bei ¢inem,
dem der vorhandenen Generatoren ungefilir
gleichen Schachtdurchmesser doppelt so
grofi als die eines der anderen Generatoren.
IYie beim Generatorbetrieh in kurzen
Zeitabschnitten  erfolgende Umstenerung
der Schieber und Ventile geschieht nicht
durch Handarbeit, sondern durch eine Pref-
dlanlage von einem Schalttische aus.

Im Werke Leopoldau wurde
insolange keine Wassergasanlage errichtet,
als nicht eine Ausfiihrungsart gefunden
war, die die Entschlackung durch Hand

und Kraftbedarfes durch Ausniitzang der




Diese in wirtschaftlicher und arbeitshygienischer Hinsicht wichtigen Forderungen waren durch den
neuen Simmeringer Wassergasgenerator im Betriebe erfiillt worden. Fiir die Leopoldauer Anlage waren
aber, um bei gegebener Tag

sleistung die Generatorenzahl und mit ihr die Anlage- und Betriebskosten

miglichst zu beschriinken, Generatoren mit einem um 50 v. H. griBeren Durchmesser als der des
."'hi:lnnll-ringpr Generators vorteilhafter. AuBerdem war es erwiinscht, daB die neue Anlage stalt eines
Dampfes von sechs Atmosphiiren, den der simmeringer Generator liefert, ‘einen solchen von  zwill
Atmosphiiren erzeuge, um den wvon der “n.'::.'5-':'_1:.13...'!:|||-I1'j|' selbst nicht  ben6itioten 1'!:|-r~1||::|l|].||:|i1l' fiir
andere, mit zwolf Atmosphiiren Spannung arbeitende Betrichsanlagen des Werkes verwerten za kinnen
Die technischen Schwierigheiten, die sich bei der \usarbeitung eines diesen Forderungen entsprechenden
Generators der neuen Simmeringer Ausfiithrung ergaben, konnten bisher nicht mit der niitigen Sicherheit
gelist werden. Hs wurde daher bei dem ersten Aushan der Wassergasanlage im Werke ]_|-J|'rrr|-|.l|.ill e1ne
Ausfithrungsart gewiihlt, die diese Sicherhei gewihrleistete, wenn auch die Simmeringer Lisung eine
technisch schimere gewesen wiire.

Die derzeit im Bau befindliche W assergasanlage des Werkes Leopoldau hat eine
Leistungsfihigkeit von 150.000 bis 180.000 m®/z4 Stunden. Durch Ausbau kann ihre Leistung verdoppelt
werden.  Die Generatoren tragen die Schlacke selbsttitie aus. Durch Ausniitzung der beim HeiBblasen
des Kokses entstehenden brennbaren Gase wird eine Dampfmenge erzeugt, die nicht nur den Bedarf des
sich in den Generatoren vollziehenden chemischen Prozesses und den Kraftbedarf der fiir den Anlag
notwendigen Maschinen deckt, sondern in der Regel moch UberschuBdampf von zwilf hiiren in
das Kesselhaus liefert. Zum Unterschied von dem neuen Simmeringer Wassergasgenerator wird der
Dampf nicht unmittelbar in einem den Generatorschachi umgebenden Dampfkessel, sondern in zwei mit
den Abgasen beheizten Abhitzekesseln erzeugt.

Die Anlage besteht im wesentlichen aus dem Koksturme, der Generatorenhalle, dem Maschinenraume.
dem Kesselraume und einem Gasbehilter,

Der in Eisenbeton .|||!i_=_'!'11'|hr|!i' Koksturm enthilt zwei je 500 Kubikmeter Koks fassende Bunker zur
Deckung des 24stiindigen Koksbedarfes der seinerzeit auf die doppelte Leistung ausgebauten Anlage

rebetrieh
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Fr ist 28 Meter hoch und wird durch Kiibel beschickt, die, auf Laufgestellen von der Koksaufbereitungs
anlage anrollend, durch Fiihrerstandslaufkatzen abgehoben und in die Bunker entleert werden,
In der an den Turm sich anschlieBenden Generatorenhalle sind drei Drehrost-Wassergasgeneratoren

mit Kiihlmantel fiir je 50.000 bis 60.000 Kubikmeter Tagesleistung an Geriisten in einer Hihe aufgehiingt,
daB sie durch Elektrohingebahnwagen von dem Koksturme aus begichtet und die anfallenden Schlacken
mengen zu echener Erde in Wagen abgefiihrt werden kinnen. [die Halle enthilt weiters zwei Verbrennungs-
kammern fiir die beim HeiBblasen des Kokses entstehenden Abgase und drei stehende Gaswiischer.

Im Maschinenraume sind die Unterwindgeblise der Generatoren, die Gasfirdergeblise, ein Dampf-
speicher und die (Gasmesser aufgestellt. Die Unterwindgeblise liefern je oo Kubikmeter Luft
je Minute bei einem Drucke von oo Millimeter W5, einer minutlichen Umlaufzahl von 3200 und einem
Kraftverbrauche von 140 PS. Die Gasgeblise firdern je 125 Kubikmeter Wassergas je Minute bei einem
Drucke von gs0 Millimeter WS, einer minutlichen Umdrehungszahl von 4600 und einem Kraftverbrauche
von 75 PS. Der Antrieb aller Geblise erfolgt durch Gegendruck-Dampfturbinen, deren Auspuffdampf
in den Dampfspeicher stromt. Die Gasmesser kimnen mit ie gooo m?/Stunden beansprucht werden und
sind eine durch ihre geringe Grofle bemerkenswerte Erstauffiihrung.

Der Kesselraum enthilt zwei liegende Abhitzekessel von je 350 Quadratmeter Heizfliche fiir
swill Atmosphiren Spannung und eingebaute Dampfiiberhitzer. Sie werden durch die bei [ritheren
\usfithrungsarten unausgeniitzten HeiBblasegase beheizt.

Der Gashehilter von 2000 Kubikmeter Nutzraum dient zur Ausgleichung der stoBweise vor sich
gehenden Gaserzeungung,

Die Umstenerung der beim Wassergasbetriche zu betitigenden Schieber und Ventile geschieht von
einem Schalttische aus durch Dampl.

Der Betrieb dieser dem derzeitigen Stande der Technik entsprechenden Anlage benitigt 55 Mann
in 24 Stunden.

Durch die Erweiterung der Wassergasanlage des Werkes Simmering und den Bau der neuen Anlag

im Werke Leopoldau werden der Kohlenverbrauch des Unternehmens um jidhrlich
s5.000 Tonnen und die auf den Markt zu bringende Koksmenge um jihrlich
05

s.000 Tonnen verringert.

Bau einer neuen Dampferzeugungsanlage im Werke Simmering,

Ausgestaltung der Dampl kesselanlage im Werke LLeopoldau.

Im Gaswerksheiriehe spielt der Dampf sowohl als Antriehskraft als auch in den verschiedenen
chemischen Prozessen eine groBe Rolle. Als Antriehskralt ist er dem elektrischen Antriebe vorzuziehen,
weil er das Gaswerk unabhingig von Stérungen in der Stromversorgung macht, als Mitwirkender bei den
chemischen Prozessen ist er unersetzlich,

Im Werke Simmering erfolgte der grifite Teil der Dampferzeugung in einer zum griBien Teile
aus dem Jahre 18gq stammenden Anlage, die aus finf Hochdruckkesseln verschiedener Systeme fiir
zwolf Atmosphiiren Spannung von zusammen 835 Quadratmeter Heizfliche und 10 Zweiflammenrohrkesseln
fiir sechs Atmosphiren von zusammen 700 Quadratmeter Heizfliche bestand. Mit Ausnahme von zwei
Hochdruckkesseln mit mechanischen Rosten waren die Kessel handgefeuerte. Ilie Zufuhr des Brennstofies
geschah ebenfalls durch Hand, die Kesselspannungen waren unzureichend geworden, die Wirkungsgrade
schlecht. Fin zweites Kesselhaus, bestehend aus sechs handgefenerten Flammrohrkesseln fiir acht
\tmosphiiren Spannung von zusammen 680 Quadratmeter Heizfliche. Brennstoffzufuhr von Hand, arbeitete
fiir die 1903 erbaute Wassergasanlage. Auch diese Kesselanlage war technisch und wirtschaftlich
iiherholt. Die Bedienung der beiden Anlagen erforderte 72 Mann/24 Stunden, als Brennstoff mufite bei
stirkeren Beanspruchungen hochwertiger Koks oder grolier Kohlenzusatz verwendet werden.

Diese beiden Anlagen wurden durch eine zu den Hauptdampfverbrauchsstellen giinstig gelegene
neue Kesselanlage ersetzt. Sie besteht aus finf Wasserrdhrenkesseln, System Babcok-Wileox, fiir
14 Atmosphiren Spannung von zusammen 1500 Quadratmeter Heizflaiche, 7zo Quadratmeter Wasser-
vorwirmern und 400 Quadratmeter Uberhitzern. Vier Kessel sind mit Pluto-Stoker-Rosten, #in
Kessel ist mit einem Vesuvio-Roste ausgeriistet. Auf den vier erstgenannten Rosten wird KoksgrieB
(Korngrifle unter zehn Millimeter)] mit 15 v. H. Staubkohlenzusatz zur Erleichterung der Ziindung, auf
dem Vesuvio-Roste wird ausschlieBlich KoksgrieB verbrannt.

Den Unterwind liefern fiinf Geblise von zusammen 5780 Kubikmeter Minutenleistung, zur Kessel-
speisung dienen zwei liegende, vierfach wirkende Verbund-Duplex-Dampfpumpen und als Reserve eine
elektrisch angetriebene, vierstufige Hochdruck-Zentrifugalpumpe. Wassermesser, Kohlensiurepriifer und
Thermometer gestatten die dauernde Betriebsiiberwachung. Vier hochgelegene, durch ein senkrecht und
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wagrecht gefiihrtes Becherwerk ader durch einen Reserve Doppelaufzug fur Hi.[l-'l'l“'.i:_:’f'[t beschickte Brennstoff
bunker von je 48 Kubikmeter Fassungsraum liefern den Brennstoff fiir 24 Stunden in sechs Stunden
Forderzeit. Der aufgegebene Brennstoff wird bei jedem Kessel durch eine antomatische Waage gewogen, ehe
er aufl den Rost gelangt. Die Entschlackung erfolgt nach der Ausfiihrungsart Schwabach selbsttitig unter
gleichzeitiger Befeuchtung der Schlacke und dadurch vollstindig hitze- und staubfrei. Die Kessel und der
Heizerstand liegen nicht in ebener Erde, sondern in viereinhalb Meter Hihe., Dadurch sind die Kessel
von allen Seiten frei zuginglich, der gesundheitswidrige und betriebstechnisch unzweckmiiBige Aschen
keller ist vermieden

Um die Stromversorgung der elektrisch angetricbhenen Roste, Geblise usw. bei Stromstiirungen sicher
zustellen, ist ein stromerzeugendes Benzin-Elektroaggregat betriebsbereit aufgestellt.

Das in Eisenbeton ausgefithrte, aullen mit FEdelverputz verschene Kesselhaus gliedert sich in drei
Hauptteile, von denen der die Brennstoffbunker enthaltende eine Grundfliche wvon 68434 Meter und
2665 Meter Hihe, der die Kessel umfassende eine Grundfliche von 15'1<385 Meter bei 157 Meter
lichter Hohe und der die Pumpen, Wasserbehilter, Wasserreiniger, Aufenthaltsrinume und Bader enthaltende
eine Grundfliche von 151<17'8 Meter mit 17’5 Meter lichter Héhe besitzt.
iiber — wie hereits erwihnt 72 Mann in den [riheren Betrieben. Jegliche schwere
oder gesundheitsschidliche Arbeit ist entfallen, der Brennstoff bedeuntend
verbilligt, der Wirkungsgrad von 50 v. H. und weniger bigsauf 70 v. H, erhohi,
llpr t}rl'”]]ll;l.r" .'\.:]ll'lll. i]l .'\5['!]1' th]l] .‘"‘['b!l.lll.'k!' i.;lFll'r:\-E‘."I}_:' ]1;"]]: "] I'I"J/.E'Ill. I]Iil'

Die Bedienung der neuen Anlage erfordert 1g Mann in 24 Stunden gegen

Verbrennungsgase ziehen ohne Rauchbildung mit 150 bis zc0 Grad Celsius
durch den Schornstein in 80 Meter Hohe ab

Gaswerk Simmering

Dampfkeselanlage




Diese neue Anlage ist daher durch Verwertung des im eigenen Betriebe anfallenden Abfallbrenn-
stoffes rohstoffsparend und gehirt in wirmetechnischer, wirtschaftlicher und sozialhygienischer Hinsicht
zu den besten ihrer Art. Im Werke Leopoldaun, dessen Dampferzeugungsanlage nicht veraltet ist,
erhielten zwei Kessel an Stelle der Pluto-Stoker-Roste Vesuvio-R oste. Diese neuartigen, fiir Koksgrief
nach eingehenden Versuchen zum erstenmal im Werke Leopoldau ausgefiihirten Roste tragen der schweren
Entziindbarkeit dieses Brennstoffes voll Rechnung. Sie bringen durch Umwilzung den frischen Brenn-
stoff stindig in innige Berithrung mit dem glithenden und machen dadurch jede Beimischung von
Kohle zur Ziindung tiberfliissig.

Durch die Roste wird daher der Kohlenverbrauch des Werkes verringert
und eine in der Regel schwer absetzbare, mi nderwertige Kokssorte im eigenen
Betriebe verwertet. Da iberdies die Leistungsfihigkeit dieser zwei Kessel durch
die neuen Roste mehr als verdoppelt wurde, konnte die sonst notwendig gewesene Erweiterung
der Kesselanlage dieses Werkes unterbleiben.

Bau von Kohlenaufbereitungsanlagen in den beiden Werken.

Zu den Erzeugnissen ecines Gaswerkes, bei denen die Beschaffenheit sowohl Ffir die wirtschaftliche
Verwendbarkeit im eigenen Betriebe als auch insbesondere fiir die Absatzfihigkeit ausschlaggebend ist,
gehirt 'in erster Reihe der Koks. Seine Beschaffenheit ist nicht nur abhiingig von der verarbeiteten Kohle,
sondern auch von den Gaserzeugungsifen und der Aufbereitung der zu destillierenden hohle.

Gaswerk Simmering
Damplkesselanlage. Kesselraum
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Rohlenmahl- und Mischanlage




Was die Gaserzeugungsifen anlangt, so wurden, wie bereits erwihnt, schon beim Ausbau des Werkes
Simmering, soweit als technisch und wirtschaftlich angingig, Horizontalkammerifen angewendet. Diese
Ofenart ist allen anderen Ofen hinsichtlich Beschaffenheit des erzeugten Kokses iiberlegen. Eine weitere
Giiteverbesserung dieses Erzeugnisses ist durch Aufbereitung der zu entgasenden Kohle, bestehend in einer
Mahlung und, wenn durchfiihrbar, in Verbindung der Mahlung mit der entsprechenden Mischung sich
in ihren Eigenschaften erginzender Kohlensorten erzielbar.

Im Werke Simmering konnte eine Kohlenmischanlage wegen Platzmangels nicht errichtet
werden, Wohl aber war es mioglich, eine Kohlenmahlanlage, die erste in einem Gaswerk
iiberhaupt, auszufihren. Sie liefert fiir die Horizontalkammerifen des Werkes die Kohle und besteht
aus zwei Hammermiihlen, deren jede die griBten Kohlenstiicke in Mengen von 36 Tonnen pro Stunde
bis zu 80 v. H. unter fiinf Millimeter Korngriile mit geringem Kraftbedarf zerkleinert. Diese Mahlung
ist ,l_tl‘lli;l"_ﬁ‘llll. um aus 1!:'I' “;“-]: ¢|_“|- llil.lil.]lll'li_f mit |i'|:|f his !i.-||'|‘1|'|'1 V. H. mit .I“IIL'IS-SI"I' il['lg(‘jl‘ll!'i'ltl'll'll
Kohle einen harten, groBstiickigen und wenig Lischwasser aufnehmenden Koks zu gewinnen. Fiir die
schonende Verladung des grofistiickigen Kokses in Eisenbahnwagen wurden 2zwei Rollenroste von je
s0 Tonnen Stundenleistung im Anschlusse an die Koksbunker der Ofenanlage aufgestellt, Die Rollenroste
liefern zwei Drittel des Koksanfalles in einer StiickgriBe von fiber 6o Millimeter.

Die sehr gute Beschaffenheit dieses derart erzeugten Kokses hat eine rege
Nachfrage nach ihm zur Folge und machte es sogar miglich, ein Hochotenwe rk
monatelang zu beliefern,

Dieser Erfolg veranlaBte den Bau einer Kohlenmahl- und -Mischanlage im Werke
Leopoldau. Die Anlage schlieft sich an den Antriebsturm der bestehenden Kohlenforderung zu den
Kammerdfen an. Dadurch kann unter Beniitzung der vorhandenen Kohlenbrecher als Vorzerkleinerer die

Gaswerk Leopoldau

Kokslbsch- und Verladeanlage
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gemahlene Kohle mittelst des vorhandenen Quergurtfirderers in die Kohlenbunker der Ofenanlage
geschafft werden.

IDie neue Anlage besteht aus einem in vier GeschoBe unterteilten Eisenbetongebiude wvon
24 8485 Meter Grundfliche und 29’5 Meter Hohe. Es enthilt im ErdgeschoBe zwei Hammermiihlen
vomn e 120 Tonnen
Stundenleistung, im ersten
GeschoBe drei Aufgabe-
(Misch-) Teller, ither
ihnen die Vorratshunker
fiur die vorgebrochene
Kohle und das Verteiler-
band und im vierten
Gescholle den Antrieb
fiir zwei Becherwerke
und die Entstaubungs-
anlage. An der Stirn-
selte des (Gebiundes ist
ein Personen- und Lasten-
aufzug angeordnet.

Die worgebrochene
Kohle gelangt iiber den
vorhandenen Lingsgurt
auf das Verteilerband, das
die Kohle in drei, wver-
schiedene Kohlensorten
aufnehmende Bunker ab-
wirflt. Aus den Bunkern
fillt die Kohle auf die
Aufgabeteller, die sie in
den jeweils zugemessenen
Mengen den unter ihnen
liegenden Hammer
miihlen zufliithren. Aus
den Miihlen rutscht die
gemahlene und innig
durchgemischte Kohle in
eines  der zwer  Becher
werke, das sie tber die
bereits vorhandenen Quer
gurten in dieBeschickungs
bunker der Ofenanlage
fordert.

Die bewegten An-
lageteile werden durch
Elektromotore von 5 bis
150 Plerdekriifien an
getrichen,  Durch  diese
Anlage, deren Leistungs
fahigkeit den Bedarl der
derzeit vorhandenen g3 Gaswerk Leopoldau

Rammerifen  iibersteigt, v
erfihrt die schon vorher
gute Beschaffenheit des I.f'“IIflIE]FHII'T Kammerofenkokses eine weitere bedeutende Verbesserung.

H‘"r“f'll””# einer neuen Kokslésch- und Verladeanlage im Werke
LLeopoldau.

Die Ablischung des aus den Kammerifen ausgestoBenen Kokses geschah im Werke Leopoldau in
entlang der Ofenanlage verfahrbaren, den Kokskuchen (rund sieben Tonnen) aufnehmenden Turmwagen. In
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ihnen wurde der glilhende Koks durch aufgepumptes Wasser von oben gelischt. Die hohe Schichthihe,
in der der Koks in diesen Wagen lagerte, erforderte e¢inen groBen Wasseraufwand, um auch die unteren
Kokslagen vor ihrer Aufgabe auf das abfirdernde Koksbecherwerk abzuloschen. Dadurch wurde die
Koksbeschaffenheit in Bezug auf Wassergehalt und Stiickgrofle ungiinstig beeinflufit. Die Turmwagen
verursachten auch sehr erhebliche Instandhaltungskosten.

Fs wurde daher eine neue Koksléschanlage erbaut, die in neuester Zeit sich in dhnlicher
Ausfiilhrung in grofen Kokereien bewihrt hat.

Die Anlage bestelit aus einem durch eine Lokomotive verfahrbaren Lischwagen, einem Loschturm
und einer Aufgabevorrichtung fiir den geldschten Koks.

Der Lischwagen ist eine auf Schienen laufende, zwblf Meter lange schrige Rampe, die auf der
Fntladeseite mittels zweier durch Druckluft von der Lokomotive aus zu betitigende Klappen abschlieibar
ist. Der Wagen fihrt wihrend des AusstoBens des Kokses an der Kammer wvoriiber, wobei der Koks in
geringer Schichthihe auf der Rampe ausgebreitet wird. Hierauf wird der Wagen in den Loschturm, ein
Eisenbetonbauwerk von 15 61 Meter Grundfliche und 20’1 Meter Hohe, cingefahren und der Koks
durch regenartig verteiltes Wasser abgeldscht. Der geloschte hoks rutscht nach Offnung der Wagenklappen
auf eine feststehende, 12°5 Meter lange schrige Rampe, die ihn mittels vier selbsttitiger Aufgahbe-
vorrichtungen an das bestehende Kokshecherwerk zur weiteren Aufbereitung nach Sorten abgibt.

Die neue Anlage ersetzt zwei Turmwagen und liefert stiickigen Koks von sehr geringem
Wassergehalte, der die Herstellung staubfreier und dadurch hiherwertiger
Kokssorten ermog licht

Um den Koks von itber 6o Millimeter Stiickgriofle ohne lange Firderwege und unter Ausschaltung
der Kokssieberei unmittelbar in Eisenbahnwagen verladen zu kinnen, wurde der neuen Lischanlage eine
Verladeanlage angegliedert.

Sie ist ein in FEisenbeton hergestelltes Bauwerk von 15 (85 Meter Grundfliche und 27 Meter
Hahe, Zwei in ihm eingebaute Eisenbetonrampen, von denen die eine 87 Meter, die andere 16°7 Meter

hoch liegt, werden vom Léschwagen aus durch zwei Kiibelaufziige mit dem geldschten Koks beschickt.

Gaswerk Leopoldan
Warmwasserhelzanlage mit Abdampfverwertung
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Von der unteren Rampe gleitet der Koks auf zwei Rollenroste, die den groBstiickigen Anteil mittels
Schurren in die zu beladenden Eisenbahnwagen abgeben. Der auf der oberen Rampe abgeschiittete Koks
gelangt in Ausgleichsbunker und aus ihnen durch Schurren iiber die untere Rampe und die Rollenroste
zur Verladung. Der bei den Rollenrosten ausgeschiedene kleinstiick ige Koks wird in ﬁrhjnutsf_n:r]:r_n-n
R_lirlh'l'ilgu‘n ZUr weiteren .-\Ili']':(-rt-itung der Kokssieherel zugeluhrt,

Diese Verladeanlage behandelt den Koks sehr schonend, sie entlastet
bedeutend die Kokssieberei und vervollkommnet dadurch ebenfalls die fiir den
Wert des Kokses wichtige reine Absiebun g, Sie ist auch eine wertvolle Reserve bei
Stirungen am Kokshecherwerk oder in der Sieberei.

Bau von zentralen Warmwasserheizanlagen in den beiden Werken.

In den Werken erfolgte die Beheizung der Betriebsgebiude, Kanzleien und Gasbehilter und die
Bereitung des Warmwassers fiir die Kiichen, Wasch- und Badeanlagen durch feste Brennstoffe, Dampi
oder (as. Diese Beheizungsarten wurden zuerst im Werke Leopoldau und hierauf im Werke
Simmering durch eine zentrale Warmwasserheizanlage ersetzt, die den kostenlos anfallenden Dampi
ausniitzt. Im erstgenannten Werke wird der Auspuffdampf der Dampfmaschinen der Gassauger und der
Zentralgeneratorenanlage und — wenn nétig — ein Teil des bei den Generatoren anfallenden Dampfes,
mit dem auch die Ammoniakfabrik versorgt wird, zur Warmwasserbereitung verwendet.

Im Werke Simmering besorgen der UberschuBidampf der Zentralgeneratorenanlage und der Auspuff
dampf ihrer Dampfmaschinen die Warmwasserbereitung.

Gaswerk Simmering

Warmwasserhelzanlage mit Abdampiverwertung
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Die nur einen sehr geringen Raumbedarf (105 Quadratmeter Fliche bei 7'5 Meter Hbhe)
beanspruchenden Heizzentralen bestehen jede im wesentlichen aus dem ]]illn]ll'suulllllrr. den Warm- und
Heifwasserbereitern, Sicherheitsventilen, die den Druck nicht iiber o'z Atmosphiren ansteigen lassen,
selbsttiitigen Kondenswasserableitern, einer f:n1r|lundl}|um-w und Schaltungstafeln. Die das Warmwasser
in den Werken verteilenden Rohrnetze liegen in mit Platten -ll'P"FlErll-.[H! Betonkaniilen, In heiden

Werken sind zusammen 580 Heizkirper, 3¢9 Badewannen, 110 Duschen und 230 Waschbecken an die

)
Zentralen angeschlossen.

Die Bedienung der automatisch arbeitenden Heizzentralen besorgt in jedem der beiden Gaswerke
ein nur tagsither beschiiftigter Mann,

Durch die beiden Anlagen werden rund 4ooo Tonnen hochwertige Kohle
jihrlich erspart.

Die Anlagekosten haben sich in 2wei Jahren bhezahlt gemacht.

Bau einer Benzolanlage im Werke Leopoldau.

Schon vor dem Kriege beschiiftigien sich die Wiener stidtischen Gaswerke mit der Frage der Gewinnung
der Benzolkohlenwasserstoffe aus dem Gase. Zu Kriegsbeginn schlugen sie der Heeresverwaltung im Hinblicke
auf die Wichtigkeit, die diese Stoffe fiir die Kriegsfiilhrung gewinnen mubten, die Errichtung der hiezn
erforderlichen Anlagen vor. Die Heeresverwaltung verhielt sich zuniichst ablehnend. schloB aber dann doch
ein Abkommen, das zur Erbauung von Leichtdl- (Vorprodukten) Anlagen in beiden Werken fihrte.

Gaswerk Leopoldou
Benzolanlage. Gesamtansicht
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Als nach Kriegsende die Weiterverarbeitung des Leichtéles durch die Heeresverwaltung aufhérte, erwarben
die stidtischen Gaswerke den grisBten Teil der hiefiir in Verwendung gestandenen Einrichtungen, errichteten
im Anschlusse an die Leichtélanlage im Werke Leopoldau eine Fabrik zur Gewinnung von Motoren
benzol, goer Benzol, Reinbenzol, Reintoluol und anderen Benzolkohlenwasserstoffen aus dem Leichtol der
beiden Werke und bauten sie im Laufe der Jahre noch weiter aus. Sie ist nicht nur die einzige
Benzolfabrik in Oesterreich, sondern auch die einzige an ein Gaswerk angegliederte
derartige Anlage iiberhaupt.

An dieser Stelle kann nur in grllﬂl']j Umrissen eine Igfgfh’l"'ihlll]_}; dieser ,"\rlj'clf_{l' H"ﬂ"hl'“ werden.

Die Fabrik bedeckt eine Fliche von 20.000 Quadratmetern. In dem Hauptgebiude befinden sich die
unmittelbar und mittelbar mit Dampf beheizten, mit Destillierkolonnen, Dephlegmatoren, Dampfmessern,
Manometern und Fernthermometern ausgeriisteten sechs Destillierblasen von %8 bis 46 Kubikmeter nutzbarem
Fiillraum, ferner die Kiihler, Rithrwerkswiischer, Erzeugnisseverteiler, Zwischenbehilter fiir die chemisch-
analytische Untersuchung der Reindestillate und Pumpen.

Im Freien sind untergebracht ein Schwefelsiure- und ein Langenvorratshehiilter, ein Behilter fiir
die Destillationsriickstinde, die Naphthalinausscheidungspfannen und dreiBig in betonierten Gruben liegende
Behiilter von zusammen 1255 Kubikmeter Fassungsraum fiir die Halb- und Fertigerzeugnisse.

Die Fabrik besitzt weiters eine Schutzgas- und eine Verladeanlage, eine Wasc hilregenerier-
anlage zur Wiedergewinnung des zur Auswaschung der Benzolkohlenwasserstoffe verwendeten Teeriles
und eine Anlage, in der die entstehende unverkiiufliche Abfallschwefelsiure nach deren Entharzung zur
Erzeugung vou Zink- und Eisenvitriol verwertet wird.

Dem Versand der Benzolerzeugnisse dienen 31 fabrikseigene Eisenbahnwagen und einige hundert
Eisenfisser.
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Gaswerk Leopoldau
Benzolanlage, Destillierraum




In den ersten Betriebsjahren wurde
die weitiiberwiegende Menge des Leicht-
ils, des in den beiden Werken gewonnenen
Vorerzeugnisses, auf Motor benzol
verarbeitet,  Dadurch konnten die Kraft-
fahrbetriebe der Stadt und inshesondere
die der Gemeinde selbst in den Zeiten
groBen Benzinmangels vor der Not an
Yetriehsstoff bewahrt bleiben. Die
Erzengung an Reinware beschrinkte sich
damals h;mp!,r.ii.:hli['h auf Reintoluol
fiir die dsterreichischen Saccharinfabriken.
Als der Benzinmangel behoben war,
wurde die Herstellung von HReinwaren
verstirkt und der Nachfrage entsprechend
bis zur hichst erreichbaren Grenze ge-
steigert.

Von den Reinwaren ist das Rein

Gaswerk Leopoldan benzol das wichtigste und wertvollsie
Waschilregenerieranlage

Erzeugnis. Es dient zur Herstellung von
Anilin, Anilinfarben wund Heilmitteln
und gelangt griBtenteils zur Ausfuhr,
Qo er Benzol, Xvlol, Solventnaphtha und einige Zwischenerzeugnisse werden in der Kautschuk-,
Lack-, Farben- und graphischen Industrie verwendet und ehenfalls zu einem erheblichen Teile ins
Ausland geliefert.

Im Jahre 1926 wurden rund 54.000 Zentner Benzolkohlenwasserstoffe hergestellt; von dieser Menge
sind 72 v. H, im Auslande, in dem die Erzeugnisse wegen ihrer Giite einen besonderen Ruf genielien,
abgesetzt worden. Dem Verkaufserlose nach nehmen bei den Wiener stidtischen Gaswerken die Benzolkohlen
wasserstoffe heute unter den sogenannten Nebenerzeugnissen die erste Stelle nach dem Koks ein.

In der Benzolfabrik ist demnach sowohl eine fiir das sti dtische Gaswerks
unternehmen selbst als auch fiir die dsterreichische Volkswirtschaft wichtige
Anlage geschaffen worden.

Die Hebung des Gasabsatzes.

Im Dezember 1918 war die Kohlennot des Gaswerksunternehmens so groB geworden, dall ohne
Riicksicht auf Kopfzahl und Art der vorhandenen Gaseinrichtung von der Behorde der zulissige Tages
g.m\pribr.uu']] eines Haushaltes auf einen
Kubikmeter, bei Strafe des Entzuges der
Gaslieferung im Falle der Ueberschreitung
dieser Menge, beschrinkt wurde. Im
Winter 1g1gfeo wurden die fiir -
Betriebe, Ladengeschifte, Gast- und haffee- )
hiiuser sowie Kanzleien bereits verfiigten
sehr empfindlichen Sparmalinahmen von
der Behorde noch weiter verschirft. Die
Verwendung von Gas als Heizstoff wurde
ihnen iiberhaupt, die Verwendung zur
Belenchtung in Ladengeschiiften und
Kanzleien ab drei Uhr nachmittags und
in Gast- und Schanklokalen .ab acht Uhr
abends verboten,

Diese MaBnahmen erfiillten ihren
7weck, den Gasverbrauch weitestgehend
einzuschrinken. Sie hatten aber auch
zur Folge, dall in den Geschiiften, Werk-
stitten und Kanzleien fast ausnahmslos

von der Gasheleuchtung zur elektrischen

7 : Gaswerk Leopoldan
Beleuchtung iibergegangen wurde. Diese

Eiser- und Zinksolfatanlage
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VERBREITUNG DER GASVERWENDUNG
IN DEN WIENER WOHNUNGEN

1913:von insgesamt 551000 Wohnungen enlfielen auf:

Kleinwohnungen  Mittelwohnungen  Grosswohnungen

miF Gas mit Gas

40.000 16.000

ohne Gas ochne Gas
80.000 0,000

1926+on insgesamt 572.000 Wohnungen enffielen auf:

Kleinwohnungen  Mittelwohnungen  Grosswohnungen

ohne Gas
292000

mit Gas
20.000

7000

mil Gas
215.000

ohne Gas
205.000

7
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Abkehr vollzog sich aber auch in zahlreich
ausschlieBlich fiir Kochzwecke verwerten zu kénnen. Dies war trotz der auch hinsichtlich der Verwendung
elektrischer Energie bestehenden behirdlichen Beschrinkungen miglich, weil diese bei weitem nicht so
weitgehend waren als die fiir Gas. Die Drosselung des Gasverbrauches wurde von der Behiirde in ihrer
vollen Schirfe bis in die erste Hilfte des Jahres 1921 aufrechterhalten, mit der fortschreitenden Besserung
der Kohlenlage nach und mach gemildert und erst mit Beginn des Jahres 1922 aufgehoben,

Von 245 Millionen Kubikmeter im Jahre 1916/17 war die Gaserzeugung auf
1535 Millionen Kubikmeter im Jahre 1918/1g9 pgesunken die Ergebnisse der
erfolgreichen Werbearbeit einesJahrzehntes waren zum groBten Teile vernichtet
und eine durch die notwen dig gewesenen behérdlichen Ein griffe verursachte
und begreifliche MiBstimmung der Gasabnehmer war zuriick geblieben, die in
einer freiwilligen, aber andauernden Einschrinku ng der Gasverwendung zum
Ausdrucke kam.

Dieser, die weitere Entwicklung des Unternehmens bedrohende Zustand war nur zu beseitigen
durch einen maglichst niedrig gehaltenen Gaspreis, eine rege, neue Mittel anwendende Werbetitigkeit
in den Kreisen der schon Gas beziehenden Haushalte, durch Herstellung von G

n Haushalten, um die so knapp zugemessene Gasmenge

anlagen in den Hiusern,
die bisher noch keine oder nur unzureichende hatten und durch Gewinnung der vielen gewerblichen
Betricbe, in denen Gas mit Vorteil verwendet werden kanm,

Der ersten Voraussetzung fiir den Wiederaufbau des Gasabsatzes wurde durch den von der neuen
Gemeindeverwaltung aufgestellten und festgehaltenen Grundsatz. durch den Verkaufspreis nur die Selbst-
kosten zu decken, in Verbindung mit den betricbstechnischen und wirtschaftlichen MaBpnahmen zur
Herabsetzung der Gestehungskosten des Gases entsprochen.

Um die [iim'rrwom[ung bei den schon Gas beziechenden Ha ushaltu ngen wieder zu beleben,
wurde zuniichst die wihrend der SparmaBnahmen naturgemifi ganz zum Erliegen gekommene Werbe-
titigkeit neuerlich und in verstirktem MaBe aufgenommen. Durch die wieder erdffnete und ausgestaltete
Ausstellung von Gasgeriiten, durch W erbevortrige und zahlreiche Werbeschriften konnte das Tnteresse fiir
die Vorteile der Gasbeniitzung neun erweckt werden.

Da wiihrend des Krieges und der ihm folgenden Jahre gute und preiswerte Gasgeriite fiir die
Hauswirtschaft nicht erhililich waren, wurden Gaskochgerite eigener Konstruktion ven dem Unternehmen
in den Verkehr gebracht, die zu milligen und giinstigen Teilzahlungsbedingungen abgegeben wurden,
Dadurch war es den Haushaltungen méglich gemacht, ihre veralteten und abgeniitzten, daher nicht mehr
zufriedenstellenden Gasgerite gegen neuzeitliche, im Gasverbrauche sparsame zu ersetzen. Das hatte zur
Folge, daB viele Haushalte, die Gasgeriite bisher nur aushilfsweise neben dem Kohlenherde verwendeten,
vollstindig zum Kochen mit Gas iibergingen. Seit dem Vertriebe von Gasgeriten durch die Gaswerke,
der auch den Gasgeriteabsatz der anderen Verkiufer auBerordentlich vergroferte, ist die Zahl dieser
Haushalte in stetem, starkem Steigen.

Es war aber — nicht zuletzt auch aus sozialen Griinden jenen noch immer sehr zahlreichen
Haushalten die Gasverwendung miglich zu machen, die bisher einen Gasanschluf iiberhaupt nicht besafien

Nach einer im Jahre 1915 durchgefiihrten Zihlung wurde trotz der in den Vorkriegsjahren durch
Automatgasanlagen angeschlossenen Wohnungen nurin etwa 150,000 von insgesamt 531.000 Wohnungen Gas
zu hauswirtschaftlichen Zwecken verwendet. Automatgasanlagen konnten fiir diese keine Gaseinrichtung
besitzenden Wohnungen hauptsichlich deshalb nicht mehr in Betracht kommen, weil nach dem Kriege
durch Jahre hindurch der Gaspreis sehr starke und hinfige Anderungen erfahren mubte.

Man entschied sich dafiir, in Hiusern ohne GasanschluB alle Wohnungen mit ausreichenden
Gasleitungen auszustatten und diese den Wohnungsmietern gegen eine miillige, durch zehn Jahre hindurch
zu zahlende, einheitliche Miete zur Beniitzung zu iiberlassen. Solche »Mietgasanlagen® wurden bis Ende
1924 in 3707 Hiusern mit insgesamt 68.978 Wohnungen ausgefiihrt,

Um das bei den Mietgasanlagen sich auf zehn Jahre erstreckende Verrechnungsgeschift zu verme
und den perstnlichen Wiinschen, die bei der Herstellung von Gasleitungsanlagen geiuBert werden, voll
entsprechen #zu kimnen, werden vom Jeginne des Jahres 1925 an Stelle der »Mietgasanlagen™ die Haus-
und Wohnungsinstallationen gegen Abstattung der Herstellungskosten in 20 monatlichen Teilzahlungen
hergestellt. Auch diese Art dn*rf};15hr.~:=.l|gsa‘rlvi:-]]tf-rlmg findet groBen Anklang. Bisher stehen 10.975 solcher
» Teilzahlungsanlagen® in Verwendung.

Die Ausfithrung der Mietgasanlagen wurde an Gewerbetreibende iibertragen, die nach ordnungs-
gemiBer Fertigstellung ihrer Arbeiten die Verc ienstbetriige sofort bar ausbezahlt erhielten. Dasselbe geschieht
auch bei den Tm'fzahl:mgs:mhgu'n. Dadurch wird dem Gasinstallationsgewerbe, das unter dem Fehlen
privater Bautiitigkeit besonders stark leidet, unter giinstigen Bedingungen Arbeitsmoglichkeit geboten.

Die Gaswerke unterstiitzen weiters durch besondere Zugestindnisse die Installationsfirmen. die, dem
Beispiele der Gaswerke folgend, selbstindig die Herstellung von Gasleitungen in Miethiusern gegen
Teilzahlungen ausfiihren. Derartige Anlagen sind hisher 25.914 hergestellt worden,

n
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Die Ausfiilhrung von Mietgasanlagen und die Herstellung von Gasleitungen in Miethiusern gegen
Teilzahlungen trugen in auBerordentlichem Male zur Verallgemeinerung der Gasverwendung in den
Haushalten bei.

Neben diesen MaBnahmen wurde und wird auch weiterhin eine sehr rege Werbetitigkeit fiir die
Verwendung des Gases im Haushalte durch regelmiflige, mit Vorfilhrungen verbundene Vortrige, allen
einschligigen Bediirfnissen entsprechenden stindigen Ausstellungen von Gasgeriiten, aufklirende und belehrende
Merkblitter und sachkundige, unentgeltliche Beratung in allen Gasverwendungsfragen durchgefiihrt.

Diese Werbemittel werden auch fiir die Ausbreitung der Gasverwendung in gewerblichen
Betrieben angewendet. Von den Haushalten unterscheiden sich aber diese Betriebe durch ihre grofle
Vielgestaltigkeit. Dies bedingt genaue Kenntnis der verschiedenen Betriebsverhiltnisse und sachkundige
Ausmittlung der in betriebstechnischer und wirtschaftlicher Hinsicht entsprechenden Gasgeriite. Diesen
Bedingungen tragen die Wiener stidtischen Gaswerke bei ihrer Werbetiitigkeit auf dem groBen und
zukunfisreichen Gebiete gewerblicher Gasverwendung durch besonders ausgebildete Techniker mit Erfolg
Rechnung.

Viele gewerbliche Betriche gingen zum Gas als Heizstoff iiber, viele aber konnten ihre Absicht
hiezu nicht ausfithren, weil ihnen bei der bestehenden ungiinstigen wirtschaftlichen Lage die Aufbringung
der Mittel zur Beschaffung der Gasanlage unmiglich war. Das Gaswerksunternehmen hat daher die
Einrichtung getroffen, daB es den Erzeugern gewerblicher Gasgeriite, technischer Gasfeuerstitten aller Art
und von Gasgrofikiichen die Beschaffungskosten bei Ablieferung an die Besteller bar bezahlt, die Abstattung
an die Gaswerke vom Besteller aber in zehn bis zwanzig monatlichen Teilzahlungen fordert.

Von dieser Moglichkeit, ohne sofortige groBere Barauslage die Betriebseinrichtung neuzeitlich
auszugestalten, macht eine groBe Zahl gewerblicher und industrieller Betriebe Gebrauch.

So stieg zum Beispiel die Zahl der schankgewerblichen Betriebe (Gast- und Kaffeehiuser, Hotels),
in deren Kiichen statt fester Brennstoffe nur mehr Gas verwendet wird, von 25 Anlagen im Jahre 1g1g
auf 7o5 bis Oktober 1926, die Zahl der ausschlieBlich Gasbackifen beniitzenden Zuckerbiickereibetriehe
von 62 auf 252, der Wischereibetriebe von 161 auf 252.

Der Ubergang von der Verwendung fester Brennstoffe auf Gas zu gewerh-
lichen Zwecken bringt aber nicht nur den betreffenden Betrieben technische
und wirtschaftliche Vorteile. Durch die Kreditgewihrung seitens der stidti-
schen Gaswerke wird auch bewirkt, dafl die Liefern ng der gewerblichen Gas-
gerdte nahezu restlos einheimischen Erzeugern, die sich iiber Veranlassu ng der Gaswerke
auf die Erzeugung dieser Geriite eingerichtet haben, iibert ragen werden kann. Die vordem
wegen des geringen inlindischen Bedarfes an gewerblichen Gaseinric htungen bestandene Abhingig-
keit Wiens von auslindischen Erzeugern ist dadurch beseitigt und die neu
geschaffene heimische Industrie ist infolge der befriedigenden Beschiftigung
sogar befihigt, auch im Auslande den Wetthewerb in gewerblichen Gasgeriiten
mit Erfolg zu bestehen.

Alle diese zum Zwecke des Wiederaufbaues des Gasabsatzes durchgefiihrten MaBnahmen haben das
Ergebnis, daB die Gasabgabe, die 1919 auf 155 Millionen Kubikmeter gesunken war, in den folgenden
Jahren langsam, seit 1924 sprunghaft bis auf 269 Millionen Kubikmeter im Jahre 1926 stieg., Sie hat
damit die durch auBergewthnliche Verhiltnisse verursachte hiichste Gasabgabe, 245 Millionen Kubikmeter
im Jahre 1917, bereits um zehn v. H. iiberschritten, obwohl der Verbrauch der StraBenbelenchtung und
der Gemeinde seither kleiner geworden ist, und liegt um 76 v. H, iiber der des Jahres 191g.

Noch deutlicher bringt diesen Fortschritt die im Schaubilde 25 enthaltene Darstellung der Entwicklung
der Gasabgabe, bezogen auf einen Einwohner und Jahr, zum Ausdrucke. Der Kopfverbrauch, der im
Jahre 1917 108 Kubikmeter betragen hat, im Jahre 1919 auf 76°5 fiel, hob sich in der Folge bis auf
144’5 Kubikmeter im Jahre 1g26.

Das Schaubild g4 gibt AufschluB iiber die Entwicklung der Kundenzahl der Gaswerke. Die Zahl
der Gasabnehmer betrug im Jahre 1919 239.085, sie stieg bis Ende 1926 auf 387.151, demnach um 62 v. H.
Nach dem Stande vom Oktober 1926 dienten etwa 530.000 Gasmesser zur Gasabgabe in Haushalten, die
restliche Anzahl fiir Geschifte, Betriebe, Amter u. a.

Es ist hervorhebenswert, daB die in verhiltnismiiBig kurzer Zeit erzielte Steigerung der
Gasabgabe auf und iiber den wihrend der Kriegszeit erzielten Gasabsatz nur zum kleineren
Teile auf die Vermehrung der Kundenzahl, i berwiegend aber auf die immer
mehr um sich greifende Verdringung der festen Brennstoffe in den Haushalts-
kiichen und den gewerblichen und industriellen Betrieben zurickzufiihren ist.

Dies kommt auch sehr augenfillig in der Verschiebung der hichsten Stundenabgabe gegeniiber dem
Jahre 1919, und noch deutlicher gegeniiber den friitheren Jahren, zum Ausdrucke. Bis zum Jahre 1917
wurde der griBere Teil des erzeugten Gases zur Beleuchtung verwendet. Die natiirliche Folge war ein
Ansteigen des Gasbedarfes in den Abendstunden, eine sogenannte , Lichtspitze®. Diese ,Lichtspitze® war
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wesentlich hiher als die stiindliche Gashéchstabgabe in den Vormittagsstunden, die ,Kochspitze™, die
durch_den gegen Mittag einsetzenden Verbrauch won Gas zu Kochzwecken entsteht. Die durch die
behirdlichen SparmaBnahmen ausgeliiste Abwanderung von der Gasbe
filhrte zu einer bis zum Jahre 1g20 anhaltenden stetigen Senkung der ,Lichtspitze”, die zunehmende
Verwendung des Gases zu Kochzwecken dagegen seit dem Jahre 1921 zu einem raschen und andauernden
Steigen der ,Kochspitze™. Es trat somit eine vollstindige Umkehrung des vordem bestandenen Grillen

euchtung zur elektrischen Beleuchtung

verhiltnisses dieser beiden stiindlichen Gashéchstabgaben ein.

Durch die planmiBig durchgefiihrte Werbearbeit ist es demnach innerhalb
weniger Jahre gelungen, die durch den Abfall an Beleuchtungsgas erlittenen
Verlustedurch die Steigerung der Gasabgabe fiir Kochzwecke und fiir gewerh-
liche und industrielle Verwendung mehr als wettzumachen.

Die Steigerung der Gasabgabe ist nicht Endzweck der Werbetitigheit der Wiener stadtischen Gaswerke.
Sie ist, wie die Werbetitigkeit selbst, nur eines der Mittel, die stehungskosten des Gases trotz stindig
wachsender Unkosten moglichst niedrig zu halten und dadurch immer breiteren Kreisen der Beviilkerung
die groflen Vorteile der Gasverwendung dienstbar machen zu kinnen.

Das Gaswerksunternebhmen erfiillt damit eine der sozialen Aufgaben der Gemeinde,

Anderweitige Ausgestaltungen von Betriebsanlagen.

Der Ausbau der “.l.\;tq-rtqli|l|r1;_(.~.11|].|gt‘i|.

Die Gasverteilungsanlagen beste
Gasgebliseanlagen, den von ihnen gespeisten Hochdruckleitungen und den Druckregleranlagen, die den
Druck des ihnen durch diese Leitungen zugefithrten Gases selbsttitig auf den jeweils im Hauptrohrnetze
benitigten Verbrauchsdruck herabsetzen.

Wihrend des Krieges und in den ersten Nachkricgsjahren war weder in der Hbchststunden-

1 aus dem unter Verbranchsdruck stehenden Hauptrohrnetze, den

hf-.'|1:|5|1r1;|i_']1u||_,|:_{ noch in der orilichen IIl':-1'tu-'|1|,|||_l_[ des Gashedarfes den die erforderliche I.l'islli[l;j:f-t]lifjkt'il
der Anlagen bestimmenden Umstinden — eine wesentliche Anderung eingetreten. Dies iinderte sich durch

die stark steigende Verwendung des Gases zu Kochzwecken und durch die FErbauung ausschlieflich mit
Gasherden eingerichteter Wohnbaugruppen in den duBeren Stadtbezirken,

Dem dadurch hervorgerufenen sehr starken Gasbedarfe in den spiteren Vormittagsstunden mufie
durch eine Anpassung der Gasverteilungsanlagen entsprochen werden.

Das .F..fnu;:!;'f.a.-"u'r.'.r'f:.

Das unter Verbrauchsdruck stehende Hauptrohrnetz hatte zu Beginn des Jahres 1g1g eine
Gesamtlinge von 1,525%.157 Metern. Es erfubr eine Verlingerung um 3o0.105 Meter und iiberdies wurden
25.579 Meter des Netzes durch Rohrstringe griBerer Leistung ersetzt.

Die Gebldseanlage Brigittenau.

Die Gasgeblidseanlage beim 250.000 Kubikmeter Gas fassenden, vom Werke Leopoldau
gespeisten Behillter Brigittenau wuarde durch Aufstellung von zwei Turbo-Geblisen erweitert. Jedes
dieser Geblise hat eine stiindliche Forderleistung von 10.000 Kubikmeter bei 5000 Millimeter Wassersiule
Ausgangsdruck und wird durch Drehstrommotore mit einer Betriebsspannung von zo00 Volt angetrieben,
die an das Netz der stidtischen Elektrizititswerke angeschlossen sind.

Die friithere Firderleistung von 16.000 Kubikmeter je Stunde ist dadurch auf 36.000 Kubikmeter
je Stunde erhiht worden.

Die Gebldseanlage Simmering.

Im Werke Simmering war die aus dem Jahre 1910 stammende Gebliseanlage, die Gas zur Regler-
anlage am Margaretengiirtel forderte, ebenfalls nicht mehr geniigend leistungsfihig und iiberdies unwirt-
schaftlich arbeitend geworden. Sie wurde in Reserve gestellt und durch eine neue Anlage ersetut.

Das in der Nihe des Kesselhauses gelegene Gebiude von 1674 > 10 Meter Grundfliche und ¢ Meter
Hihe enthilt vorliufiz zwei mit Dampfturbinen unmittelbar gekuppelte Turbogeblise. Jede der mit
Oberflichenkondensatoren ausgestatteten Turbinen arbeitet mit zwilf Atmosphiren Dampfspannung und
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z00 Grad Celsius Uberhitzung, einer Um-
drehungszahl von 3800 bis 5100 je Minute
und einer Hichstleistung von 350 PS.
Die Geblise liefern je 15.000 Kubikmeter
in der Stunde bei einem Enddruck am
Gebliseausgang von 1'5 Atm. abs. Das Gas
wird aus Werksrohrstriingen von je 1200 mm
l. W, angesaugt und in zwei Rohrstringe
von je 700 mm 1. W, gedriickt. Fiir die
Riickkiihlung des Kiihlwassers der Konden-
satoren ist ein Kaminkiihler von 250 Kubik-
meter Stundenleistung .uligﬂlcill. Fiir ein
drittes Geblise von doppelter Leistung ist der
erforderliche Platz im Gebiude vorgesehen.

Die neue Anlage ist auch deshalb
von besonderer Wichtigkeit, weil sie, mit
dem im Werke selbst erzengten Dampf
angetrichen, die durch Stromstorungen
gefihrdete Gebliseanlage beim Gasbehiilter
Brigittenau im Notfalle voriibergehend
ersetzen kann.

flas

Gebliseanlage,

X X., Forsthausgasse

Maschinenraum

Hochdrucknetz

Das bestandene Hochdruckrohrnetz wurde durch die Verlingerung des von der Gebliseanlage
beim Behilter Brigittenau ausgehenden Hochdruckrohrstranges von 500 Millimeter Durchmesser iiber den
Giirtel von der NuBdorferstraBe bis zur Druckregleranlage am Margaretengiirtel erweitert und damit
zugleich eine betriebstechnisch sehr wertvolle zweite Hoc hdruckverbindung der beiden Gaswerke Simmering
und Leopoldau geschaffen. Von dieser Hochdruckringleitung und ihren bereits bestandenen Ausliufern

wurden Huhrmmngr fiir die Zubringung des Gases unter hohem Druck zu

anlagen abgezweigt.
Durch den Ausbau des Hochdrue

shrnetzes wurde dessen Ausdehnung, die

56.549 Meter betrug, auf 70.849 Meter im Jahre 1926 erhht.

Gaswerk Simmering
(Gebloseanlage
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neu errichteten Gasregler-

zu Beginn des Jahres 1919

Die Druckregler-
anlagen.

Die im Gasversor-
gungsg{-hivlv verteilten
Gasdruckregler
Anlagen, dieden Druck
des ihnen durch die Hoch
druckleitungen zugefiihr-
ten Gases auf den jeweils
im Niederdruckrohrnetze
erforderlichen Verbrauchs-
druck selbstitig  herab-
mindern, wurden wvon
17 Anlagen, die 1919
bereits bestanden, auf 2g
vermehrt.

Durch diese Aus-
gestaltungen  der Gas
verteilungsanlagen sind im
Versorgungsgebiete der
stidtischen Gaswerke die
fiir die Gasverwendung
giinstigsten Druckverhilt-
nisse geschaffen wo rden.




Die VergréBerung der
Schwefelentfernungsanlagen.

Eine VergroBerung der Schwefel
entfernungsanlage des Werkes Leopoldan
und derjenigen der Wassergasanlage des
Werkes Simmering war schon vor dem
Kriege beabsichtigt. Die Durchfithrung
konnte erst in den letzten Jahren erfolgen.

Abweichend von der allgemein
iiblichen und bisher auch in den Wiener
GGaswerken angewandten Ausfithrung
wurden die die Gasreinigungsmasse ent
haltenden kastenfirmigen Behilter nicht
aus Gubeisenplatten, sondern in Eisen
beton, der zur Erzielung der Gasdichtheit
torkretiert wurde, hergestellt. Diese Aus-

fithrungsart stellte sich erheblich billiger Druckregleranlage, XIIL, Eduard-Klein-Gasse
und hat sich im Beiriehe vollkommen Innenansicht
bewiihrt.

Im Werke Leopoldau sind vier
solcher Kasten von je g >{12 Meter Grundfliche und zwei Meter Tiefe, im Werke Simmering von
7'5 X 85 Meter Grundfliche und 1°86 Meter Tiefe an die bestehenden Anlagen angegliedert worden.

Die Entcyanisierungsanlage fiir Leichtél im Werke Simmering.

Im Werke Leopoldau konnten die Benzolwischer nach der Schwefelentfernungsanlage geschaltet
werden, so daB die Auswaschung der Benzolkohlenwasserstoffe aus dem cyanfreien Gase erfolgt. Im Werke
Simmering war eine solche Schaltung nicht miglich. Das daselbst gewonnene Leichtil enthielt daher
Cyanwasserstoffe, die bei der Weiterverarbeitung in der Benzolfabrik einzelne Anlageteile stark angriffen.

Um die dadurch entstehenden erheblichen Instandhaltungskosten zu vermeiden, wurde im Werke
Simmering eine Anlage zur Entcyanisierung des Leichttls durch Waschung mit verdiinnter Atznatron-
lauge errichtet.

Sie besteht aus einem Eisenfachwerksbau von 4 < 10'8 Meter Grundfliche und 7°6 Meter lichter
Hihe, der ein Rithrwerk und die erforderlichen MeB-, Laugen- und Vorratshehilter und Pumpen enthilt.

Die Gasférderanlage Werk Simmering Gasbehédlter Brigittenan.

Vom Gasbehiilter Brigittenau und dadurch vom Werke Leopoldan konnte Gas in die Behilter des
Werkes Simmering unter erhihtem Druck geblasen werden. Der umgekehrte Vorgang war aber nicht
moglich. Es konnte daher das Werk Leopoldau im Bedarfsfalle zwar das Werk Simmering unterstiitzen,
nicht aber letzteres das erstere. Dies erwies sich aber zur Sicherung der Gasversorgung notwendig.

Zu dem Zwecke wurde im Werke Simmering eine Gebliseanlage erbaut. Sie besteht aus einem
kleinen, an das groBe Reglerhaus des Werkes angebauten Raume von 79 % 57 Meter Grundfliche und
5'6 Meter lichter Hohe. In ihm sind ein Turbogeblise, Bauart Jiger, mit einer Stundenleistung von
10.000 Kubikmeter bei 1200 Millimeter Wassersiule Uberdruck, das mit einem 75 pferdigen Drehstrommotor
gekuppelt ist und ein Spartransformator mit 80 KV A Durchgangsleistung und Spannungsverminderung
von soo00 auf 3000 Volt aufgestellt.

Der Ausbau von Arbeiter-Wohlfahrtsanlagen.

Die im Werke Simmering bestandene Speisehalle fiir die Werkshediensteten von 11725 Meter
Linge, 1515 Meter Breite und 4’5 Meter lichter Héhe wurde innen vollstindig erneuert, um 14°g5 Meter
verlingert und fiir Lichtbildervorfithrungen ecingerichtet. An sie anschlieBend wurden ein Kanzleiraum
und ein Sitzungszimmer fiir den Betriebsrat geschaffen. Die Speischalle im Wohlfahrisgebiude des Werkes
Leopoldau erfuhr ebenfalls eine VergriBerung und erhielt eine Theaterbithne.

Die Wiederherstellung der Strallenbeleuchtung.

Die behérdlich verfiigten Beschrinkungen des Gasverbrauches erstreckten sich auch auf die Straffen-
beleuchtung. [Jie Flammenzahl mulite auf etwa die Hilfte des Vorkriegsstandes herabgemindert, die
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verbleibende mit Spar-
brennern versehen werden.
Frst im Jahre 1g22 kamen
1zo0 der aufgelassenen
Gasflammen wieder 1in
Verwendung. Im Jahre
1923 wurden weitere 5600
der auBer Betrieb gestan-
denen offentlichen Gas-
flammen wieder geziindet
und mit der Auswechslung
der Sparbrenner gegen
Brenner mit normaler
Lichtstirke begonnen.
Fine vollstindige Wieder
herstellung der dffent-
lichen Gasbeleuchtung auf
den Vorkriegsstand unter-
blieh, weil die Gemeinde
verwaltung sich bestimmi
fand, wegen der Heran-
ziehung von Wasserkriiften
zgur stidtischen Strom- Gaswerk Simmering

versorgung  schrittweise Spcise-und Kinosasl

zur elektrischen Strallen-

beleuchtung iiberzugehen.,

Fiir die weitere Inbetriebsetzung von Gasflammen wurde in der Hauptsache die Zahl der durch die
Herstellung der elektrischen Stralenbelenchtung jeweils freiwerdenden Gaslaternen maBgebend. Im folgenden
Jahre wurden alle Sparbrenner durch Normalbrenner ersetzt und bis Ende 1gas die Zahl der Gasflammen
um etwa 4800 vermehrt.

Im Frithjahr 1926 erhielten unter anderem die Seitenfahrbahnen und Gehwege der RingstraBe
statt der anfinglich beabsichtigten elektrischen Beleuchtung 415 zweiflammige Niederdruck-Starklichi-
lampen von je rund foo Hefnerkerzen Leuchtkraft,

Ende 1gz26 standen 25.038 Gaslaternen im Wiener Gemeindegebiete in Verwendung. In den derzeit
noch mit Gas beleuchteten StraBenziigen ist die Zahl der Gasflaimmen wieder auf den Vorkriegsstand
gehracht worden,

Die Weiterverarbeitung
des Teeres.

Das Gaswerksunternehmen besitz
in seinen Werken selbst keine Teer
destillationsanlage. Es ist aber seit 1922
Mithesitzerin einer solchen Anlage.

Von der schon seit langem geplant
und vorbereitet pewesenen Errichtung
einereigenen Teerdestillationsanlage wurde
aus einer Reihe von Griinden Abstand
genommen und eine enge Interessen
gemeinschaft mit der griBten Gsterreichi-
schen Teerverarbeitungs-Gesellschaft, der
LTeerag® A. G. in Wien, hergestellt. Die
Gesellschaft trat 40 v. H. ihres Aktien-
kapitals unentgeltlich an die Stadt ab.
Sie hat ungefihr 8o v. H. der Teer
erzeugung #u den der jeweiligen Markt-
lage entsprechenden, von den stadtischen
Gaswerken festgesetzien Preisen zu iiber-

Gaswerk Leopoldan nehmen und eine von ihrem Gebarungs:
Spetsesanl und Theaterbilhne ergebnisse  unabhingige Abgabe vom
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Erlose aus ihren Teer-Erzeugnissen an die Gaswerke zu leisten. In der Leitung der Gesellschaft ist die
g 4
Stadt maBbgebend vertreten. Die Teerag® A. G. besitzt eine neuzeitig eingerichtete, in der Nihe des
Gaswerkes Simmering gelegene Teerdestillationsanlage und eine Bauabteilung fiir Dachdeckungen,
Holzimprignierung, Asphaltierungen, Isolierungen, StraBenherstellungen und dergleichen
: = | - B = =
Durch diesen Anteil an der Weiterverarbeitung eines seiner wichticen FErzeugnisse ist zwar keine
P =4
unmittelbare, wohl aber eine zweckmiBige mittelbare Ausgestaltung der Anlagen des Gaswerksunter
nehmens erfolgt,

Die Wiener stidtischen Gaswerke und die osterreichische Volkswirtschaft.

Das in 5t. Germain geschaffene Osterreich besitzt nur geringfiigige, minderwertige Steinkohlen-
vorkommen. Die zur l;:lu-1"n-1|-![n11;‘[ erforderliche Kohle mull aus dem Auslande hr;rugvn werden., Daraus
5['}.]i|'”l']] 1':'r||-'il|l'llll:\lllii'H.I;_[ W f'i]l' ['\..Tl':lﬁ{' E!'Il!. l';lrll' '||rl:'_.’||.]'|."=-|:_‘:(' }%!'l"l”t]llﬁ"ilng |!|'r I{.l’Ul"l.'\lhil.ﬂ”n‘. 1"5‘!1'3'.’"‘i.|.||!
durch die Gaswerke und demzufolge auf deren zumindest zweifelhaften Wert fiir die heimische
Volkswirtschaft. Diese Anschauung ist unrichtig.

LJie Wiener stidtischen Gaswerke haben im Jahre 1926 erzeugt und verkauft:

FAE + a = » = = + » = «2s56,000.000 Kubikmeter
( 2506 y Kubikmeter

L T e e 265.000 Tonnen

T R T T ety S = R e 22,100 o im Werte von Schilling 73,850.000"—
Benzolkohlenwasserstoffe . . 5.530 b

Ammoniakerzeugnisse . . . 5400 =

Hiefiir wurde auslindische Kohle eingefihrt . . . . . im Werte von Schilling 27,600.000"

DerUberschull zugunsten der 6sterreichischen Yolks-

wirtschaft betrug daber . . . . - . . Schilling 46,250.000"-

" " B ¥ B ® B B W

Wiire das Gas zum Vorkriegspreise verkauft worden, so wiirde der Uberschul Schilling 6o,200.000"—
betragen haben.

In diesen Ziffern kommt aber der Einflul des Bestandes der Wiener Gaswerke auf die oster-
reichische Volkswirtschaft noch nicht wvollstindig zum Ausdrucke. Es ist die Frage auch unter der
Annahme eines Nichtvorhandenseing des Unternehmens zu  betrachten. In diesem Falle miiBte vomn
anderen Folgen abgeschen — die als Heizstolf verwendete Gasmenge durch Kohle ersetzt werden und die
Gewinnung von Koks, Teer usw. im Inlande finde nicht statt.

Da von der verkauften Gasmenge rund 180,000.000 Kubikmeter als Heizstoff verwendet wurden und
1 Kubikmeter Gas als Heizstoff 4 Kilogramm Steinkohle gleichwertig ist, miillten eingefiihrt werden:

Kohle . . . « . ¢ 4 2« 4 & ¢ 4 &« « » im Werte von mindestens Schilling 37,750.000'-

KokeFeap maw. o eiide G e i e et % - o = = 25,210,000

Lusammen daher Stoffe . . . . - . . . im Werte von mindestens Schilling 62, q60.000'—
g )

In Wegfall kime die eingefiihrte Gaskohle L - = = & 27, 6oo.000’

Die Gsterreichische Handelshilanz wiirde daher eine
e echte g erlahre o e e e e e A Dg 2. 200.000"—
Verschlechterung erfahren um Schilling 35,3

Das Unternehmen beschiftigt unmitielbar 3400 Personen und mittelbar weitere Tausende, die bei
der Verwertung seiner Frzeugnisse und bei den Arbeiten und Lieferungen fiir das Unternehmen ihren
Erwerb im Inlande finden; der Wettbewerb seiner Erzeugung an Koks, Teer, Benzolen und Ammoniak,
Stoffen, die sonst zur Ginze aus dem Auslande IJI'-’.H;-:I'II werden multen, wirkt [:urvi;rrgr-lnd und erspart
dadurch der osterreichischen Volkswirtschaft sehr groe Betrige; der Wirmetriger Gas verbilligt
und erleichtert wie kein anderer bedeutend die Hauswirtschaft und ist fiir zahlreiche (Gewerbe ein
unenthehrliches Betriehsmittel.

Zusammenfassung:
Die Gaswerke der Stadt Wien haben
a) der dsterreichischen Volkswirtschaft im Jahre 1926 Werte geliefert im Betrage von 4625 Millionen
Schilling;

T

b eine ‘i.I‘I'!il'llh't'!ﬂl'ﬂ]!l.;__! der Handelsbilanz vermieden um 55 50 Millionen Schillin

¢) durch ihre Erreugung von Koks, Teer usw. preisregelnd und dadurch vorteilhaft fiar die Volks-
wirtschaft gewirkt;

d) unmittelbar 5400 und mittelbar weiteren Tausenden fir ihren Bedarf titigen und ihre Erzeugnisse
verarbeitenden Personen im Inlande Erwerb geschaffen.
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Die Flektrizitatswerke

Von Ing. Eugen Karel, Direkfor der Stadtischen Elekfrizitéfswerke

Das erste elekirische Kraftwerk der Gemeinde Wien wurde im Jahre 1goz eriffnet, Den unmittel
baren AnlaB zu seiner Erbauung auf der Simmeringerlinde gab die Elektrisierong der von der Bau- und
Betriebsgesellschaft fiir stidtische StraBenbahnen betriehenen Tramway. Die Gemeinde stellte sich bei
dieser Gelegenheit auch die Aufgabe, Strom fiir Licht- und Kraftzwecke zu erzeugen, da die drei in
Wien damals vorhandenen privaten Elektrizititswerke nicht imstande waren, alle Stadtteile mit elektrischer
Energie zu versorgen. Sie errichtete zu diesem Zwecke neben dem Bahnwerke ein zweites Werk. das
schon im Jahre 1903 in Betrieb gelangte.

Es kam bald zu Unstimmigkeiten mit den damals bestehenden drei privaten Elektrizititsgesellschaften,
die in der Gemeinde als Erzeugerin elektrischen Stromes eine gefihrliche Konkurrentin sahen. Noch im
Jahre 1905 kam es zu einem Konkurrenzkampfe, der durch ein Ubereinkommen beendigt wurde,

[||]?i l]l_"r
Gemeinde wesentliche Vorteile sicherte.

Im Jahre 1go5 brach der Konkurrenzkampf zwischen der Gemeinde,

welche das Stromlieferungs-
monopol in Wien erreichen

wollte, und den privaten Elektrizititswerken neuerdings aus und endigte
damit, daB die drei Gesellschaften gezwungen wurden, Vertriige einzugehen, in welchen sie sich
verpflichten muBten, ihre Anlagen zu einem der Gemeinde genehmen Zeitpunkte an diese abzutreten.
Die stidtischen Werke erfreuten sich eines lebhaften Zuspruches der Bevilkerung und muBten deshalb
stindig vergroflert werden, im Jahre 1906 in besonders groBem MaBstabe durch die Aufstellung von zwei
e 10.000 Plerdestirken leistenden Dampfturboaggregaten. Schon im Jahre 19a7 liste die Gemeinde das kleinste der

Das Kraftwerk an der Simmeringerlinde




drei privaten Elektrizititswerke, jenes der Wiener Elektrizititsgesellschaft (W. E. G.) ein. Die Leistung dieser
Dampfzentrale betrug 3000 Plerdestirken, die Stromerzeugung im letzten Jahre 2°4 Millionen Kilowattstunden,
die in 4502 Anlagen abgegeben wurden. Die im VI. Bezirke in der Kaunitzgasse gelegene veraltete Dampf
zentrale wurde aufgelassen und in dem Gebiude eine Unterstation eingerichtet, die an das Stammwerk
der stidtischen Elektrizititswerke angeschlossen wurde.

Ein Jahr spiiter (1go8) wurde die zweite private Gesellschaft, die Internationale Elektrizititsgesellschaft
(I. E. G.). von der Gemeinde iibernommen und den stidtischen Elektrizititswerken angegliedert. Die Leistung
des neugewonnenen Dampfkraftwerkes betrug 16.200 Plerdestirken, die Jahreserzeugung 15’z Millionen
Kilowattstunden, die Zahl der Stromverbraucher 18.338. Die giinstige Lage dieses im zweiten Bezirke,
EngerthstraBe, gelegenen Kraftwerkes bewog die stidtischen Elektrizititswerke, es zur Anspeisung der eigenen
Netze anszubauen,

\ber auch der Ausbau dieses zweiten Kraftwerkes geniigte in kurzer Zeit nicht mehr den
Anforderungen, die an die stidtischen Flektrizititswerke gestellt wurden, und da diese immermehr zu
der Uberzeugung kamen, daB es notwendig sei, in den Besitz eigener Krafiquellen zu gelangen, kauften
sie im Jahre 1912 die Braunkohlenbergbaugewerkschalt Zillingdorf, durch die sie in den Besitz von
Lagern lignitischer Braunkohle in der Umgebung von Ebenfurth kamen. Sie errichteten in diesem Orte
pin meues fiir Feuerung mit Lignit eingerichtetes Kraftwerk, das durch eine Freileitung mit Wien
verbunden wurde, die im zwblften Bezirke in einem Umspannwerke endigt und ermoglicht, die Kabelnetze
Wiens auch vom Siiden her anzuspeisen. Der im Jahre 1913 begonnene Bau des Kraftwerkes und der
Freileitung wurde durch den Krieg sehr verzigert; erst Fnde 1916 konnte die Stromlieferung nach Wien
aufeenommen werden, die aber mangels geschulten Personales, namentlich von Bergleuten, nicht auf
pine entsprechende Hiohe gebracht werden konnte.

Im Jahre 1914, unmittelbar vor Ausbruch des Krieges, gelang es der Gemeinde, durch den Ankaul
des letzten bestehenden privaten Elekirizititswerkes; der Allgemeinen osterreichischen Elektrizitiits-
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gesellschaft (A, O. E. G.), ihr Ziel, die Stromerzeugung Wiens in ihrer Hand zu vereinigen, zu
verwirklichen. Das in der Oberen DonaustraBe gelegene Kraftwerk dieser Gesellschaft hatte eine Leistung von
18.100 Plerdestirken und erzeugte im Jahre 19135 zehn Millionen Kilowattstunden, die an 1 0309 Konsumenten
geliefert wurden. Jetzt hatten die Elektrizititswerke freie Bahn und konnten darangehen, die Anlagen
und den Betrieb ihrer Werke, die durch Ubernahme der mit anderen Stromsystemen arbeitenden, meist
sehr veralteten Anlagen der drei privaten Gesellschaften die urspriingliche Klarheit ihres Aufbaues verloren
hatten, zu vereinfachen und zu vervollkommnen,

Bei den Anlagen der A. O. E. G. sollte dies durch Stillegung der Zentrale und Anschaliung des
Netzes auf die henachbarte Unterstation Leopoldstadt der stidtischen Elektrizititswerke erreicht werden.
Diese Arbeiten unterbrach jih der im August 1914 ausgebrochene Weltkrieg: erst nach dem Kriege
konnten sie beendigt werden,

Nunmehr muBten sich die Elektrizititswerke wihrend der Kriegszeit den Bediirfnissen des Krieges
anpassen.

In der ersten Zeit mubte die Leistung der Werke bis zum Aullersten gesteigert werden, um den
starken Bedarf der Kriegsindustrie bewiltigen zu kinnen, aber der sich bald fiihlbarmachende Mangel an
Kohle zwang die Gemeinde, der Bevilkerung immer stirkere Einschrinkungen im Gebrauche des
elekirischen Stromes aufzuerlegen, um die Industrie in der Erzeugung des Kriegsmateriales nicht zu
behindern. Die Aufnahme der Stromlieferung durch das neue Uberlandkraftwerk Ebenfurth brachte wohl
eine kleine Erleichterung, die aber nicht ausschlaggebend war, da die Firderung im Zillingdorfer Bergbaue
und dem vom Fiirsten Esterhazy im Jahre 1915 zugepachteten Neufelder Tagbau des Arbeiter- und
Holzmangels wegen sehr eingeschriinkt und im letzten Kriegsjahre vollstindig eingestellt werden mubBte.

Die Zeit vom Kriegsende bis 19206

Wihrend des Krieges war es den Elektrizititswerken noch miglich, mit Unterstiitzung des Staates,
der an der Belieferung der Kriegsindustriec mit elektrischem Strom hochgradig interessiert war, den
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Betrich, wenn auch zuletzt in verringertem Ausmafle, aufrecht zu erhalten. Der Zusammenbruch der
(sterreichisch-Ungarischen Monarchie entriickte aber die Kohlenbezugsgebiete Wiens ins neue Ausland,
das sich sofort durch Ausfuhrverbote hermetisch gegen Osterreich abschloB, und die stidtischen Elektrizitiits
werke sahen sich plétzlich der Kohle, ihres wichtigsten Betriebsmittels, beraubt. Der Gemeindeverwaltung
gelang es erst mach langen und miihseligen Verhandlungen, geringe Mengen Kohle schlechtester QQualitit
nach Wien geliefert zu bekommen, und sie mubte sich zu drakonischen SparmaBnahmen entschlieBen,
um wenigstens die lebenswichtigsten Betriebe zu versorgen und die notwendigsten Bediirfnisse der Bevilkerung
befriedigen zu konnen. Die Stromlieferung an Wohnungen wurde auf zwei Hektowattstunden taglich
beschrinkt. was dem Verbrauche einer einzigen fiinfundzwanzigkerzigen Gliithlampe bei zirka sechs-
einhalhstiindiger Brenndauer entspricht. Iie Geschiifte und Bureaus muBten mit Einbruch der Dunkelheit
geschlossen werden und den Gast- und Kaffeehiusern wurde die Acht-Uhr-Sperre vorgeschrieben. Die
Industrie durfte nur an einigen Tagen der Woche Strom aus dem stidtischen Netze entnehmen. Die
Strafenbeleuchtung muBte auf ein so geringes AusmaB beschriinkt werden, daB gerade noch die Sicherheit
der Passanten gewiihrleistet war. Am stirksten bekam aber die Bevillkerung die Kohlennot durch die EKin-
schrinkungen und die zeitweilige ginzliche Einstellung der StraBenbahn zu fithlen. Die Erzeugung
der stidtischen Elektrizititswerke verringerte sich in diesen Jahren gegeniiber 1917 um 20 Prozent.

Um das Unternehmen aus dieser kritischen Lage herauszufiihren, mubte das Ubel an der Wurzel
gefabt werden. und die Raschheit, mit der die Stadt Wien aus dieser Katastrophe gerettet wurde, beweist,
daB die Stadtverwaltung den richtigen Weg eingeschlagen hat. Der oberste Grundsatz, von dem sie sich
hiebei leiten lieB, war, den Bezug auslindischer Kohle miglichst auszuschalten und durch inlindische
Betriebsmittel zu ersetzen. An solchen sind in Osterreich hinreichend Wasserkriifte und, wenn auch in
geringerem MaBe, Braunkohlen vorhanden, von denen ein recht ansehnliches Lager der Gemeinde in
ihrem Zillingdorfer Freischurfgebiete zur Verfiigung stand, Nun erfordert der Ausbau von Wasserkriften

Neufelder Tagbau vor dem Auspumpen
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verhiltnismiiBlig viel Zeit und groBe finanzielle Aufwendungen, Wesentlich schneller und billiger lassen
sich kalorische Anlagen erbauen und Tagbaue einrichten, aber auch dies erschien viel zu langsam im
Hinblick auf die himmelschreiende Not Wiens. Das Auskunfismittel bot der Ankauf von 6Gooo Zisternen
polnischen Rohiles, das damals viel leichter als Kohle zu erhalten war. In der griiten Eile wurden in
den zwei Wiener Kraftwerken 14 groBe Kessel fiir Olfeverung eingerichtet, die Zufuhr des Oles
organisiert und fiir dessen Lagerung grobe Zisternenanlagen geschaffen. Glei hzeitig schritien die Elektrizitfits-
werke an die Vergrillerung ihrer Lignitbergbaune sowie des Ebenfurther Kraftwerkes und seizten in
intensiver Weise die Studien fiir die Erbavung geeigneter Wasserkraftwerke fort,

Neufelder Taghau

Ausbau der Wiirmekraftwerke und der werkseigenen Bergbaue

Wie schon erwidhnt, hatten die Elektrizititswerke im Kriege vom Fiirsten FEsterhazy einen
alten aufgelassenen Tagbau gepachtet wund nach miihseligem Auspumpen der 30 Meter tiefen und
zweikilometerlangen Gruben in Betrieb gesetzt. Sie steigerten nunmehr die Leistung dieses Tagbaues durch
seine Unterteilung in zwei Tagbaue. Aber kaum war dies geschehen, kam in Ungarn der Umsturz
und die ungarische Riteregierung beschlagnahmte die beiden Taghbaue. Dieser Zustand dauerte ungefihr
ein halbes Jahr und verhinderte alle weiteren Arbeiten der stidtischen Elektrizititswerke in Neufeld. Da
die Riteregierung nur 6o Prozent der Neufelder Produktion an die Elektrizititswerke lieferte, mubBten
innerhalb der dsterreichischen Grenze in der Nachbarschaft des alten Zillingdorfer Tagbaues zwei weitere
Tagbaue erdffnet und eine kleine Schachtanlage abgeteuft werden. Mit der im August 1920 vollzogenen
Angliederung des Burgenlandes an Osterreich zog endlich Ordnung in diese durch die politischen
Verhiltnisse so lange gestirten Bergbaue ein. Ihre -T'.;lf_r:'s||~i.s1u|1$_r, die im Jahre 1917 \'rrriilu']'ll_[r|]-:-:|d his
auf 300 Tonnen stieg, dann aber fast auf Null fiel, erreichte nunmehr 1500 Tonnen im Tage, eine
Menge, die nicht nur ausrcichte, das Ebenfurther Kraftwerk, das in der Zwischenzeit eine betrichiliche
'l‘l.l"r'r'f‘ih'l'l-lﬂg erfahren hatte, mit Kohle zu beliefern, sondern auch noch den noch immer unter dem
Kohlenmangel leidenden Wiener Kraftwerken Kohle zu schicken.

In der gleichen Zeit wurde das Kraftwerk in der EngerthstraBe vergréBert und von der Verwendung
auslindischer Kohle auf die Verwendung von Inlandkohle umgestellt, indem die Kettenroste beseitigt
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und Pluto-Stocker-Roste eingebaut wurden, die zusammen mit dem Umbau der Kesseleinmaverung die
Beschickung mit minderwertigen Inlandkohlen ermiglichten. Als Heizmaterial worde neben Zillingdorfer
Kohle vorwiegend Steinkohle aus dem Ybbstaler .Steinkohlenwerke de Majo, Betrieb Gemeinde Wien™,
verwendet, einer Unternehmung, die von der Stadt Wien zusammen mit der Stadt 5t. Pélten und anderen
Interessentenn im Jahre 1921 gegriindet worden war und fordertiiglich bis zu 130 Tonnen Steinkohle
nach Wien abgeben konnte.

Im Kraftwerke Simmering wurde vorliufig noch die Verwendung auslindischer Kohle beibehalten
und die Entwicklung des Hochdruckkesselbaues abgewartet. Als dieser soweit gediehen war, dab die
betriebssichere Herstellung von  Kesselanlagen, die statt wie die bisherigen mit 14 Atmosphiiren-
iiberdruck, mit 35 bis 40 Atmosphireniiberdruck arbeiten konnten, miglich war und der Turbinenbau
sich gleichzeitig in betriecbsokonomischer Hinsicht wesentlich weiter entwickelt hatte, erfolgte auch bei

MNen eriffneter sweiter 'T.'l.gl‘b:lll in Neufeld

diesem Werke ein groBer Schritt nach vorwiirts durch die Bestellung von zwei Dampfturboaggregaten,
fiir eine Betriebsspannung von 35 Atmosphireniiberdruck samt zugehirigen, mit Kohlenstaubfeuerung
verschenen Hochdrue kLPssrlnnhgv Da diese neue Anlage eine Leistung von 50.000 his 64.000 Plerdestirken
entwickeln wird und infolge der Einfithrung der Kohlenstaubfenerung die Verwendung minderwertigster Kohlen
erlaubt, “n'ri {lu \11;5.[111:11‘H-.|rl|]1 .lI.I.r|'| in du"ﬂ’l':l Kraltwerke Ende 127 ve srschwinden, Aber sc hon h'-'ll[" ist der
Bezug auslindischer Kohle auch in diesem Werke wesentlich :l.!r]llrlil eingeschriinkt, daB es als Spitzen
r'ukun-rnwrb_ verwendet wird, wihrend die Grundbelastung die mit auslindischen Kohlen und Wasserkraft
betrie hvm i1 Anlagen bestreiten.

Die neuen Wasserkraftwerke und ihre Leistungsfahigkeit

In der Zwischenzeit gelang es der Gemeinde Wien im Jahre 1921 im Verein mit den Wiener
GroBbanken an den Ausbau von Wasserkriften zu schreiten, es erfolgte die Griindung der Wasserkraft
werke A. G. (WAG), bei welcher Gemeinde und Banken zu je 50 Prozent beteiligt waren. Da durch
die neue Wasserkraftgesetzgebung die Wasserkriifte Osterreichs in den Besitz der Linder gelangten, hatie
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die Gemeinde Wien, die sich schon
vor dem Kriege wegen des Aus
baues der Ennswasserkrifte und
der Wasserkriifte in den Niederen
Tanern bemiiht hatte, die Kon-
zession  aber wegen der Kon
Kurrenz der Staatshahnen nichi
erlangen konnte, keine andere
Wahl, als zwei Wasserkriifte aus-
zubauen, die nicht in den Besitz
der Linder iibergegangen waren,
nimlich den Aushau der Wasser-
kraft der Yhbsschleife zwischen
Gistling und Opponitz und des
Gefiilles der zweiten Wiener
}|Ht‘]|l|g1u'|||~11[t'i1|:|1ghp':I\i:-nhvr;_{
Gaming.

Die neue Gesellschaft be-
gann sofort mit dem Bau des
Opponitzer Kraftwerkes, das am
28. Dezember 1924 trotz grober
baulicher und finanzieller Schwie-
rigkeiten beendet wurde. Infolge
des  eingetretenen  Wihrungs-
verfalles konnte sich niimlic
die Gesellschaft die erforderlichen Geldmittel durch die beteiligten Banken nicht verschaffen, dies gelang
erst durch das Eingreifen der Gemeinde, die den Bau bevorschuBte und im September 1gz22 eine bis
1952 giiltige Wasserkraftabgabe einfithrie. Sie betrigt 4 Prozent auf den Preis der Kilowattstunde und
a'/y Prozent auf den Preis des Kubikmeters Leuchtgases. Da die Einginge aus dieser Steuer nicht ausreichten,
die Baukosten voll zu bestreiten, gewiihrte die Gemeinde Wien der WAG weiterhin Vorschiisse aus hren
cigenen Mitteln und war schlieBlich derart iiberwiegend an der Gesellschaft beteiliet. daB sie sich
entschloB, das gesamte Aktienkapital zu erwerhen.

Mammutbaumrest im Zillingdorfer Taghan

Das Opponitzer Werk wurde den stidtischen Elektrizititswerken, an welche es in s0 Jahren anheim-
F 3
fillt, zum Betricbe {ibergeben. Es ist fiir eine Leistung von 15000 Pferdestirken ausgebaut und erzeugt
im Mittel zirka 50 Millionen Kilowatistunden jihrlich,
Der Bau des zweiten im Bauprogramm der WAG vorgesehenen Kraftwerkes, welches das Gefille der
rweiten Wiener !!ul-hq|u_~][|-|:|.]:-i1.1:|r|?_l swischen Lunz und Ia"”-“h.-,_-g 'Ir-llltil'l;_t ausniitzen sollte, wurde im Frithjahre
1924 ]ll',l_thlillr.'tl. ohne 5*1']|wii_~|"|'-_r_|-.(-':1vu

1g26 beendet und den stidtischen
STROMLIEFERUNGSDIAGRAMM Elektrizitiitswerken zum Betriebe fiber
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geben. Auch dieses Werk fillt nach
30 Jahren den stidtischen Elektrizitits

r-ru-'li'!!i\l?ﬂ;ﬂ-ruuul-_qqlr

R EE [T | | srasmmarmmns <asason mwn | werken anheim, Das Kraftwerk in
= T = N Gaming hat den besonderen Vorteil,
i dafBl es wiihrend des ganzen Jahres ohne
Wiy Speicherung eine konstante Wasser
“‘“’“i X menge zur "-!::'I’}l;.{ur].g:_!].l[ und liefert
ol SR jihrlich 50 Millionen Kilowattstunden,
£ «s000f SR Es ist durch eine zirka 10 Kilometer
oo ‘I.,“ lange Freileitung an die Doppelfrei
wa| \ leitung des Kraftwerkes Opponitz nach
F Wien in der Schaltstation Gresten
 sasmal angeschlossen.

Inﬂm Mit der Errichtung der Frei
18000 leitung nach Gresten verband aber
10356, die Gemeinde auch die Absicht, die
pree oberisterreichischen Wasserkriifte fiir

Wien aufzuschlieBen, und tatsichlich
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Wasserkraft- und Elektrizitits-A.-G.

(OWEAG) an die Gemeinde Wien mit STROMEHZEUGUNG

dem Anbote heran, Wien mioge ihrem

im Entstehen begriffenen Wasserkraft- 1914 — 1926

werke Partenstein die halbe Leistung in Kilowaltslunden

von etwa 12.000 Pflerdestirken ab- 3 auisWasserkrafion, Bl aus inlindischar Kohle, BBl aus Hohig aus dem hwdigen Auslande

nehmen. L o 520 a0 a2
Der mit dieser Gesellschaft in der

Folge abgeschlossene Lieferungsvertrag o @ e

rechtfertigte nunmehr den Bau der v F W

140 Kilometer langen Hochspannungs- o ot ™ )

fernleitung, die, seit im Partensteiner Fu TEr. it w2 . M0 i

Werke moch eine dritte Turbine auf ey 1504

gestellt wurde, j;i}lr]-l.:‘h 128 Millionen
Kilowattstunden nach Wien bringt. Die
(Gemeinde bereitete aber auch in dem
Vertrage mit der OWEAG den Boden
vor fiir den spiiteren Ausbau weiterer
Wasserkrifte, indem sie sich von der
OWEAG eine Option fiir den gemein
samen Ausbau der mittleren Enns geben
lieB und diese Wasserkrifte dadurch
fiir Wien sicherte. Fiir den AnschluB des Partensteiner Werkes an die Freileitung der WAG nach Wien
erbauten die stadtischen Elektrizititswerke eine 72 Kilometer lange 110.000-Volt-Freileitung, die in
Wegscheid bei Linz den Anschluff an das Netz der OWEAG und in der Schaltstation Gresten an die
WAG-Freileitung findet.

Von Gresten besorgt eine 11o0.000-Volt-Doppelleitung die Fortleitung des Stromes aller drei
Wasserkraftwerke nmach Wien.

Bei einer jihrlichen Gesamterzeugung von 448 Millionen Kilowattstunden fillt die Lieferung
der in so kurzer Zeit ausgebauten Wasserkraftwerke von rund 128 Millionen Kilowattstunden schon sehr ins
Gewicht. Hiezu kommt noch der von der Niederisterreichischen Elektrizitits-Wirtschafts A. G. (NEWAG)
und den kleinen Wasserkraftanlagen am Steinfelde, die
an das Ebenfurther Freileitungsnetz angeschlossen sind,
bezogene Wasserkraftstrom von 21 Millionen Kilowatt-
-~ stunden, und die rund 8 Millionen Kilowattstunden,
welche die sechs kleinen Hochquellenwasserleitungs-

; werke in Wien liefern. Damit erhéht sich der Anteil

| des Wasserkraftstromes an der Stromerzeungung auf

: 157 Milionen Kilowattstunden, das sind 35 Prozent

L= ] L Y i =] der Gesamterzengung.

ars

33 M 373 Al 447 Mill 48 Mill

s e STROMERZEUGUNG 1914 -1926
ol i = 1 Melloren Kiowallstunden

Die Bedeutung der Wasserkraft-

erzeugung far die Volkswirtschaft

Der so erreichte bedeutende Erfolg wird infolge
der gleichzeitigen Steigerung der Verwendung der
Inlandkohle in den kalorischen Werken der Gemeinde
noch wesentlich griBler,

| T |

b o

Von der schon erwihnten Gesamterzeugung von
448 Millionen Kilowattstunden im Jahre 1926 ent-
fielen 157 Millionen Kilowattstunden auf Wasserkraft-
werke, 140 Millionen Kilowattstunden auf die mit

b i inlindischer Kohle arbeitenden Kraftwerke Ebenfurth
“:w“_." “; | ! und EngerthstraBle und 151 Millionen Kilowattstunden
—————--'-———,L— ————— : -—1'-———--——J| auf das Kraltwerk Simmering, das bisher iiberwiegend

' | i i i | i ! anslindische Kohle verwendete.
i ..-:__.; -:u_ -:;.:“-;- _;“ u. Die Lieferung der Wasserkraftwerke ersetzt die

Verheizung von jihrlich 21g.000 Tonnen auslindischer




Kohle. Der Bezug weiterer
195.000 Tonnen Ausland

AN,ZAHL kohle wird dadurch erspart,

OER dall die kalorischen Kraft-
ANGESCHLOSSENEN ANLAGEN werke zum E'rl'if‘hrl'n Teile fn:
landkohle verarbeiten. Dabei

IM WIENER STADTGEBIETE. 500843 wurde fiir die Ermittlung des
Minderbezuges ein Heizwert
von 5700 Kalorien der in
Simmering zur Verfeuerung
kommenden auslindischen
Mischkohle zugrunde gelegt.

Die hiedurch erzielte
Ersparnis im Bezuge von
Auslandskohle betrigt
5 18,300.000, um welchen
Betrag sich die dsterreichische
Handelshilanz bessert. Aber
ganz abgesehen von diesem
Nutzen sind die stidtischen
Elekirizititswerke  hiedurch
vom Auslande unabhingiger
geworden, was sich im Herhste 126, als infolge des englischen Kohlenarbeiterstreiks die Anlieferung
der oberschlesischen und der westbihmischen Kohle stockte, in sehr wohltuender Weise bemerkbar
machte,

Ein interessantes Bild von der schrittweisen Erreichung des angestrebten Zieles gibt die schematische
Darstellung der Stromerzeugung. Die Grifle des Kreises zeigt die in den einzelnen Jahren erzeugte
Strommenge, die verschiedenen Felder sind die Anteile der einzelnen Energiequellen. Im Jahre 1914
waren die stidtischen Elektrizititswerke mit g7°2 Prozent ihres Bedarfes auf Kohle des heatigen Auslandes

e M5 M6 A7 AMB IM9 4520 49M 4922 125 494 4925 4926

Reparaturwerkstitte fiir Elektrizititszihler
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angewiesen. Die restlichen 2°8 Prozent stellen die Lieferung der in Wien in der Hochquellenwasserleitung
eingebauten kleinen Wasserkraftanlagen dar. Bis zur Aufnahme der Lieferung der Grollwasserkraftwerke geht
der Yerbrauch der Auslandkohle wegen Verwendung der werkseigenen inlandischen 'J".i[rl!ig_{f]url'i‘r Kohle zuriick,
die im Jahre 1925 bereits 355 Prozent der Gesamterzeugung decken konnte, Das Jahr 1g24 endlich
bringt das erstemal die Stromlieferung der Grofwasserkraftwerke und von da ab geht der Amnteil der
auslindischen Kohle SEH'IH!g]mf! zuriick, bis er im Jahre 1926 trotz 26°'5prozentiger Steigerung der Gesamt
erzengung nunmehr *,,f,;f: Prozent betrigt. Bei gleichbleibender Lelstung von 373 Millionen Kilowatt-
stunden wiire der Anteil der Auslandkohle auf 2o'fs Prozent gesunken. Aus dem Schema kann man
ferner entnehmen, daB schon im Jahre 1g22, in dem die aus Wasserkriften bezogene Energie noch einen
ganz verschwindenden Anteil an der Erzeugung hatte, dank der von der neuen Stadiverwaltung durch
gefithrten VergriBerung der Zillingdorfer Bergbaue die Verwendung inlindischer Kohle schon soweit
vorgeschritten war, dal weniger auslindische Kohle verheizt wurde als im Jahre 1913, obwohl die
Gesamterzeugung seither um mehr als die Hiilfte gestiegen ist. Das Aufteilungsverhiltnis wird sich
Ende 1927 noch weiter zugunsten der inlindischen Energiequellen dndern, weil mit der Inbetriebnahme
der Staubfeuerung im Simmeringer Kraftwerke, welche die Verwendung von Inlandkoh
der Bezug auslindischer Kohle nahezn ginzlich aufhiren wird,

Auf Seite 54 ist die Entwicklung der Stromerzeagung noch cinmal, und zwar ohne Riicksicht
nahme aunf die verschiedenen Betriebsmittel dargestellt. Man sieht das gewaltige Ansteigen der Produktion
nach dem Kriege, das mit dem Jahre 1921 beginnt, indem die Einschri

e ermoglicht,

ikungen im Bezuge elekirischer
Energie wegen der erleichterten FEinfuhr der Kohle aus den Nachbarstaaten groBtenteils aufgehoben
wurden. In den folgenden Jahren nimmt der Konsum mit dem ginzlichen Abbau der SparmaBnahmen
langsam zu, bis er im Jahre 1924 infolge Besserung der Wirtschaftslage momentan hinaufschnellr,

Von da ab setzt sich die Aulwiirts
bewegung sprunghaft von Jahr zu
Jahr fort.

Die Firderung des Strom-
absatzes durch die Tarif-

Ill'll.lltlll". :!Pr {il‘nlffilldl’ \\if'ﬂ

Diese starke Konsumsteigerung
nach Freigabe der Stromentnahme
wurde aber nur zum geringeren Teil
durch den natiirlichen Mehrbedarl der
alten Konsumenten, die in den Jahren
der Sparmafinahmen auf eine Er-
weiterung ihrer Anlagen verzichien
mufiten, hervorgerufen; den Haupt
anteil an dem gewaltigen Anstieg des
Strombedarfes haben vielmehr die
erst nach dem Kriege zum Anschlusse
an die Netze der stidtischen Elek-
trizititswerke  gekommenen  Klein-
wohnungen.

Wihrend vor dem Kriege die
Beniitzung des elektrischen Stromes
der hohen Kosten halber nur den
Wohlhabenden méglich war, wurde
es nach dem I\'riv{_{l‘ durch die Preis-
politik der Elektrizititswerke auch den
Armeren miglich gemacht, sich diese
A\nnehmlichkeit zu verschaffen,

Der Grundsatz der Gemeinde-

verwaltung, die Erzeugnisse ihrer
Unternehmungen ohne Gewinn an
die Bevilkerung abzugeben, tritt in

seinen  befruchtenden Folgen hier
In Wien gebauter Elektro-Heillwasserspeicher besonders augenfillig in Erscheinung.




ELEKTRO
HEISSWASSER

HReklameplakat fiir Heilw nsserspeicher

Ausstellungsraum im Direktionsgebiude




Die stadtischen Flektrizititswerke gewiihrten, als im Jahre 1924 die Grofwasserkraftwerke an der
Erzeagung teilzunehmen begaunen, allen Kraftstromkonsumenten in Wien einen 12'/s prozentigen Super
rabatt. Mit dem Ausbau der Wasserkraftwerke wurde also nicht blob eine starke Reduktion des Verbrauches
an Auslandkohle, sondern auch eine Verbillipung der Strompreise erreicht. Die Stromabnehmer der
stidtischen Elektrizititswerke zahlen heute fiir den elektrischen Strom um zirka 48 Prozent weniger als
vor dem Kriege. Der damalige Lichtstrompreis betrug 7o Heller = 101 Groschen und der Kraftsirom
preis 30 Heller = 435 Groschen pro Kilowattstunde netto. Demgegeniiber sind die Ansitze des heutigen
Tarifes fiir Lichtstrom 52 Groschen und fiir Kraftstrom 25 Groschen brutto, und zwar einschlieBlich
Warenumsatzsteuer und Elektrizititssteuer, demnach netto fiir Lichtstrom 40°4 Groschen, fiir den Kraft
strom 254 Groschen. Auf den Kraftstrompreis wird je nach GriBe, Beniitzungsdauver und AnschluBwert
den Konsumenten ein tarifmiBiger Rabatt bis zu 15 Prozent gewiihrt, bei griBerer Ausniitzung und fir
Strombezug bei Nacht aber noch weitere Sonderrabatte,

Der Lichtstrompreis fiir Auslagen und AuBenbeleuchtung von Geschiiften und sonstigen Reklame-
beleuchtungen wird rabattiert, und 2war bietet das Elektrizititswerk den beziiglichen Konsumenten
folgende Miglichkeiten: jene, welche ihre Beleunchtungsanlagen nach 6 Uhr abends noch weiter beniitzen,
ohne aber beziiglich der Brenndauer eine Bindung einzugehen, erhalten je nach der GriBe des Strom-
hezuges der betreffenden Anlage einen NachlaB von 5 bis 2o Prozent auf den nach 6 Uhr abends
bezogenen Strom. Konsumenten aber, die sich verpflichten, ihre Auslagen-, bezichungsweise Reklame
beleuchtung das ganze Jahr hindurch alliiglich mindestens bis 10 Uhr abends zu beniitzen, erhalten

s0 Prozent NachlaB fiir den nach 6 Uhr abends erfolgten Strombezug.

Bei Saisonbetrieben mit mindestens sechsmonatiger Dauer wird unter sonst gleichen Bedingungen
ein 35prozentiger NachlaB gewiihrt. Fir die Innen- und Aullenbeleuchtung von ganztigig betriebenen
(GGast- und Schanklokalititen und von
Kaffeechinsern wird fiir den in der
Zeit von 8 Uhr abends bis 7 Uhr frith
verbrauchten Strom auf den jeweiligen
Lichistrompreis ein  NachlaB von
50 Prozent eingeriumt.

SchlieBlich gewihren die stadti-
schen Elektrizititswerke fiir den
Betrieb elekirischer Warmwasser-
speicher, dhnlicher Anlagen und elek
trischer Wirmespeicherdfen, wenn fiir
diese nur wihrend der MNachtstunden
von 10 Uhr abends bis 6 Uhr friih
Strom bezogen wird, je nach der Griolle
des AnschluBwertes der betreffenden
Anlage einen ermifligten Strompreis
von 5 bis 7 Groschem pro Kilowatt-
stunde.

IDie Gemeinde lieB es aber bei
Tarifermifigungen nicht bewenden,
sondern ermiglichte auch die Her-
stellung der Wohnungsinstallationen
zu billigen Preisen und auf Raten
zahlungen. Zur Ausfithrung der In-
stallationen bedienen sich die stadn-
schen  Elektrizititswerke der kon-
vessionierten  Elektrotechniker und
hefruchten dadurch das Installateur-
gewerbe, Die Ratenzahlungen werden
auf 12 bis zo Monate, und zwar auch

fiir den Bezug wvon elektrischen
A pparaten g_{q'“'i'[H rt.

Auch durch Vergriferung der
Kabelnetze bemiihten sich die Elek
trizititswerke den Stromverbrauch zu
heben. Alle diese MaBnahmen bewirk-
ten, dall die Zahl der Hausanschliisse seit
Beklamelichtsiule der stidtischen Elektrizitiitswerke 1014 um F}{]HU Stil'ﬁ'. die Zahl der




Konsumenten in Wien selbst ist in demselben Zeitraume von 176.000 aul 500.845 angestiegen, Hiezu
kommen noch etwa 3zo.000 Konsumenten in den von den Elektrizititswerken mit Strom versorgten
Stidten und Dérfern in Niederdsterreich.

Der niedere Strompreis der Nachkriegszeit bewirkte auch den AnschluB fast aller Wiener Industrien
an die Elektrizititswerke, da sich ihnen die FErhaltung eigener Kraftanlagen angesichts der billigen
Strompreise nicht mehr lohnte. Aber auch die Gemeinde selbst trug durch ihre groBen Investitionen
und Wohnhausbauten sowie durch die Ausgestaltung der stidtischen StraBenbahnen zum hanptsichlichsten
Massenbefirderungsmittel Wiens und die Elektrifizierung der seit dem Kriege eingestellt gewesenen Stadi
bahn zur VergriBerung der Stromerzengung bei.

Da simtlicher abgegebener Strom nach Zihlertarif verrechnet wird, hat das sprunghafte Anwachsen
der Abnehmerzahl auch im gleichen MaBe eine Vermehrung der aufgestellten Elektrizititszihler zur Folge

Kraftwerk Ebenfurth der stiidtischen Elektrizititswerke

gehabt. Um die rt\gv]r:liiﬂi{:!‘ gesetzlich vorgeschriebene |“'|Jc'l']::'i'|h:r1g dieser Zihler und die Instandhaliung
unbrauchbar gewordener vornehmen zu kinnen, wurde eine modern eingerichtete Zihlereichstation und
Ziihlerreparaturwerkstiitte geschaffen. In diesen beiden Werkstiitten kinnen bei voller Ausniitzung jihrlich
zirka Go.oo0 Zihler iiberpriift und justiert und 45.000 Zihler repariert werden.

Die Vermehrung der Konsumentenzahl vergroBerte wohl gewaltig die Stromerzengung der Elektrizitits
werke, aber leider zum i.I|:)1‘I"h\'i:t‘gt‘l1lfl‘r| Teile in den ‘|.|1¢_ﬂ.'sill.l]]flf‘1'| und je mehr Wasserkralt die Elektrizitits-
werke zur Stromerzeugung verwendeten, desto grifler wurden die Schwierigkeiten, den in der Nacht zur
\'cr[iigm];; stchenden Strom  zu  verkaufen. Die Elektrizititswerke haben dieser Frage besondere
Aufmerksamkeit zugewendet und die Hebung des Nachtstromkonsumes auf mehreren Wegen zu fordern
getrachtet, vor allem durch Gewihrung von Nachtstromrabatten an Industrien und Gewerbe durch die Herab-
setzung des Strompreises fiir die Ladung wvon elektrischen Akkumulatoren und fiir Wiirmespeicherung auf
elektrischem Wege. Dann aber auch durch eine iuBerst rege und zielbewufite Aufklirungspropaganda und
durch eintrichtiges Zusammenarbeiten mit der Industrie, um die Herstellung jener Apparate in Wien zu
ermiglichen, die zu vorstehenden Zwecken notig sind. Was die Speicherung der elekirischen Energie
in den Akkumulatoren anbelangt, so kann sie in groBem MaBstabe nur dann erreicht werden, wenn es
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gelingt, den Automobilbetrieb in weitgehenderem Male zu elektrifizieren. Die elekirischen Autodroschken
fiir den Stadtverkehr, Kurswagen fiir den Zustellungsdienst der Post, der Spediteure und der Geschifte,
die Elektrifizierung der Kehrichtabfuhr und die Einfuhr der elektrischen Traktion im Autobusbetriebe
kommen hier in Frage. Sie befinden sich gegenwiirtig im Stadium des Versuches, doch sind auch hier
schon Erfolge sichibar,

Die Speicherung der elektrischen Energie in Form von Wiirme liBt sich schon leichter durchfiihren.
Hier ist es die elektrische Warmwasserspeicherung, mit der namentlich in der Schweiz grofe Erfolge
erzielt wurden, die anch in Wien zu den schbnsten Hoffnungen berechtigt.

Neben den Warmwasserspeichern haben sich auch die Ofenspeicher gut bewihrt. Der elektrische
Wiirmespeicher fiir die Erzeugung von Warmwasser fur den Haushalt, das Gewerbe, Industrie, fiir Arzte,
sffentliche Bider usw. war bisher in Wien unbekannt und solche Apparate kaum erhiltlich. Heute werden
sie bereits, dank der Zusammenarbeit der Elektrizititswerke und der Industrie in Wien in groBem Malstabe
erzeugt und ihre Verwendung wird immer allgemeiner, wozu der billige Nachistrompreis und die lebhafte
Propaganda hauptsichlichst beitragen.

Was die elektrischen Speicher anbelangt, sind die Elektrizititswerke selbst mit gutem Beispiel voran-
gegangen und haben den neuen Zubau bei ihrem Direktionsgebiude mit einer solchen Heizung ausgeriistet.
Das Wasser wird in der Nacht in einer groBen Speicheranlage mit einem Wasserfassungsraum von
§6.000 Liter elektrisch aufgeheizt und erwiirmt tagsiiber die Ridume des Hauses im Ausmalle von
16.000 Kubikmeter. In dem vorerwiihnten Zubau hat dic Direktion einen Ausstellungsraum eingerichuet,
in dem Sonderausstellungen fiir die verschiedenen Gebiete der Elektrizititsverwendung  im Haushalte, in
den verschiedenen Gewerben, in der Landwirtschaft und dergleichen veranstaltet werden. Die ausgestellten
Apparate und Maschinen kinnen von den Elektrizititswerken auch auf Teilzahlungen bezogen werden.

Im Direktionsgebiude befindet sich
auch ein Vortragssaal, in welchem die
beziiglichen Apparate demonstriert und
im Betriebe vorgefithrt werden. Ins-
besondere finden allwichentlich Vortrige
fiir Gewerbetreibende und fiir die Haus-
frauen iiber die Verwendung der Elek-
trizitiit im Gewerbe und Haushalt,
beconders beim Kochen statt, das auch
praktisch vorgefiithrt wird.

Um die Verwendung der Elektrizitit
in der Landwirtschaft zu heben, ver
anstalten die Elektrizititswerke alljahr-
lich Wandervortrige und Wander-
ausstellungen, bei denen sie eben sowie
in dem vorerwihnten Vortragssaale von
der Filmdarstellung ausgiebig Gebrauch
machen. Dieser Art der Propaganda
messen  die  Elektrizititswerke einen
groffen Wert bei, da sie geeignet ist,
clektrotechnische Kenntnisse Zum
Gemeingute des werktitigen Volkes zu
machen. Sie wird erginzt durch aus
giebige Lichtreklame und das Plakat.

Verhesserung der iiffentlichen

Beleuchtung

Durch den Ausbau der Wasserkriifte
wurde der Gemeinde Wien eine weit-
gehende Ausgestaltung der offentlichen
Belenchtung und ihre Elektrifizierung
ermiglicht. Da der Stromverbrauch der
iffentlichen Beleuchtung zu 76 FProzent
in die konsumschwache Zeit zwischen
Kohlenfirderturm mit Schriiganfiug im Kraftwerk Ebenfurth = Uhr abends und 6 Uhr morgens fiillt,
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wurde durch eine umfangreiche VergriBerung der bis zum Jahre 1920 noch sehr kleinen elektrischen
Beleuchtungsanlagen ein Konsum geschaffen, der zur Nachtbelastung der Wasserkraftiwerke wesenilich

|.'1t:|.-1i'|i11|||1\ erk .oud*

beitrigt. Im Jahre 1925 wurde die Vergriilerung der elektrischen StraBlenbeleuchtung begonnen und bereits
anfangs 1g26 die 10.000ste Lampe montiert und damit der Umfang der offentlichen elektrischen
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Das Opponitzer Wasserkraftwerk

Einlaufwehr in Gistling mit Entsandungsanlage
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Aufstellung eines bspannmastes bei Hilm-Kematen




Beleuchtung gegeniiber den Jahren 1g1g his 1922 um das Sechsfache gesteizert. Im Winter 1926 waren
neben der moch immer in weitem MaBe vorhandenen Gasheleuchtung soo Straflen in einer Gesamtlinge
von 370 Kilometer, das entspricht einer Strecke von Wien bis Krakau, elektrisch beleuchtet, aulerdem
noch 110 Plitze, 22 Briicken, 12 Siedlungen, 4o Wege, 16 Parkanlagen und 28 Hife.

Gegenwiirtig sind etwa 11.500 elektrische Strafenlampen installiert. die jahrlich 7°5 Millionen Kilowatt-
stunden verbrauchen. Sie strahlen ungefihr 4’2 Millionen Hefnerkerzen aus. Wenn man sich vergegen-
wiirtigt, daB vor dem Kriege die Beleuchtung der gesamten Wiener Straflen durch 45.500 Gasflammen
mit einer Lichtstirke von zusammen 34 Millionen Hefnerkerzen besorgt wurde, so wird die gewaltige
Verbesserung der Belenchtung offenbar, die durch die Elektrifizierung erreicht worden ist.

Technische Entwicklung der kalorischen Werke

Zu Ende des Krieges betrichen die stadtischen Elektrizititswerke drei Kraftwerke, von denen die
beiden grifferen, Simmering und Engerthstralle, ausschlieBlich auf den Betrieb auswiirtiger Kohle
eingerichtet waren, wiihrend das mit werkseigener Kohle arbeitende Kraftwerk Ebenfurth noch nicht
ausgebaut war. Uberdies war noch ein klemner Teil der Dampfanlage der im Jahre 1914 iibernommenen
Zentrale der ehemaligen Allgemeinen Osterreichischen Flektrizititsgesellschaft in Betrieb. Heute, sieben
Jahre nach dem Zusammenbruche, arbeiten in die Netze der stidtischen Flektrizititswerke das Simmeringer
Kraftwerk. aber nicht mehr zur Giinze mit Auslandkohle, sondern unter Verwendung inlindischer Braun-
kohle zum Zumischen, ferner das nunmehr auf Inlandkohle umgesiellte Kraftwerk Engerthstralle und
das voll ausgebaute Kraftwerk Ebenfurth, das Zillingdorfer Kohle verheizt: weiters die beiden von der
Wasserkraftwerke A. G. erbauten
Wasserkraftwerke Opponitzund Gaming
und mehr als die Hilfte des von der
oberiisterreichischen Wasserkrafi- und
Flektrizitits-A. G. erbauten Kraftwerkes
Partenstein. Da das Netz der OWEAG
mit dem Stromversorgungsnetze der
Wasserkraftwerke der Stern & Hafferl
A. G. zusammenhingt, so kommt auch
Strom aus dem Salzburgischen nach
Wien.

Nebst diesen GroBkraftwerken
beliefern noch sechs kleine, im Stadt-
gebiete gelegene Wasserkraftanlagen
der Wiener Hochgquellenleitung und
die an das Fernleitungsnetz des Eben-
further Kraftwerkes angeschlossenen
kleinen Wasserkraftanlagen sowie die
Niederosterreichische Elektrizititswirt
schafts-A. G, die Stadt Wien.

Dies stellt eine Verbundwirt-
schaft dar, die sich schon jetzt iiber
die Bundeslinder Niederisterreich,
Oberisterreich  und  Salzburg  sowie
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teilweise iiber das Burgenland erstreckt.
Der Anschlull an das steirische Strom-
versorgungsgebiet ist nur eine Frage
der ZLeit,

Das Kraftwerk Simmering, auch
heute noch die grofte Zentrale der
stiidtischen Elektrizititswerke, leistet
effektiv rund 6o.0oo Kilowatt. Es sind
Gz Kessel mit 235.000 Quadratmeter
Heizfliche vorhanden, die installierte
Maschinenleistung betrigt 110.500
Pferdestirken. Die Anlage arbeitet mit
Mitteldruck von 14 Atmosphiren in
Mast im Inundationsgebiet der Donan bei Klosterneuburg den Kesseln bei einer Temperatur von
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500 Grad Celsius. Die Generatoren erzeugen s550o0voltien Drehstrom, der mit dieser Spannung in die
Stadt geleitet und dort in Unterwerken, bezichungsweise Transformatorenanlagen in Gleichstrom, heziehungs-
weise Drehstrom der beziiglichen Verbrauchsspannung umgewandelt wird., Die Zentrale beliefert auch die
beiden Lokalbahnen Wien—PreBburg und Wien—Baden mit Strom. Wihrend sie urspriinglich die Grund
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belastung lieferte, besorgt sie seit dem Ausbau der Wasserkraftwerke den griBten Teil des Jahres iiber nur
die Spitzendeckung und dient auch als Reserve bei Stérungen in der Fernversorgung. Gegenwiirtig erfihn
sie, wie schon erwiihnt, einen Umbau. Zwilf alte Kessel werden durch vier mit Staubfeuerung versehene
Steilrohrkessel von je 1150 Quadratmetern wasserbespiilter Heizfliche, 700 Quadratmetern Uberhitzerfliche
und 1000 Quadratmetern Vorwirmerfliche ersetzt, die Dampf von 55 Atmosphireniiberdruck und qoo Grad
Celsius Uberhitzung liefern werden. Mit diesen werden zwei Dampfiurbinenaggregate betriehen werden, und zwar
eine dreigehiiusige Zweidruck-Anzapfdampfiurbine von je 21.500 Pferdestirken normaler und 27.000 Pferde-
stirken maximaler Dauerleistung und eine dreigehiiusige Eindruck-Anzapfdampfturbine von 50.000 Plerde-
stirken normaler und 37.500 Pferdestirken maximaler Dauerleistung. Beide fiir eine Umdrehungszahl von
5000 Minutentouren gebaut und mit selbstbeliifteten und eigen erregten Generatoren von 18,700 Kilovolt-
Amperen, beziehungsweise 25.000 Kilovolt-Ampereleistung gekuppelt, deren Kithlluft in mit Frischwasser
beaufschlagten, glattrohrigen Riickkiihlanlagen im Kreislauf gekiihlt wird. Die Zweidruckstenerung der kleineren

Aquedukt in der Mitteran

Turbinen ermiglicht es, den Mitteldruckdampf der alten Anlagen mitzuverwenden und dadurch die groBe
Speicherkapazitit der bestehenden Mitteldruckkesselanlage fiir StoBbeanspruchungen heranzuziehen, Die
Einfiihrung der Staubfeuerung ermiiglicht hinwieder, wie schon beme kt wurde, die Verwendung inlindischer
minderwertigen Kohlen auch in diesem Kraftwerke. Die neue Anlage wird 1g27/28 dem Betrieb iibergeben
werden,

In dem von der Internationalen Elektrizititsgesellschaft iibernommenen Kraftwerke EngerthstraBe
wurde fiir die Netze dieser Gesellschaft 2ooovoltiger Wechselstrom erzeugt. Die stidtischen Elektrizitits-
werke haben die alten Dampfmaschinen schon vor dem Kriege durch Dampfturbinen ersetzt uni
auch die Erzeugung von Drehstrom in diesem Kraftwerke schon im Jahre 1gi12 unter Aufstellung
von drei neuen Dampfturbinen in Angriff genommen. Nach dem Kriege erfolgte ein weitgehender
Umbau der veralteten Kesselanlagen und die Einfiihrung von Pluto-Stocker Rosten, wodurch die Verwendung
auslindischer Kohle in diesem Werke schon im Jahre 1925 entfallen konnte. Die grundlegendste Anderung
in diesem Kraftwerke war die Auflassung der direkten Erzeugung des Zweiphasen-Wechselstromes. Sie
erfolgt heute ausschlieBlich durch Umwandlung des in allen Kraftwerken nunmehr allein erzeugten
socovoltigen Drehstromes in Zweiphasen-Wechselstrom mittels Transformatoren mit Skottscher Schaltung,
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Sttt einer demontierten alten 7ooo-Plerdestirken leistenden Dampfturbine wurde eine moderne, schnellaufende
von 7500 Pferdestirken Leistung und im abgelaufenen Jahre noch eine weitere Dampfturbine von
17.000 Plerdestirken Leistung aufgestellt,

Die Kesselanlage wurde durch Aufstellung griBerer Kessel auf 6814 Quadratmeter bei 2224 Quadrat-
meter Uberhitzerheizfliche und 3632 Quadratmeter Vorwirmerheizfliche gebracht. Die Leistungsfihigkeit
der Maschinenanlage betrigt nunmehr 55.800 Pferdestirken. Uberdies wurde ein Werkstittengebiude und
ein Wohlfahrtshaus neu erbaut,

Auch das Uberlandkraftwerk Ebenfurth wurde seit dem Kriege wesentlich ausgebaut und die
Leistung der Zillingdorfer Bergbaue in entsprechender Weise gesteigert. Es wurde ein neues Kesselhaus fiir
acht Hochleistungskessel von je 500 Quadratmetern Heizfliche errichtet, ein Dampfturbinenaggregat von
20.000 Plerdestirken Leistung aufgestellt und so die nach dem Kriege bestandene Kraftwerksleistung von
16.000 Plerdestivken auf 52000 Plerdestirken erhiht. Die nunmehr zur Verfiigung stehende wasser
bespiilte Kesselheizfliche hetrigt 8oz0 Quadratmeter, die Uberhitzerheizfliche 2760 Quadratmeter, die
Vorwirmerheizfliche 4688 Quadratmeter,

Um die vergriBerte Leistung nach Wien iibertragen zu kinnen, wurde die Spannung der 3g Kilo-
meter langen Fernleitung von zs5.000 Volt auf so.000 Volt erhdhi. Die Transformatorenleistung in
Ebenfurth sowie der Endstation der Fernleitung in Wien, dem Umspannwerk Siid, wurde von zo.c00
auf 4o.c00 Kilovolt-Ampere erhiht.

Das 16.000-Volt-Freileitungsnetz, das zur Versorgung der Ortschaften zwischen Wien und Ebenfurth
gum Teil noch wihrend des Welikrieges erbaut wurde, ist vergroBert und mit einer Anzahl von kleineren
privaten Wasserkraftanlagen verbunden worden, die ihren von den Besitzern nicht beniitigten Strom in
dieses Netz abgeben,

Der technische Aufbau der
neuen YWasserkraftwerke

Das Bild auf Seite 61 zeigt den
Zusammenhang der nach dem Kriege
new  erbauten  GroBwasserkraftwerke
und der zur Stromlieferung nach
Wien verpilichteten oberisterreichischen
Wasserkriifte mit dem Wiener Nete.

Das Wasserkraftwerk Opponitz
begann Ende 1g24 mit der Strom
lieferung nach Wien. Seine konsen-
tierte Hochstwassermenge betriigt
10 Kubikmeter je Sekunde, woraus sich
bei einem Nutzgefille von 112 Metern
eine Hichstleistung von 12,000 Plerde
stirken oder 10.500 Kilowatt ergibt.
Die mittlere .[.Lh]'z'ﬁ]:"zhn]ng hetrigt
ungefihr gooo Pferdestirken, was einer
Lieferung von 50 Millionen Kilowatt
stunden jihrlich  entspricht Zur
Gewinnung dieser Energie wird die
Ybbs in der zweiten Biegung der
S-Schlinge, oberhalh des Ortes Oppo-
nitz, gefablt und in ecinem 11 Kilo-
meter |-1II;:I'I'I Oberwasserstollen  dem
Krafiwerke zugefiihrt. In diesem
Kraftwerke sind drei Einfach-Spiral
Francis-Turbinen aufgestellt, die bei
voller Hl‘u'll.l{hl"}li.l._grl'ﬂlrlg‘! je sooo Plerde
stirken leisten und mit Drehstrom
generatoren von sooo-Kilovolt-Ampere-
Leistung gekuppelt sind. Die von
den Generatoren mit 5000 Volt
gelieferte Strommenge wird zum klei-
neren Teile zur Versorgung des Ybbs- Freileitung Gaming-Gresten




tales auf zo.o0o Volt und zum iiberwiegend grifleren Teile fiir die Fortleitung nach Wien auf
110.000 Yolt transformiert.

Zwei go,000-Volt-Transformatoren speisen zwei Freileitungen fiir das Ybbstal an und haben eine Leistung
von je Goo Kilovolt-Ampere. Die Transformierung auf 110.000 Volt besorgen drei Einphasentransformatoren mit
einer Leistung von je gooo Kilovolt-Ampere, die 2u ciner Drehstromgruppe von 12.000-Kilovolt-Ampere-
Leistung vereinigt sind. Fiir den Eigenbedarf dient ein 85-Kilovolt-Ampere-Transformator. Kine Doppel-
freileitung fiihrt iiber das Schaltwerk Gresten nach Wien, wo sie am linken Donauufer im Schaltwerke
Nord® im XXI. Bezirke endigt.

Im Jahre 1926 iibernahmen die stidtischen Elektrizititswerke das zweite Wasserkraftwerk der WAG,
das in Kienberg-Gaming liegt, zum Betriebe. Dieses Wasserkraftwerk niitzt das Gefille der zweiten Wiener
Hochquellenleitung aus, das auf einer Linge von 8 Kilometer zwischen Lunz und Gaming 211 Meter
betriigt. Das effektive Nutzgefille des Kraftwerkes betriigt 188 Meter und liefert bei einer Wassermenge
von 2'315 Kubikmeter/Sckunden und einem Wirkungsgrade der Turbine von 87 Prozent eine Leistung
von 5050 Plerdestirken an der Turbinenwelle. Die Leistung der Drehstromgeneratoren betrigt
3500 Kilowatt und die Gesamtleistung des Kraftwerkes 4200 Kilowatt. Da die Wassermenge der
Wasserleitung nahezu wiihrend des ganzen Jahres konstant ist, betrigt die Jahreserzeugung des Krafi-
werkes 30 Millionen Kilowattstunden. Die Wasserfilhrung mufite mit Riicksicht auf die Verwendung des
Betriehswassers als Trinkwasser durchwegs in Stollen erfolgen. Der Oberwasserstollen von einer Liinge
von 7950 Metern endet in einem WasserschloB, das durch eine Druckrohrleitung mit dem Krafiwerke
verbunden ist, die wiederum mit Riicksicht auf die Trinkbarkeit unterirdisch verlegt wurde. Der ebenfalls
vollstindig gedeckte Unterwasserkanal miindet in den alten Trinkwasserleitungsstollen. Die beiden Francis-
Spiralturbinen des Werkes wurden aus der gleichen Riicksicht besonders sorgfaltig konstruiert und ausgefiihrt.

Die Leistung der Generatoren betrigt Gooo Kilovelt-Ampere, sie erzeugen 5000 Volt Drehstrom.
Fiir den Eigenbedarf dient eine Freistrahlturbine, die auf einer Seite mit einem Drehstromgenerator von
57'5 Pferdestirken und auf der anderen Seite mit einem Gleichstromdynamo von 17 Plerdestirken

Leistung gekuppelt ist.

Freilufischaltanlage Gresten




Jur 'I'r-nrwiurmiw-lln;_r des 5o0oo0-Volt-Drehstromes auf i10.000 Volt wuardén wie im Kraftwerke
Opponitz  5000/66.000-Volt-Einphasentransformatoren aufgestellt, von denen jeder eine Leistung von
zooo Kilovolt-Ampere hat, was eine verkettete Leistung von fooo Kilovolt-Ampere ergibt. Die 5000/66.000-
Volt-Transformatoren sowie die 110.000-Volt-Schaltanlage sind im Freien montiert. Vom Kraftwerk zieht
eine g5 Kilometer lange Einfachfreileitung bis zur Schaltanlage in Gresten. wo sie an die Freileitung
Opponitz—Wien angeschlossen ist.

Der AnschluB an das Wasserkraftwerk Partenstein der OWEAG erfolgt in Wegscheid bei Linz.
Von Wegscheid fithrt zur Schaltanlage Gresten eine von den stidtischen Elektrizitits werken errichiete,
72 Kilometer lange Freileitung, die im Teile St. Peter—Gresten unter Beriicksichtigung des spiiter noch
auszubauenden Ennskraftwerkes als Doppelleitung ausgebaut ist.

Die Schaltanlage Gresten bildet den Knotenpunkt des 110.000-Volt-Freileitungsnetzes und ist, wie aus der
Abbildung ersichtlich, als Freiluftstation ausgefiihrt. Fiir den Eigenbedarf wurde die Schaltanlage an die
10.000-Volt-Freileitung des Elektrizititswerkes Ybbsitz angeschlossen. Zur Reserve dient iiberdies ein
Dieselaggregat. Von dieser Schaltanlage fiithrt die schon erwihnte 120 Kilometer lange Doppelfreileitung
nach Wien und miindet in der in Floridsdorf errichteten Freiluftstation des Umspannwerkes Nord,

Im Umspannwerke Nord erfolgt die Uberleitung des Wasserkrafistromes in das Wiener Netz derzeit
durch zwei aus Einphasentransformatoren bestehenden Transformatorengruppen von insgesamt 56.000 Kilovolt-
Ampere Leistung, welche die Betrichsspannung des einlangenden Drehstromes von 110.000 Volt auf
28.000 Volt umwandeln., Mit Riicksicht auf die erhéhte Stromlieferung aus dem Partensteiner Kraftwerke
wird diese Transformatorenanlage durch eine dritte im Bau befindliche Gruppe von 18.000 Kilovolt-
Ampere-Leistung erginzt. Die gesamte 110.000-Volt- und 28.000-Voli Schaltanlage ist im Freien auf
Eisengeriist als sogenannte Freiluftanlage ausgefiihrt. Der Kraftstrom wird vom Umspannwerk teils in das
28-o00-Volt-Kabelnetz. teils nach neuerlicher Transformierung, in das 5000-Volt-Kabelnetz geliefert,

Die zur Betricbsfithrung unbedingt notwendige Verstandigung zwischen Wien und dem Kraftwerke
wird durch leitungsgerichtete Hochfrequenzte

ephonie bewirkt, die nach dem Prinzipe der drahtlosen

1 mEpannwerk  Nord-




Telephonie arbeitet, bei der jedoch die Wellen sich nicht durch die Luft, sondern lings der Hochspannungs-
leitung fortpflanzen. AuBerdem sind noch die Kraftwerke an das staatliche Fernsprechnetz angeschlossen.

Das neue System der Stromerzeugung und -verteilung

Aus den Kraftwerken wurde frither der Drehstrom mit 5000 Volt Spannung und 50 Perioden, der
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Wechselstrom aus dem 1. E. G.-Werke mit 2000 Volt Spannung und 50 Perioden forigeleitet. Bei der

Errichtune des Ebenfurther Kraftwerkes wurde der Endpunkt der beziiglichen Fernleitung in Wien, das
: f 2 g

Umspannwerk Siid, durch 28.000-Volt-Kabel mit dem Simmeringer Kraftwerke verbunden. Nach

Erbauung der Wasserkrifte wurde auch das Umspannwerk Nord, mit dem sie in Wien enden, durch
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Umspannwerk ,,Schmelz®
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8 000-Volt-Kabel mit den Kraftwerken Engerthstrae und Simmering sowie dem Umspannwerke Siid
verbunden. Dies war der Anfang einer weitgehenden Anderung des gesamten Stromlieferungssystems.

In Wien ist es wie in anderen GroBstidten nicht mehr miglich, die grofien in den Kraftwerken
erzeugten Energien mit 5000-Volt-Spannung in das Konsumgebiet zu bringen. Wirtschaftliche Riicksichten
sowie die Bedachtnahme auf die Betriebssicherheit machen es niitig, auch in Wien auf die héhere Spannung
von 28.000 Volt iiberzugehen. Zu diesem Zwecke werden in den Kraftwerken Simmering und EngerthstraBe
Umspannwerke erbaut, in welchen der Strom von der Erzeugungsspannung von 5500 Volt anf 28.000
Volt aufiransformiert und durch Kabel in eine Anzahl von Umspannwerken geleitet wird, die im Stadt-
gebiete erbaut werden sollen.

Vorliufig sind es fiinf solcher Werke, die durch 28.000-Volt-Kabel derart angespeist werden sollen,
daB die Stromlieferung immer von mindestens zwei Kraftquellen aus erfolgen wird, derart, daB beim
Versagen der einen die andere die gesamte Stromlieferung iibernehmen kann.

In den fiinf Umspannwerken, von welchen zwei, nimlich das auf der Schmelz und jenes in
Michelbeuern schon teilweise fertig und in Betrieb sind, sowie in den Umspannwerken Stid und Nord
erfolgt dann die Abtransformierung von 28.000 Volt auf 5000 Volt Spannung, mit welcher der Strom
den Umformerwerken fiir das mit Gleichstrom versorgte Gebiet und die Stralen- und Stadtbahn sowie
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in die Transformatorenstationen der mit Drehstrom versorgten Gebiete geleitet werden soll, und zwar derart,
daB jedes der Umformerwerke an zwei Umspannwerke angeschlossen wird, um eine grofiere Betriebssicherheit
zu erzielen, Zur Erhihung der Betriebssicherheit wird auch der im Zuge befindliche Einban von Strom-
begrenzungsreaktanzen, ErdschluBléschern und Selektivschutzrelais in die Kabelnetze dienen, wiihrend zur
Verbesserung des Wirkungsgrades im Drehstromgebiete auch eine Anzahl von sogenannten Phasen-
schiebern anfgestellt wird, von denen zwei in den beiden Umspannwerken Nord und Sii d bereits mit
bestem Erfolg in Betrieb sind. Der Erhihung des Konsumes entsprechend, wird auch die Zahl der
Umformerwerke und der Transformatorenstationen stindig vermehrt. Eines dieser Umformerwerke, das ist
jenes in Sechshaus, ist bereits fertiggestellt, ein zweites in Ottakring im Bau,

Wihrend die stidtischen Elektrizititswerke frither nur Motorgeneratoren fiir die Umwandlung des
Drehstromes in Gleichstrom fiir Belenchtung, Kraftiibertragung und die StraBenbahnen verwendeten, werden
jetzt solche Maschinen nur noch fiir die Beleuchiung und Kraftiibertragung beniitzt. Die in den
Jahren 1924/25 elektrifizierte Stadtbahn erhilt ihren Gleichstrom von 7oo Volt Spannung aus Quecksilber-
dampfgleichrichteranlagen, vier an der Zahl, und von einem fahrbaren Einankerumformer von zusammen
10.480 Kilowattleisiung, Die Motorgeneratoren fiir die Belieferung der Stralenbahnen werden allmihlich
durch Quecksilberdampfgleichrichter ersetzt, womit in dem Umspannwerke Schmelz, in den Umformer-
werken Speising, Débling und Sechshaus bereits begonnen wurde, wiihrend in der fiir Stadtbahnzwecke
errichteten Gleichrichteranlage Hauptzollamt auch noch Quecksilberdampfgleichrichter fiir den Betrieb
der StraBenbahnen aufgestellt wurden.

Neuestens verwenden die stidtischen Elektrizititswerke auch Quecksilberdampfglasgleichrichter zur
Verbesserung der Spannungsverhiiltnisse in den Gleichstromnetzen der alten Gemeindebezirke.

Die im Vorstehenden geschilderten Anderungen und Neuerungen werden noch einige Jahre dauern
und erfordern chenso wie die als erste Etappe des Ausbauprogrammes der stidiischen Elekirizitditswerke
bereits durchgefiihrte Vereinheitlichung der primiiren Stromerzengung in den verschiedenen von den
bestandenen Gesellschaften iibernommenen Werken (5000 Volt Drehstrom mit 50 Sekunden-Perioden)

Sammelschienenraum im Umspannwerk Schmelz
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ganz ungehenere Kosten. Sie werden aber die stidtischen Elektrizititswerke in die Lage setzen, die nach
Besserung der wirtschaftlichen Verhiltnisse Osterreichs zu gewiirtigenden Stromkonsumerhthungen bewiltigen
zu kinnen und im iibrigen die Wirtschaftlichkeit des Betriebes und seine Sicherheit in hohem Male
erhithen. Der Vollstindigkeit halber sei noch erwiihni, dall die von der Wiener Elektrizititsgesellschaft iiber
nommene 2 110-Volt-Gleichstromverteilung vollkommen aufgelassen wird, die von der Allgemeinen
Osterreichischen Elektrizititsgesellschaft herrithrende 4>(110-Volt-Verteilung aber bis auf weiteres noch
I'ltf‘il":'l] ‘:f1||1 '“.'I'Illl llil' K!l:ﬁrf'rl l],l,'T .‘.i?:[ll[]l'rlll]g .tiL"llll' I]l!{]] llﬁlli'irl‘ul_’!ﬂlkl.i‘tl 1-\iI|I|1'|1

Um das Bild zu vervollstindigen, sei erwiihnt, daB sich die Zahl der Unterwerke fiir den Kraft-,
Licht- und Bahnbetrieb nach dem Kriege von 12 auf 1g Stationen mit 82 Umformern mit einer
Gesamtleistung von 75.600 Kilowatt erhihte, dall 32 Quecksilberdampfgleichrichter mit einer Leistung
von 20.goo Kilowatt neu aufgestellt und die Kapazitit der in den Umformerwerken fiir das Gleichstromnetz
eingebauten 2g Akkumulatorenbatterien auf 14165 Kilowatt erhéht wurde. Die Leistungen der
'I'r:!.1:1sfur1natnret1.atiiag{-u wurden von 355.154 Kilovolt-Ampere aul 107.7350 E'le'u]!-:\m]:l:'ri- bei einer
Vermehrung der Transformatorenzahl vom 395 auf 1525 gesteigert. Die Linge des Kabelnetzes
vermehrte sich um 540 auf 6os5 Kilometer und iiberdies wurden an der Peripheric der Stadt etwa
55 Kilometer Freileitungsnetze ausgefiihrt.

Immerzu schreitet der Ausbau der Elektrizititswerke, die gezwungen sind, sich jetzt schon wieder
mit den Projekten fiir den Ausbau neuer Kraftwerke und mit der Sicherung weiteren Fremdstrombezuges
zu beschiiftigen. Diese Arbeiten erstrecken sich unter anderem auch auf eine fiir ein kiinftiges Wasserkraftwerk
oder den neuen Hochdruckblock verwendbare Pl_nnpunakku|1'|u!'t{:ru1‘1,f:san|ﬂge in der Nihe von Wien zur
Erzeugung von Spilzenstrom mit iiberschiissiger, bei Nacht nicht verkiuflicher Energie sowie mit der
eventuellen Wiedererrichtung eines Kraftwerkes auf der Area der bestandenen ehemaligen Allgemeinen
Usterreichischen Elektrizititsgesellschaft in der Oberen DonaustraBe in Verbindung mit einem Fernheizwerk
fiir die inneren Stadtbezirke, durchwegs Studien, die notwendig sind, um alles verkehren zu kénnen,
wenn der in Osterreich so sehnlichst erwartete Wiederaufstieg beginnt und der Strombezug stirker anwiichst.

Quecksilberdampfgleichrichter-Anlage in Speising

o

b |




Die stadtischen Straflenbahne

Von .rrn_;;. Ludwi g Spdngler, Direkfor der Stidtischen Strallenbabnen

Der Werdegang der Wiener StraBlenbahnen ist einerseits durch die Umwandlung des Pferde- und
Dampfbetricbes in den elektrischen Betrieb, andererseits durch die Verstadilichung simtlicher Linien
gekennzeichnet.

Die erste Pferdebahnlinie wurde im Jahre 1865 von einer belgischen Firma erbaut und fithrte vom
Schottentor iiber eine Strecke von dreieinhalb Kilometern nach Hernals. Die Linien dieses Unternehmens
gingen im Jahre 1868 in den Besitz der Wiener Tramway-Gesellschaft iiber. welche ihr Netz stindig
erweiterte und am 28. Jinner 18g> die erste elekirische Linie eriffnete. Die Wiener T ramway-Gesellschaft
liguidierte ihr Unternehmen im Jahre 18gg und wurde durch die Bau- und Betriebsgesellschaft fiir
stiidtische Strallenbahnen ersetzt. Diese Gesellschafi war, nachdem die Gemeinde Wien am 24. Mirz 18qg
die Konzession fiir ein Netz normalspuriger, mit elektrischer Kraft zu betreibender Kleinbahnlinien erhalten
hatte, unter denen sich neben den Linien der Wiener Tramway- Gesellschaft viele neu zu erbauende
Linien befanden, von der Firma Siemens & Halske A. G. zum Umbau der Pferdebahnlinien auf den
elektrischen Betrieb und zum Bau eines Teiles der neuen Linien ins Leben gerufen worden und hatte
in dem hieriiber mit der Gemeinde Wien am FEnde des Jahres 18gg abgeschlossenen Vertrage diese
Aufgaben nebst der Betriehsfiihrung auf allen Linien iibernomman.

Da die Gesellschaft den Anforderungen der Gemeinde nicht nachkommen konnte und die Gemeinde
tiberdies im selben Jahre den EntschluBl gefaBt hatte, ueben einem Werke fiir Beleuchtungs- und Kraft-
strom e¢in eigenes Bahnwerk zu errichten, zielte die natiirliche Entwicklung auf die vollstindige
Verstadtlichung der StraBenbahnen. Sie wurde noch durch die Erwiigung gefirdert, daB das Betriebs-
unternehmen in der Hand der Gemeinde die wichtigen Begiinstigungen des Kleinbahngesetzes, nimlich
die neunzigjihrige Konzessionsdauer, die Steuer- und Gebiihrenbefreiung und den Verzicht auf das
staatliche Einlosungs- und Heimfallsrecht zu gewiirtigen hatte und ferner all dem gerecht werden konnte,
was die Bevilkerung von einem Hauptverkehrsmittel verlangen mull. Die Gemeinde Wien kaufte daher
ab 1. Jinner 102 die Linien der Bau- und Betriebsgesellschaft samt dem ganzen Wagenpark und betraute
die Siemens & Halske A. G. mit dem Ausbau des Netzes und dem Betriebe des ganzen Unternehmens
his r.ﬂu;‘.-Tr‘n.\' 531. Dezember 1go3. Gleichzeitig lieB die Gemeinde Wien das [ nternehmen im Handels-
register unter der Firma ,Gemeinde Wien — stiidtische Strablenbahnen® eintragen.

Der nichste Schritt zur Verstadtlichung der Wiener Straflenbahnen war die Erw erbung der nichsi-
griften StraBenbahn, nidmlich der im Jahre 1875 gegriindeten Neuen Wiener Tramway. Am 235, Juli 1902
erwarb die Gemeinde die Konzession fiir das Netz dieser (esellschaft und schloB am 5, August desselben
Jahres mit der Osterreichischen Linderbank einen Verirag iiber den Umbau der Linien auf den elektrischen
Betrieb und mit der Neuen Wiener Tramway-Gesellschaft einen Ablésungs- und Betriebhsvertrag ab. Den
Umbau hatten die Osterreichischen Schuckertwerke zu besorgen, der Betrieb sollte durch die Neue Wiener
Tramway-Gesellschaft im Vollmachtsnamen und auf Bechnung der Gemeinde Wien, so wie dies auch
mit der Siemens & Halske A. G. vereinbart worden war, bis lingstens 31. Dezember 1905 gefiihrt werden.

Da sich die betriebsfiithrenden Gesellschaften nicht entschlieflen konnten, gewisse Reformen auf
wirtschaftlichem Gebiete, insbesondere eine Besserstellung ihrer Angestellten, durchzufiihren, iibernahm
die Gemeinde Wien schon vom 1. Juli 1905 an alle StraBenbahnlinien in den Eigenbetrieb, unbeschadet
der bestehenden Vertrige iiber den restlichen Ausbau der Linien.

In Weiterverfolgung der Verstadtlichungsbestrebungen kaufte die Gemeinde Wien im Jahre 1go4 die
von der Bahnbau- und Betriebsunternehmung Ritschl & Co. im Jahre 1898 gebaute elektrische Bahn
nach Ragran und erhielt noch im gleichen Jahre die Konzession fiir diese Linie.

Im Weichbilde der Stadt standen jetzt nur mehr drei Lokalbahnunternehmungen in privatem
Betrieb : die Dampftramway vormals KrauB & Co., die Lokalbahn Wien Guntramsdorf der Aktien
gesellschaft der Wiener Lokalbahnen und die Zahnradbahn auf den Kahlenberg. Fiir den groBstidtischen
Verkehr kam nur die erste in Betracht. Sie bestand einerseits aus einer Linie W ien— Augartenbriicke
Floridsdorf—Stammersdorf mit einer \bzweigung von Floridsdor! iiber Kagran und Aspern nach Grof
Enzersdorf, andererseits aus der Linie von Hietzing iiber Mauer, Rodaun und Perchtoldsdorf nach Midling
mit dem Fliigel Hietzing—Ober-St. Veit. Nach langwierigen Verhandlungen ging im Jahre 1go7 dieses
Netz der DampfstraBenbahnen in das Eigentum der Gemeinde Wien iiber, welche die erforderlichen
Konzessionen erwarb und den Betrieb am 1. Jinner 1go8 durch die Direktion der stidtischen Straflen-
bahnen aufnahm.




Was die Lokalbahn Wien—Guntramsdorf anbelangt, so beniitzte die Gemeinde den AnlaB, daB
diese Bahn von Wien-Matzleinsdorf nach Guntramsdorf als elektrische Bahn umgestaltet und nach beiden
Richtungen, bis zur Inneren Stadt einerseits, nach Baden andererseits verlingert werden sollte, um durch
einen Vertrag mit der A. G. der Wiener Lokalbahnen vom 2. Dezember 1go5 iiber die Mitheniitzung
der StraBenbahngeleise in der Wiedener Hauptstralle durch die neue Bahn der Gemeinde einen Anteil
an den Einnahmen, ferner den Absatz des elektrischen Stromes und das Recht zu sichern, Teile der
fremden Bahnanlage mit StraBenbahnwagen zu befahren. Durch dieses Ubereinkommen, das seither
mehrfach erneuert und verbessert worden ist wurde die Annehmlichkeit geschaffen, mit der Lokalbahn
ohne Umsteigen bis zur RingstraBe zu gelangen.

Zugleich mit den DampfstraBenbahnen hatte die Direktion der stidtischen StraBenbahnen auch den
Betrieb der Niederisterreichischen Landesbahn Stammersdorf—Auersthal iibernommen, die im Jahre 190q
bis nach Schweinbarth ausgedehnt wurde. Im Jahre 1911 gab die Gemeinde Wien - stidtische Strafen-
bahnen die Betriebsfilhrung wieder an die Niederdsterreichischen Landesbahnen ab, was um so eher
geschehen konnte, als die eigene Linie bis Stammersdorf im selben Jahre auf den elektrischen Betrieb
umgebaut worden war.

Seit der Vereinigung der Wiener Strallenbahnen in den Hiinden der Gemeinde ist der Betrieb der
StraBenbahnen in stindiger Entwicklung begriffen, die nur durch den Weltkrieg und seine wirtschaftlichen
Folgen Hemmungen erlitt, um sodann wieder in den Hinden der neuen Gemeindeverwaltung zu
hischster Entfaltung emporgefiihrt zu werden.

Die Umwandlung der DampfstraBenbahnlinien auf den elektrischen Betrieb, mit der sofort nach
Erwerbung der Dampfstraenbahnen begonnen worden war, wurde streckenweise durchgefithrt und in
den Jahren 1gzo bis 1g22 mit der Elektrifizierung der letzten DampfstraBenbahnstrecken Mauer—Maidling
und Kagran—GroB-Enzersdorf abgeschlossen.

Das Netz ist, abgesehen von zweigeleisigen Ausgestaltungen, von Geleiseschleifen und sonstigen
Erginzungen, vor allem durch den Bau neuer Linien, die teils in den vorhandenen Konzessionen
vorgesechen waren oder fiir die teils erst Konzessionen erworben werden muBten, stindig ausgestaltet
worden. AuBer den noch in der Vorkriegszeit und wihrend des Krieges fertiggestellten Linien verdienen
die Linienneubauten der Jahre 1925 und 1924 besondere Erwiihnung, von denen inshbesondere die Linie
nach Strebersdorf, ferner durch die TriesterstraBe bis gegen Inzersdorf, durch die Engerthstralle und
Wehlistrafle bis zur Ostbahn und die Rundlinie vom Neubaugiirtel iiber die Schmelz zum Betriebs-
bahnhof Wihring mit einer Fortsetzung nach Gersthof neue Gebiete dem Verkehre und damit zum Teil
auch der Siedlung erschlossen.

Der Bau neuer und die VergroBerung bestehender Betriehsbahnhife und Wagenhallen, die
Vervollkommnung der Werkstittenanlagen, insbesondere der Hauptwerkstitte fiir die regelmiillige
Untersuchung der Wagen und fiir Wagenreparaturen sowie der Oberbauwerkstiitte, ferner die Yermehrung
des Wagenparkes durch Anschaffung moderner Personenwagen, welche allen Erfordernissen der Betriebs-
sicherheit und der Bequemlichkeit der Fahrgiiste in hohem MaBe entsprechen, geben ein beredtes Zeugnis
von dem Streben der Gemeinde, das Unternehmen einerseits den Fortschritten der Technik anf dem
Gebiete des Verkehrswesens, andererseits dem Verkehrsbediirfnisse der GroBstadt stindig anzupassen.

AuBer den elektrischen StraBenbahnlinien betreibt die Gemeinde Wien — stidtische StraBenbahnen
seit dem Jahre 1908 auch eine geleislose Bahn mit elektrischer Oberleitung mach dem System Stoll
zwischen Pétzleinsdorf und Salmannsdorf und hat seit der [Ibernahme des Krafistellwagenbetriebes von
der im Jahre 1922 aufgelésten Unternehmung ,Gemeinde Wien — stidtische Kraftstellwagenunternehmung”
ein Netz von Kraftstellwagenlinien ausgebaut, welche teils als Taglinien dem innerstidtischen Verkehre
dienen, teils als Nachtlinien iiber belebte StraBenziige iduliere Bezirke mit der Inneren Stadt verbinden.

Der Umstand, daB die stidtischen StraBenbahnen das einzige Massenverkehismittel fiir die Wiener
Bevillkerung bilden, withrend sich in anderen GroBstidien in diese Aufgabe noch Hochbahnen, Untergrund-
bahnen, Omnibus- und zahlreiche Kraftstellwagenunternehmungen teilen, fiihrte zu einer Beanspruchung
der StraBenbahnen bis zur Grenze ihrer Leistungsfihigkeit, Da zur Entlastung der StraBenbahnen unbedingt
MaBnahmen getroffen werden muBten, an den Bau einer Untergrundbahn, fiir den die Vorarbeiten vor
dem Kriege schon ziemlich weit vorgeschritten waren, jedoch mangels der erforderlichen Geldmittel und
mit Riicksicht auf das bei dem hohen ZinsfuB zu erwartende unvermeidliche grofle Defizit vorliuhg
nicht gedacht werden konnte, faBte die Gemeinde Wien zuniichst die Elektrifizierung der innerstidtischen
Linien der seit dem Jahre 1918 eingestellten Wiener Stadibahn, welche in Friedenszeiten immerhin eine
nennenswerte Frequenz aufzuweisen hatten, ins Auge, um durch die Einrichtung eines Schnellbahn-
betriebes auf diesen Stadtbahnstrecken unter engem ZusammenschluB mit dem Straflenbahnnetz und unter
Verwendung gemeinsamer Fahrbetriehsmittel wenigstens eine teilweise Entlastung der Strafenbahnen zu
erzielen.

Nach AbschluB eines beziiglichen Ubereinkommens zwischen der Gemeinde und dem Bund fiihrie
die Gemeinde Wien — stadtische Strafenbahnen die Elektrifizierung der Giirtel-, Wiental- und Donau-
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kanallinie einschlieBlich des Verbindungsbogens Friedensbriicke (Brigittabriicke)l—NuBdorferstrafle der Wiener
Stadtbahn in den Jahren 1924 und 1925 durch und iibergab die erste Teilstrecke am 3. Juni 1ges, die
letzte Teilstrecke am 20. Oktober 1925 dem Betriebe. Mit der Eriffnung des Gesamtbetriebes trat ein
Einheitstarif fiir die StraBenbahnen und fiir die Wiener elektrische Stadtbahn in Kraft, der eine bedeutende
Frequenzsteigerung auf der letzteren zur Folge hatte.

In jiingster Zeit hat sich die Gemeinde entschlossen, den Kraftstellwagenbetrieb grofiziigig
auszugestalten und zu diesem Zwecke 150 Kraftstellwagen modernster Bauart anzuschaffen. Mit dem neuen
Wagenpark, zu dessen Unterbringung drei newe Garagen gebaut werden miissen, wird eine Reihe von
Taglinien ins Leben gerufen werden, die teils bestehende StraBenbahnlinien entlasten, teils StraBenziige
dem Verkehre erschlieBen sollen, die keine StraBenbahn besitzen.

Die Elektrifizierung der Wiener Stadibahn sowie der Aushau des Kraftstellwagennetzes bedeuntet
wohl eine wesentliche Verbesserung der Wiener Verkehrsverhilinisse; eine villige Gesundung dieser
Verkehrsverhiltnisse wird jedoch erst die Erbauung neuer, von der Strallenoberfliche unabhingiger
Verkehrsmittel durch die Hauptverkehrsadern der Stadt bringen, welcher Aufgabe nunmehr das Augenmerk
der Gemeinde Wien zugewender ist.

Was die fiir die Betriebsfithrung simtlicher stidtischen Verkehrsmittel, also der Straflenbahnen, der
Wiener elektrischen Stadtbahn und des Kraftstellwagens malgebenden wirtschaftlichen Gesichtspunkte
betrifft, so mulBl hervorgehoben werden, daB sich die neue Gemeindeverwaltung zum Wohle der Wiener
Bevilkerung, die insbesondere durch die Wohnungs- und Erwerbsverhiltnisse seit dem Kriege mehr denn
je aui die stidtischen Verkehrsmittel angewiesen ist, niemals von erwerbswirischaltlichen Erwigungen,
sondern immer nur von dem Grundsatze leiten lieB, die Tarife stets nur so hoch zu erstellen, als es
unbedingt notwendig ist, um die Bediirfnisse der einzelnen Betriebe aus deren eigenen Einnahmen zu
bestreiten.

Bahnbau und Bahnerhaltung

Gegen Ausgang des Krieges war die Bahnbau- und Bahnerhaltungstitigkeit durch Material- und
Personalmangel sehr beeintriichtigt. Obwohl spiter Arbeitskrifte in geniigender Zahl eingestellt werden
konnten, bliehen die Schwierigkeiten in der Materialbeschaffung lange Zeit bestehen. Da sich hiezu auch
noch die durch die Geldentwertung hervorgerufene sprunghafie Verteuerung aller Verbrauchsstoffe und
die Steigerung der Personalauslagen gesellte. mit denen die Einnahmen nicht Schritt zu halten vermochien,
konnie in den ersten Nachkriegsjahren eine durchgreifende Verbesserung des Bahnzustandes nicht erzielt
und an eine grofiziigige Ausgestaltung des Netzes nicht gedacht werden.

Erst vom zweiten Halbjahr 1921 angefangen nahm mit der allgemeinen Besserung der Wirtschafislage
des Unternehmens auch die Bautitigkeit allmihlich wieder zu, bis sie im Jahre 1g25 und 1gz4 im
Rahmen der von der Gemeinde Wien und ihren Unternehmungen ausgefilhrien Noistandsarbeiten und
sodann in den folgenden Jahren in den Arbeiten fiir die Elektrifizierung der Wiener Stadibahn ihren
Hihepunkt erreichte.

Bis zum Jahre 1925 wurden zwar keine neuen Linien gebaut. dafiir aber zahlreiche Umgesialtungen
der Geleiseanlagen, wie Geleiseschleifen, Ausweichen. Verbindungslinien, Umlegung von Linien. kleinere
zweigeleisige Ausgestaltungen und dergleichen ausgefithrt, um die Abwicklung des Verkehres zu erleichtern
und zu verbessern, ferner eine Reihe von Geleiseanlagen fiir die Lastenbeforderung teils fiir eigene, teils
fir fremde Zwecke hergestellt. Eine griiBere Arbeit von allgemeiner Bedeutung war der in den Jahren
1920 und 1921 ausgefilhrte Umbau der DampfstraBenbahnlinien Mauer—Midling und Kagran—Grol-
Enzersdorf auf den elekirischen Betrieb.

Eine aullerordentliche Bautitigkeit setzte im Jahre 1925 mit dem Bau einer Anzahl von neuen
Linien ein, deren Herstellung zum Teil auch noch das Arbeitsprogramm des folgenden Jahres bildete. Diese
Neubauten, ferner eine groBe Reihe anderer Arbeiten und Anschaffungen im Bereiche des Unternehmens
sowie schlieBlich die Elektrifizierung der Stadtbahn sind NotstandsmaBnahmen, welche in erster Linie zu
dem Zwecke beschlossen wurden. um Arbeitsgelegenheit zu schaffen und der vor allem durch die Absatz-
stockung in der Industrie zunehmenden Arbeitslosigkeit nach Miglichkeit zu steuern.

In dem an Fabriken und Arbeitsstitten reichen Bezirksteil der Leopoldstadt lings des rechten
Donauufers erstanden von der Innstrale bis zur Osthahn drei neue Linien, und zwar eine von der
AusstellungsstraBe durch die EngerthstraBe und WehlistraBe bis zur Ostbahn, eine zweite durch die
Engerihstrale vom Volkswehrplatz bis zum Anschlul an die erstgenannte und eine dritte von der
WalcherstraBe durch die Engerthsirale bis zur InnstraBe. Weiters ‘vvurde eine neue Linie von der
Endstation in der Pragerstralle nach Strebersdorf, eine Rundlinie iiber die Schmelz, von einer Schleife
am Neubaugiirtel um das Hesser-Denkmal ausgehend, durch die FelbersiraBe, Schweglerstrafle bis zur
HerbststraBe, ferner eine Linie vom Betriebshahnhof Kreuzgasse durch die Simonygasse nach Gersthof,
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wo sie in einer Geleiseschleife endet. und eine Linie durch die Triesterstralle bis zur Gemeindegrenze
gegen Inzersdorf gebaut.

AuBer den neuen Linien sind seit dem Jahre 1ge2s auch noch zur Verbesserung des Verkehres
zahlreiche Schleifen an Stelle von Stockgeleisen bei Endstationen oder Endpunkten der Linienfiihrungen,
ferner zweigeleisige Ausbauten, VergriBerungen oder Verbesserungen der Bahnhofsanlagen und einige
Schleppgeleise ausgefithrt worden.

So erhielten die Linien in der Eschenbachgasse und in der Babenbergerstralle eine gemeinsame
Geleiseschleife tiber den Ring und durch die ElisabethstraBe, auf der nun die Ziige der Linien durch die
Gumpendorferstralle und MariahilferstraBe, idhnlich wie dies im Jahre 1g22 durch die Schleife bei der

Linie Engerthstralie —Wehlistrale

Bellaria erzielt worden war, ohne Berithrung der Geleise auf der Ringstralle umkehren kéinnen. Zur
Verbesserung des Verkehres zum und vom Ginsehiufel wihrend der Badesaison wurden am Schiittauplatz
in Kaisermiihlen eine Geleiseschleife gebaut und die Ausweichgeleise auf der Reichsbriicke verlingert.
Das Stockgeleise in der Wipplingerstrafle, das den Erfordernissen des gesteigerten Verkehres, namentlich
bei sportlichen Veranstaltungen auf der Hohen Warte, nicht mehr geniigte, wurde durch eine Schleife
um die Gartenanlage am Birseplaiz erseizt, ferner die Teilstrecke von der AlserbachstraBle bis zur
Viriotgasse aus wirtschaftlichen Griinden ganz aufgelassen und fiir die Ziige der Linie D eine Umkehr
schleife durch die Newaldgasse und LiechtensteinstraBle geschaffen. Im X. Bezirk wurde wegen des
gesteigerten Verkehres bei sportlichen Veranstaltungen am Laaerberg ein Schleifengeleise durch die
Lehmgasse—Weldengasse—Katharinengasse im Anschlufl an die Geleise in der Favoritenstralle errichiet.
Einem dringenden Verkehrsbediirfnisse entsprechend, wurde die Linie 2, die bisher in der Schwarz
spanierstrae bei der Wihringerstrale endete, iiber die WihringerstraBe und iiber eine neu hergestellte
Verbindungslinie durch die Kolingasse zur Peregringasse gefiithrt. Zur Entlastung des Verkehres auf
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der Ringsirae und der Schleife Milkerbastei dient eive neue Geleiseschleife Kolingasse — Wasagasse
HeBgasse—Schottenring, welche die neue Verbindungslinie durch die Kolingasse mitheniitzt. Fine
grobziigige Umgestaltung erfuhr die Linie 2 in der Teilstrecke zwischen Sezession und Akademiestrale.
Durch Verlegung dieser Teilstrecke von der linken auf die rechte Seite des cingewidlbten Wienflusses
sind die bestehenden Streckenteile vor der Sezession und in der Friedrichstrafe entlastet und bedeutende
Verkehrsverbesserungen erzielt worden. so daBl nunmehr die Peagierung der Linie vor der Sezession durch
die Ziige der Linie 2 entfillt,

Eine Geleiseschleife wurde ferner noch im XI. Bezirk am Griilllplatz gebaut. An verschiedenen
Stellen des Netzes wurden neue Ausweichen angelegt und bestehende entsprechend verlingert.

Betonaufbruch mit pneumatisch angetrichenen Meilleln

Lweigeleisige Lusgestaltungen wurden in groflerem Umfange in der Triesterstralie von der Gudrun
stralie bis zur TroststraBe und in  der Strecke Breitenfurterstrale—H etzendorferstralle durchgefiihrt,
Desgleichen wurde im Zuge der Linie Hietzing Midling aufier einer Ausweiche in Perchtoldsdorf beim
Brunner Felsenkeller auch bei der Speisingerstrafle die Zweigeleisigkeit durch Errichtung eines Geleises
iiber die Gallgasse und Fehlingergasse hergestellt, weil die Zulegung eines zweiten Geleises in der
Speisingerstrale wegen der dort bestehenden Strallenenge nicht moglich war. Im Jahre 1926 ist die
zweigeleisige Ausgestaltung der Linie Mauer Modling in der Teilstrecke zwischen Mauer und Rodaun in
Angriff genommen und im Jahre 1927 vol

endet worden. Im Verlaufe dieser Arbeiten mubten zwei eiserne
Bahnbriicken neu gebaut und zwei bestehende eiserne Bahnbriicken ausgewechselt werden, aulierdem war
die Verbreiterung des im Gemeindegebiete von Mauer und Liesing liegenden Bahneinschnittes und die
Regulierung des Liesingbaches im Bereiche des Bahnbaues notwendig, was eine Erdbewegung im AusmaBe
von rund 11.000 Kubikmeter erforderte.

Schon im Jahre 1924, noch mehr aber in den beiden folgenden Jahren trat der Ausbau des Netzes
der Strallenbahnen gegeniiber der "i'ln'|wrl‘itulli_{ und Durchfithrung der Elektrifizierang der vom den
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stidtischen StraBenbahnen iibernommenen Strecken der Wiener Stadtbahn zuriick, weil diese Arbeiten die
physischen und wirtschaftlichen Kriifte des Unternchmens voll in Anspruch nahmen. In den Jahren 1g25
und 1g26 sind daher aufler den Geleiseerhaltungs- und Geleiseernenerungsarbeiten, die nach wie vor einen

ansehnlichen Umfang erreichen — die Geleiseauswechslungen betrugen im Jahre 1924 rund 2q Kilometer,
im Jahre 1925 rund 27 Kilometer und im Jahre 1gaf rund 25 Kilometer — nur mehr geringfiigige

Geleiseneubauten im StraBenbahnnetz zu verzeichnen.

Bei den Bahnbau- und Bahnerhaltungsarbeiten kamen vielfach moderne Arbeitsgerite und neue
technische Verfahren zur Anwendung, was zur Verhesserung des Geleiseznstandes und zur raschen
Ausfiihrung der Geleisearbeiten, insbesondere auch auf den Stadtbahnstrecken, wesentlich beitrug.

Das verbesserte alumino-thermische Verfahren zur SchweiBung der Schienen an den Stiillen an Stelle
der Laschenverbindungen fand nicht bleB wie frither bei Schienenstofireparaturen, sondern allgemein,
insbesondere bei Geleiseverlegungen, Verwendung: die Zahl der zu diesem Zwecke im Straflenbahnnetz
ausgetiithrten Thermitschweillungen stieg bis zu 3600 im Jahre. Zur wirtschaftlichen Durchfiihrung dieser
Arbeiten wurden vier Schweillwagengarnituren aus je zwei Wagen angeschafft, mit denen alle fiir die
SchweiBungen notwendigen Werkzeuge, Geriite und Materialien von einer Baustelle zur anderen geschafft
werden kénnen. Auch im Netz der Wiener elektrischen Stadtbahn fand das gegenstindliche Verfahren
Fingang. Im Jahre 1926 wurden bereits gegen 3000 Schienenstifle an Vignolschienen auf diese Weise
geschweilr.

Fine neu angekaufte fahrbahre elektrische SchweiBumformeranlage dient dazu, die Knotenpunkte
des StraBenbahnmetzes durch AufschweiBen von Stahl auf elektrischem Wege an Ort und Stelle instand-
zusetzen. Auf diese Weise wurden im Jahre 1926 3668 Knotenpunkte wieder hergestellt.

Zahlreiche PreBluftwerkzeuge, wie PflasteraufreiBer, Bohrhimmer und Geleisestopfer, die durch eine
fahrbare PreBluft- und eine leicht transportable Kompressoranlage betrieben werden, ferner eine Beton-
mischmaschine leisten bei den Geleisearbeiten ausgezeichnete Dienste. Zum Reinigen der alten Schienen
von Rost und dergleichen werden in der Oberbauwerkstitte zwel neue mit Prefluft betrichene Anlagen
verwendet.

Zur Beseitigung der Riffeln auf den Fahrflichen der Strafienbahnschienen stehen vier Schienen-
schleifwagen fast das ganze Jahr im Betriebe.

Die Stieckenlinge der StraBenbahnlinien ist von 264’911 Kilometer am Ende des Jahres 1915 und
von 275666 Kilometer am 3o0. Juni 1918 auf 287°828 Kilometer am Ende des Jahres 1926, die
Geleiselinge zu den gleichen Zeitpunkten von 5417548 und 583’732 Kilometer auf 5093579 Kilometer
gestiegen, Die im Straflenbahnnetz nach dem Kriege ausgefiihrten Geleiseneubauten erreichten im
Jahre 1923 mit 22.795 68 Meter ihren grifiten Umiang. Durch die Einbezichung der Stadtbahnlinien
mit einer Streckenlinge von 26°262 Kilometer und einer Geleiselinge von 58'636 Kilometer vergriBerte
sich das gesamte Netz der Straflenbahnen auf 314’0go Kilometer Streckenlinge und 658°015 Kilometer
Geleiselinge am Ende des Jahres 1g26.

Elektrische Anlagen

Die Instandhaltung und Uberwachung des Oberleitungsnetzes sowie der Belenchtungs-, Kraft- und
Schwachstromanlagen, ferner die Ausfilhrung der Oberleitungsanlagen fur die neuen Strallenbahnlinien
besorgte das Unternehmen in eigener Regie.

Der wihrend des Krieges in das Oberleitungsnetz eingebaute Eisenfahrdraht wurde allméhlich durch
Kupferfahrdraht ersetzt. An Stelle des bisher beniitzten Profildrahtes wird nunmehr viellach Rundkupferdraht
von g Millimeter Durchmesser verwendet. Eine Neuerung ist auch die ausgedehnte Verwendung von
Fahrdrihten aus Kadmiumkupfer, das infolge seiner griBeren Festigkeit und Zihigkeit eine wesentlich
lingere Lebensdauer des Fahrdrahtes gewihrleister.

Bei den meuerbauten Linien wurden an Stelle von Holzmasten oder guBeisernen Rohrmasten fiir
die Aufhingung der Oberleitung hiufig gebrauchte Straienbahnschienen verwendet, die den Vorteil grofer
Billigkeit und Dauerhaftigkeit besitzen. Bei der Elektrifizierung der siidlichen Dampfstrafenbahnlinie
Mauer—Maédling wurden statt isolierter Aufhiingungen eiserne Fahrdrahthalter eigener Erzengung eingebaut
und als doppelte Isolation gegen Erde je zwei Porzellanniisse beiderseits des Fahrdrahtes in den Spanndrihten
eingebunden. Infolge der groflen Entfernung dieses neuen Stromgebietes von der zunichst gelegenen
Unterstation der stidtischen Elektrizititswerke erfolgte die Stromversorgung dieser Linie zuniichst durch
eine in der bestehenden Wagenhalle in der Station Rodaun errichtete provisorische Umformerstation mit
einem Umformer von 550 Kilowatt Leistung auf der Gleichstromseite. Nachdem im Jabre 1g22 in
Rodaun eine neue Gleichrichterstation mit einem Quecksilberdampf-Grofigleichrichter fiir eine Leistung
von 270 Kilowatt gebaut worden war und im Jahre 1924 noch einen zweiten Oecksilberdampf-
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Gleichrichter fiir eine Leistung von 570 Kilowatt erhalten hatte, wurde der provisorische Umformer

abgetragen.
mit dem FEinbau von Weichen mit elektromagnetischer

Im Jahre 1922 begann das Unternehmen
n, daB er eine

Zugvorrichtung, welche vom Fahrer des Zuges withrend der Fahrt dadurch gestellt werd
bestimmte Strecke vor der Weiche mit Strom, bei richtiger Weichenstellung dagegen stromlos durchfihrt.
Jahres 126 standen bereits 55 solche elektrische Weichenstellvorrichtungen, welche sich

e

Am Ende d
bestens bewihren und gleichzeitig Weichenwiirter ersparen, im Betriehe.

Ein Teil des Strafenbahnnetzes wurde fiir den Dreileiterbetrieb umgebaut, bei dem die Schie
den stromlosen Mittelleiter bildet. Der Dreileiterbetrieb ist wirtschaftlicher als das Zweileitersystem, weil

Strallenbahn-Riistwagen

h eine bedeutende Stromersparnis erzielt

die Energieverluste in den Leitungen geringer sind und dadure
ung unterirdischer leitender Einbauten

wird. Ebenso hat er den Vorteil, daB die Miglichkeit der Beschidig
ist und bei Neuanlagen auch die Kosten fiir die Kabelleitungen

durch vagabundierende Strome geringer
dadurch aufgehoben, daB eine griblere Maschinenreserve

niedriger sind. Der letztere Vorteil wird allerdings
fiir die Unterstationen notwendig ist.

In dem Bestreben, die stark belasteten Unterstationen der stidtischen Elektrizititswerke von der
Lieferung des StraBenbahnstromes zu entlasten, wurden seit dem Ende des Jahres 1925 mehrere bis
dahin von den Unterstationen ,Rudolfsheim®, ,LandstraBe”, ~Leopoldstadt™ und <Mariahilf® versorgte
Straflenbahnstromgebiete an die neu errichteten Gleichrichterstationen ,GroBmarkthalle®, ,Sechshaus™.
.Speising”, ,Dibling™ und _Schmelz* angeschlossen und die Lieferung des Bahnstromes durch die Unter-
station . Alsergrund® von den rotierenden Umformern auf zwei daselbst aufgestellte Gleichrichter fiir eine

[eistung von je Qoo Kilowatt tibertragen.
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Die veraltete Fernsprechanlage im Direktionsgebiude IV. Bezirk, FavoritenstraBe
140 Anschliissen nicht mehr das Auslangen gefunden werden I-Lnurll:c-
modernen Fernsprechumschalier mit Zentralbatteriebetrieb,
q:lml!un;., ersetzt und ebenso im Jahre 1925 der gleichfalls veraltete
im Direktionsgebiude VI. Bezirk, Rahlgasse 5, gegen einen neuen

g, mit deren
wurde im Jahre 1g2o durch einen
nsignalisierung und Maultipel-
E ernsprechumse halter mit Handbetrieb

freistehenden  Zentralumschalter fiir

:
LZentralbatteriebetrieb und G fllhin:l1||rrml-r:m[;\]n rung ausgetausc ht.

Wagenpark im elektrischen Betriebe

Wihrend an Personenwagen Ende 1915 1451 Trieb- und 1 550 Anhingewagen mit zusammen
64.115 Sitz- und 56.700 Ste hplitzen und am Ende des ersten Halbjahres 1918 1 105 Trieb- und 1549 Anhiinge-

- —

Strallenbahntriehwagen der Type M

wagen mit zusammen 65466 Sitz- und 58.448 Stehplitzen vorhanden waren, stieg die Wagenzahl durch

Neuanschaffungen und Umbauten anf 1662 Trieb- und 2075 Anhiingewagen mit zusammen Bz.658 Sitz-
und g7.202 Stehplitzen gegen Ende des Jahres 1927. Von diesen Wagen sind 1482 Trieb- und 1805 Anhinge-
wagen mit Hand- und elekirischer Bremse, die ibrigen 180 Trieb- und 270 Anhingewagen mit Hand-
uml Drucklufthremse ausgeriistet. Die Wagen mit Hand- und elektrischer Bremse finden ausschliefilich im
StraBenbahnbetrieb ‘umour]ung,

”n‘ \A-un'rm-lmr"1u:llnn.-n seit dem Kriege setzen sich zusammen

aus go StraBenbahntriebwagen der
Bauart 1

. die schon im Jahre 1916 bestellt worden waren, ferner aus 50 modernen Strallenbahntriebwagen

der thtdri »M", aus 150 modernen StraBenbahnanhingewagen und aus 180 Trieb- und 270 A t1|!|.1r1;_\|“.ag1}::

der ' |\-]m_ die fiir den StraBenbahn- und hhnhh.lhllnrmllr bestimmt und in dem Abschnitt . Stadthahn®
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beschrieben ist. SchlieBlich wurden in letzier Zeit auch noch 30 Strafenbahntrieb- und 50 StraBenbahn-
anhingewagen in Bestellung gegeben. Bei der erwihnten Triebwagentype ,L" ist die Verkleinerung des
Radstandes in Verbindung mit einem besonders abgefederten eigenen Untergestell, wodurch die Abniitzung
der Radreifen und Schienen vermindert und ein sanfterer Gang erzielt wird, hervorzuheben; zur Raum-
ersparnis auf den Plattformen ist der Fahrschalter ganz an die Brustwand herangeriickt, wozu eine Rider-
iibersetzung fiir die Schaltkurbel notwendig war. SchlieBlich sind bei dieser Type durch die Verwendung
vierfliigeliger Tiiren fiir den Abschlufi der Ein- und Ausstiegiffnungen der freie Raum und die Bewegungs-
freiheit auf den Plattformen vergriBert, durch die Anbringung von Lingsbinken im Wageninnern neben
den zweifliigeligen Schubtiiren dortselbst griBere Ansammlungsriume geschaffen und dabei iiberdies noch

Einhiingharer Schneepflug

zwei Sitzplitze gewonnen worden. Die neue Triebwagentype bietet 24 Sitzplitze und 22 Stehplitze bei
einem Eigengewicht von 12°3 Tonnen und einer Linge von 10 Meter zwischen den Brustwiinden.

Die neue Type ,M“ der StraBenbahntriebwagen weist eine Vergrillerung des Fassungsraumes
gegeniiber den alten Bauarten auf und lehnt sich in der Ausfiihrung eng an die Stadtbahnwagen an. So
wurde die Doppelschiebetiir in den Seitenwiinden iibernommen, wodurch breite Ein- und Ausginge
entstehen und beim Umkehren in einem Stockgeleise die Umstellung fiir die andere Fahrtrichtung in der
kiirzesten Zeit durchgefiihrt werden kann. Die Fenstersiulen sind breit und kriftig gehalten und geben
dem Wagen im Verein mit der glatten Seitenwand den Ausdruck groBerer Widerstandsfihigkeit,

Auch bei der Ausriistung wurden alle wiinschenswerten Neuerungen beriicksichtigt. Als Handbremse
dient eine auf der Ankerwelle sitzende Trommelbremse, deren Backen eine groBe Lebensdauer aufweisen
und dadurch wenig Instandhaltung erfordern. Da die Backen nicht unmittelbar auf die Rider wirken,
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entfillt das listige Knarren der Bremse. Um einen ruhigen Lauf des Wagens zu erreichen, wurden lange
Federn und eine pendelnde Aufhiingung des Wagenkastens nach Peckham verwendet, Die Stromabnehmer
weisen eine neue Bauart auf, die einen gleichmiiBliigen AnpreBdruck an die Oberleitung in allen Stellungen
ergibt, Die Wagen sind mit elektrischer Widerstandsheizung ausgeriistet.

Die Zahl der Anhingewagen wurde auller durch die erwihnten Neuanschaffungen insbesondere durch
den Umbau von 52 Personenwagen des ehemaligen DampfstraBenbahnbetriebes und durch den Umbau von
128 Strallenbahntriebwagen flterer Bauart auf Anhiingewagen vergriBert,

100 Triebwagen dlterer Bauart erhielten neue einfache Untergestelle mit einem grifleren Achsstande
und zum Schutze des Fahrpersonales gegen die Unbilden der Witterung verglaste Plattformen.

Seitenkipper, System Ochsner. withrend der Fahrt

Die Verglasung der Plattformen wurde auch noch bei 50 anderen Stralenbahntricbwagen durch-
gefithrt. Eine Reihe von Triebwagen wurde in der Weise umgebaut. daB sie nunmehr auf jeder Plattform
beiderseits mit I’{‘]ﬂp]:liiﬂ‘n verschlieBbare l}uppt’h‘instif'ﬂf s0 wie alle modernen Trieb- und \lltléiilgt:'-\'dg('rl
besitzen.

Eine bemerkenswerte Neuerung fiir den Schneedienst sind die einhdingbaren Schueepfliige, von denen
gegen Ende 1927 bereits g3 zur Verfiigang standen. Diese Schneepfliige lassen sich bei jedem Triebwagen
in kurzer Zeit anbringen. so daBl nicht mehr eine grilere Zahl von Triehwagen ausschlieBlich fiir
Schneereinigungszwecke bereitgestellt werden muB, sondern gerade verfighare Triebwagen fallweise dazu
herangezogen werden kinnen,

Eine Anzahl von Trieb- und Anhingewagen mit Seitenkippeinrichtungen, Patent Ochsner, sind neu
beschafft und eine Reihe von vorhandenen Fahrbetriebsmitteln mit solchen Seitenkippeinrichtungen
ausgeriistet worden. Diese Wagen sind vor allem zur Beférderung von Sand und Schutt fiir die eigenen
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Zwecke des Unternehmens bestimmi, weil das Abladen rasch und ohne Stérung des Betriebes an
beliebigen Stellen des Netzes vor sich geht und dadurch die teure niichtliche Materialzufuhr erspart wird.

Die Zahl der Trieh-, beziehungsweise Anhiingelastwagen betriigt gegenwirtig 6o, beziehungsweise 219
gegeniiber 57, bezichungsweise 102 am Ende des ersten Halbjahres 1918 und gg, bezichungsweise 25 am
Ende des Jahres 1915, AuBer den Wagen fiir die Personen- und Lastenbeforderung besitzt das Unternehmen
eine grofe Anzahl von Hilfsfuhrzeugen fiir die verschiedensten Verwendungszwecke.

Das Augenmerk des Unternehmens war darauf gerichtet. den durch die iibermiBige Beanspruchung
withrend und nach dem Kriege und durch die Verwendung unzulinglicher Ersatzsioffe arg mitgenommenen
Wagenpark miiglichst rasch wieder in die Hihe zu bringen und ihn weiter anszugestalten. In den ersten
Nachkriegsjahren mubBte man sich allerdings wegen des noch herrschenden Mangels an vollwertigen
Materialien und wegen der unerschwinglich hohen Gestehungskosten auf die fiir die Betriebssicherheit
notwendigen Arbeiten am Wagenpark beschrinken. Erst mit der forischreitenden Besserung der wirtschaftlichen
Verhiiltnisse konnte man daran gehen, die Wagen wieder in allen Teilen griindlich instandzusetzen, zam
Teile vollkommen neu aufzubauen und die Ersatzsioffe auszumerzen.

Zur Verringerung der Zahl der Betriebsschiden an der elektrischen Wageneinrichtung trug
inshesondere bei. daB die schwachen Moioren veralteter Bauart durch starke, luftgekiihlte mit héhere
Dauerleistung ersetzt, die kleinen, schwachen, aber sonst guten Motoren in leichtere Wagen eingebaut
und vor allem auch die Bediensteten in der Schonung der Motoren eingehend unterwiesen wurden. Die
ZweckmiiBigkeit dieser MaBnabmen zeigt sich darin, daB die Zahl der Motoranstinde trotz der
gesteigerten Kilometerleistungen der Wagen bereits unter den Friedensdurchschnitt gesunken ist.

Die Bestrebungen zur Verbesserung der elektrischen Einrichtung der Triebwagen kommen in letzter
Zeit insbesondere auch in der Besiellung von 100 siarken Motoren und 120 modernen Fahrschaltern fir
die vorhandenen Triebwagen zum Ausdruck.

Da sich die Hauptwerkstitte zur Vornahme der Generalreparaturen und Erneuerungen neben den
jihrlichen Hauptrevisionen des Wagenparkes als zu klein erwies, wurde sie erwedert, ihre Einrichtung
durch Anschaffung leistungstihiger Arbeitsmaschinen zur Herstellung und Zurichtung der Wagen-
bestandteile und durch sonstige moderne Arbeitsbehelfe bereichert. ihre Organisation den geinderten
Verhiltnissen angepaBt, insbesondere das Bestellwesen und die Kalkulation neu geordnet. Da trotz aller
dieser MaBnahmen die Wagenreparaturen und Umbauten nicht zur Ginze in den eigenen Werksiitten
vorgenommen werden konnten und schlieBlich inshesondere seit der Aufnahme des Stadthahnbetriebes
immer mehr Werkstittenpersonal an den Betrieb abgegeben werden mulite, wurde die Privatindusirie in
immer griBeren Umfange zur Ausliihrung solcher Arbeiten am Wagenpark herangezogen und dadurch
gleichzeitig die produktive Arbeitslosenfiirsorge gelbrdert.

In den letzten Jahren war die Hauptwerkstitte mit zahlreichen Versuchen und Vorarbeiten fiir die
elektrische .'\l'l!]"'.-l..’llllT'lg der H‘[adlb“h"\\'ﬂgpn und nach deren r\hl‘lf‘“’rul]g mit der .\Ium;igr_- und sp;iter mit
der Anbringung verschiedener im Betriebe fiir zweckmiiBig erkannter Neuerungen an diesen Wagen
beschiiftigt. Daneben wurden zahlreiche Verbesserungen an den Sirafenbahnwagen ausgefithrt, wie 2um
Beispiel die Ausriistung der Lichtleitungen mit KurzschluBsteckern, die es ermiiglichen, durchgebrannte
Lampen 7u iiberbriicken. wiihrend bisher bei Durchbrennen einer Lampe die gunze Lampenreihe erlosch
und der Wagen in Dunkel gehiillt war. ferner die Verlegung der Fahrwiderstinde aul das Wagendach,
die Montage von Spiralwiderstinden. von Sandstreuern fiir die Vor- und Riickwiirtshewegung und die
Erneuerung der Wagenbeleunchtung bei den Triebwagen alter Bauvart.

Auf Grund lingerer, zufriedenstellender Versuche wurden simtliche Triebwagen der Stadtbahntype
sowie eine groBe Anzahl von SiraBenbahntriebwagen mit dem Fischerschen Plattenstromabnehmer aus
Blech ausgeriistet. Durch die Verwendung dieser Stromabnehmer ist eine Schonung der Oberleitung und
eine Ersparnis an Stromabnehmerlamellen erzielt worden.

An Erprobung technischer Neuerungen sind Versuche mit aufgeschweilten Zahnkrinzen, mit
gemeinsamer Licht- und Bremsleitung in einem Kabel, mit verschiedenen Kupplungssysiemen. mit
Stromabnehmern, hilzernen Bremsklotzen, mit Bremsklotznachstellvorrichtungen. mit Zangen- und Getriebe-
bremsen, mit Zahnrad- und Lagerschmierungen, mit Lagern und Zahnridern hervorzuheben.

Reklamewesen

Eine neue Einnahmsquelle fiir das Unternehmen bildet die Einfubrung einer grofziigigen Innen
und AuBenreklame an den Fahrbetriebsmitteln der StraBenbahnen und des Kraftstellwagens sowie an den
sonstigen Bahnanlagen, wie Wartehallen, Vorverkaufs- und Weichenwiirterhiitten usw. Die Ankiindigungen
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bestehen im Wageninnern aus Papieranzeigen und Abziehbildern, welche teils auf den Wagenfenstern,
teils auf Sperrholztafeln an den Fenstersiulen angebracht sind, und auBen auf den Wagen in bemalten
hélzernen Dachtafeln; an den iibrigen Bahnobjekten werden Ankiindigungen verschiedenster Art und
Ausfiihrung verwendet. Eine Neuerung in den Reklameeinrichtungen sind seit dem Jahre 1924 Reklame
anhiingeriemen in den Wagen mit weiB emaillierten blechernen Handeriffen, welche Ankiindigungen
tragen, und seit dem Jahre 1925 verglaste, mit Ankiindigungen versehene Haltestellensiiulen der StraBenbahn,
die mit Eintritt der Dunkelheit von innen elekirisch beleuchtet werden,

Der gegenstindliche Geschiifiszweig wurde zuerst von dem Ende 1920 errichteten, dem Unternehmen
angegliederten ,Reklamebiiro der stidtischen Verkehrsmittel® beirieben und sodann in den bedeutend
erweiterten Geschiftskreis der im Jahre 1921 gegriindeten handelsgerichtlich protokollierten Firma
wGemeinde Wien — stidiische Ankiindigungsunternehmung” einbezogen.

Durch die Ubernahme der Strecken der Wiener Stadtbahn zur Elektrifizierung und Betriebfithrung
vermehrten sich die Ankiindigungsobjekte der stidtischen Straflenbahnen um die Baulichkeiten auf den
iibernommenen Stadtbahnstrecken. deren Auswertung fiir Ankindigungszwecke nunmehr ebenfalls der
stiidtischen Ankiindigungsunternehmung obliegt.

Hochbauten

Lur Erweiterung der Hauptwerkstitte wurden durch bauliche Umgestaltungen eine Reihe von
Werkstiitten, ferner ein zweistickiger Neubau fiir die Holzbearbeitung, ein Handlager fiir Tischlereihlzer
und ein Holzlagerplatz geschaffen.

Auch in der Ausgestaltung der Oberbauwerkstitte sind Fortschritie zu verzeichnen. Die Schienen-
montierungshalle wurde durch Erbauung eines dritten Hallenschiffes und das Kanzleigebiude durch einen
Zubau wesentlich erweiterr, ein Holzschuppen fiir die autogene SchweiBerei und Schienenputzerei
aufgestellt, das alte Gebiude der Schmiede und Werkzeugmacherei abgetragen und dafiir an der Lingenfeld-
und Ostrachgasse ein Neubau mit einer verbauten Fliche wvon 510 Quadratmeter errichtet, der im
ErdgeschoB die zum Teil neu eingerichtete Schmiede und Werkzeugmacherei und im ersten Stock die
Garderobe-, Mannschafts-, Wasch- und Abortriume enthilt. Der bis dahin von schrebergirinern beniitzte
Platz Ecke ABmayergasse und Flurschiitzstrae wurde in einen Schienenlagerplatz umgewandelt und mit
einer Geleiseanlage, mit einem Bockkran von 45 Meter Spannweite, einer Rollgewichtsbhriickenwage,

E
einer Schienenbiegemaschine und den hiezu nétigen Baulichkeiten ausgestatiet

Die Elektrifizierung der siidlichen und nirdlichen DamplstraBenbahnlinie erforderte ebenfalls eine
Reihe von Bauten und Uminderungen. Vor allem wurden die Werkstitten und Hallen Bahnhofe
Perchioldsdorf- Brunnergasse geiindert und instandgesetzt und im Garten der neu erworbenen Liegenschaft
Liesingerstrale 20 ein Gebiude zur Aufnahme einer Quecksilberdampf-Gleichrichteranlage aufgefiihrt.
Auch die hilzernen Lokomotiv- und Wagenschuppen in Floridsdorf und GroB-Enzersdorf sowie der
riickwiirtige Teil der Eisenbetonhalle im Bahnhofe Floridsdorf, der als Werkstitte fiir den Dampfbetrieb
diente, wurden fiir den elekirischen Betrieb umgestaltet. SchlieBlich wurde zur bestehenden Wagenhalle
in diesem Bahnhofe ein 40 Meter langer Zubau errichtet, der auf sechs Geleisen Standplidize fiir
24 Wagen enthilt.

StraBenbahn mulite auch fiir die [.-nt[.'rhrlngtln;-_f der Fahrbetriebsmittel Vorsorge getroffen und an den Bau
neuer Wagenhallen sowie der erforderlichen Bahnhofsanlagen geschritten werden.

Mit der Verdichtung des Verkehres und der hiezu notwendigen Vergrillerung des Wagenparkes der

Als erste Anlage wurde Ende 1922 eine nene Wagenhalle im Bahnhofe Ottakring in Angriff
genommen und im September 1925 der Beniitzung iibergeben. Der Neubau erstreckt sich von der alten
Halle I zwischen der Maroltingergasse und MontleartstraBe bis zur Geleiseschleife an der WernhardtstraBe
und hat auf 14 Geleisen einen Fassungsraum fiir 100 Wagen. Die verbaute Fliche betrigt 5754 Quadrat-
meter, wovon 1750 Quadratmeter mit Putzgruben versehen sind. Die vorhandenen Unterschiede in der
Hohenlage wurden zur Anlegung eines 5 Meter hohen UntergeschoBes von 8oo Quadratmeter Fliche
unter dem riickwirtigen Teil der Wagenhalle ausgeniitzt, das zur Unterbringung von Lagerriumen fiir
die Bahnerhaltung, von Sand und Brennstoffen und von Schneepfliigen dient.

In einem Anbau der Halle von g7 Quadraumeter Baufliche sind im ErdgeschoB Dienstriume und
sanitire Anlagen, im UntergeschoB Schulzimmer untergebracht.

Die Wagenhalle wird durch eine Reihe von Eisenbetonsiulen in zwei Schiffe von je 24°10 Meter
Spannweite geteilt, welche von hélzernen Dachbindern des Systems .Stephan” iiberdeckt sind.
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AnschlieBend an die neue Wagenhalle wurde cin zweistdckiges Verwaltungsgebiiude errichtet, das
bei einer verbauten Fliche von 455°4 Quadratmeier im ErdgeschoB Dienstriume, im ersten Stock
Kassenriume und einige Wohnungen enthilt. Im UntergeschoBl sind die Hausbesorgerwohnung, die
Waschkiiche, das Kesselhaus der fiir die Dienstriume bestimmten Zentralheizung und die Parteienkeller
untergebracht. Ein ebenerdiger Anbau an der WernhardtsiraBe amfaBt ein Ol- und Sandlager, eine
Fahrscheinverkaufsstelle und einen Warteraum fiir Fahrgiste,

Ein neoer Betriebshahnhof, bestehend aus einer Wagenhalle samt Nebenriumen und aus den
erforderlichen Geleiseanlagen, wurde in Rudolfsheim auf dem von der Mariahilferstrale, Zollernsperggasse
und AvedikstraBe begrenzten Platze erbaut. Hiebei mubBten das alte Marktamtsgebinde mit der Briickenwage
und ein Teil des alten Magazinsgebiudes in der Zollernsperggasse abgetragen und ein neues Marktamts
gebiude samt Briickenwage an der Kreuzung der Linzerstrale mit der Avedikstrale errichtel werden.

Neuer :'i"|:'h[l'|:4'r|.|_:j_;51-|'||]:11J: Aflmayergasse

Die neue Wagenhalle besitzt eine verbaute Fliche von 46g5 Quadratmeter und einen Fassungsraum
fiir 122 Wagen. Sie wird durch zwei Heihen von Eisenbetonsiulen in drei Schiffe mit zusammen
15 Geleisen unterteilt. Das Mittelschiff wird von einer sieben Geleise iiberspannenden Holzdachkonstruktion
von 25 Meter Spannweite gebildet, wiihrend die beiden Seitenschiffe je drei Geleise mit einer Torkret-Beton-
konstruktion iiberdecken. In einem unterkellerten Anbau vom 707 Quadraimeter verbauter Fliche sind
Kanzleien, Werkstitten, Mannschaftsriume und sanitire Anlagen untergebracht sowie drei Stiegenhiuser
fiir einen miglichen spiiteren Aufbau von Stockwerken vorgesehen.

Neben der neuen Wagenhalle wurde ein Sandsilo mit einer Trockenanlage gebaut.

Die Zufuhr des zur Unterstiitzung der Bremswirkung benbtigten Sandes erfolgt von der Avedikstralle
aus auf einem erhéht liegenden Geleise, von wo aus der angelieferte Sand unmittelbar in den Vorrats-
raum abgekippt werden kann. Damit der Sand im Winter in den Behiltern der Wagen nicht einfriert,
muB er vollkommen trocken sein. Dies wird dadurch erreicht, daB er durch einen geheizten Trockenturm
rieselt und dann nach Abscheidung des freien Staubes in einem hochgelegenen Behilter gelagert wird,
aus dem er durch die Motorfithrer leicht entnommen werden kann. Eine Rutsche ermiglicht ferner die
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unmittelbare Verladung des trockenen Sandes aus dem Hochbehilter auf Automobile oder StraBenbahn-
lastwagen zum Zwecke ¢

er Zufuhr des Sandes zu den im ganzen Netz verteilten Sandkisten,

Weiters wurde eine nene Wagenhalle im Betriehsbahnhofe Erdberg zwischen der Erdbergstrafie
und der Lechnerstrafle erbaut, die auf einer verbauten Fliche von 2380 Quadratmeter sechs Geleise fiir
6o Wagen enthilt. Hievon sind vier Geleise mit einer Eisenbetonkonstrukiion und zwei Geleise provisorisch
mit einem Holzdach iiberdeckt. In einem Anbaa der Halle von 208 Quadratmeter sind eine Garage fiir
Hiiﬁ-t‘-‘iit,"{t"ﬂ samt Nebenriumen, ferner Waschriume, Aborte und ein Salzlager |;|r1l<-]":__[f-h:'.'1:_'|'|t. Auberdem
erhielt die alte Halle IT in Erdberg als Anbau einen Werkstittentrakt, der aul 542 Quadratmeter

o e 'l'j- [ e | :
e ot AR _-'I;'-‘;“_.;_ 3

¥

Sandsilo und Sandtrocknungsanlage in Budolfsheim

verbauter Fliche eine Tischlereiwerkstitte, ein Ollager, einen Mannschafts- und Garderoberaum, Brause-
biider und Aborte fiir den Werkstittenbetrieb und eine Schmiede, Bahnmeisterkanzlei, Mannschaftsraum,
Aborte und Materialmagazin fiir die Bahnerhaltung enthdlt und zum groflen Teile unterkellert ist.

Schliefilich ist noch im Jahre 1925 im Betriehsbahnhofe Breitensee mit dem Bau einer neuen
Wagenhalle fiir 54 Wagen und im Betrichshahnhofe Floridsdorf mit dem Bau einer Wagenhalle fiir
88 W agen Iu'gtlr'lnt'n worden.

Um die Bureaus, Werkstitten. Wagenschuppen und Magazine der Abteilung fiir Leitungsanlagen zu
vereinigen, wurde im XII. Bezirk zwischen der Lingenfeldgasse, FlurschiitzstraBe und Bickhgasse eine
newe Anlage geschaffen. Das an der Lingenfeldgasse liegende Hauptgebiude hat eine verbaute Fliche
von 500 CQuadratmeter und besteht aus ErdgeschoB. zwei Stockwerken und Unterkellerung; es enthilt
die Kanzleien der Abteilung und 14 Wohnungen. An der Ecke der FlurschiitzstraBe und Bickhgasse
erhebt sich ebenfalls ein zweistickiges Gebiiude von 230 Quadratmeter verbauter Fliche, welches im




ErdgeschoB zwei kleine Wagenhallen fiir den SchienenstoBmeBwagen und die Benzindraisinen und in den
Stockwerken sieben Wohnungen enthilt. Zwischen diesen zwei Gebiuden liegen, einen grolien Hof
umschlieBend, die ebenerdigen Werkstitien, Magazine und Garagen mit zusammen 1300 Quadratmeter
verbauter Fliche.

Fiir die Zwecke des Kraftstellwagenbetriebes wurden die als solche nicht mehr verwendeten Wagen-
hallen VI und VII des Bahnhofes Favoriten zu einem Materiallager, zu Werkstitten usw. ausgestaltet und
anschlieBend an die erstzenannte Halle ein Benzinlager nach der Bauart Martini-Hiineke mit einem
Fassungsraum von 5o0.000 Liter errichtet,
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Moderne Stralenbahnwartehalle (Bellaria

Zur Deckung des Bedarfes aller stidtischen Dienststellen an Trieb- und Schmierstoffen wurde im
II. Bezirk am Diirnkrutplatz ein groBes Benzinlager der oben erwihnten Bauart zur fenersicheren Lagerung
von 440.000 Liter Benzin und ein Zentralllager erbaut. Das Gebdude des letzteren besitzt eine verbaute
Fliche von 740 Quadratmeter und besteht aus einer Halle von 1675 Meter Spannweite, das ist der
cigentliche Lagerraum, in dem 130.000 Liter Mineralile zweiter Klasse eingelagert werden kénnen, und
aus einem Anbau, in dem auBer Werkstitten- und Mannschaftsriumen auch ein chemisches Laboratorium
zur Untersuchung der Triebstoffe eingerichtet ist. Fiir den Umschlag der Olfisser dienen ein Transport-
geleise und ein Handlaufkran von 500 Kilogramm Tragkraft.

Zur Unterbringung des Wagenparkes des Kraftstellwagenbetriebes ist ein Teil der ehemaligen
Markthalle in der Zedlitzzasse und Liebenberggasse im I. Bezirk durch Einbau einer feuersicheren
Zwischendecke sowie durch Schaffung von Werkstiitten, Lagerriumen und einer Einrichtung zur Lagerung
von 30.000 Liter Triebstoff in eine Garage verwandelt worden, die 30 Krafistellwagen Aufnahme bietet.
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Eine groBe Zahl neuerrichteter Wartehallen moderner Bauart an verschiedenen Punkten des Neizes
und die Vermehrung der Fahrscheinvorverkaufsstellen dient der Bequemlichkeit der Fahrgiiste.

Das im Jahre 1g17 zur VergroBerung des Direktionsgebiudes angekaufte Nachbarhaus IV. Bezirk,
Favoritenstrale 11, wurde im Laufe der Jahre fiir den neuen Zweck entsprechend umgestaltet. An neuen
Liegenschafien erwarb das Unternehmen die Gasthausrealitit Simader in Rodaun, LiesingerstraBe 18, mit
einem GesamtflichenausmaBe von 3825 Quadratmeter sowie die anstoBende Liegenschaft Liesingerstialie 20,
im Ausmalle von go57 Quadratmeter zur seinerzeitigen Vergrilerung der Bahnhofs- und Geleiseanlagen
und zur Unterbringung von Wohnungen fiir Bedienstete, ferner die vormals Laffler’sche (asthausrealitit
Wien, XIII. Bezirk, PenzingerstraBe 72, in der sodann lingere Zeit eine Gemeinschaftskiiche zur
Ausspeisung von 1500 Bediensteten, insbhesondere der Hauptwerkstitte und des Betriehshahnhofes Wienzeile,

unterhalten wurde.

Durch Freigabe entbehrlicher Raume in eigenen und fremden Gebiuden sowie durch entsprechende
bauliche Umgestaltungen wurden Wohnungen geschaffen und teils wohnungsbediirfiigen Angestellten des
Unternehmens iiberlassen, teils dem allgemeinen Wohnungsmarkte zugefithrt. Die vom Unternehmen
besorgte Verwaltung der aus den Mitteln der ,Pensionskasse fiir die Bediensteten und Arbeiter der
stidtischen StraBenbahnen” erbauten Bedienstetenwohnhiiuser ging im Zusammenhange mit der Einverleibung
dieser Anstalt in die neu gegriindete ,Pensionskasse fiir die Bediensteten der Gemeinde Wien und threr
Unternehmungen® vom 30. Juni 1925 an auf den Verwaltungsausschul der neuen Pensionskasse iiber.

Verkehr und Betriebh

Infolge des Sinkens des Standes an betriebsfihigen Wagen und infolge des Kohlenmangels bei den
stidtischen Elektrizititswerken. welchen die Lieferung des Babustromes obliegt, muBten nach dem Kriege
zur Schonung des noch betriebstauglichen Wagenparkes und zor Ersparnis von Bahnstrom wiederholt
einschneidende Verkehrseinschrinkungen Platz greifen. Diese "-I.:I'J-n.lhmr*n bestanden hauptsichlich in der
Kiireung der tiglichen Betriebsdauer, in der Verlingerung der Zugfolge. in der Auflassung von Halte-
stellen, in der Kiirzung von Linien und in der Einschrinkung oder ginzlichen ||IJ$H[!UI1g des Verkehres
an Sonntagen; die Ungunst der Verhiltsse ging sogar soweit, dal zeitweise der gesamte Betrieb ruhte,

Die ungiinstige Verkehrslage. von der iibrigens auch die Vollbahnen infolge der allgemeinen Kohlennot
in nicht geringerem Mafle betroffen waren, erreichte am Beginne des Jahres 1g2o ihren Hihepunkt; sie
wurde noch dadurch wverschiirlt, daB bei einem Tiefstand der Fahrleistung und der Zahl der betriehs-
tauglichen Wagen die Frequenz ungleich hoch blieb. was mit einer Uberfiillung und Uberlastung der
Wagen gleichbedeutend war. Erst mit der im laufe des Jahres 1920 einseizenden Entspannung in der
Kohlenversorgung der stidtischen Elektrizititswerke und mit der fortschreitenden Wiederherstellung und
Emeuerung des Wagenparkes konnte ein Teil der anfgelassenen Haltestellen wieder errichtet. die Betriebszeit
ausgedehnt, der Verkehr verdichtet und durch &hnliche MaBnahmen schrittweise verbessert und dem
Verkehrsbediirinisse angepalit werden.

Einige Ziflern werden die Entwicklung des Verkehres seit dem Kriege am hbesten beleuchten.

Die Fahrleistung im elektrischen StraBenbahnbeirieb und im DampfstraBenbahnbetrich (bis zur
Elekrifizierung). welche im Jahre 1913 rund 100 Millionen Wagennutzkilometer betrug, sank von rund
108 Millionen Wagennuizkilometer im Jahre 1917/18 auf rund 88 Millionen Wagennwizkilometer im
Jahre 1919/20, stieg in den folgenden Jahren allmihlich wieder an und erreichte im Jahre 1924 rund
124 Millionen Wagennutzkilometer.

Die Zahl der im elektrischen Straflenbahnbetrieb und im DampfstraBenbahnbetrieb (his zur
Elektrifizierung) beforderten Fahrgiste. welche im Jahre 1913 rund 325 Millionen betrug und im
Jahre 1917/18 rund 562 Millionen erreicht hatte, verminderte sich nach einigen Schwankungen auf
441 Millionen im Jahre 1922, um dann bis auf rund 567 Millionen im Jahre 1924 anzuste-gen.

Wihrend im Jahre 1915 im elektrischen StraBenbahnbetrieb durchschnitlich 1014 Trieb- und
10g2 Anhingewagen tiglich im Verkehr standen, sank dieser Iagmdunhsrhnm infolge der Kriegsverhiilt-
nisse im Jahre 1917/18 auf g31 Trieb- und 1215 Anhiingewagen und im Jahre 1918/19 sogar weiter
auf 816. beziehungsweise 1107 Wagen; von da an ist ein stindiges Ansteigen des Tagesdurchschnittes
bis auf 1169 Trieb- und 1471 Anhiingewagen im Jahre 1g24 zu 'Lf"r"ﬂf-‘l{hlll"l'l.

In den Jahren 1925 und 1926 schlieBlich betrug im elektrischen Betriebe die Fahrleistung rund 141 und
155 Millionen Wagenkilometer. die Zahl der beforderten Fahrgiiste rund Go2 und 615 Millionen und die
Zahl der tiglich im Betriebe stehenden Wagen durchschnittlich 1248 und 1276 Triebwagen und 1612
und 1676 Anhingewagen. In diesen Ziffern sind die Verkehrsleistungen auf der im Jahre 1925 eriffneten
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Wiener elektrischen Stadtbahn und die nen beschafften Fahrbetriebsmittel der Stadtbahntype bereits
inbegrifien,

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick diber die Zahl der auf der elektrischen Stralenbahn und
Stadtbahn sowie mittels Kraftstellwagen in den einzelnen Monaten des Jahres 1926 im fahrplanmilligen
Verkehr befirderten Personen im Vergleiche zur Bevilkerungsziffer Wiens:

Wien

{1'87 Millionen Einwohner)
Monat

Strafenbahn einschlieflich —
elektrischer Stadthahn i\r.!llsh'ﬂ“';lgt"]‘:l

FENTIEN L n e o e T S R ey 48 983.042 837.388

L1ty e e SR 45,561.224 830.712
T i s A R e ey T I, e 51,057,138 0958125
ApEIE e S T s H2 389 843 890.147

Macnnlay Stenty 5 § 54,410,803 845.502

!‘ Juiat! = e L e e, s Rl ey 51,735,199 840.796
Tol e e e e 50.693.77 801.341
Rz gl e e e T 45 932,681 617.953
SENURIHDNE, -2 4o a2 o i e A 51,554.755 806.355
DI EROBER [ o i s e, i o 55,872 405 942.920
DlOREMbBex: v e s e e e e e 02 467.057 886.528
5T e S B 54,201,228 1,039,240

Zusammen . . . 614,859,153 10,297.007

In dieser Aufstellung sind auch Fahrten mit ein- oder mehrmaligem Umsteigen nur einfach geziihlt.

Die Frachtenbeférderung fiir die eigenen Zwecke des Unternehmens und fiir die Gemeinde Wien
erreichte im Jahre 124 infolge der von der Gemeinde Wien und ihren Unternehmungen entfalteten
erhithten Bautitigkeit einen ansehnlichen Umfang, wihrend die Frachtenbefirderung fiir fremde Parteien,
inshesondere seit dem Wegfall der Frachtenbeforderung fiir die Heeresanstalten, wohl auch infolge
der zunehmenden Konkurrenz des privaten Lastkraftwagenverkehres in stetem Ruckgang begriffen ist.

Die ununterbrochen anwachsende Zahl der Fahrgiiste erfordert fortwihrend Verkehrsverstirkungen,
die auf vielen Linien bereits bis zur Grenze des technisch mioglichen oder mit Riicksicht auf den
Wagenstand erreichbaren AusmaBes gesteigert worden sind. Der Biader- und Ausflugsverkehr, der seit dem
Jahre 1921 wieder auBerordentlich groBe Allerheiligenverkehr zum Zentralfriedhof und zu den iibrigen
Friedhisfen, ferner zahlreiche FuBballwettspiele und dhnliche Anlisse stellen den Betrieb noch tiberdies
vor die Aufgabe, in verhiiltnismiBig kurzer Zeit groBe Menschenmassen zu bewiltigen und stirungslos
abzubefordern. Verkehrsbelebend wirkt auch die seit dem Herbst des Jahres 1921 im Frithjahr und Herbst
eines jeden Jahres stattfindende Wiener Internationale Messe,
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Unfille

Die fortschreitende Automobilisierung des Personen- und Lastenfubrwerkes. die  zunehmende
\-.-n!]u'hlun;{ des StraBenbahnverkehres, das starke Anwachsen der Beforderungsziffern lieBen  eine
‘Ll*ntlvhrung

der Unfille besorgen. Die Tatsache, daB dennoch ein giinstiger Verlauf in der Unfalls-
entwicklung bei den stidtischen StraBenbahnen erreicht wurde, ist nicht nur auf die stindige Vervoll
kommnung der Sicherheitseinrichtungen und anf die griindliche [ nterweisung des Fahrpersonales, sondern
auch auf liu' Aufklirung thsl’nh]lkmm zuruckzofiihren, das, wie die Erfahrung lehrt, durch unrichtiges,
auf seine Sicherheit nicht bedachtes Verhalten die StraBenbahnunfille zum iiberw iegenden Teile selbst
verschuldet. Wenngleich die absolute Zahl der Unfille mit der Zunahme der Frequenz gestiegen ist, so
zeigen doch die auf eine bestimmite Befirderungszahl bezogenen Vergleichsziffern eine abnehmende
Tendenz. Wiihrend im Jahre 1915 auf eine Million Fahrgiste 25'61 Unfille und 1°54 Verletzte und auf
eine Million Wagenkilometer 76'8 Unfille und 5 Yerletzte, im Jahre 1918 auf eine Million Fahrgiste
noch 1526 Unfille und 1°35 Verletzte und auf eine Million Wagenkilometer 88z Unfille und
7’7 Verletzte entficlen, sind diese Ziffern im Jahre 1g2b unter Beriicksichtigpung des elektrischen
Stadtbahnbetriebes anf g'os Unfille und 0'74 Verletzte und auf 56'1% Unfalle und 2'g7 Verletzte
zuriickgegangen.

Als Im Sommer 1926 die _Arbeitspemeinschaft fiir das Kraftfahrwesen in Osterreich®  die
Veranstaltung einer \-l'!'kt-hi'ascilnl!.ims:.'li,-llunu ins Auge falBte, fand dieser Gedanke auch bei den Wiener
straffenbahnen -'\nlthmg und fihrte zur Beteiligung des Unternehmens an  der Ausstellung unter
Verwendung eines ziemlich reichhaltigen Materiales ud[lh'm'hu- Darstellungen, durch entsprechende Bilder
belebt, erweckten die Aufmerksamkeit der Besucher, denen iiberdies ein neu verfaBrer Unfallsfilm
vorgefithrt wurde. Um das Interesse der Bevélkerung an diesen gemeinntitzigen Bestrebungen in er
Male zu wecken, fiihrten die Wiener stidtischen StraBenbahnen zu Beginn der Ausstellung eine Unfall
verhiitungswoche durch. FuBginger, Fahrgiste, Eltern und Fuhrwerkslenker wurden schon einige Zeit
vorher durch die Tagespresse, durch Plakate, durch Apzeigen in den Wagen und durch Radiomitteilungen
immer wieder auf die Gefahren des GroBstadtverkehres .mErn:rasm: gemacht und ermahnt, sich besonders
in dieser Woche richtiger Gewohnheiten im GroBstadiverkehr zu befleiBis gen ; Verkehrskorperschaften und
Behiirden wurden um ihre Unterstiitzung ersucht. An die eigenen Bediensteten erging die dringende
Aufforderung, sich in der Unf: l“S'rtJhllﬂlfl“‘ﬂ'-l'rt he ganz besonders in den Dienst der "unh-rmm: zu stellen.
Um all diese Mahnungen noch in '1uH|[I|m1 Weise zur Geltung 2u bringen, befuhr wihrend der
U “F"”"*"r]“'“'ﬂﬁ““"-J"‘ ¢in mit entsprechenden Bildern und Aufschriften ge ~r|1r|rmkt|: Sondertriebwagen
ganzligig das Netz.

Lerm

Wenn auch noch abgewartet werden muB, bis die in das Publikum getragenen  Belehrung
wirkungsvoll in Erscheinung treten, so ist doch auch jetzt schon eine Wendung zum Bessern
eingetreten.

Tarif und Fahrpreis begiinstigungen

Von dem Grundsatze der Selbstkostendeckung  ausgehend, war das Unternehmen geniitigt, die
Finnahmen stindig den infolge der unaufhaltsam 11!Jt\thultrud:|1 Geldentwertung sprunghafi steigenden
Ausgaben, welche |hHI]:II'HI:|I1H|I durch die Preissteigerung aller Be I]I,Ifz.m'”cju.[l:a-:h- und durch die in der
Verteuerung der Lebenshaltung begriindeten wiederholten |_1|h|].|+|1!rr11r|1~_r|:-|L der Angestellten beeinfluBt
wurden, anzupassen. Zu diesem Zwecke muBten in der Zeit vom Juni 191g bis Ende 1922 nicht weniger
als 18 allgemeine Tarifinderungen vorgenommen werden, von denen fiinf Tariferhohungen auf das
Jahr 1g21 und nicht weniger als sieben Tariferhihungen und zwei Tarifermi iligungen auf das wirtschafiliche
Krisenjahr 1g22 tlﬂ[illu]. Die allmihliche "\I.th|J\.lrr1:r|g der Verhiltnisse kommt darin zum Ausdruck,
daBl in den Jahren 19235 und 1924 nur mehr je eine T ariferhéhung notwendig war. Die Tariferhhungen
hatten im groflen und ganzen nicht einmal voriibergehend nennenswerte Riickginge in der Frequenz zur
Folge. AnliBlich der Tariferhohung vom 26. Jinner 1g21 wurde die Anrechnung der Zone 5 fir die
Bemessung des Fahrpreises fallen gelassen und damit zum reinen Einheitstarif iibergegangen,

Gleichzeitig mit der Eriffnung der ersten Teilstrecke der in Elektrifizierung begriffenen Wiener
Stadtbahn vom Bahnhofe Hiitteldorf-Hacking bis zur Haltestelle AlserstraBe am 5. Juni 1925 trat ein
besonderer Staditbahntarif in Kraft. AuBer Fahrscheinen, die zur Fahrt auf des Staditbahn allein oder auf
dieser und zu einer Weiterfahrt auf einer unmittelbar anschlieBenden StraBenbahnlinie innerhalb des
Tarifgebietes 1 oder umgekehrt berechtigten, wurden Neizkarten mit einmonatiger und halbjihriger
Giiltigkeit fiir die Stadtbahn und das Tarifgebiet I der StraBenbahnen, ferner Streckenkarten mit
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einmonatiger Giiltigkeit fiir Fahrten auf der Stadtbahn oder teils auf der Stadtbahn und teils auf den
StraBenbahnen ausgegeben. Fiir den Verkehr zwischen der Stadtbahn und den anschlieBenden Lokalstrecken
der Bundeshahnen wurden im Tagestarif giiltige durchgehende Fahrkarten fir die einfache Fahrt in der
dritten Wagenklasse der Vollbahn eingefiihrt, welche in der Fahrtrichtung von den Bundesbahnstrecken
nach der Stadtbahn auch zur Fortsetzung der Fahrt auf einer unmittelbar anschlieBenden StraBenbahn-
linie berechtigten, dagegen in der Fahrtrichtung von der Stadtbahn nach den Bundesbahnstrecken auf den
Strafenbahnlinien keine Giiltigkeit hatten.

Durch die Zulassung des einmaligen [Imsteigens zwischen einer Strafenbahnlinie und der Stadibahn
war den StraBenbahnfahrgisten die Moglichkeit geboten, gegen Entrichtung eines etwas hiéheren Fahr-
preises das bedeutend schnellere Verkehrsmittel schon vom Tage der Eréfinung der ersten Teilstrecke an
zu beniitzen.

Der gegenstindliche Tarif wurde ohne weiteres auf die am 22. Juli und am 7. September 1925
dem Verkehre iibergebenen weiteren Teilstrecken der Stadtbahn ausgedehnt und blieb bis zur Eréffnung
der letzten Teilstrecke der Stadibahn unverindert in Geltung. Mit der Erdffnung der letzten Teilstrecke
der Stadtbahn am 20. Oktober 1925 wurde das Stadtbahnnetz in das Strallenbahnnetz einbezogen und
wurden beide Verkehrsmittel durch Schaffung eines gemeinsamen Tarifes verschmolzen, der dem allgemeinen
Wunsche der Bevilkerung entsprechend einen unbeschrinkten Umsteigverkehr zwischen Strallenbahn und
Stadtbahn, soweit es zur Erreichung des Fahrzieles auf dem kiirzesten Wege notwendig ist, zulief.

Der neue Einheitstarif ermiBigte den bis dahin geltenden Stadtbahnfahrpreis fur den an den
Stadtbahnkassen gelosten Tagesfahrschein um 20 Prozent, erhbhte dagegen den in Geltung stehenden
StraBenbahnfahipreis fiir den beim Schaffner gelisten Tagesfahrschein um go Prozent. Die mittlere Erhéhung
des StraBenbahnfahrpreises betrug g’ Prozent. Diese unter dem Drucke der wirtschaftlichen Verhiltnisse
unbedingt notweadige Erhdhung des Strallenbahnfuhrpreises wurde jedoch einerseits durch die Einbeziehung
des neuen Verkehrsmittels, andererseits dadurch wettgemacht, daB der Abendtarif aufgehoben, der Nachtrarif
etwas herabgesetzt und das Tarifgebiet | unter Auflassung der restlichen Sondertarifstrecken — der Sondertarif
auf der Linie Flitzersteig war schon im Jahre 1924 aufgehoben worden — bis zur Gemeindegrenze von
Wien ausgedehnt wurde.

Schon bei der Einfilhrung dieses Finheitstarifes war man sich bewuBt, daB die damit verbundene
Fahrpreiserhthung nicht ausreichen wiiide, um das finanzielle Gleichgewicht im Haushalie des Unter-
nehmens herzustellen und zu erbalten. Trotzdem wurde erst im Jahre 1927, als die finanzielle Lage des
Unternehmens ein lingeres Zuwarten nicut mehr gestatiete, zu einer neuerlichen Tarifregulierung
geschritten, die am 4. Oktober 1927 in Kraft trat und die Fahrpreise durchschnittlich um ein Sechstel
erhihte.

Gleichzeitig mit der Aufnahme des Vollbetriebes auf der Wiener elektrischen Stadtbahn ist die
Ausgabe der durchgehenden Fahrkarten im Verkehre swischen der Stadtbahn und den anschlieBenden
Lokalstrecken der Bundesbahnen voriibergehend eingestellt und erst nach AbschluB der beziglichen
Verhandlungen mit den Bundesbahnen und nach Schaffung neuer, auch dem Umsteigverkehr mit den
Straflenbahnen entsprechender durchgehender Fahrscheine mit 1. Juli 1926 wieder aufgenommen worden,

Seit Anfang September 1926 kimnen auf der Wiener elektrischen Stadthahn unter gewissen
Beschrinkungen Hunde gegen Entrichtung des Personenfahrpreises mitgenommen werden.

Die Zahl der Fahrpreisbegiinstigungen hatte vor allem infolge der Freigebigkeit mit diesen
Begiinstigungen wihrend des Krieges und in der ersten Nachkriegszeit einen Umfang angenommen, der
im Interesse des Unternehmens dringend einen Abbau erheischte. Durch strenge Handhabung der vom
Stadtrate im Jahre 1g1q festgelegten neuen Richtlinien fir die Gewiihrung von Fahrpreisbegiinsiigungen
gelang es, den Stand an Fahrpreisbegiinstigungen von rund 26.000 Freikarten und 50.000 ErmaBigungs-
anweisungen (einschlieBlich der Schiileranweisungen) zu Ende des Jahres 1919 auf rund 2000 Legitimationen
und Freikarten, 30.000 Ermifligungsanweisungen und 20.000 Schiileranweisungen im Jahre 1926 zu
verringern. In der letztgenannten Zahl der ErmiBigungsanweisungen sind dabei jene der stiidtischen
Angestellten bereits inbegriffen, denen der Gemeinderat im Jahre 1gz2o eine fiinfzigprozentige Fahrpreis-
ermifigung auf den StraBenbahnen zugestanden hatte. Diese fiinfzigprozentige Fahrpreisermiiligung wurde
im Jahre 1925 durch den Gemeinderat auch auf den Bezug von Zeitkarten ausgedehnt,

Seit dem Jahre 1921 werden schlieBlich auf Grund eines Gemeinderatsheschlusses jiahrlich ungefihr
s0.000 Fahrten fiir Gruppen von Volks- und Biirgerschulen anliBlich von Lehrausfliigen unentgeltlich
geleistet.

Im Jahre 1927 hat die Gemeinde den Arbeitslosen die unentgeltliche Beférderung mit der Stralenbahn
und Stadtbahn zu den Meldungs- und Zahlstellen, ferner zu den Um- und Nachschulungskursen und zu
den Arbeitsstitten im Falle der Arbeitsvermittlung gewihrt.
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Kraftstellwagenbetrieb

Nachdem der Pferdestellwagenbetrieb im Laufe des Krieges infolge des Pferde- und Futtermangels
und infolge seiner Unwirtschaftlichkeit vollkommen eingestellt worden war, gab die im Jahre 1914
besonders dringende Verkehrsnot und der Wunsch, auch die Innere Stadt wieder einem allgemeinen
dffentlichen Massenverkehrsminel zu erschlieflen, den unmittelbaren AnlaB zur Einrichtung eines Kraft
stellwagenverkehres, der als Probebetrieb bereits vor und auch wihrend des Krieges aul einigen Strecken
gefiihrt worden war. Mit der Einrichtung und Durchfiihrung des Verkehres betraute der Gemeinderat

Autobus

eine hiezu ins lLeben gerufene handelsgerichtlich protokollierie Firma ,Gemeinde Wien stidtische
Kraftstellwagenunternehmung®, welche vom Magistrate am 16. August 1g1g die Betriehskonzession erhielt.

Der Betrieb wurde noch im selben Jahre aufgenommen, die Linienfiihrung, die sich nicht bloB
auf die Innere Stadt beschrinkte, in der Folgezeit versuchsweise wiederholt geiindert, um vor allem
verlifiliche Unterlagen fiir die Einrichtung der endgiiltigen Linien zu schaffen, weil sich als Kriegsfolge
eine Anderung in den wichtigsten Verkehrsbezichungen ergeben hatte. An Fahrbetriebsmitteln standen
cine beschrinkte Anzahl von Benzinkraftwagen und einige Elektrokraftwagen zur Verfiigung.

Der Umstand, dafi die Tarife im Tagverkehr mit Riicksicht auf die Abhingigkeit vom Fahrpreise
der Stralenbahn nicht so hoch gehalten werden konnten, als es die Betriebskosten erfordert hiitten, fiihrte
zu einer anfanglichen Finschrinkung und schlieBlich im Jahre 19223 zur ginzlichen Einstellung des
Tagverkehres; der elektrische Betriecb war schon frither wegen Unwirtschafilichkeit eingestellt worden.
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der Gemeinde Wien ecingeleiteten Sparmafinahmen wurde gegen Ende des

stiidtische Kraftstellwagenunternehmung® aufgeldst und der
zo modernen Kraft-

Im Zuge der von
Jahres 1922 die Firma Gemeinde Wien
gesamte Betrieb den stidtischen StraBenbahnen tibertragen. Nach Bestellung von
stellwagen ist gegen Ende des Jahres 1925 wieder versuchsweise auf einer Linie durch die Innere Stadt
ein Tagverkehr mit kurzen Zwischenriumen (15 bis 3 Minuten) aufgenommen worden. Da der Probe
betrieb die Erwartungen erfiillte. wurde dieser innerstiidtische Tagverkehr entsprechend der Lieferung der
mehr und mehr ausgestaltet, so daB gegenwirtig auber sechs Nachtlinien
Abgesehen davon wird bei verschiedenen Anlissen,

neuen Kraftstellwagen immer
drei innerstidtische Taglinien 1m Betriebe stehen.

MNiederrahmenautobus

inshesondere in den Sommermonaten an schénen Sonntagen zum stidtischen Strandbad Ginsehiufel, ein

Sonderwagenverkehr durchgefiibrt.
Die beabsichtigte Ausgestaltung des Tagverkehres des Kraftstellwagens durch Einstellung von

150 modernen Krafistellwagen, von denen 100 bereits bestellt wurden und der Rest spiter bestellt wird,

ist bereits in einem anderen Zusammenhange erwihnt worden.
Verinderung im Krafistellwagenhetriebe bedeutete die Einfilhrung des

Eine einschneidende
anderer Stadte

Fin-Mann-Betriebes, zu der aus Griinden der Wirtschafilichkeit und mach dem Vorbilde
h im Nachtverkehr geschritten wurde. Diese Betriebsform, bei der

zuerst im Tagverkehr und dann auc
der Fahrer auch die Aufgaben des Schaffners erfiillt, machte bei einer Anzahl von Wagen Anderungen
an den Wagenkasten notwendig und mubte auch bei der Tariferstellung und Fahrscheinbehandlung

heriicksichtigt werden.
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So wie im StraBenbahnbetrieb hatten auch im Kraftstellwagenbetrieb die unaufhirlich steigenden
Preise fiir Triebstoffe und Verbrauchsmaterialien sowie die wiederbolten Zuwendungen an das Personal im
Laufe der Jahre zahlreiche Tariferhéhungen im Gefolge. Gemeinsame Fahrtausweise (Fahrscheine und
Netzkarten) fiir die StraBenbahn einschlieBlich der Stadtbahn und fiir den Krafistellwagen erleichtern und
fordern den Ubergangsverkehr zwischen den beiden Verkehrsmitteln.

Der Wagenpark umfaBte Ende 1926 32 moderne Benzinkraftwagen, won denen im Tagverkehr
(7 Uhr 50 Minuten bis 19 Uhr 50 Minuten) in den Frithstunden 27, withrend der iibrigen Zeit 22 und
Nachtverkehr (24 Uhr bis 5 Uhr) 15 bis 21 Wagen in Verwendung standen. Die Netzlinge betriigt
2 Kilometer,

Autobus-Innenansicht (vorderer Wagenteil

Im Laufe des Jahres 1926 sind alle Wagen mit Luftreifen an Stelle der Luftkammerreifen
ausgeriistet worden; simtliche Wagen erhalten ferner nach und nach Anlafivorrichtungen eingebaut. Unter
den Wagen sind als modernste Type zwei Niederrahmenautobusse mit eingeschoBiger Karosserie, welche
den Fahrgisten ein bequemes FEin- und Aussteigen ermbglicht, bemerkenswert. SchlieBlich ist die
versuchsweise Aufstellung von Fahrscheinautomaten fiir Tagfahrscheine an siark frequentierten Haltestellen
zu erwihnen, welche Neuerung einerseits der Bequemlichkeit der Fahrgiste, andererseits der raschen
Wagenabfertigung dient und, wenn sie sich bewiihrt, entsprechend ausgestaltet werden wird.

Im Jahre 1926 betrogen die Verkehrsleistungen im  Kraftstellwagenbetriebhe im Tagverkehr
657.559 Kilometer, im Nachtverkehr 15g.549 Kilometer und mit Sonderwagen s2.016 Kilometer, wobei
im Tagverkehr gq.654.497 Personen, im Nachtverkehr 615.406 Personen und mit Sonderwagen
66.174 Personen befiordert wurden.
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Benzinstelle der Gemeinde Wien

Da sich die im Kriege notgedrungen eingefiihrte, durch den Magistrat besorgte Bewirtschaftung des
Bedarfes der Gemeinde Wien an Trieb- und Schmierstoffen als zweckmilliz erwies, wurde hiefiir im
Jahre 1g1g eine eigene Verwaltungsstelle, niimlich die Benzinstelle der Gemeinde Wien, errichtet, welche
nunmehr die gesamte Gebarung mit den Trieb- und Schmierstoffen fiir alle Amiter, Anstalten, Betriebe
und Unternehmungen der Gemeinde Wien zu besorgen hatte. Sie war urspriinglich der stidtischen Kraft-
stellwagenunternehmung angeschlossen, wurde jedoch vom zweiten Halbjahr 1921 an den stidtischen
StraBenbahnen angegliedert. Zur Lagerung, Verteilung und Zufithrung der Trieb- und Schmierstoffe
standen ihr die groflen Trieb- und Schmierstofflager im 1I. Bezirk am Diirnkrutplatz, ferner zahlreiche
Eisenldsser sowie einige Straflenbahn- und Autotankwagen zur Verfiigung.

Im Jahre 1926 wurden unter Beibehaltung des Grundsatzes der einheitlichen Bewirtschaftung der
Trieb- und Schmierstoffe fiir die Gemeinde Wien die Geschifte der Benzinstelle insoferne geteilt, als
nunmehr die Triebstoffbeschaffung und -verteilung wieder der Magistrat libernahm, withrend diese Aufgaben
hinsichtlich der Schmierstoffe weiterhin die siddtischen Strallenbahnen besorgen.

Personal

Mit dem Zuriickstromen der eingeriickten und kriegsgefangenen Angestellien wurde die AuBerdienst-
stellung der weiblichen Ersatzkrifte begonnen und derart geférdert, daB Ende 1gzo fast alle weiblichen
Ersatzkrifie mit Ausnahme beriicksichtignngswiirdiger Kriegerwitwen ausgeschieden waren; von den
minnlichen Kriegsaushelfern ist dagegen ein groBer Teil als Ersatz fiir die Abginge an minnlichen
Angestellten in den Stand des Unternehmens avfgenommen worden,

Nachdem im Jahre 1921 im Interesse der Wiederherstellung des Wagenparkes voriibergehend
Neuaufnahmen von Bediensteten und Arbeitern fiir die Hauptwerkstiitte stattgefunden hatten, wurde in
den folgenden Jahren im Zusammenhange mit Verwaltungsreformen und inshesondere seit der Einfiihrung
der achten Dienststunde fir die der Allgemeinen Dienstordnung unterstehenden Angestellten der seit
Kriegsende betriehene Personalabbau sowohl hinsichtlich der Beamten und Beamtinnen als auch hinsichtlich
der Bediensteten und Arbeiter wesentlich verschiirft. Er vollzog sich teils durch freiwilligen Austritt, der
durch Abbaubegiinstigungen gefiordert wurde, teils durch Versetzungen in den Ruhesiand, die durch die
Regelung und Verbesserung der Pensionsverhiilinisse erleichtert wurden, teils durch Versetzungen zu
anderen Verwaltungszweigen der Gemeinde Wien,

Erst seit dem Jahre 1924 setzten wieder Neuaufnahmen bei den Bediensteten und Arbeitern ein,
weil auller fiir die gewdhnliche Erginzung des Personalstandes insbesondere auch fiir den Verkehrsdienst
Vorsorge getroffen werden mubte, fiir den sich durch das stete Anwachsen des Verkehres und durch die
Aufnahme des Stadtbahnbetriebes ein erhohter Bedarf geltend machte. Um jedoch mit Vorkenntnissen
versechenes Betriebspersonal zu gewinnen, wurden zunichst Werkstattenbedienstete zum Bewiebsdienst
geschult und durch Neuaufgenommene fir den Werkstittendienst ersetzt. Auf diese Weise erfolgte auch
eine namhafte Verringerung des Personalstandes der Hauptwerkstiatte, wo der Persopalabgang aber nichi
durch Neuaufnahmen, sondern durch Vergebung von Wagenreparaturen an Privatfirmen wettgemacht
wurde. GemiB dem Ubereinkommen iiber die Elektrifizierung der Stadibahn mufBte auch eine Anzahl
von Bundesbahnangestellten in den Dienst des Unternehmens itibernommen werden, Der Beamtenstand
erfubr trotz des durch die Wiener elektrische Stadibahn bedeutend erhihten Arbeitsgebietes nur durch
die Aufnahme einiger Techniker, ferner einiger Beamtinnen fiir den Streckenkassendienst der Stadtbahn
einen unbedeutenden Zuwachs, wihrend die Abginge durch Reformen in der Geschiftsfiihrung
ausgeglichen wurden.

Am Ende des Jahres 1926 waren beim Unternehmen insgesamt 16.572 Personen beschifiigt, von
denen B735 Angestellte der Allgemeinen Dienstordnung fir die Angesiellten der Gemeinde Wien unterstanden,
15.511 Bedienstete und Arbeiter npach dem mit dem ,Freien Gewerkschafisverband in  Osterreich®
abgeschlossenen Arbeitsvertrage, 185 Saisongeleisearbeiter nach dem Arbeitsvertrage der Bauarbeiter
Osterreichs und 5 Angestellte auf Grund eines gesonderten Vertragsverhiltnisses entlohnt wurden.

Hand in Hand mit der fortgesetzien Verteuerung der Lebensfithrung mullten sowohl den aktiven
als auch den pensionierten Angesteliten des Unternehmens wiederholt Zuwendungen teils in Form von
einmaligen Aushilfen, teils in Gestalt von Erhohungen der festen und der verinderlichen Beziige
gewihrt werden.
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Die Schwierigkeiten der Lebensmittelbeschaffung und die Teuerung der Lebensmittel, die auch
nach dem Kriege noch lange Zeit andauerten, veranlaBten das Unternehmen, umfassende MaBnahmen
fiir die Lebensmittelversorgung seiner Angestellten vorzukehren. Zu diesem Zwecke wurde eine eigene
Verpflegsstelle geschaffen, die gemeinsam mit einem von den Angestellten gewiihlien Verpflegsheirat den
Einkauf und die Verteilung von Lebensmitteln sowie den Betrieb zahlreicher Gemeinschaftskiichen.
Kaffeekiichen, ferner Verkaulsstellen von Lebensmitteln und Haushaltungsgegenstinden fiir das Personal
zu besorgen hatte, wobei natiirlich der grofte Teil der Auslagen, insbesondere die Beziige des im
Verpflegsdienste verwendeten Personales sowie die bauliche Einrichtung, Ausstattung und Erhaltung der
Gemeinschafiskiichen und schlieBlich der bei derartigen

Fiirsorgeeinrichtungen nicht zu vermeidende
Gebarungsabgang dem Unternehmen zur Last fiel.,

Mit der Griindung der ,Wirtschaftsgenossenschaft fiir die Bediensteten der Gemeinde Wien® im
Jahre 1920 wurden die Lebensmittelverkaufsstellen aufgelassen und der Betrieb auf die Miitags- und
Kaffeeklichen beschrinkt. Als sodann mit der fortschreitenden Besserung in der allgemeinen Lebensmittel-
versorgung der Bevilkerung die Notwendigkeit fiir die umfangreichen und Kostspieligen Einrichtungen
zur Lebensmittelversorgung der Angestellten immer mehr schwand, wurden diese Fiirsorgeeinrichtungen
nach und nach abgebaut und schlieBlich im Jahre 1g22 vollstindig abgestoBen.

"-‘(UILHah!'l.\'.uit1|'it'|i[14|igi'|l

Da die Gemeinde Wien auf Grund der mit Gemeinderatsbeschlufi vom 24. April 1919. Pr. Z. 87¢8,
erlassenen ,Allgemeinen Dienstordnung fiir die Angestellten der Gemeinde Wien® auch den Beamten
und Beamtinnen der stidtischen StraBenbahnen weit héhere Ruhe- und Versorgungsgeniisse gewiihrleistet,
als das eigene Pensionsinstitut der Beamten und Beamtinnen der stidtischen Straflenbahnen® zu leisten
in der Lage war, und damit der wirtschaftliche Zweck dieses Pensionsinstitutes als Versin mit versicherungs
technischer Grundlage aufhirte, beschloB der Verein im Jahre 191g die Auflésung des Pensionsinstitutes
und die Ubergabe des Vermigens in das Eigentum der Gemeinde Wien, wobei das Vermégen als
besonderer Fonds bis zu seiner Erschopfung durch die laufenden Pensionen. Erziehungsbeitrige und durch
die Anwartschaften auf kiinftige Ruhegeniisse weiter zu bestehen hatte.

Die ,Pensionskasse fiir die Bediensteten und Arbeiter der stidtischen Straflenbahnen® ist im
Jahre 1922 unter Einbringung ihres Vermigens in der von der Gemeinde Wien neu gegriindeten
nPensionskasse fiir die Bediensteten und Arbeiter der Gemeinde Wien und il

irer Unternehmungen, deren
Arbeitsverhiltnis durch kollektive Arbeitsvertrige geregelt ist”, aufgegangen,

Die Betriebskrankenkasse der stidtischen StraBenbahnen, deren Verwaltung insoferne
bemerkenswerte Anderung erfubr, als seit dem Jahre 1g2o der Obmann der Kasse fiir eine jewei

vierjihrige Titigkeitsdauer abwechselnd von den Versicherten gewiihlt oder von dem Unternehmen ernannt
wird, war von dem Bestreben geleitet, ihre freiwilligen Leistungen zu

erhithen, den Versicherten stets
die modernsten Heilbehelfe zu bieten, die Fiirsorgeeinrichtungen auszubauen und nach Mboglichkeit eigene
Heilstiitten 2u schaffen

£u diesem Zwecke wendete die Krankenkasse ihr Augenmerk zuniichst der Errichtung spezial-
irztlicher Ambulatorien zu. Seit dem Jahre 1922 erstanden in rascher Aufeinanderfolge Ambulatorien fiir
Chirurgie nebst einem mit den modernsten \pparaten ausgestatieten Zandersaal, fiir Réntgenbehandlung,
fiir Lungenleiden, fiir Kr_-hlkn]a!-. Nasen- und Ohrenleiden, fiir zahnirztliche |’~-.-h:md|nr1g. fiir physikalische
Heilmethoden (Hydrotherapie), fir Haut- und Geschlechtskrankheiten, fiir Magen- und Darmleiden, fiir
Sehschiirfebestimmung, fiir Elektrotherapie und fiir Frauenleiden.

Der lang gehegte Plan der Krankenkasse. ihren Mitgliedern eine Lungenheilstitte zu errichten,
wurde durch den Ankauf des Gutes Strengberg bei Puchbere am Schneeberg im GesamtausmalBe von
530 Joch und durch den Bau einer Heilstitte dortselbst, die im Frithjahr 127 eréffnet worden ist, zur
Wirklichkeir. AuBerdem erstand die Krankenkasse in Bad Schallerbach in Oberisterreich im Jahre 1002z

Q25
¢in  Grundsiiick im AusmaBe von 3676 Quadratmeter zwecks spiterer Erbauung eines Kurhauses und

im Jahre 1926 im gleichen Kurorte ein Gebiude samt Einrichtung, das sofort als Kurheim in Beniitzung
genommen werden konnte.

Die Krankenkasse beteiligte sich sowohl im Jahre 1g25 an der Hygienischen Ausstellung in Wien
als auch im folgenden Jahre an der Ausstellung fiir Gesundheitswesen, soziale Fiirsorge und Leibes-
iibungen (Gesolei) in Diisseldorf,

Die Zahl der versicherungspflichtigen und der freiwilligen Mitglieder der Krankenkasse ist in
stindigem Anwachsen begriffen und belief sich am Ende des Jahres 1926 auf rund 17.900 Personen.




Stadtbahn

Der Bund konnte dem immer dringenderen Wunsche der Bevilkerung nach Wiedereinfiihrung des
stadtbahnbetriebes, der seit Anfang Dezember 1918 infolge Kohlennot vollstindig eingestellt und erst seit
dem Jahre in Gestalt eines fiir innerstidtischen Verkehr ginzlich wertlosen, nur
zur FEntlastung des Westhahnhofes dienenden beschrinkten Ubergangsverkehres von Hiitteldorf iiber
Meidling-HauptstraBe und iiber die Giirtellinie aufgenommen worden war, mangels der fiir die Wieder
einrichtung des Dampfbetriebes oder aber fiir die Umwandlung auf einen elektrischen Schnellbahnbetrieb
Geldmittel nicht nachkommen. Daher faBte die Gemeinde Wien den EntschluB. die
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Stadtbahn auf eigene Kosten zu elektrifizieren und zu betreiben, um auf diese Weise den kaum mehr
ru bewiiltigenden StraBenbahnverkehr 2zu entlasten und die Wiener Verkehrsverhiltnisse zu verbessern.

Zur Verminderung der Anlagekosten muflite sich die Elektrifizierung zuniichst auf die wichtigsten
innerstidtischen Linien, also auf die Wientallinie, Giirtellinie und Donaukanallinie, mit den Endpunkten
in Hiitteldorf und Heiligenstadt, beschrinken, die iibrigens auch schon im Dampfbetriebe fiir die Wiener
Bevilkerung und fiir die finanzielle Gebarung des Stadibahnbetriebes von ausschlaggebender Bedeutung
waren, weil von den 41'2 Millionen Fahrgisten, die im Jahre 1415 auf diesen innerstidtischen Linien
verkehrten, nur 625 Millionen auf die anschlieBenden Lokalstrecken der Westbahn und Franz-Josefs-
Bahn iibergingen. Die Gemeindeverwaltung gewann ferner auf Grund reiflichen Studiums der Sachlage
durch die Strafienbahndirektion die Uberzeugung, dal einerseits nur der vollkommene Zusammenschlull
der Stadtbahn mit der Strallenbahn in betriebstechnischer und tarifarischer Ht-ziehung und die Schaffung
eines gemeinsamen Wagenparkes die Grundbedingungen waren, um mit erschwinglichen Mitteln und
Aussicht auf einen wirtschaftlichen Erfolg die Elektrifizierung durchzufiihren, andererseits nur ein méglichst
dichter und rascher Verkehr auf der elektrischen Stadtbahn den Verkehrsbediirfnissen der Bevilkerung
gerecht werden konnte. Die Richtigkeit dieser grundlegenden Erwiigungen, nach denen die Elektrifizierung
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konsequent durchgefiihrt und der Betrieb eingerichtet wurde, ist durch die Erfahrungen seit der Betriebs-
erbffnung glinzend bestitigt worden,

Nichtsdestoweniger war sich die Gemeindeverwaltung stets dariiber im klaren, dal die Elektrifizierung
der Stadibahn mit StraBenbahnbetriebsmitteln keine |'t“l|!l\_:;l]t]gr' dauernde ]_a]s.l_:nrrg des Ht.]lhl::!hn[nuisl|f|r|s
bedeutet, wohl aber unter den gegebenen Verhiltnissen die einzige in wirtschaftlicher und finanzieller
Hinsicht mogliche, um die Stadtbahn rasch zum Leben zu erwecken, ohne einer kiinftigen Anderung
bei einem weiteren Wachstum der Stadt und bei einer dann miglichen grofziigigen Entwicklung des
Verkehres uniiberwindliche Schwierigkeiten zu bereiten. Die Elektrifizierung der Stadtbahn mit Straflen
bahnwagen, die jederzeit auf der Straflenbahn wieder verwendet werden kinnen, sowie der Einbau der
selhstt.mgnn. auch fiir den elektrischen Vollbahnverkehr geeigneten Signalanlage gibt vielmehr alle
Zukunftsmbglichkeiten frei, sei es fiir die Finrichtung eines elektrischen Vollbahnverkehres, sei es fiir
cinen engen ZusammenschluB der Stadtbahn mit spiiteren Untergrundschnellbahnen,

Krenzung der Unteren Wientallinie und der Giirtellinie

Nachdem die Gemeindeverwaltung das von den stidtischen StraBenbahnen ausgearbeitete Projekt
gebilligt und die notwendigen Geldmittel im veranschlagten AusmaBe von 185 Millionen Schilling im
Zuge der Notstandsarbeiten bereitgestellt hatte, unterbreitete sic Ende August 1925 der Kommission fiir
Verkehrsanlagen in Wien, bezichungsweise dem Bunde den Antrag, die Wiental-, Donaukanal- und
Giirtellinie sowie die Verbindungslinie Brigittabriicke—NuBdorferstrafle der Wiener H[lq[tlmhﬂ auf alleinige
Kosten der Gemeinde zu elektrifizieren und zu betreiben. Nach Lhrtp!..fu.'u der Km]ﬂg. durch t|;|e-
berufenen Fachmiinner der Bundesverwaltung entschloB sich die Regierung im Dezember 1923, den
Antrag der Gemeinde Wien anzunehmen,

Da die Wiener Stadtbahn Figentum der Kommission fiir Verkehrsanlagen in Wien ist, erforderte
die Durchfiihrung des Gemeindeprojektes in rechtlicher Bezichung drei Gresetze des Bundes,
des Landes Niederisterreich und des Landes Wien, in denen die erwihnten Stadibahnlinien der Gemeinde
Wien — stiidtische StraBenbahnen zur Elektrifizierung und Betriebsfithrung iiberlassen wurden. Diese
Gesetze traten am 21. Dezember 1925 in Kraft.

Nach Schaffung dieser Grundlagen konnte an den AbschluB des Vertrages mit dem Bund und der
Generaldirektion der @sterreichischen Bundesbahnen geschritten werden, der in Gestalt einer vorliufigen
Formulierung der Ubergabsbedingungen und eines Sc hluﬂ]nrmuku]hs iiber die Bedingungen und Modalititen
fiir die Durchfiihrung des Anbotes der Gemeinde Wien im Mirz 1924 zustande kam. Mit diesem
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vorliufigen Ubercinkommen wurden der Gemeinde Wien die innerstidtischen Linien der Wiener Stadtbhahn,
nimlich die Wiental-, Donaukanal- und Giirtellinie einschlieBlich des Verbindungsbogens Brigittabriicke
NuBldorferstrale auf dreiBlig Jahre behufs Umwandlung auf den elektrischen Betrieb und zur Betriebs-
fiihrung durch die Gemeinde auf deren alleinige Kosten iiberlassen. Die Gemeinde Wien mubte sich
hiebei bereit erkliren, in eine Kiindigung des Vertrages nach zehn Jahren einzuwilligen, soferne der
Bund dies zum Zwecke der Einrichtung eines elektrischen Vollbahnbetriebes auf der Stadthahn
verlangen sollte,

Die Ubernahme der zu elektrifizierenden Stadtbahnstrecken wurde mit Riicksicht darauf. daB die
Bundesbahnen den Dampfbetrieb auf der Strecke Michelbenern—Hiitteldorf bis zum Herbst 1924 aufrecht
erhielten, in zwei Abschnitten durchgefiihrt. Die auBer Betrieb stehenden Teile der Giirtellinie von
Michelbeuern his Heiligenstadt, die Donaukanallinie samt dem Verbindungshogen Friedensbriicke (frither

Brigittabriicke)—NuBdorferstraBe und die Untere Wientallinie wurden am 18. und 25 April 1924, der

Briicke iiber den Wienflull unter der Zollamtshriicke

restliche Teil, nimlich die Giirtellinie bis Meidling-HauptstraBe und die Obere Wientallinie, dagegen
erst nach Einstellung des Dampfbetriebes der Bundesbahnen am 6. und 8. Oktober 1924 an die StraBen
bahn iibergeben. Da der elektrische Betrieb auf der Strecke Hiitteldorf-Hacking Meidling-Hauptstrafle—
Michelbeuern auf Grund einer Vereinbarung mit den Bundesbahnen zu Beginn des starken Ausflugs
verkehres 1925 eroffnet werden sollte, stand fiir die Arbeiten auf dieser Strecke nur eine verhiiltnismiiBig
kurze Bauzeit zur Verfiigung.

Bahnhofsbhanten und Geleisea t]lil{_{rn

Die Endpunkte der Wiener elektrischen Stadtbahn liegen in den Stationen Hiitteldorf-Hacking und
[Il‘i!]_ﬂ:‘-llsi.!dt der Bundesbahnen.

In Hiitteldorf-Hacking wurde der am Siidostrand der WienfluBbriicke gelegene Teil dieser Station
fiir die Zwecke des Stadtbahnbetriebes frei pemacht und dortselbst die nachfolgend beschriebene Anlage
geschaffen. Sie besteht zuniichst aus einer Geleiseschleife, deren Bogen z2 Meter Halbmiesser hat. An den
beiden Lingsseiten der Schleife sind der Ankunfts- und der Abfahrtshahnsteig angelegt.
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Die Bundesbahnen haben in Hitteldorf-Hacking einen neuen viergeleisigen Kopfbahnhof fiir den
Verkehr der Lokalziige errichtet; drei vorhandene Bahnsteige der Bundesbahnen und die beiden nenen
Endbahnsteige der Stadtbahn sind durch einen sehr breiten Querbahnsteig miteinander verbunden.

Die neuen Bahnsteige der Stadtbahn sind gedeckt und schliefen deren Diicher an die Diicher der
vorgenannten vier Bundesbahnsteige fiir den Lokalverkehr an,

Fiir die Fahrgiiste, die nur die Stadibahn beniitzen, ist neben dem Hackinger Stationsgebiude der
Bundesbahnen ein eigenes kleines Aufnahmsgebiude errichtet worden, welches die Kassen, die Sperren
und Klosettanlagen enthilt und an welches sich eine Stiege anschlieBt, zur Verbindung mit den um vier
Meter hioher gelegenen Bahnsteigen.

Innerhalb der Geleiseschleife steht die Wagenhalle samt Werkstiittenanban und das Betriebsgebiude,
Die Halle enthilt 15 Geleise, die durch zwei WeichenstraBen mit dem auBeren und inneren Schleifengeleise
sowie mit dem im Bogen liegenden Auszugsgeleise verbunden sind.

Sie bietet Raum zur Aufstellung von gg Wagen.

Wagenhalle und Betriebsgebiiude Hiitteldorf-Hacking

In Heiligenstadt stand nur der verhiiltnismiBig schmale Raum zur Verfiigung, der zwischen der
Vorortelinie und den Geleisen des Frachtenbahnhofes liegt.

Hier wurde eine Geleiseschleife untergebracht, in welche die Geleise der Giirtel- und Donaukanallinie
susammengefiithrt sind, wobei sich eine Geleisedurchschneidung ergibt, die durch eine Signalanlage samt
Stellwerk und Fahrsperren gesichert ist. Der Halbmesser des Bogens, der die beiden Schleifenhilften
verbindet, betrigt 22 Meter.

Innerhalb der Geleiseschleife liegen die zur Wagenhalle fithrenden WeichenstraBen, das Betriebs
gebiude und die Wagenhalle, deren neun Geleise Raum zum Aufstellen von 102 Wagen bieten. Die
Halle enthilt an einer Lingsseite Werkstittenanbauten, Mannschaftsriume und Klosettanlagen.

AuBlen, an den Lingsseiten der Geleiseschleife, sind Bahnsteige angelegt, die, wie in Hiitteldorf, in
einen Querbahnsteig einmiinden, der auch die Verbindung mit den in gleicher Hihe licgenden Bahn
steigen der Bundesbahnen fiir die Abfahrts- und Ankunfisgeleise der Bundesbahnlokalziige bildet. Eine eigene
Verbindung mit dem Bahnhofsvorplatz gegen die Heiligenstidterstralle zu warde durch Anlage eines Tunnels
geschaffen, der — fiinf Meter breit und durchschnittlich drei Meter hoch — unter den Geleisen der
Franz-Josefs-Bahn und Vorortelinie durchfiihrt und von dem man mittels einer Stiege auf den Quer-
bahnsteig der Stadtbahn gelangt. Gegen den Bahnhofsvorplatz ist dieser Tunnel durch ein kleines Aufnahms-
gebiude abgeschlossen, das die Sperren und Kassen enthiilt.
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Wagenhalle Heiligenstadt: AuBenansicht

In der Station Hauptzollamt, welche nunmehr Gemeinschafisstation mit den Bundesbahnen ist.
mubten gleichfalls Einrichtungen geschaffen werden, welche durch die getrennte Betriebsfilhrung bedingt
sind. Der Stadtbahn verblieb der stadtseitig gelegene Bahnsteig I ganz und Bahnsteig Il in seiner halben

Breite, wiithrend die iibrigen Teile der '.'ur.unrin:rn Hdhllhh:g{i‘ von den Bundesbahnen beniitzt werden.

MaOatab 1: 3008,

Die obere Wientallinie hat in der Strecke Hietzing—Hiitteldorf meistens einen viel schwiicheren Verkehr
als der stadtwiirts gelegene Teil dieser Linie, weshalb die Verkehrsdichte in dem erstgenannten Streckenteil
zu diesen Zeiten verringert werden kann. Um den Zugverkehr de 'mentsprechend regeln zu kinnen, wurde
am Hietzinger Kai, zwischen der IiJMrmg' Briicke und dem Dommayersteg, der Stadibahneinschnin
derart verbreitert, dal Raum fiir ein drittes Geleise gewonnen und damit die Miglichkeit geschaffen
wurde, Ziige in Hietzing umkehren zu lassen. Hiebei wurde die strallenseitig  vorhandene Stiitzmauer
abgetragen und dahinter eine Stiitzmauer in Stampfbeton hergestellt,

Da mit Riicksicht auf den gesteigerten Verkehr und auf die Wagenbestellungen mit den beiden
Betriebsbahnhiifen in Hiitteldorf und Heiligenstadt nicht mehr das Auslangen ge funden werden konnte,
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wurde auf dem Gebicte des ehemaligen Frachtenbahnhofes Michelbeuern der Stadtbabn ein dritter
Betriebsbahnhof gebaut. Der neue Betriebsbahnhof umfafit eine im Bogen liegende, 200 Meter lange
Wagenhalle fiir 72 Wagen, ferner Werkstittengebiiude, ein Betriebsgebiude mit Stellwerksanlage und
Aufstellungsgeleise fiir die Unterbringung von ungefihr 50 Wagen im Freien.

Fine Schleifenanlage, die vom Geleise 11 der Giirtellinie der Stadtbahn vor dem Betriebsbahnhof
Michelbeuern abzweigt, gegeniiber der Schumanngasse am duBeren Wihringergiirtel in das Geleise 11 der
StraBenbahn einmiindet, diese bis zur Schopenhauerstrafie peagiert, sodann nach Unterfahrung der Stadtbahn
iiber den inneren Wihringergiirtel zum Betriebsbahnhof Michelbeuern zuriickkehrt und dortselbst in das
Geleise T der Giirtellinie der Stadtbahn einmiindet, stellt eine Verbindung der Stadtbahn mit der StraBenbahn
dar und ermiglicht insbesondere das Umkehren der Stadtbahnziige der Linie 18 G, die bisher bis Heiligenstadt
weitergefithrt werden mufiten.

Weitere Verbindungen zwischen der Stadtbahn und dem StraBenbahnnetz bestehen am Wihringergiirtel
gegeniiber der Hofmanngasse und am Mariahilfergiirtel bei der Gumpendorferstralie. Die erstere Verbindung,
die schon vor der Erbauung des neuen Betriebshahnhofes Michelbeuern vorhanden war und hauptsichlich
zur Ueberstellung von Wagen diente, fithrt auf das Gebiet des Betriebsbahnhofes Michelbeuern, wo sie

Mafigiab 13000
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einerseits an die Bahnhofgeleise, andererseits an eine Stockgeleiseanlage anschlieBt, an deren Ende sich ein
AnschluBitiirmchen fiir den fahrbaren Umformer befindet.

Die zweite Verbindung dient dazu, die StraBenbahnziige der Linie 18G auf die Stadthahn und
umgekehrt im regelmiiBigen Personenverkehr iibergehen zu lassen. Dieser Anschlull erfolgte bei dem rund
7o Meter vor der Haltestelle Gumpendorferstralie gegen den Westbahnhof zu gelegenen Nullpunkt des
Stadtbahneinschnittes. Die zugehirigen, in den Stadtbahngeleisen liegenden Weichen werden von dem im
'i-'ﬂﬂirtl.‘ﬁfhdl-g““ Bnhnsleig der Stadtbahnhaltestelle l:;u";]:{*”g[q|:|'i'1'!'5.tE‘HH-L' nen l"'itl#!"'bi'kﬂl-l"‘l"l Stellwerk aus gusl@lh.

In der Stadtbahnstation Meidling-HauptstraBe wurde die Geleiseanlage den Bediirfnissen des
elektrischen Betriebes entsprechend geéindert und ist dortselbst sowohl fiir die von der Giirtellinie als
auch fiir die von der unteren Wientallinie kommenden Ziige das Umkehren miglich, um den Verkehr
dem Bedarf anzupassen.

In der Stadtbahnstation Friedensbriicke (friiher Brigittabriicke) ist fiir die Ziige der Donaukanallinie
in der Richtung gegen das Hauptzollamt zu das Umkehren miglich.

Wegen der geringeren Breite, welche die im elektrischen Betrieb zur Verwendung gelangenden
StraBenbahnfahrzeuge gegeniiber den bisher im Dampfbetrieb beniitzten Fahrbetriebsmitteln aufweisen —
2'26 Meter gegeniiber 5 Meter — und wegen des unmittelbaren Uberganges der Wagen von der Stralien-
bahn auf die Stadtbahn mufite die Lage der Geleise an den Bahnsteigen simtlicher Stadthahnstationen
entsprechend geiindert werden; es bestehen nunmehr ungefihr dieselben Verhiiltnisse zwischen der untersten
Wagentrittstufe und der Bahnsteigkante, wie sie bei den Stadtbahnfahrzengen im Dampfbetrieb seinerzeit
vorhanden waren, mit dem Unterschied, daB man damals iiber drei Stufen auf die Wagenplattform steigen
mulfite, jetzt aber nur iiber eine Stufe.
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Es wurden die Geleise in den meisten Stationen niher an den Bahnsteig herangeriickt und gleich-
zeitig etwas gehoben., Die neuen Bahnsteige in den Endstationen Hiutteldorf-Hacking und Heiligenstadt
wurden gleichfalls auf diese Weise angelegt.

IDie SchienenstéBe sind, soweit sie nicht alumino-thermisch geschweillt wurden, durch Kupferseile
von 1oo Quadratmillimeter Querschnitt iiberbriickt, die in Kupferbolzen endigen; sie wurden mit
Handpressen in die Kontakilocher der Schienenstege sorgfiltig eingepreft, so dall eine gute Schienen-
riickleitung gewiihrleistet ist. Auberdem sind in Abstinden von rund 200 Metern kupferne Querverbindungen
angebracht, die je einen Schienenstrang des Doppelgeleises leitend verbinden,

Die Stationsgebiude, ebenso die Stiegenanlagen und Bahnsteige wurden einer durchgreifenden
Instandsetzung unterzogen. An den Kassen- und Sperrenanlagen der voraussichtlich schwiicher frequentierten
Ill‘ll!"h‘l']li_’l] 'n\'l.l.l'([l'l'l l“ﬁ!]lli']'[l]lgi']] \"’rg!'ll{l]l]ll[l'l]. Iiii' s |‘r||]|“:g!‘|1'||!'ll, I]il' .H.tnlli‘lllh}'ll'?-!'ln‘.l']]_!_{ Itt‘lt !"i.]]"ttl
geringeren Personalaufwand zu besorgen als bei den frither bestandenen Anlagen.

Bei der Anbringung der Oberleitung waren umfangreiche Verstirkungsarbeiten an dem Mauerwerk
der Viaduktstrecken erforderlich, bedingt durch den oft nicht ganz einwandfreien Zustand dieser Objekte,

Stadthahnhaltestelle Gumpendorferstrale

Dieser iuBlerte sich auch darin, dall an vielen Stellen Feuchtigkeit durch die Gewilbe drang. Fs
muBten daher kostspielige Sanierungsarbeiten zur Trockenlegung der Gewidlbe im grofen Umfang
durchgefithrt werden.

Ebenso war es notwendig, eine groBe Anzahl von Schwellen auszuwechseln, die Briickentragwerke
zu entrosten und zum Teil nea zu streichen.

Fahrleitungsanlage
o

Mit Riicksicht auf die vorgesehene hohere Geschwindigkeit konnten die Fahrleitungen nicht in der
einfachen Weise wie jene der Stralenbahmen ausgefiithrt werden, da eine gleichmiBige Hohenlage des
Fahrdrahtes unbedingt erforderlich ist, die aber nur durch die sogenannte Vielfach- oder Kettenanfhiingung
erzielt werden kann.

Die Vorziige dieser Bauart bestehen darin, daB infolge der hiebei mioglichen groBen Spannweiten
die Anzahl der Stiitzpunkte und Isolatoren eine geringere ist, daBl die Fahrdrihte bei allen Temperaturen
infolge der selbsttiitigen Nachspannung durch Gewichte eine gleichmiiBige Hihenlage beibehalten und dall
bei Bruch eines Fahrdrahtes das Tragwerk nicht in Mitleidenschaft gezogen wird, Ein weiterer wesentlicher
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Krenzung der Donaukanallinie mit dem Verbindungshogen Friedenshriicke —Nulldorferstrafle

Vorzug dieser Fahrleitungsbauart besteht darin, dall sie eine fast unbedingte Bruchsicherheit gewihrleistet,
weil das ']':'.1g5r'l| keiner Abniitzung L|mr-ru._+_nr!'1-n ist und weil der Fahrdraht, in kurzen Abstinden mittels
Hingedriihten oder Seilen an dem Tragseil aufgehiingt, mechanisch gering beansprucht wird. Die Fahr-
drahthithe iiber Schienenoberkante betrigt mindestens 480 Meter in der offenen und mindestens
1’55 Meter in den gedeckten Strecken. Als Fahrdrihte wurden Rillendrihte von 65 Quadratmillimeter

Fahrleitung auf der Strecke nach Hiitteldorf




Fahrleitung der Donaukanal- und der Giirtellinie vor Heiligenstadt

Querschnitt aus Kadmiumkupfer verwendet, und zwar durchlaufend zwei Drihte je Geleise, wiihrend das

Tragseil aus }\':i:lllllllmi‘suirf'q'r einen Querschnitt von 7o Quadratmillimeter besitzt, so daB der gesamte
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Leitungsquerschnitt je Geleise 200 Quadratmillimeter betrigt. Das zu den Fahrleitungen verwendete Kadmium-
kupfer ist ein wesentlich festeres und ziheres Material als das reine Elektrolytkupfer. Seine Leitfihigkeit
ist dabei nur unbedeutend geringer als jene des reinen Kupfers.

Die Fahrdrihte und das Tragseil sind durch Porzellanisolatoren gegen Erde einfach isoliert.

Um eine gleichmiBige Abniitzung der Stromabnehmer zu grreichen, sind die in einem Abstand
meter parallel gefiihrten Fahrdrihte im Zickzack verspannt und werden in der richtigen

von 150 Mi
Lage bei den Stiitzpunkten seitlich festgehalten.

Als Stiitzpunkte in der Hochbahnstrecke dienen gefillig aussehende, moglichst leicht konstruierte
Eisengittermaste, withrend in den Einschnittstrecken — mit Ausnahme der Abspann- und stiirker beanspruchten
Maste fast durchwegs Altschienen Verwendumg fanden,

Die Fahrleitungsanlage ist an den Speisepunkien und den Streckenausschaltern durch Strecken
isolatoren unterbrochen,

Von den Streckenausschaltern kinnen drei durch elektrische Fernschaltung betitigt werden, withrend
die iibrigen von Hand zu bedienen sind. Jeder von Streckenisolatoren begrenzte Abschnitt ist durch eine
Blitzschutzvorrichtung geschiitzt.

Tief bahnstrecke

In den beiden Endstationen Hiitteldorf-Hacking und Heiligenstadt mit den Schleifgeleisen, den

Hallenvorképfen und in den Hallen selbst ist die gewihnliche Straflenbahnoberleitung mit dreifacher
Isolation und den normalen Ausriistungsteilen vorgesehen worden,

Tunnelbeleuchtung

Die Beleuchtung der Stadtbahntunnels ist an das stiidtische Lichtnetz (220 Volt Gleichstrom)
angeschlossen: sie erfolgt unter Verwendung von wasserdichten Porzellanarmaturen mit Metalldrahtlampen
von 32 H. K. Leuchtkraft, die wechselseitig in Entfernungen von je 15 Meter angebracht sind.

Das Einschalten dieser Beleuchtung erfolgt entweder bedarfsweise mit Hilfe der in Abstinden von
zirka 100 Meter montierten Wechselschalter oder automatisch bei Aushleiben des Bahnstromes.

Stations- und Haltestellenbeleuchtung

Die gesamte Stations- und Haltestellenbeleuchtung ist an das stidtische Lichtnetz (zzo Volt)
angeschlossen; die Bahnhdfe Hiitteldorf, Heiligenstadt und Michelbeuern sind normal an das Drehstromnetz,

die iibrigen Halteste

len an das Gleichstromnetz angeschlossen,
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Tunnellichtsignal

Bei Drehstromstirungen kann ein Teil
der Lichtanlage der Bahnhife Hiitteldorf,
Heiligenstadt wund Michelbeuern auf das
(sleichstromnetz umgeschaltet werden.

Fiir die ”f'it'tlt'éllilng der Bahnsteige

Doppelsignal fiir zwei Richtungen

werden Lampen mit 40 bis 75 Watt, fiir die Wagen-
hallen solche mit 100 Watt verwendet.

Tele p honanlagen

Unter Beniitzung der alten Telephon- und Signal-
kabel und deren Erginzung sind auf der Staditbahn eigene
Telephonnetze eingerichtet worden, und zwar:

a) Fiir den telephonischen Verkehr der einzelnen
I;dll!:]ll-:ljf’, H[.Lli‘fl‘]]!']l Hr|r] }I.‘l'“'ﬁ"l"]l'l'l 1]]]1"[|']!I.|!l|]l'!' ltl'll;l
mit dem Direktionsgebiude in der Favoritenstralle.

b) Zur Sicherung des Stromversorgungsdienstes
rwischen den Gleichrichteranlagen und den Direktions
gebiuden der Elektrizititswerke und der Straflenbahn.

I;.IIIH' YO I’H'1TIII.‘}T‘51['EE‘EI||li|!! \t'l”ﬂa.!!i]'l;_' getrennie
Blocktelephonanlage vermittelt den telephonischen Verkehr
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Tageslichtsignal

der Stellwerke untereinander, fermer mit dem Bahnhof
Hiutteldorf-Hacking und der Signalwerkstitte nichst der
Station Meidling-HauptstraBe.

Die :-i““lhllu:nigl' Higuulﬁn!ugc-

Die selbsttitige Signalanlage der Wiener elektrischen
Stadtbahn ermiglicht es, durch Verminderung der fiir die
Signalgebung nitigen Zeiten auf ein MindestmaB die
Liige bis zu anderthalb Minuten auch bei groBer Fahr-
geschwindigkeit folgen zu lassen; sie hat gegeniiber den
von Hand bedienten Blocksignalanlagen den Vorteil, daf
das Bedienungspersonal verringert und entlastet wird.
Uberdies wird durch die Ausschaltung der Handbedienung
die*Sicherheit erhoht.
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Die selbsttiitige Signalisierung erfolgt nach dem bekannten Prinzip der Blocksicherungsanlagen in
der Weise. daB sich auf einem Geleiseabschnitt immer nur ein Zug befinden darf, wodurch Zusammen-
stife verhindert werden. Ein Zug darf nur dann in den Geleiseabschnitt einfahren, wenn das Einfahrt
signal die Strecke als ,frei” erkennen libt; in dem Augenblick, als der Zug auch nur mit einer Achse
in dem zum Signal gehirigen Geleiseabschnitt eingefahren ist, geht das Signal selbstritig auf ,Halt™
und die Strecke ist fiir jeden anderen Zug blockiert oder gesperrt.

Hat sich der Zug auf _Sichtstrecke” rund 150 Meter — einem Signal genihert und zeigt dieses
Griinlicht, also ,Fahrt frei“, dann kann er mit ungeminderter Geschwindigkeit weitergefithrt werden.
Sobald die erste Zugachse den zum Signal gehbrigen Geleiseabschnitt befihrt, werden die beiden Schienen

Il'll"-.

Fahrsperre

des Geleises durch die Wagenachsen kurz geschlossen, der Griinlichtstromkreis wird unterbrochen, das
Rotlicht — ,Haltsignal™ erscheint und ,deckt® den Zug gegen einen Folgezug, der vor dem auf
.Halt* stehenden Signal stehenbleiben mub,

Als Signale kommen ausschlieBlich Lichtsignale in Anwendung, die in den Tunmels als gewihnliche
Lampen, auf den Einschnitt- und Hochbahnstrecken aber als sogenannte Tageslichtsignale an Stelle der
friiher gebriuchlichen Armsignale ausgebildet sind. Tageslichtsignale haben keine bewegten Teile wie die
letzteren und sind daher einfacher und betriehssicherer. Sie sind selbst bei stirkster Sonnenbestrahlung
auf mehrere hundert Meter deutlich als Signale sichtbar.

Das Doppelsignal kann nicht selbsttitig, sondern mufl durch einen Wiichter gestellt werden, weil
es an das Vorhandensein einer Weiche gebunden ist, die entweder einzeln oder mit anderen Weichen
gemeinschaftlich von einem Stellwerk aus durch eine Aufsichtsperson, also von Hand, betiitigt werden
muB. Die Doppelsignale, ebenso wie alle von einem Stellwerk aus gestellten Signale, stehen in der
Grundstellung auf ,Halt“. Sie stehen aber insofern in Abhingigkeit von der Geleiseanlage, als der
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Wiichter einem Zug nur dann die Einfahrt auf ein Geleise erlauben kann, wenn dieses nicht von einem
anderen Zug besctzt ist; sie werden durch den Wichter auf _Fahrt frei® gestellt, wihrend sie vom Zug
selbst beim Befahren der betreffenden Strecke wieder auf ,Halt“ gebracht werden; diese Signale werden
als halbselbsttitige bezeichnet,

Uberall dort, wo wegen der Moglichkeit von Geleisekrenzungen oder Flankenfahrten eine besondere
Sicherheit gegen das Uberfahren von Haltsignalen gewiihrleistet sein muB, ist eine sogenannte ,Fahrsperre®
angebracht. Beim Uberfahren des auf ,Halt® stehenden Signales durch den Zug soll dieser selbsttitig
zum Stehen gebracht werden; zu diesem Zwecke ist der fithrende Trichbwagen am Untergestell mit einem
seitlich herausragenden drehbaren Hebel ausgeriistet, der beim Uberfahren der niichst dem Halisignal
liegenden hochgehobenen Fahrsperre an diese anstiibt und dadurch gedreht wird; durch diese Drehung
wird der Steuerstrom und dadurch der Fahrstrom unterbrochen, gleichzeitiz wird aber auch die Druck-
lufibremse in Tharigkeit gesetzt; der Zug kommt also rasch zum Stillstand,

Im Stellwerksraum hingt die ,Fahrschautafel®, die, ein getreues Bild der Geleiseabschnitte und
Signale, den Stellwerkswiirter durch Aufleuchten oder Verdunkeln der verschiedenen Geleise- und Signal-
felder in die Lage versetzt, alle Zugfahrten und jeden Signalwechsel im Stellbezirk von seinem Standort
aus bequem zu verfolgen.

Wagenpark

Als Richtlinien bei der Beschaffung des Wagenparkes waren die Verwendbarkeit nicht nur auf der
Stadtbahn, sondern auch auf den StraBenbahnstrecken, eine Fahrgeschwindigkeit von 4o Kilometer je
Stunde, die Ermoglichung eines raschen und bequemen Fin- und Aussteigens und schlieBlich die
glatte Bewiiltigung des AnschluBverkehres an die Bundesbahnstrecken in Hiitteldorf und Heiligenstadt gegeben.

Durch diese Gesichtspunkte war vor allem die duflere Form des Wagenkastens bestimmt, die im
allgemeinen jener der neuesten Straflenbahnwagen angepalt werden mublite. Die Kasten der Triebwagen
und der Anhingewagen sind gleich groB. Die Liinge des hilzernen Wagenkastens betrigt 10'7 Meter und
die Wagenlinge zwischen den Puffern 116 Meter. Die sehr langen Plattformen (2°5 Meter) sind an den
Enden stark eingezogen. Das Wageninnere ist von den Plattformen durch breite Doppeltiiren getrennt.
Es enthilt z4 Sitzplitze und mit den Stehplitzen auf den Plattformen zusammen 7. beziehungsweise bei
den Anhingewagen 53 Stehpliitze. Bei Uberfiillung stellt sich der Fassungsraum auf 84, beziechungsweise
09 Personen. Die Zusammenzichung der Fenster auf die halbe Zahl (vier auf jeder Seite) hat es ermoglicht,
sehr breite Fenstersiulen anzuordnen. Die Seitenfenster machen einen gefilligen Eindruck und haben eine
Entlastungsvorrichtung, die ein leichtes Offnen und SchlieBen gewihrleistet. Das Wagendach ist ein
Tonnendach, welches iiber den beiden Querwinden je eine Stirnventilation trigt. Im Wageninnern sind
mehrere Gepiickstriiger angeordnet. Die verglasten Plattformen sind auch zur Wagenlingsachse symmetrisch
ausgebildet und vollkommen abschlieBbar. Der PlattformfuBboden liegt 745 Millimeter iiber Schienen-
oberkante, so dal auf den StraBenbahnstrecken dieselben Verhiltnisse bestehen wie bei allen anderen
Wagen. 1’2 Meter breite Tiiréfinungen fithren von den Plattformen ins Freie. Dieser Wagenkasten ruht
mittels Blattfedern auf einem zweiachsigen Laufgestell von 36 Meter Radstand, dessen Riderpaare
870 Millimeter Laufkreisdurchmesser haben. Simtliche Wagen sind mit einer achtklétzigen Handbremse
ausgeriistet und haben als Betriebsbremse die selbsttitige, vereinfachte Kunze-Knorr-Druckloftbremse
eingebaut. Bei Notbremsung erfolgt automatisch die Betitigung des Sandstreuers. In jedem Wagen sind
zwel Notbremshandgriffe angebracht, durch deren Betitigung im Falle der Gefahr der Zug zum Stillstand
gebracht werden kann.

Die Triebwagen sind mit zwei vierpoligen, geliifteten Gleichstrom-HauptschluBmotoren mit Wende-
polen fiir 750 Volt Spannung ausgeriistet. Die Stundenleistung betrigt ungefihr 7o Kilowatt und die
Umdrehungszahl in der Minute etwa 680. Bei 550 Volt Spannung betrigt die Stunden- und Dauerleistung
ungefibr 75'/y Prozent der vorstehend angefiihrten Leistungen. Die Leistung der Motoren erméglicht eine
Anfahrbeschleunigung von o'5 Sekunden/Meter; damit und unter Annahme einer Bremsverzigerung
von 0’7 Sekunden/Meter kann bei 20 Sekunden Stationsaufenthalt und 38 Kilometer Hochstgeschwindigkeit
eine Reisegeschwindigkeit von 24 Kilometer je Stunde erzielt werden.

Die Spiraldrahtwiderstinde sind auf dem Wagendach und ein zweiter Satz im Wageninnern unter
den Sitzbinken angebracht. Durch Umschaliung wird der letztgenannte im Winter zu Heizzwecken
herangezogen. Die Verwendung der Vielfachsteuerung mittels elektro-pneumatischer Betitigung erlaubt
es, nach Bedarf Zugeinheiten bis zu neun Wagen herzustellen. Die Fahrschalter sind sehr leicht und
gedrungen ausgebildet, weil sie nur den Steuerstrom zu fithren haben, dessen HéchstausmalB vier Ampere
betrigt.

Simtliche Triebwagen sind mit einer Fahrsperreneinrichtung ausgeriistet. Durch Vor- oder Riickwiirts-
bewegen eines seitlich in der Mitte des Laufgestelles angebrachten Hebels wird der Steuerstromkreis
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unterbrochen und gleichzeitig die Vollbremsung eingeleitet. Die Betitigung dieses Hebels geschieht
automatisch durch die Fahrsperren und ist so eingerichter, daB die ["hm'i';ihrung gewisser Signale dadurch
unmiglich wird.

Das Gewicht der vollstindig ausgeriisteten Triebwagen betrigt 16.400 Kilogramm, das der Anhinge-
wagen gzoo Kilogramm, somit wiegt ein Dreiwagenzug 34.800 Kilogramm.

Verkehr und Betrieb

\'\"i[' bereits {*rll'-:i}1lll. war :1(-r {;]‘I.I]]lll'-_"r'{!ilrl.!il‘ ]H‘i flf_‘t“ I",[{‘Llr”:'..’,';[-n]“g fl{-]' 5[,1r]1hahn r[g_-r 1,-””]“”“['”1-”{-
ZusammenschluB der Stadibahn mit der StraBenbahn und die Schaffung eines gemeinsamen Wagen-

Stadibahn-Turmwagen

parkes, um fiir die auf der Stadtbahn nur an den schinen Sonn- und Feiertagen aufiretenden sehr groBen
Verkehrsspitzen  geniigende Wagenreserven zur Verfiigung zu haben, welche zur Zeit des schwachen
Verkehres auf der Stadtbahn im StraBenbahnbetriebe zweckmiBige Verwendung finden kimmen.

Die Verwendung einer einheitlichen Wagentype fiir beide Verkehrsmittel erméglicht auch einen
unmittelbaren Ubergang der Fahrhetriebsmittel von der Stadthahn auf die StraBenbahn und umgekehrt,
wodurch neue. wichtige Verkehrsbezichungen geschaffen und der Bevilkerung erschlossen werden. Dies
ist hinsichtlich einer Linie, nimlich der Linie 18 G, die als Straenbahnlinie vom Siidbahnhof iiber den
Wiedener Giirtel und Margaretengiirtel bis zur Stadtbahnhaltestelle Gumpendorferstralle gefiithrt wird,
dort auf den Bahnkérper der Stadibahn iibergeht und als Stadtbahnlinie bis nach Heiligenstadt verkehrt,
verwirklicht worden.

Die Ziige bestehen auf der Stadtbahn aus drei bis neun Wagen, darunter zufolge der Vielfach-
stenerung bis zu drei Triebwagen. Die Linie 18 G wird vorliufig nur mit Dreiwagenziigen betrieben.
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Die Zige sind auf der Stadtbahn mit einem ‘.\':Lgenﬁihrt‘r und einem zweiten Mann, dem Kllgl'i'lhrﬂh
besetzt, der seinen Platz auf der vorderen Plattfiorm des fithrenden Motorwagens neben dem Wagenfiihrer
hat und die Zugabfertigung besorgt. Alle iibrigen Wagen des Zuges sind nicht mit Bahnpersonal besetzt,
so dalb !']'lt‘..l"s'liflrg-'l".ill? selbst das Offnen und SchlieBen der Wagentiiren zu besorgen haben.

Die Uberpriifung der Fahrtausweise erfolgt auf der Stadthahn bei den Bahnsteigsperren der Bahnhife
und Haltestellen; die Fahrscheinausgabe wird teilweise ebenfalls von diesen Bediensteten, den sogenannten
Sperrenschafinern, besorgt, teilweise sind hiefiir besondere Kassen eingefiihrt.

Bei den Ziigen der Einschleifungslinie 18 G ist auf der StraBenbahnstrecke jeder Wagen mit einem
Schaffner besetzt. Beim Einfahren auf die Stadtbahnstrecke hesteigt der }'.uglwgh'iler den ?-11{.!. wihrend die
Schaffner die [ berpriifung der Fahrtausweise noch bis zur Haltestelle Burggasse fortsetzen und hier erst den
Zug verlassen. In der umgekehrten Fahrtrichtung wird der Zug gl(‘ic'hf.il!s in dieser Haltestelle von den
Schaffonern besetzt, wihrend der f,u!r_l:]:{nf_-'rlp-'m\r den 'f_ug nach der Ausfahrt aus der Stadthahnstrecke verlifit.

Der Stadtbahnbetrieh wuorde I’_’l]l_ii]-[’f"l;'h[_‘r'l[’ rlc-]ia Fortschritte der |".]:'!\1T'I|'1'.n'.'lf.‘rll:1gsﬂr|¥(‘ilﬂn und auf
Grund der mit den Gsterreichischen Bundesbahnen getroffenen Vereinbarungen ahschnittsweise aufgenommen,

Zug der Linie 18 G auf der StraBenbahnsirecke

und zwar am 3. Juni 1925 auf der Strecke Hiitteldorf-Hacking—Alserstralle, am 22. Juli 1925 auf der
Strecke Alserstrafle—Heiligenstadt, am 7. September 1g25 auf der Strecke Meidling-Hauptstraie—Wien-
Hauptzollamt und am 20. Oktober 1925 auf der Strecke Wien-Hauptzollamt—Heiligenstadt einschlieBlich
des Verbindungshogens Nulldorferstralfe—Friedenshriicke (frither Brigittabriicke); am gleichen Tage wurde
auch die Einschleifungsstelle 18 G zwischen Heiligenstadt und Ostbahnhof erifinet.

Betrieben werden die Linien WD _Hitteldorf—Wientallinie—Donaukanallinie—Heiligenstadt® und
zuriick, DG , Hietzing—Wientallinie Donaukanallinie—Giirtellinie—Meidling-HaupisiraBe™, GD , Meidling-
HauptstraBe—Giirtellinie—Donaukanallinie—Wientallinie Hietzing® und die Einschleifungslinie 18 G
Heiligenstadt— Giirtellinie—Ostbahnhof™ und zuriick.

In tarifarischer Beziehung wurde, um bei der abschnittsweisen Betriebseriffnung eine Uberlastung
der jeweils in Betrieb gesetzten Strecken hintanzuhalten und der Bevilkerung Gelegenheit zu geben, sich
an das neue, schnelle Verkehrsmittel allmihlich zu gewéhnen, das Stadtbahnnetz vorerst vom Straflenbahn-
netz getrennt behandelt. Erst nach Aufnahme des vollen Betriebes auf der Stadtbahn am 20. Oktober 1925
wurden Stadtbahn- und StraBenbahnnetz, so wie es schon von allem Anfang an in Aussicht genommen
war, vollkommen verschmolzen, ein Einheitstarif geschaffen und damit die bisherige Beschrinkung des
Umsteigverkehres aufgehoben. Die Moglichkeit, beide Verkehrsmittel zu einem gemeinschaftlichen, wohlfeilen
Tarif beniitzen zu kinnen, mildert die Mingel der ungiinstigen Trassenfiihrung der Stadtbahn und hat zu
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einer Inanspruchnahme der elektrischen Stadtbahn gefiihrt, die schon im Jahre 1926 eine Jahresfrequenz von
go Millionen Fahrgisten gegeniiber 41 Millionen im fritheren Dampfhetrieb ergab.

; Infolge der Frequenzsteigerung war ein Umbau der fiir den elektrischen Betrieb eingerichteten
Sperrenanlagen notwendig, der zuerst in den Hochstationen wund dann auch in allen Tiefstationen
durchgefiihrt wurde. Um die rasche Abfertigung der Fahrgiste bei den Sperren noch zu beschleunigen,
sind in allen Fahrscheinausgabestellen der Stadtbahn Datumstempelpressen in Dienst gestellt worden, die
alle fiir die Weiterfahrt nitigen Angaben, wie Einsteigeort, Datum und Stunde auf den ausgegebenen
Fahrschein drucken. Die Vorverkaufs- und Umsteigfahrscheine werden bei der Sperre durch einmalige
Lochung mittels einer Zange mit verschieden geformtem Dorn gekennzeichnet. Diese E nrichtungen
haben die Fahrscheinbehandlung vereinfacht und die hiefiir notwendige Zeit auf ein MindestmaB herab
gedriickt. In den Bahnhifen Hiitteldorf und Heiligenstadt und in der Stadtbahnhaltestelle Meidling-
Hauptstralle wurden schlieBlich Automaten zur Erprobung aufgestellt, von denen die einen Tagesfahrscheine
in Pickchen zu fiinf Stiick, die anderen einzelne Wochenkarten gegen Einwurf des entsprechenden
Geldbetrages ausgeben. Fiir den im Ubereinkommen iiber die Elektrifizierung der Stadtbahn vorgesehenen
Ubergangsverkehr zwischen der Stadtbahn und den anschliefenden Lokalstrecken der Bundesbahnen.
welche sich in den Bahnhéfen Hiitteldorf-Hacking, Heiligenstadt und Wien-Hauptzollamt, in den beiden
ersteren iiber gemeinsame Sperrenanlagen, vollzieht, werden zur Bequemlichkeit der Fahrgiste im
Einvernehmen mit den Bundesbahnen durchgehende Fahrscheine ausgegeben.

LZusamm F"Ili':!‘\.'-lll!ll'f_""

Aus der vorstehenden Darstellung mége entnommen werden, daB es der Gemeindeverwaltung innerhalb
der Grenzen der durch die wirtschaftlichen Verhiltnisse gezogenen finanziellen Tragfihigkeit gelungen ist,
die durch den Krieg und die Nachkriegszeit schwer geschiidigten Verkehrsanlagen nicht nur auf den Stand
der Vorkriegszeit zu bringen, sondern diese auch entsprechend dem gesteigerten Verkehr auszugesialten.

Wenn es auch zufolge der Notwendigkeit, die Weiterentwicklung Wiens abzuwarten. und mit Riicksichi
auf die schwierigen wirtschaftlichen Verhiltnisse bisher unméglich war, der Ausfiihrung der schon vor
dem Krieg geplanten Untergrundbahn niher zu treten, so ist es andererseits doch gelungen, die Wiener
Stadtbahn durch die Elektrisierung zu modernisieren und sie durch die Einbeziehung in den StraBenbahn-
betrieb der Bevilkerung erfolgreich dienstbar zu machen; das StraBenbahnnetz wurde durch wichtige neue
Linien erweitert, der ]".ihr]ﬂilll verbessert und vermehrt, die Innere Stadt wurde dem Autobusverkehr
erschlossen und dessen Ausdehnung auf das dichter bevilkerte Stadtgebiet in die Wege geleitet. Der
niedrige Tarif, welcher inshesondere bei Beriicksichtigung seiner Ausdehnung auf die Stadtbahn auch nach
der letzten Tariferhohung vom 4. Oktober 1927 noch weiter unter der Friedensparitit verbleibt, ist dem
auch aus anderen bekannten Griinden entstandenen, gegeniiber der Friedenszeit bedeutend griBeren
Verkehrsbediirfnisse auBlerordentlich entgegengekommen; als Ergebnis zeigt sich eine Steigerung des
gesamten innerstidtischen Verkehres von rund 380 Millionen Fahrgisten (StraBenbahn, Stadtbabn und
Stellwagen) im Jahre 19135 auf 627 Millionen (StraBenbahn, Stadtbahn und Autobus) im Jahre 1q26.

Wihrend also im Jahre 1915 bei einer Bevilkerung Wiens von 2°13 Millionen anf jeden Einwohner
rund 178 jiahrliche Fahrten entfallen, kommen im Jahre 1926 bei einer Beviilkerung Wiens von nur rund
1’87 Millionen insgesamt 335 jéhrliche Fahrten auf jeden Einwohner, eine Ziffer, welche sonst nur in
bedeutend griBeren Welistidten erreicht wird. Dieses auBerordentlich grofie Verkehrsbediirfnis ist sicherlich
ein gutes Zeichen, ein Beweis fir die wirtschafiliche Lebenskraft der Wiener Bevilkerung und gestattet
einen erfreulichen Aushlick auf die weitere giinstige Entwicklung der Stadt.







Das Brauhaus der Stadt Wien

Von Adolf Sfanka, Direkfor des Braubauses der Stadi Wien

Das Brauhaus in Rannersdorf ist in den Jahren 1go1 und 1go2 von einer hauptsichlich aus Wiener
Wirten bestehenden Genossenschaft erbaut worden. Die technische Anlage war fiir eine Jahresproduktion
von ungefihr 10o0.000 Hektolitern eingerichtet. Aber schon die ersten Betriebsiahre zeigten, daB die
Rentabilitiit erst bei einer Jahresproduktion von mindestens 200.000 Hektolitern eintreten wiirde. Die
Genossenschaft, die die Mittel zum weiteren Ausban des Unternehmens nicht anfzubringen vermochte,
geriet bald in Schwierigkeiten und trat an die Gemeinde Wien wegen Ubernahme des Brauhauses heran.
Die Verhandlungen fiihrten im Mirz 1905 zu dem FErgebnis, daB sich die Gemeinde Wien bereit
erklirte, das Wiener Braunhaus samt dem rund 154 Hektar umfassenden Gut Wallhof zu iibernehmen und
den Ausbau des Unternehmens fiir eine Mindesterzengung von jihrlich 250.000 Hektolitern durch-
zufithren. Die Verstadtlichung wurde mit dem Gemeinderatsbeschlusse vom 27. Juni 1qo5 genehmigt.

Nahezu e¢in Jahrzehnt bildete das Stadtbrauhaus ein Sorgenkind der Wiener Gemeindeverwaltung
und noch das Jahr 1g12 weist einen bilanzmiifligen Verlust von 251.550°14 Goldkronen aus.

Um so erfreulicher ist der Aufstieg, dem das Unternechmen seit dem Jahre 1922 genommen hat.
In diese Zeit fillt die technische Ausgestaltung des Brauhauses zu einem modernen Grofibetriebe

S0 wurde die Gerstenputzanlage in der Milzerei des Brauhauses bedeutend vergroBert und leistungs
I'ii]:igern Maschinen g.ngr_agphn_i'j';.

Zur restlosen Ausniitzung der im Brauereibetriebe vorhandenen Wirmequellen wurde im Sudhaus
ein Schwadenkondensator und an Stelle der seit alters her iiblichen Kiihlschiffe eine Setzbottichanlage mit

Direktionsgebiinde nnd Milzerei.
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Anwendung des Gegenstromprinzipes errichtet und dadurch eine wesentliche Brennstoffersparnis erzielt.
Die in fast allen Brauereien in Verwendung stehenden kleinen “nl?.gfl'rht'ltl'lr‘hz' wurden durch

[ Grofgirbottiche aus Eisenbeton und Aluminium ersetzt, wodurch eine bessere Raumausniitzung und
damit ein verminderter Kilteverbrauch erreicht wurde.

Im Lagerkeller wurden zum grifleren Teil die Holzlagerfisser durch GroBgefiBe, sogenannte Tanks
aus Aluminium und emailliertem Stahl, ersetzt.

Die wvorhandenen Apparate zum Abfiillen des Bieres in die Transportfisser wurden durch moderne
ersetzt und die ganze Anlage vergriolert.

Die angeschafften neuen Bierpumpen, Luftpumpen und Bierfilter vervollstindigen das Bild einer
zeitgemiilen und zweckentsprechenden Abfiillhalle,

Das zuriickkehrende Transportgebinde wird im Waschhaus auf drei groflen automatischen FaBwasch-
maschinen neuester Konstruktion einer intensiven Innen- und AuBenreinigung mit heiBem und kaltem
Wasser unterzogen.

In der Pichhalle wurde eine automatische Pichmaschine zum Pichen des Transportgebindes
aufgestellt,

Gleichzeitig wurden die eigenen Reparaturwerkstiitten, die durch die Vergriflerung und Ausdehnung
des Betriebes eine wesentlich grillere Bedeutung erhalten haben, erweitert und durch Aufstellung zweck-
entsprechender Maschinen rentabler gestaltet.

So wurde die Binderei und Tischlerei mit den neuestien 1In[zhonr}milngsm;lsrhimrn, die Schlosserei,
Automobilreparaturwerkstiitte, Schmiede und Anstreicherei mit Drehbiinken, Hobelmaschinen, Schleif-
maschinen, automatischen Himmern, Mihlen usw. ausgestattet,

Das Transportwesen wurde zeitgemill fast zur Giinze von der Pferdebespannung auf den Automobil-
betrieb umgestellt. Der Automobilpark umfallt gegenwirtig 335 Lastkraftwagen. zu deren Unterbringung
im Jahre 1g24 eine groBe, allen Anforderungen entsprechende Garage aus Eisenbeton, in Zellenform
unterteilt, erbaut wurde.

Die Automobilisierung des Transportwesens brachte den groflen Vorteil, daB das Bier infolge des
raschen Transportes, besonders wihrend der heillen lahreszeit, vor der Erwirmung geschiitzt wird und in
gut gekithltem Zustande vom Brauhause in die Niederlagen und von den Niederlagen zur Kundschaft
gebracht werden kann.

Das Sudhans
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Der neue Giirkeller

Lagerkellerabteilung
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In simtlichen Bierniederlagen des Brauhauses der Stadt Wien, die bisher mit Natur- und Kunsteis
gekiihlt wurden, sind Kiihlmaschinen eingebaut worden, wodurch die Kundschaft auch in den heiBesten
Sfunnwniagrn stets mit gut gekiihlten Bieren beliefert werden kann.

Um die im Brauhause benitigte Hefe miglichst selbst in der fiir die Girung des Bieres nitigen
Menge heranziichten zu kinnen, wurde eine Hefereinzuchtanlage eingerichtet. Dadurch ist es miglich,
aus einer einzigen Hefezelle unter Anwendung priziser wissenschaftlicher Methoden im Betriebslaboratorium
eine den Anforderungen und Wiinschen des Betriebes zusagende Heferasse in den groBlen Apparaten der
Hefereinzuchtanlage heranzuziichten.

Fiir das Betriebhslaboratorium des Brauhauses wurden zur chemischen, technologischen und biologischen
Untersuchung der Rohmaterialien und zur biologischen Uberwachung des Betriebes neue wissenschaftliche
Apparate angekauft.

Um den Kunden mit im Brauhause direkt abgefiillten Flaschenbieren dienen zu kinnen, wurde das
Flaschenbiergeschiift des Brauhauses, das frither einige GroBabfiiller iiber hatten, in eigene Regie iiber-
nommen. Zu diesem Behufe mubte die Flaschenfiillerei ausgebaut und modernisiert werden. Ferner wurde
eine eigene Flaschenbier-
zentrale in Wien errichtet.
Das  Flaschenbiergeschift
des Brauhauses hat durch
diese MaBnahme einen ganz
gewaltigen Aufschwung
genommen,

Um die als Reserve
dienenden, im Betriebe
lagernden  Transportbier-
fisser, deren Zahl oft eine
sehr bedeutende ist, vor
den Unbilden der Witte-
rung, insbesondere vor di-
rekter Sonnenbestrahlung,
zu schiitzen, wurde an der
Lingsfront des bestehenden
Lagerkellers eine aus Holz
fachwerk erbaute Gebinde
halle mit einer Liinge von
56 Metern und einer Breite
von 14 DMetern errichtet.

Da mit denim Brau-
hause wvorhandenen drei
Betrichsbrunnen das Aus
langen nicht gefunden
werden konnte, mulite ein
vierter Betriebsbrunnen
gebohrt werden,

Um den gesteigerten
Absatzverhiiltnissen weiter-
hin BRechnung tragen zu
kinnen, ist derzeit die
Erweiterung der Sudhaus-
anlage in Durchfithrung.
Bei Ausfithrung des Hoch-
quellenwasserleitungs - Pro-
jektes der Stadigemeinde
Schwechat und der Orts-
gemeinde Rannersdorf be-
teiligte sich das Brauhaus
der Stadt Wien mit einer
wesentlichen  Beitragslei-
stung zu den Baukosten,
so dall das stidtische Brau-

Eine Tankabteilung haus auch mit geniigenden
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Mengen Hochquellenwasser versorgt wird. Es ist klar, daB durch diese MabBnahmen nicht nur eine
erhihie Leistungsfihigkeit, sondern auch eine bessere Rentabilitit bewirkt wurde.

Im Hinblicke auf den Wohnungsmangel, der zur Folge hatte, dall ein groBer Teil der Angestellien
und Bediensteten zersireut in den umliegenden Ortschaften #u wohnen gezwungen war, hat sich die
Gemeindeverwaltung entschlossen, in Rannersdorf 20 Arbeiterwohnhiuser mit 28 Wohnungen wund
4 Beamtenwohnhiiuser mit 8 Wohnungen zu erbauen.

Um der Wohnbausiedlung des Brauhauses ein gefilligeres Aussehen zu geben, wurde anschlieBend
an die Beamtenwohnhausgruppe eine auch der Bevilkerung von Rannersdorf frei zugingliche Parkanlage
auf Brauhausgrund errichtet.

Zur besonderen Fiirsorge fiir die Angestellten und Bediensteten des Braubauses der Stadt Wien
wurde in jlingster Zeit ein Wohlfahrtsgebiude, in welchem eine Kantine mit Speisesilen sowie eine allen
hygienischen Anforderungen entsprechende Badeanlage, bestehend aus zahlreichen Wannen- und Brause-
hidern, und eine Zentralgarderobe untergebracht sind, erbaut

AubBerdem wurden in mehreren Niederlagen Wohnungen fiir den Niederlagenleiter und Kutscher-
zimmer errichtet. Techni-
sche  Vervollkommupung,
sparsamste Gebarung und
kaufminnisch kulante Fiih-
rung haben es bewirkt,
dalli der Bierausstofl, der
im Jahre 1g22 noch
184.746 Hektoliter betrug,
in den Jlahren 1924 und
1gzs auf iiber 281.000
Hektoliter stieg. Das Stadi
braunhaus, das vor dem
Kriege an fiinfter Stelle
unter den Wiener Brau
ereien r'rulg'trrtr. hat nicht
nur das Hiochstausmall der
eigenen Friedensjahrespro-
duktion (257.081 Hekto
liter) iiberschritten, sondern
ist auch zur zweitgrobten
Brauerei Wiens vorgeriickt.

Ein nicht minder
erfreuliches Bild zeigen
die Bechnungsabschliisse.

Der ausgewiesene Hein
gewinn betrug:
Goldkronen
1922 . . . . . 84400
1923 . . . . . 366000
1924 . . . . . 339.000
1925 . . . . . 115000

Die offenen Reserven
betrugen:

Goldkronen
1922 e 144.000
1923 . . . . 1,080.000
1924 . . . 995.000
1926 . . . . 1,510.000

Dieser Entwicklung
des Unternehmens zum
Groflbrauhause wurde in Hauptgang des Lagerkellers
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Die Abfiillhalle

Das Waschhaus
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Schlosser- und Autoreparaturwerkstiitte
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organisatorischer Hinsicht durch den Ausbau des Wiener Stadtbureaus Rechnung getragen, wodurch eine
innigere Fithlungnahme mit der Kundschaft und eine intensivere Pflege des Geschiiftes E‘i’lllﬁgllf-‘hf- 1st.

Dem gleichen Zwecke dient die zum Teil noch im Zuge befindliche Umwandlung der I‘ruvin.z-
depositeure, die den Vertrieb des Bieres bisher ganz selbstindig und auf eigene Rechnung besorgten. in
Kommissioniire nach dem Handelsgesetze, wodurch auch mit der Provinzkundschaft die unmittelbare
Geschiaftsverbindung hergestellt und die zentrale Leitung des Provinzgeschiftes ermiiglicht wird.

Die weitere Entwicklung vollzieht sich unter den giinstigsten Auspizien. Der Bierausstofl betrug im
Jahre 1926 z80.000 Hektoliter, die Erzeugung 450.000 Hektoliter.

Die giinstige Geschiiftslage ermiglicht es dem Stadtbrauhause, den seit Jahren in Geltung stehenden
Bierpreis von 44 Schilling per Hektoliter Lagerbier beizubehalten, wihrend die kartellierten Wiener und
:I.Il‘.u..']]lntld!su‘lulrl Brauereien im _-\Pri[ 126 sich gezwungen sahen, den Bivr[:mis um mehr als 10 Prozent
zu erhiéhen.

Das Unternehmen beschiiftigt durchschnittlich 7o Beamte und 370 Arbeiter.

Den BierausstoB hesorgen 28 Bierniederlagen, wovon 10 auf Wien und 18 aul die Provinz entfallen,
und zwar: Aspang, Baden, Bruck a. d. Leitha, Dobermannsdorf, Ebenfurth, Giinserndorf, GroB-Siegharts,
Klosternenburg, Maria-Lanzendorf, Madling, Neulengbach, Oberlaa, Schwadorf, St. Andri-Wirdern, Steyr
an der Enns, Waidhofen a. d. Ybbs, Weillenbach a. d. Triesting, Wolkersdorf und Wiener-Neustadt.

AuBerdem wird das Wiener Stadtbriiu in Linz a. d. Donau und in Berlin in Spezial-Ausschankstellen
mit gutem FErfolge zum Ausschanke gebracht.

Das Brauhaus der Stadt Wien erzeugt gegenwirtig drei Biersorten: das Schankbier (ein billiges
Abzugbier), das Spezial-Wiener-Stadtbriu (ein lichtes Lagerbier) und das Borromiusbrin (ein dunkles
Lagerbier nach Minchner Art).

Der Ausstoll an Spezialbriu berriigt ungefihr g5 Prozent des GesamtausstoBes. Diese Marke, die dem
Wiener Geschmack besonders zusagt, hat sich wvielfach auch gr-'gc‘lli“}t'r dem Pilsner und anderen
bishmischen Bieren erfolgreich durchgesetat,

Dieser Umstand sowie der um 6 Schilling per Hektoliter billigere Preis erkliren die groBe Nachfrage
nach diesem Produkte, die weit iiber die Erzeugungsmoglichkeit (Kapazitit) der Betriebsanlage hinausgeht.

Lastautofahrpark
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Das Betriehslaboratorium
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Beamtenwohnungen
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Die stadtische Leichenbestattung

Von fﬂ_s}'i‘ﬂr'f'ur Eduard Lasch, Leifer der stadfischen i.f'f{}?fnﬁpjhrﬂupg

Mit BeschluB des Gemeinderates vom 12. Mirz 1go7 wurden die beiden griofiten Wiener Privat
leichenbestattungen, die _Entreprise des pompes funebres® und die ,Concordia®, angekauft und in die
»Gemeinde Wien stiidtische Leichenbestattung® umgewandelt. Am 15. Mirz erteilte die nieder-
osterreichische Statthalterel die Konzession und am 1. Juli desselben Jahres wurde der Betrieb eriiffnet.

Der Errichtung dieser Unternehmung ist ein heftiger Feldzug der damals herrschenden Rathaus
partei um Anderung der Gewerbeordnung  vorangegangen, die der Kommunalisierung des Leichen-
bestattungsgewerbes und schlieBlichen Monopolisierung durch die Gemeinde Wien die Wege ebnen sollte,
Interessant ist die Rede des seinerzeitigen Magistratsdirektors und Reichsratsabgeordneten im ésterreichischen
Abgeordnetenhause Doktor Richard Weiskirchner vom 27. Mirz 1g06, in der alle die Ubelstinde der
Privatwirtschaft und freien Konkurrenz auf dem Gebiete der Leichenbestattung gegeiflelt werden: Agenten
und Provisionsunwesen, Ausniitzung der ZAwangslage, Umgehung der behirdlich festgesetzten Tarife,
Unmiglichkeit einer wirksamen behbrdlichen Kontrolle usw.; alles Mingel der Privatwirtschaft, die auf
dem Gebiet des Begribniswesens nur besonders kral in Erscheinung treten. Die besonderen Umstinde
des Leichenbestattungswesens, die fir seine Kommunalisierung ins Treffen gefithrt wurden, sind keine
besonderen dem Wesen, sondern nur dem Grade nach und kehren auf allen Gebieten des freien Handels
mehr oder weniger wieder. Gemil dem Antrage Doktor Weiskirchners wurde der § 21 g der Gewerbe-
ordnung dahin geiindert, daB kiinftighin vor Konvessionsverleihungen darauf Bedacht zu mnehmen ist, ob
und inwieweit die Gemeinde fiir die Leichenbestattung YVorsorge getroffen hat; auch wurde ihr das Recht
der Beschwerde gegen Konzessionsverleihungen an Private eingeriumt.

Streng genommen bedurfte die Gemeinde zur Ausiibung der Bestattung keiner Konzession. Die
Verpflichtung zur Vorsorge fiir die Bestattung ist ihr bereits durch das Reichssanititsgesetz vom Jahre 1870
auferlegt, sie ist im Rahmen der Hoheitsverwaltung in jedem Umfange denkbar und wurde in
beschriinktem Umfange auch seit langem geiibt. Die Vorsorgen der Gemeinde fiir die Leichenbestattung,
auf die nach § 21 g der Gewerbeordnung Bedacht zu nehmen ist, miissen also keineswegs die Form
eines auf Erwerb gerichteten Unternehmens besitzen; der Motivenbericht zur Gesetzesnovelle liBt eher
das Gegenteil als wiinschenswert erscheinen. Wenn die Gemeinde Wien seinerzeit trotzdem die Form
eines Gewerbebetriebes wilhlte, so mag der Gedanke maBgebend gewesen sein, auf diese Weise das
nambafte Ertrignis dieses Zweiges kommunaler Titigkeit leichter vertreten zu kiénnen. FErst seit dem
Jahre 1919 wurde die Absicht der Gewinnerzielung auch bei dieser stidtischen Unternehmung grund-
sitzlich aufgegeben, was natiirlich nicht ausschlieft, daB auch dieser Betrieb sich selbstindig erhalten
muli. Gleichzeitig wurde der Tarif behufs Anpassung an die Leistungsfihigkeit der verschiedenen
Bevilkerungsschichten tiefgreifend umgestaltet, was angesichis des Fortbestandes der dur

. solche
Riicksichten nicht beschwerten Privatunternehmungen als heson:

ere Leistung hervorzuheben ist. Die
Zahl dieser Unternehmungen ist zwar in den Jahren 1907 bis 1926 von 80 auf 22 zusammengeschrumpft,
das bedeutet jedoch fiir die soziale Staffelung der Tarife nur eine Verminderung, aber keine Aufhebung
der Hemmungen.

Der gewiihnliche Vorgang bei: einem Todesfalle ist folgender: Der Haushaltungsvorstand meldet den
Eintritt des Todes beim magistratischen Bezirksamt, welches die Totenbeschan veranlaBt. In einigen
entlegenen HRandgebieten erfolgt die Anmeldong direkt beim Totenbeschauer. Tritt der Todesfall in
Spitiilern oder dhnlichen Anstalten ein, die iiber einen eigenen Totenbeschauer verfiigen, so entfillt die
Anzeige beim Bezirksamt. Die Bezirksimter und genannten Anstalten fiihren Todfallsanmeldeprotokolle.
Vielfach iibertragen die Parteien bereits die Veranlassung der Totenbeschau der Leichenbestattung. Die
Filialen der stidtischen Leichenbestattung iibernehmen die Anmeldung und vollstindige Durchiiihrung
auch jener Leichenbegingnisse, die armutshalber auf Gemeindekosten durchgefiihrt werden,

Wenn die Todesursache mnicht einwandfrei feststeht oder der Verdacht einer verbrecherischen
Handlung vorliegt, ist die Polizeibehitrde vom Todesfall zu verstindigen.

Mit dem Totenbeschaubefund begibt sich die Partei oder deren Beauftragter ins Totenbeschreibamt,
welches die Bestattungsanweisung ausstellt, auf Grund deren die Bestattung erst vorgenommen werden
kann. Bei Bestattung auf einem Gemeindefriedhofe weist das Totenbeschreibamt gleichzeitig die Grabstelle
an. Die magistratischen Bezirksimter und die oberwihnten Krankenanstalten iibersenden dem Toten-
beschreibamt tiglich Ausziige aus dem Todfallsanmeldeprotokoll. An Hand dieser Ausziige sowie der
einlaufenden Totenbeschaubefunde iiberpriift das Totenbeschreibamt, ob alle Leichen der ordnungsmiBigen
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Bestattung zugefiilhrt werden. Das Totenbeschreibamt fiihrt das Totenprotokell iiber alle in Wien
verstorbenen Personen und iibersendet tigliche Ausweise den Gerichten und sonstigen interessierten
Amtsstellen, insbesondere auch den Matrikenstellen zur Veranlassung der ihnen obliegenden Amts-
handlungen.

Die geregelte Totenbeschau durch die Stadtverwaliung und das Totenbeschreibamt sind seit Beginn
des XVIL. Jahrhunderts nachweislich. Der erste namentlich nachweishare geschworene Totenbeschreiber hiel
Wolf Kaltenhauser und amitierte schon im Jahre 1607 auf dem Heiltumstuhl bei St. Stephan. Das dlteste
erhaltene Totenprotokoll stammt aus dem Jahre 1648.

Die Vornahme der Totenbeschau war anfinglich auf die alte Stadt beschrinkt, wurde jedoch seit
Beginn des XVIIL Jahrhunderts nach und nach auf simtliche Vorstidte und Vororte innerhalb der Linien-

Totenbeschreibamt

wiille ausgedehnt, Die Totenprotokolle, die seit 1648 fast liickenlos erhalten sind, befinden sich im
Archiv der Stadt Wien. Sie sind urspriinglich chronologisch, spiiter alphabetisch gefiihrt. Das Tagesdatum
bezog sich, soweit Ableben und Beschau nicht auf denselben Tag fielen, auf den Tag der Beschau. Nach
der Beschreibung des Verstorbenen, die Name, Stand, Alter, Todesursache und Sterbeort ausweist, erhielt
das Amt die Bezeichnung . Totenbeschreibamt®. Gegenwiirtig wird das Totenprotokell wieder chronologisch
gefithrt; es besteht aber nur mehr aus den gesammelten und nach der Rethenfolge der Ausfertigung
der Bestattungsanweisung geordneten Totenbeschaubefunden. Das Totenbeschreibamt ist somit eigentlich
keine Evidenzstelle der Todesfille, sondern eine solche der erfolgten Bestattungen.

Die Zentrale der stidtischen Leichenbestattung und deren Betriebsanlagen, das sind Stallungen,
Garagen, Remisen und Depots, befinden sich im eigenen Hause IV. Bezirk, Goldeggasse 19, E. Z. 193
des Grundbuches Wieden. Nur fiir den Zentralfriedhof wird ein Depot am Friedhof selbst, Ffiir den
XXI. Bezirk werden separate Stallungen und Depots teils in der Filiale XXI. Bezirk, Pragerstralle 1, und
teils in jener, XXI. Bezirk, DonaufelderstraBe 5, unterhalten. Die Gesamifliche der E. Z. 1935 betrigt
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5470 Quadratmeter, wovon 34235 Quadratmeter, und zwar 738 Quadratmeter eingeschoBig, 2008 Quadrat-
meter zweigeschoBig und 587 Quadratmeter viergeschoflig verbaut sind,

Der Zentrale mit ihren Betriebsmitteln obliegt die Durchfiihrung der Leichenbegingnisse, soweit
sie nicht den genannten Subdepots zugewiesen werden. Dort befinden sich die Stallungen, Wagenremisen,
Autogaragen, Uniformdepots, Sargmagazine usw. Zweigstellen der stiddtischen Leichenbestattung bestehen
innerhalb des Wiener Gemeindegebietes 35. Davon sind 12 in magistratischen Bezirksimtern untergebracht,
i und zwar im I, I1T, TX.. X, XL, XII., XV, XVI., XVII, XVIIL, XIX. und XX. Bezirk. An 23 Filialen |
sind Dienstwohnungen angeschlossen, um den Parteien auch auBerhalb der normalen Dienststunden die
Anmeldung eines Todesfalles zu ermiglichen. Aufgabe der Filialen ist die Aufnahme des Leichen

Blick in den Hof

begingnisses, die Besorgung aller FErfordernisse und Leistungen, beziehungsweise die Weiterleitung der
Aufirige an die Zenrrale zur Durchfithrung.

AubBerdem bestehen 68 Anmeldestellen, welche nur die Anmeldung der Parteien entgegennehmen
und an bestimmte Filialen zur weiteren Veranlassung iibergeben.

AuBerhalb des Wiener Gemeindegebietes befinden sich 5 Filialen, beziehungsweise Anmeldestellen,
und zwar in Breitenlee, Lang-Enzersdorf und Liesing. Den 2wei letztgenannten sind kleine Depots
angegliedert. Der immer engere wirtschaftliche Zusammenhang zwischen Wien und zahlreichen Umgebungs-
en macht eine parallele Ausdehnung des Betriebes der stidtischen Leichenbestattung auf diese

Femeind
Gemeinden empfehlenswert.

Am 31. Dezember 1926 zihlte die Leichenbestattung a) 103 dicnstordnungsmilBige Angestellte,
b) 10 mit Einzelvertrag Angestellte und ¢} 159 Bedienstete, deren Anstellungsverhiltnis durch Kollektiv-
vertrag geregelt ist. Die Dienstordnung ist die gleiche wie fiir die Monopolunternehmungen der Gemeinde
Wien und bedeutet ebenfalls keine zu unterschitzende Mehrbelastung gegeniiber den privaten Leichen-
bestattungen. Der Kollektivvertrag der unter ¢) genannten Bediensteten wurde mit dem freien Gewerkschafts:
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verband fiir Osterreich geschlossen und sichert ihnen gegeniiber privaten Betrieben gleichfalls schwer-
wiegende Vorteile, Die gesamten Personallasten einschlieBlich der Pensionen und Beitrige zur Pensionskasse
beliefen sich im Jahre 1925 bereits auf 1,544.855 Schilling und bewegen sich noch immer in
aufsteigender Linie.

Zu den stindig Bediensteten kommen noch die fallweise Beschiftigten, deren ein Betrieb mit so
schwankender Inanspruchnahme nicht vollstindig entraten kann. Jedoch ist diese Art des Dienstverhiiltnisses
lediglich auf den Trigerdienst eingeschrinkt worden.

Die Betriebsmittel der Leichenbestattung haben sich entsprechend dem Ubergang vom Pferde- zum
Automobilbetrieb geiindert. Der Pferdestand, der einmal bis 8o Pferdepaare betrug, ist auf 15 Pferdepaare
gesunken. Im Bedarfsfalle werden fremde Gespanne cingestellt. Auch die Zahl der verfiigbaren Pferde-

Glasauto

geschirre wurde dementsprechend auf 130 Paar, der Pferdeleichenwagen fiir Kondukte auf 44, der
Fourgone auf g, der Transportwagen auf 10 und der Personenfuhrwerke auf 42 vermindert. Dafiir
wurden 14 Kraftwagen eingestellt, und zwar 2 Glasautos, 2 Sdulenautos, 7 Autofourgons, 2 Transportauto
und 1 Personenauto. Sogar fiir Blumen- und Kranzautos ist bereits Vorsorge getroffen. Im Jahre 1g26
wurden mit den Leichenautos 175.000 Kilometer geleistet. Die Automobilisierung ermiglichte wesentliche
Betriebsersparnisse, zumal wegen der von einem Tage zum anderen innerhalb weiter Grenzen schwankenden
Zahl der Transporte.

Weiters verfiigt die stidtische Leichenbestattung iiber rund 150 Aufbahrungen samt den erforderlichen
Tumben, Leuchtern, Kandelabern, Spaliertiichern, Teppichen, Dekorationen, iiber rund 1200 Monturen
aller Kategorien fiir Kutscher, Triger, Wichter, iiber rund 180 Bahrtiicher, einfach schwarz bis zur
reichsten Gold- und Silberstickerei usw.

Ein groBer Teil der Aufbahrungen befindet sich stindig in den Leichenhallen der stidtischen
Friedhofe. Um den aus sanitiren Griinden sicherlich nicht erhaltungswiirdigen Usus der Aufbahrung in
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den oft sehr beschrinkten Wohnungen zu beseitigen, hat die Gemeinde Wien als Sanititshehirde seit
dem Jahre 1920 planmifBig auf allen Friedhifen Beisetz- und Aufbahrungsriume erbaut; die stidtische
Leichenbestattung hat sie entsprechend den drtlichen Gebriuchen eingerichtet und durch eine angemessene
Tarifpolitik die Umstellung von den sogenannten Hausleichen auf Friedhofsleichenbegiingnisse, das heilt

Aufbahrungshalle

solche, bei denen die Leiche nach Eintritt des Todes in die Friedhofshalle gebracht und dort aufgebahrt
wird, derart gefordert, daB erstere auf weniger als ein Zehntel aller Leichenbegingnisse gesunken sind.
Der Zeitpunkt, zu dem solche Hausleichen behirdlicherseits iiberhaupt untersagt werden kinnen, ist nicht
mehr fern.

Die Zahl und Grofle der Aufbahrungsriume wechselt mit der Bedeutung des Friedhofes. Aber auch
auf den kleinsten Friedhofen iibertreffen natiirlich die Abmessungen jene von Wohnriumen betrichtlich.
Die Katafalkbeleuchtung ist selbstverstindlich elektrisch. Das Recht der Aufbahrung in den Friedhofs-
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hallen steht der stidtischen Leichenbestattung allein zu; doch stellt sie die Aufbahrungen auch Privat-
bestattern zur Verfiigung.

Im Jahre 1g18 hat die stidtische Leichenbestattung auch eine Sargerzeugung eingerichtet, die
arspriinglich in einem Miethause, III. Bezirk, Rennweg 79— 81, untergebracht war, und im Jahre 1g22
in L(].[s.}r_-lz]gl‘ Betriebsgebiude, X. Bezirk, Laimickergasse 1, ibersiedelt ist und dort auf wesentlich
verbreiterter Grundlage als Tischlereibetrieb gefiihrt wird, Der Betrieh ist vorwiegend maschinell. Jede
Maschine besitzt ihren eigenen elektrischen Antriebsmotor; die Motoren sind in einem durch die Mitte
des Maschinensaales laufenden iiberdeckten Kanal versenkt, die Riemen in Holzkasten angeordnet. Alle
Maschinen sind an die mechanische :"1[1.Lr|:'¢|’|mimgn'r‘|g angeschlossen. Neben dem Fabriksgebinde befindet

Sargtischlerei

sich der Holzlagerplatz, Die Laden werden von da mittels Rollwagen zur Pendelsige gebracht, dort aut
die erforderliche Linge abgeschnitten, kommen dann zur Abrichtmaschine und darauf in die Leimkammer,
wo sie zu Platten zusammengeleimt und nachgetrocknet werden. Dann kommen sie zur Kreissiige,
Frismaschine usw. und schlieBlich in die Handtischlerei, wo sie zu Sirgen zusammengebaut werden,
and in die Anstreicherei und Tapeziererei, wo sie die letzte Ausstattung erhalten. Die Anordnung der
Maschinen und Riume ist natiirlich eine soleche, daf jeder unniitze Handgriff und Weg erspart wird.

Normalerweise werden ein Werkmeister und 25 Arbeiter beschiftigt, die nach dem Kollektivvertrag
in der Holzindustrie entlohnt werden: selbstverstindlich ebenfalls mit gewissen, dariiber hinausgehenden
Benefizien. Die Tischlerei erzeugt simtliche von der Leichenbestattung beniitigten Holzsiirge, im Jahre 1926
iiber 10.000 Stiick, sowie verschiedene Artikel, wie Schalterbretter, Kisten und ihnliches fiir andere
stidtische Unternehmungen.

Der Tischlerei ist eine Spenglerei angefiigt, in der die erforderlichen Metallsirge erzeugt werden.
Dic Selbsterzeugung der Metall- wie der Holzsirge hat sich bisher als rationell erwiesen und es ist kein
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Grund anzunchmen, dall sich dies indern kinne, so lange die Arbeitsmethoden und die Arbeitsbedingungen
selbst keine wesentliche Anderung erfahren.
Die Tarifpolitik der stidtischen Leichenbestattung war seit dem Jahre 1920, wie erwihnt, von zwei
i = G}
Momenten beherrscht: einerseits von der Riicksichtnahme auf die Leistungsfihigkeit der Bevilkerung,
B = =
andererseits von dem Bestreben, die Leichenbegingnisse von der Friedhofshalle aus so billig und wiirdig
als moeglich zu gestalten. Vorher war sonderbarerweise hinsichtlich der Friedhofsleichenbegingnisse das
] = o]
Umgekehrte angestrebt. Dall die stadtische Leichenbestattung seither auf Vereinbarungen mit den Privat-
bestattern hinsichtlich der Tarife und Zahlungshedingungen verzichtete, sei nur deshalb erwihnt, weil sie
= = L
frither einem Verband der Leichenbestatter angehérte, dessen Ziele solche Kartellbestimmungen waren.
Trotz der erhihten Personallasten und trotz der Ubervalorisierung aller ‘nth-r':.nipr:-is:-, worn noch die
Kosten fiir die sogenannten Freileichen von mehr als 100.000 Schilling im Jahr kommen, war es maglich,
im Jahre 1922 die Kosten eines Leichenbegingnisses durchschninlich auf 6o Prozent der Vorkriegskosten
herabzudriicken und ungeachtet aller seither erwachsenen Mehrlasten auf diesem Niveau zu erhalten. Sie
=
konnten hisher hauptsichlich durch fortwihrende Ausdehnung des Geschifisbetriebes und dadurch bedingte
Herabsetzung der relativen HRegien paralysiert werden. Die Entwicklung der Leichenbestattung im
Verhiltnis zur Zahl der Sterbefille zeigt die nachstehende Tabelle:

Von der stidtischen Leichen- Die stiidt. Leichenbestattung war durch gewisse _-'\-‘l?ﬂ'h“.'-‘”'
I:lrslal'“nlg .'Ln.*_cgq-!.ﬁhrlr' E:'.:ih:'.|'[|1iie-'1llr|,9|'ﬂ'|| |.:F1‘L-I.|igt het [.g"lt‘l1£'!!i.‘||‘gfirlg||. lich v. Privat-
Caammits bhestattern
sterhe- P Ry kompleile oo Privat- durchgef.
Jahr t'qn['tllrcwiu Gratisleichen '.-’..ulalllz-i:-in-n Spitaler Basattain Isr. Kult. Leichenbeg.
Wien T
0
Anzahl der Anzahl ey Anzahl L/ R Anzahl *ls Anzahl Anzahl o
G.-5t.
1923 32 314 4103 127 0448 | 202 2323 T8 2002 90 13.538 | 41'8
1924 25177 2116 B4 10.231 407 D34 2000 2603 108 5.104 20r1
1925 24 373 1954 81 100272 422 o812 230 2476 101 3 829 157
1926 25.380 1938 76 11406 | 450 n60s 221 2406 88 3932 155

Die absolute und relative Inanspruchnahme der stidtischen Leichenbestattung durch die Bevilkerung
ist in stindiger Zunahme.

,'\l.l.ﬁ‘ [1{'[ T]qlf}}\l{"]]!']id{']] -I-illll‘ill: I].\,'\l[ :"rhil]l[lllr'h. W ]1' 'IJI:'I.;_;|1‘|I]H'|'|.IH-I,'_[ fl.i!‘ ."‘.ﬁl'll rif_‘]‘ Iﬂ'i' ]:Il'rl‘]:l"gi“.l'l.;_:]]i.hﬁl'
iiher das ganze Jahr verteilt ist.

Betrichsjahr 1g25:

Leichen |Jinner |Februar| Miirz | Apnil | Mai Juni Taki | Anguat], P L b : De- |gmme
e tember | tober |vember zemher

lf.igc*m- Ll 1(k38 1043 1046 1129 926 Q06 973 TO6 931 1012 1077 1326 | 12.266

Private . ., 473 200 444 318 307 202 208 283 812 2806 2040 Jai 3.829

Gemisch. T30 B30 Tnb T30 687 GED 633 14 621 653 730 823 8.288

Die Tagesschwankungen sind natiirlich noch viel griBer als die Monatsschwankungen. An einzelnen
Tagen iibersteigt die Inanspruchnahme den Jahresdurchschnitt um das Drei- und Vierfache.

Die stidtische Leichenbestattung hat unmittelbar nach dem Umsturze krisenhafte Zeiten durch
gemacht. Sie wurden in erster Linie durch innere und duBere Umgestaltung iiberwunden. Nicht vergessen
darf aber werden, daB auch die Herstellung einer Verbindung zwischen Leichenbestattung und Friedhofs
betrieb zum Vorteile beider Betriebe manches beigetragen hat. Einen Markstein auf dem Wege der
Entwicklung bildet die im Jahre 1g26 erfolgie [}hr-rsh-r“!:ng des Totenbeschreibamtes in die Zentrale der
stidtischen Leichenbestattung, 1V. Bezirk, Goldeggasse 1g, einer Entwicklung, die letzten Endes zu einer
Vereinigung des Leichenbestattungs- und Friedhofsbetriebes fiihren diirfte, wie es eigentlich im Wesen
der Sache liegt und in einigen deutschen Grolstddten schon lange der Fall ist
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Die Ankiindigungsunternehmung

Von Karl Pikolton, Direkfor der stddfischen A nﬁ'dm]ii'_n.'un_munh'rm'}rmum;

Die Kaufmannschaft hatte seit jeher den Wunsch, die Verkehrsmittel fiir ihre Propagandazwecke
beniitzen zu kénnen, ein Wunsch, dem die Stralenbahnen in vielen Stidten Rechnung getragen hatten.
In Wien wurde vor dem Jahre 1g20 aus verschiedenen Griinden die StraBenbahn zur Beniitzung fiir
Hl'.ltl.n'l'lf" il'll Jll,‘_‘:"'”'l"i!!l'n II]"]]1 j‘l'!"!.'h:":-_'t't"']!. :\Ill' Ii!l I"':\H‘”"ll'rl'!l I|"|II}i[EiI}L]]IhjllI]f‘]] ||=!';|. \f‘l'l".tlll"l'l.t 'I'|||I'|.a|!' Il.|[|
Plakat, das zur Werbung fiir einen eminent wohltitigen Zwecke diente, zum Anschlag genehmigt. Der
Kaufmannschaft aber blieb dieses Ohjekt verschlossen.

Einer freier denkenden, den Forderungen der Zeit zugiinglichen Gemeindeverwaltung blieb es vorbehalten,
hier das erlisende Wort zu sprechen und aunch dieses Gebiet der Reklame zu erschlieBen,

Im Herbste 1g1g wurde im Wiener Gemeinderat der Antrag auf Ausschreibung eines Anbotes,
betreffend Strallenbahnreklame, gestellt und angenommen. Die dann im Jahre 1920 erfolgte dffentliche
Offertverhandlung brachte so wenig befriedigende Resultate, daB beschlossen wurde, in eigener Regie an
die Ausniitzung der StraBenbahn fiir Ankiindigungen zu schreiten,

fu diesem Zwecke genehmigte der Gemeinderatsausschull fiir die stidtischen Unternehmungen im
November 1920 die Errichtung einer eigenen Diensistelle bei der stiditischen StraBenbahn zur Besorgung
des 1’|IIRE-I.HI.'“:_:II!!"_{.‘-.;_{J‘M'il:l.rr!“u mit der Bezeichnung .Reklamebiiro der stidtischen Verkehrsmittel™ und mit
der Aufgabe, die Objekte der Straflenbahn (Wagen innen und auBen, Wartehallen, Weichenwiirterhiitten,
Vorverkaufshiitten) der Reklameverwertung zuzufithren. [Das Reklamebiiro nahm seine Titigkeit am
1. Dezember 1920 auf. In erster Linie wurde an die Ausniitzung der Fenster in der Stralenbahn und in

Strafenbahnwagen, innen
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den Kraftstellwagen als Reklametriger gedacht, weil hiezu
keine weiteren Einrichtungen notwendig waren, die den
Beginn der Arbeit verzogert hitten,

Mitte Jinner 1g21: hatte sich die Reklame an den
Fensterscheiben bereits so weit durchgesetzt, dall die
Geschiiftswelt an  dieser Art der Reklame Interesse
gewonnen hatte. Fur Plakatierung iibernommen wurden
.I'HE |’E:Ik:t[il:1i)-l1i“'l‘ it'l }Fl”']l |||:|1‘f H11."|!Hj|"|]":l\ ||1'T[_:L-.-I|.-”H'
Plakate im Formate 17 37 em (Querformat) und auch
Abziehbilder in  diesem Format. Diese zwar einfache,
aber reklametechnisch gut wirkende Plakatierungsart hatte
den Nachteil, daB die Sichtbarkeit der Plakate wihrend
der Sommermonate durch das Herablassen der Fenster
stark lint, Es mulite daher versucht werden, die Innen-
reklame von dem Herablassen der Fenster unabhingig
machen. Die Lisung wurde in Ankiindigungstafeln aus
Sperrholz, an den Fenstersiulen angebracht, gefunden.
])J(' l'.l'n:\:"]' .‘1‘“":\1 ?'IJ”I"I] M Llil'.-’.!.ril*_-l.lgi‘l:l _\.]]L'i:llilli:‘_:ll'l
wii

g zu

Zen
wend der Wintermonate und der Abziehbilderreklame
vorbehalten bleiben. Die Holztafeln gaben die Miglich-
keit, ein und dasselbe Format fiir Hol: oder Fenster zu

verwenden und, da sie im Format 34/37 cm angefertigt
sind, durch Verwendung der ganzen Holztafel Plakate
vom doppelten Formate zu bringen.

V" |'il"]':'1 '.\llrllr‘ ll‘]t' "lli”l:'llri'l-].ittl!‘ an 1E1'|| ..H.'.|]|'|.ti1'r|'
bahn- und an den Kraftstellwagen sowie die Verwertung
der Wartehallen, Vorverkanfshutten usw. in das Arbeits-
feld einbezogen,

Gaskandelaber mit unbeleuchteter Reklame Gute Erfolge bei der Kaufmannschaft lieBen es

wiinschenswert erscheinen, auch andere, auBerhalb der

Verkehrsmittel gelegene, der Gemeinde gehirige Objekte

in eigener Regie fir Reklamezwecke auszuwerten (Laternen, Bogenlampenmaste, stidtische Bider, Feuner

mauern usw.). Einer Dienststelle der StraBenbahn war es aus formalen Griinden unméglich, ihr Arbeitsfeld

iiber den Rahmen der Verkehrsmittel hinaus auszudehnen. Von dieser Erwiigung ausgehend, falte der
Gemeinderat in seiner Sitzung vom 3o. September 121 folgenden Beschlufi:

.Der Gemeinderat beschlieBt die Errichtung einer Stidtischen Ankiindigungsunternehmung' und
erkennt ihr die Eigenschaft einer Unternchmung der Gemeinde gemil § 77 der Verfassang der Bundes-
hauptstadt Wien zu. Zweck der Unternehmung ist der Betrieb des Ankiindigungsgeschiftes und aller dazu
notwendigen Einrichtungen unter Verwendung der hiezu geeigneten Objekte der Gemeinde, ihrer Unter-
nehmungen, Anstalten und Betriebe, inshesondere auch des &ffentlichen Gutes, die Wahrung und
Auswertung der ]JI"I'\.'HI]'U('[IItic'hl‘rl und hnanziellen Interessen der Gemeinde hinsichtlich der _\r1:¢;i'|n-|1,t‘ru|1!-‘r!~
flichen auf ]'lnt;r,tu_']'milul;_: an Hausmauvern und Einfriedungen, auf Hn'llli!lil'l'lkl‘[l unid Geristen, auf
Verkavfshiitten, Kiosken und dergleichen, die Abgabe von Gutachten an die zustindigen magistratischen
Dienststellen hinsichtlich platzzinspflichtiger Objekte aller Art, sowie die Beteiligung an Ankiindigungs-
1‘1:"5["].}1"["‘ [IT-['I'qitF_‘r l-:]tr‘r|'|t'|'|:|l:|1‘r Hr'H! f!i1' I".l"-'\-'(‘!'}:liirl_'_'; !ﬂlll']:{'r !.Ii1|‘|']]C'E|I]||.i|'|;:1,“|'|, “r-r I_’I!"I'il‘]] |i. -5
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:
Unternehmung erfolgt unter der Firma ,Gemeinde Wien, stidtische Ankiindigungsunternehmung’
(Gewista) .,

Mit diesem Beschlulli wurde dem neugegriindeten Unternehmen nicht nur die Auswertung der
stidtischen Objekte fiir Reklame iibertragen. sondern auch die Verpflichtung auferlegt, die Tnteressen der
Gemeinde hinsichtlich der Ankiindigungsflichen auf Holeschalung an Hiusermauern und Einfriedungen
{ein Gebiet, auf dem sich bis zu diesem ?_uitlnlnl\t!' nur private Gesellschaften betitigten) zu wahren.

Zur Erledigung dieser Aufgaben nahm die ,Gewista®™ die Verwertung der Gaskandelaber, Bogen-
lampenmaste usw. auf und begann gleic h.‘.r-ltll_t_{ 1i'l.'ThilI:ll:“llltlt_j!'tl mit den das Gffentliche Ankiindigungsgeschift
(Plakatierung) betreibenden Privatfirmen. Es wurden mit den Inhabern dieser Firmen Verhandlungen
eingeleitet, deren Ziel es war, neben der béreits bestehenden ,Gewista® eine Gesellschaft zu bilden, in
der die Gemeinde dic Sicherung des Ubergewichtes fiir sich beanspruchte. Das gesteckte Ziel wurde
erreicht und eine mneue Gesellschaft gt‘grilllldl'l. die unter den Namen _,“'iil.'tg" (Wiener P].I.i.'llirru]]gh-
und Anzeipengesellschaft) im Mirz 1923 registriert wurde. Als besonders bemerkenswerter Punkt des
Gesellschaftsvertrages sei die Bestimmung, dall nach einer Reihe von Jahren die Gemeinde kostenlos
Alleininhaberin des Unternehmens wird, hervorgehoben.
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Kraftstellwagen mit Dachtafelkranz

Gaskandelaber mit Reklamelaterne, Dreieckform

I8

Gaskandelaber mit Reklamelaterne, Pfeilform
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Die wichtigsten Reklameobjekte der ,Gewista® sind: Auf den Dichern der Motorwagen bieten
Schilder aus Holz eine gute Reklamemiglichkeit fiir Markenartikel. '

Tafeln an Wariehallen, Vorverkaufshiitten sind pamentlich in den #uBeren Bezirken Wiens: eine
willkommene Reklamemdglichkeit fiir den Kaufmann,

Bogenlampe mit Transparent

In dhnlicher Weise wie die Straflenbahnwagen werden die Kraftstellwagen innen und aullen zu
Reklamezwecken herangezogen, Die bei dem Bau der Karosserie mitkonstruierten Dachaufsitze sind keine
dem Objekte aufgezwungenen Reklameflichen, sondern bilden mit den Wagen ein einheitliches Ganzes.

Der im Jahre 1924 wieder einsetzende Bedarf nach Lichtreklame, deren Entwicklung der Ausbruch
‘des Krieges ein jihes Ende bereitet hatte, brachte die Idee, auch diesem Zweck stadtisches Gut dienstbar
zu machen. Die beginnende Elektrifizierung der Straflenbeleuchtung machte die Gaskandelaber iiberfliissig,
Die zwecklos auf den Strallen stehenden Stangen boten ohnehin keinen dsthetischen Anblick, waren aber
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als sofort fiir Lichtreklame verwendbare Reklametriger willkommen. Alle Voraussetzungen waren gegeben,

es mubite nur die geeignete Form fiir die Laterne gefunden werden. Nach verschiedenen Versuchen wurde
die Dreieck- und Pfeilform gewiihlt.

Haltestellesiule bei Tag

Die Dreieckform bietet drei gleichgrolle Reklameflichen und kann alle Schaurichtungen gleichwertig
bestrenen. Zwei Seiten stehen im  schiefen Winkel zur Hausfront und wirken aufl die Passanten in der
Gehrichtung, die dritte Seite, der StraBle zugewendet, ist auf Fernwirkung berechnet. Die Pleilform, eine
typische Wegweiserform. eignet sich zur "Lulsnllu:ng 'll.iuplsachlu:]l an Straflenecken und auf freien Plitzen.

In beiden Fillen steht die Reklame gleichzeitig im Dienste der Offentlichkeit, indem sie zur Aufhellung
der Stralle beitrigt.
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I]H[J]H'l-‘-l"lﬁ;:t-' Ovalscheiben an Gaskandelabern dienen fiir unbeleuchtete Reklame. Eine weitere Maoglich-
keit zur Entfaltung von Lichtreklame an stidtischen Objekten boten die Bogenlampenmaste. Auch hier trigt die
Reklame in dsthetisch einwandfreier Form zur Belebung des StraBenbildes namentlich in den Abendstunden bei.

Haltestellesdule bei Nacht

Die Eroffnung der Stadtbahn bot der ,Gewista” ein neues Betitigungsfeld. Die Waggons sind im
Innern mit Holztafeln ausgeriistet und bieten die gleiche Plakatierungsmiglichkeit wie die StraBenbahn-
wagen. Von der bisherigen Art, an den Wiinden der Perrons Papierplakate zu affichieren, wurde Abstand
genommen, Dort vorhandenen Rahmen sollen Gemiilde von ersten Kiinstlern eingefiigt werden und dem
beigefiigten Reklametexte als Blickfang dienen. Aus der Abbildung ist zu ersehen, wie Kunst und Reklame
in Verbindung gebracht werden kiénnen, ohne dall eine die andere stort.
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Ein lang erwogener Plan kam Ende 1925 durch die Aufstellung von beleuchteten Haltestellensiiulen zur
Ausfiihrung. Abends und des nachts zeigen die Lichtsiulen weithin die Haltestellen der Strafenbahn an
und geben dem Fahrgast durch einen Linienplan und ein Haltestellenverzeichnis die Moglichkeit, sich leicht
zu orientieren. Die Wirkung ist, wie die Abbildungen zeigen, bei Tag und Nacht ausgezeichnet,

Stadthahnperron mit Bild

Ilies ist in groBen Ziigen der derzeitige Wirkungskreis der ,Gewista®, so manche Idee wird in
kommenden Jahren seine Verwirklichung noch finden.

Die ,Wipag™ besorgt die Plakatierung auf den Plakatwinden und LitfaBsiulen. Hier hat moderner
Geist und sorgsamer Geschmack gegeniiber der Vorkriegszeit erfreulichen Wandel geschaffen.

Heute beschiftigt sich ein Architekt mit der Einordnung der Plakattafeln in die Umgebung und
bringt durch Gesimse, Sockelleisten und Trennungsflichen die angeschlagenen Plakate zur grisBtmiglichsten
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Wirkung. Die Zeit der alten Bauplanken mit ihren zahl- und regellosen Schildern ist durch die Hilfe der
Gemeinde nun so gut wie vorbei. Die Gegeniiberstellung von ,Einst® und ,Jewzt® zeigt am besten die
Bedachtnahme, die bei der Aufstellung von Plakattafeln auf das Stadtbild genommen wird,

(Einst) :

(Jetzt)

Auch die Litfafisiulen gewinnen durch geschmackvolle Anordnung der Plakate bedeutend an
Reklamewert und verletzen das asthetische Gefiihl nicht mehr,

Abschlielend kann nach den bisherigen Erfahrungen ruhig behaupter werden, dall die Gemeinde
durch die Errichtung einer eigenen Ankiindigungsunternehmung den richtigen Weg eingeschlagen hat.
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Die stadtische Versicherungsanstalt

Von Norbert Liebhermann, Direktor der stadtischen Ver sicherungsansialt.

Zu den von der Stadiverwaltung des neuen Wien iibernommenen selbstindigen kommunalen
Betrieben gehiort auch die ,Stadtische Versicherungsanstalt™, welche als Rechtsnachfolgerin der im Jahre 1898
gegriindeten ,Stidtischen Kaiser Franz Joseph-Jubiliums-Lebens- und Renten Versicherungsanstalt™ titig ist
Es mag vielleicht heute noch bei einzelnen die Frage oder das Bedenken auftauchen, ob es notwendig,
zweckmiBig und im Interesse der Bevilkerung gelegen ist, daB ein Gemeindebetrieb Versicherungs
geschiiften mnachgeht und als Unternehmung 6ffenilich-rechtlichen Charakters im Wetthewerhb mit
Assekuranz-Aktiengesellschaften Versicherungsvertriige abschlieBt. Zur entschieden bejahenden Beantwortung
dieser grundlcgondf:n Frage fithrt die geschichtliche I".nli'.'h'.k]ung jener engen Beziehungen, die von altersher
zwischen deutschen Gemeinden und dem Versicherungswesen bestanden. Uber die nachweisbar zuerst in
Deutschland beobachtete, Jahrhunderte alte Wechselbeziechung zwischen Versicherungseinrichtungen und
Gemeinden konnte der Verfasser dieser Ausfilhrungen schon in den Nummern 2o und 23 des Jahrganges
1925 der ,Osterreichischen Gemeindezeitung™ beiliufig folgendes anfithren:

Wiihrend die Uranfinge von Einrichtungen versicherungsihnlicher Art im Altertum und friihesten
Mittelalter stets der Tirigkeit einzelner oder vereinigter Privatpersonen entsprangen, liit sich — in
Deutschland wenigstens — das Wirken &ffentlich-rechtlicher Kirperschaften auf dem Gebiete des
Versicherungswesens erst im spiteren Mittelalter wahrnehmen. In Deuntschland traten ndmlich im
finfzehnten Jahrhundert zum erstenmal einzelne Gemeinden gewissermallen als Feuerversicherer auf, soweit
sie mit den fiir einzelne S1ddie geschaffenen sogenannten Brandgilden identisch waren. Eine Versicherungs-
titigkeit ganz im Sinne gegenwiirtiger Normen der Assekuranz zeigten diese Kirperschaften wohl noch
nicht; die Brandgilden der einzelnen Gemeinden konnten aber immerhin niedrig gestellten Forderungen
zur Not -— in jedem Sinne dieses Wortes — halbwegs entsprechen. Mit der Zeit hatten sie es ja
gelernt, nach den Feuerschadenerfahrungen des jeweils abgelaufenen Jahres — also staristisch — Umlagen
einzufiithren, um Brandgeschadigten Darlehen, Nachlisse bei den Gemeindesteuern oder wenigstens kleine
Unterstiitzungszahlungen, im schlimmsten Falle Brandbriefe® zu gewiihren. Diese Gemeindebrandhbriefe
geben den besten AufschluB iber die damals noch primitive Art der Hilfe bei Feuersnot; die Briefe
enthielten bekanntlich nichts anderes als die von der Gemeindeobrigkeit erteilte Ermichtigung des
Abgebrannten, — zu betteln! Aber auch die Sekuritit der erwiihnten Schadenreserven der Gilden und
Gemeinden ist nach und nach sehr fragwiirdig geworden, da spiter die Landesfiirsten die zo Schadens-
zahlungen angesammelten Feuerumlagen fiir — andere Zwecke beschlagnahmten. Der DreiBigjihrige Krieg
machte schlieBlich diesen schiichternen Anfingen einer gutgemeinten Versicherungstitigkeit der
Gemeinden ein Ende und es folgte dann — zuniichst in PreuBen — die Errichtung &ffentlicher Feuer-
versicherungsanstalten, der sogenannten Feuersozietiten, die iiber das Territorium einer Gemeinde hinaus
entwickelt wurden.

Schon wihrend des DreiBigjihrigen Krieges war in den durch ihn verschonten Hafenstidten,
inshesondere in Hamburg, die Seeversicherung, einer der iltesten Zweige des kontinentalen Versicherungs-
wesens, von Privatunternehmern zum Aufschwung gebracht worden, und 1634 erteilie der Kaiser dem
Rate der Stadt Hamburg binsichtlich aller Versicherungsfragen und -prozesse das privilegium de non
appellando”™. Der Stadtrat von Hamburg war also damals der hichste Appellationshof in Versicherungs-
sachen und hatte dadurch — 2zumal die Seeriuberei iiberhandnahm — ein sehr schweres Amt, das
sachlich erst entlastet wurde, als im Jahre 1663 die staatliche Zwangsversicherung der Seeschiffe (allerdings
nur fiir kurze Zeit) aufkam. — Englische Kaffeehausbesitzer, allen voran der beriihmt gewordene Edward
Lloyd in der Towerstreet zu London, haben von der Stadt Hamburg die Einrichtung der Seeversicherung
iihernommen, London fand also an einer deutschen Gemeinde den Lehrmeister in Versicherungssachen!
Die Stadt Hamburg war es iibrigens auch, die im Jahre 1676 eine Generalfeuerkasse zum Zwecke
der Versicherung von Hiusern griindete, als Vorliufer der oben erwiihnten, in Preulen gegriindeten lokalen
Feuersozietiten, die entweder Zwangs-, Monopol- oder Wettbewerbsanstalten wurden und spiter neben der
Feuer- auch Lebens-, Hagel- und Viehversicherung gewihrten.

Die Hamburger Feuerkasse konnte also Anfang Juni 1926 das schine Fest des 250jdhrigen Bestehens
der Anstalt feiern! Dieser offentliche Feuerversicherungsbetrieb der Stadt Hamburg ist das dlteste
Versicherungsinstitut nicht nur Deutschlands und Europas, sondern iiberhaupt der ganzen Welt. Die Stadt
Hamburg hat also schon vor Jahrhunderten in Fragen der Feuerversicherung vorbildlich gewirkt, ihr
Stadtrat war damals auf Grund eines kaiserlichen Patentes Oberster Gerichtshof in Versicherungs-
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angelegenheiten und hatte eine Feuerordnung erlassen, welche folgenden — heute noch giiltigen —
Grundsitzen zum Durchbruch verhalf:

Der Beitritt zu einer Versicherungsgemeinschaft ist nicht an die Person des Besitzers, sondern an
das Grundstiick gebunden;

die (vegenseitigkeit in der Versicherung muB gewahrt werden;

die Entschiidigung darf nur zur Wiederherstellung des abgebrannten Gebiudes benutzst werden;

den Hypothekengliubigern wird ein Anspruch auf die Wiederherstellung zugesichert.

Das Wirken eciner deutschen Gemeinde hat sich also schon im XVII, Jahrhundert als segensreich fiir
das Gebiet der Versicherung erwiesen, Die Hamburger Feuerkasse hat schon vor 1700 Grundsitze fiir
das Versicherungswesen aufgestellt, denen auch die Wiener stidtische Anstalt, als einziger Gemeinde-
versicherungsbetrieb des nenen Osterreich, folgen konnte und folgt. In Hamburg wurde allerdings damals
nur die Feuerversicherung eingefithrt, zumal die Lebensversicherung mnoch sehr primitiv und ohne
mathematische Grundlage war; es gab Sterbekassen, die den Hinterblichenen verstorbener Mitglieder aus
den Einzahlungen der jeweils Uberlebenden kleine Unterstiitzungsbeitriige boten, und Rentenkassen, die
meist durch Stadigemeinden pgegriindet und gefordert wurden; die Gemeinden bedienten sich nidmlich
dieser Einrichtungen zur Beschaffung von Geldmitteln in der Weise, dafl sie bei wohlhabenden Biirgern
Anleihen aufnabmen und diese durch Auszahlung von Leibrenten tilgten!

Es zeigt sich somit, daBl die Verbindung der Gemeinden mit dem Versicherungswesen — wenngleich
anfangs nurin primitiven Formen — jedenfalls schon seit Jahrhunderten besteht. Wenn somit ein Versicherungs-
betrieb Gffentlich-rechtlichen und kommunalen Charakter zeigt, ist dies schon durch die geschichtliche
Entwicklung begriindet; die Vemicherungseinrichtungen dentscher Gemeinden zeigten meistens sogar
monopolartige Formen oder Merkmale einer Zwangsversicherung, eines Versicherungszwanges.

Anders liegen die Verhiltnisse in Osterreich; hier sind die von Gffentlichen Korperschaften errichteten
Versicherungshetriebe weder Zwangs- noch Monopol-, sondern Wetthewerhsanstalten. Lediglich
diese Betriebsform dffentlicher Anstalten besteht hier, da in Osterreich noch in den Zeiten der Monarchie
einzelne Kronlinder, aber nur zwei Gemeinden (Wie

n und Prag) Versicherungsanstalten errichtet und diese
zu Wetthewerbsanstalten nach privatrechtlichen Bestimmungen ausgestaltet haben, Im Bundesstaat Osterreich
ist also nur mehr bei der Stidiischen Versicherungsanstalt Wien die Gemeinde oder richtiger ein von ihr
geschaffener und verwalteter Betrieb als Versicherer anzusehen. Dieser Versicherer und die ihn fiihrende
Gemeinde verfiigen weder sicherungswesens fithren zu
iiber gesetzlichen Versiche- dem eingangs angedenteten
rungszwang noch iiber ein
Monopol wund haben bisher
iiber alle Schwierighkeiten des
freien Wetthewerbes — mit
alten, durchwegs von Aus-
landskapitalien gestiitzten
Aktiengesellschaften hinweg
ihren Wirkungskreis iiber
das Territorium der groBen
Gemeinde hinaus auf alle
Bundeslinder Osterreichs er-
streckt, Die grole Gemeinde
als Versicherer, die Rechis-
und Schutzsicherheit, die das
Wirken offentlicher Ge-
meindefunktionidre als Kon-
troll- und Aufsichtsorgane des
Betriebes mit sich  bringt,
verkiirpern also sieghaft jenen
Gedanken, der im dunklen
Mittelalter bei den Gemeinde-
brandgilden nur als kiimmer
licher Funke aufgeflammt und
rasch erloschen war.

All  diese Erwigungen
und namentlich die hier Durch den Friedens-
besonders ausfiihrlich  dar- vertrag von St. Germain
gl‘lt‘gt:‘ll F.t"ilr{-.’.‘:lrr;I]!gt'llu'invn anderte  sich die  Situation
Geschichte des Gemeindever Roeumann-Biiste auch fiir die Stidtische

Urteile, dafl die Ubernahme
der Stddtischen Versicherungs-
anstalt in das nene Wien
nicht nur zweckmiBig, sondern
notwendig, weil im Interesse
der Bevilkerung gelegen war.

Mit der speziellen Ge-
schichte des Stidiischen Ver
sicherungshetriebes in der Zeit
vor und unmittelbar nach dem
I\'!'ir'gv hefassen sich die Aus-
fiihrungen an dieser Stelle
nicht ausfiithrlich, da hier
ein kurzer [Uherblick geniigt.
Die Stidtische Versicherungs-
anstalt hatte bis zum Jahre
122 nur einen  einzigen
Betriebszweig, die Lebens-
und Rentenversicherung, stand
demnach damals noch nicht
im Wettstreit mit den vielen
g.{l'unl']:.";1'|Id:]u~n$1'r'rhi:'h|'rutur:L-
betrieben, welche in Osterreich
titig waren und heute noch
titig sind.
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Yersicherungsanstalt vollstindig. Die Abtrennung grofler Gebiete des Territoriums der fritheren Monarchie
schuf unter den Versicherungsbetrichen auf dem ibriggebliebenen stark verkleinerten Arbeitsgebiete einen
heispiellos scharfen Wettbewerb. Die Zahl der Versicherer wurde in dem eng gewordenen Arbeitsfelde
durchans nicht geringer; eine Anderung des isterreichischen Assekuranzregulativs, welches fortan den Betrieb
von Elementarversicherungen neben der Lebensversicherung zulieB, verdichtete die Konkurrenz im
Versicherungsfache noch mehr und alle Betriehbe wendeten sich nach dem Verluste ihres Geschiiftes im
neuen Ausland naturgemdll dem Wetthewerb in der einzigen GroBstadt Osterreichs, in Wien, zu.

Zum leichteren Verstindnis der allgemeinen Situation und der Resultate des stidtischen Versicherungs-
betriches seit dem Jahre 1g1g mull hier noch folgendes erwihnt werden:

.

Wie alle dsterreichischen Versicherer, hat auch die Stadtische Versicherungsanstalt ihre Gelder in
Staats- oder Kriegsanleihen anlegen miissen, welche nicht valorisiert wurden ; ebenso wurden ihr Hypothekar
darlehen in nicht valorisierten Kronen zuriickgezahlt; trotzdem kann sie ihr osterreichisches Geschiift
im Wetthewerb mit Besitzern auslindischer Geldmittel erfolgreich entwickeln.

Der jetzige Verwaltungsausschuli der Stidtischen Versicherungsanstalt wurde aus Funktioniren des
Wiener Gemeinderates zusammengesetzt und konnte durch zihe Energie auch diesem Betriebe der Stadi
Wien jene Entwicklung geben, die dem Werke eine sichere Grundlage fiir die Zukunft bietet. An der
Spitze des Verwaltungsausschusses steht der jeweilige Biirgermeister der Stadt Wien: der erste Vorsitzende
des erweiterten Betriebes in der Nachkriegszeit war Jakob Reumann, ihm folgte der jetzige Biirgermeister
Karl Seitz in der obersten Leitung der Anstalt.

Zur bleibenden Erinnerung an den am 2g, Juli 1925 im Alter von 72 Jahren verstorbenen ersten
Vorsiizenden ihres Verwaltungsausschusses, Biirgermeister Jakob Reumann, hat die Anstalt die hier
abgebildete Bronzebiiste von Kiinstlerhand anfertigen und im Sitzungssaale (Wien, 1., Tuchlauben 8)
aufstellen lassen.

Die Geschifisleitung der Firma ,,Gemeinde Wien Stidtische Versicherungsanstalt™ befindet sich
im ersten Bezirke Wiens, Tuchlauben Nr. 8, im eigenen Gebiude. Das Haus steht auf demselben Grund-
stiuck, auf welchem sich vorher das im alten Wien als *.Schiénbrunnen-Haus® bekannte Gebiude (so
benannt nach einen schimen Brunnen vor dem Hause) befand. Im Jahre 1675 wurde das Alt-Wiener Objekt
in einem Stiche dargestellt, der hier wiedergegeben sei:
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Das jetzige Anstaltsgebiude war bis vor kurzem
sum groferen Teile vermieter, wihrend nur zwei
Stockwerke dem Betriebe der Versicherungsanstalt
dienten.

Die Anstalt betreibt auf Grund behirdlicher
Konzession im Sinne ihres der Aufsichtsbehirde
vorgelegten Versicherungsplanes auf Grundlage ihrer
Satzungen und amtlich genehmigter Musterbedingun
gen die folgenden Versicherungszweige:

[. Lebens- und Rentenversicherung.
seit 18g8.

[I. Schadensversicherung, und azwar:

a) Feuverversicherung .« « + « « « « « BBl 1922
b) Einbruchversicherung . . . « . . . , 1922
c) Unfallversicherung . . . « « » =« 5 1923
d} Haftpflichtversicherung . . . . . « 4 1923
¢) Kraftfahrzengversicherung . . . . . , 1923
f) Glasversicherung « + & o 5 v v o0 g 1922
£) Kleinere Versicherungszweige, wie Zeitkarten-,
Steuertafel versicherung und dergleichen.

ITI. Rickversicherung

und ist tberdies bemiht, ihren Klienten auch in
jenen  Assekuranzzweigen vermittelnd zu  dienen,

welche sie selbst wie zum Beispiel die Transport-
versicherung nach ihren Statuten noch nicht
betreiben kann.

Neues Hans Der Wirkungskreis des Betriebes erstreckt sich

derzeit auf das gesamte Gebiet der HRepublik
Osterreich, da die Anstalt in den Hauptstidten der
einzelnen Bundeslinder Bureaux ihrer Landesstellen und in den meisten Orten Osterreichs Geschiiftsstellen
und Ortsvertretungen errichtet hat,
i Wie die Verwaltung des neuen Wien in ihrer Funktion als ,Versicherer™ wirkt, wie weit ihr
Einflu auf den Versicherungsbetrieb reicht, wie sie die [Tberschiisse verwendet, den Betrieb kontrolliert,
all das ist am klarsten aus den Satzungen der Wiener Stiadtischen Versicherungsanstalt ersichtlich.

Der § 1 dieser Satzungen bestimmt: ,[die Anstalt beruht auf dem Grundsatze der Gegenseitigkeit.”

Nach % 16 fungieren als leitende Organe der Anstalt:

a) der Gemeinderat der Stadt Wien;

&) der Verwaltungsausschub der Anstalt;

c) die Anstaltsleitung;

d) der Uberwachungsausschub.

Der Verwaltungsausschuli besteht nach § 18 aus dem jeweiligen Biirgermeister der Stadt Wien und
sechs vom Gemeinderat aus seiner Mitte gewiihlten Mitgliedern, withrend der UberwachungsausschuBl laut
§ 21 aus drei vom Gemeinderat aus seiner Mitte gewihlten Mitgliedern gebildet wird.

Der BetriebsiiberschulBl wird Jaut § 15 der Satzungen verwendet: fiir die allgemeine Sicherheitsreserve,
fiir die Kursdifferenzen-, Kriegsreserve- und Pensionsfonds sowie zur Verteilung an die gewinnberechtigten
Versicherten.

Die Anstalt unterliegt der Kontrolle der Mitglieder des Gemeinderates, und zwar aller politischen
Parteien desselben, und iiberdies nach § 25 der staatlichen Aufsicht im Sinne des Gesetzes,

Die Ergebnisse des stidtischen Versicherungshetriebes werden alljihrlich im Vewaltungsbericht iiber
das jeweils abgelaufene Kalenderjahr zusammengefalt und dem Wiener Gemeinderate zur Kenntnis gebracht.
An dieser Stelle mige folgende Tabelle einen Gesamtiiberblick jener Endresultate bieten, welche in den
Jahren 1g23, also seit Einfiihrung der Schadenversicherungszweige, bis 1927 erzielt wurden;
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1927
I. Semester

1923 1924 1925 1926
Schilling

1. Primieneinnahmen . . . . .| 1,101.913 2.459.201 4,386.200 5,902,000 4,255.197
2. Stand der Lebensversicherung . || 5,272.900 | 14,126.000 | 23,984.000 | 42,000,000 | 54,000.000

Sitzungssaal

Die Hiéhe der in den einzelnen Versicherungszweigen in den Jahren 1922 bis 1g26 ausbezahlten
Gesamtentschidigungen konnte im Heft 50 der monatlichen ,Mitteilungen® der Anstalt durch folgende

Tabelle angegeben werden:

Auszahlungen seit 1g2a

I. Lebensversicherung . . Schilling  606.359
[1. Schadensversicherung:

1. Feuerversicherung . . . , . Schilling 2,702.931'—

2. Einbruchversicherung . . . . P 135.448—
3. f_]|+!S\'::rsil‘.h:'rung Y e AT - 23.601'—
4. Unfallversicherung . . . . . = 121.132—
D. Fahrzeugversicherung . . . . g 506.771—
6. Haftpflichtversicherung . . . o 365.226"—

i 7.370—

Summe: Schilling 4,018.838—

{. Sonstige \.t'Tiit'hl‘FHJIIg!']i

Bis zum Augenblick, da diese Zeilen in Druck gehen, hat die Stidtische Versicherungsanstalt seit

1922 iiber 5 Millionen Schilling an Entschidigungen fiir ilire Versicherten ausbezahlt, wenn man die
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\uszahlungen vor dem 1. Jinner 1922 nicht beriicksichtigt; diese vorher geleisteten Schadenzahlungen
waren nimlich groBtenteils in Kronen berechnet und betreffen nicht das neue Wien.

Die Versicherten der stiddtischen Anstalt

Die stetig wachsende Zahl der Versicherungsnehmer, welche sich vertrauensvoll der von der Gemeinde
Wien gefiihrten Versicherungsanstalt zuwenden, umfaBt Einzel-Personen, Vereine, Rorpers haften, Unter
nehmungen jeder Art, aus allen Bundeslindern der Republik, -aus allen Schichten der Bevilkerung. Als
Resultat wiederholter Befragung von Versicherungsnehmern und, num ihren Mitarbeitern genaue Weisung
dafiir zu geben, was sie den Parteien zu sagen haben, hat die Anstalt das folgende Flugblatt he ausgegeben :

Die Stidtische Versicherungsanstalt ist ein heimisches im Jahre 1898 gegriindetes Unternehmen.

Die Anstalt ist ein wechselseitiges Institut das nicht auf Gewinn gerichtet ist Sie st ein
gemeinniitriges  Unternchmen, das alle etwaigen Gebarungsiiberschiisse satiungsgemiill zur Giinze den Versicherten
gutbringt Weder die Gemeinde Wien noch irgendwelche Akuvoniire nehmen an allfilligen Gewinnen teil.

Kussenszaal

Die Anstalt steht in ihrer Gebarung unter der steten und strengen Kontrolle iffentlicher Gemeindefunktioniire

schen Parteien. Sie bietet daher hichste Sicherheit
Grundsitzen geleitet und arbeitet darum mit geringstem

aller polit
Sie ist mach streng kaufminnigchen
Kostenaufwand.
Sie bietet Versicherungsschuiz inallen g
ihre simtlichen Versicherungen der  Stidtischen* iibertragen kénnen. um nur mit einem Unternehmen zu verkehren,
iei der Erledigung von Schadensfillen wird ausschlieBlich das Interesse der

sl
Versicherten beriicksichtigt Weder dic Gemeinde Wien noch irgendwelche Aktionfire haben ein Interesse

daran, daB bei den Schadenserledigungen Geld erspart werde.
Die Gemeinde Wien-Stidtische Versicherungsanstalt berechnet in der Regel die billigsten Primiensitze

zlich gestatteten Versicherungszwe igen, weshalb die Parteien

Wie aus dem folgenden Kapitel hervorgehen wird, zihlen zu den bei der kommunalen Versicherungs-
anstalt Vertriige abschlicenden Versicherungsnehmern auch viele Gemein d en, eine Erscheinung, welche
in mehrfacher Hinsicht bemerkenswert ist. Die Gemeinde Wien selbst ist ein Versicherter der stiidtischen Anstalt.

Das Problem. wie sich Gemeinden zur Frage der Versicherungsnahme iiberhaupt zu stellen haben,
ist oft erdrtert und moch nicht einheitlich gelist worden; im Deutschen Reiche, das im Gegensatz zu
uns iiber eine betrichtliche Anzahl sehr groller Gemeinden verfiigt, wurde dieses Thema besonders viel
besprochen. In ,Conrads Jahrbiichern fiir Nationalokonomie™ (Jena 1g2e2), in der ,Kommunalen Praxis™
(Berlin 1g12), in der ,Zeitschrift fiir Kommunalwirtschaft und Kommunalpolitik® (Berlin), in den
.Mitteilungen fiir offentliche Feuerversicherungs-Anstalten™ (Kiel 1914, Nr. 1) und an anderen Orten
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wurde sehir oft die Frage gestellt, ob eine Gemeinde ihr Eigentum und das von ihr verwaltete bewegliche
oder unbewegliche Gut versichern soll und wie dies zu geschehen habe; die meisten Autoren kommen
zu dem Schlusse, dall fiir die einzelne Gemeinde kein Grund vorliege, die durch ungliickliche Zufille
entstehenden Schiiden und Verluste selbst zu tragen, es demnach zweckmiBig sei, wo ein geeigneter
Versicherer vorhanden ist, bei ihm Schadensversicherungen jeder Artaus den Mitteln der Gemeinde zu bestellen,

Die Mittel, verhiltnismiBig geringe Jahreszahlungen an eine verlililiche Versicherungsanstalt zu
leisten, bringt jede Gemeinde leicht auf; diese Betrige sind ja alljihrlich fast gleichbleibend und
verhilinismiBig gering im Verhilmis zu einem Geldverluste, den die Gemeinde erleiden mull, wenn ein
nicht versicherter Schaden, sei es ein Gebiudebrand, ein Unfall der Angestellten, ein Einbruch, ein
hafipflichtiger Vorfall eintritt. Die jihrlich zu zahlende Primie lift sich leicht im Gemeindebudget unter
bringen, fiir die unerwartet eintretenden und nicht versicherten Schiiden dagegen fehlt eine normale
budgetire Bedeckung; die jihrlichen Primienzahlungen an eine Versicherungsanstalt sind von vornherein
leicht festzustellen und iibersichtlich, wihrend ein uniibersehbarer Schaden jedes Gemeindebudget dauernd
aus dem Gleichgewicht bringen kann. Auch die sehr haufigen kleinen Sehiden, wie Dippelbaum- und

Parteien- Empfangsranm

Dachbrinde an Gemeindehiusern, Bruch von Maschinen in Elektrizititswerken, hauptsiichlich aber die
kleinen Haftpflichtfille, sind fiir jede Gemeinde eine Quelle steter Nachtragskredite, deren Anforderung
bei den verschiedenen Verwaltungskirpern den normalen Gang des Betriebes iiberaus hemmt. Von einer
Selbstversicherung auch nur dieser kleinen Schiden mul entschieden abgeraten werden; denn
eine solche Selbstversicherung erfordert unbedingt die Anlage von Reservesummen, die weit hoher sind
als die fiir eine Abwilzung des Risikos auf einen Versicherer notwendigen Primienzahlungen. Und wie
schwer ist es, im vorhinein auch nur annihernd den Umfang eines Schadens zu bemessen, der beispiels
weise in einem Hafipflichtlalle entstehen kann. Ob nun auf einer Stralle oder Briicke, deren Instandhaltung
der Gemeinde obliegt, oder in einem Elektrizitits- oder Gaswerke der Gemeinde, in einem Kranken- oder
Versorgungshaus, bei einem landwirtschaftlichen Betrieb, auf einem Bade- oder Sportplatz der Gemeinde
irgendein Unfall vorkommt, es dauert oft jahrelang, ehe die Frage der Haftungspflicht dem Grunde oder
dem Umfange nach g:‘-rit:ht]i.('h f{‘sig:}sluﬂl, der Schaden auf die ]:I]i.1|'l1'!~i'i|igtl"t1 Faktoren au!'g:‘tt‘i]t 151 ;
schon der Umstand allein, daB die Haftpflichtversicherung der Gemeinde auch die Kosten des Gerichts-
verfahrens (zum Beispiel auch bei Armenrechisklagen) ersetzt, macht es notwendig und vorteilhaft. dal
die Gemeinde eine Versicherung gegen solche Schidden abschliefle. Schon deshalb folgen die meisten
Gemeinden dem Beispiele der Stadt Wien, die regelmiiBig alle Schadengefahren durch Versicherung bei der
Stiadtischen Versicherungsanstalt zweckmiBig so aufteilt, daB an jedem Schadenereignis die Anstalt und
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deren Riickversicherer beteiligt sind und die Gemeinde kaum einen geringfiigigen Verlust erleiden kann.
Der von der Gemeinde Wien errichtete Versicherungsbetrieb diirfte demnach auch fiir alle anderen
Gemeinden Osterreichs der denkbar beste Vesicherungstriiger sein, zumal er in Osterreich der einzige nach
gemeinniitzigen Grundsitzen titige Versicherungsbetriehb ist, ‘der unter der Kontrolle von Gemeinde-
funktionaren steht. Dall der Wiener stidtische Versicherungsbetrieb wvon dsterreichischen Gemeinden,
Vereinen und Unternehmungen wegen der besonders raschen und kulanten Schadensregulierung gern
anerkannt wird, soll durch einige Ausziige ans den Schadensakten hier nur angedeutet werden:

Ein Briel der Gemeinde Salzburg:

An die Landesstelle Saleburg der Gemei

de Wien Stiidtische Versicherungsanstalt, Salzburg.

Sie haben den am 22, 51*].1[“:11101' 1G24 wm stadtischen Kurhaus durch E‘;I_il;sl;'h:u.g verursachien Schaden in derart
kulanter Weise erledigt, dafl wir uns veranlalt sehen, Thnen den hesten Dank auszusprechen und Thre Anstalt wirmstens

u emplehlen. - ; ] 2 s
1 h!.lt:|1lt!||'_'_]lﬁ'.r.'tt :-::]r.lmrg. der Hl:r‘;_-prn:r::_::rrsinl]\'orlrp1|'rr:

Dohbler

Bild der fiuleren Brandschiiden an einem Gebiunde
der Gemeinde Wien

Von der Gemeinde Knittelfeld:

An die Landesstelle Steiermark in Graz.

AnliBlich des Brandschadens, vom welchem eine der stiadtischen Liegenschaften am 15. Juni betroffen wurde,
haben Sie die Liquidiering des Schadenshetrages derart kulant und raschest durchgefiihrt, daf wir uns veranlaBt sehen,
Ihnen hiefiir unseren verbindlichsten Dank zum Ausdruck zu bringen. Wir werden jede Gelegenheit wahrmehmen, Thre
Anstalt nicht nur den Gemeinden, sondern auch Privatparteien fir den AbschluB von Versicherungen zu empfehlen.

Knittelfeld, am 28, Juni 1926, Stadtgemeinde Knittelfeld:

Der Biirgermeister Regner

Von der Gemeinde Zeltweg:

An die Landesstelle Steiermark der Stidtischen Versicherungsanstalt, Graz.

AnliBlich der kulanten und raschen Ligquidierung unseres Gehindeschadens, der sich im Februar 1. J. ereignet
hat, spreul:c'n wir lhnen un§eren Dank nns ||.r||,|_ wn-nlq_-:n \\'ir s E..\i F"-L:Llrf atels ”u'q-r ."TI-S[-‘II.I |~ri_n;|r;|-;|1_
Gemeindeamt Zeltweg, der Biirgermeister
Von der Gemeinde Miirzzuschlag:
An die Landesstelle Graz der Stidtischen Versicherungsanstalt, Graz.

Die ge!’ertiglp .":1.'L||tr~{|'r:|||-ll|| le
anerkennt die rasche und zufriec

erklirt sich mit der Vergiitung des gehabten Brandschadens einverstanden und
istellende Ordnung dieser Angelegenheit durch die dortige Anstalt

Stadtgemeinde Miirzzuschlag:
Der Biirgermeister Preprost
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Ausden Kreisender Mietervereinigungen:
Wir erlouben uns, dem Leiter der Versicherungssielle

ini Osterreichs  fir sein  korrekies,
I'achnmrmisr-]u-s (;Il.l:u'l:str"rl ul:wr |ir'|: |'»|':|r1|i-1']|:|.|r'|1. |||=r| 1.\':.:'

am 2q. September erlitten, den besten Dank auszusprechen.
Durch die rasche Intervention der Schutzstelle sind wir
schon heute in der CIHJI_"-I"'IIQ"']J:IIII'I:I ]..15;1-. tiher ||m| Entschidi-
gungshetrag zu verfigen, welcher uns von der Stidtischen
I|l‘.lr]’s'il.']I1'rI.I‘II.III_'EI..'l:ll.'~1.'||1 iibermittelt wurde. Allen I"t[il-l::'rl-.'i_r;ar'n:'-
sationen empflehlen wir, von der iiberaus billi
Gebrauch iu machen. damit jeder sein Heim g
etwaige Ungliicksfille sichern kinne.

en Yersicherung

Zen

Familie Julins lenar, Wien, XII

Aus Lehrerkreisen:

Brief an unsere Haftpflichtversicherungsabteilung

In Eru'il.!s'nm,-_f Thres ;_:.-5.1:||.|r:||'rl Schreithens vom
12, d. M. anerkenne ich, dall das |.::.r'-_{r"l_:r'nr-.||1r11|:.|-rg der
'ill-51-'l.|.| !"il'l "_':'l’rilfll".rll |'.||_;'_{|.|L|'|r5'{h wril_;‘rq-iulu..'l._li 18, WOrans
ich fiir mich die I||.l‘]’|'\l|-|ii‘]|1lillg}'r ableite, den Interessen der
Anstalt zu dienen, soweit es in meinen Kriiften steht, Zn-
niichst meinen verbindlichsten Dank fiir die tatkriftige
l]HPHII}lt?.l'.ug.

”LJ‘I‘grr;u:hh]c!:re:..I-ur Sladek, Stein a d. Donau.

Aus Industriekreisen:

Mit Gegenwiirtigem mdachte iech mir erlauben, der
Gemeinde Wien Stadtische Versicherungsanstalt sowahl
in meinem als auch im Namen der Firma Josef Nindl
:"H"h:!frill'ﬁ. den verbindlichsten Dank :1||s,:1|-F|r:~|;']||'|| fiir das
Entgegenkommen und fiir die Kulanz, die Sie mir bewi
haben durch die prompte Auszahlung des anliBlich meines
Fabriksbrandes entstandenen Schadens . . . Ich werde
bestimmt nicht verfehlen, Thr Unternehmen in Jenen  in
Betracht kommenden Kreisen wirmslens zn empfehlen.
mit denen ich in |':-4'n5|hr|1r|g komme.

Dr. Oskar L 1I P b g e,
Fabrikation 1‘|'.1'I|'|i£-|"l||':' Produkte

Brandschiiden im Kloster Jacquingasse, Wien, III.

KRleinmiinchen bei Linz, 5. August 1g935.

Aus Sportkreisen:

Der 5 portver ein Kufstein .\'!'lil'itilﬂ hiemit anliBlich der &Guferst knlanten und raschen T,':ll'l'.h“t'rllll'l_j der
Unfallschiiden unserer Mitglieder der Siidrischen Versicher maanstalt der Gemeinde Wien, Landesstelle fiir Tirel in
Innsbruck. Biirgersirafle 5, den besten Dank aus. Speziell heben wir hervor, daB die genannte Anstalt in einem Falle
trotz verspiteter Anmeldung des Schadens die Vergiit

ung in entgegenkommendster Weise leistete.

Sportverein Kufstein

Der Schrebergarten- und Kleintierzuchtiverein Sandleiten® schrieb:
An die Stidtische Versicherungsanstalt, Wien.

AnliBlich des am 1. Miirt ausgebrochenen Brandes, dem das Vereinsheim obigen Vereines vollstindig zum Opfer
fiel. erlaubt sich die gefertigte Leitung fiir die rasche und glatie I rledigung der Verhandlungen betreffs Bezahlung der
1erII.'|I.I:J'II.1IE.'€5H:IIII:J'I.r' [hnen fiir das anllerordentliche [-"r.-_::.g kommen hestens zu danken und seichnet UEW,

Der Schriftfiihrer Kollmann Der Obmann Franz Gretsz

Aus den Kreisen der Wiener Versicherten:

Von der ,,I'Lung]'c"".ﬂi-:lr: der Tiachter der gottlichen Liebe® in Wien, I11., Jacguingasse:

Mit Dank bestitige ich den Empfang von g2.562 85, welche ich am heutigen Tage als Brandschadenersate
erhalten habe.

Es ist mir Bediirfnis, Ener Hochwohlgeboren gleichuzeitiz meinen aufrichtigsten Dank nuszusprechen fiir das
grU”l' E'I.J|'|£.Ti",'.-.‘i'llklllliIHI.'H. mit dem Sie het E'.-1'|IJ'=|IIII_'_:' lhrer Pflicht unserer schweren I.::'l_:r' l'i{-i."|u1|:|r1-r; getragen haben.

Mit dem Ausdrucke vorziiglichster Hochachtung und tiefer Dankbarkeit

Sr. M. Rostka Bauver, Generaloberin

Nicht nur in allen Zweigen der Schadens- und Lebensversicherung konnte die Stidtische Anstalt
des meuen Wien die Zufriedenheit ihrer Versicherten erzielen. Selbst bei den aus der Vorkriegszeit
stammenden kleinen Leibrenten-Versicherungen war es ihr schon vor Inkrafttreten des
Aufwertungsgesetzes miglich, Hilfsbereitschaft und Entgegenkommen zu zeigen: in der Gemeinderatssitzung
vom 30. Oktober 1925 konnte der Berichterstaner erkliren:
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,Obwohl bisher in dieser Richtung von keinem anderen Institut in dieser Weise und in diesem
Umfang etwas unternommen wurde, hat der Verwaltungsausschull der Stadtischen Versicherungsanstalt in
seiner letzten Sitzung den BeschluB gefaBt, neuerdings 500 Millionen Kronen fiir die dltesten Leibrenten-
versicherten der Anstalt auszuwerfen, welcher Betrag auf Grund deér Berichte der Fiirsorgeinstitute an die
ginzelnen Leibrentenversicherten ausgefolgt werden wird. Die Stidtische Versicherungsanstalt hat zweifellos
ein bedeutendes Opfer gebracht, das weit iiber das der anderen dffentlichen Kirperschafien hinausgeht.”

Urteile der I";u']lprt-r'-.u[' ifiber die Anstalt.

In der Vorkriegszeit, solange die stidtische Anstalt sich lediglich auf einen einzigen Betrichszweig

die Lebens- und Rentenversicherung — beschrinkte und keinerlei umfassende Propaganda durchfiihren
mubte, hat sich die éffentliche Meinung verhiltnismiBig wenig mit dem Betrich beschiftigt. Seitdem sie
so ziemlich simtliche Schadensversicherungszweige fihrt und dem Anstaltsbetrieb einen friiher nicht

Bild der inneren Verwiistungen
nach dem Brande in einem Fabriksmietgebiude der Gemeinde Wien

geahnten Wirkungskreis in allen Bundeslindern Osterreichs verschaffen konnte, befaBt man sich immer
mehr mit ihren Arbeiten, zumal sie als reine Wetthewerbsanstalt, vom Grundsatz der Gegenseitigkeit nicht
abweichend, den Wetthewerh mit den Versicherungsaktiengesellschaften nicht scheut und nicht zu
scheuen hat. Namentlich, so oft ein Jahresbericht der Anstalt veriffentlicht wird, dulBert auch die
Presse des volkswirtschaftlichen Gebietes offen ihre Meinung und so wollen wir hier einige kurze Zitmte
aus den Besprechungen wiedergeben:

Das Fachblatt ,Die Versicherung™ sagt unter anderem:

yAuber dem beneidenswerten Ergebnis des Feuergeschiiftes fallen die guten Erfolge der Einbruch- und der
Glasversicherung sowie der diversen kleinen Sparten ins Auge. Auch Unfall schneidet nicht iibel ab, aubergewishnlich
giinstig aber die |-|;lf1]_|.ﬂi[']Ltl:lrmu']u-, die |":|;r-.F|rJ~||_i Ill’_:li'lli'h als ]h"i.-i!]'ll"l fiir den Vorteil der dffentlich-rechtlichen 51.{‘“1!“:_"
der ,Stidtischen' dienen kann Die Auflenstinde bei den Agenturen und Filialen, die fast doppelt so hoch sind wie die
diversen Kreditoren oder zwei Drittel der verfiigharen Gelder, weisen nuf eine rege Neuproduktion hin, desgleichen die
ungemeine Liguiditiit der Anstalt, die 40 Prozent der Bilanzsumme nahekommt.”

Ein anderes Blatt, und zwar der .Osterreichische Volkswirt®, meint hingegen, ,blof} die
relativ sehr hohen AuBenstinde bei Agenturen und Filialen wiiren als ein Schiinheitsfehler anzumerken®™;
das Blatt beriicksichtigt hiebei eben nicht die aus dem Bericht allerdings nicht ersichtliche, zufillig
eingetretene und stindig wiederkehrende Erscheinung, dall ein sehr groBer Teil der Primienfilligkeiten
bei der Anstalt auf den letzten Teil des Jahres entfillt und am 51. Dezember eben nur als AuBenstand
ausgewiesen werden kann. Dann fihrt der ,Volkswirt™ fort:
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.Die Stidtische ist eine iffentlich-rechtliche Versicherungsanstalt ohne die Privilegien der meisten deutschen
dffentlich-rechtlichen Anstalten. Sie ist eine reine Wetthewerbsanstalt inmitten der Privatwirtschaft, und die Unterstiitzung,
die sie seitens der Gemeinde genieDt, ist nicht gesetzlicher, sondern tatslichlicher Natur. Worin wn die Existenz-
herechtigung solcher tiffentlichen Anstalten, wie es eigentlich alle unsere Landesanstalten sind? Grundsitzlich wohl darin,
daB sie ein Gegengewicht gegen kartelimiiflige Verabredungen der Privatanstalten bilden und sozial gemeinniitzig

wirken.*

Ein Linzer Blatt iiuBerte sich erst vor kurzem anliBlich der groBen Ausstellung in Linz wie folgt:
die Versicherumgsanstalt hat ebenso wie die Zentralsparkasse Wiens in den letzten Jahren einen beispiellosen
v Flut von Korruption die reellen

Aufschwung geriommen. Man versteht ja den Grund. Inmitten der schmutziges
Geschiiftsinstitute einer grofen Gemeinde als einzig rubender Pol! Sie haben sich rein erhalten in den wiisten Zeiten
der Spekulation und des Schiebertums, sie haben gich des Vertrauens der Bevilkerung fiir wiirdig erwiesen und haben
nun dieses Vertrauen!®

Eine Zeitung in Steyr schrieb anliBlich der Errichtung einer Filiale in diesem Orte:
iete der _'L,.r-Lur;":;.: in unserem Bezirke tatsichlich schlecht bestellt, Unsere heimische
nten aufgesucht warden, die sich oft al: micht recht verlaBlich erwiesen haben und

s Bisher war es auf dem Gel
Bevilkerung ist meist von Reises

Dachstuhlbrand im Hotel Hictzinger Hof*

fiir die verschiedensten, mieist auslindischen Aktioniren gehirenden Gesellschaften titig waren. Eine Verantwortung fiir
das, was die hier unbekannten Assekuranzreisenden versprochen haben, konnte niemand tibernehmen. Man mubte sich
ohne Kontrolle darauf verlassen, was sie einem iiber die Qualitit und die Leistungen threr Gesellschaft erzihlten, und
wurde meist erst im Schadenfall, also durch Schaden, kliger. Ihe Wiener dtische Versicherumgsanstalt dagegen will
den 1.‘1.7‘«-i.f'.ll.l‘]"l||'|g51|t'[ri|‘|l fiir ."-11-_'.':' und 1 |||;|']1',4||:_; durch hier heimische Mitarbeiter Fiihren. Da ferner der Verwaltur
ausschull der .Stidtischen Versicherungsanstalt* aus dem Gemeinderat der Stadt Wien durch Gffentliche Funktioniire
gebildet wird, da die Wiener Gemeinde die Leitung der Anstalt und einen eigenen Uberwachungsausschull beistellt, die
gesamte Geschiiftsgebarung priift und anordnet, konnte tatsiichlich keine bessere Wahl der fiir Steyr und Umgebung
fortan allein in Betracht kommenden Versicherungsanstalt getroffen werden®

Die ,Spar- und Renten-Zeitung™ schliefit ihren Bericht mit den Worten:

oIm iibrigen sind die Garantiemittel der Anstalt eine Grundlage. anf der sie nicht bloB das Schadengeschiift im
gesamten IE“”_dl"f‘.":'l-]]ll" mit I-r{“:f_" vergrallern, sondern auch die 1_|'!'lPI:‘-‘.'I‘F:-I!'|[1‘FILIIg. in der sie durch eine ]-.]'.I;_':‘
Haltung gegeniiber notleidenden Bentnern und durch originelle Werbung auch im Kleingeschiift Sympathien zu gewinnen

£ £°8 : ! reh origin g g ymy g
verstanden hat, nach Malgabe der allgemeinen wirtschaftlichen Besserung ansgestalten kann.*

Die .Neue Wirtschaft® anerkennt in dhnlichem Sinne die Leistungen der Anstalt; ebenso das
in englischer Sprache erschienene Sonderblatt ,Made in Austria”.

Im groBen und ganzen kinnen wir also feststellen, daB die Presse iiber den Betrieb objektiv
und mehr oder weniger anerkennend urteilt wie schon die wenigen hier zitierten Beispiele zeigen

- gin Fortschritt, den man mit Genugtuung verzeichnen kann.
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Die Anstalt im geschiftlichen Wettbewerh.

Die Anstalt hat fir den Wettbewerb im Vericherungsgeschiifte einen Stab von Mitarbeitern
herangezogen, welche den an sie gestellten Forderungen in der Regel durchaus gerecht werden. In immer
wiederholten Instruktionskursen werden Mitarbeiter fachlich ausgebildet, durch die monatlich erscheinenden
«Mitteilungen®™ werden sie von allen Neueinfithrungen verstindigt, durch sachliche Fiithrung in ihrer
.-\.r}’:ll.'i.l 11'!11‘]’5:'“!;':‘.. l'l“rfl'l |:'H'15<'!1]5H'E:rl“”:l:'l:t A I“,'Fl_l]ll"il'l't']]'l I'I.il:["r ;1|'|;:_EI'"|'1'HI '|'||'|.|! siets U 1!111'(hﬂﬂi5 l'_'ill"-'\ﬂ[tl:l'
freiem Verhalten gegen die Parteien und gegen die Anstalt verhalten. Ein kurzes Zitat aus der Nr. 6 der
»Mitteilungen® (November 1g925) mége jenen Geist andeuten, in  welchem die Heranbildung der
Versicherungsvertreter bei der Anstalt erfolgt; es heilit dort unter anderem:

Nach einem Brande im Lainzer Tiergarten

pAuBerste Zuverliassigkeit ist u nbedingtes Gebot.

Nichts ist unzweckmiBiger und so verfehlt wie die Absicht, durch irgendwelche unhalthare Versprechungen, durch
nachliissige, verschleierte Angahen, durch Verschweigen w ichtiger Umstiinde oder durch iihnliche unwiirdige Mittel Parteien
zur Unterschrift von Antrigen veranlassen zu wollen. Nicht nur, daB solche ,Abschliisse® bei der Priisentierung der Polizze
H_hfifl'fll miissen, ist anch zu bedenken. daB die betroffens Partei fiir lange Zeit dem Versichernngsgedanken verfeindet
wird; anstatt einen iln weiter empfehlenden Freund zu finden, hat der Vertieter, der unklug handelte, sich und der
Sache mehr als einen Gegner geschaffen! Zuverlissigheit und Bechtlichkeit sind dagegen die besten Hilfskidite des
Versicherungsvertreters,*

Im Gegensatz zu ihren eigenen Tendenzen hat die Anstalt jedoch sehr oft ernsten Grund, dariiber
zu klagen, daB nicht auch die Vertreter und leitenden Funktionire der mit ihr konkurrierenden Aktien-
gesellschaften und wechselseitigen Anstalten den Wettbewerb zu liutern trachten. Wie eigenartig sich die
Konkurrenzverhiltnisse manchmal gestalten, mige ein einziges Beispiel von vielen, die wiirtliche Wiedergabe
des Urteils eines Tiroler Gerichtes, zeigen :

Das Bezirksgericht R. hat in der Rechtssache der .Stidtischen Versicherungsanstalt® gegen Herrn
J.F. in E. den Standpunkt der ,Stidtischen® richtiz befunden und dem zu deren Gunsten erflossenen
Urteil Entscheidungsgriinde beigefiigt, welche wir wirtlich wiedergeben,

Entscheidungsgriinde :

»Die Kligerin verlangte vom Beklagten Zahlung der riickstindigen Feuerversicherungsprimie, Der
Beklagte beantragt kostenpflichtige Klageabweisung und behauptet, der Versicherungsvertrag sei micht
verbindlich, da bei der Antragstellung dem Beklagten die Versicherungsbedingungen nicht tibergeben
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worden seien. Der ganze Vertrag sei tibrigens deshalb ungiiltig, weil der Versicherungsagent sich den
Anschein gab, er sei Vertreter der liroler Landesbrandsc hadenversicherungsanstalt™ und habe Beklagter
blof mit dieser einen Versicherungsvertrag abschliefen wollen.

Auf Grund der Verhandlungsergebnisse ist das Gericht zur I.“Irt'!'ﬂl'lll'_"\ilr'lﬂ gelangt, dal der zwischen
den Parteien abgeschlossene Versicherungsvertrag rechtsgiiltig sei, Um den Fall richtig beurteilen zu kinnen,
mul vor allem darauf verwiesen werden, dall es dem Beklagten nie eingefallen wiire, den Vertrag anzufechten.
[ies beweist auch der Umstand, daf er die erste Versicherungsprimie anstandslos bezahlte: erst durcl
den Agenten der Tiroler Landeshbrandschadenversicherungsanstalt ist der
Beklagte veranlaBt worden, die weiteren Primien nicht mehr zu bezahlen und
es auf den ProzeB ankommen zu lassen; wie auch aus anderen derartigen
Prozessen bekannt ist, trifft den Beklagten keinerlei Risiko, da die
ProzeBkosten stets die Tiroler Landesbrandschadenversicherungsanstalt ant
sich nimmt; es handelt sich daher letzten Endes um einen Konkurrenzstreit zwischen der
letztgenannten Anstalt und der Kligerin.

Beim AbschluBl des Versicherungsvertrages war auller dem Agenten Zeugen Franz G. niemand
gegentiber als Agent und Vertreter der Tiroler Landesbrand-

schadenversicherungsanstalt ausgegeben hite, konnte nicht bewiesen werden. (. bezeichnete sich als

agegen § :.LH 5‘“'“: l.]l'l'b-t'l:]‘l‘ ll.i'III Hl.'lnl-.'glt'll.

Vertreter der ,Landesstelle Innsbruck™, da die Kligerin eine Filiale in Innsbruck hat, die Landesstelle
Innshruck heilit,

Der Beklagte hat den Versicherungsantrag eigenhiindig unterschriecben und trigt derselbe aul der
ersten Seite oben den mit grollen Buchstaben deutlich gedruckten Aufdruck: ,Gemeinde Wien — Stidtische
Versicherungsanstalt™ ; der Antrag wurde am 17 ,“i--i‘.t:-mhr-r 125 unterfertigt und bereits am 6. Oktober 1925
erhielt der Beklagte vom Zeugen G. die Polizze iiberreicht; bei diesem Anlall zahlte Beklagter anstandslos
und ohne irgendwelche Einwendungen zu machen die erste Versicherungsprimie aus. Auch die Polizze
trigt mit grofen Buchstaben die Aufschrift: _Gemeinde Wien Stidtische Versicherungsanstalt™ und
nix || an r'||1'||l'f'l':"|! H[(:Ill'” |.|i.|L _‘_:(']].Il.ll," l'lli .."1'-|I,J|”.'|'|r|=‘.r |!I'I' I\I.]_Ltt']'i]i‘.

Nach diesen Beweisergebnissen kann nicht davon gesprochen werden, daB der Agent G. den
Beklagten durch falsche Angaben iiber wesentliche Umstinde zur Eingehung des Versicherungsvertrages
verleitet hitte; alle fiir den Vertrag wesentlichen Umstinde kannte und mubte der Beklagte aus dem
Versicherungsvertrag und unverbindlich wire dies-
aus der Polizze ersehen; falls bloB der Antrag.
es hiefle alle Grundsitze " Durch die unbeanstandete
des redlichen Verkehrs aus- Ubernahme der Polizze
schalten oder es wiire ganz seitens des Beklagten ist
gegen Treu und Glauben aber der Versicherungs
im Verkehr, wollte man vertrag trotzdem zustande
bei dieser Sachlage von ' gekommen. Es war daher
einer Ungiiltigkeit des dem Klagebegehren Folge

Versicherungsvertrages zu geben.”
sprechen, Um denMitarbeitern

Wenn der Beklagte die Werbetitigkeit in allen
die ihm vorgelegte Ur Kreisen der Bevilkerung
kunde angeblich nichit zu erleichtern und die
gelesen hat, so ist dies Anstalt iiberall bekannt
seine Schuld und er kann zu machen, wo immer
gich daher nach anderthalb eines ihrer Organe Ver-
Jahren nicht mehr darauf sicherungsabschliisse emp
berufen, er sei tber die fehlen will, betreibt sie
Versicherungsanstalt  im systematisch eine um-
unklaren, bezichungsweise fassende, zeitgemialle Re-
im Irrtum gewesen. Wenn klame wund Propaganda.
die Beklagtenseite weiter Neben ausfiihrlichen illu-
behauptet, dal dem Be- strierten Prospektbiichern,
klagten bei der Antrag neben der in diesen Zeilen
stellung die Versicherungs- wiederholt erwihnten
bedingungen nicht iiber- - _— : Monats - Zeitschrift, er-
gt"ht'[l 'I'.l,ll'l:i{']: .fil'i1"|'|. Lt ] hl'l‘li'rll:l.l‘l'l rl-,'_[4‘|t11|1|1-.t;_'-' ‘.'l
kann dieser Einwendung kiindigungen der Anstalt,
keine rechtliche Bedeu- und zwar in den ge-
fung mehr zukommen; Modell des Brunnens lesensten Zeitschriften, in
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Kalendern, Programmen wund @dhnlichen Druckschrifien, Plakate in StraBenbahnen usw. Die Anstalt
widmet ihren Parteien alljihrlich wertvolles Kalendermaterial, fithrt — mit gutem Uhrwerk versehene

Heimsparkassen ein, hat fiir die Perrons der Wiener Stadtbahn kiinstlerisch ausgefiibrie Kolossal
gemilde bestellt, widmet zur Verschénerung und Belebung des Stadtbildes einen vor dem Anstaltsgebiiude
aufgestellten Brunnen und trigt durch all diese MaBnahmen zur Popularitit des Betriebes, zur Hebung
des Umsatzes, zur Beschiftigung osterreichischer Kiinstler, dsterreichischer Gewerbetreibenden bei.

Die vorsiehenden Ausfiihrungen beanspruchen lediglich, als Bericht tiber einzelne Streifziige auf dem
immer gl‘ﬂﬂﬂ' werdenden 'I'\'t'l-lgkf'ilig['hir’le der Stadtischen .'r-l.‘]'!illt_'l‘u'l'l.ll:gﬁi_lr'|il.;l]r gewertet zu werden. Eine
genauere Kenntnis aller Einzelheiten des Betriebes kann nur aus dem Studium der Satzungen und
Polizzen-Bedingungen, aus der Priifung der Verwaltungsberichte, aus der Durchsicht der wichtigsten
Biicher und Schriftstiicke, Drucksorten und Tarife der Anstalt, aus aktenmiBigen Erhebungen gewonnen
werden. Jedenfalls berechtigen die Ergebnisse der Anstalt zu der Feststellung, daB die Entwicklung, welche
dem stidtischen Versicherungsbetrieb durch dessen oberste Leitung im neuen Wien ermiglicht wurde,
durchaus giinstig und allgemein anerkannt ist.
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Zentralsparkasse der Gemeinde Wien
Dr. Anfon Schwarz, Direkior der ZEnfrJf.\:purbaﬁe der Gemeinde Wien

Bis zum Jahre 1907 bestanden in Wien neben der im Jahre 181g als Vereinssparkasse gegriindeten
Ersten Osterreichischen Sparkasse und der Neuen Wiener Sparkasse, einem Tochterinstitut der Boden-Credit-
Anstalt, als einzige Gemeindesparkassen die fiinf Wiener Kommunalsparkassen in den Bezirken Rudolfsheim
(1881), Hernals (18go), Wihring (1884), Débling (1884) und Floridsdorf (1881). Diese Anstalten waren
von den ehemaligen Vorortegemeinden Sechshaus, Hernals, Wihring, Débling und Floridsdorf in den
achtziger Jahren des vorigen Jahrhunderts gegriindet und nach der Einverleibung der Vororte in den
Wiener Gemeindeverband als selbstindige Sparkassen mit autonomer Verwaltung weitergefiihrt worden,
deren Verbindung mit der Gemeinde Wien lediglich darin bestand, daB dem Biirgermeister der Stadt Wien
alle Rechte der seinerzeitigen Vorortebiirgermeister, so insbesondere der Vorsitz in den Sparkassendirektions-
und Ausschullsitzungen und gewisse Aufsichts- und Kontrollbefugnisse statutenmiflig eingerdaumt wurden,
wofiir die Stadt Wien die volle Haftung fiir die Einlagen der fiinf Kommunalsparkassen iibernahm, Eine
weitere Eingliederung in den Verwaltungsorganismus der Stadt Wien, vor allem die Behandlung als
Gemeindeanstalten, wurde von den Sparkassendirektionen aus lokalpatriotischen Griunden abgelehnt,

Die Kommunalsparkassen blieben daher vollkommen autonome Gebilde, die untereinander nur in loser
\.l‘rbiIH[liH{: L1iHH|1"]] und nicht E"IJ1:|I|1|. l'ir'l.{tt'l {}]l'rb 1|r|rj I_“_.h:'rl.\'pi_r,,u[1g51,'(-rkg=-h]' rn;[ iil'rl.'ll- Sl'h't'\'f'S[l'.‘riIlﬁlilllTl’l'l
unterhielten. Sogar die Festsetzung der Konditionen im Einlagen- und Hypothekargeschift erfolgte nichi
einheitlich, sondern blieb vollstindig den einzelnen Direktionen iiberlassen, so daB es zuweilen geschehen
konnte, daB sich die stiadtischen Sparkassen untereinander konkurrenzierten.

Die damalige Gemeindeverwaliung, die zur Zeit der Einverleibung der Vororte im Wiener Stadt-
parlament regierte, vermochte diese Widerstinde nicht zu iiberwinden. So wurde einem Vizebiirgermeister
der Stadt Wien, als er sich in die Kommunalsparkasse Rudolfsheim begeben hatte, um dort die Ubernahme
der Anstalt in den Gemeindebesitz durchzufiihren, der Zutritt zu den Kassen verweigert, der Gemeinde
Wien jede Berechtigung zu einer Verfiigung iiber die Sparkasse abgesprochen und fiir den Fall weiterer
ZentralisierungsmalBnahmen mit der Auflésung der Sparkasse gedroht. Aber auch als sich in den neunziger
Jahren eine durchgreifende Anderung in der Zusammensetzung der Wiener Gemeindeverwaltung vollzog,
konnte der nene Gemeinderat, der den Sparkassendirektionen politisch sehr nahe stand, nicht an eine
Zusammenfassung der stidtischen Sparkassen schreiten, da die lokalpatriotischen Bedenken der Sparkassen-
direktionen mit der steigenden Entwicklung ihrer Anstalten noch zunahmen. Biirgermeister Dr. Karl Lueger
fate daher die ldee, als vorbereitenden Schritt zur Zentralisierung der stiidtischen Sparkassen als kiinftigen
Kristallisationspunkt ein zentral gelegenes stidtisches Sparinstitut zu schaffen: die Zentralsparkasse der
Gemeinde Wien. Nach Uberwindung zahlreicher interner Widerstinde gelang es, diese Idee des
Biirgermeisters Ende 1905 durchzusetzen. Der Gemeinderat beschloB die Griindung der Zentralsparkasse der
Gemeinde Wien.

Im November 1gof wurden die Vorarbeiten begonnen, um die Anstalt im ehemaligen Magistrats
sitzungssaale des Alten Rathauses. I, WipplingerstraBe 8, eriffnen zu kénnen. Am 2. Jinner 1goy fand
die feierliche Eriffnung in Anwesenheit der Spitzen der Wiener Gemeindeverwaltung statt. Die Stadt
Wien hatte zur Bestreitung der Griindungsauslagen einen Griindungsfonds von 2o00.000 Kronen beigestellt.
Bei Frofinung der Anstalt wurden die Einlagen mit 3'/y Prozent, bloB die in der Einlagenhiihe mi
200 Kronen pro Jahr limitierten Heimsparkasseneinlagen mit 4 Prozent verzinst, der Einlagenzinsfull
mubte jedoch infolge schwachen Einlagenzuflusses ab 1. Juli 1go7 auf 3%/, Prozent und ab 1. Oktober 107
auf 4 Prozent erhdht werden. Vom g2, Jinner bis 30, September 1go7 betrug der Einlagenzuwachs
7.285.510 Kronen; der Einlagenstand stieg in den letzten drei Monaten des Jahres 1go7 auf 14,71 %791 Kronen.
Der durchschnittliche Einlagenzuwachs simtlicher Wiener Sparkassen (Erste Osterreichische Sparkasse,
Neue Wiener Sparkasse und fiinf Kommunalsparkassen) hatte in den Jahren 1go4 bis 1go6 zirka
19 Millionen Kronen jahrlich betragen. Wiihrend des Jahres 1go7 erreichten die anderen Wiener Sparkassen,
zweifellos infolge der Konkurrenz der Zentralsparkasse, insgesamt nur 1'6 Millionen Kronen Einlagen
zuwachs. Der Hauptgrund fir die rasche Entwicklung war die Einfilhrung und Festhaltung der
vierprozentigen Einlagenverzinsung, die bis zum 1. Jinner 1917 unverindert beibehalten wurde, die lebhafte
Propaganda durch Einfilhrung der Heimsparkassen (fast 19.000 Heimsparkassen wurden im Ertffnungsjahre
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allein ausgegeben) sowie die rasche Ausbreitung des Filialnetzes. Im Herbst 1go7 wurden bereits die ersten
Lweiganstalten in den Bezirken Ottakring und Brigittenau eriffnet, im Herbst 1go8 folgte die Zweig-
anstalt |.f‘u;lh|l{5ti![][, 1910 Landstrale und Favoriten, 1g11 Wieden, 1g12 Josefstadt, 19135 Margareten
und Meidling, so dafl die Zentralsparkasse bei Kriegsausbruch neun Zweiganstalten besal.

Die Veranlagung der eingelegten Gelder erfolgte vorwiegend in Hypothekardarlehen und eigenen
Wertpapieren (miindelsicheren Effekten). Ende 1915 waren von dem Einlagenstande per 167,718.216 Kronen
g2,550.750 Kronen (= 55'2 Prozent) in langfristizen Hypothekardarlehen, 54.075.818 Kronen (52°2 Prozent)
in eigenen Effekten, 14,816.606 Kronen (88 Prozemt) in Darlehen an 6ffentliche Korperschaften
(Gemeinden, Bezirksstralenausschiisse und dergleichen) veranlagt; der Rest der Einlagengelder war wie
folgt wveranlagt: Vorschiisse auf Wertpapiere (Lombarddarlehen) 2,520.812 Kronen, Bankakzepte
2,520.240 Kronen, Banken und Posisparkasse 3,810.652 Kronen und Bargeld 1,039.525 Kronen,

Die Kreditkonditionen der Zentralsparkasse waren ganz aunBerordentlich niedrig; der ZinsfuB fiir

Hypothekardarlehen betrug bei Eriffnung der Anstalt 4'/, Prozent, erst Mitte 1912 wurde der Zinsfull fiir
neue Hypothekardarlehen mit 4'/s Prozent festgesetzt, wiithrend die bis dahin bereits bestehenden 80 Millionen
Darlehen auch weiterhin (bis gegen Kriegsende) bei 4'/; Prozent Zinsen belassen wurden. Die auBlerordentlich
niedrige Spannung zwischen Debet- und Kreditzinsfull war infolge der Einhebung von Zuzihlungsprovisionen
(einmaligen Regiebeitrigen) fir alle neu zugezahlten Darlehen miglich; die Hihe dieser Provisionsbetrige
R i FEER A . ) I R
war nach Lage des Geldmarktes */s bis 17 /s Prozent, zeitweilig sogar 2 Prozent. Der Umstand, daB die nea
gegriindete Anstalt iiber lauter junge Angestellte der unteren Gehaltsstufen verfiigte und noch gar keine
Pensionslasten zu tragen hatte, ermiglichte die niedrige Haltung der Regiequote; die Verwaltungsauslagen
betrugen in Prozenten des Einlagenstandes im Jahre 1go7 0'34 Prozent, 1908 0’25 Prozent, 1gog 0’19 Prozent,
1910 0'17 Prozent, 1911 0’19 Prozent, 1912 0’22 Prozent, 1915 o'25 Prozent. Dieser niedrige Regiefaktor
gab die Miglichkeit, in den ersten Jahren bedeutende Reserven anzusammeln. Nachstehende Tabelle zeigt
die Debet- und Kreditzinsen und den jeweiligen Stand der Reserven:

Ertrignisse aus

7, ; Darlehen 91
Bl Eigenen |Guthaben Hypo- mn SFent-| Effekten-
g Wert- bei thekar- liche vOT- Wechseln
zinsen

Regie- | Pensions-| Reserve-

: = itri SETV fond:
papleren Banken Darlehen Kérper- | schiissen beitrigen| reserve e

schaften

1907 222 907 6.973 69,719 T70.697 147.062 2767 72794 - 67.878
1908 | 1,125,257 389951 42742 448072 — 358.661 25.902 143.308 156.477
1909 | 2,541.418 1.367.853 67.459 1,151.691 144264 114274 25.183 189.360 462 473
1910 | 3,848.172 1537.216 40499 1932668 733.966 120.732 1.712 249.888 60.000 645.666
1911 | 5,213.462 1598288 110.709 2850222 948457 408.688  3.008| 397.619 121.106, 504468
1912 | 6,320.847 1,739.998 163.137| 3 565840 644.771| 713971 277.189| 349.139 121925 —
1913 | 6,776.788 2 309,398 227 499 3814244 T90.421 441587 340.480| 384 933 122.905

Infolge der Balkanwirren und der heraufziehenden Kriegsgefahr ergaben sich in den Jahren 1912
und 1913 bei den eigenen Wertpapieren der Anstalt derartige buchmiBige Wertminderungen, dall nicht
nur dt[" t}ls 1':T]1l{’ IQLI_ ;j'l'lgeﬁ,l:[]']l"{_"l[f'!] Ii!'&i'r\l‘” Vo fj(l‘]_.qﬁﬂ I\.!'I'”'II'I:I. Sl'lnd{'r]:l ﬂ..lrh. "l;f' .'I]]S-:"h'l][iﬁhf"n
Gebarungsiiberschiisse hievon vollstindig aufgezehrt wurden uand auflerdem die Gemeinde Wien eine
buchmiiBige Haftung fiir Kursausfall im Gesamtausmalle von g17.192 Kronen iibernehmen mubie.

In den ersten Tagen nach Ablauf des Ultimatums an Serbien und wihrend der Mobilisierungstage
hatte die Anstalt eine grofie Kraftprobe zu bestehen:

In der Zeit vom 25. Juli bis 5. August 1g14 wurden an 15861 Parteien Einlagen im Gesamt-
betrage von 6,455.560 Kronen ausbezahlt; da die Kontizahl damals zirka 150.000 br.-trug, (.‘rg,{ibt sich,
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daB immerhin fast go Prozent aller Einleger ihre Einlagen unberiithrt lieBen, im Verhilinis zum
Einlagenstande betrugen diese Angstabhebungen bloB zirka 3'7 Prozent. Viel stirkeren Kraftproben war
II.iF' ?.I.‘t'l1r.|E$3h‘!:rlul.'~'HP ril-l.l'f']l Elil’" I{llihjﬂllr n.|1]i }l:!”l|:l|"|r [‘.i|lﬁ.tldl'l'E}llg!'l][il"T] F.ll:li\'ﬁI]U”F‘” 1!|‘r Krir*:{s.l:lli-”n*n
ausgesetzt. (leich die erste Gsterreichische Kriegsanleihe brachte im Oktober 1914 der Anstalt binnen
acht Tagen einen Abfall von 40,226,154 Kronen, das ist 25'/y Prozent des damaligen Einlagenstandes.
Es zeichneten bei der Zentralsparkasse 14.116 Parteien im Gesamtbetrage von Nominale 27,155.200 Kronen,
der Hest wurde fiir Zeichoungen bei anderen Instituten abgehoben. Fiir eigene Rechnung
subskribierte die Anstalt damals 11,200.000 Kronen. Die Entwicklung der Anstalt wihrend des Krieges
war nur mehr eine scheinbare, in Papierkronen gerechnet, zeigten sich freilich noch immer sehr
ansehnliche Einlagenzunahmen; Ende 1916 war die Geldfliissighkeit sogar so grofl, dal der Einlagen-
zinsfull auf 3, Prozent herabgesetzt werden multe, jedoch ergibt sich aus den am FuBe angefiihrten
Tabellen, dall der Einlagenstand in Goldkronen umgerechnet unaufhaltsam zuriickging. Die Veranlagung
im Hypothekargeschift stagnierte infolge des Aufhérens jeder Bautitigkeit, nur die Emission der
Kriegsanleihen blieb als einziges griiBeres Betitigungsgebiet. Die Scheinbliite der Anstalt wihrend dieser
Zeit zeigt folgende Tahbelle: \

Ertrignisse aus:

Einlagen- Hyp.- Off. Kiirper-| Eig. Wert-| Guth. hei Effckton- Wechsel- | Allg. und | Pensions-
zinsen Darlehen | schaften papieren Banken | Vorschiissen Zinsen | Spezialres. | reserve

T,085.905 | 4,086,708 TH0.670 | 2870021 279120 203.359 110.084 123.267
6,606,611 | 4,167,823 619.064 | 3,816,992 b | 159.679 85.0156 - 194.472
7,010,808 | 4,158.086 DB8.106 | 4,314,269 825,804 408 033 84.250 H45.811 407.276
14414 | 4.217.224 081496 | 4,823.571 | 1,6066.270 | 1,198.699 38.301 2,651,130 658 938
H14.230 | 4,227 340 374439 | 5,508.446 | 1,928.235 | 2.843.528 4.757.600 | 1,019.942

s/
10

Die Schwierighkeiten der Geschiftsabwicklung wurden durch den Mangel an Personal noch vermehrt.
Bei Kriegsbeginn rickten fast 50 Prozent aller Angestellten zur Kriegsdienstleistung ein; der Ersatz
bestand in ungeschulten Hilfsbeamten (Diurnisten} und Beamtinnen. Da das Personal der Anstalt
durchwegs aus 20- bis zojihrigen Angestellten zusammengesetzt war, wurden im Laufe der Kriegsjahre
im Wege der Musterung jahraus, jahrein eingearbeitete Beamte abgezogen, so daB gegen Kriegsende die
Abteilungen und Zweiganstalten durchschnittlich 6o Prozent, ja manche sogar iiber 80 Prozent ihres
Personales in Hilfskriften zugeteilt hatten.

Von Ende 1918 an vollzog sich der Riickgang im Goldkronen-Einlagenstande ganz auBerordentlich
rasch. Aus der Tabelle auf Seite 165 geht hervor, dall sich der Einlagenstand vom z1. Dezember 1918
bis zum 31. Dezember 1919 auf weniger als '/;y reduzierte; das Jahr 1g20 brachte eine leichte
Steigerung, dagegen sanken die Einlagen im Jahre 1g21 auf nahezu :“, des Vorjahres und bliehen im
Jahre 1g22 fast unveriindert. Den tiefsten Stand zeigt der 51. Dezember 1921 mit 630.054 Goldkronen,
den kleinsten Einlagenstand seit Entstehen der Anstalt. Dabei war die Geldfliissigkeit in Papierkronen
sehr groB, so daB der Einlagenzinsfull voriibergehend sogar auf 3'/; Prozent herabgesetzt werden mufite.
Der Stand der Hypothekardarlehen, der schon wihrend des Krieges von Jahr zu Jahr gesunken war,
verringerte sich jetzt sprunghaft; von 1918 auf 1919 auf !5, von 1920 auf 1921 auf !/y; des Vorjahr-
standes. Ende 1922 war mit g504 Goldkronen der tiefste Stand erreicht, Der Regiefaktor, der sich schon
wilhrend des Krieges infolge des riesigen Anwachsens der Personallasten sehr ungiinstiz gestaltet hatte,
wuchs in Kkatastrophaler Weise an und zwang die Anstalt, durch Verlingerung der Arbeitszeit und
Transferierung der iiberschiissig gewordenen Angestellten zum Wiener Magistrate eine Erleichterung der
Personalregien herbeizufiithren.

Mit Beendigung der Inflation setzte die Aufwiirtshewegung im Einlagenstande sofort ein. Seit
Ende 1gz2z hat der Einlagenstand Monat fiir Monat zugenommen wund zeigt sogar eine noch raschere
Entwicklung als in den ersten Jahren nach Errichtung der Anstalt.

Diese Beschleunigung rithrt zam Teil von der in den Jahren 1925 und 1g25 durchgefiihrten
Fusionierung der fiinf Kommunalsparkassen mit der Zentralsparkasse her. In den Jahren 1921 und 1922
wurde iiber die Vereinigung mit den nen zusammengesetzten Direktionen der Kommunalsparkassen
verhandelt und am 12, Jinner 1925 fabte der Wiener Gemeinderat den Beschlufl, simtliche Wiener
Kommunalsparkassen, deren Ausschiisse sich hiemit einverstanden erkliirten, mit der Zentralsparkasse der
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Gemeinde Wien zu fusionieren, Die Fusionierung wurde im Februar und Mirz 1923 hinsichtlich der
RKommunalsparkassen Floridsdorf, Hernals, Débling und Rudolfsheim durchgefiihrt. Die Kommunalsparkasse
Wiihring konnte infolge Widerstandes der dortigen Korperschaften erst im April 1925 (Gemeinderats-
beschluB vom 20. Mirz 1925, Pr-Z. g11) nach Neuwahl der Verwaltungskirperschaften mit der Zentral-
sparkasse vereinigt werden.

Durch die Fusionierung wurde eine umfassende Reorganisation und Vereinheitlichung des stidtischen
Sparkassenbetriebes ermiglicht und bedeutende Personal- und H.!L'hn'gii't‘rsp;trnis erzielt. [Die iiberschiissig
gewordenen Angestellien wurden zum Teile pensioniert, zum Teile dem Wiener Magistrate zugeteilt,
jedoch im Laufe der Jahre 1924 und 1925, infolge stindigen Anwachsens der Geschiifte wieder von der
Zentralsparkasse riickiibernommen. Infolge der Fusionierung wurde die Zentralsparkasse zur grofiten Spar
kasse Osterreichs, deren Finlagenzuwachs durchschnittlich so groB ist als der simtlicher anderer Wiener
Einlageninstitute zusammen. Der gewaltige Einlagenzuwachs ist zum groflen Teile auf die Ausgestaltung
des Filialnetzes zuriickzufiithren, das derzeit 16 Zweiganstalten in den Bezirken Leopoldstadt, Landstralie,
Wieden, Margareten, Neubau, Josefstadt, Alsergrund, Favoriten, Simmering, Rudolfsheim, Ottakring, Hernals,
Wiihring, Dobling, Brigittenan und Floridsdorf umfaft. Die letzten Zweiganstalten wurden am 10. Jinner d. 1.
auf der Mariahilferstralie, der Hauptgeschiftsstrale von Wien, am 2o0. Jinner d. J. in der NuBldorferstraBe
und am 25. Juni d. J, in der Simmeringer HauptstraBe erdffnet. Im Jinner niichsten Jahres wird die
|".I'Ei|'fr1u:|:|g einer }l’.wvignnst;ill Ecke 5l!|!t1llirnt"it'|{_l|' und 5[‘.}|1:1!en1|_{;l.ssi_r, einem Verkehrszentrum wvon Wien,
erfolgen. Die Errichtung weiterer Zweiganstalien steht in Aussichi

Die Verwaltung der Anstalt ist vorbehaltlich der dem Wiener Gemeinderat iibertragenen Angelegen-
heiten einem Sparkasseausschusse iibertragen, der aus dem Biirgermeister als Vorsitzenden, je
einem von den Bezirksvertretungen jener Bezirke, in denen sich Geschiiftsstellen der Zentralsparkasse
befinden, gewiihlten Vertreter und aus ebenso vielenm vom Gemeinderate gewiihlten Mitgliedern besteht.
In den Wirkungskreis des Sparkasseausschusses gehirt die Festsetzung der Geschiftsordnung fiir die
Sparkasseverwaltung, die Wahl der Wechselzensoren, die generclle Regelung der das Dienstverhiltnis
und die Besoldung des Personales betreffenden Angelegenheiten, die Festsetzung des EinlagenzinsfuBes
und der Kreditkonditionen, die Bestimmung des Mindest- und des Héchstbetrages der einzelnen Spareinlage
und der Aufkiindigungsfristen, die Vornahme unvermuteter Kassenskontrierungen sowie sonstiger Revisionen
und die Priifung des Rechnungsabschlusses durch ein aus der Mitte des Ausschusses gewiihltes Revisions-
komitee, die BeschluBfassung iiber Errichtung und Auflisung von Zweiganstalten und Sammelstellen und
die Vorberatung und Antragstellung in allen dem Gemeinderate vorhehaltenen Angelegenheiten der
?’i}liil'kESSE (das sind die “!‘.’Ilt’]]:nigullg der Hiian?., die Htschiuﬁﬂiasuug ither die Td_-rwm]rhmg des
Verwaltungsgewinnes, Statuteniinderungen und Auflésung der Sparkasse),

Der Sparkasseausschull wihlt aus seiner Mitte einen sechsgliederigen VollzugsausschuB, der
unter Vorsitz des Biirgermeisters seine Sitzungen abhilt und mit Hilfe des angesiellien und besoldeten
Personales die Geschiifte der Anstalt fiihrt: dem Vollzugsausschusse obliegt insbesondere die BeschluBfassung
iiber die ordnungsmilBige Veranlagung der eingelegten Gelder (Bewilligung der einzelnen Kreditfille) und
die Erledigung aller individuellen Personalangelegenheiten (Aufnahmen, Befirderungen, Pensionierungen
und dergleichen), sowie die Besorgung aller Geschiifte, die nicht ausdriicklich dem SparkasseausschulBl oder
dem Gemeinderate vorbehalten sind oder instruktionsgemiiB von den Beamten durchgefithrt werden.

Zur Wahrung der besonderen Interessen jedes Gemeindebezirkes, in dem sich eine Zweiganstalt der
Sparkasse befindet, sind auBerdem aus je sechs Mitgliedern bestehende Beiridte hestellt; drei der Mitglieder
werden vom Gemeinderate, die anderen drei von der betreffenden Bezirksvertretung gewiihlt, Die Priifung
der zum Eskont eingereichten Wechsel erfolgt durch Zensorenkomitees, die aus mindestens drei
Mitgliedern bestehen miissen und aus der Zensorenliste, die die hervorragendsten branchekundigen
Persinlichkeiten aus Industrie, Handel und Gewerbe enthilt, entnommen werden.,

Die Anstalt ist in 12 Abteilungen und 16 Zweiganstalten gegliedert. Die Abteilungen sind: Personal-
und Organisationsbureau, Sekretariat, Hauptkasse, Hauptbuchhaltung, Hypothekarabteilung (zur Behandlung
der Hypothekardarlehensgesuche von der FEinreichung bis zur Zuzihlung), Hypothekarrechnungs- und
Wechselabteilung (Fiithrung der Hypothekarkonti, Behandlung der Wechselkredite), Effekten- und Depot-
abteilung, Kreditvereinsabteilung, Kontrollabteilung (zur Kontrolle iiber similiche Zweige des Kredit-
geschiiftes), Okonomat (Materialbeschaffung und =Verwaltung, Verwaltung der Sparkassenrealititen),
Spareinlagen- und Scheckabteilung, Revisionsbureau (Vornahme von Revisionen in der Einlagen- und
Scheckabteilung und simtlichen Zweiganstalten).

Die 16 Zweiganstalten betreiben das Spareinlagen- und Scheckgeschiift, die Auskunftserteilung und
Entgegennahme von Ansuchen in Hypothekar-, Wechseleskont- und Kreditvereinsangelegenheiten, die
Kontofithrung im Effekten- und Kreditvereinsgeschift, acht der griften Zweiganstalten betitigen auch das
Safesgeschiift. Die BeschluBfassung iiber Hypothekar- und Wechselkredite aller Art ist zentralisiert und
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obliegt dem Vollzugsausschusse, doch sind die Beirite ermichtigt, Darlehen fiir Hausrenovierungen auf in
ihrem Bezirke gelegene Realititen aof Grund von zentralisiert durchgefiithrten Schitzungen zu bewilligen.
!"'ltll]t]lfh“ I\.I'!:l:lj.t\'1‘1‘{‘i!l.\l\r!'|[;:i: 'r\'('ril.i”l] :i:t'l:l.lr.l.l I]IIrl:'h l!l']l Hrl'iii|\'f'r!‘ll|]ﬁ<l|l:\.‘“'§:1][i !Tl'ﬁl"il]fﬂ‘-ﬁl'l].

Das Einlagengeschiaft wurde bei Griindung der Anstalt in der damals bei den dsterreichischen Sparkassen
iiblichen Form gefithrt. Die Parteienkonti waren in Folianten, den Interessenten-Kapitalienbiichern,
gebunden und jede Einlage oder Rickzahlung wurde auller in der Liguidatur noch in einer zweiten
Abteilung, der Einlagenkontrolle, auf einem Doppelkonto gebucht. Ende 1g10 wurde zwecks Arbeits-
Pl'b].-lr!]‘lﬂ Il]‘]‘E !;l“ﬁ(']]ll'llllig!l'ﬂg 1!l‘r |}i]r1|.":r‘|:|.:i]:|1|-l‘r1'lgltlIg I]l'l r:|i'r I".;lIi].'l.lr:l’ll..li.lll.l:HlH]'l]r ‘I..‘:‘i -IJJ.‘N' I'\.!’HHI."I"IM.*-I!!'!I]"
eingefithrt, Ende 1923 auch in der Einlagenkontrolle. Im November 1g25 wurde nach eingehenden
Untersuchungen und Besichtigung deutscher Schwesterinstitute die Einfithrung des Einkontensystems im
Einlagengeschiifte durchgefiithrt; das Doppelkonto wurde aufgelassen und die Kontrollkontierung durch
Saldenkontrolle und summarische Zinsenprobe ersetzt. An Stelle der Einlagenkontrolle trat das Revisions
bureau, das durch fliegende Revisionen aller kontofithrenden Stellen und stichprobenweise Uberpriifung
des Einlagenzinsendienstes als ,Betriebsunruhe” fungiert. Im Juni 1926 wurde probeweise in der Zweig
anstalt Landstralle eine elekirisch betriebene Saldiermaschine aufgestellt, die gleichzeitig die Buchung in
Sparbuch und Kontokarte vornimmt, den Kapitalsaldo auswirft und die Eintragung in das Kassenjournal
besorgt. Der gesamte Arbeitsvorgang nimmt pro Buchung 20 bis 30 Sekunden in Anspruch. Der Kassa-
schluB davert nur einige Minuten, da alle 20 Zihlwerke (20 Journalkolonnen entsprechend) in 50 bis
6o Sekunden entleert und die SchluBsummen ausgeworfen werden. Die hiedurch eingetretene bedeutende
Beschleunigung des Parteienverkehres, die erzielte Arbeitsersparnis und nicht zuletzt der erhihte Schutz
gegenither unabsichtlichen und absichtlichen Fehlern aller Art bewogen die Anstaltsleitung, die nen
errichteten Zweiganstalten Mariahilf-Neubau und Alsergrund wvon vornherein mit Saldiermaschinen
auszustatien '||I||"| IE]]] l'lf‘]:lr'l'l-\:l'l' ]i:]_."_ Iiil' .f".i.1'||.'|g_:f“|:1- LI]I‘] Hi_']'ll'l:'krl.t'ﬁll"'illl]lg 1I('T I]rlll]l::l!lﬁ1d]! 5“"\'\';" 1551‘ I_'r\'!'.l:'_:'
anstalt Favoriten auf maschinellen Betriecb umzustellen. Im Herbst d. J. wurden die Zweiganstalten
Leopoldstadt, Margareten, Rudolfsheim, Hernals und Wihring mechanisiert, so dal nunmehr 8o Prozent
aller Einlagenkonti maschinell gefithrt werden. Die maschinelle Ausgestaltung der Anstalt wird in
den nichsten Jahren fortgesetzt werden. Simtliche Kontrollarbeiten (Saldenkontrolle und Tausender
kontrolle) werden auf 35 elektrisch betriecbenen siebzehnstelligen Additionsmaschinen (Burroughs) durch
gefithrt, aulBerdem sind 2zwei Multiplikationsmaschinen mit elektrischem Antrieh zur Errechnung und
Lerlegung der Pauschalraten im Hypothekargeschift, eine Adressiermaschine zum Adressenschreiben und
einige kleinere Rechenmaschinen in Verwendung,

Das Hypothekargeschiift wurde durch Zentralisierung der Schiitzungen und Umwandlung der
hypothekarisch sichergestellten Kontokerrentkredite in langfristige amortisable Hypothekardarlehen vereinfacht.
Dabei muB darauf hingewiesen werden, daB das Hypothekargeschift gegeniiber der Vorkriegszeit eine
ungeheure Steigerung hinsichtlich der Zahl der Darlehensfille aufweist, was aus folgenden Daten hervorgeht:

Zahl der aushaftenden Darlehen am 1. Jinner 1914 « + « + « « « = « s+ « « « « 1651

" B 5 . bezichungsweise Kontokorrente am 51. August 1927 . 11.043
- » Hypothekarzuzihlungen im Jahre 1915 « = « ¢« « ¢ & & & = ¢ = o 2 = & 197
- - o - i YD e Tl e Wi oy T | Ll Tl e et W 2.963

Der Personalstand umfaBt derzeit 1 Direktor, 1 Direktorstellverireter, 1 Direktionsrat, 25 Oberheamte,
118 Beamte, 55 Beamtinnen, 26 Vertragsheamte, 57 definitive Skontisten und Kassengehilfen, 5 Nacht-
und Feuerwiichter, 7 Vertragskassengehilfen, 2 Heizer, 1 Chauffeur und 2 Laufburschen.

Die Geschidftszweige der Anstalt

Derzeit werden folgende Geschifiszweige betrieben:

Sparein lagengeschift: Einlagen auf Sparbiicher. a) Tiglich abhebbare Gelder .;.1, s Prozent,
Abhebungen bis S 10.000 tiglich ohne Kiindigung eskontirei, hohere Abhebungen gegen 1 Promille
Eskont oder dreitigige Kiindigung; b) Einlagen von S 3000 aufwirts mit zweimonatiger Bindung

1i w e
5 [y Prozent.
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Scheckgeschift: Hinlagen auf Scheckkonti 4 I ¢ Prozent, Abhebungsprovision von simitlichen

\bhebungen II."._.. Promille.

Hypothekargeschiaft: 1. Langfristige amortisable Darlehen mit einer Laufzeit von 10, zo
oder 4o Jahren; der ZinsfuB betriigt fiir Wiener Objekie 7'/, Prozent, fiir Realititen in der Provinz 7%/,
bis 85 Prozent. Die Pauschalrate der _"l,f'4|1|-mr.|:nli,|,u'u Darlehen ist derzeit pro Semester 6'gs5 Prozent,
beziehungsweise 4’70 Prozent und 583 Prozent.

2. Amortisable Darlehen zur Instandsetzung von Wiener Hiusern (Renovierungsdarlehen) mit einer
Laufzeit von 5 Jahren und einer Gesamtverzinsung von 7'/, Prozent p- a. (6'/; Prozent Zinsen und
1 Prozent Regiebeitrag).

5. Kontokorrentkredite mit hypothekarischer Sicherstellung: ZinsfuB fir Belehnungsobjekte in Wien
=%y Prozent, auBerhalb Wiens 8!/, bis g Prozent.

Darlehen an umlagenberechtigte offentliche Kirperschaften (Gemeinden wvsw.) zu einem Zinssatze
von derzeit zirka 7%/, Prozent.

Wechselgeschift: Eskont von Warenrimessen mit hiéchstens dreimonatiger Laufzeit mit
mindestens zwei Unterschriften, Eskontzinsen je nach Lage des Geldmarktes und Bonitat zirka 61/ his
8 Prozent.

Der Eskont von Warenrimessen hat sich in den letzten drei Jahren wie folgt entwickelt:

Stiickzahl Gesamtbetrag
Gesamtumsatz im Jahre 1924 . . . . . . « « « o« = - - . 1095 2,935.099°05
" " # T L i 1 23,882.784-32
: ey B e T e e L 2T 84,231.254'78

Die Anstalt hat durch stindige Herabsetzung des Eskontsatzes verbilligend gewirkt und der Industrie
dadurch namhafte Ersparnisse an RKreditzinsen erwirkw

Effektengeschiaft: 1. Ankauf von miindelsicheren Anlagewerten fir eigene Rechnung
( Nostroeffekten).

2. Kommissionsweiser An- und Verkauf von Effekten aller Art im Auftrage und fiir Rechnung
von Parteien,

5. Gewihrung von Kontokorrenikrediten gegen Effektendeckung 2zu einem Zinssatze von zirka
;
8%y Prozent.

4. Verwahrung und Verwaltung von Wertpapieren gegen Depotbuch.

Safesgeschift: Vermietung von Stahlkammerfichern in der Hauptanstalt und den Zweig

anstalten |.1~uimld.‘.t.|tll, ."\L:rgﬂrf‘l::'ll, Mariahilf .\:iruh;ul, Josefstadt, A
Wiihring.

sergrund, Rudolfsheim, Hernals und

Die einzelnen Geschafiszw l-'ig!‘ Z("lgh'n am 51. Oktober 1927 i'n]grndpn Stand der \er.u][.q;}m]gj

Anzahl CGreldstand
DpErenlapen o Lirsias i e e e e R 207.408 274.755.626-88
Scheekeinlnpen L5 =2 T 0 TR R s e e 1.727 15,768.679-33
Langfristige amortisable Hypothekardarlehen . . . . . . . . 2.087 37,574.684'52
Repovierongsderlehen .. + & - & & & 5 & & ¥ s & 0 o5 s 6.248 24.331.790-40
Hypothekarkontokorrent . & 0 4 (6 s s s w5 w s 5w s s 2adDY 27,689.037-94
Hypothekardarlehen (alt] o . 0 o v w0 s mw w0 w0 w0 s 53 1,046,768°86
Offentliche Dalehen . o oo T e o h e B o ek 172 67,272.576°09
Wskhaaleakomy - ol el e e ng g ea e S SR 3.034 15,338.928:51
Effekten-Eontokorrent . o v = s s s & ¢ % i w v o ow om w 257 569.045°79
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Die Entwicklung des Einlagen- und Hypothekengeschiiftes zeigt foleende Tabelle:
3"- - B 2] L

Parteienanzalil Binis vine P EEe e yeoihoke- Aushaftende Hypo-
i | m B | SRR e | o | ekl
1807 103.641 30.368 14,713.791°69 80 5,526.15777
1908 171.045 48.128 41,924.567-63 316 17,281.989-30
1909 240.500 66.709 80,249,362-54 650 48,133.490-34
1910 209.596 84.424 112,359.588'65 1106 72,631.187'66
1911 364.792 101.913 142,217.310-21 1322 90,848.789-40
1912 420.720 122.745 157,056.430-38 1506 102,479.490-90
1913 448.004 138.872 167,718 216:02 1521 107,367.336:55
1914 54.770 153.517 136,999.056°45 1651 94,647.869-03
1915 436.671 166.888 115,537.631-62 1656 71,441.108:50
1916 477,967 178.011 117,151.818:06 1665 59,868.461°13
1917 487.924 182.016 116,397.105°80 1741 50,945.840°77
1918 527.499 207.247 88,254.014°06 1735 30,878.145°06
1919 443.065 222.808 5,405.395°81 1727 2,023.38848
1920 311.094 220.838 5,865.890°85 1784 1,616.272:50
1921 233.231 228.669 630.034°10 1350 69.009-67
1922 168.265 68.271 670.245-28 143 9.304'78
1923 165.724 140.948 7,061.650-02 567 2,803.80826
1924 265.371 162,476 46,132.788°23 3131 15,740.097°13
1925 B79.821 226.657 89,763.91543 6871 41,166.211'19
1926 841.657 214.605 148,115.620°65 9784 6,728.745°29

Kreditverein der Zentralsparkasse der Gemeinde Wien

Der Kreditverein wurde mit BeschluB des Wiener Gemeinderates vom 1. Juli 1g10 gegriindet, heruht
auf wechselseitiger Haftung seiner Teilnehmer und hat den Zweck, durch GGewihrung von Krediten den
Wiener Handels- und Gewerbestand, vorziiglich aber das Kleingewerbe, wirtschaftlich zu fordern.

Als Teilnehmer des Kreditvereines kinnen nur Wiener Handels- und Gewerbetreibende aufgenommen
werden, welchen bei der Aufnahme ein Kredit eriffnet wird. Der niedrigste Kredit betriigt Schilling o0,
der hiichste Schilling 40.000. Von dem eriffneten Kredit hat jeder Teilnehmer 5 Prozent als Kautions-
einlage in den Sicherstellungsfonds und 1 Prozent als einmaligen Beitrag zum Reservefonds einzuzahlen.
Jedes Mitglied haftet fiir alle uneinbringlichen Forderungen des Kreditvereines, insoferne die vorhandenen
Reserven hiezu nicht ausreichen sollten, nicht nur mit seiner Sicherstellungsfondseinlage, sondern auch
mit einem weiteren Betrag in gleicher Hihe,

Der Kreditverein ist nur berechtigt seinen Teilnehmern Kredite zu gewiihren, und zwar in der
Weise, daB er denselben

a) Kredite gegen grundbiicherliche Sicherstellung an erster Stelle oder unmittelbar nach einem von
der Zentralsparkasse gewihrten Darlehen zu einem Zinssatze von derzeit 6 Prozent p- a. antizipativ,

b) Kredite gegen Erlag von mindestens zweischriftigen Depotwechseln gegen 6 Prozent p. . antizipativ
Debetzinsen gewihrt und

¢) Warenrimessen eskontiert und das Wechselinkasso besorgt.

Die Reprisentation und Verwaltung des Kreditvereines erfolgt durch die Vollversammlung der Teil-
nehmer und durch den Kreditvereinsausschufl. Ersterer obliegt die BeschluBfassung iiber den Rechnungs-
abschluBl, iiber die Verwendung des Reinertrignisses, iiber Satzungsinderungen und ferner iiber die Wahl
der Hilfte der .\lltg[il'ti:‘r des Ausschusses und deren Ersatzminner, sowie der Rechnungsrevisoren. Der
Kreditvereinsausschull besteht aus 20 Mitgliedern und 10 Ersatzmiinnern, die zar Hiil fte vom Vollzugsausschusse
der Zentralsparkasse der Gemeinde Wien ernannt werden, welcher auch den Obmann und dessen
Stellvertreter bestellt. Der KreditvereinsausschuB vertritt den Kreditverein nach auBen und fithrt die
lanfenden Geschifte, insbesondere aber steht ihm zu: die Aufnahme und AusschlieBung der Mitglieder,
die Festsetzung der einzuriumenden Kredite und der Kreditbedingungen, die Aufstellung des Rechnungs-
abschlusses und die Einberufung der Vollversammlung.
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Die ersten Anregungen zur Errichtung des Kreditvereines erfolgten bereits kurz nach Griindung
der Zentralsparkasse, da seitens der Gewerbetreibenden in den Bezirksvertretungen und im Gemeinderate
der Wunsch ausgesprochen wurde, einen Teil der einlaufenden Gelder dem Wiener Gewerbe wieder zur
Verfiigung zu stellen. Diesen Antrigen wurde Folge gegeben und die Zentralsparkasse beauftragt, die
notwendigen Vorarheiten zur Errichtung des Kreditvereines in die Wege zu leiten. Nach lingeren
Verhandlungen mit den Aufsichtsbehirden konnten die wiederholt revidierten Satzungen zum eingangs
erwihnten Termine vom Gemeinderate beschlossen werden, bei welcher Gelegenheit der urspriinglich mit
Kronen 1o00.000 dotierte Grimdungsfonds auf Kronen 150.000 erhiht wurde. Die rasche Entwicklung
des Kreditvereines brachte es mit sich, daB dieser Fonds 1912 auf Kronen zoo.000 und 1g15 auf
Kronen gso.000 erhiht wurde.

Die !'IIHI"]]ﬂIIl‘.IIL'I] I".iﬂl'-l.flf'ltllllgsilrhl‘-itl'll wurden nach definitiver behordlicher (jl.'l'll'l:'tll!iglll'lg der
Satzungen rasch in Angriff genommen und am 16. Oktober 1911 konnte die konstituierende Vollversammlung
der Mitglieder des Kreditvereines bei Anwesenheit von 435 Mitgliedern abgehalten werden. Nach dieser
Vollversammlung fand sofort die erste Sitzung des Kreditvereinsausschusses statt, welche die notwendigen
Beschliisse fiir die unmittelbare Aufnahme der Geschiftstitigheit des Kreditvereines fabte.

Der erste Geschiiftshericht, welcher die Zeit bis 51. Dezember 1912 umfabt, berichtet, dall in diesem
Zeitraum insgesamt 3506 Kreditgesuche mit einer angesprochenen Kreditsumme von Eronen 1,288.250
eingereicht wurden; hievon wurden 217 Gesuche im Betrage von Kronen 651.350 bewilligt. Am Lnde
des ersten Geschifisjahres zihlte der Kreditverein 18g Mitglieder.

Schon wiihrend des ersten Geschiifisjahres machte sich das Bediirfnis geltend, die urspriinglich mit
Kronen 1o.000 festgesetzte Hichstsumme der den einzelnen Mitgliedern zu gewihrenden Kreditsumme zu
erhohen und es beschloB daher die am 17. Mirz 1915 abgehaltene erste Vollversammlung die Erhéhung
der Maximalkreditsumme auf Kronen zo.000—.

Die beiden folgenden Jahre zeigten eine normale Entwicklung, da

1913 insgesamt 296 Gesuche mit Kronen 1,970.750 Kreditsumme und
1914 # 268 5 i - 2 372.400 2

eingereicht wurden, von welchen 175 Gesuche per kronen g51.650, beziechungsweise 151 Gesuche per
Kronen 1,121.700 bewilligt wurden, Die Resultate fir 1914 wiren bessere gewesen, wenn nicht der
Weltkrieg die weitere Entwicklung des Kreditvereines unterbunden hitte. Am Schlusse des Jahres 1914
zihlte der Kreditverein 418 Mitglieder, welchen eine Gesamtkreditsumme von Kronen g2,6g1.700 zur
Verfiigung stand. Es entfiel daher damals durchschnittlich ein Kreditbetrag von Kronen 6400 auf ein Mitglied.

Die Berichte des Kreditvereines wiihrend der folgenden Jahre zeigen den verheerenden EinfluBl des
Krieges. Die Mehrzahl unserer heimischen Handels- und Gewerbetreibenden stand im Felde und die
Zuriickgebliebenen konnten infolge des immer intensiver einsetzenden Warenmangels nur unter den
schwierigsten Verhiltnissen ihre Betriebe aufrechterhalten. Es war naturgemil, daB das Kreditbediirfnis
nur ein minimales war. Die Zahl der Kreditgesuche sank unter 100 und erreichte 1917 mit 51 Gesuchen
den Tiefststand. Der Mitgliederstand hat sich infolgedessen bis Ende 1918 nur wenig verindert und
betrug 479 mit einer eingeriumten Kreditsumme von Kronen 3,891.000,

Der Kreditverein entfaltete jedoch auch in diesen Jahren eine fiir die Gemeinde Wien ersprieBliche
Titigkeit, da er die Funktionen einer Zahlstelle fiir die seitens der Gemeinde Wien zur Ausgabe
gelangenden Konsumartikel kostenlos iibernabm und diese Titigkeit bis zur Aufhebung der Zwangs-
wirtschaft ausiibte.

Nach AbschluB des Weltkrieges hatte der Wiener Handels- und Gewerbestand die Folgen desselben
auf das Schwerste zu tragen. Der wirtschaftliche AbschluB der Nationalstaaten, Verkehrsschwierigkeiten
und vor allem der Zusammenbruch der Wihrung behinderten die Beschaffung der notwendigen Rohstofte
und damit die Wiederbelebung unserer Betriebe. Der Kreditverein war bemiiht, helfend einzugreifen; die
Zahl der Kreditwerber schwankte in diesen Jahren zwischen 201 und 592 und betrug 1925 523. Zunichst
machte sich das Bediirfnis nach einer Erhdhung der Hichstkreditsumme, welche bereits im Dezember 1916
mit Kronen 6o.000 festgesetzt worden war, geltend. Ab 1919 multen unter dem Einflul der Geld-
entwertung alljihrlich die Maximalkreditsummen erhoht werden, und zwar:

PBIR L, e el et e e el e K ronen 100,000
) 1o P e e R SR R . 200,000
L T s et e o A g R I e e i H00.000
DR e e i e e e kR R = 5,000,000
R e e e e e e e w el = 15,000,000
| e T R i 2 50,000,000
1t IR P R S (s e R T 20.000 und schlieBlich
e St i e o as L e a il 3 40,000
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Im Zusammenhange damit erfolgte auch die Erhbhung der seitens der Zentralsparkasse dem Kredit
vereine zur Verfiijgung gestellten Mittel, und zwar wurden 1g1g diese Kredite vom Vierfachen auf
das Sechsfache und 1922 auf das Zwilffache der eigenen Mittel des Kreditvereines beschlossen. Ende 1g23
zihlte der Kreditverein gi16 Mitglieder, welchen eine Gesamtkreditsumme von KRronen 5.168,216.000 zur
Verfiigung stand.

Von diesem Zeitpunkte an berichten die Ausweise des Kreditvereines iiber einen bedeutenden Aufschwung
der Geschiifte. Mit der sukzessive eintretenden Besserung der wirtschaftlichen Verhilinisse entwickelte sich
neuerlich der Unternehmungsgeist des Wiener Handels- und Gewerbestandes und der Kreditverein war in
der Lage, den gesteigerten Kreditbedarf dieser Kreise zu befriedigen, da die Zentralsparkasse infolge der
auBerordentlichen Entwicklung ihres Spareinlagenstandes die erforderlichen Summen zu einem billigen
Zinsfulle zur Verfiigung stellen konnte. Der Kreditvereinsausschull war zuniichst bestrebt, die in den
ersten Vorkriegsjahren allgemein geltenden hohen Kreditbedingungen abzubauen. 1924 erfolgte zunichst
in Abstufungen eine ErmiBigung der Kreditsitze um durchschnittlich 12 Prozent p. a. 1925 wurden
die Zinssitze um 4 Prozent reduziert und 1926 weitere 3 Prozent abgebaut. Hiemit wurde ein Debet
zinssatz von 10, beziehungsweise 10'/s Prozent p. a. netto erreicht.

Eine weitere Ausdehnung der Geschiifte ergab sich im Zuge der Vereinigung der ehemaligen
Kommunalsparkassen der Vorortebezirke mit der Zentralsparkasse der Gemeinde Wien. Die Mitglieder der
bei diesen Instituten bis dahin gefithrten Kreditvereine wurden mit den Bestinden dieser Anstalten in den
Bezirken Hernals und Floridsdorf mit 1. Jinner 1924 und jene der Sparkasse Wihring mit 1, Jinner 1925
tibernommen.

Das Ergebnis dieser MaBnahme war eine Steigerung der Geschiifte des Kreditvereines um nahezu
das Zehnfache. Es wurden

1924 2093 Gesuche mit einer Kreditsumme von Schilling 7,533.000

1926 3208 e o s ! ) . 18,626.000
1926 2402 Sa i . o i 12,692.000

eingereicht. Yon diesen wurden

1924 1087 Gesuche mit einer Kreditsumme von Schilling 2,430.000

1925 1816 = - 5 - - .. 7,955.000
1926 1275 i 5 - = % . 5,278.000

bewilligt und durchgefiihrt. Ende 1926 zihlte der Kreditverein bereits 3622 Mitglieder, welchen ein
Gesamtkredit von Schilling 15,518.000 zur Verfiigung stand. Da auf ein Mitglied ein Kreditbetrag von
nur rund Schilling 4200 entfillt, ergibt sich, daB der Kreditverein in erster Linie die Kreditbediirfnisse

des Wiener Kleingewerbes befriedigt.

Unbeschadet der in erster Linie befolgten ZinsfuBpolitik war der Kreditvereinsausschull stets darauf
bedacht, den Kreditverein in seinen eigenen Mitteln zu stirken und verwendete den griliten Teil seines
Hving:‘--..vinru\s zur Erhthung seiner Reserven. Bereits Ende 1614 konnte der Kreditversin iiber eigene
Mittel von Kronen 448.546 verfiigen. Ende 1926 wurden einschlieBlich der Reingewinnzuweisung des
letzten Geschiftsjahres bereits Schilling 1,422.875 eigene Mittel ausgewiesen, von welchen Schilling 624.276
auf die BReserven entfallen. Im Verhiltnis zu den Ende 1g26 tatsichlich ausstehenden Krediten von
Schilling 11,600.286 ergibt sich eine Deckung von iiber 12 Prozent, bezichungsweise 5°4 Prozent, womit
die Gefahr der eingangs erwihnten Haftung der Mitglieder auBerordentlich eingeschrinkt ist. Im laufenden
Geschiiftsjahr 1927 wurde ab 1. Mirz 1927 der Zinssatz um 2 Prozent und ab 1. April 1g27 um weitere
2z bis 2'fs Prozent bei gleichzeitiger Festlegung des einheitlichen Nettozinsfulles von 6 Prozent p. a.
antizipativ bis Ende 1929 ermiiBigt. Dieser aullerordentliche Satz wurde durch einen Beschlull des Wiener
sinde Wien die Haftung bis Ende 1g2g fiir einen

Gemeinderates ermdéglicht, laut welchem die Ge ¢
eventuellen Zinsverlust fiir zu bewilligende Kredite bis zum Hichstberage von Schilling 50,000.000
iibernahm. Diese den Wiener Handels- und Gewerbestand auBerordentlich fordernde Tat hatte eine
bedeutende Vermehrung der Einreichungen zur Folge. Es wurden bis 24. September 1927 5463 Gesuche
mit einer angesprochenen Kreditsumme von Schilling 22,415.000 eingereicht und damit die Maximal-
anzahl und -summe aller bisherigen jahrlichen Einreichungen weit tberschritten. Von vorstehenden
Gesuchen wurden bis 24. September 1927 1504 Gesuche mit einer Kreditsumme von Schilling 7,444.000
bewilligt und durchgefithrt und der Kreditverein zihlte zum letztgenannten Zeitpunkte bereits
5106 Mitglieder, welchen eine Gesamtkreditsumme von Schilling 22,752.000 zur Verfiigung stand,
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Ubersicht

bis 51. Dezember 1g26.

der [urs{'hdflsgehn|'l:|t1f__§‘ des Kreditvereines der Zentralsparkasse der Gemeinde Wien vom 18. Oktober 1911

Greschiltsjahr

Im Geschifts-
jahr eingereichte
Ansuchen

19253208
19262402

Imi Geschiifis-
illhl‘ hew |||i'l_=|':1_' % i

A | Kreditbetrag | A%
n811i12. 356 1,288.2500 217
1918| 266 1.970.850 173
1914 268 2.8372.400 151
1915 108 830.500) 51
1916, 95 450.500, 72
1917| 51 436.400/ 32
1918 74 1.205.700, 55
1919 502 3.171.400{ 493
1920/ 4100 17,336.800, 280
1921) 428 82,122,400 297
1922| 201) 340,152.300) 228
1623 527 5.190.943.700) 358

1924 2083|75.330.923.000 1087

18.626.050 1816
12.692.085|1275

Ansuchen

Kredithetrag '.;1:LJ|IL|
651.350) 189
951.650, 316
1,121.700; 418
391.000| 452
242.600( 493
252.700( 483
BER.T00, 479

22004000 954
10,239,800, 1052

44, 475.900 1209
123.487.800 1220
2.901,395.200, 916
24.303.259.000 1595

78500832812

B, 277.0003622

tgliederstand Ausgeniitzte Kredite Guthaben Guthaben
der der Zentral-
Kreditsumme | im Eskompte i?m:::::ll:_ Mitglieder sparkasse
in Kronen
651.350 222.919 2083.015 17.641 200.981
1.603.000 499.549 786.153 65.854 TRE.157
2.691.700 485.217 1.310.258 156417 1,148.658
3.053.550 444.985 1,361.020 479.983 Ti2 333
3. 132400 368675 1.433.210 2,091.020 — 030,743
3.186.500 322185 975.493 3,738.007 —3,167.088
3,891.000 177.625 1.387.336 11.424.368 —I0 470458
6.085.700 660,465 1,969,308 15,297.684) - 13.546.960
16,237.500 1.522.460 7.878.217 68.779.004] —61,418.700
H0,487.400 16,692.100 25.344.443) 190.311.413 —163.059.000
182,383.100 T0,388.000 48,100.030, 108.,780.137] —40,180.000
3.168,216.180] 021,935.000| 1.635,024.185| 750,327.719) 1.383,810.000
27.421,910.000 8.600,545.000/14.074,721.100/| 1.422.289.2300| 18.633.800.000
in Schilling
10,659:3.800 2,057.400 6, 733. 486 281.882 T.490.830
15,308.230 2,626.560 8,982.027 179.413 9.548.705
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S onehilf: HriL.ndur:gs-

il fonds

191112 200,000
1913 200,000
1914 250.000
1915 250.000
1916 250.000
1917 250.000
1918 250,000
1919 250.000
1920 250,000
1621 250.000
1822 250,000
1823 250.000
1924 250.000
1925 25
1928 25

Sicherstellungs-

fonds

52.567
80.150
136.235
154.185
164.807
169.255
202,760
308.070
816.275
3,0085.020
8,188,760
158,871.524
1.378,573.700

Spezinl- und
allgemeiner
H EEETV |"rn:|1|:"]i

in

8044
31.532
62310
94 559

162,730
220,288
J07.614
468.740
1,015.207
3,715.439
23,853 866
146.902.308
849,685,800

Summe der

eigenen Mittel

Kromen

240.612
811.652
448546
498,604
B77.588
648.524
760,374
1,027.810
2,081.482
7.000.459
33,302 626
806,0:23.832
2,223,509.500

in Schilling

358.327
005856

8h8.601
1,304,185

Reingewinn Umsatz
12.187 3,476.961
17 804 10,893,335
30.937 21,083.943
58 415 110, 487.149
61.631 208,319.400
53.246 306,000,606
55,4987 4092 842 457
149,015 2.000,086.435
398.522 6.143,800.074
1,840.757 20.278,668.579
4,210,239 15.572,911.874
45,095,250 93.711,011.344
120,783,800 270.775,022.350
85.918 T3,078.554
146,141 69,453.058




Die Stadtischen Lagerhauser

Von Dr. Exrwin Ham mer, Direkfionsraf der stddfischen Lagerbduser

Die Lagerhiuser der Stadt Wien, das ilteste stidtische Unternehmen, wurden im Jahre 1876 unter
Verwendung der im Prater niichst der Rotunde gelegenen Maschinenhalle der Wiener Weltausstellung
gegrimdet. Der raschen Entwicklung der GroBstadt und den gesteigerten Interessen des Handels- und
Approvisionierungsverkehres entsprechend wurden sie wiederholt, zuletzt in der Nachkriegszeit von der
Gemeindeverwaltung erweitert und technisch ausgestaltet, so daB sie heute nicht nur als grisBtes
Lagerhaus Osterreichs, sondern als wichtiges Hilfsmittel des zwischenstaatlichen Handels Mitteleuropas
geschiitzt werden.

Die stidtischen Lagerhiuser besitzen Lagerraum fiir zirka 10.000 Waggons und befassen sich mit der
Aufbewahrung von Waren aller Art fiir fremde Rechnung. Sie besorgen alle mit der Aufbewahrung,
Auslolgung und Versendung der Waren im Zusammenhang stehenden Arbeiten, wie Versicherung,
Verzollung, Werteinhebung usw., und haben in den letzien Jahren auch die Trocknung und Veredelung
von Friichten in ibre Geschiftstitigkeit einbezogen.

Organisatorisch zihlten die stidtischen Lagerhiuser bis zum 31. Jinner 1925 zu den stidtischen
Unternehmungen. lhrer Eigenart entsprechend erhielten si¢ jedoch zu Beginn des Jahres 1925 ecin
besonderes Organisationsstatut, mit welchem sie unter die stidtischen Betriebe eingereiht wurden. Sie
werden unter der handelsgerichtlich registrierten Firma «Lagerhiuser der Stadt Wien® betrieben, deren
Zeichnung durch den Biirgermeister oder den amtsfiihrenden Stadtrat der Verwaltungsgruppe VI erfolgt.
An der Spitze des Betriebes steht ein vom Stadtsenate ernannter Betriebsvorstand (Leiter), dem die
Befugnisse eines Handlungsbevollmiichtigten zukommen. Die iibrigen Bestimmungen des Organisations-
statutes regeln die Stellung des Betriecbes zu den iibrigen Organen der Gemeinde, den Wirkungshereich
des amtsfilhrenden Stadtrates und des Betrichsvorstandes und beinhalten im wesentlichen eine gegeniiber
den anderen Stellen des Magistrates erhihte wirtschaftliche Selbstindigkeit, Administrativ und technisch
ist der Betrieb zentral geleitet, kaufmiinnisch ist eine Dezentralisierung nur insoweit durchgefiihrt, als die
riumliche Entfernung der einzelnen Anlagen und Magazine dies im Interesse des Parteienverkehres
zweckmiiBig und erwiinscht erscheinen lief. So ist der Magazinsdienst und der unmittelbare Verkehr
mit den kommittenten eigenen Verwaltungen iibertragen. Uberdies ist, um dem Produktenhandel den

Kaianlage Speicher X, Handelskai
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KRontakt mit dem Unternehmen zu erleichtern, an der Borse fiir landwirtschaftliche Produkte eine
Expositur der stidtischen Lagerhiuser eingerichtet.

Die fiir die Beniitzung der Lagerhiduser und ihrer Einrichtungen zu entrichtenden Gebiihren sind
in einem vom Gemeinderate genehmigten, auf einem gemischten (Wertklassen- und Raum-) System
aufgebauten Tarif zusammengefaBt, wihrend die Bedingungen fiir die Inanspruchnahme des Unternehmens
in einem gleichfalls vom Gemeinderate genehmigten Reglement festgesetzt sind. Als Rechtsgrundlagen
kommen das Gesetz vom 28. April 188g, R. G. B. 64, betreffend die FErrichtung und den Betrieb
dffentlicher Lagerhiuser und die handelsgesetzlichen Bestimmungen in Betracht. Die Lagerhduser der
Stadt Wien stellen als offentliche Lagerhiuser im Sinne des vorerwihnten Gesetzes ihre Leistungen
jedermann gegen Entrichtung der tarifmiBigen Gebiihren zur Verfiijgung und sind zur Ausgabe indossabler
Lagerscheine (Warrants) iiber die zur Aufbewahrung iibernommenen Waren berechtigt. Sie sind auch ein
mit weitgehenden Zollverkehrserleichterungen ausgestattetes Gffentliches Zollfreilager, in dem aus dem
Auslande stammende Waren unter Wahrung ihrer Nationalitit beliebig lange gelagert werden kénnen.

Riumlich wnd zum Teil auch nach der Art der zu behandelnden Waren gliedern sich die
stidtischen Lagerhiiuser in sechs verschiedene Teilbetriebe: Die Kaianlage, den Speicher Zwischenbriicken,
den Freudenauner Winterhafen, das Kihllagerhaus, die Prateranlage und die Frocht-, Trocknungs- und
Veredelungsanlage. Die erstgenannten drei Teilbetriebe, die an der Donau liegen, dienen zum iiberwiegenden
.I.I'Illi“ fil'lll Ih:|:||1L|.1l:rl.:in:']ll.ﬂgh'l.i'rh!’-]lr |.||||:1 11t‘!|| .I.r:ll'l.*ai.l{-_"l.‘.‘d ]I:I!.[", '\\'l‘llifi‘]]lt 1’:'.L!1-t‘illl]d;‘{i' Il”‘E ﬂi}]][]ilgi'r}l-lll-\'
weit mehr fiir Zweeke des Wiener Approvisioniernngsverkehres in Anspruch genommen werden.

Die Kaianlage, im zweiten Bezirke zwischen Donaustrom und Handelskai auf einer Fliche von
7o.000 Quadratmetern errichtet, ist Landungsplatz der Lagerhiiuser der Stadt Wien und Bahnhof der
‘:"hl!lll:ﬂ"l .‘l‘!i{‘”. |_.i|.¥l:‘r]'].'|.l|.5 1]|"H[ Ili.l"[i': i!l 1|.1.'III III“I[I'_'FI““" }t1||]t'!|' I:T'HI Hi]‘l!i!ll'lif'}lf'r, 111‘]':”. g]'hﬂ[t"!l [}E‘ll’r‘ifh"
speicher an der Donau, Platz fiir 3000 Waggons Getreide, Das imposante Speichergebiude ist in
Eisenbeton ausgefiithrt, 140 Meter lang, 25 Meter breit und 46 Meter (elf Stockwerke) hoch und enthilt
maschinelle Forderungsmittel, wie Innenelevatoren, Transportbinder, Fallrohre und Verteilungsapparate,
ferner fahrbare automatische Wagen, Getreideputzungs- und Entstaubungsanlagen. Zur Lischung der
Getreideladungen stehen drei fahrbare Schiffselevatoren mit einer Stundenleistung von je 50 Tonnen zur
Verfiigung. Neben diesem wuchtigen, im Stadtbilde weithin sichtbaren Bau geben noch zwei zweigeschollige
\Jdg-!firll’ .li.,l'l,'lill [l.-li |P o0 .ll‘l-:lf_'g'nlli 'Illl.fi ﬂi]i‘] rlllﬂtlll nur [L]r {;1'|Tl_'il,ll,". 51:]1ll|'r1| |||.|.|.'}L E.l.ll.]‘ hll.l.i. kELlll..l,'_‘,’("rlltl,‘_"
in Verwendung. Der Stiickgutumschlag wird hier mit einem fahrbaren Portaldrehkran von 275 Tonnen,
bezichungsweise fiinf Tonnen Tragkraft besorgt.

Speicher Zwischenbriicken, Ha ndelskai
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Der Speicher Zwischenbriicken, im XX. Bezirk gleichfalls zwischen Handelskai und
Donaustrom gelegen, ist ein sechsstickiger Ziegelbau, der eine Fliche von 1454 Quadratmeter in
Anspruch nimmt und einen Fassungsraum von 1000 Waggons Getreide besitzt, Auch dieser Speicher ist
mit mechanischen Firdereinrichtungen, mit einer Getreideputzungsanlage und einem Schiffselevaior
versehen und bietet durch seine Lage zwischen Donaustrom und Donauuferbahn dieselben giinstigen Verkehrs
miglichkeiten, wie sie in der Kaianlage zu finden sind.

Die Lagerhiuser im Freudenauer Winterhafen bestehen aus vier Magazinen, deren
jedes eq40 Waggons Ware aufnehmen kann, Diese Anlage, die mit einem eigenen Bahnhof und mit einem
Halbportaldrehkran von fiinf Tonnen Tragkraft ausgestattet ist, hat manchen Winter, wenn die Eisverhilinisse
der Donau Schiffsumschlagarbeiten in der Kaianlage und in Zwischenbriicken nicht mehr zulassen, einen
sehr starken Verkehr zu bewiiltigen. Auch den iibrigen Teil des Jahres hindurch wird dieser Teilbetrieb
inshesondere von der Motorschitfahrt aufgesucht, mit deren Entwicklung sich won Jahr zu Jahr eine
Steigerung seines Verkehres bemerkbar macht.

Fiir die Aufnahme von Kiihl- und Gefriergiitern steht das mit den modernsten technischen Ein-
richtungen versehene Kiihllagerhaus in der EngerthstraBe zur Verfiigung, das durch Bahngeleise
mit der Kai- und Prateranlage verbunden ist. Die Waren, die als Lagergiiter hauptsichlich in Betracht
kommen, sind Fleisch, Wild, Gefliigel, Fische, Eier, Butter, Obst und somstige raschem Verderben
unterlicgende Waren. Das Kiihllagerhaus enthilt drei Geschofie mit einem Gesamtbelagraum von
6ifigo Quadratmetern und ermiglicht die Einlagerung von 4.000.000 bis 5.000.000 Kilogramm Ware
Die Temperaturen in den Riumen des Kiihllagerhauses sind je nach der Verwendung verschieden
Die Einfrierriume weisen Temperaturen von Minus 12° Celsius, die Stapelriume von Minus 8" Celsius,
die Kiithlrdiume Plus 2" bis Plus 4” Celsius auf. Auch besonders eingerichtete Kiithlriume fiir die Lagerung
von Eiern sind vorhanden, in denen in den letzten Jahren jeden Sommer iiber zirka 100 Waggons Eier
konserviert wurden. — Das zum Kiithlhaus gehirige Maschinenhaus enthilt drei Zwillingskompressoren
mit einer Gesamtleistung von stiindlich goo.ooo Kalorien. Der Antrieb erfolgt dur h drei Motore von
je 125 Pferdestirke.

Die Prateranlage der Lagerhduser der Stadt Wien, II., Ausstellungsstralle nimmt mit ihren
neunzehn der Warenlagerung dienenden Magazinen eine Fliche von zirka 200.000 Quadratmetern ein.
Das Hauptobjekt, eine zirka 8oo Meter lange und 48 Meter breite, im Mittelschiff zirka 20 Meter hohe
Halle ermiglicht die Lagerung einer Warenmenge von 2500 Waggons. Im Mitteltrakt dieser Halle bietet
eine maschinelle. Getreideputzerei und eine Misch- und Siebanlage fiir Mehl giinstige Gelegenheit zur

v o —————— e S S I—— . A - .
|

Winterhafen, Freudenau
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Kiithllagerhaus, Engerthstralle

Veredlung und Konservierung dieser Produkie. Auch die Bureauriume des Betriebes,

v das Bahnamt der
Osterreichischen Bundesbahnen und die Zollzweigstelle sind hier untergebracht.

Der Prateranlage ist seit

den letzten Jahren die Fruchtitrocknungs- und Veredelungsanlage angegliedert, in der die
Etuvierung von Pflaumen, aber auch die Dirrung und Trocknung anderer Obstgatiungen sowie das

Magazin der Prateranlage




Schiilen, Polieren und Halbieren von Erbsen vorgenommen wird. Dieser Betriebszweig stellt eine iiberaus
giinstige Ergiinzung des Lagergeschiiftes dar und erfreut sich eines immer stirkeren Zuspruches einheimischer
und auslindischer Handelskreise. Diese Art der Warenveredelung, die ausschliefilich als Lohnarbeit
durchgefiibrt wird, verdient auch deshalb besondere Beachtung, weil sie bisher fast zour Giinze im
Auslande besorgt werden mulite. Nun ist es miigliu:il, in Wien 1-;5',:|il.".'] vier 1'-1'--!;!',:12'“.':' Pflaumen zu
etuvieren und einen Waggon Erbsen zu schilen und damit nicht nur die Veredelungsarbeit fiir den
gesamten Inlandskonsum an Dorrpflaumen und Schilerbsen zu besorgen, sondern auch zum Teil noch
fiir den Transithandel und Export zu arbeiten.

Die Abwicklung des Verkehres erfolgt an drei Landungsplitzen mit einer Uferlinge von insgesamt
2200 Metern und in drei eigenen Bahnstationen: Wien Lagerhaus, Wien Speicher Zwischenbriicken und
Wien Winterhafen, die auch Tarifstationen der Osterreichischen Bundesbahnen sind und deren Geleise eine
Gesamtlinge von 23 Kilometer aufweisen. Im maschinellen Betriebe stehen insgesamt g4 Motoren mit
1250 Pferdestiirke in Verwendung.

Mit der gewaltigen Ausgestaltung, die der Betriecb auf technischem Gebiete gegeniiber dem Jahre
1915 erfahren hat, als er nur Kai- und Prateranlage uamfaBte, geht auch eine sehr betrichtliche
Verkehrssteigerung Hand in Hand. In der folgenden Ubersicht sind die Verkehrsziffern des Jahres 1913
den Ergebnissen des wirtschaftlich gewiB sehr ungiinstigen Jahres 1925 gegeniibergestellt,

1913 1925

Verkehrsmittel Meterzentner Meterzentner

Bahnverkehy . . . . . . . ek . 1,345.393 2524569
Schiffsverkehr . . TR . L b62.248 1,013.874

Fuhrwerksverkehr . A =S ; 662.805 666.067

Gesamtverkehr . L P e 2,570.446 4,204.510

— = e

Veredlungsanlage, Ausstellungsstralbe




Aus diesen Ziffern ergibt sich, dal der Fuhrwerksverkehr, der ausschlieBlich dem Wiener Konsum
l!‘!'il'rl.'ll n"ll!-i-l}]ri. Eﬁ!lt gll’lll']] p!'l]lil'i}l‘ll 'i.ﬁt, \'\'ilth']l[] dl"]' H{}]i}t‘ﬁ‘-l'll\t'il]’ gl_'gl‘ni]h:'r 1!["’ \I.lll_]'ir]l'gs-:l':[ai.l i
rund 8o Prozent, der Bahnverkehr um zirka 87 Prozent zugenommen hat. Dieser Vergleich fillt noch
wesentlich giinstiger aus, wenn die Jahre 1914 his 1g24 dazu herangezogen werden. Allerdings entfillt der
grisite Teil des Verkehrszuwachses auf den Warendurchzug ohne Lagerbildung, eine Tatsache, die in den
ungiinstigen Wirtschaftsverhiltnissen ihre Begriindung findet, leider aber auch eine wesentliche Einnahms-

gquelle des Betriebes zum Versiegen gebracht hat. So ist es erklirlich, daB auch die stidtischen Lagerhéuser,
die keine Monopolstellung einnehmen, sondern neben anderen &ffentlichen und privaten Lagerhiusern
bestehen miissen, von der Wirtschaftskrise stark in Miteidenschaft gezogen wurden. Von den im
Jahre 1925 in den stidtischen Lagerhéusern ecingelangten Transporten waren 30 Prozent fiir die Versorgung
Wiens bestimmt, 45 Prozent entfielen auf Weitersendungen nach den #sterreichischen Bundeslindern,
25 Prozent auf den zwischenstaatlichen Handelsverkehr. Die Lagerhiuser der Stadt Wien, die urspriinglich
nur Zwecken der Wiener _\i}prr_ln.']sin]li.vrun.g dienten, haben also heute eine Bedeutung erlangt, die weit
iiber die Grenzen Wiens hinausreicht. Schreitet diese Entwicklung des Verkehres in der gleichen Richtung
wie bisher fort, so erscheint der Betrieb dazu berufen, bei der Festigung und Erstarkung des neuen
Wien im internationalen Handelsverkehr eine nicht unwesentliche Rolle zu spielen.

Kaianlage und Kiihllagerhans (Fliegeraufnahme




Das Kontrollamt der Bundeshauptstadt Wien
Vorn Franz Rudolf Miallner, Kontrollamfsdirebfor dor Bundeshaupfstadt Wien

AnldBlich der Verfassungsinderung der Bundeshauptstadt Wien und der dadurch hervorgerufenen
Verwaltungsreform des Gemeindehaushaltes im Jahre 1gzo ist dem allgemeinen Verwaltungsgrundsatz
einer eigenen, unabhiingigen Kontrolle durch die Schaffung des Kontrollamtes, d. i. eines Stadtrechnungs
hofes, Rechnung getragen worden (Gemeinderatsbeschlull vom 30. Juni i1gzo, Pr. Zl. 12.2230). Das neu
geschaffene Kontrollamt wurde mit einem neuartigen Wirkungskreis ausgestattet, Wihrend bisher den
Kontrellstellen  &éffentlicher Gebietskiirperschaften hauptsiichlich nur die Rechnungskontrolle oblag, wurden
nunmehr in der &ffentlichen Wirtschaft bisher unerforschte Kontrollgebiete insoferne erschlossen, als in
den Wirkungskreis des Kontrollamtes auler der Rechnungskontrolle auch die Wirtschafis- und Organisations
!’LiJIIJ.T'![]" L'i”.h‘l"}{l'l’_{l'll '\\'llTi!l'.

Vor dem Jahre 1920 bestand bei der Gemeinde Wien die Stadtbuchhaltung, die die Gemeinde-
buchhaltung im eigentlichen Sinne besorgte und awBerdem die Rechnungs- und Kompetenzkontrolle
auszuiiben hatte. Daneben sollte sie noch in Fragen von besonderer wirtschaltlicher Bedeutung gutichtliche
,:‘I.ufﬁ['rnrlgvn abgeben, Die Durchfiihrung dieser Aufgaben hat sich jedoch nicht in der beabsichtigten
Weise entwickelt, da die Titigkeitsgebiete, von denen zwei (Ligquidierungsdienst und Rechnungshilfsdienst)
grundsitzlich dem dritten (Rechnungskontrolldienst) unterstellt sein sollten, nicht scharf voneinander
fll'lgi_'grf'llfll waren lllid II[” i.i‘llj.‘i' dl,'l' ,I.,l]'lrl' i.:II'IIIIt'r tl'!'llr ;I.llF R[)511‘[| lEI‘ﬁ Hl.':Elrllir1.":_l'\kfl1'ltl“1.l=|4'£](']]Slr.‘5. 11“(1
gwar ineinander verschmolzen.

Die Stellung und der Aufgabenkreis des Kontrollamtes sind in den %% 15 und 76 der Verfassung
der Bundeshauptstadt Wien und in der Geschiftsordnung fiir das Kontrollamt festgelegt.

Das Kontrollamt untersteht unmittelbar dem Biirgermeister und dem Gemeinderat und ist vom
Magistrat unabhéngig. Es hat die Gebarung der gesamten Gemeindewirtschafi der Amter, Anstalten,
Betriebe und Unternehmungen der Gemeinde Wien — in formeller, sachlicher, organisatorischer und
wirtschaftlicher Hinsicht zu priifen. Sein Aufgabenkreis umfallt daher folgende sachlich zwar zusammen-
hingende, begrifflich jedoch vollkommen getrennte Titigkeitsgebiete:

1. die Gebarungskontrolle,
die Rechnungskontrolle und
die Organisationskontrolle.

Die Gebarungskontrolle als wichtigstes Titigkeitsgebiet beinhaltet die Uberpriifung der Gebarung
der Gemeindewirtschaft in bezug anf die Winschaftlichkeit. Das Kontrollamt iibt diese Kontrolle als
unmittelbares Hilfsorgan des Gemeinderates aus. Die Gebarungskontrolle darf und kann aber weder in
die verfassungsmiBigen Rechte und Befugnisse der Gemeindeverwaltung eingreifen, noch der Verantwortlichkeit
der Gemeindeverwaltung vorgreifen. Idie Kontrolle ist grundsitzlich ,im nachhinein®™ auszuiiben. Die
Gebarung der anweisenden Dienststellen, Betriebe und Unternehmungen werden im Laufe des Verwaltungs-
jahres nach Entstchen der Geschifisfille iiberpriift. Ein Einspruchsrecht gegen Verwalmngsakte steht dem
Kontrollamte demnach nicht zu, der Kontrollamtsdirektor ist daher fir solche Verwaltungsakte auch micht
mitverantwortlich. Er allein 1rigt aber fiir die Ausiibung der Kontrolle als solcher die volle Yerant-
wortung. Idese Verantwortlichkeit bedingt, um jederzeit alle Schlulifolgerungen aus der Kontrolle ziehen
ma kimnen, das verfassungsmiiBig gewihrleistete Recht der unmittelbaren Berichterstattung an den Biirger-
meister und an den Gemeinderat.
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iffentlichen Wirtschaft, die aus den Mitteln der Allgemeinheit bestritten wird, zwingend begriindet.
Gestiitzt auf die Autoritit eines klar gefaBten Gesetzes und zielbewulit gefithrt, kann das Kontrollamt
wesentlich dazu beitragen, die fiir eine straffe Fithrung des Gemeindehaushaltes unerliBliche formelle
Ordnung der Gemeindewirtschaft aufrechizuerhalten. Die oberste Pflicht des Kontrollamtes besteht darin,
die Gemeindeverwaltung von seinen Feststellungen fortgesetzt in riickhaltloser Offenheit zu unterrichten
und alle wirtschaftlichen Mingel aufrudecken. Die Kontrolle steht also nicht, wie hidufig miBverstindlich
angenommen wird, im Gegensatze zur Verwaltung, sondern arbeitet in ihrem Interesse.

Das wichtigste Mittel zur wirksamen Gebarungskontrolle liegt darin, daB die Kontrollamtsheamten
die wirtschafiliche Kontrolle stindig an Ort und Stelle ausiiben. Diesen Kontrollamtshandlungen kommi
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dem Organismus der Gemeindeverwaltung herzustellen und stindig zu erhalten geeignet sind.

Das zweite Thtigkeitsgebiet betrifft die BRechnungskontrolle. Die Kontrolle der Rechnungsrichtigheit
bildet eine wertvolle Erginzung und einen notwendigen Behelf fiir die Kontrolle der Wirtschaftlichkeit
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der Gebarungen der gesamten Gemeindewirtschaft. Sie wird insbesondere dadurch wirksam gemacht und
unterstiitzt, daB im Wege von OrganisationsmaBnahmen Einrichtungen getroffen werden, durch die den
einzelnen Amtern und Betrieben eine zwangsliufige interne Gegenkontrolle ermiglicht wird.

Das dritte Titigkeitsgebiet des Kontrollamtes umfaBt die Organisationskontrolle. Diese bildet das
unentbehrliche Bindeglied zwischen der Gebarungskontrolle und der Rechnungskontrolle. Das Kontrollamt
mufl von jeder geplanten Anderung in der Organisation rechtzeitig vorher verstindigt werden, um
Gelegenheit zur Priiffung des Umstandes zu besitzen, ob und wie sich eine solche Organisationsinderung
in die bestehende Betriechsorganisation einfiigt und wirtschaftlich zu rechtfertigen ist. Das Kontrollamt
hat die Pflicht, Organisationsinderungen nicht etwa nur abzuwarten und zu begutachten, sondern auch
selbstiindig anzuregen. Das Kontrollamt ist dazu durch seine Stellung als zentrale Kontrollstelle nicht nur
der Hoheitsverwaltung, sondern auch aller stidtischer Unternehmungen und finanzieller Beteiligungen
der Gemeinde Wien besonders befihigt, weil es in der Lage ist., bei seiner tiglich sich erneuernden
Kontrolle die reichsten praktischen Erfahrungen zu sammeln und sie hinsichtlich beobachteter Mingel
oder Vorziige der Organisation fiir alle Gemeindestellen nutzbar zu machen.

Dem Kontrollamt obliegt auch die Priiffung des Hauptrechnungsabschlusses der Stadt Wien und der
Bilanzen der stidtischen Unternehmungen. Diese Priifung, bei der besonders auf die Kontrolle der
Kredite Bedacht zu nehmen ist, stellt das Endglied der laufend ausgeiibten Kontrolle in formeller,
sachlicher, organisatorischer und wirtschaftlicher Hinsicht dar.

Ein weiteres Titigkeitsgebiet des Kontrollamtes liegt in der Kontrolle der privaten Unternehmungen,
an denen die Gemeinde Wien finanziell in erheblicherem Umfang beteiligt und fiir deren Gebarung sie
durch die Entsendung von Gemeindevertretern in die Verwaltung mitverantwortlich ist. Die Uberpriifung
der Gebarung solcher Unternehmungen beschrinkt sich hauptsichlich auf die Wahrung der finanziellen
Interessen der Gemeinde Wien.

Um nun diesem Aufgabenkreis entsprechen zu konnen, ist das Kontrollamt berechtigt, mit allen
Dienststellen der stidtischen Verwaltung, Betriebsverwaltung und Unternehmungsverwaltung unmittelbar
zu verkehren und die Einsendung von Rechnungsbelegen und Schriftstiicken usw. zu verlangen.

Die Kontrollamisbeamten sind berechtigt, sich an Ort und Stelle ohne vorherige Anmeldung zu iiberzeugen,
ob die in den Rechnungsunterlagen und Belegen enthaltenen Angaben mit den Tatsachen iibereinstimmen.
Hiebei haben sie stindig zu iiberpriifen, ob die Grundsitze der Wirtschaftlichkeit eingehalien werden.
Wenn der Kontrollamtsbeamte bei einer Uberpriifung die Uberzeugung gewinnt, daBl die iiberpriifte
Geschiiftsgebarung in formeller, sachlicher, wirtschaftlicher oder organisatorischer Beziehung abiinderungs-
bediirftig ist, darf er keine unmittelbaren Weisungen erteilen, sondern mull entsprechend begriindete
Berichte an den Kontrollamisdirektor erstatten. Falls es sich nur um Mingel in formeller Beziehung
handelt, wird die Behebung auf kurzem Wege und womiglich ohne Schriftenwechsel herbeigefiihrt.
Beanstindungen in sachlicher, organisatorischer oder wirtschaftlicher Hinsicht miissen den betreffenden
Dienststellen schriftlich iibermittelt werden. Solche Beanstandungen miissen in kiirzester Frist, lingstens
innerhalb 4 Wochen von der betreffenden Dienststelle beantwortet werden. Wenn das Kontrollamt die
Beantwortung fiir nicht entsprechend erachtet oder wenn die Beantwortung trotz Betreibung unterbleiben
sollte, so wird der betreffende Fall, mit bestimmten Antrigen begleitet, dem Biirgermeister vorgelegt.
Uber diese Berichte entscheidet, falls die vom Kontrollamt vorgeschlagenen Malnahmen in den Wirkungskreis
des Biirgermeisters fallen, dieser selbst, sonst leitet er die Berichte an den Finanzausschull oder an den
Gemeinderat.

Die Geschiifte des Kontrollamtes werden vom Kontrollamtsdirektor, von den Kontrollamtsbeamten,
den Kontrollamtsanwirtern und dem Hilfspersonal besorgt. Der Kontrollamtsdirektor wird iiber Vorschlag
des Biirgermeisters vom Gemeinderat auf fiinf Jahre bestellt. Er kann nur durch BeschluB des Gemeinderates
abberufen werden. Das iibrige Personal des Kontrollamtes ist vach Vorschlag des Kontrollamtsdirektors
aus den stidtischen Angestellten zuzuteilen. Dem Kontrollamt kénnen dauernd oder voriibergehend auch
Personen angehiren, die vertragsmiBig angestellt sind. Der Kontrollamtsdirektor ist der Vorstand des
zugeteilten Personals.

Die Kontrollamtsheamten sind in einer eigenen Standesgruppe vereinigt. Fur ihre Erginzung gelten
folgende Erfordernisse: Die Zuweisung zum Kontrollamt als Kontrollamisanwiirter ist an die Erfiillung der
im § 15, Punkt 10, der allgemeinen Dienstordnung fiir die Angestellten der Gemeinde Wien
vorgeschriebenen Erfordernisse und die Zuriicklegung einer mindestens zehnjihrigen zufriedenstellenden
Dienstleistung bei der Gemeinde Wien gebunden. Fiir die Uberreihung in die Swandesgruppe der
Kontrollamtsheamien ist weiters eine mindestens zweijahrige, hiichstens aber dreijihrige zufriedenstellende
praktische Verwendung im Kontrollamtsdienst und die Ablegung einer Fachpriifung fiir den Kontrollamts-
dienst erforderlich.

Die Geschiiftseinteilung des Kontrollamtes ist derart getroffen, daB sie eine zwangsliufige Kontrolle
auf simtlichen Gebieten der Gemeindewirtschalt gewiihrleistet und dabei dennoch die notwendige
Bewegungsfreiheit besitzt, um die Kontrolltitigkeit den jeweiligen Bediirfnissen anpassen zu Kinnen,
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auszubauen und zu vertiefen. In den ersten drei Jahren seines Bestandes mubte das Kontrollamt infolge
der Durchfiilhrung der Verwaltungsreform in erster Linie auf die Organisationskontrolle eingestellt sein.

Das Kontrollamt erblickte zunichst seine Hauptaufgabe darin, eine Reform des Rechnungswesens
der Gemeinde Wien sowohl hinsichtlich der Art der Verrechnung als auch hinsichtlich der Durchfithrung
des Rechnungs- und Kassendienstes anzuregen und durchzufiihren.

Der Ubergang von der kameralistischen zur kaufmiinnischen Verrechnung wurde durch die Neu-
gruppierung der Verwaltungszweige im Jahre 1g20 begiinstigt und in der Folge noch weiter ausgebaut,
GemiB § 111 der Gemeindeverfassung wurden nimlich solche Verwaltungszweige, die sich ihrer Natur
nach dazu eignen, wie z. B. Baustoffbeschaffung, Gemeindefriedhife, Bider, Wasserversorgung, Marktwesen,
Lagerhiiuser, Wirtschaftsamt, durch Gemeinderatsbeschluf als ,Betriebe™ organisiert. Fiir jene Verwaltungs-
zweige, die infolge ihrer Wesensart nicht ausdriicklich als Betriebe erklirt werden konnten, wie z. B,
Wohlfahrtsanstalten, Schulwesen, Feuerwehr, Kanalisationswesen, Amis-, Schul- und Wohnhauserverwaltung,
wurde spiterhin die Einrichtung getroffen, diese Verwaltungszweige nach Art der Betriebe zu fithren
und zn verrechnen. Die Schaffung von stidtischen Betrieben und betriebsmiflig gefithrten Verwaltungs:
zweigen machte aber mit der kaufmiinnischen Fiihrung dieser Agenden naturgemil auch die Einfithrung
der doppelten Buchhaltung erforderlich,

Da nun die zwangsliufige Verrechnung der doppelten Buchhaltung jederzeit ein klares Bild und
eine zuverlissige Ubersicht iiber den jeweiligen Vermigensstand und jede Vermbgensbewegung bietet,
wurde nach Tunlichkeit in allen Zweigen der einzelnen Verwaltungsgruppen an Stelle der kameralistischen
Verrechnung die kaufmiinnische Buchfiihrung eingefithrt, so dall gegenwiirtig in der Hauptsache nur
mehr der Personalaufwand, soweit er nicht bereits betriebsmiiBig erfaBt erscheint, ferner die Finanz-,
Steuer- und Abgabengebarung und einzelne Agenden des Fiirsorgewesens und der allgemeinen Verwaltung
kameral verrechnet werden.

Das an Stelle der ehemaligen Stadtbuchhaltung errichtete stidtische Rechnungsamt wurde in Fach-
rechnungsabteilungen, Rechnungsabteilungen und Betriebsbuchhaltungen gegliedert. Der Rechnungsdienst
der kameralistisch verrechneten Aufwandswirtschaft obliegt den Fachrechnungsabteilungen, die den
administrativen Rechnungshilfsdienst versehen, und den Rechnungsabteilungen, die die Liquidierung und
Buchfithrung besorgen. Fiir die kaufminnisch gefiihrten Verwaltungszweige wurden Betriebsbuchhaltungen
gingerichtet, die in sich die Agenden der Fachrechnungsabteilung und der Rechnungsabteilung vereinigen
und den Betrieben angegliedert sind.

Der Kassendienst wurde auf den Vollzug der Kassengeschifte, die Verwahrung der Geld- und
Wertbestinde und die Fiihrung der kassenmifigen Nachweisungen beschrinkt und von der Buchfiihrung
und Rechnungslegung vollstindig getrennt, Ferner wurde durch die Einfiilhrung des Kontokorrentverkehrs
innerhalb simitlicher stidiischer Kassen eine Vereinfachung der Kassengebarung erzielt, die im Verein mit
dem Ausbau der Bankgebarung durch die Errichtung einer eigenen Girostelle im Rahmen der Zentral-
rechnungsabteilung auch eine weitgehende Ausgestaltung und Belebung des bargeldlosen Zahlungsverkehres
nach sich zog. Durch die Schaffung von Fachrechnungs-, Rechnungs- und Kassenabteilungen in den
magistratischen Bezirksimtern wurde weiters eine wesentliche Entlastung der zentralen Verrechnung und
eine raschere Geschiiftsabwicklung ermiglicht.

Zur strafferen Uberwachung der Budgetkreditgebarung und zur Feststellung der zeitgerechten
Erwirkung von ZuschulB-, Sach- und Nachtragskrediten wurden geeignete Kredit- und Bestellscheinevidenzen
geschaffen.

Die Neueinteilung des Rechnungs- und Kassendienstes, fiir dessen Ausiibung in einer eigenen
Rechnungs- und Kassenordnung genaue Bestimmungen festgelegt wurden, ermiglichte die tigliche
Aufbuchung der Geschiftsfille und die tigliche Kontrolle der gesamten Gebarung.

In Ausiibung der Organisation:kontrolle arbeitet das Kontrollamt in erster Linie auf die Vereinfachung
der Geschiiftsgebarung und die Mechanisierung des Verrechnungsgeschiiftes hin. So wurden bereits neben
modernen Bureaumaschinen in der Steuerverrechnung das Karteisystem und in fast simtlichen Betrieben
und Unternehmungen der Gemeinde Wien die Durchschreibebuchhaltung eingefithrt, Ferner wurde das
Lochkartensystem (System Hollerith), das auf der maschinellen Verarbeitung der Geschiiftsfiille, die aunf
Karten gelocht werden, beruht, bei einer Unternehmung der Gemeinde Wien bereits in Verwendung
genommen, Versuche mit dem verbesserten Lochkartensystem Tauschek wurden in die Wege geleitet.

Die FErgebnisse der auf Vereinfachung und Vereinheitlichung der Arbeitsweise abzielenden
Organisationskontrolle wirkten sich naturgemiB als wirtschafiliche SparmaBnahmen aus. In den Jahren
1925 und 1924 waren die Organisationsinderungen bereits grifitenteils durchgefiibrt. so dall die Kontrolle
von nun an ihr Schwergewicht auf die Uberpriifung der Wirtschaftlichkeit der Gebarungen verlegen
konnte.

Die Wirtschaftskontrolle ist die wichtigste, aber auch schwierigste Aufgabe des Kontrollamtes und
zugleich das Endziel jeder Kontrolltitigkeit iiberhaupt. Ihre wirksame Ausiibung erfordert eine fortgesetzte
Spezialisierung und Verfeinerung der Kontrollmethoden. Um eine sichere Grundlage fiir die Ausiibung
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der Wirtschaftskontrolle zu gewinnen, die wirtschafilichen Vorginge rasch und verliBlich verfolgen zu
kimnen und die Wirtschafiskirper auf die grifitmiglichste Okonomie zu bringen, hat das Kontrollamt
stets gm[ivn Wert auf den Ausbaun von Wirtschaftsstatistiken ;_:1~|1~_‘__{t. Eine E".rw-:"ﬂl‘rung der Wirtschafts
kontrolle trat im Jahre 1923 durch die Errichtung einer eigenen Abteilung fiir Bauwirtschaftskontrolle
ein. Die Spezialisierung der Kontrolle wird auch durch die Bildung wvon Abteilungen, z. B. fiir die
Kontrolle der privaten Unternehmungen, an denen die Gemeinde Wien finanziell beteiligt ist, wesentlich
gefirdert. Ferner wurde eine Fachgruppe fiir Organisationswesen eingerichtet, um eine einheitliche
Durchfithrung von OrganisationsmaBnahmen zu gewiihrleisten und die Abteilungen fiir Hoheits-, Betriebs-
und Unternehmungsverwaltungskontrolle anf dem kiirzesten Wege in die Lage 2u versetzen, sich mit
..I.”.I"EI. ‘i"”‘llrll”.ﬂ'l.'” l\.“l! (1"‘]]] "rl‘i'f“"tf‘ I'EI.'I' I{""r‘l"]].‘ﬂ.\ .lﬁ:il‘n:it'}l.l.!.'lr'll. ﬁl.i"l' }{.Ili(l”l!lI]E-i_{'rl]'[]f‘!ﬁl]l('t]]fr[]“:]_ flt“l'
Normungsvorschriften, der Bureautechnik usw. vertraut zu machen.

Das Kontrollamt hat mit Riicksicht auf seinen Wirkungskreis und Aufbau verschiedenen Rechnungs-
hiafen, ﬂL’lI{.{'t‘S-&.‘]]IlH{"'I'Il'II Kontrollimtern osterreichischer Bundeslinder und Stidten des In- und Auslandes
als Vorbild gedient.

Aus dieser Darstellung ist zu ersehen, welche wirtschafiliche Bedeutung einer Kontrollstelle im
Rahmen der Wirtschaftsfilhrung von Gebietskirperschaften zukommt. Aus diesem Grunde wird auch in
Hinkunft jede Verwaltungsreform diese Art der Lisung der Kontrollfrage anstreben miissen.
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