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der Zukunft wird weder der Maler noch der Bild-
hauer noch der individualistisch schaffende Archi-
tekt die Fiihrung haben, sondern der Stidtebauer,
der den gewaltigen Organismus einer Stadt menschen-
wiirdig zu gestalten versteht. .

X. Gelindeaufschlieflung

Der Verkehr in den StraBen der mittelalterlichen Stidte
war verhiltnismiBig gering. Die Bedeutung von Licht und Luft
fiir die menschliche Gesundheit war in jenen Zeiten noch un-
bekarmt. So kam es, daB die StraBen in jener Zeit meist sehr
schmal angelegt wurden. Als sich nun im 19. Jahrhundert
mit der rasch wachsenden Bevilkerungsziffer in den Stidten
auch der StraBenverkehr auBlerordentlich steigerte und die
Technik ganz neue Verkehrsmittel,. wie Eisenbahnen, StraBen-
bahnen, Fahrriider, Autos, schuf; da geniigten die Stralenbreiten
der alten Innenstidte nicht mehr, zumal man in den meisten
Stiadten den Fehler beging, die Altstadt notdiirftig den neuzeit-
lichen Anforderungen einer Geschiftsstadt anzupassen, anstatt
fiir die neuen Bank- und Handelspaliste, fiir die groBen Geschifte
und Bureaus ein neues Zentrum nebenan zu schaffen.

Es ist verstindlich, daB die stidtischen Baudirektionen,
die die Stadterweiterungen durchfithrten, nun bei der Anlage
neuer StrafBen unter allen Umstdanden den etwa in der Zukunft
noch gesteigerten Verkehrsanspriichen Rechnung tragen wollten
und dabei aus einem Extrem ins andere fielen. Auch an
solchen Stellen, wo nie ein groBer Verkehr erwartet werden konnte,
wurden mit gewaltigem Geldaufwand iibertrieben breite Strallen
angelegt, die mit groBen Kosten sténdig rein gehalten werden
muBten. Die Breite der Strafen begriindete man auch mit der
populiiren, hygienischen Forderung nach Licht und Luft, ver-
siumte allerdings meist, ihr auch bei den Bestimmungen iber
die HofgroBen und die Hausabstinde an den hinteren Haus-
fronten Rechnung zu tragen. An breiten PrunkstraBen lagen
oft Massenmiethiuser mit engen, dumpfigen Hofen und schlecht
belichteten Hinterhiusern.

Fehlerhaft war es auch, daB man bei der Festsetzung der
StraBenbreite so handelte, als ob StraBenbreite und Hausabstand
das Gleiche sei, wihrend doch der Hausabstand, selbst bei ganz
schmalen StraBen, durch dazwischen gelagerte Griinstreifen
beliebig vergroBert werden kann.
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Durch verfehlte GelindeaufschlieBung sind Milliarden im
wahren Sinne des Wortes auf die Strafle geworfen worden, die
richtig angewendet, die ganze Entwicklung des Wohnungswesens
in gesunde Bahnen hitte lenken konnen. Erst um die Wende
des 20. Jahrhunderts erkannte man die begangenen Fehler.
Man ging dazu iiber, in den Bebauungsplinen die Verkehrs-
und WohnstraBen grundsatzlich verschieden zu behandeln.

Es geniigt jedoch nicht, einige Strafen einfach als Wohn-
straBen zu bezeichnen und schmiler zu machen, sondern wir
miissen den ganzen Bebauungsplan unter diesem Gesichtspunkt
bearbeiten und die WohnstraBen so anlegen, dafl der Durch-
gangsverkehr von der Beniitzung geradezu abgeschreckt wird
und nur diejenigen Wagen durchfahren, die in diesen StraBen
zu tun haben. Bei der Linienfithrung und Breiteabmessung der
Verkehrsstraflen miissen wir den Bediirfnissen des jetzigen und
des kiinftig zu erwartenden Verkehrs Rechnung zu tragen ver-
suchen. Wenn ein starker Verkehr erst in spiteren Jahren zu
erwarten ist, werden wir diese Strafen nicht gleich in der ganzen
Breite ausbauen, sondern einen Teil als Vorgarten oder Rasen-
streifen solange belassen, wie das die Verkehrsbediirfnisse ge-
statten. In den Wiener Siedlungen werden fast in allen Fillen
auch die Verkehrsstraflen zuniichst schmal angelegt.

Als Grundlage fiir die Festsetzung der Stralenbreite hat
zu gelten, dall Wagen hochstens 2 m, nur ganz grofle Mibelwagen
2,30 m breit sind. Es sind deshalb unter Einschlull des nétigen
Abstandes 2,50 m bis 3 m als Verkehrsbreite fiir einen Wagen,
5 m bis 5,50 m fiir zwei anzunehmen. Beim Gehweg sind fiir einen
FuBginger 75 cm, fiir zwei 1,50 m notig.

Bei so schmalen Wohnstrallen muf8 natiirlich der Abstand
der gegeniiberliegenden Hauserfronten griBer sein, als die StraBen-
breite, mindestens 12 m bis 16 m. Das kann dadurch erreicht werden,
daB den Hiusern Rasenstreifen oder Vorgirten vorgelagert
werden. Die Rasenstreifen miissen einheitlich bepflanzt und als
offentliche Anlage von der Genossenschaft instand gehalten
werden. Die gleiche Wirkung kann durch die Anlage von Vor-
girten erreicht werden. Dabei empfiehlt es sich, einen Garten-
architekten heranzuziehen, um Spielereien, die das StraBenbild
storen, von vornherein auszuschlieBen und eine schéne einheit-
liche Wirkung zu erreichen. Die Pflege wird den Hausbewohnern
iiberlassen, erfordert also von der Genossenschaft keine weiteren
Ausgaben. Nach den in den meisten Gartensiedlungen gemachten
Erfahrungen setzen die Siedler ihren Stolz darein, ihre Vorgirten
in gutem Zustand zu erhalten.
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Abb. 21 und 22. Arch. Schuster und Schacherl.
Abb. 19—22 zeigen wenige breite VerkehrsstraBen. Die Siedlungs-
flichen sind durch schmale WohnstraBen und Wohnhofe erschlossen.
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Lageplan der Siedlung A. E. K. Neustrassdcker
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Aber wenn der Gartenraum zwischen Strafle und Haus
auch keine Ersparnisse an StraBenkosten brichte, so sollte er
schon deshalb vorgesehen werden, weil die Bewohner von Erd-
geschoBraumen es als sehr listig empfinden, wenn die StraBen-
passanten aus nichster Nihe in das Zimmer hineinsehen und
bei gedffnetem Fenster jedes Wort verstehen konnen. Sie pflegen
deshalb die Fenster geschlossen zu halten und mit dichten Vor-
hingen zu verhiingen, so daBl Sonne und Luft keinen Zutritt
haben. Es ist eine allgemeine Erfahrung, daBl die Riume, die un-
mittelbar an der StraBe liegen, weniger geliiftet werden, als wenn
ein Gartenraum dazwischen liegt.

Bei WohnstraBen von 5m Breite kann man auf die An-
lage eines besonderen FuBweges verzichten und sich mit einer
einfachen Makadambefestigung oder Aufschiittung von Schlacke
und mit gepflasterten Rinnen an den Seiten begniigen. An Stelle
der teuren behauenen Bordsteine kann man hochkant gestellte
Pflastersteine verwenden. Als Belag fiir die FuBwege geniigt
eine einfache Kies- oder Schlackenschittung. Kurze Wohn-
straBen kénnen auch eingleisig (zirka 3,5 m breit) angelegt und
erforderlichenfalls mit einer Ausweich- oder Wendestelle ver-
sehen werden. Eine weitere Verbilligung der StraBlenkosten
liBt sich durch langgestreckte Baublocks erreichen. Dem Fuhr-
werksverkehr trigt eine Baublocklinge von 300 m und mehr
vollig Rechnung. Will man dem FuBginger Wegabkiirzungen
ermoglichen, so geniigt ein 2 m bis 3 m breiter Gartenweg. Wenn
bei der GelindeaufschlieBung nach diesen Gesichtspunkten
verfahren wird, werden nicht nur die Straenbaukosten, sondern
auch die Unterhaltungskosten stark herabgesetzt werden kénnen.
Daher ist die sparsame GelindeaufschlieBung eine unerlidBliche
Voraussetzung fiir die Wirtschaftlichkeit des Siedlungswesens.

In jeder Siedlung sollten je nach der Grifle ein oder mehrere
Spielplitze vorgesehen werden. Um Strallenkosten zu sparen,
legt man sie ins Innere der Baublocks.

In groBeren Siedlungen sollte auch stets eine Genossenschafts-
giirtnerei vorgesehen werden, in der ein tiichtiger Gartner das
von den Siedlern benotigte Pflanzenmaterial heranzieht. Der-
artige Girtnereien sind mit gutem Erfolg in den Siedlungen
Hoffingergasse und Rosenhiigel eingerichtet worden. Dem Garten-
fachmann, der sie bewirtschaftet, wurde zugleich die Beratung
und Belehrung der Siedler in allen Gartenfragen iibertragen.
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