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ZUM ERSTEN ENTWURFE

ie Lage, der grofie Verkehr und die ererbte historische Bedeutung

der kiinftigen Briicke veranlaiten die 16bliche Gemeinde - Ver-

tretung, schon in das Bedingnisheft der Offertausschreibung die

Forderung aufzunehmen, daf8 die Ausgestaltung der Briicke Ge-
schmack und monumentale Wirkung zu zeigen habe.

Demgemafl kénnen fiir das Briickenprojekt nur solche Konstruktions-
formen ins Auge gefafit werden, welche die Ausgestaltung der Briicke in
diesem Sinne zulassen.

Unserem &sthetischen Empfinden liegt sicher heute noch jene Form
am nidchsten, welche die Konstruktion unter die Fahrbahn anordnet, aber
es kann deshalb nicht ausgeschlossen sein, auch andere Briickenformen
fir das Projekt in Erwéagung zu ziehen, wenn sie die oben angefiihrte Be-
dingung erfiillen und dabei in briickentechnischer Beziehung ihre iiber-
ragende Eignung erweisen.

Eingehende diesbeziigliche Studien haben nun tatsidchlich ein anderes
Resultat als dieses anscheinend ,,Nédchstliegende” zutage geférdert, und es
erscheint deshalb geboten, alle jene Griinde anzufiihren, welche die Ver-
fasser veranlafiten, voll und ganz fiir eine Losung der Briickenform ecin-
zutreten, welche zum Teil iiber die Fahrbahn hervortritt.

Um gleich mit cinem der schwerwiegendsten zu beginnen, wire zu
erwihnen, dafl die geplante Durchfithrung eine Herabminderung der Her-
stellungskosten um beildufig eine Viertelmillion Kronen in sich birgt.

Aber auch andere, recht einschneidende Griinde, kiinstlerischer und
bautechnischer Natur, sprechen fiir die gewahlte Briickenform, vor allem
der, daB bei Verlegung der Konstruktion unter die Fahrbahn der Unterkai,
infolge der michtigen Unterkaipfeiler, eine betrachtliche Lichtprofil-Ein-
schriankung erfihrt und dadurch in sehr ungiinstigem Sinne beeinflufit
wird. Es kann nicht genug betont werden, daf8 fiir den in Bilde Markt-
zwecken dienenden Unterkai enge und finstere Durchlédsse als fehlerhaft
zu bezeichnen sind.

In vorliegendem Falle resultiert aus der Wahl der Konstruktions-Haupt-
form eine cinfache rechtwinkelige Uberbauung des Unterkais, so daf8 der-
selbe weit und licht wird und gegen die Kaimauer nahezu offen bleibt.

Das teilweise Heraustreten der Briickenbogen iiber die Fahrbahn fiihrt
aber auch sehr giinstige, kiinstlerische und praktische Momente mit sich.
So mufl es vom kiinstlerischen Standpunkte als wertvoll bezeichnet werden,
da die Durchdringungspunkte der Bogen mit der Briickenbahn zur An-
wendung guter, kiinstlerischer Motive Anlai geben.

Im Projekte sind diese vier Punkte dazu ausersehen, in Tombak ge-
triebene Figuren aufzunehmen, welche mit den zum Teile in gleichem
Metalle gegossenen zugehorigen Sockeln Trapezophore bilden. Sie ergeben
mit den sichtbaren Teilen der Briickenbogen die erwidhnte kiinstlerische
Anordnung. Uberdies wird hiedurch die Briickenbahn kiirzer erscheinen
und entsteht dieserart eine gewif§ erwiinschte Trennung der Fahrbahn von
den FuBBwegen.

In den Plidnen sind die an dieser Stelle in Aussicht genommenen Fi-
guren als méannliche Gestalten gedacht, welche die Wappen der durch die
Briicke verbundenen Bezirke halten. Aber noch weitere Griinde sprechen

3




fiir die in Aussicht genommene Hauptform, und zwar: Die Stephanie- und
Marienbriicke haben die Konstruktion unterhalb der Fahrt_)ahn; "desl}alb
liegt der Gedanke nahe, keine dritte, in der dufieren Erscheinung ahn'hche
Briicke diesen anzureihen, da drei nebeneinanderliegende Briicken glgxcher
Hauptform monoton und uninteressant erscheinen miissen. Auch ist zu
erhoffen, daB diese am Donaukanale zum ersten Male angewendete Form
die Orientierung sicherlich erleichtert. i

Ein kiinstlerisch schwerwiegender Grund, welcher auch fiir die pro-
jektierte Form spricht, mag darin erblickt werden, daf die Anfﬁ'gung der
Trapezophore an die Pylone einen stidrker betonten und daher imposan-
teren Briickenkopf ergibt.

Auf der Stadtseite wird dies in erhohtem Mafie auffallen, weil sich hier
die Abginge der Stadtbahn und die Platzwirkung diesen kiinstlerischen
Motiven anschlieBen. Es soll hier hervorgehoben werden, dafl den Pylonen
neben ihrem kiinstlerischen Zweck ein eminent statisches Motiv zukommt,
namlich ein Gegengewicht gegen den Bogenschub zu bilden.

Scheint durch das bisher Gesagte schon der Beweis erbracht, dafi die
im Projekte festgelegte Konstruktion die richtige ist, so muf hier, der Wich-
tigkeit halber, diec Bemerkung noch Platz finden, da8, gerade durch diese
Form, alles Gezwungene der Konstruktion behoben und die Hauptlinien-
fiihrung als eine natiirliche, zweckentsprechende und auch als eine schdne
erscheint.

Das Ausfithrungsmaterial der Briickenkonstruktion ist selbstredend
Eisen, welches in allen Teilen weify angestrichen ist.

Der Dekor der Konstruktion, der Pylonen und der Abgénge ist aus
gehimmertem und gegossenem Tombak, zum Teile vergoldet hergestellt.

Die Anordnung des Dekors 148t alle Konstruktionsbestandteile an
jeder Stelle sichtbar, wodurch die statische Wirkung dem menschlichen
Gefithle zur Ginze erhalten bleibt. Der gesamte Dekor ist in zweckent-
sprechender Weise befestigt, um allerorts die leichte Kontrolle des Briicken-
bestandes zu ermoglichen. So sind beispielsweise die vier Trapezophore
derart aufgestellt, daBl die vier Figuren bleibend mit Winkeln auf den
oberen Lamellen der Bogentridger befestigt sind, der Unterteil aber zur
Priifung der Eisenverbindungen jederzeit abgeschraubt werden kann. Eine
Anordnung, die deshalb leicht durchfithrbar ist, weil ja alle Bestandteile
dzschkors unmittelbar auf der Fahrbahn liegen, also leicht zugénglich
sind.

Die Widerlager der Bogen sind aus hartem Konopischter Granit, der
Unterbau der Pylonen aus demselben Materiale, zum Teile fein gestockt
und auch geschliffen, aber nirgends poliert projektiert worden.

Die oberen Teile der Pylonen sind aus Metallbeton, mit Glasplatten
verkleidet angenommen. Diese Glasplatten, weis und gold, geben mit
den teilweise vergoldeten Fldchen der GufSbronze, dem Tone des Tombaks,
dem grauweify erscheinenden Granit und mit der Weifitonung der Eisen-
konstruktion die eigentliche Farbwirkung des Objektes.

Das Gelédnder ist Eisen mit Tombak umhiillt, die Guibestandteile des
Gelédnders sind zum Teile Gutombak, zum Teile auf galvanischem Wege
mit diesem Metalle umkleidet.

Die Glasverkleidung der Pylone ist 1o mm stark und sind die ein-
zelnen Glasplatten, wo es notig ist, schwalbenschwanzformig zugeschliffen,
um die diinnen Goldglasplatten zu halten, also eine sehr einfache und be-
reits erprobte Herstellungsart.




In gleicher und @hnlicher Weise sind die Abginge zur Haltestelle der
Stadtbahn und die Abgangsstiegen zum Kai durchgefiihrt.

Die Abginge der Stadtbahn sind mit Spiegelglas geschlossen, und
zwar beiderseits durchsichtig, wodurch sie eine leichte Beaufsichtigung
zulassen.

Ihre Aulenerscheinung ist moglichst einfach gehalten, um die notige
Unauffilligkeit, da sie unsymmetrisch liegen, zu wahren. Die schiefe L.age
der Briicke zur Kanalachse wird jedem Beschauer unsichtbar bleiben.

Fiir jede Verkehrsbriicke in einer Stadt wird die Ansicht nach der
Lingenachse und oberhalb der Fahrbahn immer die Hauptsache bleiben.

Der Briickenkopf kommt also vor allem in Betracht und ist, wie schon
erwihnt, durch die Pylonen, Trapezophore, Abgangsstiegen etc. gebildet.
Diese Objekte liegen so verteilt, dal sie fiir FuBgédnger und Fahrende die
Wirkung des Aufnehmenden impressionieren, wozu auch die Trottoir-
fithrung und eine Reihe von Stidndern, welche die FuBwege von der Fahr-
bahn trennen, beitragen werden.

Die elektrischen Kandelaber fiigen sich bei Tag und Nacht in die fithren-
den Leitlinien.

Auge und Gefiihl der Menschen erfordern solche Leitlinien gebieterisch,
und dies um so mehr, als es sich in vorliegendem Falle darum handelt,
die bedeutende, durch Strafien, Vorplatz, Unterbau und Wasserfldche her-
vorgerufene Horizontalwirkung durch charakteristische Linien zu trennen.

ZUM ZWEITEN ENTWURFE

Die 156bliche Gemeindevertretung hat das erste Projekt nicht geneh-
migt und entgegen der frilheren Auffassung den Beschlufl gefafit, da8 sich
keinerlei Aufbauten oder Konstruktionsteile tiber die Briickenbahn erheben
diirfen.

Demgemaf konnte sich die kiinstlerische Durchbildung beim zweiten
Projekte nur darauf beschrénken, die schwere, fiir die mobile Belastung
(39 Tonnen-Wagen) erforderliche Konstruktion moglichst leicht erscheinen
zu lassen und Briickengelinder und Abgangsstiegen so zu projektieren,
daB sie zum Gesamtbilde passen.

Durch Zuriicksetzung der Tréger hinter die Briickenfassade wurde
ersteres zu erreichen angestrebt, wiahrend die einfachen Formen der letz-
teren sich in den Rahmen des Ganzen einzufiigen suchen.

Die ober der Fahrbahn befindlichen elektrischen Lampenmaste dienen
auch zur Befestigung der Schellen, an denen die Oberleitungskabel fiir die
StraBenbahn hingen. Ihre Stabilitit erfordert eine Mauer, welche auch dazu
dient, den Bogenwiderlagern einen Abschluf zu geben, und den mit der
Briicke nicht verbundenen Podesten der Abgangsstiege Halt zu verleihen.

Der zur Regel gewordenen Reduktion der Kosten fielen die frither
projektierten Tombak- und Aluminiumbhiillen jener Eisenbestandteile,
welche nicht zur eigentlichen Briickenkonstruktion gehdren, zum Opfer
und sind diese Teile im zweiten Projekt weifi gestrichen angenommen.

OTTO WAGNER
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