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AY A1y
EXPOSE ZUM PROJECTE FUR }

DIE AUSGESTALTUNG DER |
QUAI DES DONAUCANALES.

Die hohe k. k. Commission fiir Verkehrsanlagen in
Wien hat den ergebenst Gefertigten in ihrer Sitzung vom
5. December 1896 beauftragt, ein Project fiir die archi-
tektonische Ausgestaltung der am Donaucanale von der
Augartenbriicke bis zur Franzensbriicke geplanten Quai-
Anlagen unter mdglichster Beriicksichtigung der bereits
beschlossenen und der in Aussicht zu nehmenden baulichen
Veranderungen, Briicken, Um- und Neubauten, Strassen-
regulirungs-Baulinienbestimmungen etc. auszuarbeiten.

Der ergebenst Unterzeichnete erlaubt sich nun das
Resultat seiner diesbeziiglichen Studien der hohen k. k. Com-
mission vorzulegen und die folgenden Bemerkungen
anzufiigen.

Es sei hier vorerst festgestellt, dass der vorliegende
‘Entwurf die Grundziige des von der Hafenbaudirection
der hohen k. k. Donau-Regulirungs-Commission aus-
gearbeiteten technischen Projectes, die Tracirung und
Gestaltung der eigentlichen Quaimauern an beiden Ufern
und die Anlage der Communicationen vom Vorquai zum
Wasser beinahe unverindert, die Fiithrung der Stiitzmauer-
linie zwischen Vor- und Hochquai an der Stadtseite mit
Modificationen beibehalten hat und dass die im vor-
liegenden Entwurfe vorgeschlagenen Aenderungen in der
Fiihrung ‘der 'Stiitzmauerlinien, die Senkung des Niveaus
der Dampftramway bis auf Vorquaihdhe, die Verminderung
der Rampenanzahl ‘und der Ersatz derselben durch
'mechanische Aufziige im stetigen Einvernehmen mit der
l6blichen Baudirection der Wiener Stadtbahn, der hohen
k. k. Donauregulirungs-Commission und der léblichen
Gemeinde, d.i. mitden Herren k. k. Sectionschef v. Bischoff,
k. k. Oberbaurath 8. Taussig und k. k. Oberbaurath
Berger ausgearbeitet wurde.

Die Anschauungen, von welchen sich der Verfasser
bei der architektonischen ‘Gliederung und Zsthetischen
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Ausbildung des Abschlusses zwischen Hoch- und Vorquai
und bei Herstellung eines harmonischen Abschlusses an
die in Betracht kommenden baulichen Anlagen, Bahnen,
Briicken, Strassen, Stiegen etc. leiten liess, basirten selbst-
redend auf dem Grundsatze, dass die zu findende Losung
sowohl in praktisch-6konomischer, als auch in kiinst-
lerischer Beziehung gleichmissig entsprechen miisse.
Die einzelnen in Frage kommenden Bauobjecte kénnen
unabhingig von einander zur Ausfilhrung kommen und
ist somit jede Pression sowohl fiir die hohen k. k. Com-
missionen als auch fiir die 16bliche Gemeinde aus-
geschlossen.

Der Verfasser hat sich bemiiht, das zu erreichende
Ziel moglichst scharf zu prédcisiren, damit nicht Her-
stellungen zur Durchfilhrung kommen, welche diese
grosse Arbeit nach ihrer Vollendung als Stiickwerk er-
scheinen lassen wiirden. Er gibt sich nach Ueberwindung
der ziemlich grossen Schwierigkeiten der Hoffnung hin,
dass es ihm unter moglichster Festhaltung der von den
Baudirectionen ausgearbeiteten Specialprojecte, durch An-
bahnung gegenseitiger Concessionen Zwecks innigerer
Anpassung derselben untereinander, gelungen ist, in dem
vorliegenden Projecte eine Losung zu bringen, welche
unter bestdndiger Beachtung der zu Gebote stehenden
Mittel das zu Erreichende verwirklichen, Handel und
Verkehr heben, die praktische Abwicklung desselben er-
leichtern und zur Verschonerung der Reichshaupt- und
Residenzstadt beitragen wird.

Die ganze Aufgabe zerfiel, wie schon oben erwihnt,
in einen praktisch-6konomischen und einen kiinstlerischen
Theil. Es sei deshalb gestattet, das Project von diesen
Gesichtspunkten aus nidher zu beleuchten. Was zunichst
die wichtigste, die praktische Frage anlangt, so handelte
es sich darum, eine moglichst umfassende und vollstindige
Beantwortung der Frage zu erstreben: Welche Fac-
toren miissen bei der Anlage des Unterquais be-
riicksichtigt werden?

Es mogen etwa folgende sein:

1. Die Approvisionirung Wiens mit Friichten, Ge-
miisen, Fischen etc,;

2. Umschlagsplitze fiir den Export von Werthcollis
der Grosshandler am Franz Josephs-Quai. (Der Import diirfte
gering sein.) Die Umschlagplitze fiir Holz, Kohle und
Ziegel sind passender an die Stadtperipherie zu legen, da
die Quai von der Augartenbriicke bis zur Franzensbriicke
dem Stadtcentrum entsprechen.
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3. Haltestellen der Dampfschifffahrt fiir den Personen-
Fernverkehr und Landungsstellen fir den Personen-
Localverkehr;

4. die Unterbringung des Fischmarktes;

5. die Moglichkeit, die Dampftramway von der
Stefaniebriicke bis zur Augartenbriicke fiir die Approvisio-
nirung nutzbar zu machen;

6. Vorsorge fiir jene Bauten und Constructionen,
wie Briicken, Strassenziige etc., deren Ausfilhrung einer
spiteren Zeit vorbehalten ist.

Um diese genannten Forderungen zu erfiillen, ist
eine Reihe von Massnahmen zur Durchfiihrung zu bringen,
welche sich in den folgenden Punkten zusammenfassen
lassen:

@) Eine mogliéhst bequeme Verbindung des Unterquais
mit dem Oberquai, d. h. eine geniigende Anzahl von
Stiegen, Rampen und Aufziigen;

J) eine leicht zugidngliche Communication mit den an-
legenden Schiffen;

¢) Eine giinstige Situirung der Donau-Dampfschifffahrts-
Stationen und zahlreicher Landungsstellen fiir den
Localverkehr;

d) Durchfithrung strengster Reinlichkeit des Unterquais,
um demselben als Markt ein einladendes Geprige
zu verleihen;

¢) Locirung einer geniigenden Anzahl von offentlichen
Anstandsorten ;

/) Vermeidung der unisthetischen und stets verunrei-
nigten Briickentunnels ;

g) leichte Zuginglichkeit der Waarenaufziige vom Ober-
quai, sowie Wagenaufstellungsplitze daselbst.

Dies die Hauptpunkte in praktischer Beziehung.

In 6konomischer Beziehung musste das Bestreben
hauptsidchlich dahin gerichtet sein, iiberfliissige Objecte
zu vermeiden, die nothwendigen Bauten aber moglichst
einfach, jedoch dauerhaft und solid zu projectiren.

In kiinstlerischer Beziehung muss sich der ergebenst
Gefertigte auf seine von ihm so oft vertretenen An-
schauungen stiitzen, dass in solchen Fillen, wie der vor-
liegende, das Einfachste immer das Beste sei, weil es nur
dann unserer modernen Zeit entsprechen und uns selbst
reprasentiren kann. Gerade in dem grossen Zuge, der
durch eine Hauptannahme geht, in der Wahl ganz ein-
facher Formen, in der schénen Fiihrung aller Leitlinien,
in der moglichst gleichférmigen Durchfithrung der Canal-
einfassung, in der giinstigen Locirung der Objecte am
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Oberquai, der Bauten, Stiegen etc, mit den sich ergebenden
Vedouten etc,, wird das echt Kiinstlerische liegen, dem
sich auch der Laie nach Vollendung des Werkes sicher
nicht verschliessen wird. ok

Es eriibrigt nun noch, jene Bedingungen zu prici-
siren, welche nothwendigerweise eingehalten werden
miissen, um- die Durchfiihrung des ganzen Werkes in
der oben angefithrten Weise zu ermdglichen. Unter diesen
sind hauptsdchlich zu nennen:

a) Wegfall der Abfahrtsrampen (5 Stiick) mit Ausnahme
jener an den Quai-Enden und eventuell jener bei der
Stefaniebriicke;

4) Wabhl einer Briickenconstruction, welche die Briicken-
tunnel vermeidet;

¢) Tieferlegung der Dampftramway auf das Niveau des
Unterquais;

d) Aeusserste rdaumliche Beschrinkung der Bauobjecte
der Stadtbahn, wo solche in der Strassenfldche liegen;

¢) Schaffung primitiver Provisorien, wo sich die Quai-

Anlage heute noch nicht durchfithren lésst.

Im Nachstehenden erlaubt sich der Verfasser die
hier aufgestellten Bedingungen zu begriinden. Voraus-
geschickt muss werden, dass sich durch alle diese An-
nahmen keine Vertheuerung der Anlage ergeben wird.

Was zunichst die Rampen anbelangt, so muss
Folgendes bemerkt werden. Dieselben haben am rechten
Ufer Hoéhen von 6°5 Meter zu iiberwinden, wiirden
daher eine Linge von 100—110 Meter erreichen. Diese
langen schiefen Ebenen wiirden die Oberquai-Abschluss-
mauern und die Galeriedffnungen der Stadtbahn durch-
schneiden, hiedurch den Zweck der letzteren in ungiin-
stiger Weise beeinflussen und in #sthetischer Hinsicht
unschén wirken; dazu kommt aber noch der Nachtheil,
dass der Unterquai durch die Rampen empfindlich ver-
engt wiirde, so dass die Moglichkeit ihrer Herstellung an
manchen Punkten mit grossen Schwierigkeiten verkniipft,
ja an einem derselben, d. i. am rechten Ufer unterhalb
der Augartenbriicke, falls jetzt schon fiir eine neue Briicke
in der Richtung der Ringstrasse vorgesorgt werden soll,
fast unmdoglich wiirde.

Der Vortheil, welcher durch den Wegfall der Rampen
fiir die Stadtbahngalerie resultiren wiirde, ndmlich der
Zutritt von directem Licht und Luft, ist nicht hoch genug
anzuschlagen.

Es war daher naheliegend, an einen Ersatz dieser
Rampen durch Aufziige zu denken.
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Solche Aufziige (je nach Bediirfniss mechanische
oder elektrische Aufziige), welche vom Oberquai leicht
zugénglich sind, werden den Verkehr mit dem Unterquai
nur erleichtern und schneller gestalten. Was den Preis
eines solchen Aufzuges anlangt, so wird sich derselbe je
nach der Construction auf 4000—35000 fl. per Stiick stellen
und sammt den Betriebs- und Bedienungskosten die Kosten
der Rampenherstellung und -Erhaltung nicht iiberschreiten.

Den Unterquai mit Wagen zu befahren, ist durch-
aus nicht ausgeschlossen, da sich an den Endpunkten
der Quais Rampen befinden. Die Aufziige werden aber
den gewiss nicht wiinschenswerthen zu starken Wagen-
verkehr am Unterquai einschrinken und fiir den Trans-
port von Werthcollis, Butten, kleinen Handwagen etc.
eine entschiedene Erleichterung sein.

ad b) Auf die Frage der DBriicken-Construction kom-
mend, ist zunidchst vorauszuschicken, dass dieselbe den
von der hohen k. k. Statthalterei der I6blichen Gemeinde
gestellten Bedingungen (lichte Durchfahrtshéhe mindestens
720, Bogenanlaufhéhe 4'50 ober Null, sowie ein mog-
lichst offenes, lichtes und weites Quaidurchlassprofil), so-
wie der von der I5blichen Gemeinde festgehaltenen Ab-
sicht, die Construction unter die Fahrbahn zu legen, zu
entsprechen hat.

Gelingt es, eine solche Constructionstype zu er-
finden und ist dieselbe im Stande, auch pecunidr mit den
bisherigen Constructionen zu concurriren, so ist es natiir-
lich, dass eine derartige Construction bei allen Briicken-
herstellungen Anwendung finden wird.

Es hat den Anschein, als ob eine solche technische
Feststellung mit kiinstlerischen Anschauungen im directen
Widerspruche stiinde, da dem Architekten gewiss daran
liegen muss, schon durch die Wahl verschiedener Con-
structionen das Bild abwechslungsreicher zu machen.

Aber auch diese Frage ist durch ungleiche Aus-
stattung der Briickenkdpfe und des iibrigen Decors kiinst-
lerisch lsbar. So zeigen die aufeinander folgen:'ien Aspern-
und Ferdinandsbriicke im Projecte, trotz vollig gleicher
Construction, durch ungleiche Durchbildungen ganz ver-
schiedene Aussenerscheinungen.

Die iiber Anregung des ergebenst Gefertigten ange-
stellten Studien haben zu einer Type gefiihrt, welche in
der Hauptform den uns sympathischen Bogen aufweist.
Der den Quai und die Bahn idberspannende Arm des
continuirlichen Tridgers, dessen Form in &sthetischer Be-
ziehung vielleicht Bedenken erregt, ist durch die Art der
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Durchbildung der Verlingerung nicht mehr sichtbar,
kann also, wie das beiliegende Bild zeigt, nicht stérend
wirken.

Constructiv und pecunidr concurrirt dies Briicken-
system mit allen anderen und verwirklicht so die ge-
stellten, gewiss nicht geringen Anforderungen.

Die Construction, von welcher einc Skizze beiliegt,
wurde von Herrn Ingenieur Ed. Swoboda statisch be-
rechnet und bildet dieses Elaborat eine Beilage dieses
Projectes. Dieselbe ermdoglicht nicht allein den Wegfall
der Briickentunnels, sondern sie ergibt auch ein Durch-
lassprofil von g6 Meter Breite und 48 Meter Hohe.
Da diese Durchlisse gegen den Canal zu offen sind (die
Construction hat auf 30 Meter Breite 12 Trédger), haben
sie geniigend Licht und Luft.

Zu bemerken wire noch, dass der Quai von der
Wienmiindung bis zur Ferdinandsbriicke erst nach Neu-
herstellung der Aspern- und der Ferdinandsbriicke fahr-
bar wird, seine Benutzbarkeit bis zu diesem Zeitpunkte
aber durch Stiegen und Aufziige ermdoglicht ist.

ad c) Soweit die Tieferlegung der Dampftramway in Be-
tracht kommt, erscheint diese Massnahme aus verschie-
denen Griinden geboten. Zunichst ist es vom idsthetischen
Standpunkte absolut unzulissig, die Dampftramway auf
einer Berme mit Béschungen zu fithren, wo sowohl die
Oberquai- als auch die Unterquai-Stiitzmauer architek-
tonisch durchgebildet sind. Die Béschung aber durch eine
ebenso durchgebildete Banquette zu ersetzen, erscheint
schon aus &konomischen Riicksichten nicht geboten. Der
Wegfall der Banquette hat aber auch fiir den Tramway-
verkehr seine Vortheile, da die Herbeiziehung dieses
Communicationsmittels zu Approvisionirungszwecken, wie
es schon seinerzeit versucht wurde, bei dem Umstande,
als die Linien der Tramway sehr stark producirende Ge-
biete durchziehen, nur einem lang gehegten Wunsche
entspricht. Diese Ldsung erméglicht auch die Anlegung
eines zweiten Geleises, welches fiir den erwahnten Zweck
geradezu nothwendig wiirde. Da schliesslich die geplante
Tieferlegung der Bahnnivelette ohne Stérung des Betriebes
erfolgen kann und der Director der Dampftramwaygesell-
schaft, Herr Halama, in einer darauf bezughabenden Con-
ferenz mit dem Verfasser sich dahin dusserte, dass er
gegeniiber den gebotenen Vortheilen sogar einer zeit-
weiligen Betriebseinstellung auf dieser kurzen Strecke zu-
stimmen wiirde, so wiren wohl alle eventuellen Hinder-

nisse schon im Vorhinein beseitigt.
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Die Passage der Dampftramway auf dem sogenannten
Treppelweg unter der Augartenbriicke ist in jeder Hin-
sicht unhaltbar, umsomehr als diese Stelle beim Wegfall
der am linken Ufer von der Augartenbriicke nach strom-
abwirts projectirt gewesenen Rampe die kiinftige Fahr-
bahn der auf dem Unterquai verkehrenden Wagen bilden
muss. Es ist daher natiirlich, fir die Bahn zur Hinter-
fahrung der Augartenbriicke einen 4'5 Meter breiten
Tunnel zu schaffen, dessen Kosten sich auf circa 17.000 fl.
belaufen wiirden, und kann mit Riicksicht auf das zu er-
reichende Ziel eine solche Belastung als pecuniir minim
bezeichnet werden.

ad d) Schon in seinem ersten am December 1896
der hohen k. k. Commission vorgelegten Exposé hatte
der Verfasser Gelegenheit, darauf hinzuweisen, welche
eminente kiinstlerische Forderung darin liegt, die Hoch-
bauten der Stadtbahn, wenn sie wie bei der Ferdinands-
briicke im Strassenplane liegen, rdumlich auf das Aeus-
serste zu beschrinken. So wurden die Einsteighallen von
210 Quadratmeter auf 51 Quadratmeter reducirt und hat
diese Losung auch die Zustimmung der l8blichen k. k.
Baudirection der Stadtbahn gefunden. Die Einsteighalle
der Haltestelle Schottenring wurde axial zur Bahntrace
belassen, weil die parallele Stellung zur Hiuserflucht des
Schottenringes jetzt, wo diese Halle um 2 Meter zuriick-
riickt, iiberfliissig erscheint.

Die gut situirten Einsteighallen der Donaudampf-
schifffahrt, ein Bauwerk fiir Markt- und Rettungszwecke,
Wache, Café-Pavillon etc., kénnen stromauf- und -abwiirts
Pendants des in Rede stehenden Gebiudes bilden. Zweck-
entsprechend wire auch der ober der Stadtbahn gelegene
1z Meter breite nicht bepflanzbare Theil des Quaiparks
durch Aufstellung von zum Café-Pavillon gehorigen Zelten,
Tischen etc. auszuniitzen; das wiirde ein gutes Bild geben
und den Wiinschen der Anrainer gewiss entsprechen.

ad ¢) Zu den zu schaffenden Provisorien gelangend,
muss es vorerst als zweifelhaft bezeichnet werden, dass
die erforderlichen Hauseinlgsungen durch die Iobliche
Gemeinde Wien mit den Ausfilhrungen der Canal-
regulirung gleichen Schritt halten. Da es aber nicht
angeht, die Oberquai-Abschlusswand, um ihre sofortige
Hevstellung zu erméglichen, durch ein Nachgeben
(um Bestehendes, das frither oder spiter doch fallen
muss, zu erhalten), mit irreparablen Fehlern auszu-
statten, so schligt der ergebenst Gefertigte die Schaffung
von ganz primitiven Provisorien vor. Die Motive fiir
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diesen Vorschlag findet der Verfasser hauptsichlich in
Folgendem:

Die Ausgestaltung des Donaucanales mit Quaimauern
und das hiedurch hervorgerufene ganz verinderte Aus-
sehen desselben werden in der Bevilkerung eine ge-
wiss sehr freudige Ueberraschung erwecken. Die Verkehrs-
und Miethverhiltnisse dieser Gegend werden andere wer-
den und jene Hiuser, welche diesen neuen Verhiltnissen
nicht entsprechen, werden — wie in den anderen Theilen
der Stadt — Neubauten Platz machen und sicher die
Baulust erwecken. Die Anzahl jener provisorisch durchzu-
fithrenden Stellen ist {ibrigens nicht gross und beschrénkt
sich auf folgende:

1. Die scharfe Ecke in der oberen Donaustrasse in
einer Linge von 37 Meter. Hier wire auch noch der
Sammelcanal auf eine Linge von 6o Meter umzulegen,
was circa gooo fl. Kosten verursachen wiirde;

2. Die Hiuser links von der Ferdinandsbriicke,
ebenfalls am linken Ufer des Donaucanales, in einer
Linge von 55 Meter;

3. Die Hiuser rechts dieser Briicke am selben Ufer
in einer Linge von 44'5 Meter;

. 4. Als Provisorium muss ferner bezeichnet werden,
dass die Quai-Abschlusswand und das begleitende Trottoir
fertig gestellt wird, wihrend die anliegende Strasse noch
das alte Gefille hat. Ein solcher, allerdings nur einmaliger,
aber eclatanter Fall wird sich zwischen der Ferdinands-
und Rothenthurmstrassenbriicke ergeben, wo das Trottoir
an einem Punkte der Quaiwand um 1'9g Meter héher
liegen wird als die alte Strasse.

Beschreibung.

In der Sitzung vom 5. December 1896 hatte der
ergebenst Gefertigte Gelegenheit, darauf hinzuweisen, dass
es eine idsthetische Nothwendigkeit ist, die Theilungen an
der Oberquai-Abschlusswand an beiden Ufern in Relation
zu setzen. Vollkommen ist die Durchfithrung nicht moglich,
da die Briickenachsen nicht senkrecht zur Capaltrace
stehen und die Wienmiindung mit ihrer Erbreiterung
eine Unterbrechung bildet. Der im Projecte durchgefiihrte
Ausgleich wird diese Unregelmissigkeiten ziemlich ver-
schwinden lassen, so dass das Auge beinahe durchwegs
radial gestellte regelmissige Theilungen zu schen
glauben wird.

Diese Theilungen, durch eingezogene Radien in den
vorliegenden Plinen deutlich ersichtlich, sind mit Nummern
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bezeichnet und durch Coten festgestellt, welche sich immer
auf die Distanzen der Schnittpunkte der Radien mit dem
Geldndermittel beziehen.

Nachdem die Trottoirs der Oberquai sehr bedeu-
tende Niveaudifferenzen aufweisen, es aber nicht angeht,
die Gesimse und Geldnder, iberhaupt das ganze Hori-
zontalliniament der Trottoir-Nivelette folgen zu lassen, ist
der Ausgleich stufenférmig erreicht.

Die vom Stadtbauamte der l6blichen Gemeinde fixir-
ten Trottoircoten sind bis auf ganz geringe Aenderungen,
2—20 Centimeter, {iberall eingehalten. Die Hebung des
Trottoirs zwischen Pfeiler 25 und 30 am rechten Ufer
wiirde es ermoglichen, die Horizontaltriger der ganzen
Galerie gleichmiissig durchlaufen zu lassen, bringt aber
den Uebelstand mit sich, dass an dieser Stelle zwischen
Trottoir und Strasse ein Stufen eingeschoben werden
miisste. Es ist dies gewiss ein Uebelstand, doch erschien
es als das geringere Uebel und aus diesem Grunde em-
pfehlenswerth. Zwei Hilfspline machen dies ersichtlich. Hie-
durch ist es moglich geworden, alle Hohencoten richtig in
die Hauptpline einzutragen, so dass zur Detailausfiihrung
nunmehr eine unverriickbare Vorlage geschaffen ist und
die Arbeiten der beiden hohen k. k. Commissionen einen
ungestorten Fortgang nehmen konnen.

Die Normalbreite von 15 Meter der Unterquai ist
am linken Ufer nicht iiberall durchfiihrbar und verengt
sich an einer Stelle sogar bis auf 8 Meter, und zwar am
linken Ufer zwischen der Stefanie- und der Rothenthurm-
strassenbriicke, widhrend sie sich an zwei Stellen auf
26°5 Meter, beziechungsweise auf 25 Meter verbreitert. Die
Ursache hiefiir liegt im Vor- und Riicktritt der Hiuser-
fluchten und in dem Umstande, dass die Quai-Abschluss-
wand dort, wo die Stadtbahn fihrt, der Bahntrace folgen
muss, diese aber gendthigt ist, die Widerlager der Stefanie-
briicke zu umfahren.

Da ein successiver Ausgleich dieser ungleichen Quai-
breiten ein Zsthetischer Fehler wire, wurden die Er-
breiterungen und Verengungen sprungweise angeordnet,
und diese Spriinge zur Locirung von Stiegen und Auf-
ziigen beniitzt und kleine Curven eingeschaltet, wodurch

diese Spriinge motivirt erscheinen.

Durch die ungleiche Breite der Unterquai ergeben
sich wie von selbst fiir gewisse Zwecke bestimmte Stellen.
Es muss dem sich in Zukunft herausstellenden Bediirf-
nisse {iberlassen bleiben, solche Stellen dem richtigen
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Zwecke anzuweisen und ganz anzupassen; so kdnnen
einige derselben leicht mit Hangars versehen werden, in
welche die Waaren bis zur Weiterbeforderung abzulagern
wiren. Ob der Unterquai mit Schienen- oder Steingeleisen
versehen werden soll, ob auf Dampf- oder elektrische
Krahne Riicksicht zu nehmen ist, muss gleichfalls einer
spiteren Zeit zur Entscheidung vorbehalten bleiben.

Durch Hinterfahrung der Widerlager der Stefanie-
briicke durch die Stadtbahn verbreitert sich der Unter-
quai zwischen Augusten- und Heinrichsgasse auf 265 Meter.
Es hat den Anschein, als ob sich diese Stelle zur Anlage
einer Central-Fischhalle eignen wiirde. Nach den Infor-
mationen aber, welche der Verfasser von autoritativer
Stelle erhielt, widre dieser Platz fiir die Anlage einer
Fischmarkthalle nicht ausreichend, da 54 Stinde, selbst
mit einer Breite von nur 4 Meter angenommen, eine
Hallenlinge von 122 Meter bedingen. Diese Halle wiirde
bei ganz bescheidenen Hohendimensionen doch eine First-
hohe von 11 Meter erreichen. Der Verfasser kann nicht
umhin, darauf hinzuweisen, dass durch ein solches auf-
dringliches Bauwerk (122 Méter lang, 18 Meter breit und
11 Meter hoch) der Quai sehr verunstaltet wiirde; iiber-
dies stiinde es nicht parallel zur Héiuserflucht des
Franz Josephs-Quai. Es bliebe also fiir den Fall,
als die Gemeinde diesen Platz trotzdem fiir diesen
Zweck beniitzen wollte, nur tbrig, eine kleinere Fisch-
halle zu errichten, oder deren 2 oder 3 anzuordnen, fiir
welche sich am Quai andere giinstige Punkte ergeben.
Nach Ansicht des Verfassers ist es aber nothwendig, die
kiinftige Central-Fischhalle mit der Stadtbahn in Verbin-
dung zu bringen, und da durch die Verbindung der Dampf-
tramway mit der Stadtbahn dies ermdglicht ist, wird
man am kiinftigen Fischmarkt auch ein Frachtengeleise
anlegen miissen.

Eine andere Losung lige in der Anordnung einer
Reihe von Fischverkaufs-Pavillons, welche architektonisch
durchgebildet, ziemlich regelmissig zu vertheilen wiiren.
Beide Losungen wiirden eine Decentralisirung des Fisch-
marktes zur Folge haben.

Eine centrale Anlage mit einem Bassin und zahl-
reichen Stinden kann nur am linken Ufer oberhalb der
Augartenbriicke durchgefiihrt werden.

Eine solche Centralisirung wiirde die Approvisio-
nirung Wiens mit Fischen erleichtern, die Preise ver-
billigen und sicher auch den Consum erhdhen. Der letzte
Umstand allein ldsst schon die Centralanlage als das
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einzig Richtige erscheinen und aplanirt die anscheinend
collidirenden Interessen der Hindler und Consumenten.
Vom dsthetischen und Verkehrsstandpunkte aber ist das
Hinausschieben gewisser Centren gegen die Peripherie
der Stadt — wie in diesem Falle der Fischmarkt — immer
empfehlenswerth, da dieser auf kurze Zeit als Uebelstand
empfundene Umstand einer aufblihenden Stadt spiter
nur zum Vortheil gereicht.

Der Unterquai ist befahrbar und findet die Ab- und
Zufahrt auf den an den Quai-Enden angebrachten Rampen
statt. Diese sind, mit Ausnahme der Rampen bei der
Wienmiindung, welche 6 Procent Steigung haben, mit einer
sprocentigen Steigung angenommen. Am linken Ufer ist
die Distanz von einer Rampe zur anderen 2100 Meter,
wihrend am rechten Ufer, wo der Quai durch die Wien-
miindung unterbrochen ist, die Distanz 1380 Meter, even-
tuell 743 Meter, beziehungsweise 620 Meter misst. Die
an den breiteren Stellen des Oberquai sich ergebenden
Plitze finden ihre passende Verwendung als Gartenanlagen,
Haltestellen, Pavillon der Stadtbahn, Agentur- Gebiude
der Donau-Dampfschifffahrt, Café-Pavillon sammt Sitz-
plitzen, Wachstuben, Aufziige, Anstandsorte, endlich als
Vorplitze bestehender und kiinftiger Briicken.

Die Strecke von der Augartenbriicke bis zur Franzens-
briicke hat eine Léinge von 1973 Meter und verbinden
auf dieser Distanz 8 Briicken die beiden Ufer. Von den
jetzt existirenden Briicken sind die Augarten- und Stefanie-
briicke als bleibend angenommen. Die geplante Franzens-
briicke, welche allerdings einen Tunnel aufweist, der
immer finster und unrein sein wird, gegen welchen ich
mich an dieser Stelle aus diesen Griinden aussprechen
muss, ist fast im Bau begriffen. Der Umbau der Ferdi-
nands- und der Aspernbriicke ist wohl in néichster Zukunft
zu gewirtigen, wihrend die Schottenringbriicke, die Rothen-
thurmstrassenbriicke und die Zollamtsbriicke einer spiteren
Zeit vorbehalten bleiben. Im Projecte ist darauf aber
bereits Riicksicht genommen, so dass diese Herstellungen
die Oberquai-Abschlusswand nicht alteriren und sich seiner-
zeit ohne Storung in die Anlage einfiigen lassen.

Es mag nicht ohne Interesse sein, bei dieser Ge-
legenheit zu erfahren, dass Wien nach dem vollstindigen
Ausbau dieser Briicken auf eine Strecke von zwei Kilo-
meter deren acht besitzen wird, wihrend in Paris iiber
die Seine auf 5 Kilometer 15 Briicken kommen.

Tabellarisch zusammengestellt befinden sich von der
Augartenbriicke bis zur Franzensbriicke an Objecten:
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Der ergebenst Gefertigte gibt sich der Hoffnung
hin, dass dieserart alle praktischen Forderungen durch-
gefiihrt sind und der Unterquai einen angenehmen, adret-
ten, reinlichen und vom Publicum gerne aufgesuchten
Aufenthaltsort abgeben wird und alle auf den Unter-
quai angewiesenen Markt- und Verkehrsverhidltnisse in
glinstigster Weise ihre Erledigung finden werden.

Den Tenor fiir die Hauptform der Oberquai-Abschluss-
wand gibt die constructiv und praktisch bedingte Lésung
der Galerie der Stadtbahn. Alle 30—34 Meter befinden sich
Pilonen; die dazwischen liegenden Strecken sind durch
drei Stiitzen in vier Felder getheilt. Die Pilonen und Stiitzen
nehmen das Trigersystem auf, worauf dann das krénende
Hauptgesimse, die Postamente, Candelaber und ein ein-
faches Gelinder ruhen. Das Material ist Granit und harter
und mittelharter Haustein. Wo sich statt der Galerien
Abschlusswinde befinden, ist die Fiillungsfliche aus ein-
seitig bearbeitetem Cyklopenstein projectirt. Von den
einlangenden Offerten wird es abhdngen, welches néher
zu bezeichnende Material fiir diese Steinausfithrungen zu
wihlen ist. Es sei hier noch besonders darauf hinge-
wiesen, dass alle Ausfiihrungen, wo nicht eigens Provi-
sorien vorgesehen sind, als bleibende Herstellungen ge-
dacht sind.

Der Einfluss des Projectes auf die Stadtbahn kann,
abgesehen von der unwesentlichen Verschiebung der
Trace bei der Ferdinandsbriicke, nur als sehr giinstig
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bezeichnet werden. Durch den Wegfall der Rampen wird
der Bahn mehr Licht und Luft zugefiihrt.

Stimmt die I6bliche Gemeinde dem kleinen Uebelstande
zu, ndmlich bis zur Herstellung der neuen Ferdinands-
briicke schon jetzt daselbst das kiinftige Niveau herzu-
stellen, so ist auch eine Hebung der Trace von 0'23 Meter
ermdoglicht.

Aus dem bisher Gesagten und den Plidnen ist ersicht-
lich, dass das Project in praktischer, technischer und
Gkonomischer Beziehung festgelegt ist.

Es eriibrigt schliesslich noch, jener Momente zu ge-
denken, welche rein kiinstlerischer Natur sind.

Soweit die Baulinien in Betracht kommen, so sind
dieselben im Vereine mit dem Regulirungsbureau der 15b-
lichen Gemeinde festgestellt und zeigen gegen frither keine
wesentlichen Aenderungen. Strassenbriiche und isthetisch
auszugestaltende Punkte wurden, wo zulissig, kiinstlerisch
durchgebildet und durch Objecte, Monumente, einen
Flaggenmast und Candelaber betont. Der Eintritt in die
Ringstrasse, der halbkreisformige Platz an der Aspern-
briicke verlangt ein grisseres kiinstlerisches Schaustiick,
und glaubt der ergebenst Gefertigte fiir diese Stelle ein
in Wien fehlendes Austria-Monument mit Brunnen em-
pfehlen zu sollen. Auch der wichtige Achsenbruch zwischen
Aspernbriicke und Aspernstrasse bedingt eine Auszeich-
nung, und ist hier mit Riicksicht auf den zur Verfigung
stehenden Platz ein Flaggenmast angenommen, auf
welchem an nationalen Festtagen die &sterreichische
Flagge zu hissen wire.

Einheitliche kiinstlerische Durchbildung, daher grosse
Aufmerksamkeit werden die von Privaten, Gesellschaften
und Behdrden zu errichtenden Bauten und Pavillons ver-
Jangen, damit nicht durch verstindnisslose Behandlung
derselben die ganze Anlage geschidigt wird.

Die dem Projecte beiliegende Perspective zeigt ein
deutliches und richtiges Bild der Ausgestaltung der Quai
von der Aspern- bis zur Ferdinandsbriicke und gibt trotz
aller Einfachheit der angewandten Formen eine monu-
mentale Losung eines Theiles der Stadt, wie sie in ihn-
licher Weise anderen Orts kaum zu finden sein wird.

Da die geplanten Ausfiihrungen sich durchwegs im
Rahmen des Moglichen bewegen und die gewiss ge-
wiinschte Einheitlichkeit zeigen, hofft der ergebenst Ge-
fertigte auf die Zustimmung der hohen k. k. Commission
und kann, da auch die Stubenviertel-Regulirung nach
seinen Plinen zur Durchfiihrung kommt, nicht umhin,
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seiner erhebenden Befriedigung Ausdruck zu verleihen,
dass es ihm, als Wiener Kiinstler, vergdnnt ist, bei Neu-
gestaltung eines so grossen und wichtigen Stadttheiles
seiner Vaterstadt sein Schirflein beizutragen.

Der ergebenst Gefertigte hat noch die angenehme
Pflicht, den eingangs genannten Herren Baudirectoren
fiir den Eifer, die Zuvorkommenheit und Selbstlosigkeit,
mit welchen sie das Werk férdern halfen, seinen tief-
gefithlten Dank auszusprechen.

OT110 WAGNER.

Druck und Verlag von Friedrich Jasper in Wien.
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