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DR UCK FEHLER.

Auf Seite 23 ist die Baulänge der Linie 5 von 14. H7 Km . auf 14.174 Km . richtig zu stellen , somit erhöht
sich auch die Gesammtlänge von 22. 327 Km . auf 22 .354 Km.

„ „ 55, Zeile 14 von oben soll es statt 17. October richtig heissen 17. November.
„ Tafel 24 soll es bei Beschreibung der Locomotiven heissen:

Kategorie III b, grösste Zugkraft in Kg. statt 54 .16, richtig 5416,
„ III C, „ „ „ „ jt 33 -16) n 5916.

„ „ 32 oben rechts , 4 . Zeile : statt „hiezu “ auf der Strasse 4.0 Km .,
richtig „hievon “ „ „ „ 4.0 Km.
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