IV. Bukowinaer Localbahnen.

1. Geschichtliches.

a) Localbahn Czernowitz-Nowosielitza.

In dem im Jahre 1864 von der Regiernng verfassten Entwurfe eines neunen Eisenbahn-
netzes der dsterr. Monarchie war unter den projectirten Linien anch die Linie von Czernowitz an
die russische Grenze anfeenommen und schon im niichsten Jahre hatte die k. k. priv. Lemberg-Czerno-
witz Eisenbahn-Gesellschaft das Project einer Fortsetzung der damals im Baue begriffenen Strecke
von Lemberg mnach Czernowitz iiber Nowosielitza auf rnssisches Gebiet in der Richtung nach
Odessa in Erwiigung gezogen und alsbald die diesbeziiglichen technischen und commerciellen Erhe-
bungen pflegen lassen. Diese projectirte Bahn hatie die Bestimmung, den Hafen von Odessa auf kiir-
zestem Wege zn erreichen und den Bodenproducten Galiziens und der Bukowina ein neues lohnendes
Absatzgebiet zu schaffen. Das Project konnte aber trotz aller Bestrebungen nicht realisivt werden.

Dagegen hatten die Vertreter der Interessen des Handels und des Gewerbes, der Landwirth-
schaft md der Landeshanptstadt Czernowitz, sowie der Landtag des Herzogthums Bukowina zu
wiederholtenmalen Veranlassing genommen, sowohl dem h. Abgeordnetenhause, als anch der h. Re-
giernng den Ausbau eines Schienenweges zur Verbindung des Landes Bokowina, beziehungsweise
der Landeshauptstadt Czernowitz mit der angrenzenden russischen Provinz Bessarabien bei dem
Grenzorte Nowosielitza, zur Wiirdigung zn empfehlen. In der That haben die Concessioniive: der
Biirgermeister von Czernowitz Anton Ritter von Kochanowski und Genossen am 23. Mirz 1872
die Vorconcession fiir die Linie Czernowitz-Nowosielitza erhalten, welcher mit dem Gesetze vom
24. Mai 1873, R. G. Bl. Nr. 98 die Concessionirnng dieser Baln unter Genehmigung einer 30jihrigen
Steuerfreileit folgte.

Dieses Unternchmen konnte jedoch infolge der zn gleicher Zeit eingetretenen finanziellen
Krise, welehe die Geldbeschaffung unmiglich machte, nicht zur Ausfiithrung gelangen.

Die yon den massgebenden Factoren des Landes Bukowina neuerdings zmr Geltung gebrachten
Momente veranlassten die Regierung, nach Vornahme abermaliger technischer Studien den Ban der pro-
jectirten Bahn anf Siaatskosten in Aussicht zu nehmen und wurde eine diesfiillice Regierungsyor-
lage in der 144, Sitzung des Abgeordnetenhanses (VIII. Session 1875) der ‘verfassungsmiissigen Be-
handlung zngefiihrt.

In dem Ausschussberichte dieses Vertretungskirpers vom 17. Februar 1876 wurde jedoch
der Antrag gestellt: ,Dass die Herstellung der projectirten Eisenbahn-Verbindung bis zu jenem
Zeitpunkte zu vertagen sei, wo die Fortsetzung dieser Eisenbaln auf russisches Gebiet zum An-
schlusse an das russische Balnnetz sichergestellt sein werde.”
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Da die Regierung mittlerweile znr Kenntnis gelangt war, dass anf einen Ausbaun dieser
Bahn seitens des russischen Staates dazumal nieht gerechnet werden konnte, sah sich dieselbe ver-
anlasst, den obgenannten Gesetzentwurf am 28. Jinner 1877 zuriickzuziehen.

Infolge abermaliger Anregung verschiedener Vertretungskirper der Bukowina hat ein von
der Bukowinaer Handelskammer gebildetes Actions-Comité am 22. Febrnar 1881 neuerdings die
Vorconcession fiir diese Linie erhalten. Ein aus diesem Comité hervorgegangenes Interessen-Consor-
tinm hat es sich zur Hauptaufgabe gestellt, durch Herabminderung der Bausumme die Realisirung
des Unternehmens zn ermdglichen.

Dies ist auch dem in Rede stehenden Consortium gelungen, indem das urspriinglich mit
1,800.000 fl. veranschlagte Anlage-Capital bis auf den Betrag von 1,050.000 fl. reducirt und hiedurch
die Rentabilitiit des Unternehmens in Aussicht gestellt werden konnte.

Zur Illustration der bestehenden Verhiltnisse, anf deren Grundlage sich annihernd ein Bild
der Verkehrsthiitigkeit auf der zu erbauenden Strecke entwerfen liess, wurde hervorgehoben, dass
die Baln von der Landeshanptstadt, welche ihrer Bevilkerungszahl nach die siebentgrisste von den
im Reichsrathe vertretenen Liindern ist (47.000 Seelen), eine der fruehtbarsten und dichtbevilkertsten
Gegenden der Bukowina durchzieht und sechs bedeutende Orte mit 27.500 Einwohnern beriilirt.

Es wurde ferner constatirt, dass die in diesen Orten schon jetzt nicht unbedentende Indu-
strie, bestehend aus zwei grossen Dampfmiihlen, einer Dampfbierbranerei, drei Bierbrauereien, einer
Dampfsiige, einer Oelfabrik, zwei Maschinenwerkstitten, einer Petrolemmraffinerie, einer Gerberei,
vier Ziegeldfen und einer Spiritusbrennerei, sehr entwicklungsfihig ist und dass sich ansserdem in
Bessarabien im niichsten Verkehrsrayon der zn banenden Bahn 13 Spiritusbrennereien und eine
Zuckerfabrik befinden.

Die Pass-Evidenzbiicher der Nowosielitzaer Grenzbehirden haben einen Fremdenverkehr von
40.000 Personen, die Ausweise des k. k. osterr. Zollamtes einen Warenverkehr von jihrlich 30.000
Tonnen nachgewiesen,

Beziiglich der Approvisionirnngsfrage der Reichshauptstadt Wien, welche der Gemeinde-
vertretung dieser Stadt ebenfalls wiederholt Gelegenheit gegeben hat, fiir den Ausban der Bahnlinie
Czernowitz-Nowosielitza einzutreten, muss aber erwiihnt werden, dass durch das Grenzsperre-Gesetz
die Einfuhr von Hornvieh aus Russland verboten und dass ferner der Verkehr in Borstenvieh
durch die aung veterindirpolizeilichen Riicksichten werfiigte, fast continuirliche Sperre arg beein-
triichtigt wurde, desgleichen auch der Verkehr in Schafen infolge der von der franzisischen Re-
gierung cegen die Einfuhr von lebenden Schafen gerichteten Massnahmen.

Die Verkehrsverhiiltnisse und die mit Riicksichtnahme auf das veranschlagte Anlage-Capital
aufzestellten Rentabilitiitsberechnungen haben so giinstige Resultate ergeben, dass das aus den ent-
lings der projectirten Bahnlinie begiiterten Grossgrundbesitzern gebildete Consortinm im Jahre 1882
das technische und commercielle Elaborat der hohen Regierung mit der Bitte unterbreitete, sich an
der Capitalsbeschaffing zu betheiligen. Ein gleiches Ansuchen wurde an die k. k. priv. Lemberg-
Czernowitz-Jassy Eisenbahn mit Hinweis aof die dem Verwaltungsrathe in der General-Versammlung
der Actioniire dieser Gesellschaft im Jalre 1874 ertheilte Ermichticung, die Concession der in
Rede stehenden Bahn zu erwerben, gestellt.

Die genannte Eisenbahn-Gesellschaft hat auch in der That die Zusicherung ertheilt, sich aus
den ihr zur Verfiigung gestandenen eigenen Mitteln an der Capitalsbeschaffung durch Uebernahme
von Actien im Betrage von 500.000 fl. zum Parieurse zu betheiligen und daran die Bedingung ge-
kniipft, dass derselben der Betrieb dieser Localbahn anf die Dauner von 20 Jahren iiberlassen werde
und dass sich anch die Staatsverwaltung an diesem Unternehmen finanziell hetheilige.

Da das Consortinm im Vereine mit den Leistungen der Interessenten nur einen Betrag von
200.000 fl. anfbringen konnte, hat die hohe Regierung auf Grund des gimstigen Ergebnisses der in
der Zeit vom 31. October bis 4. November 1882 abgefiihrien Tracenrevision mit dem Interessenten-
Consortium iiber dessen vorliegendes Gesuch Unterhandlungen eingeleitet, bei welehen vorbehaltlich
der verfassungsmiissigen Ermiichtigung die Betheiligung des Staates an der Capitalsbeschaffung durch
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Uebernahme von 350.000 fl. Stamm-Actien al pari, sowie die Bedingung der eventuellen Concessions-
Ertheilung festgesetzt wurden.

Die diesbeziigliche Regierungsvorlage wurde in der IX. Session des Abgeordnetenhanses
eingebracht, am 12. Mirz 1883 der Bericht des Eisenbalm-Ausschusses erstattet und am 16. Mirz 1883
dag Gesetz, betreffend die Zugestiindnisse und Bedingungen fiir den Ban einer Localbahn von Czernowitz
nach Nowosielitza, in dritter Lesung angenommen, hieriiber am 2. April 1883 von der Eisenbahn-
Commission des hohen Herrenhanses Bericht erstattet nnd das vom Abgeordnetenhause angenommene
Gesetz iiber die Betheiligung des Staates an der Capitalsbeschaffung mit dem Betrage von 350.000 fl.
zim Beschlusse erhoben, welches am 24. April 1883 (R. G. Bl 56) die Allerhéchste Sanction er-
halten hat.

Diese Betheilignng des Staatsschatzes an der Capitalsbeschaffung im Betrag von 350.000 fl.
durch Uebernahme von Stamm-Actien al pari der fiir diese Localbahn zu bildenden Actien-Gesell-
schaft war an die Bedingungen gekniipft, dass die k. k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbahn-
Gesellschaft einen Befrag von 500.000 fl., und zwar 450.000 fl. dureh Uebernahme von Prioritiits-
Actien und 50.000 fl. dureh Uebernahme von Stamm-Actien, beide al pari rechtsverbindlich zusichert
mnd dass das restliche Bancapital, u. zw. 150.000 fl. in Priorvitiits-Actien und 50,000 fl. in Stamm-
Actien zum Paricurse seitens der sonstigen Interessenten ohne Belastung des Staatsschatzes derart
sichergestellt wird, dass hiefiir, sowie fiir das Auslangen mit dem Gesammteapitalbetrage von 1,050.000 fl.
die Kkiinftigen Concessioniive die Haftung iibernehmen, ferner, dass die Dividende, welche den Prio-
ritiits-Actien gebithrt, bevor fir die Stamm-Actien der Anspruch auf Dividendenbezug eintritt, nicht
hiher als mit 5% bemessen werde und'dass endlich diese, als normalspurige Localbalm herzustellende
Locomotiv-Eisenbalm binnen einem Jahre, vom Zeitpunkte der Concessionsertheilung an gerechnet,
zu vollenden und dem offentlichen Verkehre zn iibergeben sei.

Die Allerhiichste Concession fiir die Fisenbalmlinie worde anf Grund der Localbalingesetze
vom 25. Mai 1880 (R. G. BL Nr. 56) und vom 26. December 1882 (R. G. BL. Nr. 180) am 5. Juni
1883 (R. G. Bl Nr. 114) den Herren Alexander Freiherr von Petrind, Heinrich Popper, Nikolaus
Freiherr yvon Mustatza, Dr. Stefan Stephanowitz und Dr. Johann Zotta ertheilf.

Der Ban wurde der Baununternehmung W. Knauer und E. Gross gegen eine Pauschal-
summe von 955.000 fl. ibertragen, der diesfiillige Vertrag am 10. Juni 1883 abgeschlossen und die
Leitung des Baues dem Herrn Inspector Carl Pitek unter meiner Oberleitung zugewiesen.

Das finanzielle Uebereinkommen mit der hohen Staatsverwaltung betreffs der Capitalsbethei-
ligung wurde am 21. Juni 1883 abgeschlossen und die politische Begehungs-Commission uud Ent-
eignungs-Verhandlung in der Zeit vom 10. bis 17. Juli 1883 abgehalten.

Bei dem anstandslosen Ergebnisse dieser Verhandlung hat die Commission die Ertheilung
des Bauconsenses beantragt. Die Genehmigung dieser commissionellen Verhandlungen erfolgte am
19. September 1883.

Auf Grund der am 2. Juli 1883 genehmigten Statuten der Actien-Gesellschaft ,Localbahn
Czernowitz-Nowosielitza* fand am 15. Juli 1883 die constituirende General-Versammlung der Gesell-
schaft statt und wurde als Vorstand im Sinne des Handelsgesetzes ein aus 8 Mitgliedern bestehen-
der Verwaltungsrath gewiihlt, der mit der obersten Leitung aller Geschiifte der Gesellschaft betraut ist.

Am 5. Juni 1884 wurde mit der k. k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbahn-Gesell-
schaft der Betriebs-Vertrag und am 30, Juni 1884 das Uebereinkommen fiir die Mitbeniitzung der
Anschlusstationen Zuczka und Czernowitz abgeschlossen.

Am 10. Juni 1884 fand die technisch-polizeiliche Priifung der Bahn und am 12, Juli 1884
die feierliche Erdffnung derselben fiir den offentlichen Personen- und Giiterverkehr statt.

Im Angust 1885 hat infolge des Hochwassers des Pruth eine Unterwaschung der Damm-
versicherungen stattgefunden, welche eine Verkelrsunterbrechung von 36 Stunden hervorrief, Die
Behebung der Beschidigung erheischte einen Kostenaufwand von 3786 fl. 59 kr,

Infolge des ganz ausserordentlichen Hochwassers des Pruth und des Durchrisses mehrerer
Absperrwerke im Flussgebiete wurde der mit starken Faschinenkdrpern versicherte Damm
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Fnde August 1889 an drei Stellen zwischen Am 22/23 durchgerissen, wodurch der Verkehr withrend
24 Tagen unterbrochen war. Die Kosten der Wiederherstellung der Werke, des Dammes und der Ver-
sicherung desselben mit Faschinenkdrpern und Flechtziiunen betrugen 16.695 fl. 88 kr.

Am 1. Juli 1889 wurde die Bahn auf Grund der Bestimmungen des § 9 der Concession in
den Staatsbetrieh genommen, indem sich die Staatsverwaltung das Recht vorbehalten hatte, falls die
anschliessende Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbaln in den Staatsbetrieb {ibernommen oder eingelist
werden sollte, gleichzeitig anch den Betrieb der concessionirten Localbahn zn iibernehmen und wiihrend
der noch eribrigenden Concessionsdauer fir Rechnung der Actien-Gesellschaft zn fithren.

Diese Betriebsfiihrung soll jedoch unter Aufrechthaltung der im Betriebsvertrage verein-
barten, beziehungsweise unter fiir die Concessioniire nicht ungiinstigeren Bedingungen, als sie im
Betriebsvertrage festgesetzt sind, stattfinden.

Die Fortsetzung der Bahn auf russisehes Gebiet zum Anschlusse an die Stationen Zmerinka
und Krutty der Siidwestbahnen ist dureh die dieser Verwaltung mittlerweile ertheilte Concession
fiir den Ban und Betrieh sichergestellt. Die Bahn wird sich an die Station Nowosielitza anschliessen
mnd entliings des Pruthes iiber Negrincy bis Lipkany fihren und von da mit Uebersetznng der
Wasserscheide zwischen dem Pruth und dem Dniester iiber Sikureey nach Mogilew gelangen, daselbst
letzteren Fluss iibersetzen nnd mit Beriihrung der Ortschaffen Dzarviney, Sugaki und Lanczynice an
die bestehende Station Zmerinka der Sidwestbahnen anschliessen. Die Liinge dieser Linie betriigt
cirea 230 bm. Von der projectirten Station Sikurecy wird eine Abzweigung iiber Oknica, Bric¢ani,
Pelenci, Bjelcy und bei Rybnica den Dniester iibersetzend nach Saraceja zum Anschlusse an die
Station Krutty der Siidwestbahn in einer Liinge von cirea 210 fm hergestellt werden,

Durch diese Verbindung, welche concessionsgemiiss mit Beginn des Jahres 1892 vollendet
sein muss, ist in siidlicher Richtung eine direcie Verbindung nach Odessa und gegen Novden iiber
Moskau an die Wolga geschaffen,

b) Hliboka~-Berhometh a. S. mit der Abzweigung von Karapcziu a. S.
nach Czudin.

¢) Hatna-Kimpolung.

Die erste Anregung zum Baune der Kimpolunger Linie, als der wichtigsten der vorstehenden,
warde schon im Jahre 1862 gegeben, indem unter dem 11. Angust 1863 und 9. Juli 1864 dem
Gutsbesitzer Michael Ritter von Popowicz die Vorconcession fiir eine von der Theiss-Eisenbahn
durech die Marmaros bis in die Bukowina und an die moldanische Grenze fithrende FKisenbahn er-
theilt wurde.

Nach dem fiir diese Hanptbahn ausgearbeiteten Bauoperate sollte die Bahn bei Kirlibaba in
die Bukowina eintreten, iiber Kimpolung und Gurahumora an die damals ebenfalls projectirte moldanische
Bahn anschliessen, andererseits von Paltinossa iiber Radautz nach Kuczurmare bis Czernowitz reichen
und von da iiber Zuezka, Sadagira bis an den Dniester bei Zalesczyki fortgesetzt werden.

Die Concesgions-Verhandlungen konnten, nachdem im November 1865 das Bauproject dem
k. k. Handelsministerium iiberrveicht wurde, und der Bukowinaer Landtag in der Session desselben
Jahres zu Guusten des Baues einer Bahn in das Moldawathal eingetreten war, zu Anfang des

Jahres 1866 begonnen werden.
Durch die damals eingetretenen Zeitverhiiltnisse mussten die Verhandlungen mnterbrochen

und konnten spiiter nicht mehr anfgenommen werden.
Dem Gutsbesitzer und Gewerken Anton Manz von Mariensee aus Jakobeni wurde schon
am 24. November 1864 fiir eine Linie von Carlsburg nach Suczawa, welche in manchen Theilstrecken

die gleiche Trace verfolgt, die Vorconcession ertheilt.
Aehnliche Linien wurden im Jahre 1869 von dem Reichsraths-Abgeordneten Dr. Emil Pfeiffer

in Lemberg, sowie von dem Obergespan des Marmaroser Comitates Josef .yon Man und Genossen,
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von Moriz Ritter von Todesco ini Vereine mit Sigm. Baron Perényi und Genossen und im
Jahre 1872 von dem Banunternehmer Friedrich Miiller projectirt und den Genannten am 16. Miirz
und 6, October 1869, am 7. Juni 1870 wmnd 5. December 1872 die diesbeziiglichen Vorcon-
cessionen ertheilt. : )

Im Jahre 1873 haben die Herren: Dr. Carl Kienbock und G. Sockl, dann im Jahre 1875
Herr H. Oesterreicher im Vereine mit Herrn Anton Nendert im Interesse einer lohnenden
Ausniitzung  der dem griechiseh-ovientalischen Religionsfonde gehirigen ausgedehnten Forste im
Suezawa-Thale eine Linie von Hadikfalva nach Radautz, nebst Fortsetzung iiber Wikow nach Frassin
eventuell bis zum Anschlusse an eine von Szigeth aus nach der Bukowina projectirte Linie geplant
und die Vorconcessionen am 21. Mirz 1873 und 13. October 1875 auch erhalten.

Ferner - warde einem Consortinm des Alex. Freiherrn von Wassilko am 2. August 1883
die Bewillignng zur Vornahme teclmischer Vorarbeiten fiir eine Localbahn von Hliboka fiber Storozynetz
nach Berhometh a. 8. and Wiznitz ertheilt. ;

Diese vielseitigen Bestrebungen hatten zur Folge, dass der Bukowinaer Landtag zur Fiorde-
rung des Studinms der Localbalinfrage in seinen Sitzungen am 25. October 1881 und 24. August 1882
einen Betrag von fl. 3000 aus dem Landesfonde bewilligte und am 9. Juli 1883 den einhelligen
Beschluss fasste: ,Unternelimungen, welche die im ausgesprochenen Interesse des Landes gelegene
Ausfiilnung der beiden Linien nach Kimpolung und nach Berhometh, resp. Wiznitz zum Gegenstande
haben, dorch Uebernahme von Stamm-Actien oder auf andere Weise zn unferstiitzen.®

Sowohl durch diesen Beschluss, als anch durch den Erfolg des Zustandekommens der Linie
Czernowitz-Nowosielitza, sowie durch die Unterstiitzung zahlveicher Interessenten, welche sich fiir
das Zustandekommen dieser projectirten Linien vereinigten, haben es einige einflussreiche Minmer
des Landes nnternommen, fiir die obgenannten Linien technische und commercielle Erhebungen vor-
nehmen zu lassen, welehe in einer im December 1883 erschienenen Denkschrift ,Die projectirten
Localbahnen in der Bukowina“ niedergelegt sind und der Bewerbung fiir den Bau und Betrieb dieser
Linien zur Grundlage dienten.

In der in Rede stehenden Denkschrift wurde ausgefiihrt, dass das Kromland Bukowina in
besonders auffiilliger Weise seit der vor 15 Jahven erfolgten Betriebseriffnung der Strecke von
Czernowitz an die rumiinische Grenze, ausgenommen die im Baue befindliche Loealbaln Czernowitz-
Nowosielifza, eine Vergrissermg des Eisenbahnnefzes nicht erfahren hat und nur auf eine 118 km
lange Durehzugslinie Nepolokountz-Suezawa beschriinkt blieb, dass ferner auf einen Quadratkilometer
0y, b Bahnoliinge und auf 1000 Einwohner nur 0 ke Bahnlinge entfallen, withrend Kron-
linder mit geringerem Flicheninhalte als die Bukowina Eisenbalmen selbst bis zur vierfachen Liinge
besitzen und auf 1000 Einwolmer 17 4m Bahnliinge entfallen, also weit besser mit Bahnen bedacht
sind. Fir die Nothwendigkeit und Dringlichkeit dieser Localbahnen waren nicht nur die vorberiihrten
Gesichtspunkte allgemein masseebend, sondern die Verhiltnisse der Urproduction und der Umfang
der Industrie und des Handels.

Die Bezirke, von welehen diese Balnen beriihrt werden, nmfassen ein Areale von 2891 km?
mit 68 Katastralgemeinden und 165.034 Einwohnern nach der Zihlung vom Jahre 1880.

An Industrien sind vorhanden: 8 Dampfsiigen, 63 Wasserbrettsiigen, 17 Spiritusbrennereien,
1 Bierbrauerei, 1 Dampfmiihle, 6 Wassermiiblen, 9 Eisenwerke, 4 Petrolenmgruben, 7 Kalkifen,
17 Steinbriiche, 10 Gerbereien, 1 Cementfabrik, 14 Erzeruben und 1 Saline.

Den vorhandenen Verhiiltnissen Rechnung tragend, wurde behufs Erlangung verlisslicher
technischer Operate nnd Kostenvoranschliige die Regiernng ersucht, die technischen und commerciellen
Erhebungen fiir die Herstellung der in Rede stehenden Localbahnlinien fiiv Rechnung der Interessenten
vorzunehmen.

Die von den Organen der k. k. General-Inspection verfassten Projecte und die diesbeziiglich
angestellten commerciellen Stadien ergaben, dass die 73 km lange Localbahn Hliboka-Berhometh a. 8.
mit der Zweigbahn nach Czudin bei einem zu beférdernden Quantum von jihrlich 238.472 Tonnen
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mit 51/, Millionen Tomenkilometern eine Einnahme ans dem Personenverkehre mit. . . fl. 18.068

i aori dem Giiterverkebre mibs o s s AT Al B Garie ey W0 s re e aae g 218030
zusammen . . . fl. 231.598

erwarten lisst und sieh mit etwa 6%/, verzinsen diirfte. _

" Die riicksichtlich der 67 km langen Linie” Hatna- Kimpolung gepflogenen commerciellen
Erhebungen ergaben, dass ein Frachtquantum von jihrlich 189.000 Tonnen mit 94 Millionen Tonnen-
kilometern zur Beforderung gelangen wird und dass eine jihrliche Einnahme aus dem Personen-
verkehre mit . . . S e g et i I P o S - %11

umlausdemGutm've:kehre g B Sl s riet PO SRt R A i et e Dl e ER BN D)
daher eine Einnahme von zosammen . . . fl. 439,191

zn erwarten steht.

Es wiirde sich somit bei einer Gesammteinnahme von jihvlieh . . . . . . . . 670,789
das mit dem effectiven Betrage von . . . Eore e ib0h8.600
veranschlagte Anlagecapital incl. der Inter calm Zinsen bl;‘l dor Aﬂnaluue von )0 /o Qurehsehnittlichen
Betriebskosten von den Einnahmen mit 6%/, verzinsen,

Nachdem die an diesem Unfernehmen interessirten Kreise, u. zw. der griechisch-orientalische
Religionsfond, dann das Herzogthum Bukowina, die entliings dieser Verkehrsstrecke gelegenen Gross-
grandbesitzer und die k. k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbahn-Gesellschaft ihrer Bereit-
willigkeit, sich an der Capitalsbeschaffung durch Uebernahme eines namhaften Betrages in Titres zum
Paricurse zn betheiligen, Ausdruck gegeben hatten, traten mehrere hervorragende Minner des Landes
zi einem Consortinm zusammen und iiberreichten im Sommer 1883 an das k. k. Handelsministerinm
ein mit dem Bauprojecte instruirtes Gesuch wegen Ertheilung der Concession zum Baue und Betriehe
der genannten Localbahnen.

In der Zeit vom 25. bis 29. November 1883 hat die Tracenrevision der Linien von Hliboka
nach Berhometh a. 8. und der Zweighalm von Karapeziu a. 8. nach Czndin mit anstandslosem Er-
gebnisse stattgefunden.

Nachdem das Anlagecapital fiiv diese Linien durch den Beschluss des Bukowinaer Landtages
vom 12. August 1884, dann seitens des griechisch-orientalischen Religionsfondes und der Verwaltung
der k. k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbalm-Gesellschaft zugesichert war, hat die Regierung
am 25. Februar 1885 eine Gesetzesvorlage iiber die Betheiligung des Staates an der Capitals-
beschaffung im Reichsrathe eingebracht. '

In Gemiissheit des (Gesetzes vom 1. Mai 1885 (R. (3. Bl. Nr. 66) betreffend die Zugestiindnisse
md Bedingungen fiir den Bau der Localbahnen von Hatna-Kimpolung, Hliboka-Berhometh a. S. mit
der Abzweigung Karapeziu a. S.-OUzudin und Hadikfalva-Radautz wurde den Herren: Alexander Frei-
herr von Petrind, Peter Freiherr von Petrind, Jacob Freiherr von Szymonowicz, Emanuel
Ritter von Tabora, Modest Ritter von Gregorcea, Heinrich Popper, Dr. Vietor Ritter Umlanff
von Frankwell und Charles Gtz die Concession dieser Linien mittelst Allerhtehster Urkunde
vom 29. August 1885 (R. G. Bl Nr. 141) auf Grund des Eisenbahn-Concessions-Gesetzes vom 14, Sep-
tember 1854 (R. G. Bl Nr. 238), sowie der Gesetze vom 25. Mai 1880 (R. G. BL Nr. 56), vom
26. December 1882 (R. G. Bl Nr. 180) und vom 28. December 1884 (R. G. Bl Nr. 203) mit einer
bis 5. Juni 1913 davernden Stenerbefreiung ertheilt und der Vollendungstermin fiir die beiden erst-
genannten Linien mit 15. Febrnar 1887, fiir die letztgenannte Linie in zwei Jahren nach Erifinung
der beiden anderen Linien festgestellt. Die Dauer der Coneession wurde bis zum 5. Juni 1973 be-
messen und dem Staate das Recht der jederzeitigen Einlosung der Bahn vorbehalten, wobei dieselben
Einlosnngs-Modalitéiten, welche lant der Allerhichsten Concessions-Urkunde vom 5. Juni 1883 fiir
die Localbaln Czernowitz-Nowosielitza vorgeschrieben sind, zn gelten haben.

Ferner wurde dem Staate das Recht eingeriiumt, den Betrieb selbst zu iibernehmen, sobald
die k. k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbaln in den Staatsbetrieb iibergehen sollte.

Die Betheiligung des Staatsschatzes an der Capitalsbeschaffang mit dem Betrage von
fl. 1,100.000 durch Uebernahme von Stamm-Actien al pari der mit dem Nominal-Anlagecapitale von
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fl. 5,600.000%) veranschlagten Linien Hatna-Kimpolung nnd Hliboka-Berhometh a. S. mit der Abzweigung
nach Czudin wurde an die Bedingung gekniipft, dass die k- k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisen-
bahn-Gesellschaft. sich an. diesem Unternehmen durch Uebernahme eines Nominalbetrages von
fl. 1,870.000 in Prioritiits-Actien al pari, ferner der Bukowinaer griechisch-orientalische Religionsfond
gich an der (a.pitalubl,‘-,chaﬂung mit dem Betrage von fl. 1,000.000 durch Uebernahme von fl. §50.000
in Prioritits-Aetien und fl. 150.000 in Stamm-Actien, beide zum Paricurse, betheiligen und dass endlich
die Beschaftung des restlichen: Baucapitales von fi 1,630.000, wovon hichstens der Nominal-
betrag von fl 1,200,000 in Prioritits-Actien ansgegeben werden darf, seitens der Concessiondre und
sonstigen Interessenten, zu welchen das Land Bukowina durch Uebernalime von fl. 300.000 in Stamm-
Actien al pari beitrug, ohne Belastung des Staatsschatzes sichergestellt werde und dass fiir das Aus-
Jangen mit dem Gesammteapitale von fl. 5,600.000 die Concessioniire die Haftung iibernehmen.

Das Nominal-Anlagecapital per fl. 5,600.000 ist hiernach aus fl. 3,920.000 Prioritiits-Actien
md fl. 1,680.000 Stamm-Actien zusammengesetzt.

Die Anlagekosten der ebenfalls concessionirfen Localbahn von Hadikfalva nach Radautz, deren
Concession von den Concessionswerbern nicht in Aussicht genommen war und nur iiber ausdriicklichen
Wunseh der Regierung auf Grund der Anrvegungen des Bukowinaer Landtages und der Stadt Radautz
erworben wurde, sind in dem obigen festgesetzten Baucapitale von fl. 5,600.000 nicht inbegritfen.
Die Concessionéire hatten sich jedoch verpflichtet, diese Linie binnen lingstens zwéi Jahren vom Zeit-
punkte der Betriebserdfinung der vorgenannten Loecalbahnlinien zn vollendén und dem offentlichen
Verkehre zn iibergeben, das erforderliche Baucapital aber in dem von der Regierung festzusetzenden
Betrage ohne weitere Inanspruchnahme des Staates durch Ausgabe von Prioritits- und Stamm-Actien
zu beschaffen. Ferner wurde die Regierung ermiichtigt, zu gestatten, dass die concessionirten Local-
balhmen mit der, den Gegenstand des Gesetzes vom 24. April 1883 (K. G. Bl. Nr. 56) bildenden
Localbahn Czernowitz-Nowosielitza zu einem einheitlichen Unternehmen vereinigt und das hieraus
erwachsende Rechtsverhiiltnis derart geregelt werde, dass die nen auszugebenden Prioritiits- und
Stamm-Actien gleiche Rechte mit den entsprechenden Actiencategorien der unter der Firma ,Local-
bahn Czernowitz-Nowosielitza® bestehenden Actien-Gesellschaft geniessen.

Demgemiiss wurde den Concessionfiren das Reeht zur Uebertragung der- Concession an die
Actien-Gesellsehaft ,Liocalbahn Czernowitz-Nowosielitza®, deren Firma entsprechend zu #ndern
ist, eingeriinmt und auch bestimmt, dass diese Uebertragung unentgeltlich (resp. nur gegen Ersatz
der von den Concessioniiren wirklich verausgabten und nicht schon im Baucapitale inbegriffenen
Voraunslagen) zu erfolgen hat.

Auf Grund des zwischen dem k. k. Handel%numstel ium und {1em k. k. Finanzministerinm
namens der k. k. Staatsverwaltung einerseits und der Actien-Gesellschaft ,Bukowinaer Loecalbahnen*
andererseits unter Beitritt der Concessionfire und der k. k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisen-
hahn-Gesellschaft abgeschlossenen Uebereinkommens vom 16. April 1887 wurde vereinbart, dass die
finzahlungen in fiinf Jahresraten von fl. 220.000 zn erfolgen haben, dass aber die erste .dieser
Ratenzahlungen nicht vor dem 2. Jénner 1888 und keinestalls frither zn leigten ist, als bis nach
vorausgegangener gehirig nachgewiesener Einzahlung und Verwendung der von den anderen Interessenten
d. i. der k. k priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbahn-Gesellschaft, dem Bukowinaer griechisch-
orientalischen Religionstonde, dem Lande Bukowina und den Concessioniiren zugesicherten Betriige
von zusammen fl. 4,500.000 die Localbahmen von Hliboka nach Berhometh a. S. mit Zweigbahn nach
Czudin und die Localbahn von Hatna nach Kimpolung vollendet und dem ﬁﬁ'enthcheu Verkehre iiber-
geben sein werden.

Nach erfolgter Sicherstellung des Anlagecapitales und der Concessionirung sind :lie Conces-
gioniire, nachdem noch vorher in einem im k. k. Handelsministerinm am 22.—24, December 1884 anf-

*) Von diesem Capitale entfallen fl. 8,610.000 = fl. 53.666 pro Kilometer auf die 67 bm lange Linie
Hotna-Kimpolung nnd . 1,990.000 = fl. 27.730 pro Kilometer auf die 71 75 km lange Linie Hliboka-Berhometh a. 8
sammt Abzweigung nach Czudin, daher durchschnittlich fiir die zusammen 1394 kwi langen Linien fl. 40.246 pro
Kilometer.
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renommenen Resumé  dié Vertheilung® der Kosten nach den zn bewirkenden einzelnen-Leistungen
festgesetzt worden war, zur Vergebung der Bauarbeiten geschritten.
In dem Resumé ist das effective Erfordernis, wie folgt, beziffert;

1. Panschal-Bagpreis . . . oo g oom 4,950.000 B8y, % .

S Waranelanen 8 E el LG 8 N i e e 70.000 = 1.,

3. Baunaunfsicht y - 100,000 1gg,

4. Gesellschaftliche Admllustlat:unakmml wzn.luend de1 Banzeit 80.000 - 0%y5

5. Escomptezumen xR e sttt e B Sl 132.000 -« 2y,

6. Intercalavzimsen’  iiadle ST L el iy e w0 ale (200,000 03 e,

TaRasatvETonG Lt rs  Tndssntadidy oSN o Uil RN it o 100008 e, '
: Zusammen . . 5,6000.000 1007, % il

Nachdem mehrere Unternehmer die Uebernahme des Baues abgelehnt hatten, wurde der Bau
der mehrfach genannten beiden Linien von den Concessioniiven an die Banunternehmer Carl Metzger
und Carl Dietrich gegen eine fixe Pauschalsumme von fl. 4,950.000 anf Grund des Bauvertrages
vom 21. November 1885 iibertragen, welcher am 13. Jinner 1887 die Genehmigung des Handels-
Ministerinms erhalten hat. ] -

In der fixen Baupauschalsumme war die lﬂundvmluauug die gesammten Herstellungen des
Uuter’l:.-d,ltes, des Oberbaues, der Hochbauten, der Balmausriistung, sowie die Einrichtung, die Grund-
begrenzung, Errichtung” des Eisenbalnbuches und die Beischaffung aller Bawmaterialien mitinbegriffen.

Diese Summe setzte sich aus fl. 8,900,000 in Barem und fl- 1,050.000 in Prioritits-Actien
zusammen, von welchen letzteren fiir die Lieferung dér Oberban-Materialien die k. k. priv. Lemberg-
(zernowitz-Jassy Eisenbaln-Gesellschaft einen Betrag von fl. 450.000 al pari, und die Erzherzog
Albrecht'sche Indnstrial-Verwaltung in Teschen einen Betrag von fl. 600.000 zum Curse von 90 %
an Zahlongsstatt zu iibernehmen hatte. *

Auf die" Linie von Hliboka nach Berhometh a. 8. und die Zweighaln nach Czudin entfiel
nach dem Bauvertrage der Betrag von fl. 1,240,000 in Barem und fl. 410.000 in Prioritits-Actien
und fiir die Linie Hatna-Kimpolung ein Betrag von fl. 2,660.000 in Barem und fl. 640.000 in
Priovitiits-Actien.. - .

Die k. k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbahn-Gesellschaft hatte sich wie bei der
Localbahn Czernpwitz-Nowosielitza die Ueberwachung des Baues und die Betriebsfiihrung auf die
Dauer von 20 Jahren vorbehalten.

Fiir die Baufiberwachung wurde eine Bauleitung in Czernowitz, dann eine Banleitungs-
Section in Gurahymora mit dem erforderlichen Hilfspersonale bestellt. An der Spitze der Bauleitung stand
der Inspector der k. k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbalm-Gesellschaft Herr Carl Pitek.
Zum Vorstande der Seetion in Gurahumora wurde der Ober-Ingenieur Herr Adolf Ritter Matkowski
de Miklaszewicz und als dessen Stellvertreter Ober-Ingenienr Rudolf Ziffer berufen, welchem
nach Abgang des Herrn v. Matkowski Ende 1887 die Leitung der Section fiir die Strecke Hatna-
Kimpolung iibertragen wurde. Die Oberleitung wurde mir vorbehalten.

Eine am 5. October 1885 stattgehabte Generalversammlung der Actioniire der Localbaln
Czernowitz - Nowosielitza beschloss die Uebernahme und Durehfihrung der Concession yom 29. Aungust
1885 unbeschadet der den Coneessioniiven obliegenden Haftung fiiv das Auslangen mit dem Gesammt-
Capitale von fl. 5,600,000, sowie die Erhohung des Gesellschafts-Capitales durch Ausgabe von 8.400
Stiick neuen Stammactien a fl. 200 und 19.600 Stiick newen Priovititsactien & fl. 200 und die hier-
durch bedingte Statuténinderung, endlich die Annahme der Firma ,Bukowinaer Localbahnen®.

Diese Statuteniinderung wurde am 18. Mai 1886 genehmiget, anf Grund welcher am 12. Juni
1886 die Lischung der alten Gesellschaftsfirma ,Localbahn Czernowitz-Nowosielitza®, sowie die
Prototollirung der nenen Firma ,Bukowinaer Localbahiien* erfolgte.

In der Zeit vom 15. bis 22. Jinner 1886 hat die politische Begehung und Enteignungs-
Verhandlung fiir die Linie Hliboka-Berhometh a. S. und Karapezin a. S.-Czudin stattgefunden; der
Ban derselben wurde noch Ende 1885 in Angriff genommen. :
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Am 3. April 1886 erfolgté die Genehmigung des Detailprojectes und nalmen die Arbeiten
einen so raschen Fortschritt, dass bereits am 20. November 1886 die technisch polizeiliche Priifung
- dieser Balmlinien stattfinden und am 1. December 1886 die ganze Bahnstrecke dem @ffentlichen
Personen- und Giiterverkehre ﬂDErgebeu werden kounte.

Die staatliche und bahnimtliche bul]auu!utmg hat in der Zeit vom 23. bis 27. November 1887,
heziehungsweise 6. bis 13, ljeuﬂ:anhm 1887, und die Supercollaudirung am 1. November 1888 statt-
gefunden.

Infolge der im Monate September 1889 durch starke Regeugumsu Llll"‘Ptlt‘tl’llEu Hochwiisser
war der Verkehr in der Strecke Hliboka-Berhometh a. 8. durch zwei Tage und anf dem Fliigel mu,]l
- Czudin darch sieben Tage unterbrochen. Die Wiederherstellung der beschiidigten Balmstellen er-
forderte einen Kostenanfwand von fl. 3460,

' Die politische Begehung und Enteignungs-Verhandlung, sowie die commissionelle Fest-
stellung der feuersicheren Herstellungen fiir die Linien Hatna - Kimpolung  hat in der Zeit vom
12, big 20, October 1886 statteefunden und wuorde bei dem anstandslosen Ergebnisse dieser Verhand-
lungen die Ertheilung des Bauconsenses mit Ausnahme von 6 Theilstrecken, fiir welche Alternativen
zn studiven angeordnet wurden, beantragt. Die Ertheilung des Bauconsenses erfolgte am 19. De-
cember 1886 und 29. April 1887, Die Studien der 6 Varianten wurden principiell genehmiget und die
politische Begehung und Enteignungs-Verhandlung fiir dieselben in der Zeit vom 13, bis 15, Juni 1887
‘durchgefiibrt, “auf Grund welcher die Commission die Ertheilung des Bauconsenses durch die
. k.. k. Bukowinaer Landesregierung beantragt hatte. Der Consens wurde am 3. Juli 1887 ertheilt.

~ Am 25. April 1888 wurde die technisch-polizeiliche Priifung der Balinlinie mit anstands-
losem Krfolge durehgefiihrt und die ganze Linie am 1. Mai 1888 dem offentlichen Personen- und
Giiterverkehre iibergeben. Die Uuilmlilirmlg dieser Ba]msl;recke erfolgte in der Zeit Yom 26, bis
30. Oectober 1888,

Am 8. August 1888 tr nt anf der ganzen Strecke von Hatna nach !\unpuhuw infolge gans
ansserordentlicher Regengiisse und Wolkenbriiche eine Verkehrsunterbrechung ein, indem an 18
Stellen der Bahmkirper arg beschildigt, theilweise auch bis 500m Linge von den Hochwiissern der
unregulivten Fliisse Moldawa und Moldawitza vollkommen weggerissen wurde. Siimmtliche grosse
Briicken sind intact geblieben und wurde nur ein Durchlass yon 2m Spammweite weggerissen.

In idler Strecke von km 47+, bis 48, warde der Balmkirper mit der benachbarten Reichs-
strasse vollstindig fortzerissen und hat sich-an dieser Stelle eine Serpentine des Moldawa-Flusses
gebildet, so dass eine Wiederherstelling in der friheren Trace unverhiltnismissig hohe Kosten
erfordert lhiitte, ohne dass eine Gewiilr fir den fernéren sicheren Bestand des Bahnkorpers zu
erreichen gewesen wiire. Aus diesem Grmnde wurde auch die Balm gegen die Berglehme zu in
der Liinge von 1, km umgelegt, infolge dessen die Bahn eine Verlingerung um 147 m erfubr,
Durch diese zahlreichen Beschiidigungen verschiedenen Umfanges, welche auch von einander
rilmmlich getrennt waren, komnte die Wiederherstellung der Balm, obwohl die Arbeiten sofort an
allen unterbrochenen Stellen in Angriff genommen wurden, nicht allerorts gleichmiissig fortschreiten,
so dass die Wiedereriffuung des -Verkelres auch successive nach Theilstrecken erfolgen musste. Es
war daher in der Zeit vom 9. bis 15. Augnst der Verkehr in der ganzen Strecke eingestellt; am
16. Aungust wurde derselbe von Hatna bis Kaézyka, am 23. August bis Gurahumora, am 15. Sep-
tember bis Frassin a. M. aufgenommen und erst am 22. September konnte der Personen- und Giiter-
verkehr in der ganzen Strecke Hatna-Kimpolung wieder «ungestirt stattfinden. Die nithigen Bahn-
umlegungen und Versicherungsarbeiten wurden mit fl. 115.000 veranschlagt. Die Endabrechuung ist
bisher nicht erfolgt, doch wurden. bis Ende 1889 fiir diese Wiederherstellungen und Neuanlagen
bereits fl. 151:015°; verausgabt,

Diese Beschiidigungen sind nicht nur a.]lem durch die sehr bedeutenden Wassermengen, welche
diese Fliisse und Wildbiiche mit grosser Veliemenz abfiithrten, sondern auch dadureh hervorgerufen worden,
dass diese Wiisser abgerissene Strassenbriicken, Hiinser, Bn.umstﬁmme und Hilzer aller Aart ans den I}L,-
nachbarten Siagen mit sich fiithrten und durch dle eingetretenen Aenderungen im Laufe der b],u»«se und im
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Vereine mit den mitgefiihrten grossen Mengen von Gestriippe bedeutende Stauungen verursachten und
anch bei dem starken. Anfalle des. Wassers die kanm vollendeten Erdarbeiten und Versicherungen,
welche noch nicht geniigend consolidirt waren, unmiglich den nothwendigen Widerstand leisten konnten.

Infolge starker Regengiisse Ende October 1889 fand auch eine Dammrutschung bei fm 2675
statt, welche eine Verkehrsunterbrechung von 4 Tagen zur Folge hatte.

Am 20, Juni 1889 wurde der Actien-Gesellschaft ,Bukowinaer Localbahnen® notificirt, dass die
Regierung am 1. Juli 1889 die k. k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbahn-Gesellschaft in den
Staatsbetrieb iibernehmen und von dem in der Concession vorbehaltenen Rechte, die staatliche
Betriebsiibernahme auch auf di¢ Linien der Bukowinaer Localbahnen auszudelmen, Gebranch
machen werde,

Die Uebernalme dieser Linien in den Staatsbetrieb hat sich dcmgemnss auuh am 1. Juli 1889
vollzogen. .

d} Hadikfalva~Radautz.

Wiihrend der Concessions-Verhandlungen beziiglich der vorgenannten Linien wuarde von einigen
Reichsraths-Abgeordneten der Bukowina auf die Nothwendigkeit der Einbeziehung der Stadt Radautz,
welche die zweitgrisste Stadt dieses Landes ist, hingewiesen und sah sich demgemiiss die hohe
Regierung veranlasst, an die Ertheilung der Concession die Bedingung des Ausbaues einer Localbalm
von der Station Hadikfalva der Lemberg-Czernowitz-Jassy Kisenbahn nach der Stadt Radantz zu
stellen. Es wurde daher eine diesbeziigliche Verpflichtung in das Gesetz vom 1. Mai 1885 (R. G. BL
Nr. 66) aufgenommen, nach welcher die Concessioniire verhalten wurden, die in Rede stehende Local-
balnstrecke binnen lingstens zwei Jahren vom Zeitpunkte der Betriehsertffnung der Bahnlinien von
Hatna nach’ Kimpolung und von Hliboka nach Berhometh mit der Abzweigung von Karapezin nach
(zudin an gerechmet, zu vollenden und dem offentlichen Verkehre zu iibergeben. Diese Verptlichtung

‘wurde auch in die Concessionsurkunde vom 29. Augnst 1885 (R. G. Bl.-Nr. 141) aufgenommen.

Infolge dessen wurde das Defailproject mit Beniitzung der Bezivksstrasse Hadikfalva-Mardzina
verfasst mnd dasselbe am 11. December 1886 dem k. k. Handels-Ministerium unterbreitet,

Am 3. und 4. Miirz 1887 fand die politische Begehung und Enteignungs-Verhandlung statt
und wurde anf Grund des Ergebnisses. derselben im Sinne der §§ 19 und 20 der Handels-Ministerial-
Verordnung vom 25. Jinner 1879 (R. G. Bl Nr. 19), die Erwerbung des erforderlichen Grundes
vorausgesetzt, der Banconsens fiir die Erd- und Nebenarbeiten constatirt,

Am 29, October 1887 wurde mit dem Bezirksstrassen-Comité der Hadikfalva-Radautz-
Mardzinaer Bezirksstrasse wegen Mitbeniitzung derselben ein Uebereinkommen ahge«chlnssen, dessen
Inhalt im Anhange mitgetheilt. wird.

Am 15. November 1887 ist unter der gleichen Voranssetzung der Grunderwerbung auch
der Bauconsens fiir die definitive Stations-Anlage in Radantz auf dem sogenannten Volksgarten
ertheilt worden. Fiir die Einlosung der fiir die Station Radautz erforderlichen Grundfliche im Auns-
masse von 2'5;q ha, welche Eigenthum des griech.-orient. Religionsfondes ist, wurde jedoch der ganz
ungerechifertigt hole Detrag von fl: 125.000. verlangt, #o dass die Localbaln-Gesellschaft. sich ver-
anlasst fand, mehrere Alternativstudien zu verfassen wund dem k. k. Handels-Ministerium zur Be-
schlussfassung zu unterbreiten. :

Mittlerweile wurde an die Bauvergebung auf Grund von Einheitspreisen gegen Nachmass
geschyjtten und dabei vorbehalten, dass von 4 km die Bahntrace abgeindert werden kinne.

Der Bauvertrag ftir die Bauherstellungen, sowie fiir die Lieferung der Oberbauhélzer,
Piloten und Briickenhblzer, jedoch exelusive der Hochbauten,. der mechanischen Ausriistung, des
Oberbau-Eisenmateriales und der Einrichtung der Bahn, wurde am 9. November 1888 ‘mit der Firma
Reinhold, Buber, M. Glanz und Carl & Emanuel Tauber abgeschlossen und sofort mit dem
Baue begonnen. Dieser Bauvertrag erhielt am 14. Mai 1880 die Genelhmigung.

Die dem k. k. Handels-Ministerium vorgelegten Alternativtracen fiir die Stationsanlage
Radautz, u, zw. nordlich und sidlich von der Stadt, dann in Plob, sowie an der Wojtineller Strasse
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wurden am 4. und 5. April 1889 einer politischen Begehungs-Commission unterzogen, bei ‘welcher
von den Vertretern des griech.-orient. Religionsfondes, der k. k. Gestiits-Direction und der Stadt
Radautz gegen die vorliegenden Projecte nenerdings Einwendungen erhoben wurden.

s ging sodann aus dem Schosse der Commission ein neues Project fir die Anlage des
Bahnhofes der Station Radautz zuniichst der Wienerstrasse und dem Spitale hervor, welches den
vorgenannten Vertretern zur Annahme empfohlen wurde. Nachdem sich dieselben mit diegem Prnjreut.a
einverstanden erkliirt hatten, fasste die Commission den einhelligen Beschluss, dass fiir diese pro-
jectirte mnene Anlage die Bahn-Gesellschaft ein Detailproject zu verfassen und dem Handels-
Minigterium zuwr Amtshandlung zu unterbreiten habe, \

Am 5. Mai 1889 wurde das Detailproject dieser Behirde vorgelegt und dasselbe am’
29, Juli 1889 der politischen Begehung und Enteignungs-Verhandlung mnnterzogen und auf Grund des
Ergebnisses derselben der Banconsens ertheilt. Die Vergebung der Hochbauten erfolgte sodann mit
Genehmigung des Handels-Ministerinms an dieselben Unternehmer, Am 9. October 1889 wurde die
technisch-polizeiliche Priifung der Bahn mit anstandlosem Befunde durchgefiihrt und am 17. Octobher 1889
die Balm dem Offentlichen Personen- und Giiterverkehre iibergeben.

Der Betrieb wird in Gemiissheit der Bestimmungen der Concessions-Urkunde .von der
k. k. General-Divection der Osterreichischen Staatsbahnen gefiihrt.

e) Schleppbahn Berhometh a. S.~Mezebrody.

Noch wiihrend des Banes der Bahn von der Station Hliboka der k. k. priv. Lemberg-Czernowitz-
Jassy Eisenbahn-Gesellschaft nach Berhometh a. 8. ist man zn der Ueberzengung gelangt, dass es mit

Riicksicht anf den schwierigen Achstransport unméglich sein wird, aus den ausgedehnten Forsten -

des Baron Alexander Wassilko grissere (Quantititen an Bremmholz nnd Sehnittmaterialien dem

Bahntransporte zuzufithren, wenn nicht bis zu der aus sechs Gatfern bestehenden Dampfsiige, welche .

Eigenthum des genannten Gutsbesitzers ist, aber von der Actien-Gesellschaft fiir Holzgewimmung
und Dampfsfige-Betrieb (vormals P. & €, Gitz & Co.) betrieben wird, eine Balmverbindung zur
Ausfiihrung gelangt. :

Die mit der vorgenannten Firma und Baron Wassilko gepflogenen Verhandlungen fiihrten
am 29, Jimmer 1886 zu einem Uebereinkommen, wonach sich erstere verpflichtete, durch acht auf-
einanderfolgende Jahre fiir ihre Schnittmaterial - Sendungen eine jihrliche Brutto-Einnahme von
fl. 8.000 in der Weise zn garantiren, dass sie fiir jeden Wagen Schnittmateriale und Werkholz im
(Gewichte von 10¢ eine Frachtgebiihr von fl. 7 6. W. entrichte. Sollte aber die fir die Holz-
sendungen bezahlte Fracht den Betrag von fl. 8.000 binnen Jahresfrist nicht erreichen, so hiitte diese
Firma den als Fracht bezahlten Betrag anf fl. 8.0C0 durch Barzahlung zn erhihen. Ferner wurde
der Frachtsatz fiir die Strecke von Berhometh nach Hliboka mit fl. 0, pro Wagenkilometer verein-
bart nnd der Loecalbahn-Gesellschaft das Recht eingeriiumt, die Abfallhilzer der Siige in der Liinge
von 50 em gesehnitten und die Klotze gespalten loco Aufladeplatz der Endstation Mezebrody zum
Preise von fl. 0°g; fiir grobe Klotze und fl. 0y, fiir Kleinholz pro Raummeter im aufzeschlichteten
Zustande zu iibernehmen. Fiir die Einhaltung der eingegangenen Verpflichtungen hatte die Actien-
(esellschaft fiir Holzgewinnung und Dampfsiige-Betrieb eine Cauntion von fl. 64.000 zu entrichten.

Das Uebereinkommen mit Baron Wassilko ist anf die Daner von zehn Jahren abge-
schlossen, und verpflichtet sich derselbe, fiir seine Brennholzsendungen wiihrend dieser Zeit eine
jiahrliche Brutto-Einnahme von fl. 8,000 in der Weise zu garantiren, dass er fiir jeden Wagen Bremi-
holz an Fracht fl. 4 zu bezablen hat und fiir den Fall, als die fiir das von ihm verfrachtete
Brennholz bezahlte Fracht diesen Betrag nicht erreicht, der als Fracht bezahlte Betrag bis auf
die Summe von fl. 8.000 durch Einzahlung zu erhihen ist.

Fiir die Brennholzsendungen anf der Route von Berlhometh nach Hliboka wurde ein Fracht-
satz von fl. 00y, pro Wagenkilometer plus fl. 2 Manipulationsgebithr pro Wagen eingerdumt.
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“Fiir die Einhaltung der eingegangenen Verpflichtungen hat Baron Wassilko eine Cantion von
fl. 80.000 erlegt. Ueberdies hat sich derselbe im Vereine mit der Actien-Gesellschaft fiir Holzgewinnung
und Dampfsiige-Betrieb verpflichtet, das fiir den Bahnbau erforderliche Holzmateriale am Verwendungs-
orte in angearbeitetem Zustande unentgeltlich beizustellen. Ferner wurde noch von Baron Wassilko |
die unentgeltliche Ueberlassung der innerhalb “seines’ Gutsgebietes gelegenen Grundstiicke fiir den
Bau dieser Schleppbahn zugesichert.

Nach diesen Verhandlungen wurde sofort an (119 Projectsver Ia,wmg der in Rede stehenden
9ys7 km langen Schleppbaln geschritten und auf Grund des vorgelegten Detailprojectes mit dem

Erlasse des k. k. Handels-Ministeriums.vom 10. Mai 1886 Z.-15.893 der Verwaltung der Bukowinaer

Localbalmen die Concession zum Baue und Betriebe der projectivten Schleppbahn von der Station
Berhometh a. S. der Localbahn Hliboka-Berhometh a. S. zmr Dampfsige der Actien-Gesellschaft fiir
Holzgewinmung und Dampfsiige-Betriebh Mezebrody ertheilt.

(leichzeitig hat diese Behiirde einvernehmlich mit- dem k. k. Ministerium des Innern im
Sinme des § 1 des- Gesetzes vom 18. Febrnar 1878 (R. G. Bl. Nr. 30) vorstehendes Unternehmen
als gemeinniitziz anerkannt und die politische Begelnmg, verbunden mit der Entvignuugs-\"urlmnﬂlung

_und der Verhandlung iiber die fenersicheren Herstellungen angeordnet, welche am 5. Juli 1886 statt-

gefunden hat. Auf Grund des anstandslosen Ergebnisses wurde in Gemiissheit des § 20 der “Handels-
- ministerial-Verordnung vom 25. Jinner 1879 (R. G. Bl Nr. 19) der Bauconsens constatirt.

Von der Verhandlung der feuersicheren Herstellung wurde infolge der Erklirung der Ge-

_sellschaft die Coacsfenernng einzufiihren und die Locomotiven derart einzurichten, dass der Funken-

fing vermieden wird, Umgang genommen, nachdem hiedurch die mnarsit:lwreu Herstellungen  ent-
behrlich werden.

Mit. dem Strassenbezirks-Ausschusse in Wiznitz und der Gﬂumndv Berhometh a. 8. wurden
wegen Beniitzung der Strassen durch diese Schleppbalin die im Anhange beigefiigten Uebereinkommen

© . abgeschlossen. Der Bau wurde dem Unternehmer Andreas Broda auf Grund von- Einheitspreisen

gegen Nachmass iibertragen mnd im Aungust 1886 begonnen

Die- veranschlagte Bausnmme betrug olme Bewerthung des von dem Interessenten unentgelt-
lich beizustellenden Holzmateriales und ohne Bereehnung der von Baron Wassilko wnentgeltlich
abgetretenen Grundstiicke fl. 80.000, '

- Die Bedeckung dér erforderlichen Kosten mfolgfp doreh -eine bei der k. k. priv. Lemberg-
(zernowitz-Jassy Eisenbahn-Gesellschaft contrahirte Schuld, in der Weise, dass die Kosten des
altbrauchbaven Oberbaumaterials in zehm Accepten von gleicher Hohe, von welchen jihrlich ein
Accept einzulisen ist; bezahlt wurden, dér Rest ist eine mit 5% verzinsliche in zehn Jahren zn
tilzende Buchschuld.

Die Bahnlinie wurde am 21. December 1886 dem Verkehre iibergeben mtd betrigt die
Bauliinge 9 o7 ko, die Benmbﬁl.mrr? 955 ki,

Mit Genehmigung des Handels-Ministeriums vom 7. Juli 1887 wmclp gum Zwecke der Kr-
leichternng des Verkehres in den von Mezebrody nmr 4 kmo entfernt gelegenen Badeort Lopuszna
die Einfilhrung des Personenverkehres anf dieser Schleppbalm w:dneml der Sommersaison gestattef;
*derselbe hat anch am 15, Juli 1887 begonnen.

Anfangs Angust 1888 wurde durch die Hochwiisser des Sereth infolge der starken Regen-
giisse die Sereth-Briicke beschiidigt, wodureh eine Verkehrsunterbrechnng von 16 Tagen eingefreten war.

. Die Kosten der Wiederherstellung des besehiidigten Objectes und der Uferversicherungen
beliefen si¢h auf fl, 3.449+;. Der gleiche Fall ist auch in der Zeit vom 1. bis 6. September 1889
vopgekommen und war fiir die Wiederherstellnng ein Kostenanfwand von fi. 1.900 erforderlich. -Die

. Verkehrsunterbrechung danerte 7 Tage.

Am 1. Juli 1889 ist anch diese Schleppbahn gleich ﬂﬂ anschliessenden Linie Hliboka-Berho-
meth a. S. in den Staatsbetrieb iibergegangen.
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f. Schleppbahn Wama-Russ Moldawitza.

Die Firma Lounis Ortlieb aus Miinchen hatte bereits im Jahre 1887 mit dem griechisch-
orientalischen Religionsfonde wegen Abstockung eines Waldgebietes im Moldawitza-Thale Verhand-
lungen eingeleitet, welche dahin filrten, dass mit dieser Firma ein Vertrag wegen Abstockung von
2.600 ha Wald innerhalb 10 Jahren, was jihrlich durchsclmittlich ungefihr 40.000 Festmeter Schnitt-
materiale ergibt, abgeschlossen wurde und diese die Verpflichtung iibernahm, eine achtgatterige
Dampfsiige in Russ Moldawitza zun errichten.

Diese Siige soll jiihrlich 2.000 Wagenladungen & 10.000 kg Schnittmateriale liefern, welches
sowohl in der Richtung nach Westen, als anch nach dem Osten abgefiihrt werden diivfte.

Dieses Geschift war aber nm zn perfectioniren, wenn Russ Moldawitza mit der Station
Wama der Linie Hatna-Kimpolung durch einen Schienenstrang verbunden wiirde.

Die Firma Ortlieb maehte nun alle Anstrengungen, um eine solche Eisenbahnverbindung
in der Linge von 20 km zu Stande zu bringen, indem sie die Garantie eines hestimmten Frivig-
nisses inerhalb 10 Jahren nebst der Amortisation des Aunlagecapitales za iibernehmen sich bereit
erklirte.

Am 4. April 1888 wurde mit der Actiengesellschaft der Bukowinaer Localbalmen unter
Mitwirkung der betriebfiihrenden Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbaln-Gesellschaft einerseits und
der Firma Ortlieb aus Miinchen andererseits ein Uebereinkommen abgeschlossen, nach welchem sich
dieselbe verpflichtete, durch 10 anfeinanderfolgende Jahve jéihrlich 2.000 Wagenladungen Schnittmateriale
von Russ Moldawitza aus nach Wama und von da nach Hatna, dann im directen Verkehre nach
Galatz, Braila und in westlicher Richtung nach Deutschland, Triest und Fiume zun verfrachten.

Fiir den Transport dieser 2.000 Wagenladungen Schnittmateriale von Russ Moldawitza nach
Wama zahlt Herr Ortlieb ein Jahrespanschale yon fl. 37.500. Fiir dieses Quantum iibersteigende
Sendungen wurde fiir ein Mehrquantum von je 100 Wagen eine fallende Tarifscala aufgestellt, so
dass er bis 2,500 Wagen einen Frachtsatz von fl. 10,5 pro Wagen und fiir jeden weiteren Wagen
fl. 9, als Frachtgebiihr zn entrichten hat.

Herr Ortlieb verpflichtete sich ferner, das gesammte fiir den Balmbaun erforderliche Holz-
materiale am Orte der Verwendung behauen und angearbeitet unentgeltlich beizustellen, die Kosten
der Telegraphenleitung und der Briickenwagen in Wama und Russ Moldawitza zu fragen und die
Beziige des in der Endstation anfgestellten Expeditsbeamten auf sich zu nehmen,

Auch rimmte Herr Ortlieb der Localbahn-Gesellschaft das Recht ein, das Abfallholz seines
Siige-Etablissements (Schwarten und Kopfhilzer) fiir Bahnzwecke franco Waggon Russ Moldawitza,
. zw. Schwarten (nicht linger als 1m) zum Preise von fl. 4 und gespaltenes Kopfholz (nicht linger
als 1 m) znm Preise von fl. 8 pro gedeckten Giiterwagen vollbeladen beziehen zu diirfen.

Fiir die Einhaltung der eingegangenen Verpflichtungen erlegte Herr Louis Ortlieb eine
Cantion im Betrage von fl. 375.000 in Accepten.

Es wurde sodann zur Projectsverfassung geschritten und das beziigliche Detailproject am
14. Juli 1888 im Wege der Bukowinaer Landesregierung dem hohen k. k. Handelsministerinm mit
der Bitte um Friheilong der Coneession fiir den Bau und Betrieb einer von der Station Wama der
Linie Hatna-Kimpelung abzweigenden, iiber die Ortschaften Frumosa, Watra Moldawitza nach Russ
Moldawitza grisstentheils mit Beniitzung der Gemeindestrassen fithrenden Schleppbahn, vorgelegt.

Die effectiven Kosten dieser Schleppbahn wurden bei Verwendung von altbrauchbaren Eisen-
schienen ohne Bewerthung der von der Firma Ortlieb beizustellenden Holzmaterialien und der
sonstigen Leistungen anf rund fl. 308.000 veranschlagt, in welchen Kosten die Beistellung einer Loco-
motive mitenthalten ist.

Die Bedeckung der Kosten erfolgte durch eine bei der k. k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy
Eisenbahn-Gesellschaft contrahirte Sehuld, n. zw. wurde von derselben das erforderliche altbranch-
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bare Oberbanmateriale gegen 10 gleich lohe Accepte, von welchen jihrlich ein Aceept einznlisen
ist, geliefert. Der Rest des erforderlichen Baueapitales wurde gegen eine jihrliche 5%/ ige Verzinsung
vorgestreckt. Die Tilgung dieser Schuld hat ebenfalls in 10 Jahren zun erfolgen.

Die Vergebung der Bamarbeiten ohne Beistellung der Holz- und Oberbaumaterialien erfolgte
am 16. October 1888 an die Unternehmer Paul Turczanski und Math. Jirka anf Grund von
Einheitspreisen. Die Grundeinlosung wurde an die Unternehmer Paul Turczanski und Meier
Soba zum Durchschnittspreise von fl. 44 pro Praschine oder rund fl. 3090 pro Hektar iibertragen.
Als Vollendungstermin war Ende Mirz 1889 in Aussicht genommen.

Mit dem Handelsministerial-Erlasse vom 22, October 1888 Z. 30.962 wurde der Actien-
gesellschaft der Bukowinaer Localbahnen die erbetene Coneession zum Baue und Betriebe der Schlepp-
balm von der Station Wama der Linie Hatna-Kimpolung nach Russ Moldawitza ertheilt und auf
Grund des mit dem k. k. Minigterinm des Innern gepflogenen Einvernehmens die Gemeinniitzigkeit
im Sinne des § 1 des Enteignungsgesetzes vom 18. Febrnar 1878 (R. G. Bl Nr. 30) und des § 4,
Al 2 der Allerhichsten Concessions-Urkunde vom 29, Angust 1885 (R. G. Bl Nr, 41) zunerkaunt,
das in Vorlage gebrachte Detailproject principiell genehmigt und unter Einem die Vornalme der
politischen Begehung und Enteignungsverhandlung angeordnet. :

Die Bukowinaer Landesregierung wurde gleichzeitiz ermiichtigt, bei anstandslosem Befunde
den Bauconsens zn ertheilen, jedoch bemerkt, dass, insolange der im Bukowinaer Landesansschusse
eingebrachte Gesetzentwurf, betreffend die Beniitzung offentlicher, nicht firavischer Strassen und Fahr-
wege durch Localbahnen (Vicinal-, Schlepp- und andere Bahnen) nicht Gesetzeskraft erlangt habe,
die Beniitzung der Gemeindestrassen in Gemiissheit des Art. 10 des Localbalm-Gesetzes vom
17. Juni 1887 (R. G. Bl. Nv. 81) nur in Ansehung jener Strassenstrecken stattfinden kann, riiek-
sichtlich welcher die betreffenden (Gemeinden ihre Zustimmung ertheilt haben

In der Zeit yom 21. bis 24. November 1888 hat die politische Begehung und Enteignungs-
verhandlong, sowie die Verhandlung iiber die fenersicheren Herstellungen stattgefunden und wurde,
da nur mit den Gemeinden Frumosa, Watra Moldawitza und Russ Moldawitza ein Uebereinkommen
wegen Mitbeniitzung der Gemeindestrassen zn Stande gekommen ist, riicksichtlich dieser Ge-
meinden der Bauconsens ertheilt. In der Gemeinde Wama ist jedoch der Bauconsens mit dem Vor-
behalte ausgesprochen worden, dass die Beniitzung der Gemeindestrasse fiir die Schleppbalinanlage und
den Bahnbetrieb erst dann zulissig ist, wenn der Gesetzentwurf iiber die Beniitzung tffentlicher,
nieht frarischer Strassen und Fahrwege durch Localbahnen ete in der Bunkowina Gesetzeskraft er-
langt haben wird.

Mittlerweile hatte die Gemeinde Wama in einem am 4. Jinner 1889 in (zernowitz anf-
genommenen Protokolle die Zustimmung zur Beniitzung ihver Gemeindestrasse ebenfalls gegeben, so
dass auch fir den anf diesem Gemeindegebiete liegenden Bahntheil der Baunconsens seitens des
Handelsministerinms am 30, Jinner 1889 ertheilt worden ist. Die wesentlichsten Bedingungen fir
die Beniitzing dieser Gemeindestrassen sind in dem Anhange enthalten,

Infolge des sehr strengen Winters komnte aber die Balin zu dem bedungenen Termine
nicht. fertiggestellt werden und wurde daher die Eriffnung derselben in der Strecke von Wama nach
Dragosza erst am 1. Augost und von da nach Russ Moldawitza am 15, August 1889 ermiglicht und
gleich der anschliessenden Linie Hatna-Kimpolung in den Staatsbetrieb iibernommen.



Verkehrsbedeutung. — Czernowitz-Nowosielitza; Hliboka-Berhometh a. 8, und Karapeziu a. 8.-Czudin, BY

2. Verkehrsbedeutung.

a) Localbahn Czernowitz-Nowosielitza.

Diese Balmlinie ist nicht nm von localer Bedentung, sondern sie war auch aus volkswirth-
sehaftlichen nnd verkehpspolitischen Griinden eine Nothwendigkeit, da lings der Ostgrenze Galiziens
an vier Stellen von 82 bis 157 Im Entfernnng Anschliisse an das benachbarte Russland den Wechsel-
verkehr mit dem westlichen Gouvernement dieses Reiches vermitteln, wiihrend im iiussersten Osten
siidlich von Husiatyn bis zum Trifinium von Nowosielitza bei einer Lingenausdelmung der Grenze
von 195 km anf eine Communication nicht Bedacht genommen war, obwohl gerade die Gouvernements
Podolien und Bessarabien wegen ihres notorischen Reichthums an Bodenproducten ausgezeichnetester
Qualitit, sowie wegen der Ueberproduction an Borstenvieh und Schafen zu den ergiebigsten Ver-
kehrsgebieten des Continents gezithlt werden konnen. Auch fiir die Landeshauptstadt Czernowitz ist
diese Linie von grosser mercantiler Bedeutung, weil durch dieselbe die Transporte aus dem gegen-
wiirtigen ausgedelnten Verkehrsrayon des benachbarten Bessarabiens bleibend gesichert sind. Nicht
minder werden durch die Erweiternng der internationalen Verkehrsheziehungen die Interessen des
Herzogthumes Bukowina dauernd befestigt. Das Verkehrsgebiet dieser Localbalm nmfasst in Russland
eirca 3.000 &m® mit 130.000 Einwohnern.

Endlich ist anch das fiscalische Interesse von nicht zun mterschitzender Bedentung, sowohl
riicksichtlich der Hebung der Zolleinnahmen, als auch vom Standpunkte der vom Staate an die
k. k. priv. Lemberg- Czernowitz - Jassy Eisenbaln-Gesellschatt zu leistenden Garantie eines Netto-
einkommnens.

b) Hliboka-Berhometh a. S. mit der Abzweigung von Karapcziu a. S.
nach Czudin.

Diese Linie ist in erster Reihe dazn bestimmt, die betrichtlichen Produetions-Uebersehiisse
der an der Bahm gelegenen Bezirke unter giinstigeren als den bisherigen Transport-Conjuncturen
dem Eisenbahnverkehr zuzufiihren.

Der Forstproduction des Snczawa-Thales ist eine ganz besondere Bedentung beizumessen,
weil die in den ausgedelnten Forsten des griechisch orvient. Religionsfondes zwischen Ober-Wikow
und Isvor befindlichen, heute wegen zn theurer Zufuhr zur niichsten Eisenbalnstation hiinfiz unver-
werthbaren Nutz- and Bremnholzvorrviithe iiber die gut erhaltene Reichsstrasse nach Czudin aut kiir-
zeren Wegen der Schienenverbindung zugefiihrt werden kinnen.

Von mnoch beachtenswertherem Umfange ist der Verkehr an Bremn- und Bauholz, damn
Schnittmateriale und Schindeln aus dem holzreichen Sereth- und Serethzelthale, sowie aus dem Ber-
homether Gutsgebiete : ferner ist diese Linie bestimmt die Landeshauptstadt Czernowitz auch mit
guten, preiswiirdigen Ban- und Pflastersteinen, Kalk und Cement, dann mit Bau- und Bremmholz
und die Gebirgshewohner mit Getreide und Mehl zu versehen und endlich di¢ Brannfweinbrenne-
reien durch billigen Bezug von Mais und Kartoffeln zn lheben und das gemiistete Vieh auf eine
billige Weise zur Baln zu bringen,

c¢) Hatna-Kimpolung.

Das Land Bukowina hat in den von dieser Balm durchzogenen Gegenden einen derartigen
Reichthum an Forstproducten, dass die Holzgewinnung und der Handel mit Schnittmateriale nach
Siid-Russland, Ruminien und dem Orvient den hanptsichlichsten Erwerbszweig bildet. Das Brennholz
aber war wegen der grossen Entfernung und theueren Achsfracht zu den Consnmtions-Orten schwer
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verwerthbar und hat der Handel mit demselben erst durch den Ban der Kisenbahn intensiver
begonnen.

Eine hervorragende Stellung nehmen die mineralischen Producte, u. zw.: Braunstein, Cement,
Kalk und dann Eisenwaren ein, welche einen stiindigen Exportartikel bilden, withrend den Kupfer-
kiesen und Bausteinen erst durch die Baln ein Absatzgebiet eriffnet werden kamn.

Auch die Erzeugnisse der Hausindustrie, sowie jene von Resonanzholz, von fertigen Resonanz-
biden, Ziindholzdraht und Schindeln, damn die Erzeugnisse der Saline in Kaczyka an Stein- und
Sudsalz, sowie die Eisenhiimmer in Wama und Eisenan sind fiiv den Verkelr hichst beachtenswerth,

Die Endpunkte dieser Bahnlinien waren 70 bis 100 fm von der niichstgelegenen Eisenbaln-
station entfernt, so dass die Erzeugnisse wegen der theneren, ja durch viele Monate geradezu un-
miglichen Achsverfrachtung nur dureh die Einfithrung in den grossen Weltverkelr conemrenzfiihig
gemacht werden und neue industrielle Etablissements entstehen kiomnen,

In der That sind in der letzten Zeit folgende nene Dampfbrettsiigen entstanden, u. zw.:

in Frassin eine. Dampfsfige mit =0 o o o e wls w3 Gattern

S Bajasesenl aiie’ Damplslesimit ol e i sl bemt sol Sl sae il s

» Malaj eine Dampfsiige mit . T

. Saladruk eine Dampfsiige mit 3 b

» Dragosza eine Dampfsiige mit - e

» Russ Moldawitza eine Dampfsige mit . At e B e

» Vale Putna eine Dampfsége mit . . . . . . . . , - G

» Delniea ren eine Dampfsige mit . ! 1 Siib

» Fundul fromosa eine Dampfsiige mit. ., . . . . . . . . . . 2
ot Zusammen 9 Dampfsiigen mit zusammen 28 Gattern

und einer Jahresproduction yon wenigstens 84.000 Festmeter Schnittmateriale, — 4.200 Wagen-

ladungen. Ausserdem sind etwa 40 Wasserbrettsiigen in Thitigkeit und auch noeh neue Anlagen im
Entstehen begriffen. )

Durch diese Balmanlage ist somit einem vielfach ausgesprochenen Bediirfnisse Rechnung
getragen worden und wird hiedurch sowoll die Volkswirthschaft, als die Steuerkraft des Landes
Bukowina wesentlich gehoben werden.

Endlich ist anch die Forderung des Personenverkehres nach Ungarn und Siebenbiirgen, so-
wie die Hebung des Localverkehres zwischen den Stiidten untereinander und in den Badeort Dorna-
watra von nicht zu unterschiitzender Bedentung. Auch die Naturschonheiten der von der Baln
durchzogenen Gegend diirften die Reiselust heben und einen lebhaften Touristenverkehr herbeifiihren.

d) Hadikfalva~-Radautz.

Diese Linie hat hauptsiichlich dem Localverkehre der Stadt Radautz zn dienen mnd soll die
Industrie derselben heben und neue Anlagen hervorrufen, Besonders wichtig diirfte die Bahn fiir
den Verkehr von Schnittmateriale und Dranitzen (ungefalzte Schindeln) aus dem Suczawa- und
Suczawitza-Thale werden. Im Jahre 1889 wurde im Fiirstenthal Suczawitza eine nene sechsgatterige
Damptbretisiice von Herrn Leopold von Popper ervichtet, welche jihrlich 1.200 Wagenladungen
Schnittmateriale zur Verfrachtung bringen wird ; ebenso steht die Erbauung einer neuen Dampisiige
im Suezawa-Thale in Aussicht.

Nicht minder von Bedentung wird der Getreideverkehr nach Radautz behufs der Verprovian-
tirung der Gebirgsbewohner werden. Endlich sind es auch die Spiritusbrenuereien sowie die Pferde-
zuchtanstalten, denen die Bahn von grossem Nutzen sein wird.
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e) Berhometh a. S ~-Mezebrody.

Diese Balm ist fiir die Landeshauptstadt Czernowitz und deren Umgebung, die hiedarch
mit billigerem Bau- und Brenmholz versorgt wird, sowie fiir die Localbaln Hliboka-Berhometh a. S.
von der grossten Bedentung, da durch diese Schleppbahn fir die néichsten Jabre ein Frachtquantum
von wenigstens 3.000 Waggons pro Jahr gesichert ist. Nicht minder soll durch diese Schleppbahn
dem Betriebe der k. k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbalin-Gesellschaft billiges Buchenbrenn-
holz bester Qualitit zugefiihrt werden,

Es ist aber anch diese Schleppbalnverbindung dazu bestimmt, den Forstproducten und den
forstwirthschaftlichen Erzeugnissen, wie: Holzkohle, Pottasche, Lohrinde und Schindeln, dann den
Frzengnissen der industriellen Etablissements nene Absatzwege zu eriffuen und dieselben an Orte zn
bringen, wo sie in den Strom des allgemeinen Verkelres iibergehen kimnen und hiedureh die Ertrags-
fithigkeit der Localbalm erheblich steigern werden.

Nicht unerwilnt darf bleiben, dass dureh diese Balmanlage der durch seine landschaftlichen
Schimheiten bekannte Badeort Lupuszna nur mehr 4 fan entfernt lieet und dass somit diese beliebte
Sommerfrische fiir die Bevilkerung von Czernowitz bequemer und billiger zn erveichen ist. Aus diesem
Anlasse worden withrend der Sommersaison 1887 die von Czernowitz nach Berhometh a. S. ab-
gehenden personenfiilvenden Ziige von der Station Berhometh a. S. nach Mezebrody weiter gefiilrt.

f) Schleppbahn Wama=-Russ Moldawitza.

Durch die Anlage dieser Schleppbaln wurde die Erbanung der Dampf-Brettsigen in Dragosza
und Russ Moldawitza ermiglicht, von welchen jidlrlich ein Quantum von eirea 3.000 Wagen-
ladungen Schuittmateriale zum Transporte nach dem Osten und Westen gelangt und somit die
Linie von Wama nach Hatna befruchten wird. Im Gebiete des Moldawitza- und Dragosza-Thales
dann im Demakusz-Thale befindet sich noch eine grissere Anzahl von Wasser-Brettsigen, die eben-
falls ilwe Erzengnisse dem Balmtransporte zufiihren diicften. Diese Thiler sind dicht beviilkert,
haben ungefilr 8.000 Einwohner, welche mit Mais und anderen Lebensmitteln zu versorgen sind.
Um diese Transporte der Bahn zuzufiihven und nm der Bevilkerung und den Arbeitern anch die Mig-
lichkeit der Beniitzung derselben zu bieten, ist die Verwaltung am 10. November 1889 beim k. k.
Handelsministerinm um die Genehmigung eingeschritten, die Schleppbaln von Wama nach Russ
Moldawitza dem offentlichen Personen- und Giiterverkehre iibergeben zu diirfen.

3. Bauanlage, Constructions- und Betriebs-Verhiltnisse.

a) Linie Czernowitz- (Zuczka-) Nowosielitza.

Die Baulinge betriigt vom Abzweigungswechsel Zuezka . . . . . . 304,km
» Betriebslinge betréigt vom Aufnahmsgebiinde Zuezka . . . . . . 304y ,

o EavISHingesheastdpt L Sain Sl o e i s e 0 B e

Diese normalspmige Localbaln, welche von der Station Zunezka der Lemberg-Czerno-
witz- Jassy Eisenbaln in Kilometer 2644, — 0-,, der Localbahm abzweigt, dient sowohl dem
Personen- als Giitertransporte und diirfen die Ziige aut derselben nur bei Tage mit einer Maximal-
(teschwindigkeit von 25 km pro Stunde verkehren. Dieselbe fiihrt von ilhwem am linken
Ufer des Pruth gelegenen Abzweigungspunkfe in einem von Westen nach Norden gehenden Bogen
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nach Sadagora, wendet sich von diesem Orte in siidostlicher Richtung gegen Bojan und endet,
diese Richtung im Pruth-Thale im Allgemeinen beibehaltend, unmittelbar vor der Reichsgrenze nichst
Nowosielitza. _

Die Balm ist eingeleisig hergestellt, die Grundeinlosung ebenfalls nur fir ein Geleise durch-
gefilhrt und das Grundeigenthum mit Eichenpflicken vermarkt. Die grosste durchsehnittliche
Steigung der in der Maximalneigung liegenden Theile der curventen Strecke betrviigt 2:,%/,, = 1:400.
Der Minimal-Curvenhalbmesser in der cwrenten Bahn ist 300 m. Die Neigungs- und Richtungsver-
iltnisse sind nach den Vorschrviften des k. k. Handelsministeriums fiiv die Bestimmung der Balm-
nivelette in Maximalneigungen und fiiv die Anordnung der Uebergangscurven zwischen Geraden und
Bigen durchgefiihrt.

Die mittlere virtuelle Liinge nach der Lindnerschen: Formel L‘= L (a - #— 1) betrigt
83'509 b, der virtuelle Coéfficient 1+g;, der Maximal-Coéfficient 2-.,.

Situation der Bahnanlage und das Lingenprofil sind ans Taf. 51 und 57 zu entnehmen.

Unterbau.

Derselbe hat sowohl bei Diimmen als Einschnitten eine Kronenbreite von 4 m. Die hichste
Anschiittung ist 6+ m, die tiefste Abgrabung 4+, m. Die Briicken und Durchlisse sind mit Wider-
lagern ans  Bruchsteinmanerwerk in Cementmirtel hergestellt und hat das Briickenplanum eine be-
niitzbare Breite von 45 m. Die bis zur Bahnkrone reichenden offenen Objecte bis inel. 2 m Spann-
weite haben Trageonstructionen von Eichenholz, die Objecte mit grosserer Spannweite besitzen
Eisenconstructionen, wobei die Inanspruchnahme des Kisens fiir alle Constructionstheile exel. der
Nieten mit 900 und fiir die Nieten mit 700 ky pro em?® berechnet ist. Die am tiefsten liegenden
Theile der Tragconstructionen liegen bei den Flissen 1 m iiber dem bekannten Hochwasserstande.

Es wurden im Ganzen 59 ke Grund eingelist; die Erdbewegung betrug 240.155 m?.

Weiters kamen 40 Durchlisse und Bricken mit einer Gesammispannweite von 79+ m
zur Ausfilrung. Hiebei wurden 2.423 m® Mortelmanerwerk und 35+, ¢ eiserne Briickenconstruction
verwendet. Die Typen des hergestellten Unterbaues sind antf Tafel 3, 58 und 72.

Die grisste Spannweite eines Objectes betrng 10 m. Ausserdem wurden noch 58 Objecte,
Rampencaniile und Holzrampenschliuche ansserhalb der Baln hergestellt.

Die schwierigste Arbeit war der Abbau eines Proth-Avmes zuniichst Bojan zwischen km 22
und fm 25, welcher, um die Bahntrace nicht in der Rutschlehme fiihren zu miissen, nothwendig wurde.
Der Damm wurde ans wasserundurchlissigem Materiale, welches auns grisserer Entfernung zu-
gefithrt werden musste, hergestellt und erhielt gegen den Pruth-Fluss zu Bermen und Verstéivrkungen
mit 20,131 m® Faschinenwerken und 24.264 m Flechtziiunen, welche sich bewiihrt hatten, Die Details
dieser Versicherungsarbeiten, sowie die Situation des Pruth-Flusses seit dem Jahre 1784 mit seinem
verschiedenartiz gewechselten Flusslanfe ist ans Taf. 55 zu ersehen.

Die Rampen wurden mit Absperrschranken nicht versehen und auch die currente Bahn nicht
eingefriedet. *

Oberbau.

Derselbe ist im Systeme des schwebenden Stosses aus Bessemer-Stahlschienen von 8 m Liinge
im Gewichte von 23k pro Currentmeter vom Gewerke in Teschen geliefert, bei Auwendung einer
Schwellenentfernung von 0 m von Mitte zn Mitte, hergestellt. Die Unterlagsplatten und Laschen
sind aus Flusseisen, die anderen Schienenbefestigungsmittel aus Schweisseisen erzeugt. Zur Fixirung
der Laschenbolzen wurden Grover'sche Federringe aus Gussstahl verwendet.

Die Schwellen sind auns Eichenholz, trapezformig behauen, haben eine Liinge von 2+ m,
eine obere Breite von 0'y; m, eine untere Breite von 0+, m und eine Hohe von 0+ m.

In Bogen von incl. und mnter 800 m Radius sind die Schienen auf den Schwellen durch
eine grossere Anzahl von Hakenndigeln und Unterlagsplatten befestigt.
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Der Schotterkirper hat im Nivean der Schienenunterkante eine Kronenbreite von 3m und
eine Tiefe von 04, m. Als Bettungsmateriale wurde der Schotter aus dem Pruth-Flusse verwendet,

Im Ganzen wnrden 17 Stahlwechsel anf Unterzugsblechen und Eichen-Querschwellen mon-
tirf, dann 17 Gussstahlkrenzungen ansgefiihrt. hed

Die Liinge der Nebengeleise betrng 3+, kin = 139/, der Balmlinge.

Das Schienenprofil, sowie die Befestizungsmittel sind auf Taf. 44 bis 46 und 79 ersichtlich.

‘Hochbau.

Siimmtliche Aufnahmsgebiinde, dann die Locomotivremise sammt Wasserthurm und das Wiichter-
hans, sowie der Magazinsmittelbau in der Station Nowosielitza sind aus Ziegeln hergestellt und mit
Schindeln eingedeckt. Die verbaute Fliche dieser Gebiiude befrigt zusammen 843 m® Die Speisung
des Reservoirs aus dem DBrummen in Nowosielitza geschieht mittelst Pulsometerapparaten.

Die Warenmagazine und die Verladerampen, dann die Passagievaborte und Signalbiitten
sind in Holz hergestellt, Die Warenmagazine haben eine Fliche von 1.010°m®, die Verladerampen
eine Liinge von zusammen 123 m mit einer Lagerfliiche von 1.116 m®,

Die ausgefiilhrten Hochbanten sind auf Taf. 14, 19, 20, 84 und 85 ersichtlich.

Stationsanlagen.

Es wuarden Stationen in Znezka, Sadagira, Bojan und Nowosielitza, Haltestellen in Mahala
und Lehuczeny errichtet.

Die Linge der wichtigsten Stationen und die Anzahl der Geleise, sowie die weiteren An-
lagen, Plateananschiittungen und Zufahrtsstrassen sind ans Taf. 81 zu entnehmen.

Der Abstand der Geleise in den Stationen betriigt von Mitte zu Mitte 4 m.

Die Weichenverbindungen sind aus Taf. 12 zu ersehen. Es wurden weder Stationseinfrie-
dimgen noch Einfriedungen in der currenten Baln hergestellt.

Die Entfernung der Stationen und Haltestellen betriigl im Durchschnitte 5°5,q k.

Ausriistung und Einrichtung.

Die Anschlnssstation Zuczka erhielt Deckungssignale.

Die Bahn wurde mit einer Telegraphenleitung (Sprechlinie) ausgestattet und hat die vor-
geschriebenen Abtheilungszeichen, Warnungstateln und Gradientenzeiger. Die Sidulen hiezn sind aus
Eichenholz, mit Oelfarbe angestrichen, hergestellt, die Warnungstafeln und Gradientenzeiger aus auf
Holztafeln befestigten und beschriebenen Blechtafeln.

Das Bahmeigenthum wurde mit Eichenpflicken vermarkt.

Alle Stationen sind mit Feunerlisehvequisiten und den erforderlichen Signalisirungsgegenstiinden
versehen. In der Station Nowosielitza wurde eine Briickenwage ohne Geleise-Unterbrechung mit
20t Tragkraft hergestellt,

Die Wartelocale, sowie die Bureaux und Warenmagazine in den Stationen sind mit den
nothwendigen Inventargegenstiinden aunsgeriistet.

Hinsichtlich der Bauanlage als anch der Betrviebseinrichtungen, sowie der Fahrbetriebsmittel
ist die Bahn als Secundiirbahn ausgefiihrt, demgemiiss auch die Betriebsfiihrung gehandhabt wird.

Ein genaneres Bild iiber die Bauanlage gibt die am Schlusse befindliche tabellarische Bahn-
beschreibung Tabelle I11.

Fahrbetriebsmittel.
Fiir diese Linie wurden 2 dreiachsige Tenderlocomotiven angeschafit. (Siehe Taf. 87 und 88 )

Die Personen- und Giiterwagen werden von der betriebfilivenden Verwaltung auf Grond
des Betriebsvertrages beigestellt,
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b) Linie Hliboka-Berhometh a. S. mit der Abzweigung von Karapeziu a. S. nach Czudin.

Die Bauliinge der Linie Hliboka-Berhometh a. S. betvigt . . . . . B52gkm
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Die Bauliinge der Linie Karapeziu a, S.-Czudin betrviigt . . . . .. . 1By »
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Diese normalspurige Localbalm, welche dem Personen- mnd Giiterverkehre zn dienen hat,
zweigt von dem siidlichen Ende der Station Hliboka der k. k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy
jisenbahn-Gesellschaft ab, wendet sich nach Westen und fiihrt im Sereth-Thale anfwiirts niichst den
Orten Karapezin a. 8., Storozynetz und Lukawetz nach Berhometh a S

Die Abzweigung nach Czudin erfolgt von der Station Karapezin a. 8., von wo die Trace
nach Uebersetzing des grossen Sereth-Flusses in das Thal des kleinen Sereth mit Beriihrung von
Kupka and Unter-Petroutz nach Czudin fihrt.

Die Baln hat vorliofig nur dem Tagverkehre mit einer Maximalgeschwindigkeit von 25 ki
pro Stunde zun dienen und ist eingeleisig ausgefiihrt. Die grisste dorchschuittliche Steigung ist
10%4 = 1:100, welche sich jedoch aunf der Linie Hliboka-Berhometh a. 8. in der Geraden anf
10950 nnd auf der Linie Karapezin-Czudin auf 1109/, erhdht und in den Bigen mit dem Radins
derselben abnimmt, damit der Gesammiwiderstand der Ziige gleich bleibe. Der Minimal-Curvenhalb-
messer anf der Strecke Hliboka-Berhometh a. 8. betriigt 275 m und anf der Zweighahn nach Czundin
300 m. Die Anordnung der Uebergangsenrven zwischen Geraden und Bigen ist nach den diesbeziiglichen
Vorschriften ausgefiihrt.

Die mittlere virtuelle Linge der Linie Hliboka-Berhometh a. S. betriigt 66-14-, km, jene des
Fligels nach Czudin 27 kne.  Der virtnelle Coéfficient 1.,gq, 1resp. 1w, der Maximal-Coéfficient
Fugop TESP. Blagyq.

Situation und Lingenprofil sind anf Taf. 52 und 56 ersichtlicht.

Unterbau.

Derselbe hat eine Kronenbreite yvon 4 m, sowohl bei Dimmen als Einschnitten. Aunfdimmungen
von mehr als 5w haben eine entsprechende Krbreiterung des Bahnkorpers erhalten. Die grisste
Anschiittung betrug 6 m, die tiefste Abgrabung 24 m.

Alle Briicken und Durchliisse wurden mit ans Bruchsteinmauerwerk in Cementmirtel her-
gestellten Widerlagern mit einer beniitzbaven Breite des Briickenplanums von 4+, s ausgefiihrt. Ob-
jecte bis 6 m Spammweite wuorden bei ansreichender Hihe des Bahnkirpers mit Ziegeln eingewdlbt.
Bei den bis zin Balmkrone reichenden offenen Objecten, sowie bei den Briicken von grisserer Spannweite
wurden Holzeonstructionen, welche dureh Joche aus Eichenholz unterstiitzt werden, in Ansfihrung
gebracht. Die beiden Briicken iiber den Sereth-Fluss haben iiberdies Eigbrecher aus Eichenholz erhalten.
Bei den Holzeonstructionen wurde eine Inanspruchnalime bis zu 80 kg pro em® zugelassen und sind
die am ftiefsten liegenden Theile der Trageonstructionen in der Regel 1 m iiber dem bekannten
hichsten Wasserstande ansgefithrt worden. Objecte, welche innerhalb einer Distanz von 700 m von
der Spitze des finssersten Wechsels einer durch ein Distanzsignal gedeckten Station liegen, wurden
mit Gelindern versehen, desgleichen solche Ohbjecte, welehe inmerhall einer Distanz von 400 m vom
Endpunkte einer Station gelegen sind, vor welehen Distanzsignale nicht hestehen, und endlich alle
Objecte, welche 100 m von der Mitte solcher Haltestellen, in welchen Zugskreuzungen nicht vor-
kommen, entfernt liegen,

Im Ganzen kamen 119 Durehlisse und Briicken zur Ausfilvung mit einer (Gesammtspann-
weite von 352'5 m. Die grissten Objecte sind:

1. Die Briicke iiber den grossen Sereth-Fluss, 104 m lang mit 8 Oeffoungen & 12 m Lichtweite.

2. die Briicke iiber den kleinen Sereth-Fluss, 52 m lang mit 4 Oeffnungen & 12 m Lichtweite ;
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Ansserdem wurden 114 Ohjecte ansserhalb der Bahn, Rampencaniile und Rampenschlinche aus-
gefiihrt. Die Rampen wurden mit Absperungen nicht versehen, und auch die currente Bahn nicht eingefriedet.

Die Normaltypen der zur Ausfilhrung gelangten Unterbanobjecte sind auf Taf, 58, 63 bis 66,
68, 72 und 77 ersichtlich.

Es wurden 150 ha Grund eingeliist, 332.920 m® Erdmateriale bewegt und bei den Durech-
lissen und Briicken 4567 m® Fundamentaushub, 6.334 m® Mauerwerk, 443 m® Pflasterungen ausge-
fiihrt, 1.130 m3 eichene und 700 m* weiche Briickenhdlzer nebst 25.269 kg Briickenschrauben ver-
wendet  Endlich gelangten 1.800 m® Faschinenbauwerke und 4.885 m Flechtzinne zur Ausfiihrung.

Oberbau.

Der Oberbau ist in der currenten Bahn und in den Stationen aus altbrauchbaren FEisen-
schienen nach dem Profile der k. k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbalm im Gewichte von
3674 kg pro laufendem Meter und mit altbrauchbarem Kleineisenzeng unter Anwendung des festen
Stosses nnd trapezfirmig behanenen Schwellen ans Tannen- und Fichtenholz yon 2, m Liinge, 15 em
oberer und 20 cm unterer Breite und 14 em Hihe hergestellt worden.

In Bigen von inel. und unter 800 m Radins ist die Befestigung der Schienen auf den
Schwellen durch Vermehrung der Hakenniigel und Unterlagsplatten erfolgi; in Curvenstrecken mit
dem Radiug von 250 m sind Eichenschwellen von den vorher bezeichneten Dimensionen verwendet
worden, Die Weichen und Krenzungen sind aus Flussstahl hergestellt und liegen auf eichenen Extrahilzern.

Auf der ganzen Strecke ist Schotter ans dem Sereth-Flusse verwendet und der Schotterkrper mit
einer Kronenhreite von 3 m und einer Stiivke von 25 em ansgefiibrt worden. Im Ganzen kamen 36 Stahl-
wechsel und 36 Gussstahlkveuzungen, welche anf eichenen Querschwellen befestigt sind, zur Verwendnng.

Die Liinge der Nebengeleise betrigt riicksichtlich der Linie Hliboka-Berhometh a. 8. 7%
und der Zweighahn nach Czudin 6';; & der Bahnlinge.

Das Schienenprofil, sowie die Befestignngsmittel sind auns der Taf. 10 bis 12 zu entnehmen.

Hochbau.

Die Hochbauten in den Stationen und Halfestellen, mit Ausnahme der Locomotivremisen und
Warenmagazine, gind definitiv in Ziegelmauerwerk ausgefiihrt und mit Schindeln eingedeckt, Die ver-
bante Fliche der Aufnahmsgebiinde, welche einfach gehalten sind, in ihren Dimensionen den vor-
handenen Bediirfnissen entsprechen und erforderlichenfalls mit Leichtigkeit vergrossert werden
kiinnen, betrigt zusammen 1.564, m®2 :

Die Locomofivremisen in Hliboka-Berhometh a. S. und Czudin sind anf einem Bruchstein-
Mauerwerk in Riegelwiinden, aussen mit einer mit Oelfarbe gestrichenen Bretterverschalung und in-
wendig verputzt hergestellt. Die verbaute Fliiche derselben betriigt 602 m®

Die Wasserthiime sind definitiv hergestellt. Thre verbaute Fliche befrigt 139.,, m®. Die
Brunnen haben eine Lichtweite von 3m; die runden eisernen Reservoire ein Fassungsvermdgen von 45m®
Wasser. Die Wasserhebung erfolegt mittelst Pulsometer-Apparaten, die Wasserentnahme fior die Locomotiven
von den Krahnen in den Stationen, woselbst auch das Feuerungsmateriale zur Abfassung gelangt.

Die Warenmagazine, Passagieraborte nnd Signalhiitten sind in Holz ausgefiihrt und betriigt
deren verbaute Fliiche 831 m®, jene der Nebengebiiude 529-, m® Die Liinge der hilzernen Verlade-
rampen aus Kichenholz betriigt zusammen 273 m mit einer Ladefliche von 1.215°; m2.

Die ausgefiilirten Hochbauten sind auf Taf. 84 bis 86.

Stationsanlagen.

Ausser der Anschlussstation Hliboka der k. k priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Kisenbahn-
(Gesellschaft, in welcher eine Locomotivremise auf zwei Maschinenstinde und ein Wohngebiiude ans-
gefilirt wurde, haben diese Linien 6 Stationen und 2 Haltestellen, u. zw.:

Die Stationen Karapezin a, 8., Wasserstation und Abzweigung nach Czudin; Storozynetz,
Wasserstation; Komarestie-Slobodzia;
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Zadowa; Lukawetz a. 8.; Endstation Berhometh a.S. mit Locomotivremise auf zwei Maschinen-
stiinde und Wasserstation und die Haltestellen Ropee und Panka.

Auf der Zweighalm sind zwei Stationen und eine Haltestelle hergestellt, n. zw.:

Die Stationen: Petroutz a. 8S.; Endstation Czudin mit einer Locomotivremise anf einen
Maschinenstand nnd einem Wasserthurm, und die Haltestelle Kupka.

Die hervorragenderen Stationen, ihre Liinge, Anzahl der Geleise, sowie die weiteren
Anlagen, Plateau-Anschiittungen und Zunfahrtsstrassen sind aus der Taf. 80 und 81 zn entnehmen. Der
Abstand der Geleise in den Stationen betriigt von Mitte zn Mitte 4, m.

Die mittlere Entfernung der Stationen und Haltestellen auf der Linie Hliboka - Berhometh
a. S, befriigt g kur, jene der Wasserstationen 13 . Die mitflere Entfernung der Stationen und
Haltestellen auf der Zweigbalm nach Czudin 4+, km, die Entfernung der Wasserstationen 18-, hm.

Anf der Bahn wuarden keine Wiichterhiiuser hergestellt, dieselbe besitzt anch keine Einfriedung.

Die Weichenverbindungen sind aus Taf 12 zu entnehmen.

Ausristung und Einrichtung.

Die Anschlussstation Hliboka besitzt ein Distanzdeckungssignal. Diese Baln hat weder eine
Telegraphen- noch eine Telephonlinie, ist aber mit den sonstigen, durch die Signalordnung vorge-
sehriebenen Signalen ansgestattet nnd mit Abtheilongszeichen, Warnungs- und Niveaubruchtafeln ver-
sehen. Die Hektometerpflicke sind ans Eichenholz hergestellt und erstere aunch mit Oelfarbe gestrichen,
letztere an den in den Erdboden reichenden Theilen angekohlt. Die Gradientenzeiger und die frei-
stehenden Warnungstafeln haben Situlen aus gehobeltem Eichenholz mit Oelfarbe satt gestrichen und
der in die Erde reichende Theil ist angekohlt. Die Aufschriften der Gradientenzeiger und Warnungs-
tafeln sind aus Blech, welche auf Holztafeln befestiget sind. In den Stationen Storozynetz, Czudin
und Berhometh befinden sich Centesimalwagen ohne Geleise-Unterbrechung mit 20 Tonnen Tragkraft.

Die Stationen sind mit Feuerloschrequisiten, die Wartelocalititen und Bureanx mit den
nothwendigen Inventarstiicken ausgeriistet und die Bahn mit eichenen Grenzpflicken vermarkt.

Ein genaues Bild der Bahnanlage, welche mit ihren Einrvichtungen als Secundiirbahn ansge-
fithrt und auch als solche betriehen wird, gibt die am Sehlusse befindliche tabellarische Balnbeschreibung.
(Tabelle IV.)

c¢) Linie Hatna-Kimpolung.
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Die Bahn ist normalspurig fiiv den Personen- und Giiterverkehr angelegt; dieselbe beginnt
am mnordwestlichen Ende der Station Hatna der k. k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbahn,
fiilt mach Uebersetzing des Suczawa-Flusses unter Beriihrung der Orte Parhoutz, Solonetz und
Lindihumora im Solonetz-Thale aufwiirts bis nach Kaezyka, sodann in siidlicher Richtung nach Ueber-
schreitung der Hithe Strigoja nach Gurabumora und von diesem Orte im Moldawa-Thale aufwiirts
iiber Frassin, Wama, Eisenan nach der Endstation Kimpolung.

Die Bahn hat vorlinfig nur dem Tagverkehre mit einer Maximalgeschwindigkeit von 25 km
pro Stunde zu dienen und ist eingeleisig hergestellt. Die grisste durchschnittliche Steigung ist 279/,
wobei die Steigungen in den Geraden grisser (bis zn 28°5"%/), in den Bigen aber, mit dem Kriimmungs-
halbmesser abnehmend, kleiner sind, so dass der Gesammtwiderstand der Ziige beim Befahren der
Geraden und Kriimmungen miglichst gleich bleibt. Der kleinste Kriimmungshalbmesser ist 200 m. Die
Anordnung der Uebergangscurven zwischen Geraden und Bigen, sowie die Bestimmung der Baln-
nivellette in Maximalsteigungen ist nach den im Centralblatte fiir Eisenbahnen und Dampfschiffahrt
(Jahrgang 1882, Blatt Nr, 20) veriffentlichten Vorschriften durchgefilrt.

Die mittlere virtuelle Liinge der Bahn betriigt 158.,5; km, der virtnelle Coéfficient 2-,.

Sitnation und Lingenprofil sind auf Taf. 54 und 56.
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Unterbau.

Die Unterbaukrone hat eine Breite von 4 m, sowohl bei Dimmen als bei Einschnitten, deren
Boschungen in der Regel im Verhiltnisse von 1:1%, angelegt sind. Die Einschnittsboschungen in
festem oder steinigem Boden wurden gewihnlich steiler gehalten als die Dammbischungen ; doch sind
Bischungen unter 1:1 meist vermieden worden. Bei Aufdimmungen von mehr alg 5m Hohe wurde
die Unterbankrone um 1/,, der Dammhohe verbreitert und die Anschiittung nm 1/, der Dammhohe
iiberhoht; siehe Tatel 58. Die grisste Anschiittung betrigt 16y, m, die grisste Abgrabung 14, m.

Die Herstellung des Unterbaunes in der Strecke von Kaezyka bis nach Illischestie in der
Linge von 10 km stiess anf manche Schwierigkeiten; da zu den Dammanschiittungen in der Regel
ein besseres Materiale, als das aus den Einschnitten gewonnene verwendet wurde, so musste das-
selbe auf grossere Entfernungen mittelst einer Rollbahn auf Schiittgeriisten zugefiihet werden, Aber
auch die im Rutschterraine gelegenen Einschnitte in gelbem Thon, blanen Letten, Gyps oder Sand-
stein, welcher mit Lettenschichten durchzogen war, mussten Versicherungs- und Entwilsserungsanlagen
in grisserem Massstabe erhalten, derén Typen aus Taf. 59 zu ersehen sind. Ebenso war es noth-
wendig, den Balmmtergrund durch Anlage von Griben, Rigolen, holzernen Gerinnen ausserhall und
durch kriftige Sickerschlitzen unterhalb der Anschiittungen zu entwiissern und trocken zu legen. Die Ab-
setzungen und Abschiilungen der Dammanschiittungen wurden durch Verkleidung der Biaschungen
mit Fruchterde und Herstelling sanfterer Boschungen, sowie durch Anlage von Rigolen, Sicker-
schlitzen und Steinspornen wieder beseitigt. In dhnlicher Weise sind auch die Einschnitte behandelt
und das abgerutschie Materiale auns denselben entfernt worden.

Alle Briicken und Durchlisse wurden mit gemauerten Widerlagern mit einem Briickenplanum
* von 44 m beniitzbarer Minimalbreite hergestellt. Zur Mortelerzengung ist Cementkalk, dann Portland-
Cement ans Oppeln und Szezakowa verwendet worden. Zur Betonherstellung gelangte ansschliesslich
Portland-Cement aus den genannten Erzeugungsorten zur Verwendung, u. zw. im Verhiltnisse von
1 Theil Cement, 4 Theilen Sand und 8 Theilen geschligeltem Flussschotter. Wo es die Terrain- und
Niederschlags-Verhiltnisse gestatteten, wurde die Tiefe und Lange der Durchlisse dadurch verringert,
dass das Object thunlichst nahe zum Einschnitte, respective zum Nullpunkte geriickt wurde.

Die innerhalb einer Distanz von:0'; km von der Spitze des iiussersten Wechsels einer durch
Distanzsignale gedeckten Station oder Abzweigungsstelle gelegenen Objecte sind mit Geliindern
versehen. Desgleichen wurden solche Objecte, welche innerhalb einer Entfernung von 07, fm von dem
obbezeichneten Endpunkte einer Station oder Abzweigungsstelle liegen, vor welchen Distanz-
signale nicht bestehen, ferner alle Objecte, welche in einer Distanz von 0- ki von der Mitte solcher
Haltestellen vorkommen, in welehen keine Zugskreuzungen stattfinden kimnen, mit Gelindern
versichert,

Objecte bis zu 6 m Spannweite wurden bei ausreichender Hohe des Bahukorpers eingewilbt
Alle anderen Briicken und Durchliisse erhielten Trageonstructionen aus Holz, u. zw. bis zn einer
lichten Spannweite von 5 m aus Eichenholz. Die Tragconstructionen bei den Briicken von 5, m Spannweite
anfwiirts wurden aus Fichtenholz, n zw. aus verzahnten und verschranbten Risten hergestellt und bei
lingeren Briicken durch Zwischenjoche aus FKichenholz, welche mit Wasserruthen versehen und
durch Steinwiirfe versichert sind, unterstiitzt. Bei den Berechnungen der ausgefiihrten Briicken-
constructionen ist die durch § 2 der Handelsministerial-Verordnung vom 30. Angust 1870 vorge-
schriebene zufillige Belastung und durch § 3 normirte Inanspruchnahme der einzelnen Constructions-
theile bis zu 80 kg pro Quadrat-Centimeter zugrunde gelegt. Die am tiefsten liegenden Theile der
Trageonstruetionen sind bei Fliissen und Wildbiichen 1 m iiber dem bekannten hichsten Wasserstande
angelegt worden.

Die Uferschutzbauten an den Fliissen und Biichen wurden nach Massgabe der Beschaffenheit
des Terrains und des Flusslaufes, dann der Menge und Geschwindigkeit der abfliessenden Gewiisser,
sowie mit Riicksichtnahme anf das vorhandene Baumateriale theils in Stein, theils mittelst Faschinen-
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werken, Flechtwerken und Pflanzungen ausgefiibrt. Im Ganzen wurden 181 Briicken und Durch-
lisse mit einer gesammten Spannweite von 1.6787 m, ferner 115 Objecte, wie Feldwegbriickel,
Rampen-Caniile und holzerne Schliinche hergestellt. (Siehe Taf. 60—66, 68, 69, 73—77).

Die Balmlinie zeichnet sich ganz besonders durch die grosse Anzahl der Flussiiber-
setzungen aus. Im Ganzen wurden 12 grosse Briicken mit einer gesammfien Linge von 1.321 m
ausgefiihrt, u. zw.:

1. Die Briicke iiber den Suczawa-Fluss mit 23 Oeffnungen & 12 m Lichtweite, mit 22 Eis-
brechern aus Eichenholz versehen.

2. Zwei Briicken iiber den Solonetz-Bach, u. zw. bei km 35 mit 5 Oeffnungen & 10m lichter
Spannweite und bei km 224, mit 3 Oeffnungen & 10 m Lichtweite.

3. Die Briicke iiber den Humora-Bach mit 6 Oefinungen & 10 m lichter Weite.

4. Fiinf Briicken fiber den Moldawa-Fluss, u. zw.:

bei fn 41'¢; mit 11 Oeffnungen .
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5. Die Briicke iiber den Sucha-Bach mit 9 Oefinungen & 12 m Lichtweite.

6. Die Briicke iiber den Dobra-Bach mit drei Oeffoungen & 10 m lichter Weite.

7. Die Briicke iiber den Moldawitza-Flusg mit 15 Oeffnungen & 12 m lichter Weite.

Besonders zu erwiilmen ist noch, dass folgende Objecte entweder ganz oder theilweise in
Beton hergestellt wurden, u. zw. die gewilbten Objecte von 1+ m Spannweite bei km 13., 2373 und
24 ferner von 12 m Spannweite bei km 23+, von 2 m Spannweite bei fm 155 und 284 ; die ge-
deckten Objecte von (g m Spannweite bei fm 23+ 23+ und 24+ dann die offenen Objecte von 1+ m
Spannweite bei km 284 und mit drei Oeffuungen 4 10 m Spannweite bei ln 22+ endlich von 12+ wm
Spannweite bei lm 22+ Die so ausgefiihrten Briicken und Durchlisse haben sich bis jetzt voll-
kommen bewihrt.

Besondere Schwierigkeiten ergaben sich hei der Entwiisserung und Trockenlegung des
Balmuntergrundes unter den hohen Anschiittungen, sowie des zu Rutschungen geneigten Terrains,
welches durch Ausfiibrung von tiefen Einschnitten entwiissert und gegen Absetzungen und Rutschungen
durch Steinrigole und Talus gesichert werden musste. Inshesondere gilt dies von der Strecke Kaczyka-
Strigoja in der Linge von 6 k.

Bei den Briicken tiber den Suczawa-, Moldawa- und Moldawitza-Fluss, dann iiber den Solo-
netz-, Blendez-, Ilmata-, Humora-, Dobra-, Kurdisch- und Isworn-alb-Bach mussten Uferver-
gichernngen, theils aus Faschinenwerken, theils aus Steindimmen in grossem Umfange hergestellt
werden, nm einerseits den sicheren Bestand der Briicken und des sich an dieselben anschliessenden
Bahnkirpers nicht zu gefiihrden, andererseits aber diese ungeregelten Flosslinfe einzuengen und ilmen
eine unschiidliche Richtung zu geben.

Obwohl diese Versicherungen dureh die Hochwasser im Angust 1888 avg beschiidigt wurden
und theilweise nen hergestellt werden mussten, so haben dieselben doch die Wirkung gehabt, dass
die grossen Briicken ganz intact geblieben sind und sich die Beschidigungen lediglich anf die Stein-
wiirfe bei den Jochen, welche ergiinzt oder ermeuert werden mussten, beschrinkt haben,

Im Ganzen gelangten zur Ausfillvung : 944.500 m® Erd- und Felsenarbeiten, 14.610 m® Faschinen-
werke, 11.428 m? Boschungsversicherungen, 22.912 m Flechtziune, 10.194 m Entwiisserungsschlitze,
20,329 m?* Rasenbeleg, 32.509 m? Steinpflasterungen, 49,462 m* Steinwiirfe und Steinsiitze, 1.031 m
Stollen und Schiichte, 4.168 m Sickergriben 4.112 m?® Schlitzausbengung, 708 m hilzerne Gerinne,
10.794 m?* Chaussirangen, ferner bei den Briickenohjecten nnd Durehlissen 18.122 m® Fundamentanshub,
7.952 m® Beton und 18.282 m* Mauerwerk, 3.266 m® Pflasterungen, 1.715 m® eichene, 4.776 m® weiche
Briickenhilzer, 883 m® Eichenpiloten, 5.636 m Spundwiinde, 162.609 kg Eisenmateriale.
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Oberbau.

Der Oberban der currenten Strecke wurde im Systeme des schwebenden Stosses aus 9w
langen Bessemerstahl-Schienen von 26 kg pro lanfendem Meter, damn die Platten und Laschen aus
Flusseisen, die anderen Befestigungsmittel aus Schweisseisen hergestellt. Der Oberbaun der Neben-
geleise in den Stationen von 7+, ke Liinge ist mit festem Stoss aus altbranchbaren Eisenschienen
im Gewichte von 3674 kg pro Currentmeter und altbrauchbaren Befestigungsmitteln ausgetiibnet., Zur
Fixirung der Laschenbolzen des Stahloberbaues wurden Gussstahl-Federringe verwendet.

s wurden trapezformige Schwellen aus weichem Holze (Tannen- und Fichten-) von 2+ m
Liinge, 15 em oberer und 20 em unterer Breite wund 14 em Hiohe verwendet. Bei Steigungen von
259/, und dariiber, danm in Curvenstrecken mit 250 m Radius und darnnter wurden Eichenschwellen
mit den vorstehenden Minimal - Dimensionen eingezogen; ferner bei den Nebengeleisen in den
Stationen weiche Schwellen gleicher Dimensionen, nur bei den Stossen Schwellen von 20 em oberer
und 26 em unterer Breite, Es gelangten 41 Stahlwechsel und 41 Gussstahlkreuzungen, welche auf
Eichen-Extrahdlzern von rechteckigem Quersclmitte befestigt wurden, zur Ausfiibrung.

In Bogen von inel. und unter 800 m Radius wurde die Befestigung der Schienen auf den
Schwellen durch Vermehrimg der Hakenndigel und Unterlagsplatten nach den Vorschriften des
Handelsministerial-Irlasses vom 30. Mai 1882, 7. 14.581 verstiivkt.

Als Bettungsmaterviale wurde Schotter ans dem Suezawa- und Moldawa-Flusse verwendet.
Der Schotterkirper hat eine Kronenbreite von 3 m und eine Hohe von 25 em erhalten.

In den Stationen Hatna und Kimpolung wurden Locomotiv-Drehscheiben von 11+, m Durch-
messer ausgefithrt, Die Oberban-Construction siehe Tat. 9—12 und 78,

Hochbau.

Siimmtliche Stationen und Haltestellen haben definitiv hergestellte Aufnabmsgebinde, welche
eine den gegenwirtigen Verkehrsverhiiltnissen angemessene Ausdelnung erhalten haben, und deren
etwa nothwendig werdende Vergrisserung leicht zu bewerkstelligen ist. Die verbaute Fliche der-
selben betriigt 154375 m?,

Die Locomotivremisen in Hatna und Kimpolung fiir je zwei Stinde und in Kaczyka und
Ilischestie fiir je einen Stand, sind aus Riegelwiinden auf einer Untermauerung, dagegen die Wasser-
thiirme mit einer verbauten Fliche von S34 m*® definitiv hergestellt worden. Die Wasgserstationghrunnen
sind 5 m im Durchmesser ans Bruochsteinen ausgefithrt  Die runden, eisernen Blechreservoirs haben
einen Fassungsraum von 45 m% Zu den Brunnen in Kaczyka, Illischestie und Kimpolung sind aus
den zundichst gelegenen Bichen Wasserzuleituingen hergestellt worden. Die Wasserhebung erfolgt
mittelst Pulsometer-Apparaten und die Wasser-Entnahme bei den Kralnen in den Stationen, woselbst
auch die Abfassung des Holzes fiir die Locomotiven vorgenommen wird.

Die Warenmagazine mit einem Lagerraume von zusammen 962+ m? sind aus Holz ansgefiihrt,
ebenso die Signalliitten und Passagieraborte. Die verbaute Fliche der Nebengebiinde betriigt 299 m?.

Die Verladerampen haben eine Linge von zusammen 369 m mit einer Lagerfliche von
2808 m*; dieselben sind ans Eichenholz hergzestellt und beschottert.

Alle Gebiiude sind mit Sehindeln eingedeckt und die Eindeckung derselben zu ihrer Conser-
virung mit Carbolinenm getriinkt. In gleicher Weise wurden auch alle Verschalungen der Waren-
magazine angestrichen.

Die ausgefiihrten Hochbaunten sind aunf Taf. 18, 22, 84 und 86 ersichtlich.

Stationsanlagen.

Ausser der Anschlussstation Hatna wurden folgende Stationen, welche fiir den gesammten
Personen-, Gepiicks-, Eilgut- und Frachtenverkehr eingerichtet sind, ausgefiihet, u zw.: Theodorestie,
Kaczyka, Illischestie, Gurahumora, Frassin a M., Wama und Kimpolung, dann die Haltestellen fiir
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den Personen-, Gepicks- und Frachtenverkehr in vollen Wagenladungen Parhoutz, Komarestie a. 8.,
Pertestie, Strigoia, Molit und Eisenau.

Die mittlere Entfernung der Stationen und Haltestellen betriigt 55 km, jene der Wasser-
stationen 11355 km und der Abstand der (Geleise in den Stationen von Mitte zn Mitte 4+ m.

Auf der Balm wurden weder Wiichterhiinser hergestellt., noch ist eine Einfriedung der Baln
oder der Stationen zur Ausfibrung gekommen.

Die Linge der wichtigsten Stationen, sowie die Anzahl der Geleise in denselben ist aus
der Taf. 82 zu entnehmen,

Ausriistung und Einrichtung.

Die Anschluss-Station Hatna ist mit einem Deckungssienale ausgestattet.

Die ganze Linie hat eine Telegraphenleitung (Sprechlinie) nnd sind die Stationen zn einem
hesehrinkten Privat-Telegraphendienste ermichtict.

Die Bahm ist mit den duorch die Signalordnung vorgeschrichenen Signalen, dann mit Ab-
theilungszeichen, Niveaubruch- und Warnungstafeln versehen und das Grundeigenthum mit eichenen
Grenzpflicken vermarkt. Die Sdulen fir die in Zinkguss erzengten und anf Holz befesticten War-
nungstafeln und Gradientenzeiger sind aus Eichenholz in Oelfarbe gestrichen und der in die Erde
reichende Theil der Siiulen angekohlt.

Die Stationen sind mit den erforderlichen Feuerloschrequisiten, die Wartelocalititen, Bureaux
und Giitermagazine mit den nothwendigen Inventarstiicken ausgeriistet. In den Stationen Hatna,
Gurahumora, Frassiny, Wama und Kimpolung wurden Centesimalwagen ohne Geleise-Unterbrechung
mit 20 Tonnen Tragkraft und Registrirapparat hergestellt.

Die Bahm ist als Seennddrbahn ausgefiibrt und wird der Betrieb auch demgemiiss ge-
handhabt. Die tabellarische Beschreibung derselben befindet sich am Schlusse. (Tabelle V.)

d) Linie Hadikfalva-Radautz.

Ini: Bantdnge DESrET . | & oo m iRl i b it il 5 = e s 2 B a0
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Diese Bahnlinie ist eingeleisig, normalspurig ausgefiihrt und sowohl fiir den Personen- als
Giiterverkehr mit blossem Tagverkehrve fiir folgende Maximalgeschwindigkeiten eingervichtet, n. zw. bei
Beniitzung ansserhalb der Ortschaften gelegener Strassen fiir die Bahofiiloeung 18 ke und in Strecken

* mit eigenem Bahnkérper 25k pro Stunde.

Die 847, bn lange Linie Hadikfalva-Radantz zweigt siidlieh von der Station Hadikfalva der
Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbahn ab, wendet sich nach Westen, iibersetzt den Suczawa-Fluss
und fiihrt sodann in siidwestlicher Riehtung unter Beniitzung der bestehenden, von Hadikfalva nach
Radautz fiihvenden Mardzianer Bezirksstrasse bis zn dem am Marktplatze Radautz gelegenen Volks-
varten, woselbst eine Haltestelle fiir den Personen- mnd Gepiickverkehr errichtet wurde ; von da
fithrt die Bahn in siidlicher Richtung durch die Hausgiirten von Radautz bis znm Spitale, woselbst
die Endstation Radantz ihren Anfang nimmt und sich bis gegen den Friedhof zu hinzieht und fiir
den gesammten Verkehr eingervichtet ist.

Die vorbezeichnete Bezirksstrasse wird von der Bahn in der Liinge von 55 km beniitat.

Dort wo die Bahn auf eigenem Balmkirper hergestellt ist, wurde die Grundeinlésung nur
fiir ein Geleise durcheefiihrt. ;

Die grisste Neigung ist 10%/,, = 1:100. Damit der Widerstand der Ziige gleich bleibt, sind
die Steigungen in den Geraden grisser, u. zw. bis zu 11", dagecen nehmen dieselben in den
Bahnkriimmungen ab. Der kleinste Curvenhalbmesser 1:150. Bei Bestimmung der Neigungs- und
Richtungsverhiiltnisse der Bahn wurden die vom Handelsministerium genehmigten Vorschriften fiir die
Bestimmung der Nivelette in Maximalneigungen und fiir die Anordnung der Uebergangscurven zwischen
(teraden und Boigen genau durchgefiihrt.
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Die mittlere virtuelle Linge der Bahn betrigt 125y, #m, der virtuelle Coéfficient 1+,

In der Anschlussstation Hadikfalva war ans Anlass der Ausriistung der Localbahn die Vor-
nalime von Erweiterungsbauten nicht erforderlich.

Situation und Léingenprofil der Babn sind aunf Taf, 53 und 57 ersichtlich.

Unterbau.

Der Unterban hat eine Kronenbreite von 4 m sowohl bei Didmmen als in den Kinschnitten.
Bei der Beniitzung der Strasse hat der Bahnkirper dieselbe Breite.

Die Normalprofile des Bahnkirpers sind auf Taf. 58 ersichtlich.

Alle Briicken und Durchliisse wurden mit gemanerten Widerlagern derart hergestellt, dass
das Briickenplanum eine beniitzbare Minimalbreite von 4+ m hat.

Bei den bis zur Babnkrone reichenden Objecten wurden Trageonstructionen ans Holz, u. zw.
bei den Spannweiten bis inel. 45 m aus Eichenholz, bei den griisseren Spannweiten gezalmte und
verschraubte Riste aus Fichtenholz hergestellt und den Bereclmungen iiber die Inanspruchnahme
derselben die Bestimmungen der Verordnung vom 30. August 1870 zugrunde gelegt. Die znlissige
Inanspruchnahme ist bis zn 80 kg pro Quadrat-Centimeter festgesetzt.

Die am tiefsten liegenden Theile der Tragconstruction sind bei dem Snczawa-Flusse und den
Biichen mit 1w iiber dem hichsten Hochwasserstande ausgefiihrt worden,

Objecte, welche innerhalb einer Entfermung von 0+ km von der Spitze des diussersten Wechsels
der durch das Distanzsignal gedeckten Station Hadikfalva entfernt liegen, wurden mit Gelindern
versehen, ebenso solche Objecte, welche innerhalb einer Entfernung von 0, km von dem Endpunkte
einer Station gelegen sind, vor welcher Distanzsignale nicht vorkommen, ferner alle Ohjecte, welche
in einer Distanz von 0+ km von der Mitte der Haltestelle Plob vorkommen.

Die Holzobjecte des Strassenkirpers wurden fiiv Bahnzwecke nicht beniitzt, sondern ganz
nene Briicken und Durchlisse fiir die DBahn hergestellt ; dagegen wurden erstere gemiiss des
Uebereinkommens diber die Strassenbeniitzung verstirkt und reconstrnirt oder nen hergestellt,
(Siehe Anhang.)

An grisseren Objecten sind zu nenmen: die Briicke iiber den Suczawa-Fluss mit 22 Oeffnungen
i 1173 m Lichtweite, anf eichenen Jochen ruhend, ferner die Briicke iiber den Posen-Bach mit 2 Oeff-
nungen A 4 m Spannweite und 2 Objecte iiber den Temnik-Bach mit 45 m Spannweite.

Im Ganzen wurden 16 Objecte mit einer gesammten lichten Spannung von 3007, m
ansgefithrt.

Die Typen der Ohjecte sind aus Taf. 63, 64, 66, 68, 70, 71 und 77 zn entnehmen,

Eingelst wurden 8 ha; die Erdbewegung betrng 27.027 m®.  Ferner wurden an Stein-
wilrfen 1.207 m* und an Manerwerken zunsammen 1.204 m% Beton 590 m® Pflasterungen 140 m®,
Eichen~ und weiche Briickenhdlzer 1.754°5 m%, Faschinenwerke 2.970m%, Flechtziune 300m, Senkfaschinen
540 m, Kopfrasen 460 m® ausgefiihirt und 33.662 ko DBriickenschrauben, Pilotenschule, Klammern ete.
verwendet.

Oberbau.

Derselbe ist sowohl in der currenten Baln als in den Stationen aus altbranchbaren Schienen
und Befestigungsmitteln nach dem Profile der Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbahn im Gewichte von
36 kg pro laufendem Meter unter Anwendung des festen Stosses und trapezformig behanener Eichen-
schwellen hergestellt worden. Ferner wurden 13 altbranehbare Stahlwechsel unid Schalengnss-
krenzungen verwendet,

Die Linge der Stoss- und Mittelschwellen befriigt 2-, m. Die Stoss-Schwellen haben eine
obere Breite von 21 em und eine untere Breite von 42 em, die Mittelschwellen eine obere Breite von
15 em und eine untere Breite von 20 em, beide Schwellengattungen eine Hole von 14 cm.
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Die Anordnmng der Schwellenentfernung, sowie der Unterlagsplatten und Nigel ist aus
Taf. 79 zu entnehmen.

Als Bettungsmaterial ist Schotter aus dem Suezawa-Flusse verwendet worden, der Schotter-
korper hat im Nivean der Sehienenunferkante aine Kronenbreite von 3 m und eine Stirke von 25 em.

Der Abstand der Geleise in der Station Radautz betriigt von Mitte zu Mitte 4+ m und die
Liinge der Nebengeleise 1°qe ki,

Das Schienenprofil und die Befestigungsmittel sind ans Taf. 10 ersichtlich.

Hochbauten.

Das Aufnahmseebinde in der Station Radautz ist definitiv ans Stein umd Ziegel hergestellt
dagegen ist das Aufnahmsgebiude, resp. der Wartepavillon in der Haltestelle Radantz-Ringplatz, sowie
die Locomotivremise in Radautz aus Riegelwiinden und alle anderen Nebengebiinde aus Holz
ansgefithrt. Simmtliche Gebiinde sind mit Ausnahme des Wartepavillons in der Haltestelle Ringplatz,
weleher mit Hilgher'schen verzinkten Dachpfannen eingedeckt ist, mit einer Schindeleindeckung
versehen.
Die verbante Fliche der Aufnahmsgebiude betrigt 275 m® jene der Wasserforderungsanlage
und der sonstigen Nebengebiinde zusammen 126 m2  Die hilzerne Verladerampe ist 120w lang
und hat eine Lagerfliche von 960 m?, das hilzerne Warenmagazin einen Lagerraum von 177 i,

Die Pliine sind aus den Taf. 16, 85 mnd 86 zu entnehmen.

Stationsanlagen.

Die Anschlussstation Hadikfalva, sowie die Endstation Radautz sind aus der Taf. 81 ersichtlich
Die Haltestellen Plob und Radantz-Ringplatz haben keine Ausweichgeleise

Die mittlere Entferning der Stationen und Haltestellen ist 2w k.

Auf der Baln wurden weder Wichterhiiuser noeh Einfriedungen der Station Radantz hergestellt.

Ausriistung und Einrichtung.

Die Anschlussstation Hadikfalva hat ein yon dieser Station zn handhabendes combinirtes
Deckungssignal erhalten.

Die Bahn besitzt weder eine Telegraphen- noch eine Telephonlinie, ebenso bestelien keine
Jinfriedungen und Absperrungen bei den Wegiibergiingen.

Die Station Radautz ist mit den erforderlichen Signalvorrichtungen ausgestattet und  die
Bureanx, sowie die Wasserfirdernngs-Anlagen sind entsprechend eingerichtet und ausgeriistet.

In Radautz ist auch eine Centesimal-Briickenwage ohne Geleiseunterbrechung, w. zw. mit 20
Tragkraft und einem Waghiuschen aufgestellt.

Hinsichtlich der Bauanlage im Allgemeinen, als auch der Betriebseinrichtung und Fahr-
hetriebsmittel wurde die Bahn als Secundiivbahn ausgefiilrt ; demgemiiss ist auch die [etriebsfithrung
eingerichtet.

Die Beschreibung der Bauanlage ist aus der am Schlusse befindlichen Tabelle VI zu entnehmen.

e) Schleppbahn Berhometh a. S.-Mezebrody.

Diese 9 km lange Linie beginnt am Ende des Auszugsgeleises der Station Berhometh a. 3.,
wendet sich in einem Bogen nach rechts, iiberschreitet die nach Wisnitz fiihrende Bezirksstrasse
md beniitzt dieselbe bis km 4, von wo aus die Balm grisstentheils mit Beniitzung des Gemeinde-
weges und entlang desselben, den Suchy- und Stebnik-Bach, sowie den Sereth-Fluss iibersetzend,
bis zu dem Siige-Etablissement der Actiengesellschaft fir  Holzgewinnung und Dampfsiigebetrieh
gefithrt wird.

Die Bahn ist eingeleisig, normalspurig ansgefiihvt mnd dort, wo dieselbe auf eigenem Bahn-
korper lLergestellt wurde, erfolgte die Grundeinlosung nur fiie ein Geleise. Die Maximalfalirgeschwindig-
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keit ist wie folgt festgesetzt: Bei Beniitzung der ansserhalb der Ortschaften gelegenen Strassen 18 kn,
innerhalb der Ortschaften 10 km und auf Strecken mit eigenem Bahnkorper 25 km. Die grisste Neigung
ist 20%,, = 1:50 und der Kkleinste Kriimmungshalbmesser 140 m. Die Ausgleichung der Nivelette zur
Erzielung eines gleichen Gesammtwiderstandes der Ziige beim Befahren der Geraden und Kriimmungen
wurde nicht durchgefiihrt, da sich die Bahn-Nivelette den Neigungsverhiltnissen des Strassenkirpers,
der an vielen Stellen die Maximalneigung auch in Bigen besitzt, anschmiegen musste und eine
Aenderung der Nivelette mit Riicksicht auf den Zugwiderstaud und die vorkommenden scharfen
Bigen grissere Arbeiten ndthig gemacht hitte..
Sitnation und Liingenprofil ist ans Taf. 52 und 56 zu entnehmen.

Unterbau.

Der Unterban hat eine Kronenbreite von 4 und sind die Normalprofile des Bahukorpers
aus Taf. 58 zu ersehen. Alle Durchlisse und Briicken wurden aus weichem Holze mit einem
Briickenplanum von 45 m beniitzbarer Dreite und die grisseren Briicken mit gediibbelten und ver-
schraubten Triigern, auf hilzernen Zwischenjochen ruhend, hergestellt, Die zuliissige Inanspruch-
nalhme wurde mit 80kg pro Quadrat-Centimeter festgesetzt. Bei der Berechnung der Briicken-
constructionen ist die, durch die aunf dieser Linie verkehrenden Locomotiven (siche Taf 87) erzeugte
zufillige Belastung zugrunde gelegt worden. Die am tiefsten liegenden Theile der Tragconstructionen
sind sowohl bei dem Sereth-Flusse als bei dem Suchy- und Stebnik-Bach mit 1 m iiber dem bekamnten
hischsten Wasserstand angeordnet worden, Die Briicken sind im Sinne der bestehenden Verordnungen
mit Gelindern versehen.

Im Ganzen wurden 40 Objecte mit einer Spannweite von zusammen 91 m hergestellt,
An grisseren Objecten sind zu bezeichnen: die Briicke iber den Suchy-Bach mit 2 Oeffnungen
d 10 m Stiitzweite, mit einer 3+;m breiten, besonderen Strassenfahrbalm, ferner die Briicke iiber
den Stebnik-Bach mit 3 Oeffnungen & 10 m Stiitzweite und schief unter einem Winkel von 70%, end-
lich die Briicke iiber den Sereth-Fluss mit 6 Oeffnungen & 10m Stiitzweite mit einer besonderen
Strassenfahrbaln von 8-, m Breite.

Die Typen der Unterbauobjecte, als auch der Constructionen der grossen Briicken, sowie
die Versicherungen der Bahn gegen den Anprall der Wiisser des Sereth-Flusses, dann der ausgefiihrten
Schutzbauten sind aus den Taf. 59, 67, 74 und 77 zu entnehmen.

Eingelist wurden 1 he. An Arbeiten wurden ausgefiihrt: 21.721 m® Erdbewegung, 836 Stiick
Piloten, 6313 m* Faschinenwerke, 15 Stiick Kastensporne, 244 m doppelte Flechtziune, 349 m* Bruck-
streu, 692 m® Briickenbelag, 311+ m® Constructionshilzer, 602 m®* Verschalungen der Joche und
Widerlager und 21.010 kg Schraubeneisen,

Oberbau.

Der Oberbau ist nach den auf Blatt 10 enthaltenen Typen aus altbrauchbaren Schienen
und Befesticungsmitteln nnter Anwendung des festen Stosses mit halbrunden, weichen Schwellen aus-
oefiilirt. Desgleichen wurden altbranchbare Wechsel und Krenzungen verwendet.

Die Dimensionen der Schwellen, sowie die Anwendung der Entferming derselben und die
Befestignngsmittel sind gleich jenen der Linie Hliboka-Berhometh. Ebenso ist der Schotterkirper
nach den fiir vorgenannte Linie bestehenden Typen gestaltet. Als Bettungsmateriale wurde der
Schotter ans dem Sereth-Flusse verwendet. Im Ganzen wurden 5 altbranchbare Wechsel und Kren-
zungen ansgefiihrt.

Die Liinge der Nebengeleise betriigt 192 km,

Hochbauten.

Mit Ausnalme einer offenen Wartehalle in Mezebrody fiir die Unterkunft der Reisenden bei

Regenwetter wurden keine Hochbauten ausgefihrt.
10
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Stationsanlagen.

Es wurden die Ladestellen in Suchy und Stebnik, dann die Endstation in Mezebrody her-
gestellt, wie aus Taf 83 ersichtlich. Die mittlere Entfernung der Ladestellen betriigt 3 km. Die
Entfernung der Nebengeleise betriigt 4, m.

Bemerkenswerth ist die bis zur Ladestelle Suchy in das gleichnamige Thal fihrende Wasser-
riese, mittelst welcher das Brennholz bis zur Ladestelle gebracht wird. Die Riese hat eine Linge
von circa 8%km und sehr hedeutende Steigungen. Das Riesen geht mit Ausnahme der Winterperiode
sehr gut von Statten und beschriinken sich die Kosten dieses Transportes lediglich anf die Herbei-
schaffung der Holzscheite zur Riese. (Tafel 83.)

Ausrustung und Einrichtung.

Die Bahn ist mit Warnungstafeln, Gradientenzeiger, Hektometer- und Kilometerpflocken aus-
geriistet. Andere Einrichtungen befinden sich auf derselben nicht.

Ebenso besitzt die Bahn weder Einfriedungen noch Absperrungen bei Wegilibergiingen.

Die Beschreibung der Bahn ist aus der am Schlusse befindlichen Tabelle 1V zu entnehmen.

Fahrbetriebsmittel.

Fiir die Besorgung des gesammten Dienstes wird nur eine Locomotive verwendet, welche
mit Coacs gefeuert wird und deren Mechanismus mit einer Verkleidung versehen ist. Siehe Tafel 87.

f) Schleppbahn Wama-Russ Moldawitza.

Diese Linie ist eingeleisig, normalspurig fir den Giiterverkehr zur Tageszeit mit folgender
Maximalfahrgeschwindigkeit eingerichtet, n. zw.: Bei Beniitzung der ansserhalb der Ortschaften ge-
legenen Strassen 18 ko, innerhalb der Ortschaften 10 ke und in Strecken mit eigenem Bahnkirper
25 km pro Stunde.

Diese 207, km lange Schleppbahn zweigt aus dem Magazinsgeleise der Station Wama, in
welcher ein viertes Geleise hergestellt wurde, ab, wendet sich in einem Bogen von 150 m Halbmesser
nach rvechts, iibersetzt die Reichsstrasse und fiihrt sodann ant” dem Gemeindewege von Wama in das
Moldawitza-Thal. Die Dahn beriilnt weiter im Moldawitza-Thale die Ortschaften Frumoesa, Freuden-
thal, Watra-Moldawifza und geht bizs znm Siige-Etablissement des Lounis Ortlieb in Russ Molda-
witza, grisstentheils die Strassen der vorgenannten Gemeinden beniitzend. Von der Baln wurden
97ag dom anf eigenem Unterbaun hergestellt, wiihrend 107 km iiber den Strassengrund gehen. Die
Bedingungen filr die Strassenbeniitzung sind im Anhange enthalten.

Fiir jene Balntheile, welche auf eigenem Bahukirper gefilhrt werden, wurde die Grund-
einlosung nur fiir ein Geleise bewirkt. Die Maximalneigung ist 259, = 1:40, der kleinste Kriim-
mungshalbmesser 150 e,

Kine Ausgleichung der Nivellette behufs Erzielung eines gleichen Gesammtwiderstandes der
Ziige beim Befahren der Bahnkriimmungen hat aus den bei der Schleppbahn Berhometh-Mezebrody
angegebenen Griinden nicht stattgefunden, Bei Bestimmung der Neigungs- und Richiungsverhiiltnisse
wurde nach den diesbeziiglichen Vorschriften des Handelsministerinms vorgegangen.

Die mittlere virtuelle Linge der Bahn ist 49,4 fm; der virtuelle Coéfficient 2-y.

Situation und Lingenprofil sind auf Taf. 54 und 57,
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Unterbau.

Die Typen desselben, sowoll mit eigenem Balmkirper, als anch mit der Strassenbeniitzong
sind ans Taf. 58 zn entnehmen, desgleichen die Typenpliine fiir die hergestellten Durchlisse und
Briicken aus Taf. 63 bis G5 und 77.

Simmtliche Objecte, 56 an der Zahl, mit einer gesammten Spannweite von 342 m sind ganz
ans weichem Holze mit eichenen Piloten ansgefiihrt. Die grossen Briicken haben verzalnte und ver-
sehraubte Triger, welche auf Eichenjochen ruhen.

Bei Berechnung der Briickenconstruetionen wurde nach den Bestimmungen der diesheziig-
lichen Handelsministerial-Verordnung mit Beriicksichticung der auf dieser Linie verkehrenden Tender-
locomotiven (Taf. 87) vorgegangen und (die Briicken nach den bestehenden Vorschriften mit Geliindern
versehen, Die Versicherungen bei den Briicken, sowie die Schutzbanten bei denselben gegen Hoch-
wiisser wirden nach dem Typenblatt 59 ausgefiihrt

Die hauptsiichlichsten Objecte sind folgende :

1. Zwei Briicken bei km 0'g und km 1+, iiber den Flori-Bach mit je 2 Oeffnungen 4 8 m
lichter Spannweite, erstere schief unter einem Winkel von 60°.

2. Eine Briicke bei km 44, iiber den Moldawitza-Fluss mit 6 Oeffoungen & 10 w0 lichter
Spannung, schief unter einem Winkel von 600,

3. Eine Briicke bei km 6y fiber den Frumosa-Bach mit 2 Oeffnungen & 10 m Lichtweite.

4. Eine Briicke bei ki 974, iiber den Dragosza-Bach mit 4 Oeffnungen & 8m Spannweite,
schief unter 609,

b. Eine Briicke bei km 12, mit 1 Oeffnung & 10 m lichter Spannung iiber den Pala-
mania-Bach.

6. Eine Briicke bei km 14-5,, fiber den Czumora-Bach mit 5 Oeffiungen & 8 m weit, schief 709,

Fiir diese Bahnlinie wurden 15+ ha Grand eingelost, wovon 9 ha gegen Entgelt, 5w ha
gegen Entrichtung eines Recognitionszinses und Ovge he unentgeltlich.  An Banarbeiten wurden her-
gestellt: 44.211 m?® Erdarbeiten, 793 m* Mauerwerke, 25 m® Beton, 820 m* Constructionshdlzer, 1.187 m?
Jochverschalungen, 1.200 m® Bedielungen, 25,165 kg Schmiedeisen, 3.986 m® Faschinenwerke, 2036 m
Flechtzimme, 1.699 m* Kopfrasen, 384 m Sickersehlitze, 770 m Bacheorrectionen und 28.709 ky
Schraubeneisen, Pilotenschuhe und Klammern.

Oberbau.

Zn demselben wurden die alten Eisenschienen nnd Befestigungsmittel der Lemberg-Czer-
nowitz-Jassy Eisenbahn nach den Typen auf Blatt 10 und 78, dann weiche halbrunde Schwellen, in
gleicher Weise wie anf der Schleppbahn nach Mezebrody, verwendet Das Bettungsmateriale wurde
dem Moldawitza-Flusse entnommen. Ferner gelangten 19 altbranchbare Stahlwechsel und ebensoviele
Schalenguss-Krenzungen zur Verwendung.

Die Liinge der Nebengeleise in den Stationen betriigt 1.u4 km.

Hochbauten.

Dieselben wurden hichst einfach ganz in Blockwiinden ans weichem Holze, auf Eichenpiloten
ruhend, ausgefiihrt, u. zw. in der Anschluss-Station Wama, damm in der Endstation Russ Moldawitza-
Sige, je eine Locomofivremise fir einen Stand mit Wasserforderungs-Anlage, Coacs-Schupfen und

10
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Kaserne fiir das Zughegleitungzpersonale. In den Stationen Watra- und Russ Moldawiiza gelangten
kleine Aufnahmsgebiinde mit Warenmagazinen aus Blockwiinden und hilzernen Verladerampen zur
Ausfiihring. In Dragosza wurde ein kleines Wolmgebiinde mit Warteraum und Burean auns Blockwiinden
hergestellt. Die gesammte verbaunte Fliche aller Gebiude betrigt 580 m=

Die Typen der Hochbauten sind auf Blatt 85 und 86 ersichtlich.

Stationsanlagen.

Es wurden folgende Stationen, Lade- und Haltestellen ausgefiihrt, u. zw.:

Die Ladestelle Deia, die Personen-Haltestellen Frumosa und Freudenthal, dann die Stationen
Dragosza, Watra- und Russ Moldawitza, dann die Endstation Russ Moldawitza-Siige.

Die durchschnittliche Entfernung der Stationen und Haltestellen betriigt 2'g.; k. Der Abstand
der Geleise betriigt Mitte zu Mitte 45 m.

Die Stationsanlagen gind anf Taf. 83 verzeichnet.

Ausriustung und Einrichtung der Bahn.

Die Balm besitzt weder Einfriedungen noch Absperrungen bei Wegiibergiingen und ist nur
mit den Warnungstafeln bei den Wegiibergiingen, Gradientenzeigern, Kilometer- und Hektometerpflicken
ausgestattet; das Grundeigenthum ist mit hidlzernen Pliicken vermarkt. Ferner sind die Stationen mit
den erforderlichen Signalmitteln und Einrichtungsgegenstinden versehen. In Dragosza und Russ Molda-
witza befinden sich Centesimalwagen ohne Geleiseunterbrechnung mit 20 ¢ Tragkraft.

Die Bauanlage ist als Secundiirbahn ausgefiihet, ebenso deren Einrvichiungen und wird dem-
gemiiss anch der Betrieb gefiihrt.

Die Beschreibung der Baunanlage enthéilt die am Schlusse befindliche Tabelle VI.

Fahrbetriebsmittel.

Der Dienst wird nur mit einer Tenderlocomotive (siehe Taf. Nr. 87) versehen.

Der Mechanismus der Locomotive ist mit einer Blechverkleidung gedeckt und dieselbe derart
gingerichtet, dass bei deren Verwendung eine Feuersgefalr fiiv die im Feuerrayon der Bahn ge-
legenen Privatgebinde ausgeschlossen ist und eine Belistigung durch Gerdusch und Rauch miglichst
vermieden wird. Als Feuerungsmateriale wird ausschliesslich Coaks verwendet.

4, Bau- und Anlagecapital.

a) Linie Czernowitz-Nowosielitza.

Das effective Bancapital auf Grund der abgeschlossenen Bau- und Liefervertrige mit Ans-
schluss der Fahrbetriebsmittel, deren Beistellung der k. k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbaln-
Gesellschaft nach dem Betriebsvertrage zufillt, einschliesslich der Kosten fiir die Voranslagen und
die Intercalarzinsen ist, aus nachfolgender Tabelle zu entnehmen.
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il

Nithere Benennung

e

r Leistungen

1| Vumuqlagen

2 | Allgemeine ‘.Tu'wa‘itung
3 | Banaufsicht.

4 | Detailprojeect .

b

6 | Erd- und Felsarbeiten . .
7 | Nebenarbeiten. . . . Tt
8 | Durchliisse und Bricken . .

13 | Balmbetriebs-Vorauslagen .
14 | Einrichtung des Centralburean

| Grund- und Gebinde- Em]ut;ung 3

9 | Beschotterung und Oberbanlegen. : !
10 | Oberbaumaterialien und mechanische Emm.lttung
11 || Hochban mnd Wasserversorgung .
12 | Bahnansriistung und Einrichtung .

15 | Intercalarzinsen abziiglich sonstiger ?mfwnmh iignisse

Zusammen .

B i P
I e—
Nowosielitza der ge-
3101 km lang sammten
Zusammen_|_pro_km. | Pukosten
33.963 | 1.08849 . 307
7.350%y 2850 O'n
17.80573; 554y 17
9.360'_| 2990l 0w
65.0000_| 2,082 ag
| 191.000—| 6.119 185
| 112.863_| 3.616%| 10
96.723_| 3.099w 9°an
B8LT06°_ | 2.617'w 7w
295.308_| 9461w 28w
88.040°_ | 2.820w By
15.000°_ 480 1y
2.8BT'w 020 Orog
1.341'4 42y 01
| 22,1092 70840 210
1,089.957 [33.321%] 100

Das Anlagecapital setzt sich ans der vorstehenden Baukostensumme und ans dem ans dem
Anlagecapitale zu hinterlegenden Reservefonde per fl. 10.042'., zusammen.
Es betriigt somit das Anlagecapital der Linie Czernowitz-Nowosielitza, da simmtliche Titres
al pari iibernommen wwrden, fl. 1,050.000.
Dasselbe war wie folgt eingetheilt, u. zw.:

I Prioritits-Actien |

fl. 600,000

Stamm-Actien
fl. 450.000

Znsammen
fl. 1,050,000

Hievon wurden {ibernommen:

Von t'le.r k. k. priv. Lemberg - Czerno-
witz-Jassy Eisenbahn-Gesellschaft

Von den Interessenten ...........

Zusammen obige. .

— i 350,000 350,000
450,000 50,000 600, 000

| 140,000 50.000 200,000
GO0, 000 450,000 1,050,000

Sowohl Prioritiits- als Stamm-Actien lauten auf den Ueberbringer und sind auf je fl. 200

ansgestellt.

In Gemiissheit der Gesellschaftsstatuten haben die Priovitdits-Actien den Anspruch auf eine
Dividende bis zu 5%, bevor fiir die Stamm-Actien der Anspruch auf Dividendenbezug eintritt. Nach
erfolgter Vertheilung einer Dividende von 5%, an die Stamm-Actien werden eventuelle weitere Ueber-
schiisse des Reinertrignisses gleichmissig zwischen Stamm- und Priovitits-Actien vertheilt.

jine Nachzahlung auf die Dividende der Prioritits-Actien aus dem Reinertriignisse eines

spiteren Jahres findet nicht statt.
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Die Tilgung dieses Anlagecapitales, als auch jenes der beiden nachfolgenden Linien b und ¢
erfolgt inmerhalb der Concessionsdauer nach einem behordlich genehmigten Amortisationsplane, und
zwar wird das Aectiencapital, bestehend aus 22.600 Prioritits-Actien 4 fl. 200 = fl. 4,520.000 und
10.650 Stiick Stamm-Actien & fl. 200 =H11, 2,130.000, zusammen fl. 6,650.000, in 85 Jahren getilgi.
Die jihrliche Annuitit bei 59, Verzinsung und Amortisation betrigt fl. 337.841°. Die Prioritiits-
Actien werden bis Ende 1965, die Stamm-Actien bis Ende 1972 getilgt.

b) Linie Hliboka-Berhometh a. S. sammt Zweigbahn nach Czudin.
¢) Linie Hatna-Kimpolung.

Das Bancapital beziffert sich nach den abgeschlossenen Bau- und Liefervertrigen und nach
den anf Grand derselben aufeestellten Bordereaus wie folgt:

Ty Kosten der Linie
% Benennung der Leistung |i I-Ilﬂ;{:{ki}tﬁ;{it:;l;gm?tll Hatna-Kimpolung
ot [ | : 1 Barfloo|os ] Baed ] Y
L DoRIOIert e THE S B iy Te 50.400 40 105,000 895
) Banauficht |orlbe & 0% L Lo e e cenatl e e ] 21.576 ]'7_.,; 54.000 Do
S Grimdamlozine oz s o s aesl s isi eisna s 126.144 10°7| 211.000 T'ss
4 |l ‘Erd- nod Felsarbeiten, . . . . i i oo s LG 166.460 - | 134  BH17.696 | 197
Byl WeéBenarbeiten . LT e e el e m i e e e el 45,397 3'e 321-b41 12
6 | Dorchliisse und Briicken . . . . . . . . . . .| 240.76] 19| 690,093 25
7 | Beschotterung und Oberbanlegen . . . . . . . | 160.924 12'«39! 188.100 T'o
8 | Oberbanmateriale S N T e o[BS |' 14.547 1ye | 25.000 0794
9 |I'Schwellen nnd Wechsel . . . . . & =« ¢ = || 86.256 6y | 92,000 8
10 | Hochbauten . . e S S IS D SR IIE | 190.192 15'31i 316.900 11+
11 | Balmansriistung und Betriebsvorauslagen . . . | 38.160 3| 52.600 1%9s
12 | Bauleituing nnd allgemeine Verwaltung . . . . .| 41.400 3l o
13| URvorhorpestbenes - = .« @ oo e 57.7858 4l 80010 Fau
| Uny rese . , =
i Zusammen bar . . . . . .| 1,240.000 | 100 | 2,660.000 100
*) Hiezn fiir Oberbaun, Eisen- und Stahlmateriale
in Prioritits-Actien zum Pariewse . . . . . 410,000 — | 40.000 -
AR g o L RS S R = — | 600.000 —
Kosten zusammen. . . . .| 1,650,000 — | 3,300.000 —

4,950,000
oder bei 71 und 67w km Baunlinge pro Kilo- ' |
T54 39476 | 80%

11 T2 3 120 4 e S 1 S I e A T 7 17.280 | !
und in Prioritits-Aectien zum Parviemrse . . . . 5.713 | 24% 594 1ty
und zum Clarse von 90%, . . . . . . . « . - — | — | 8.905 | 184

Zusammen pro Kilometer. . 22993 | 100 | 48'975 | 100
356.574

Das Nominal-Anlagecapital, welches sich aus der vorstehenden Baukostensumme und ans den
Kosten fiir Besehaffung der Fahrbetriebsmittel, dann auns den Cursverlusten bei Begebung der Titres,
mit Beriicksichtignng der Banersparnisse, und den Betriebsiiberschiissen vom Tage der Betriebserdffnung
bis 1. Mai 1888 zusammensetzt, kann insolange nicht festgestellt werden, als nicht die Beitragsleistung
des Staates in der ganzen Hohe zur Zahlung erfolgte und die Escomptezinsen, sowie die aus dem
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Reservefonde bestrittenen Ausgaben fiiv Bauherstellungen, sich berechnen lassen. Die ganze Abrechnung
kaun daher erst mit der am 3. Juli 1892 filligen Rate des Staatsbeitrages vorgenommen werden.
Die kilometrischen Baukosten stellen sich daher bis jetzt bei den einzelnen Leistungen, wie folgt :

Nr.

00 =1 O O e 0 BD

—
— o

12
13

Post-

liminirt

d) Linie Hadikfalva-Radautz.

Das effective Baucapital war nach dem Voranschlage mit dem Betrage von fl. 349.571 prii-

und setzt sich wie folgt zusammen, n. zw.:

Bezeichnung Kosten der Linie pro Kilometer Kilometrische Kosten
Hliboka-Berhometh miy Hatna-Kimpolung || beider Linien zusammen
. 1le:: Zweighahn 71716 km lang) 67352 km lang | 1539 ggg e lang
Arbeitsleistungen i % i [ 2] n =
Detailproject . . ..o we o0 | 703 8'cs] 1.560 3'p;rL 1.131 814
Banhnraehl . o oly oomema s 302 132 H501 l'mi bb2 153
Grundeinlisung . . . ... . . 1.759 Tas 3.131 o | 9 445 Gi'se
Erd- und Felsarbeiten . . 2.520 10°0g | 7.683 Iﬁ'.gﬁll! 5.002 134
Nebenarbeiten . . .. . .. . . 633 275 4.772 Yo 2.702 T4
Durchlisse und Briicken . . . 3.350 140 10,242 20 | 6.799 18
Beschotternng u. Oberbaulegen 2.229 97 2,792 B 2,511 T,
Oberbaumateriale®). . . . . . 5917 25';4:- 9.869 200 7.803 22"
Schwellen und Weelisel . . . 1.203 b _4 1.365 O 1.284 3
Hochbanten & L' ol i 2.654 117 L.| 4.703 T 3.678 1004
Balmausriisting und Betriebs- | | l
voraoslagen . ... 0. o : 533 2% ‘ 780 1'59 F 656 1w
Bauleitung u. allg. Verwaltung | HT8 250 I i o o | i
| Unvorhergesehenes . . . . . . | 806 | AL | L i
Zusammen . . : | 22.993 100, 48975 | 100] 35984 | 100
#) Die Prioritits-Actien im Gesammtbetrage von zusammen fl. 1,050.000 sind al pari eingerechnet,

Nr.

B

w03

€ a = o

10

wl
1
Post-

Bezeichnung der Arbeitsleistungen

Vorarbeiten, Bauaufsicht ete :
Grundeinlisung und sonstige Kntsehi ullj:unwn y
Erdarbeiten,

Nebenarbeiten :

Kleine Kunstbanten uutu; ‘-’l}.-u Llufli\wltt'
Grossere Kunstbauten

Beschotternng und Obe ‘Ejalllvgvu :
Oberbau-Materialien und mechanische ]_'.runu,htung
Hochbauten und Wasserversorgung
Balmausriistung, Einvichtung ete.

Falrpark (ad Punkt 8 der Concessions- Bulmguugvn]

Intercalarzinsen bis Ende October 1889

! Kosten in Gulden 6. W.
IZ"BE;T:.:I:!:LMU| pro Km %
‘ 18.408 2,200 By
| 28.400 3.395 | 84
[ 13.200 1.578 378
29,838 3.667 By
26420 3.158 T'on
G7.000 8.000 | 1947
12.710 1.520 By
71.000 8,488 | 20y
39,100 4,674 1149 |
5.900 705 | 1w |
30,000 3.687 Bsg
Zusammen . . 341,971 40,881 =
7.600 006 27
349.571 41.787 100

Veranschlagte Baukosten zusammen
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Nach der Abrechnung mit der Ban-Unternehmung betragen die Verdienstbetrige iiber die
von ihr geleisteten Arbeiten:

= '
Pusb—'| f Gesammt- | pro km
Nr | Gegenstand | kosten e G| Y Anmerkung
i in fl. 6. W. | fl. 6.W.
== I = — = = - ———— _"'l — — —_— = =
1 || Erd- und Felsarbeiten . . . . . . . 11.8254% | 1.4017g| Tas x :
2 | Nebenarbeiten . . . . . : . . . .| 12.791'n | 1516w T ;? ']:'ﬂeu ;‘m;': "gfd
- i e A e Ansgaben fiir die
- . . 4 s . v .| B5546% | 6.:584's| Sdus . .
9 Kunstbauten Aer:lt ‘ X .ﬂﬂ bg .45 15."' Anschaffung des eiser-
4 Lieferang. . . : . . 24,2435 | 2873w 15| nen Oberbaues, der
5 | Beschotterung mund Oberbanlegen ! 11.6985 | 1.386'| Tw| Wasserstations-Ansrit-
6 | Oberbaumateriale (Holzlieferung) . . . .| 12,109 | 1.435%;| 7| stungen, der mechani-
7 | Transportkosten der mechanischen Einrich- | ?:’hf‘-ﬂdﬂ:_m;}ﬁht““gr ':}3
= ¥ o » rrnndeiniosung n, die
tungen und fir die Hilfsarbeiter . . . 100w : .1]'.5;, 0 Balear arilletn:ﬁ;;- n,h‘elj
8 | Hochbamken: " & i v s s & & R e | .lg‘j':m 3.697 ] 19'4‘, baude - Einriuhtuug
k3270 T (T s P R e S -l S I| 8005 94w Om nicht enthalten.
‘ 160.309% |19.003 0| 100°w

Da bisher weder die Bawrechnung gelegt, noch die Geldbeschaffung durch eine nene Emission
von Titres erfolgt ist, so konnten dermalen weder das Nominal-Anlagecapital, noch ein Tilgungsplan auf-
cestellt werden. Die Ausgaben bis Ende 1889 betrugen fl. 267.17447,

e) Schleppbahn Berhometh-Mezebrody.

Das effective Baucapital hat naeh der abgeschlossenen Bamrechnung mit Ende September 1889
fl. 81.992+, betragen und setzt sich wie folgt zusammen :

Gesammt- | pro km
Post- ; !
N Gegenstand kosten in X Anmerkung
B infl. 5. W, | fl.o. W,

1 | Voraunslagen, Projectskosten, Bananfsicht und | Y -2 Dis e d Ban er
allgemeine Verwaltung . . . . . .| 4.661 512.06| 5'%| forderlichen Briicken-
2 | Grnd- und Gebdude-Einlosung . . . .| 2119y 2330 2| und Oberbaubilzer
3 | Erd- und Felsarbeiten . . . . . . .| 9.2304w | 1.014:%| 11°| wurden von den In-
4 | Bahnarbeiten, als Ufer- und Damm-Ver- DL UneRt-
] A G on: ; geltlich  beigestellt,
(| sicherungen, Chaussirangen etc. . . .| 3.489y 383 w| 4w Bhee e e
5 | Kleine Kunstbauten bis 20 m lichte Oeffnung I 3.8358'5 369w 4w gebiete Berkometh
6 || Briicken {iber den Suchy-, Stebnik-Bach und a. 8. gelegene, wvon
| Sereth-Floss . . . . .« o 11.0367 | 1.214'5| 13'y| der Bahnin Anspruch
7 | Oberbaulegung und Beiclmttﬂ'ung v | 9794y | 1.0TT| 110 B’S?;‘:“;f:;g‘;;‘;‘l*
8 | Oberbaumateriale . . . . . . g 3().1&_3??‘90 3.315'0| 367 8o reorioad i
9 || Hochbau . . . e e 26750 2' 0 sinen: Werth won ea:
10 | Bahnaunsriigtung luul ]m:-ichl,ung ke AL 356 399 Oyl f. 23.000 oder pro
11 | Fahrbetriebsmittel . . . . . .. L 74204 | 8169 9| Kilometer fl. 2.530.

12 || Intercalarzinsen wihrend des Balll‘“: . 3700 40| Oy

81.992'3 | 9.023 | 100.

[
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f) Linie Wama-Russ Moldawitza.

Die effectiven Kosten dieser Schleppbahmanlage wurden einsehliesslich der Beistellung einer
Tenderlocomotive wie folgt veranschlagt:

Kosten in fl. 0. W.
Post- ! A S,
Nr. Bezeichnung der Arbeitsleistungen o000 ! Bemerkung
90l Tom pro km X

i I =000 |
1 | Vorarbeiten und Bauaufsicht ... ... 20.751 1.085| G'y) Das fiir die Kunst-
2 | Grundeinlosung und sonstige Entschiidi- bauten und den Ober-

Pl 92 Sl AR R SR 49.804 2.484 | 16°1¢) ban,dann fiir die Hoch-
3 | Erd- und Felsarbeiten . . . .. ... .. 33.158 1.654 | 1007 bauten erforderliche
4| Nebenarbeiten . . . ... « v v oo @ o 12:252 611 34 weiche Holzmateriale
5 | Kleine Kunstbanten unter 20 m Lichtweite 19.458 971| 6733 warde von der Firma
6 | Grossere Kunstbauten .. ........ 17.546 875| 5w Lonis Ortlieb unent-
7 | Beschotterung und Oberbanlegen . . . . 38.000 1.895 | 12+ geltlichbeigestellt und
8 | Oberbaumaterialien und mechanische Aus- ist in dem Voran-

| i e s e R A e S S 74.140 3.698 | 24+( schlage nicht ent-
9 | Hochban und Wasserversorgung . . . . 12.892 643 4 halten.
10 | Bahnansriistung und Einvichtung . . . . 3.957 198| 1w Diese Materialleistun-
G S e SRR R e R R 18.250 911| b/l gen repriisentiren

- ) einen Werth von ca.

Zusammen . . . 300.238 | 14975 — g 31.400 oder pro
| Intercalarzinsen fiir eine gechsmonatliche ] . Kilometer fl. 1.566,
Besumeiti<, cmin-wsi s i auhal ssile . 7.506 |  374| 2y
- Veranschlagte Baukosten zusammen . . 307.744 | 15.349 (100 4

Nach der mit der Bau-Unternehmung gepflogenen Abrechnung stellten sich die Kosten fir
die von derselben bewirkten Arbeiten wie folgt:

Gesammf- | pro km

Post- f
N Gegenstand kosten in % Anmerknng
Bxt infl. 5. W. | fl. 5. W.
|
1 | Vorarbeiten . DRectdslle, ¢ 4."’}0 w2 2000 0°sy In den nebenstehenden
2 | Ptlc]ltll'ﬂg yon Lagerplutzen S e e 6014 30 0751 Kosten sind die Ausgaben
3 | Erd- und Felsenarbeiten . . . . . .| 231194 1.153:3 [ 195 fr de Grundeinlisung,
| % . donn fiir die Beschaffung
s T o e T 15.878 792'%5 | 13749 d.Oberbiay-Eisenmaterialen,
5 Kunstbauteu A ¥ AR AL p 33.556% ]‘”74_.“ 28'-;;— der m:.’.i'.ll, Ausriisting, der
. Ny il .| Bahneiurichtung und der
6 BES(';IIOREI"IJHE und Oberhauivgen i N T 31.538'w 1.075':,; 265 Locomotive nicht enthalten.
| . . - = inmiohe Das  gesammte Holz-
7 || Transportkosten (1.2; n.le-::llf.tmsclmr} Einrich . R i Brsikam.
tungen und fiir die Hilfsarbeiter . . 6174y 30 | 05 Gebiinde und den Oberban
- 2, AERES A : 45 B . O mit Ausnahme der Eichen-
8 anhbalxten g : . 11.39548 5684 e .
9 -Bahﬂza](ﬂ.len E - - FUREN -l & 1 1.22‘:"':“ ﬁ]'[] l'l:ﬁ Interessenten nnentgeltlich
beigestallt,

118.327 15 | 5.904:5; | 100w

i

Nachdem aber die Baurechnung bis jetzt noch nicht abgeschlossen ist, kann dermalen auch
das Anlagecapital noch nicht festgestellt werden. Die Ausgaben betrngen mit Ende 1889 fl. 274.062.4
' 11
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5. Organisation des Betriebes.

a) Linie Czernowitz-Nowosielitza.

Betriebsflihrung.

Den Betrieb hat die k. k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbalm-Gesellschaft mit dem
Tage der Betriebseriffnung auf Grund des am 27. Juli 1883 abgeschlossenen Betriebsvertrages und
seines Anhanges vom 5. Juni 1884 fiir die Dauer von 20 Jahren gegen Vergiitung ihrer Selbstkosten
iibernommen, so dass derselben aus der Betriebsfiilwung weder ein Gewinn zofallen, noch dass
dieselbe einen Verlust erleiden kann. Dieser Betriebsvertrag, in welchen die k. k. General-Direction
der bsterr. Staatsbahnen mit 1. Juli 1889 eintrat, ist mit jenem der Eisenbahn Lemberg-Belzec in
seinen hauptséichlichsten Bestimmungen gleich, u. zw.:

a) Die Localbahn zahlt zn der allgemeinen Verwaltung und der Centralleitung einen jihrlichen
Pauschalbetrag als Beitrag in der Hohe von fl. 6.000;

) die Kosten der Bahnaufsicht, Bahnerhaltung, des Stationsdienstes, dann des Fahr- und Zug-
forderungsdienstes werden localisirt verrechnet;

¢) fiir die von der k. k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbalm-Gesellschaft beigestellten
Fahrbetriebsmittel werden pro Zugskilometer: fiir die Locomotiven mit Schlepptender 14 kr.,
fiir Tenderlocomotiven 10 kr., fiir Wagen aller Art pro Achskilometer 0°,, kr. vergiitet;

d) die k. k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbahn-Gesellschaft verfasst alljithrlich ein Aus-
gaben-Priiliminare, sammt einem Personal-Budget, welches der Approbation der Localbahn
unterliegt und innerhalb dessen Grenzen sich die betriebfithrende Verwaltung zu bewegen hat;

¢) die k. k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbaln-Gesellschaft hat tiglich einen nach Ver-
kehrsrichtungen detaillierten nnd am Schlusse eines jeden Monates einen summarischen Ver-
kehrs- und Einnahmenrapport der Eigenthums-Verwaltung vorzulegen, welcher als Grundlage
der provisorischen monatlichen Geldausgleichung zu dienen hat. Die definitiven Abrechnungen
erfolgen halbjihrig ;

f) die ad o) und ¢) enthaltenen Bestimmungen haben nur insoferne Anwendung, als sich ein
Reinertriignis ergeben sollte, welches zur 5%/jigen Verzinsmg des gesammten von der
Staatsverwaltung genehmigten Nominal-Anlagecapitales ausreichen wiirde, Ist dies nicht der
Fall, so hat eine entsprechende Herabminderung der im Punkte «) fiir die Kosten der all-
gemeinen Verwaltung und der Centralleitungen der drei Dienstzweige festgesetzten jihrlichen
Panschal-Entschidigungssumme, jedoch nicht unter dem Betrage von fl. 3.000 einzutreten und
ist ferner die im Punkte ¢) fiir Locomotive und fiir Wagen aller Art vereinbarte Vergiitung
auf 10 kr. pro Zngskilometer, vesp. anf 0+, kr. pro Achskilometer herabzusetzen; '

¢) Tarifermiissigungen, Refactien oder andere Bonificationen und Begiinstigungen kinnen nur im
Einverstindnisse mit der Eigenthums-Verwaltung erfolgen, doch darf im direeten Cartirnngs-
verbande die Localbaln nicht ungiinstiger als die betriebfiilrende Verwaltung behandelt
werden ;

) die Localbahn hat ihr eigenes Centralburean am Sitze der Gesellschaft in Czernowitz und
vertritt sich selbst nach aussen;

i) Streitigkeiten werden durch ein Schiedsgericht ausgetragen.

Anschluss-Vertrag.

Die Vergiitungen fiir die von den beiden Verwaltungen gemeinschaftlich beniitzten Bahnhof-
theile erfolgen nach Massgabe der Verkehrsintensititen, welehe durch die ein- und anslanfenden
Wagenachsen ermittelt werden, wobei die Anlagen und Banherstellungen mit einer 5% igen Ver-
zinsung und Amortisation in Reclmung gestellt werden,
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Dienstesorganisation.

Die Fiihrung siimmtlicher Dienstesgeschiifte der Localbaln wurde einem Betriebsvorstande, der
wleichzeitig Stationsvorstand in Nowosielitza war und der der Betriebs-Divection der betriebfiihrenden
Verwaltung direct unterstand, iibertragen. Es waren ihm daher simmtliche Beamten und Bediensteten
der Localbahn untergeordnet und die Corvespondenz wurde von diesen Organen nur mit dem Betriebs-
vorstande gefiihrt, Demselben war als Ingenieur, sowohl der Bahnerhaltungs- als aunch der Zng-
firdernngsdienst unterstellt.

Der Betriebsdienst war mit dem Bahnaunfsichts- und Bahnerhaltungsdienste in einer Hand vereinigt,
s0 dass der Stationsleiter anf den kleinen Stationen aunch gleichzeitig den Bahnaufseherdienst versah.

Dem Betriebsvorstande warden fiir die Ueberwachung der Balmerhaltung und fiir die Balmaufsicht
Bahnaufseher und ambulante Wiichter zugewiesen, welch’' Letztere sich anch in den Stationen zu den
Magazing- und anderen Arbeiten verwenden lassen mussten. Vom Tage der staatlichen Betriebs-
fibernahme, d. i. 1. Juli 1889, ist ein exponirtes Organ des k. k. Balmbetriehsamtes Czernowitz in
Nowosielitza stationirt, dem die Functionen des Betriebsvorstandes unter thunlichster Aufrechthaltung
der bestandenen Organisation iibertragen sind.

Die Erhaltung des Oberbanes, sowie der Dammanschiittungen und Einsehnitte ist in gleicher
Weise, wie dies bei der Eisenbalm Lemberg-Belzec (Tomaszow) der Fall ist, gegen ein Jahres-
pauschale von fl. 100 pro Kilometer im Accorde vergeben. Diese Einrichtung bewiihrt sich vollkommen
und sind die Kosten geringer, als sie bei Besorgung der Erhaltung in eigener Regie waren,

Es wverkehrt tiglich nwr ein gemischter Zug in jeder Richtung nnd einmal in der Woche
ein Marktzug, sonst Giiterziige nach Erfordernis.

din gemischter Zug besteht in der Regel nur ans einem Personenwagen L/IL Classe, einem
Personenwagen IIL Classe und einem combinirten Post- und Gepickswagen, dann nach Massgabe
der vorhandenen zu befordernden Giiter ans einer Anzahl von Giiterwagen.

b) Hliboka-Berhometh a. S. mit Zweigbahn nach Czudin.
¢) Hatna-Kimpolung.
d) Hadikfalva-Radautz.
e) Berhometh a. S.-Mezebrody.
f) Wama-Russ Moldawitza.

Betriebsfiihrung.

Der fiir die Linie Czernowitz-Nowosielitza abgeschlossene Betriebsvertrag vom 27, Juli 1883
mit seinem Anhange vom 5. Juni 1884, in dessen Rechte und Pflichten die k. k. General-Direction
der osterr. Staatsbahnen mit 1. Juli 1889 eingefreten ist, hat auch fiir die vorgenannten Linien nach
§ 9 der Concessionswkunde vom 29. August 1885 (R. G. Bl Nr. 141) sinngemiisse Anwendung;
derselbe ist in dem Anhange II vom 16, Jiinner 1888 mnd Anhang III vom 4. April 1889 enthalten
und hat die Genehmignng des Handelsministerinms erhalten.

Der Termin fiir den Ablauf des Betriebsvertrages fiir alle Linien wurde bis 31. December 1907
festgesetzt, weleher anch fiir die Linie Czernowitz-Nowosielitza zn gelten hat.

Nach dem Avhange IT betriigt die zn leistende jihrliche Panschalentschiidigung fiir die
Kosten der allgemeinen Verwaltung und der Centralleitungen, fiir Bahnaufsicht und Balmer-
haltung, Verkehrs- und commerciellen Dienst, Zugforderungs- und Werkstittendienst:
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Sollte sich jedoch fir diese Linien. fiir welche eine gemeinschaftliche Betriebsrechnung zu
fiithren ist, nicht ein Reinertriignis ergeben, welches zur 5% igen Verzinsung des gesammten von der
Staatsverwaltung genehmigten Nominal-Anlagecapitales dieser Linien ausreichen wiirde, so hat eine
entsprechende  Ermiissignng  der vorstehend  festgesetzten Pauschalentschidigung von zusammen
fl. 27.350, jedoch nicht unter die Hiilfte dieses Betrages einzutreten.

Fiir die Linie ¢, fir welche eine eigene Bau- und Betriebsrechnung zu fiihren ist, betriigt
ohne Riicksicht auf die Ertriignisse derselben die zu leistende jihrliche Panschalentschidigung fiir
die allgemeine Verwaltung wnd die Centralleitungen fl. 300 fix. Ferner finden die Bestimmungen
des Betriebsvertrages riicksichtlich der reducirten Sitze fiir die Locomotiv- und Wagenbeniitzung
keine Anwendung.

Der Betriebsvertrag vom 23, Juli 1883 und dessen Anhiinge vom 5. Juni 1884 und
16, Jinner 1888 warde auch auf die Linie f ausgedelmt und in dem Anhange IIT vom 4. April 1889
zu dem Betriebsvertrage bestimmt, dass fiir diese Linie als Vergiitung fiir die allgemeine Verwaltung
und die Kosten der Centralleitungen eine fixe Pauschalentschiidicung von fl. 600 jihrlich zu leisten
sei, dass ferner fiir diese Linie eine eigene Betriebsrechnung zu fiihren und die fiir die Beniitzung
der Fahrbetriebsmittel im Betviebsvertrage normirten Sitze ohne Riicksicht anf das Ertriignis dieser
Bahnlinie zur Ginze aufreeht erhalten bleiben. Endlich wurde die Dauer des Betriebsvertrages anf
10 Jahre festgesetzt.

Anschlussvertrage.

Mit der k. k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbahn-Gesellschaft sind auf denselben
Grundlagen, wie dies riicksichtlich der Linie Czernowitz-Nowosielitza der Fall ist, fiir die Mit-
beniitzung  der ihr gehivigen Anschlussstationen Hliboka, Hadikfalva und Hatna Uebereinkommen
abgeschlossen worden, auf Grund deren die anf diesen Stationen hergestellten Erweiterungsbanten,
welehe auf dem der betriebfiihrenden Baln eigenthiimlichen Grunde aufeefiihrt sind, in das sofortige
Bigenthum derselben iibergegangen sind, withrend den Bukowinaer Localbahmen auf die Dauer ihrer
Concession die Mitbeniitzung dieser Anlagen zngesichert ist.

Simmtliche Anschlussvertriige sind ebenfalls auf die Dauner von 20 Jahren abgeschlossen.

Dienstesorganisation.

Fiir die eingangs erwilmten Linien wurde die gleiche Organisation des Dienstes eingefiihrt
und unterstand dem Betriebsyorstande in Berhometh a. S. auch die von dieser Station ausgehende,
nach Mezebhrody fiihrende Schleppbahn.

Dem Betriebsvorstande in Gurahumora oblag ebenfalls die Ueberwachung des gesammten
Dienstes anf der von der Station Wama abzweigenden und nach Russ Moldawitza zur Dampfsiige
tithrenden Schleppbahn

Auf der Linie » und ¢ waren den Betriebsvorstiinden fiir den Bahnerhaltungs- und Bahnauf-
sichtsdienst 12 Bahnaufseher und 21 ambulante Wiichter zugewiesen, weleh’ Letztere auch die Dienstes-
verriehtungen in ihren Domicil-Stationen zn besorgen hatten.

Auf den Linien ¢ und f waren fiir die Besorgung desselben Dienstes 2 Bahnaufseher und
4 ambulante Wiichter aufgestellt und auf der Linie d 1 Bahnaufseher und 1 ambulanter Wiichter.
Seit 1. Juli 1889, als dem Tage der staatlichen Betriebsiibernahme, wurde je ein Organ des k. k. Bahn-
betriebsamtes Czernowitz in Berhometh a. S. und Gurahumora stationirt, welche bei thunlichster
Einhaltung der bestandenen Organisation, die Functionen der Betriebsvorstinde zu versehen haben.

Die Erhaltung der Erdarbeiten und des Oberbaues ist auf diesen Linien auf Grund der-
selben Bedingnisse wie bei der Eisenbahn Lemberg-Belzec an einen Contrahenten auf die Dauer von
drei Jalwen vertragsmiissig iibergeben, und wird fiir die Linie b, d und f ein Pauschalpreis yon fl. 210
pro Kilometer und Jahr, fir die Linie ¢ ein Jahrespauschale von fl. 130 und fiir die Linie ¢ fl. 100 bezahlt.
Diese Einrichtung hat sich bisher nicht nur vollkommen bewdhrt, sondern auch als Skonomisch erwiesen.
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Auf der Linie & verkehrt tiglich ein gemischter Zug von Hliboka nach Berhometh a. S. im
Anschlusse an den von Czernowitz nach Suczawa verkehrenden Eilzug, ferner ist ein Wechselverkehr
derart eingerichtet, dass jeden Montag, Mittwoch und Donnerstag zwei gemischte Ziige von Ber-
hometh a. 8. nach Hliboka zum Anschlusse an den von Czernowitz nach Snczawa verkehrenden Eil-
zng und Personenzug, ferner ein gemischter Zug von Hliboka nach Berhometh a. 8. im Anschlusse
an den von Czernowitz nach Suczawa verkehrenden Personenzug eingeleitet sind.

An den anderen Tagen der Woche, d. i. am Sonntag, Dienstag, Freitag und Samstag ver-
kehrt ein Zng von Berhometh a. 8. nach Hliboka zum Anschlusse an den von Suczawa nach Czernowitz
verkehrenden Eilzug.

Wiihrend der Sommersaison verkehrt zur Erleichternng des Verkehres in das Bad Lopuszna
noch ein gemischter Zug dreimal in der Woche von und nach Mezebrody.

Jeder gemischte Zug besteht in der Regel nur aus einem Personenwagen L/IL  Classe,
einem Personenwagen III. Classe, einem combinirten Post- und Gepiickswagen und der zur Zugs-
belastung erforderlichen Anzall beladener nnd leerer (iiterwagen,

Der gleiche Wechselyerkehr der gemischien Ziige ist anf der Zweighalm von Karapezin a, 8,
nach Czudin eingerichtet, w. zw. verkehren am Montag, Mittwoch und Donnerstag je zwei gemischte
Ziige von Czudin nach Karvapezin a. 8. und ein gemischter Zug von Karapeziu a. 8. nach Czudin
zum Anschlusse an den von und nach Berhometh a. S. gehenden gemischten Zug, ferner am Sonntag,
Dienstag, Freitag und Samstag ein gemischter Zug von Czudin nach Karapeziu a. S.

Diese gemischten Ziige bestehen in der Regel nur ans einem Personenwagen L., 11 und
I1I. Classe, dann einem combinirten Post- und Gepickswagen und den zuwr vollen Zugsbelastung noch
gehirenden leeren und beladenen (siterwagen.

Durch diese Einvichtung wird erveicht, dass man tiglich von Berhometh a. S. nach Czernowitz
und zuriick mit angemessenen Anfenthalten in der Landeshauptstadt und aueh dreimal in der Woche
von Czernowitz nach Berhometh a. S, und zuriick mit einem geniigenden Aufenthalte in Berhometh a. S.
gelangen kann. Dasselbe gilt auch von der Zweigbahn nach Czudin. Ausserdem werden noch Giiter-
ziige nach Erfordernis eingeleitet.

Auf der Linie ¢ verkehren tiiglich in jeder Richtung zwei gemischte Ziige, ferner Giiterziige
nach Erfordernis. In der Strecke Kaczyka-Illischestie ist ein Nachschiebedienst organisirt,

Die gemischten Ziige bestehen in der Regel aus einem Personenwagen I./II. Classe, zwei
Personenwagen 111, Classe und einem combinirten Post- und Gepickswagen. Diesen Ziigen werden
so viele beladene und leere Giterwagen beigegeben, alg es die Leistungstihigkeit der Locomotiven
zuliisst.

Auf der Linie 4 verkehren tiiglich drei gemischte Ziige in jeder Richtung zum Anschlusse
an die personenfithrenden Ziige der Linie Lemberg-Suczawa und am Donnerstag ein Marktzug von
und nach Radautz, ausserdem Giiterziige nach Erfordernis.

Jeder gemischte Zng besteht in der Regel nur aus einem combinirten Personenwagen 1., IL
und III. Classe, dann einem combinirten Post- und Gepiickswagen und der zur Vollbelastung zuléissigen
Anzahl leerer und beladener Giiterwagen.

In den Sommermonaten vom 1. Juni bis 15. September verkehrt auf der Linie ¢ Montag,
Mittwoeh und Donnerstag ein gemischter Zug in jeder Richtung zum Anschlusse nach md von Ber-
hometh a. 8., ausserdem Giiterziige nach Erfordernis. Die gemischten Ziige sind so wie bei der
Linie b znsammengesetzt.

Auf der Linie f warden nur Giiterziige nach Erfordernis eingeleitet, doch wird geplant, auf
dieser Schleppbaln einen regelmiissigen Personenverkehr einzurichten.

Das Graphikon des Fahrplanes, sowie die Vorschriften tiber die Fahrgeschwindigkeit, die
Zugsbelastungen und die Maximalanzahl der Wagenachsen, dann die Erleichterungen im Betriebe
sind im Anhange enthalten.
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6. Personen- und Giitertarite.

a) Czernowitz-Nowosielitza.
b) Hliboka-Berhometh a. § mit Zweighahn nach Czudin.
¢) Hatna-Kimpolung.
d) Hadikfalva-Radautz.

Bei der Tarifbildung fiir diese Linien wurden folgende Grundsiitze aunfzestellt:

Die Tarife wurden miglichst einfach gehalten, leicht verstindlich und anwendbar gemacht
und die Warenclassification beseitiget. Ebenso warde der directe Personen- und Giiterverkehr mit den
Anschlussbalnen, sowie ein Verbandverkehr mit fremden Balmen ausgeschlossen, um ein  weniger
intellizentes, daher billigeres Personale verwenden mnd die grossen Kosten der Abrechnung vermeiden
zu kimnen. Es miissen daher alle Giiter in den Anschlussstationen nmeartirt werden.

Nur riicksichtlich des Personenverkehres wurde von den Localbahnen eine directe Gepicks-
abfertigimg eingefiihrt; ebenso findet die Ausgabe directer Fahrkarten fiir die Hauptstationen der
Anschlussbahnen statt.

Auch werden bei diesen Localbahnen, welche vornehmlich dem Giiterverkehre dienen und einen
geringen Personenverkehr ausweisen, und daher auf denselben ausschliesslich nur gemischte Ziige
und Giiterziige nach Erfordernis verkehren, in der Regel weder Tour- und Retonrkarten, noch
Abonnement-Billets ausgegeben, da hiedurch die Einnahmen leicht beeintriichtiot werden kinnten.

Eine Ausnahme wurde nur bei Marktziigen oder solchen Verkehren zngelassen, wo es sich
hanptsiichlich um die Hebung des Personenverkehres oder um die Erleichterung fiir die schuelle Ab-
wickelung der Handelsgeschifte handelt.

Nach dem fiir giimmtliche Linien der Bukowinaer Localbalmen gilticen Gebiihrentarife yvom
1. Mai 1888 erfolgt der Verkehr auf Grund der Bestimmungen des Betriebs-Reglements vom
1. Juli 1874 sammt Nachtriigen. '

Wenn die Transportstrecke weniger als 4 bn betriigt, wird die Gebiihr von 4 km eingehoben.

Auf den Transport von Militirpersonen und Militirgiitern aller Art findet der aunf den
osterreichisch-ungarischen Eisenbalmen bestehende Militdrtarif Anwendung.

Personentarif
pro Person und Kilometer in Krenzern: 1. CL 1HEL 111G,
‘5“' 3'“ 2‘*

Kinder unter zwei Jahren sind gebiithrvenfrei, von zwei bis zehn Jahren ist fiir sie halber
Fahrpreis zn bezahlen.
Separat-Personenziige.

Gebiilhr pro Kilometer fiir die Locomotive fl. 1, fiir jeden beniitzten Wagen 50 kr., fiir jede
1/ Stunde Wartefrist iiber die bei der Bestelling festgesetzte Abfalwtszeit wird der Betrag von
fl. 25 eingehoben.

Reisegepack.

25 kg Freigewicht filv ein ganzes Billet, 12 ky fiir ein halbes Billet. Fiir Reisegepiick-Ueber-
gewicht wird eine Transportgebiihr von 0+ kr. fiir je 10k und 1 km eingehoben, ausserdem eine
Manipulationsgebiibr von 7 kr. pro Fahrbillet.
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Fiir Werthdeclaration wird eine Priimie von 27/, der ganzen declarivten Summe fir je,
wenn auch nor angefangene, 150 km eingehoben. Der Minimalznschlag wird mit 10 kr. berechnet.
Fiir Lieferzeit-Interesse-Declaration wird die gleiche Primie wie oben und als Minimalfracht-

zuschlag 50 kr. berechnet.
Hunde.

Fiir jeden Hund wird eine Gebiihr von 0+ kr. pro Kilometer und 7 kr. Manipulations-
gebiihr pro Stiick eingehoben. Die geringste Gebiihr betriigt 18 kr., nebst 7 kr. Manipulationsgehiihr.

Eilgiiter.

Die Transportgebiihr pro 100 k¢ und Kilometer betrigt 2 kr.
Die geringste Transportgebiihr einschliesslich Manipnlationsgebiihre betriiet 20 kr.

Frachtgiiter.
Transportgebiihr pro 100 kg und Kilometer in Kreuzern :
33 1ad T L AR S Lt L e o L SRR Ll L SR ARl 128 7

Btk Blar . ol viin s S e AN L e fe sl
Wagenladungsgliter von 5000k . . . . . . . . o . o0 . e Op
& P10, Q00BN etk Az mbain by iy ing? a0 R o
Eine Warenclassification besteht nicht.
Leichen.
Die Gebiihr fiir eine Leiche wird nach dem Normalgewichte von 4.000 kg berechnet nnd bei
Beforderung als Eilgut, anf Grund der bei Eilgiitern giltigen Gebiihren und als Frachtgut anf Grund

der Stiickeutelasse berechnet.
Den Leichen muss ein Begleiter beigegeben werden, welcher ein Billet der von ihm be-

niitzten Classe zn lisen hat.
Equipagen und sonstige Strassenfuhrwerke.

Als Transportgebiihr werden 20 kr. pro Stiick und Kilometer, nebst 7 kr. Manipulations-

gebiihr pro Stiick berechnet.
Lebende Thiere (Pferde, Fohlen und Maulthiere).

Die Transportgebiihr pro Kilometer betrigt in Krenzern :

ik 50 G o L et e L e SRR S e SRR 8 <l

5 NEReH A2 1) n s e Le 35550005 Kb ide b g ol 1 00 g Eigen-

jeeBibapc il Rehr Pro BHICK et i i b o gy thiimers,

Ausser der Transportgebiihr wird eine Manipulationsgebiihr von 7 kr. pro Stiick eingehoben.

Die Gebiihren fiir alle anderen Thiere werden nach dem festgesetzten Normalgewichte zur
Stiickgutelasse berechnet.

Nach Ablanf der reglementarischen Bezugsfrist wird pro Stiick und angefangene Stunde ein
Standgeld eingehoben, u. zw.:

Fiir Pferde, Fohlen und Manlthiere . . . . . . . . . . . . . . 15kn

Pl 1) ) e el b O Tl SN SRR L B Wl (1S B

O TG RTPRTAIE |t v g T e S SRR Rl o e LA,

Nebengebiihren (Manipulationsgebiihr).
Dieselbe wird der Transportgebiihr in allen Fiillen zugeschlagen und betriigt:
Fiir Eilgiiter . . TR T s L T 10 kr. pro 100 kg
, Stiickgiiter und sperrige Giiter Sl IR S ST T | L
: 5.000 kg lpro Frachtbrief | 4 , , 100,
»  Wagenladungseiiter . . . . 10.000 , | und Wagen l e
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Fiir Giiter der Specialtarife wird die in denselben festeresetzte Manipulationsgebiithr ein-
gehoben,
Aunf- nnd Ablegegebiihr

der gewihnlichen Giiter auf und von den Streifwagen.
Die Gebiihr betriigt 1 kr. pro 100 kg, in minimo 2 Kkr.

Auf- und Abladegebiihr,

wenn die Leistung iiber Ansuchen der Partei durch Eisenbalmorgane geschieht.
Die Gebiihr betrdgt 1 kr. pro 100 kg.

Waggebiihr.

Dieselbe ist nur fiir jene Giiter zn entrichten, deren Abwage ausdriicklich verlangt wird,
und betrigt 3+, kr. fiir je angefangene 100 kg, in minimo aber 4 kr.

Fiir Kohle, Coaes, Getreide, Mahlproducte, KErze, Kisen ete. 17 kr. fiir je angefangene
100 kg, fiir Ban-, Sehnitt- und Brennholz 1 kr. fiir je angefangene 100 kg, in minimo aber 2 kr.

Lagergeld.
Fiir Eilgiiter bei der Anfgabe, resp. Auflieferung, welehe innerhalb 24 Stunden erfolgen muss,
betrigt das Lagergeld fiir jedes Collo und jeden angefangenen Tag G kr.
Bei der Abgabe wird nach Ablanf wvon 48 Stunden, ein Lagergeld von 6 kr. pro Collo und
angefangenen Tag berechnet.
Frachten.
Lagergebiihren bei der Aunfgabe, welche binnen 24 Stunden erfolgen muss, und bei der Ab-
gabe zum Bezuge innerhalb drei Tagen:
Fiir gewthnliche Giiter 1:3 kr. fiir angefangene 100 kg und Tag;
fiir begiinstigte Giiter 0+, kr. fiir angefangene 100 kg und Tag ;
fiir Brennholz 0+ kr. fiir angefangene 100 k¢ und Tag, bei der Aufgabe nach Ablauf von
drei Tagen bei der Abgabe vom sechsten Tage angefangen.

Desinfectionsgehiihr.

Fiir einen vierrddrigen gewthnlichen Wagen oder fiir Beniitzung nw einer Etage eines
Etagewagens fl. 1+,

Zuschlige fiir Werth- und Lieferzeit-Interesse-Declaration.

' ko ‘Werth- " [ Lieferzeit-Interesse-
D.e el arcation

Transport-Gattung 5
z Frachtznschlag fiir o) . Minimal-
angefangene 150 km h{fmmal-{xehilhr Fra.chtz.us-:.fhlng fiir je Gebiihr
! pro mille in Krenzern angefangene | in Kreuzern
R ' funf Gulden fir die
Gilgiiter und Frachten . . 04 | b ; ersten 150 km )
| 0y k.
Equipagen und sonstige dreissig Gulden und 75 km |
Fuhrwerke ....eo.ou 1 b5 0725 k. | 15

Lebende Thiere. ....... 1 5 TG N 15
0+ kr. ‘
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Nachnahme-Provision.

Fiir ,Spesen im Vorhinein® in Betriigen von iiber fl. 2, sowie fiir dem Gute nachgenommene
Berauslagen wird eine Provision von 2%/, des nachgenommenen Betrages berechnet.

Fiir Nachnahmen ,Spesen nach Eingang® und ,Spesen im Vorhinein“ in Betriigen bis fl. 2
wird eine Provision von 1/,%/, des Nachnahmebetrages, in minimo jedoch 2 kr. eingehoben.

Ziahlgebiihr,

Fiir die bahnimtliche Feststelling der Stiickzahl bei Holzsendungen wird fiir je 10 Stiick
eine Gebiihr von 5 kr., in minimo werden jedoch pro Wagen 50 kr. eingehoben.

Specialtarif Nr, 1.

a) Fiir Schnitt-, Bau- und Nutzholz (mit Ausschluss von Resonanzholz, Claviaturholz, sowie
Fichtenbrettchen zur Tonholzfabrikation) bei Aufgabe von 10.000 ks pro Frachtbrief und
Wagen ;

b) fiir Brennholz bei Frachtzahlung und Verladung von hichstens 20 Raummetern lufttrockenen,
larten oder hiichstens 24 Raummetern lufttrockenen weichen Bremnholzes pro gedeckten
Giiterwagen ;

¢) fiir Abfallholz (Kopfholz, Scheitholz, Siumlinge von Sigeerzeugnissen herriihrend) bei Fracht-
zahlung tnd Verladung von hichstens 28 Ranmmetern lufttrockenen weichen Kopfholzes oder
392 Ranmmetern lufttrockenen weichen Scheitholzes oder ebensolchen Siumlingen pro Wagen.

a) Fiir Schnitt-, Bau- und Unterholz b) und ¢) Fiir Brenn- und Abfallholz
Fiir die Entfernung | Gebithr iﬂmml-gi}zg:in i Fiir die Entfernung Kiebie %mgﬁ:?n i ks
von 1 hig 20 km 0.0 von 1 his 10 km 70

w 26, 00 y 20, 60
i 800, 0 e 56
BB 07 5 30 . 50
A 0ug el 40
. 4B O'es . 40 , 48
ST 064 T 47
IR 03 LRy 46
STl 0's a1 45
w 0D+ 01 a B0 X 44
itber 65 ,, 00 Pt 1 e 43
iiber 65 ,, 40

unter Anflassung der Manipulationsgebiihr,

12
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Nachlass-Scala
fiir Schnitt-, Bau-, Nutzholz- und Brennholzsendungen.

1. Fir Schnitt-, Bau- und Nutzholz 2, Brennholz
bei Aufliefernng eines jihrlichen Maximalquantums von einer nnd derselben Station
ein Nachlass iM% | ein Nachlass

von % von 4%

100 Wagenladungen 5 100 Wagenladungen 21/
200 ,. Tify 200 " b
300 ,._ 10 300 5 10

400 5 121/, 500 " 121/,
500 ,, 15 750 15
750 . 171/, 1.000 ! 20
1.000 = 20 1.250 g 25
iiber 1.000 y 25 1.500 50

iiber 1.500 g 331/,

Specialtarif Nr. 2.

Fiir Kohlen und Coaes, Roheisen aller Art, Eisen, Stahl, Erze, Cement, Kalk, Bier und
Emballagen bei Ausniitzung der vollen Tragkraft, bezw. Frachtzahlung der Tragkraftziffer des ver-
wendeten Wagens,

Transportgebiihr pro 100 k¢ und 1 Ahm 07 kr. plus 1 kr. Manipulationsgebiihr pro 100 k.

Specialtarif Nr. 3.
Fiir Bruch- und Bausteine, Ziegel, Schotter, Sand und Holzkohlen bei Ausniitzung der vollen
Tragfihigkeit, bezw, Frachtzahlung fir die Tragkrafiziffer des verwendeten Wagens.
Transportgebithy pro 100 ky und 1 ke 0+ kr. plus 1 k. Manipulationsgebiihe pro 100 ke

Specialtarif Nr. 4.
Stein-, Sudsalz, Petroleam, Naphta, Berg- oder Erddl, Blau- und Griindl bei Anfgabe in
beliebigen Quantitiiten:
Transportgebiihy 0+ kr. pro 100 kg und 1 km plus 2 kr. Manipulationsgebithr pro 100 kg;
bei Aufeabe von mindestens 5000 ky pro Frachtbrief und Wagen oder Frachtzahlung min-
destens fiir dieses Quantum :
Transportgebiihr 0-, kr. pro 100 kg plus 1 kr. Manipulationsgebiihr pro 100 kg.

Specialtarif Nr. 5.
Fiir Hornvieh, Borstenvieh und Schaftransporte in Wagenladungen bei Frachtzahlung fiir
den Gesammtinhalt der Quadratur der Bodenfliche des verwendeten Wagens:
Transportgebihr pro Quadratmeter der Bodenfliiche des verwendeten Wagens und 1 km, 1 kr,
plus Manipulationsgebiihr pro Quadratmeter Bodenfliche 6+ kr.;
fiir die Mitheniitzung der Trommel:
Transportgebiihr pro Kilometer 2 kr. plus 13 kr. Manipulationsgebiilr.
Specialtarit Nr. 6.
Fiir Frachtgiiter aller Art im Verkehre von Zuczka nach Sadagorva, sowie umgekehrt unter
Auflassung der Manipulationsgebiihr:
bei Aufgabe als Stiickgut Transportgebiihr pro 100kg 6 kr.,, in Wagenladungen von min-
destens 5000 kg pro Frachtbrief 4 kr.
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Specialtarif Nr. 7,
Fiir Frachtgiifer aller Art (Sammelladungen) im Verkehre von Hatna loeo und transito nach

Kimpolung, sowie nmgekehrt.
Bei Aufeabe als Stiickgut Transportgebiihr pro 100 kg und 1 /m 0 kr. plus 4 kr. Manipu-

lationsgebiihr
bei Aufgabe in Wagenladungen (Sammelladungen) von mindestens 5.000 kg pro Frachtbrief,

Transportgebiihr 0+, kr., plus 8 kr. Manipulationsgebiihr pro 100 kg.
Specialtarif Nr. 8
Fiir #rarische Telegraphenmaterialen; Transportgzebiihr pro 100 kg und 1 km:

Bei Aufgabe fiir Personen- und gemischte Ziige . . . . . . . . . . 0y kn

o Lastziigen . . . i Psae

und bei Lastziigen bei Frachtzahlung nach cIer Tlagkraflmﬁ‘ez des ver-
wendeten Wagens . . . i U

Die sonstigen Nebengebiihren mcl Mampu]a.:]nnwehuln, “elthe einen integrivenden Theil
der Frachtgebiihr bildet, werden nach dem allgemeinen Tarife berechnet.

Gepackstragertarif.

Fiir das Uebertragen des Reisegepiickes vom Zufahrtsplatze des Bahnhofes bis zur Gepiicks-
Expedition oder des Handgepiickes in den Wartesaal und znm Waggon oder blos vom Wartesaal in
den Waggon oder umgekehrt pro Stiick 5 kr., fiir das Uebertragen vom Zufahrtsplatze des Baln-
hofes his zur Gepicks-Expedition oder vom Platze der Ausfolgung bis zu den Fahrgelegenheifen hea
Collo iiber 25 kg pro Stiick 10 kr.

Die Details sind aus dem Gebiihrentarife vom Jahre 1888 zn entnehmen; derselbe hat (Te]-
tung fiir die Linien a, b, ¢ und d, withvend fiir die Schleppbahnen von Berhometh a. S. nach Meze-
brody und von Wama nach Russ Moldawitza feste Abmachungen mit den industriellen Etablissements
bestehen und erst dann zur Aufstellung eines Tarifes geschritten werden wird, wenn diese Linien dem
iffentlichen Verkehre iitbergeben werden.

T
Tarif-Kilometerzeiger fiir die Linie Czernowitz-Nowosielitza.

T

Von und nach

Zuczka
Sadagdra
Lehuezeny *)
Nowosielitza

% || Bojan

b
oo
(<]
e

Czernowitz..........| g ‘ 6 14

31

=]
L=x

Zuczk&.,...,.....lsi 19 21

T Y e e S e TPt e 8 18 23 28

MARGIRE) - o o 0] o g 10 15 20

151 1 D e g e (e ) it 6 11

BT TV ) S R e R S 8 2l b

*) Haltestelle fiir den Personen- und Gepiicks-Verkehr,

19¥
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.
Tarif-Kilometerzeiger
fiir die Linie Hliboka-Berhometh a. 8. mit der Abzweigung Karapezin a. S.-Czudin.
o | : w | @ JTHI
A& |&[@ |S|5|a& |2 & |3
e : fo e, 2N SR ometer US=oM1y
| Hiiboka .| 9 |13]20] 26|32 | 39 | 47 | 53 | 15 | 20 | 28
Karapezin a. S. ‘ 5|12 (18 (24|31 |39 |45 | 6 ‘ 11 | 19
l Ropeze **) 8| 1420|2735 |4 |11]16] 24
| Storozynetz . ; 7|13 |20 | 28|34 18 o3 | 31
IPanka*] 7|14 | 22|27 |24 |29 |37
| Komarestie - Slobodzia [ 8 16 | 21 | 80 | 35 | 43
Zadowa 9|14 |37 |42 | 50
Lukawetz a. S. | 6|45 |50 I 58
Berhometh a. S. 51 | B6 l 64
Kupka **) 6| 13
Petrontz a. S. 8

tti]

n n n

" " n

n n

L "

*) Haltestelle fiir Personen- nnd Gepiicks- Verkehr, dann fiir Eilgut und fiir Frachtgiiter in Wagenladungen.
Aunfnahme von Eilgnt und Wagenladungsgiitern nur nach
vorausgehender Uebereinkunft mit der Bahnverwaltung.
sowie filr Frachtgiiter in Wagenladungen.




Personen- und Giiter-Tarife.

93

=l
Tarif-Kilometerzeiger
fiir die Linie Hatna-Kimpolung,

2 = i = ‘
5 % ‘g; o — o "m g &l —~ &n
= o m s o = #* = o g S | = =
e = 83| 5 ] = = = = a | o f- =
Von und nach E la1gEl gl Bl lS8a{s 81181 &3
5|2 laal el ]2l 12183 ial.812 &
= = = | 3 = E = = = = = - m =
B = ] B b o0 = (= < [ = = (&5 I
Kilomete:?
e e —_r—"--—. i T 7 —
Hatna 5 | 10 | 14 | 18 ‘ 22 | 28 | 32 | 35 | 40 | 46 | 52 ‘ 511 | i} 67
| | i i | |
] :
IPm-huntz*} 6|10 | 18 | 17 | 24 | 27 | 30 | 35 | 42 | 48 \ b1 | bb | 63

e |
¢
o
=)
-
-
(¥ ]
o=
o
(]
on
o

l’l‘heodm'estie. i | b B[, 120 397 122 P

[ | |
I]Comanestie a. Sol. %), ,|. 4 ‘ 8|14 |18 | 21 | 26 | 33 | 38 | 42 | 46 : o4

|P|31‘tf-.st-ie*] et e 4 i |

38 | 46

1 Ty ot s Y, Rt ‘ 11 | 13| 18 | 25| 31 | 34

Stigola ™ = v L 4| 4

| Nhschestie . . . - ‘ 3| 8|15|21 |24 |28 | 36
Paltinossa**) . ., . . .| 5|12 |18 | 21 | 26 | 33
Gurahumora . 7 ‘ 13 | 17| 21 | 28

Frasain.a. Mo o s ol 8 FEG | T4 [H2X

Nalit®) o o lseineie o ! 4| 8|16

Wama e oI

{ DTTTT 0 1 rd S A e

“) Haltestelle fiir Personen- und Gepiicks-Verkehr, dann fiir Eilgut nnd fiir Frachtgfiter in Wagenladungen.

=) . i - 5 5 sowie fir Frachtgiiter in Wagenladungen.
1B
Tarif-Kilometerzeiger
filr die Linie Hadikfalva-Radautz.
ST e e ;:_G_h ! ' .| Plob [R-aduutz-Ringplatz I Radautz
EL LS AR o MERAURGAY Uesisl Taaaedlll Kilometer DES

FEARREAV . et et iaa s vonsd e h e e ' 6 ‘ 8 | 9
Plob*) o 9 3
Radantz-Ringplads . oopi G vt swb snad gt el 1

#) Haltestellen blos fiir den Personen- und Gepiicks-Verkehr.
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B.

Tarif-Kilometerzeiger

fiir die Linie Berhometh a. 8. — MezZebrody.

Suchy Teplica Mezebrody
Von und nach
! Kilometer
e e —_————— e e e T e e _'...i—_--— —
Berhometh a. S. : 4 6 I 10
Suchy*) . 6 ‘ 7
Teplica™) LUt ‘ I
*) Haltestelle Suchy und Teplica blos fiir Wagenladungsgiiter.
B
Tarif-Kilometerzeiger
fiir die Liinie Wama-Russ Moldawitza,
Dei Framos | Deagos Frenden- | Watra Russ
Yor and nah ik SIS L thal  [Moldawitza/Moldawitza
Kilometer
Wama 5 7 10 13 16 21
]
Deia . [ 6 9 11 16
Frumosa ™) 4 7 10 14
Dragosza 4 7 11
Freudenthal ) . 3 8
Watra Moldawitza 5

¥) Haltestelle Framosa und Frendenthal werden seinerzeit blos fiir die Aufnahme von Personen nnd Gepick

eingerichtet.

Bis jetzt dient diese Bahn mur den industriellen Anlagen fiir ihren Giiterverkehr in Wagenladungen.
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7. Ergebnisse des Personen- und Giiterverkehres.
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a) Czernowitz-(Zuczka)-Nowosielitza, 31 Tarifkilometer.

Diese Localbahn, welche am 12. Juli 1884 dem offentlichen Personen- und Giiterverkehre
iibergeben wurde, hat ihre erste Geschiftsperiode mit 31. December 1885 abgeschlossen, welche

daher einen Zeitranm von 538 Tagen umfasst.

Die folgenden Geschiiftsperioden werden stets durch das Kalenderjahr gebildet.

Verkehr l: 1884/85 1886 1887 1888
Personen-Verkehr: !
Anzahl der Reisenden 1. Classe . e 400 160 119 105
e . 1 2.913 1.592 1.327 1.951
I R o LA 99.033 | 15.900 14.669 13.392
- T = mit Ermiissigung 574 037 — —
- ; o Militdar . ‘ 1.208 1.151 1.290 751
Zusammen . 34.128 19,330 17.405 16.199
pro Tag . 63 53 48 44
Zusammen von den Reisenden zuriickgelegter Weg |
in Kilometern . .| se6s8T2 478.127 422 403 385.614
Von einem Reisenden zmuchwe]egtel' ng in
Kilometern . ‘ 9By Qd'mg 24,06 28+
(r&])ﬂb]\.‘d Velke]n i
Zusammen befirderte Menge in Tonmen . 2 79264 475 435 444
pro Tag & " - % 0147 0130 032 01
Von einer Tonne durchschnittlich Aunu,kgelegtel
WFg in Kilometern . 30000 27830 26%535 22'gy
Auf einen Reisenden entfallendes Gamcht in 'I‘mnum 0"o0e0 ooy Oz 0o
Giter-Verkehr:
Zusammen beforderte Frachtenmenge in Tonnen | 34,7099y | 24108+ | 30.6877z | 46.003'
pro Tag k) 5 e G450 66500 845 125"
Von einer Tonne zur hckgelegtel Weg in Kilom. 28010 2620 26%an 29567
Beftrderte sperrige Giiter in Tonnen A 4035 31'gs 135 12
Stiickgut-Classe L oo e of 1431 750 | 11489 | 1.0007
Wagenladungs-Classe a  5.000 Kilogr. in Tonnen 7100, 5054 || ;
R T ORN0 s g 5 50,031y | 21,872 || 26-080° ff 41241
“5118013.]1.&1113 in Tonnen 2.49675 9471 344435 3.748'w
Zusammen . ' 34.709¢s | 24.1089s | 30.687'3; | 46.003%s
Beftrderte sperrige Giiter in Tonnenkilometern . 1.032 795 323 316
Stiickgut-Classe S . t : 20.433 18.091 26.631 22.216
Wagenldfluugs--t,iass&% 5.000 Kgr. in Tonmenklm. | ]5.{3{9 12..(351 (306,683 #1,345.033
¥ 410000 , 4 880.377 |586.590 ||
Specialtarife in Tommenkilometern , ‘ 54,704 15.0567 70.364 92.638
Zusammen . |972.164  [633.184  |903.951  [1,860.202
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Beftrdert wurden: 1884/85 1886 1887 1888
Getreide und Hiilsenfriichte . . . . . Tonnen ‘ 21.6924 | 17.475'@ | 21.5194 | 34.379n
Bap- und Bremnholz . . . . . . .. < =1 Is 47070 | 33265 3.769°% 3.053
1 ]y B i oyl g T s B S i o 2992+ 6207w 2615 389w
Bodieral . s Y e B S 0 2.464°74 3264 1%05 —_
Eisen und Eisenwaaren . . . . . , 5 44357 16315 21840 30933
Wolle, thierische 266745 22214 28670 3488
Petrolemin ., et W08 o e o » 344~y 200y 0" —
SEMATSI oA o et | s e W i 1.034 30 1314 44294 8655
L T o s e - 1.390g 382 290'9a 1.6¥4 g
L o | et s A e - Hdl7s 538';{3 839 DO4 50
1 1A T g e S B 50249 297 @ —> 210w
Friichte, tmckeu und ﬁmh SO G = 1.81073 1.212w 149675 1.487 45
Landwn*thsdmt'thche Maschinen . . . 2 1450, 2207 3504 2540
Datkuehen s S RE ST e L 3107 50°0 507 =
Oelfriichte . . . . S g3 i 1.80074 1.457 — —
Verschiedene andere A] tﬂ\el I S heote S 85554 74787
Zusammen Tonnen | 34.709+ | 241085 | 30,6872 4,600
Hornyieh™ o e e e ek 654 1.826 770 1.146
BOTSERIPIRE 7 s o s 5 Loorasale fsiort hee Y 71.860 9.627 34 —
Befiirderte Ziige: f
Pro Tag, Anzahl der Ziige . i 2005 AT 20 2500
s » Zugskilometer o 7800 T6am 8000 s
“ »  Wagenachskilometer | 1.387 a0 1.416%0 1.546%00 1.872'0m
s » befirderte 1000 "[‘mmml—hﬂmnutel{Bl‘llttn}-. Tow7 719 B 1m0 1054
» " B " {\Ettl}}!: Dag) 2rq4x 2's50 375
b5 béwdite Siteplltde o o 50 1737 16876, 16500 13T 000
s besetzte o 5 6y 52y 42000 39000
Durchsehnittliche Bruttolast
eines Separat-Personenzuges in Tonnen . 3003 1054 e 2T 908
»  gemischten Zuges A - 10255 10045 120709 142722
5  Marktzuges - = 52 44 b7 b2 5un
» Arbeitszuges ,, - T 8119 130'g 9475 64 0
Im Allgemeinen durchschnittlich in Tonnen . | G300y 95 1112y 1367955
|

b) Hliboka-Berhometh a. S. mit Zweigbahn nach Czudin,

72 Tarifkilometer.

Diese Linie wurde am 30. November 1886 dem iffentlichen Verkehre {ibergeben und liuft die
erste Betriebsperiode bis 31. December 1887, sie umfasst daher einen Zeitraum von zusammen 397 Tagen.
Die folgenden Geschiftsperioden wurden stets mit dem Kalenderjahre abgeschlossen.

Im Betriebsjahre 1888 war der Verkehr wegen Schneeverwehungen an 2 Tagen theilweise
und an 8 Tagen in der ganzen Strecke behindert.
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Ergebnisse des Personen- und Giiter-Verkehres. — Hliboka Berhometh a. 8, mit Zweigbaln nach Czudin. 97
Verkehr 1886/7 % |F 1888 X
Personen-Verkehr:
| Anzahl der Reisenden 1TI. Classe . . . . . . 715 443 448 2
) ] 8 2,201 134 1.901 100
Wl 5 o 12,914 790 16.074 85y
Militiir 5 327 2w 441 Doy
Zusammen 16,157 100 18.864 100
Pro - fages i e O | 41 300
Zuriickgelegter Weg in Kllometrf*rn 410.142 491.931
Von einem Reisenden zuriickgelegter Weg in Kﬂmn 25 26078
Gepidcks-Verkehr:
Zusammen beforderte Menge in Tonnen . BBy 34
Pro Tag o 00 N
Von einer Tonne dmchschmtﬂmh zuriwkgelegter
Weg in Kilometern . . 6350 4305
Auf einen Reisenden entfallendes Gemcht in Tommn L 0o
Giter-Verkehr:
Zusammen befdrderte Menge in Tonnen . T4.63674 T4.484
| Pro Tag L o S WA 1884 20850
Von einer Tonne zuriickgelegter Weg in Kllumetem 3994 39%am
Beftrderte sperrige Giiter in Tonnen . 19 9oy
Stiickgut-Classe " " . 783 53T
Wagenladungs-Classe 4 5,000 Elogramm ! 143 4.990"
. a 10.000 & 8.018' ek
Specialtarif . 65.7200 69.64712
Zugammen 74,6364 74.484'%
Beforderte sperrige Giiter in Tonnen-Kilometer 604 236
Stiickgut-Classe o 5 24.728 14.852
Wagenladungs-Classe & 5. 000 Kilogr. in 'l‘onn -Klm. 4.565 z 107.109
¥ 53 (30 i T e e 264.663 iz
Specialtarif in Tonnen-Kilometer : 2,685.816 _2,797.793
Zusammen 2,980,376 2,919,992
Befordert wurden: Getreide und Hiilsenfriichte, 5.195°g 6’068 2,687 3'm
Mahlprodacte . . . . . : 390-5 0 662y 000
Ban- und Brennholz, dann Schwellen - 65.919°78 88 66.228¢, 88014
Heornvish! s avsy b 1.147 58 1y 1.6457, 29
Borstenvieh T — - 175 A
Eisen nnd Eisenwaaren 8515 011 e 000
Kartoffel und Stirke 2997 050 585 Ogo
BEPOIGHE i o b e ha Mon g et 23 0gs — s
Spifitie.md Rogn . . LT a . o 5457 007 10673 020
Sémereien ., . . - 11 0 15'm Oge
Steine, Erde, Cement 79885 j 1.192'% 1'eo
Friichte (trockene und fnsche) 5 17 0-02 44 0 o006
Landwirthschaftliche Maschinen . 224 (i 1842 09
. Verschiedene andere Artikel . T e 68979 0" 1.063'w T
Zusammen 74.6364 | 100 T4.484 | 100
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YVerkehr | 1886/7 1888
|
7 v e oL DR e S P S e P R SN i T 3.375 4,838
Borstenvial oo ool T ol g to e R ¥ oo " - 202
Beforderte Ziige:
Pro Tag Anzahl der Ziige Hlihoka—Berhometh a./S. . . . 3
s i s n Karapezit—Czudin . . . _ 2 ] 72
., heforderte Zugskilometer Hliboka—Berhometh a!b ' 1527
S i " Karapezin—Czudin . . .| 487 f 221
R »  Wagenachskilometer Hliboka—Berhometha./S. | 3.865 | :
W . . Karapezin—Czudin . . ' 525 | 4437
e » 1.000 Tonnen-Kilometer Brutto Hliboka—Ber- |
nometh oIS | i o v e ot av v | 207y | ;
Karapezin—Czudin . . . il 244 J 2828
S . 1.000 Tonnen-Kilometer Netto Hilhoks—Bot- ,
hometh MS T R A e R LT 000 Tan
Jzudin bt 03 8'u
G . hewegt& Sitzplitze Hliboka — Be1humath i3 - 169
e »  besetzte A e e e | — 2b
Durchschnittliche Bruttolast eines Sep.-Personen-Zuges in Tonnen 93 60701
5 4 » gemischten Zuges ,, 119 11057
n n » Lastzuges . . . n 12813 109476
- i " Materi&izuges S " 60304 D8 “aay
5 Belastung des Zuoges. . . . o 5 g 11755 107124

¢) Hatna-Kimpolung, 67 Tarifkilometer.

Diese Bahnlinie wurde am 1. Mai 1888 dem offentlichen Personen- und Giiterverkehre iiber-
geben und wurden von diesem Zeitpunkte an bis 31. December 1888, also in 245 Tagen befordert:

PorsonanaApzihl o T b per T L L R Lt it e e e BT T
e e e o o el e L e e e T e e i s A 304 1s

B £ R s B e e e s s /I P BRI 1 v 3] e o e BT
TR CTREER S b - o) B il o e i e e e v s e v e BB OO e Bl
Mit-it-il' T D T . e T T i L = L o, T Tty riCpeme 840 D'on

Znsammen . . fl. 28180 100

Anzahl der Reisenden pro Tag . . . . R P R [ e Y S
Von einem Reisenden zuriickgelegter Weg in Kllametem AV SR L e s a0E RS gy
Durchschnittliche Einnahme fiir einen Reisenden . . . . . . . . . . . . . f 078

5 5 pro Person und Kilometer .. .- .. .. oo g fain iy 0p's

# W PEENE SRR SRS . L R e et oy BT




Ergebnisse des Personen- und Giiter-Verkehres. Hatna-Kimpolung, 69
Durchschnittliche Einnahme pro Bahnkilometer fl. 321
. v » Zugskilometer . B 035479
E o » Achskilometer. . . . . . . oy Oom
Berfirdertes Gepiick in. Tomnen. . . . . o & « o« Wlah 9141
Beforderte Menge pro Tag in Tonnen . 0°a73
Zuriickgelegter Weg des Gepiickes in Tnmmuhlnmetern = 3.634
Von einer Tonne durchnittlich zuriickgelegter Weg in Kilometern . 395
Auf einen Reisenden entfallen als Gewicht in Tonnen . - 0 %
Durchsehnittliche Einnahme fiir eine Tonne Gepiick . Lo O
= » pro Tag . w 2w
e o r Bahnkﬁumetm -
& P »  Zmgskilometer w  Ooomr
o @ » Achskilometer w  Doosgg
Befordertes Eilgut in Tonnen . . . 1674
Befordere Menge pro Tag in Tonnen . Ny ArEl 06
Zuriickgelegter Weg in Tonnen-Kilometern . . . . : 741
Von einer Tonne durchschnittlich zuriickgelegter Weg in Iulumete:n : A 45°gg
Durchschnittliche Einmahme pro Tag 3 e SR e &
. A " Ba.hnkllometar "
h ) w Zugskilometer o Ot
3 «  Achskilometer 0% 00005
Bﬁ’rurdem (iitermengen in Tonnen 7 ‘ZBW
% Menge pro Tag in Tonnen ata 95°nps
Beforderte Giiter: Tonnen  Tonnen-Kilometer
Sperrige Giiter 26°g3 1.376
Stiickgutclasse Iipeoe i L adiinar b B0 T Sl i 988s 48.745
Wagonladnngselasae o 1s (S diin farlie s ielio s vl - papeton i 855 241.532
Specialiarl: L. s o o T SRRt i ana et B b hali a0 869.926
Zusammen . . 23.445%g 1,161.579
Von einer Tonne durchsehnittlich zuriickgelegter Weg in Kilometern . 4900
Durchschnittliche Einnahme pro Tonne : fl. 2.0
. o 5 Tonneu-Kﬂumeter . 0.5
n n n Tag . * s, IR 27730
v 5 » Bahnkilometer Sl g e 1.015.4
5 i « Zugskilometer . L
» a » Wagenachskilometer i 0.00
Die haunptsiichlichsten Artikel, die zur Befirderung gelangten, waren: o i

Getreide und Hiilsenfriichte

Bau- und Brenpholz und Schwellen
Hornvieh, 765 Stiick
Mahlproducte .

Kartoffeln ;

Eisen nnd Eisenwaren .

Steine, FErde, Cement ete. .

Erze und Mineralien

Maschinen :
Verschiedene andere _Ju llkt-l

2.5499 10¢sq
14.8285 6394

26073 I'y
564'32 2'4]
20495 Ogr
1.873'w 57
67447 28
1.12204 47
28700 109
1.531 "B ﬁ'm

Zusammen

23.445'% 100
13%
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Angatibaer beltrdertan Zage L T L T L s s hus sEilere ] sl 1.244
" 3 e L e T e b N SRR T 5y
Zuriickgelegte Zugskﬂu}meter s Al e SRR T e o ey 264
b9 Wagenachskilometer pro Tag O N N 17 13 A £V 4.407
Beforderte 1.000 Kilometer-Tonnen-Brutto pro Tag . . . . . . . . . . . . . 92304
a 1.000 " " NOtG . s Bhaagand i e 2entn ik esl anwE g by
Zuriickgelegte Zugskilometer pro Zug v L ... 0 e e e 52
Wagenachskilomatar pro ZBg - . gl ool dalwate tls mllsirgs sl 868
Bei‘mﬂerte 1.000 Kilometer-Tonnen-Brutto pro Zug . . . « . . « . . . . . . 455
5 1.000 » B [ SRR UD o (e S o R &
# Wagenachskilometer pro Zugskilometer . . . . . . . . . . . . . 17
¥ 1.000 Kilometer-Tonnen-Brutto pro Zugskilometer . . . . . . . . . 0°gs7
1.000 e - Netto N A1 S e e ' S O
Anzahl der bewegten Sitzplitze pro Bahnkilometer . . . . . . . . . . . . . 54
a » besetzten - oF ab o'l o) 127
Beforderte 1.000 Kilometer- Tumleu-Bluttu pro Wugenacl:skilnmetm TP TN LU W / RN 0’ ooz
H 1.000 I wirniNettal 0’016

Diese verhiltnismissig ungiinstigen Resultate wurden mfn]ga du tlmch daq Hochwasser
vom 9. August 1888 an dem Bahnkorper verursachten Beschidigungen, durch welche der Ge-
sammt-Verkehr theilweise anf der ganzen Bahnstrecke eingestellt werden musste, hervorgerufen.
Diese Verkehrsstorung hat vom 8. August bis 22. September 1888, also 45 Tage, angedauert.

d) Hadikfalva-Radautz, 9 Tarifkilometer.

Diese Linie wurde am 17. November 1889 dem offentlichen Personen- und Giiterverkehre
iibergeben.
In der Zeit vom 17. November 1889 bis 31. December 1889 wurden nach den im Verordnungs-
blatte des k. k. Handelsministeriums fir FEisenbalmen und Schifffalrt veriffentlichten Ausweisen
befirdert 3.002 Personen und 149 Tonnen Giiter.

e) Berhometh a. S.- Mezebrody, 10 Tarifkilometer.

Obige Linie wurde am 21. December 1886 erdffnet, somit umfasst das erste Betriebsjahr
bis 31. December 1887 einen Zeitraum von 376 Tagen.

Die nachfolgenden Geschiiftsperioden werden stets mit dem Kalenderjahre abgeschlossen.

Im zweiten Betriebgjahre 1888 war infolge der am 11. August 1888 eingetretenen Hoch-
wiisser des Sereth-Flusses, welehe an dem Bahnkirper, der Sereth-Briicke und den Uferversicherungen
nicht nnbedeutende Beschiidigungen verursachten, der gesammte Verkehr durch 17 Tage unterbrochen,
ausserdem wurde infolge von Schneeverwehungen der Balmverkehr durch 10 Tage gestirt. Erstere
Unterbrechung hatte auf den Personenverkehr, letztere auf den Brennholzverkehr ungiinstig ein-
gewirkt.

Personen-Verkehr | 1886/87 1888
ST Sl | o) o ) b= T i 5o _T_f'} ik Dfn
Anzahl der Reigenden T Classe . . . . . v . v & v v o o o o W 17 | 4ep| 15| Hege
gy 3 izt 2 ARSI S I 0T I e S 1 iy | e
. 5 s {1 P e R Ui I ] T 79 T 1 e A
Zusammen . . | 415 | 100{273 | 100




Ergebnisse des Personen- und Gilterverkehres. — Berhometh a. 8.-Meebrody. 101
Verkehr 1886/87 1888
Pro Tag (46 Tage 1886/87 und 92 Tage 1888). 9 3
Zuriickgelegter Weg in Kilometern s i 3.836 2.456
Von einem Reisenden zuriickgelegter Weg in Kﬂﬂmntﬂ'ﬂ : & 9
Durchschnittliche Einnahmen pro Person . UL S <) 38 27
b ' - , und Kilometer. 4. 28
» " R T . » 342 7964
% o . Bahnkilometer . - 17.5 8.14
Giiterverkehr:
Zusammen befirderte Menge in Tonnen . A7.275 g 35.53 1.4y
o 5 pro Tag 99.44 970
Von emﬂ Tonne zuriickgelegter Weg in I\ﬂDHIPtP!'TI. T3 6.5
Beforderte Stiickgiiter in Tonnen Deon 40.5
- Wagenladungsgiiter in Tonnen 37.270 35.491.00
Zusammen 37.275.9 35.531.9
Befiirderte Stiickgiiter in Tonnenkilometern 60 368
5 Wagenladungsegiiter in I‘mmenlulometam 272.830 243.950
Zusammen 272.890 244.318
Durchsehnittliche Einnahme pro Tonne kr, 48 kr. 464
A o e ﬂnnﬁ]lkllﬂ]‘ﬂ&t&l » 6-50 » B.74
L " " r]Rg' (37r und 366) . 47 .40 fl. 45.
< 5 » Balmkilometer n 19804 n 1.838.55
- i . Zmgskilometer == x 29
i 5 » Achskilometer = w  1bo
Befirdert wurden: Tonnen | %, | Tonnen U
Brennholz 23.600.00 [6331 | 15.3004 |43
Schnittmaterial 12.000.00 |3240| 12.070.00 | 33.4y
Abfallholz 1.43000 | 3s| 39204 |1l
Bauholz 2000 | Dus| 88d1a | 10w
Holzkohle 8000 | 0igg s 15
Bruchsteine i 19000 | O 3600 | la
Stiickgiiter, diverse 4] Buog | O 409 010
Zusammen il 37.27bgs | 100| 35.531.4 100
I
Beforderte gemischte Ziige, Anzahl e 67 70
4 Lidstzigs 1, L L0 1.058 842
H Material- und Rpg;wﬁgp 100 213
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Verkehr 1886/87 1888
Zuriickgelegte Zugskilometer . 10.666 9.647
% Wagenachskilometer 5o 123.156 112,806
* 1.000 Kilometer-Tonmen Brutto, G877 65247
5 1.000 v = Netto | 29344 246.05,
Anzahl der bewegten Sitzplitze . 5443 5.461
o , besetzten ,, rEre o 1.271 339
9 . bewegten n  pro Tag . 15 15
o » Dbesetzten = A 3 1
Durchsehnittlich entfallen:
Pro dag Anrahl dex Alige .\ 0 % LS L e e s e | 3 3
=St L PN o e SRS S S i Gl e R e | 136 122
Zuriickgelegte Zugskilometer pro Zug | By 9
5 Wagenachskilometer ,, , . . . e | 101 100 !
Beforderte 1.000 Kilometer Tonnen pro Zug Brutto. . . . 0.4 0-580 {
L 1.000 o i » MeuditiNeite ™" .5 = 0.4 0.990
n 1.000 . 5 Bugakilomeler Bratto . 0051 0088
- 1.000 2 2 # - Netto . | 0.7 0-008
- 1.000 d i o Wagmebkilmster Brutto . | 0.0055 0-006
> 1.000 " »” " » Netto . | 00024 0002

f) Schleppbahn Wama~-Russ Moldawitza.

Diese Bahn wurde am 1. August 1889 fiir den Giterverkelr der Sige-Etablissements in
Deia, Dragosza und am 15. August von da zur Dampfbrettsiige des Herrn Louis Ortlieb nach

Russ Moldawitza erifinet.
Befordert wurden in der Zeit vom 1. August bis 31. December 1889: 3.936'3 Tonnen.

8. Finanzielle Ergebnisse,

Die Ertragsfihigkeit der Bahnen hiingt nicht allein von dem Umfange und der Bedentung
des Verkehres ab, sie steht vielmehr mit den Tarifsiitzen und mit der Vereinfachung des Betriebes
und den hiedurch zu erzielenden geringeren Ansgaben im ursiichlichen Zusammenhange.

Um ein angemessenes Ertriignis zn erlangen, miissen alle Ausgaben auf das zuliissig geringste
Mass beschrinkt werden. Die verkehrvenden Ziige miissen vollstindig ausgeniitzt, d. h. vollbelastet
verkehren, jede unniitze Fahrt muss vermieden werden und das beforderte Brutto zum Netto in
einem entsprechenden Verhiiltnisse stehen.

Es darf in Bezug auf die Organisation des Betriebes und den Verkehr iiberhaupt, dann auf
die Erhaltung der Bahn und ihres Zugehires, sowie auf die Anzahl der Ziige und deren Fahr-
geschwindigkeit, niemals der Massstab einer Hauptbahn angewendet werden. Diesen Bedingungen
suchte man bei den in Rede stehenden Localbahnen thunlichst Rechnung zn tragen: inwieferne dies jedoch
gelungen ist, muss der Beurtheilung der hiezu berufenen Kreise iiberlassen werden.



Finanzielle Ergebnisse. — Czernowitz-Nowosielitza.

a) Czernowitz-Nowosielitza.

103

I
i/

Xi/5m

X/l

I
|: Capitel

Th OO e O bD e

D

*) Diese Ziffern beziehen sich anf die erste Geschiftsperiode von 588 Tagen.
**) Die zum Zwecke des Vergleiches angefiihrten Ziffern beziehen sich auf das Kalenderjahr

erste Greschiiftsperiode von 538 Tagen.

[
1884/85 1886 1887 1888
Ergehnisse
fl. ufﬂ ‘ fl. el fl. o fl. 9y
e — — - - == p— _I-.;__. ___;—I._—— — — = -
| |
Einnahmen: :
!

Transport- Einnahmen : g i
Personenbefirdernng . A5 22°208.04 15}-:;.:;.1};.15?-;“ 1650 1005435 | 11.40] 91719 | 8.4
Militirtransporte . : 25278 022 12048| 046l 13301 047 12605 | 0.1y
Gepick und Equipagen . 34975 O 19208 0.y 179351 Oap 23475 | 0.y

| Eilgiiter e A B 1103 O S < = — 11ga | O
Frachten, Vieh, Militirgut. 83.064.3| 7250 [ 54.945.65| Tdre[ 72.795.40| 82.45] 96.829.4 | 86.5
Nehangﬁhﬁhrml 7.804 g flsgl 5.5B6.95]| Tw | 434895 | 4gs| 451799 | 405
Verschiedene Einnahmen T95.971 O 524.m| 0O 7382 Ogil 586 | 0.

Zusammen . 100 | 73.522.95| 100 |88.19]-1| 100 111.476.45 1100

Von den obigen Einnahmen |

entfallen : . !
Pro Tag . . . . .. ) 2124 | 2014 _| 24144 3045
” Ba.hnk_ﬂometer. 2,506 | 2.3714 | 9.845.55 3.596.0
A I\aut.zkﬂometﬁir - 2.4 ' 8. a7 B B
« Wagenachskilometer 0.15 . 014 0° 15 01607

f Km. - ;. 3 <74 50
" 1.000 POII.{ Netrt-ﬂ- ] 1 { 92_51 82% 8459 Bl‘m

Ausgaben:

Allgemeine Verwaltung . 861347 16.0| 3.266.9| 9| 4.885.40( 1247] 5.177uy | 1400
Bahnaufsicht und Bahner-
Balbome .. . o L o 1_1.242.7? 21.0 (10,4029 2955 10.174:| 26.55f 8.581._ | 23.54

Verkehrs- und commercieller

B e, A Sy e I . 15.176:50{ 2943 11 084.7 | 31.50[ 13.380.g¢| 3471 14.170.4 | 384
Zugforderungs- und Werk-| ' -
stittendienst . . . . . .| 165371 827 [10.43205| 2945 10.135:) 26|  8.847:5 | 235
Zusammen . 51.5T04| 100 [35.185.5 (100 |38.549.45/100 | 36.416. |100
Durchschnittliche Aunsgabe

S SA T b e S *%) 9545 96.49 1056.50 9950
» Bahnkilometer . . . 1.128.4 1.185.02 | 1.2438.54 1.174.70
» Nutzkilometer . . 1o 8 1y 1ossy
» Wagenachskilometer 0’0 0"0s61 0"pss 0"z

Brutto- 1 18.1 1345 12'a07 9488
" 1 ODOTOD.{ Netto- }I&‘III. A li| 41‘“_] l 39'3@5 3?'01'? 26'&33

1885 und nicht auf die
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Betriebsergebnisse.
Ergebnisse 1884/5 1886 1887 1888

Einnahmen . . | 114546, 73.522%; | 881997, | 111476
Ausgaben . | BLETOG|  8B.185y | 885494 36.416%5,
Daher Netto-Ertrag. . . . | 62.976' | *) 38.336, | 49.649'4 75.0605
Oder yon den Einnahmen . N 45°09% 4T56%, 43'7%, 3261
Das gesammte Anlage - Capital per

fl. 1,050.000 hat sich verzinst mit. 4'4.8% 8% 4.908"/0 T4
Auf die Prioritiits-Actien wurde eine |

Dividende bezahlt von . . J 5%, 5%, 5%, ) B0
und auf die Stamm-Actien eine Dlwdmde |

von . . ' 8%/ 2%, 3%, %) 4:5Y%,

Das Ertriignis der Periode vom 1. Mai bis 31. December 1888 wurde gemeinschaftlich mit
den Linien Hliboka-Berhometh a. S. mit Zweighaln und Hatna-Kimpolung zur Verwendung gebracht.

*} Umfasst die erste Geschiiftsperiode fiir die Zeit von 538 Tagen.
i, das zweite Geschilftsjahr 1886.
) 1‘:'t*.rzn:lsung; fiir die Zeit vom 1. Jinner 1888 bis 80. April 1888,

Dasselbe betrug fiir diese Zeitperiode riicksichtlich dieser Linie fl. 58,109,

b) Hliboka~Berhometh a. S. mit Zweigbahn nach Czudin.

3| g ‘ 1886/87 1888
BE Transport-Einnahmen |
9| = i fl. A | 1] /s
__.l.l._ ¥ =
1 | Personenbeforderung . v off 11,0807 T e 10.707° | 94
2 ]!e[ilitiirtranspurt 2 : o sl T3z 00 |l 9579 008
3 | Gepiick und Equipagen. ” 283 " 40 009 | 268 09y
4 | Bilgiiter . S ' 8l'n | 07
5 | Frachten, Vieh utld Ml!tmg‘utm 131.706%5 | 90°es | 99.41T"4s | 87 0s
6 | Nebengebiihren . ) J 1.1893% | 9n r. 1.865y 16
TrVerschiedezm Einnalimen . A RO | 627w | 0w | 3311 03
Zusammen . .|[144,760°9 (100 | 110,766 59 {100
|
Von obigen Einnahmen entfallen:
£ro/ Mo, . ’ 3646 30264
» Balmkilometer, . .l 2,010"5 E 1.538 4
» Nuotzkilometer . : 1w | 154
» Wagenachskilometer . | 0 osaas 0" oase
Brutto-| 15704 12'x
n 1000 Tonnen{mmﬂ_} Kilameter 44 8 3613




Finanzielle Ergebnisse. — Hliboka-Berhometh a. 8, mit Zweigbahn nach Czudin. 105

g 1886/87 1888
Capitel = Aunsgaben
& f %% f. %o
I | A| Allgemeine Verwaltung . . . . . .| 9753 | 11w | 8548y | 1By

IV/X | B| Bahnaufsicht und Balmmhaltung 22.148"w 2706 16.381%s 287
XI/XIII | ¢ | Verkehrs- und commerecieller Dienst. | 22.515 275 | 17.476°5 3079
XIV/XVI | D | Zugforderungs- und Werkstittendienst| 27.430 837w | 145380 255

Zusammen . .| 81.847% | 100 56.944w | 100

=

*) Durchschnittliche Ausgaben :

s it 8 S SRR 5 Fir o e e 2067 156563
¢ Bahnkllr.}metm SRR S A I A 790
w0 Nutzkilomeber ... carsoued kel y 0°cory
» Wagenachskilometer. . . . . .| 00473 0%t

Bratto- | { 89802 6507

»  1.000Ton.{ waito- [ Kilometer . | 9B'ars 1873

*) Als Durchschnitiszahlen gelten 397 Tage der ersten Betriebsperiode.

Betriebsergebnisse.
Einnahmen
nach Abschlag der Refactien, Porto und Transportschaden-Riick- 1886/7 1888
-1 ORI R R R o s I © fl. 110.766 ¢
RUBGABOW . 8 e e e b st apet e BT s 60.717
CELTT (LT T G MRS S SR R L (M fl. 56.944'4
oder'von den'Einnabmen. . . . . . o o s measns e 56° %/, 510",

Das gesammte Nominal-Aunlagecapital der Bukowinaer Localbahnen betriigt . fl. 5,600.000
von welchen bei Annahme der Bestimmungen des Bauvertrages anf die Linie Hliboka-
Berhometh a. S. sammt der Zweigbahn nach Czudin ein Driftel, d. i. . . . . . . 4 1,866.666%

entfallen, wovon an Priorvitifs-Actien . . . . « .+ 0w e e e e 0w ey 1,306.666%;
Y ) R TS 1 e s Sy e o e e s SR = WS R R S Sl el BT ),

Es hat sich somit das gesammte Nominal-Anlagecapital im ersten Betriebgjahre mit 3515/,
e Y LR AR LS B S e b i R s e ) e i TR S T
verzinst.

Die Verzinsung der Prioritiits-Actien berechnet sich demnach fiir das erste Betriebs-
jahr mit .00 . E Tl e R W R S M e ety S MR B I i D
fiir das Jahr 1388 mlt 8 b PR B R L
in welchem Falle fiir die Stamm- Artu-m eine ‘Eemnquug mcht entfa]len wuzde
14
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Nach den im Verordnungsblatte des k. k. Handelsministeriums fiir Eisenbahnen und Schiffahrt
veriffentlichten Ausweisen hat sich der Verkelr im Jahre 1889 folgend gestellt:

Beférdert wurden 17.963 Personen und 74.875 Tonnen Giiter.

Die Einnahmen haben betragen :
jus “dem Personsrverkaie =5 e T T e ST e TR el 1R R 50D
e DB LT A (R P SO TR £ AL A S P RN [T

Zunsammen , . fl, 113.220

Es hat sich somit der Verkehr um 2+ 9/, gesteigert.
Die aunf das Bahnkilometer berechneten Jahreseinnalmen betrngen . . . . . fl. 1534

c. Hatna~Kimpolung.

e - —
: = 1888 durch 245 Tage
Capitel |z Betriebs-Ergebnisse !
< | o, k. %
1 Transport-Einnahmen:
¥ [[ Personenbefdrdermng’ . . . . i . s e eeeeos | 21,364 2% 5.4
2 r Milrtranepmt N0 T R R A e readd 382 | b6 ﬂ.u,l
&' CopRal, SoaRinaan T, 5 U R NS IS 1 1 7 667 | T4 0.5
ol )by AR ipinadlts CagRanS Bon Ml e N e 148 | 93 0.4
5| Frachten, Vieh, Militirgiter . . . . . . . . .| 65.836 |43 9.0
6 | Nebengebiihren (Weg-, Lagerzins und besondere Ver- i
gicherungsgebiihren ete.) . . . . . . . . . 2157 | 51 2
Zusammen . . 90,277 38 100
. Von obigen Einnahmen entfallen:
| EroTng e S SRS s e e Al et 278, | 21
| o BabDKIOMBLAE cor. 5 Boinn it b i 8 1,017 -| 38
o g Beeddlomater-, v ol i S e s e Ol 1 =
| 'y "Wagenachskilometer), - o' & . & o WG s — 09,4
grobonel nelto: o o aoe 3ol sl B8 sl we a 2 11905
wooTonnenkilometer . .. w i m v e omiomn e o L., 105
Ausgaben:
11T A | Allgemeine Verwaltimg . . . . . . . . . . . 4.883 | 86 8
IV/X | B | Bahnaufsicht nnd Bahnerhaltung . . . . . . . .| 18132 | 62 2044
XI/XHT | € | Verkehrs- und commercieller Dienst . . . . . . .| 17.685 [ 17 93-9j
XIV/XVI | D | Zugsfirderungs- und Werkstittendienst . . . . . .| 20434 | 71 33.4
| Zusammen . . | 61136 | 36 100
Von diesen Ausgaben entfallen:
R TR e e I | R R 249 | 54
- coahmkilometer-s i ait e o e lesd 912 | 48
i ENGcilomebam T, S0 ST RS TG — 87.49
»  Wagenachskilometer s D R e — 0566
| Brutto | __. 10 | 81,
| 1000 Tomen y Netto [Kllomet.er At T L 36 | 20,

. ™



Finanzielle Ergebnizsse. — Hatna-Kimpolung, 107

Wiirden die Einnahmen und Ausgaben, vrelche vorstehend die Betriebsperiode von acht
Monaten betreffen, auf ein volles Jahr unter der Annahme der gleichen Einnahmen und Ausgaben
berechnet werden, so wiirden sich ergeben:

Die Einnahmen pro Betriebs-Kilometer mit. . . . fl. 1.523%q
n Ausgaben - - 2 b g 1868

Dieses ungiinstige Ergebnis ist, wie schon frither et'wa!mt den Bahnbeschiidigungen und den
hiedurch eingetretenen Verkehrseinstellungen, dann aber auch dem Umstande zuzuschreiben, dass die
Sigewerke noch nicht ganz vollendet und in der Entwickelung begriffen sind.

Im Jahre 1889 war nach den im Verordnungsblatte des k. k. Handelsministerinms fiir Eisen-
bahnen und Dampfschififalirt veriffentlichten Answeisen der Verkehr wie folgt:
Befordert, wurden ., 00009860~ 46 Alaipqdres gadscanald)ciassr Persone
und 54,062 Tonnen Giiter
Die Einnahmen betrngen:
Auy: dem Porsonenyerkehre 1. "0 . .0 < o ap su ke @ um ae en dady sn @ s e il G 86500
s 5 Giterverkehre. . . 155.207

Zusammen ., . fl. 191,707

oder wm 457/, mehr als im Jahre 1888,
Die Einnahme pro Balnkilometer stellt sich somit im Jahre 1889 auf fl. 1963.

Betriebsergebnisse.
Einnahmen
nach Abschlag der Refactien, Porto und Transportschaden-Riickvergiitungen . . . fl. 90277
Ausgaben s 6113675

Betriebs-Ueberschuss . . fl.  28.845%

Die Betriebsansgaben betragen somit 66/, der Einnahmen.

Nach dem Bauvertrage, der mit der Bauunternehmung Carl Metzger und Carl Dlemch ab-
geschlossen wurde, sind die Bankosten der Linie Hliboka-Berhometh a. 8. und der Zweighahn nach
Czudin mit 1/;, jene der Linie Hatna-Kimpolung mit 2/y des Gesammtbetrages berechnet.

Unter gleicher Annahme wiirde das Nominal-Anlagecapital fiir erstere Linie

gich ‘anf"'" 170 L, BN s e e s b e A B T

und fiir die Linie Hatna,-Klmpoiumr auf CRIEETECE DU i e « 3,733.838'y

stellen. Zusammen gesammtes Nominal-Anlagecapital . . fl. 5,600,000
Fiir die Linie Hatna-Kimpolung entfielen sodann:

S0 PrDEtAtAetion .o gi | aTEae b ommdontsll WisEL. oL 2 . v e el o | 26188807

Y s A A e e— L s e g ) e S ] T 0000

Zusammen . . fl. 3,738.333

Es hat sich somit das Nominal- Anlaﬂucapltal in der Zeit yom 1. Mai 1888 bis 31. De-

cember 1888 mit 14"/, oder die Puunt_ﬁt&_—AcUen haben sich mit 1-4;%/, verzinst, wilhrend fiir die
Stamm-Actien eine Verzinsung nicht entfillt.

d) Hadikfalva-Radautz.

Die Einnalmen fiir die obige Zeitperiode betrngen :
AU Aot TOrNenemer REUORIL = TS S e T A e e e A SR A
sl oGaterverkeln® o Lonlgtig ot L (g STISRIOVISINRIRT UG IR SRIRETES e
Zusammen . . fl. 862
0 dass sich, pro Jahr berechnet, eine kilometrische Einnahme von fl. 862 ergeben wiirde.
14*




108 Bukowinaer Loealbahnen,

Dieses hochst ungiinstige Resultat ist dem Umstande zuzuschreiben, dass die Tarifsiitze
fiitr die Frachtbeforderung mit Riicksicht auf die kurze Strecke und die Achsconeurrenz zu hoch
sind und einer Herabsetzung bediirfen, welche von der Verwaltung bereits beantragt wurde und
deren Genehmigung auch zu erwarten steht.

Betriebsergebnisse.

Dieselben konnen, nachdem die Banrechnung noch nicht abgeschlossen, daher das Anlage-
capital noch nicht festgestellt werden konmte und iiberdies die Betriebsansgaben dermalen noch
unbekannt sind, nicht ermittelt werden.

) e) Schleppbahn Berhometh a. S.-Mezebrody.
1886/87
E . : _ 376 Tage 1858
Capitel | Betriebs-Ergebnisse
- fl. k.| % fl. kr. ‘
1 Transport-Einnahmen:
1 {| Personenbeftrderung . . . . . . . . 157 | 21| O.gg5 731 29| 0.4y
92 | Gepick und Equipagen . . . . . . . — |92 U.{ml 3| 30| O.g
| Frachten, Vieh und Militdirgiiter . . . . | 17.823 | 89|97.45 16.546| 99 93.103
|
IT Verschiedene Einnahmen: |
1| Wagenmiethe . . SeleytaiBEt  See 177 | 99| O.ggo 1fi—| O.g01
2 | Verschiedene Erf tléa,gmaa(, B L O 28 | 65| 0.4 141] 72| 0.5
Zusammen . . [*18.188 | 56| 100 [*16.766| 30| 100
| Ausgaben: |
I A | Allgemeine Verwaltung . . . b A 770 (39| 7.gs0l 495| 07 | 4.4g
IV/X B | Bahnaufsicht und Ba,hnerlla.ltung .+« | 8485 | 75|35, 4.938] 24152,
XIXII | ¢ | Verkehrs- und commercieller Dienst . . . | 1.205 | 95|12, 1.187) 60| 12.5
XIV/XVI | D | Zugforderungs- und Werkstiittendienst . . | 3 947 | 76 |40.q5¢)  2.749) 38| 29,55
FE | Besondere Ausgaben . . . . . . . . 304 | 78| 3.ia7 161 35| L.y
Zusammen . . | 9.714 | 63| 100 | 9.461| 64| 100
Bleibt Ueberschuss . .| 8473 | 93] — 7.304] 66
Einnahmen pro Kilometer . . || 2.020 | 95 1.862| 92
f G i) £ 48 | 37 45| 81|
Ausgaben , Kilometer . . 1.079 | 41 1.061] 29
- IR T SRR 256 | B4 25| 86
* Hievon wurden bereits in Abzug gebracht fiir Riickersiitze an Bahngebiihren . . fl. 1.156+y,
i " " PR " n n n # » . o n i

Nach den von der k. k. Eisenbahn-Betriebs-Direction in Lemberg anfgestellten Ausweisen

betrugen im Jahre 1889:
Gulden  per Kilometer %

Die Einnahmen aus dem Personenverkehre . . . . . . . . . 5 O.55 0'gq
- . AP = | 1751y v 2 (R RS SR | % {1 I [ TN 994

Zusammen . . 15.975 @ 1.776.5 100.4,




Ergebnisse des Giiterverkehres. — Wama-Russ Moldawitza. 109
Betriebsergebnisse.
Einnahmen 1886/87 1888
nach Abschlag der Refactien, Porto und Transportschaden-Riick-
oy railanieao i A SNSRI (RSN - M. S SRR R s = B 16,766
AEbgalon & ' H v s il RIS LB BV S B 9.714' 9,461
daher Betriebs-Ueberschuss . . . : . &n . . . v . oo « ol 8437y 7.3044
oder von den Einnahmen . . . S bd Y, b6 ",
Das Anlagecapital betrug nacll 'liB] ]-Iaupthltanz e B sl BLO4T s 81.728'%
Zu dem obigen Betriebs-Ueberschusse pro. . . »  BA4T3q 7.304465
kommt noch hinzn die Ergiinzung auf die durch die Inbere:asent.en
garantirten Brutto-Einnahmen ans der Abrechnung 1887/88 . — 2.436
und ZInRenortrgmIsRn L0 o e B s omr e T e sl s R 1771 281
Zusammen . . fl.  B8.651 10.022°4
go dass sich das Anlageeapital mit . . . . . . . . . . . . 10°67%/ 124267/,
verzinst hat. ;

f) Schleppbahn Wama-Russ Moldawitza.

Nach dem von der Bahnverwaltung aufgestellten Ausweise beziffern sich die Einnahmen vom

1. Aungust bis 31. December 1889 auf fl. 14.709.

Aus diesem Ergebnisse kann aber dermalen auf die Rentabilitit dieser Schleppbahn kein
Sehluss gezogen werden, weil die Firma Louis Ortlieb eine jihrliche Pauschalvergiitung wvon
fl. 37.500 zn leisten hat und die anderen Sige-Etablissements erst kiirzlich errvichtet wurden

und ihre volle Thiitigkeit noch nicht entfalten konnten.

Betriebsergebnisse.

Da die Baurechnung noch nicht abgeschlossen ist, konnte bisher auch das Anlagecapital nicht
festgestellt werden, und da ferner die Betriebsausgaben noch unbekamnt sind, so kann an eine ziffer-

miissige Aufstellung der Betriebsergebnisse nicht geschritten werden.
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simmtlicher Linien der Bukowinaer Localbahnen pro 1889 mit dem Vergleiche des Jahves

Betriebs=Ergebnisse

blattes des k. k. Handelsministeriums.

1888 nach den Ausweisen des Verordnungs-

Zusammen . ., .| 207 78.885 (208.880] 59.121 | 403.782| 462.903 — 42.800| 285.426| 328.226] —
|

*) Die Linie Hatna-Kimpolung war im Jahre 1888 nur vom 1. Mai 1888, d. i. 8 Monate im Betriebe,
i [V - Hadikfalva-Radautz wurde erst am 17, November 1889 dem dffentlichen Personen- und Giiterverkehre fibergeben.

**) »  » Wama-Russ Moldawitza wurde am 1., respective 15. Angnst 1889 dem Giiterverkehr tibergeben.
Die Ziffern der Linie Berhiometh a. 8.-Mezebrody und Wama-Eunss Moldawitza sind den Ausweisen der Eigenthumsverwaltung entnommen.

-
| - i Beftrdert, wurden __ Die Einnahme betrug im Jahre 1889 | Die Einnahme betrug im Jahre 1888 | &
| e I pro 1889 in Gulden in Gulden i m
Wﬂm _M a B
Lo Bezeichnung der Bahnlinien EF ._wﬁmnuﬁ_ Giiter || fiir fiir w.nn...
= = __ | Personen fiir im pro | Personen fiir im pro mﬂ
g B und Giiter | Ganzen |Kilometer| wund Giiter | Ganzen |Kilometer| &2
& | ‘ @ 7._ Anzahl | Tonnen _ Gepiick Gepiick I Mm
“7 y o —— i — _.
1 | Czernowitz-Nowosielitza . . .| 31| 14.564 43.290| 9.580 | 116.860| 126.440, 4.079 9.536| 101.355| 110.891 3.577 +u$.a
- | |
2 | Hliboka-Berhometh a. S. mit Ab- _
zweigung nach Czudin. . . 7217.963| 74.875) 11.390 | 100.830| 113.220{ 1.573 11.071] 99.364| 110.435 .._..m.w..n_ -+ 2%
3 | Hatna-Kimpolung®) . . . . .| 6743.337| 54.062| 36.500 | 155.207| 191.707| 2.861 [*)22.116(*)68.161/*790.277 *#)1.968) 457
_ m .
4 | Hadikfalva-Radautz**) . . . .| 8| 3.002 149 646 216 862 862 | — -— — — | =
I
5 | Berhometh a. S.-Mezebrody. .| 9| 19 | 32.568 5| 15.960| 15.965| 1.774 77 16.546| 16.623| 1.847| — 4,
| |
6 | Wama-Russ Moldawitza***), .| 20| — 3.936] — 14.709| 14.709| 735 — -— — — —_
|




111

Arbeitsmengen pro Meter Bahn.

‘MAUOTIDNIISUo0D
-uB¥onag ewIesy (o 8EF'1 CEF'T FEE'T 806°F LE¥'E I<e (w621°L (O = * * - * DO P
WIOWey ‘equuisuaiofig
PAISIOUT) ULQNRIYISUOYDNLIL | 6
¥ TL ¢6 08 Tl (1] 8 = “1- - = =+ * (sxgopudyoop
| “[our) JAZ[QUUANOnIG YDA |8
& 1 = gal 6¢ 91 I “1 + o+ +  (uegopdypop
|| TouD) RZ[QUUSYIG SUSTIIH | 4
496 18 L& 8E ere 89 G8L 2! R KO QUNRZIYIS[H | 9
HBTIBSqUEY
s e 1SN (+661 (%11 915 818 i 670 |l ¢ ¢ (uerpomumsing
QAISN[OUT) AN IOMUDUIISE] | €
| _
¥ - F L 61T 3 I _r_L B S e b
¥e1 = = ] €LE 88 8L |k (ram
| | -1envumapendy pun -qrosm
| |-9H sopuerjedme ‘-juamn
-gpun{) FRABNBWRLON (¢ |
! _ [
6FE ¥ - €91 LEL ] c “ 1+ (rgsepgdussypor), ‘wioneu
¢ | -URX20.4, ‘az)gsuIRS ‘opma
m | -U1918) UMNBAUI)S PUINIOIT, | &
. |
Geh'L [I&'8 SIP'8 BLEE TL0FT 6EE'F LFPLL et ° UIOQIES[Ry pum .@.ﬂm_ I
i
_._w.ﬂd LIge
ouronusgy | S0 66l Y07 | By wey 180G | Suwy ey 9005 |Suvy ey 555 1g) Swur vy 181 Swy wey oo |
ot v = ualiunjyuvisjioqay ,.H.
Sunyiowog Rl BZIMBPIOl] | Apoxqega{ | znepey | Funpodumy &w&maw ‘n | BZEEOMON m op £
“RIMESIP | ganyg-vure \y ) qomonsy| -BATEIIPYH -y S Rmoneg| onnz, | =
atmumsny Vv i o usm ~eYOqI[H e D = Sunqgroxyasag
q |
— _

BNBGILIN]) WRq ULSUSWSIRGLY UeSUIIows)duRy UApUS[[RIUL R O] UPWR JUB 10p
1gqorsaeqa




TABELLE IIL

Bahn_pescl}_geibung der Localbahn Czernowitz-Nowosielitza.

— e i e -+ -——
- - {
Neigungs- Richtungs- I U n t e r [ ] u Oberbau ; H o ¢c h b a u I
ltnismse l Erdarbeit Bauobjecte Gebaude Bahnhife | 4
| Benennung ST - . Iange Benennung
; o wahre tarifmissige a = =) o e e oo Bricken Rampen At 2 'a k] 2
| B . | Entfernun . . = . s L i r | inder [ = | = al L o BT SN 2k
Stationsplatze : L o Negme [ [ | oo | T8 T Rl [ i | 5| F | |28 |2 |28 o= [2 (2] 5|, . Wasren. , |stetiomspiat=zel . |  Anmerkung
o — — - L = = g = ES E o = & o \ 5
| 1 Kilometer g : 535 | & . : e = = 2 5% == R der Bahn & o 8 X g 3 s Magazine 3 und g
! i § 4 2 2 ! I~} - B illz;:S : 2 .3*- Uber in{.'l;:fn 3 T Gher inl(:ll:i% Ober iurnillf:w E Ec .=: ‘é E % -E E ] E ] '; 3 E ; § ; é -: = § i ki %
\ Strecken % | E5 | 8B | E8 SELR |- g B i Bl R ! L s I i [ < |55 |gg 28| g8 = . g 2 g i g = LB 2 2 g g @ Strecken &
| = |53 |38 |53 !38] & gzl 1 8] ¢ s o |8 €827 (28| - | 2|2 |8 2|°| &% 3 |ss| . |5% $13|E1sle|3]iL 5
o [2% |23 (2% 28| £ | 2w, 38| % [600mk| : | % { Moter i A | B k1R 88 b = AL BRI R EE R E sl E|ze= 5
il ot — -fi e == i = - - 0 ___itber J’ _bis_inclus. z §, = a Geleise 8 E 3 % = g8l & S Eﬁ 'E .g 5 g 2 = 3
! von | bis 2 E J 0 » " e §f @ ® Meter Kilometer Meter 4 m. Spannweite S e Kilometer =] il e, = A R il e i a o
| - e 2 3 | 4 5 6 7 ] 8 [ 91101 | 12 18] 14]16[16]1wh8] 19 2 P12 |25 2|2/ 2 [2r[2[2 [30 |3 | sl 353 35| 3l 37| 38 ]38 |40 | a1 ]42] 48] 441 451246]) 471481 49 50 51 52 5
. | [
| | | :
Czernowitz Currente Bahn ; l Currente Bahn Czernowitz *1) Ausserdem 2 Wechsel
| von Czernowitz 266'42018(264 03444 1'3ss60] — | — 5 =— — win = = = =] = 4} 3 hl? e s o' ¥ - = Al o 1l L ol i) A s s - n e — = = s =2 G = 2 — i 2 = von Czernowilz im Hauptgeleise der k. k,
| | f priv. L.-Cz-J. Bahn,
| |
' i af ) *3)| 3 *2) Ein Aufnahmsgebiiude
| Zuczka | Station 000000 O s8146] 058146 168914 1'6sora] 1-60 | 1-6e - — | Ose1a6] 2% | Oz0ats] — |O1s070) 200§ — — | Oso1a6] — | Oosooo| 1700 | Ogs | — . - il - = = — I Orss146 0'1342{:' Lawszl 5 — = 1 |1782] - — 1 - 1 1 —_ 1 Station Zuczka der k. k. priv. L-Cz.-J.,
! | Currente Bahn Currente Bahn Bahn,
Li | von Zuczka Ossras| B'asr0e] 2'00018) — = e — | Taqz00] — | 1'7818] 26%0] 1'sezos] — |1-oosto] 8000 0 — 00000 200mi5] — | O10000| D40 | 0-4p s 2 ) 1 = =5 6 8 W 2o0016] — | 290018] — - - - - - — - —_ T = = = = von Zuczka 'dll = g
. . | o 3) Ausserdem ein A[:g:\nt
I : - | : ] der k, k, priv, L.-Cz.-J.
hi Sadagéra | Station B-as162| 3'9s010] Ovaos78| B'vovr0| Hosaza] S50 | DHrag | Ossoso] — | Oazeas] 25%0) Oazen] — [Croszor]| 6000 § - — | Ousers| — — | 0 — o = i ! T = — | Oripazs|0ysema| Oror7ss] 2 1 - — 1 (1760 ]| — —_ - i 1 1 = 1 Station Sadagéra o’ Bahn,
‘ | Currente Bahn : | | r Currente Bahn
" von Sadagéra 394010 1l'a7o00| T4s460] — — B = Jose0] — | 4a0800] 2:5%00 ﬁ‘blSGGH Oa2005) — | 80000 — |Ll-azaco| Dagooof — | O-z0000] 867 | Oy - | 1 5} 8 e - 14 17 Tasaeo| — | Tasa60] — — - — - -- — —_ — == s — = = von Sadagéra L
| ] : e
’ | - . |
_ Mahala | Haltestelle 11's7500 11°7800| O's0000| 7°84551/18"10975] T's5 |18-45 = = O'anoooL 1-5° oo O-30000] — - | o= =l 0isal — Vossal Ou | — = P = s e e — M 0som| — |0so000] — 1 = . = L — x — — - - 1 1 Haltestelle Mahala b ]
| | Currente Bahn : ‘ | Currente Bahn b
| von Mahala 11'67000| 20°47435) Sraoose) — | — = — | Besoo0] — | Draress| 2%, 6 15071| 1'46114| Lasrs0] 3000 §06sa000] 1°22985] 510000 (0703000 | 212000 | 33 | 1y | — | 2 5 3 — — 24 2 [l Bpo0ss| — | 87903 — — — - - — —_ B = = =i = = — von Mahala
| L]
; 3 \]
& 2 = e ¢ s o, | iy | 4 = = s .
Bojan . Station 2047435 209“031 Oarousf 92048422 4490) 929 |22 = — | Osrues] 25%,| O-s0ss0] — [Qo7418] 1700 § 0rgs000| 001000 009000 — | Or1206s]| 152 | Oss | — = — = 1 = - — Ml 0 47008| 07968 | O-gzess| 2 1 — — 1 [1760| — — — == 1 1 F 1 Station Bojan ! | *4) Im Ausweichgeleise.
| Currente Bahn ) | . | : Currente Bahn : .
| von Bojan 20'95408( 307s08s9] 9 sases| — [ — = | — | L'zeass] — | 828507 2:6%0| T-s2064] 0's8910] 0-snore] 300 WO0s085{370000 | 4-64000 [0-17000| O-azo00] 650 | 449 | — = (i 4 1 = 12 18 [ 951088 9'549&5J = = — — — - - — —_ = = b - - von Bojan 5) Erl::mm d’;ﬁ“‘er Maga-
. | 5 . ancol as : - ’ s 240 *5) g Az
- Nowosielitza = Station 30°50389| 81'11010] O 60621|10" 09564 3'2‘;.1[-9:;H 10010 |82+ | Oeosar] — — | 05%,] O6oser] — | — | OB — |Oosooo| Ogg021f — | Oosoool 200 | 063 | — - - | = - - - — | Ososzr| L avo0r| Zrr0502] 8 1 1 1 2 iﬁg 1 Sl [ 1 1 1 = 1 Station Nowosielitza *6) Ausserdem in jeder Sta-
I | . . | . . tion und Haltestclle ein
| | Auszuggeleise bis : 8i- o | Aussuggeleise his zweisitziger Passagier-
i Bahnende 3lno10| 31°20084 v (=1 === =g H 0'09914 == e U'ﬁn[gn 000974 — e w - O-p1100| (rogst4 e — 104 -— _— — —_ — — - — — 000972 — 0 g0074 - o —w e S =5 —— = = = < T 0 Bahnende abort.
| | ! I *7) Offene Briickenobjecte
= —. |81 32 — 188 : ; . ‘ q *7) *7) : : bis incl. 2 m, Spannweite
Totale. . , ., 31 '20084f32'51095 3352 | — |'0usess] — [2l'oss00] — [24-5sg9s] Broor10| B seser] — [ 0ssas) Tra1495(19 20058 [|0'20000] 4'14488] — - e 5} 19 16 2 = 5 69 3120084 1717384 g0157] 17 4 1 1 5 10104 1 1 1 1 4 4 1 b Kabioh eiche::n Lang-
| ! schwellen als Triiger.
| | | [
L \ | i | I




Bahnbeschreibung.
a) der Localbahn Hliboka-Berhometh a/S.

TABELLE IV.

Lﬂngen-_.—i I Neigungs- Richtungs U n t e r b @ u Oberban "% ¢h'b =l
~ erh &ltniese = R - s R Bauobjecte S e b Aude |Bnhnh5fe];lr‘:rl;
& Lange
Benennung wahre I tarifmiissige s A R - SRR i - T Brlicken Rampen & aomoin Benennung
A 4 3 = i § w0 -8 1 - 2 .. 3
der 4 Entfernung von der in Neigung T sl = in Boges s ;; el i Abg Ko H gls ‘a3 | & '§'§ soseurhalb " ' 5 5 ] L\;V;::nm @ o s Anmerkung
% 2 ) 2 2 5 be g ] 2 i 2 i
Kilometer 3 e g |5% o =2 3 | R |38 | gE| 3% | gE | der Bahn A1 2 g Gdia 5 5
Statiouspliitze und Strecken S : : _ i |08 1SR S ] dber | A f° | ober |08 || e [, D5 f | 2 |z8 |58 |28 |52 - g 3 g | B -y e o 5 £z E Stationspliitze nnd Strecken | £
Z s ie|s4 3 inclus. | £ & inclus. o g inelus. | indus. | 2| = =g'§n s515% | g8 i < E < & . 2 |a g g i 5| Z W %
23 28 |42 | B 22| & z | = g |&8 (€258 (€% E|dl = g | = | & 1% |a¢ g < S = §‘s A
£ 15d 28 38| £ 259 i8] * lgoome|E | % 1 Meter % 2 mIE Al iR LS ilz]4 § |22 §|E.|¢2 R - : | 2 g |28 £
P i . 2t 4 3|3 bl e twee | 8 |53 (2 me 1 S V2|38 3|5 2 2 212 3]3]3 5% 3
von bis = X 1 1o0om et ex Meter Hilometer IMeter |&m.Spannwreite] £ & | S = HKilometer sl =i = |8 2|3 a = # |8 | > n |3 8
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Hélzerne Bricke iiber den Suczawafluls Linie: Hadikfalva - Radautz
1:200.
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Bukowinaer Localhahnen :
5
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m

Brucke uber den Moldawafluls mit 7 ﬁFFnungen in der Gesammtlichtweite von 89:55™,schief 45°, Km. 58898, 1:200.
I.inlgenschnitt. Querschnitt ab,

Lingenansicht
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Bukowinaer-Localbahnen. TaP. 75.
UNTERBATU

Situation

der Briicke Uber den Moldawitza-Fluls. _ 3
Km. 54567, mit 15 0FFnungen & 120 m. Lichtweite. 1:5000. Querprofile der Uferschutzbauten. 1:200.

Moidaws Fl Schnitted.

e —

Uferschutzbau. 1:200.
Schnittab.

Situation Querprofil der Yersicherung des Widerlagers .

der Brucke Gber die Moldawa bei Woronetz. _ 1:200.

Km.41°850. mit 11 OfPnungen & 120 m. Lichtweite. 1:5000.
Schnitt ed.

Quer-pr-ol’il des Uferschutzbaues. 1:200.

Schnitt ab .

:‘-\?’*“
e "*e -
" T

=By,

—

Situation
d.Briicke . d. Moldawa
Km. 49-870. m. B OFFn. & 120 m. Lichtwt. 1:5000. u" !PPFU'F“G der Leitwerke. 1:200.

Schnitt ed., Schnitt ef. Schnitt ab.

g




Bukowmaer Localbahnen, TaPf. 76.
UNTE RBAU.

Situation Situation
der Briicke u. d. Humorabach. Km. 385. 8 0Ffn.a 10 m.Lichtweite. der Brucke u.d. Dobrabach 3 OFFn.a 7m. Lichtwt.
1: 5000. 1:5000.

Querprofil d. Bachcorrection u, Uferversicherung .
1:200
Schnitt ab.

Querschnitt d. Leitwerkes. 1739 m. Ig.
1:200.
Sehnitt mb

.

i 2 e

Situation Uferversicherungen .

der Bricke u.d. Sucha-Bach, Km.45:272. 9 0ffn.& 12 m. Lichtwt. Querschnite ab .
1:5000.

Situation ]
der Brucke u.d. MoldawaFfl. Km.573, 7 0Ffn.a 10m.
5\ 1:5000 .
F \\:“i:

Uferversicherungen.

5. T
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Bukowinaer Localbahnen .

Jnn.

0OBERBAU.

Taf 78.

Austheilung der Querschwellen und Befestigungsmittel in Kriimmungen 1:150.

Fiir Flulsstahlschienen.
8m.lang.

6'638m. lang.

Linis : Hatna -Kimpolung

Fiir Gerade und Curven bis exclusive 2000m R.

Fiir Eisenschienen,

Weiche Schwellen.
Linie: Hliboka-Berhometh, Karapezin- Czudin, Warma -Ruls Moldawitza, Hatna-Kimpohm§

=

5689 m.lang.

"

689 m. lang,

n

e
=i

| mbramf
E»E-E:E-s-ls:s;-snex o Bk J5hf &b Bl 2 {81 2l sl gl 88 -E-En.‘-’:aEEE-ErE-ﬁ» B Bl BN BH RIS
¢l s AT ooodooyg gooooon
6 Platten, 54 Nagel. 2%} Platten, 44 Nagel. £8} Platten B6Nage! §4) Platten 32 Nagel.
Fir Curven von 2000 m.bis excl. §00m.R.
1 N 0 ggnonagnan [0 OB 1100 n o' n R 0.8 [ag ‘I" 1 00
T = _& r e at|
| | i) E i
el L ] L]
< I o0 o808 o0 oo U oo S L I
8 Platten 56 Nagel. i) Platten,47Nagel. 1t} Platten 28 Nagel i%} Platten 35Nagel.
Fir Curven von B00 m. bis excl. 500 m.R.
0 L R . R 0 0.0 0 oQoor o 1 g g B0 00O ailn B s
.- | (Wil T T 11 1
| | I8 HERNEER
0 0 ] 0] O B SR FE R 0 U U I 0 R g O g R A
10 Platten, 58 Nagel. £} Patten 40 Nagel. i8] Platten 40 Nagel. £3} Flatten 36 Nagel.
Fiir Curven von 500 m. bis excl. 300 m.R. '
Al ”QF; paonag n Qo T W R o 10 0.gan
T | T At
0 0 o0 o o o B onECooo HT i [ T
12 Platter: 64 Nagel. £8) Platten 51 Nagel. 1%} Platten 4 Nagel §) Platten, 38 Nagel
s Fiir Curven von 300 m. bis incl. 260 m.R.
= .- WIS i gl 0 g OB BEEE mﬂ:maﬁnm = 0 g o
B = = e e = 4 =7 et =
0 . T8 o OO B0 B 080000 Tooo0gun THO0000n
16 Platten, 68 -Nagel. £} Platten 55 Nagel 33} Platten 44 Nagel. £%) Platten 39 Nagel.
E:‘::’;i‘:'g: g‘nifh??}]‘:;;‘:gfg&:;c. Fiir Bogen. unter 250m Radiua kommen nur Eichen - Schwellen in Anwendung
Eisenschienen. PR Gt
5'689m. ! i ‘¥ m.lan ‘793 m.lang.
By m.lang Weiche Schwellen. & &
Linie: Berhometh % Mezebrody. Fiir Gerade und Curven bis excl. 400mR.
o - e 2 L0 I o e ) e 2 SOV I T ) i 4 O o o SR D0} [ [] ] T TN e Y
Sheng B
dEHENBHEHENEMS P dEH B EN BN SN 3P JIMBHEMEMHE] A% BR B2}
a2 |
o - = L » L stracd, ]_ L L j L o LJ bd =
2 Stofsplatten a,32 Nagel 2 Stofaplatten a, 28 Nagel, 2 Stolsplatten a. 24 Nagel. 2 Stolsplatten a, 20 Nagel.
Fir Curven von 400m. bis excl.200m R.
| H H L]
s Tt A T R = D i O oV B U u B 1 i I = ) =R [
2 Stofepl.a, 2 Mittelpl b, B4 Nagel 2 Stofspl.a, 2 Mittelpl.b 30 Nagel. 2 Stofspl.a.2 Mittelpl. b, 28 Nagel. 2 Stolspl.a, 2 Mittelpl b, 22 Nagel
Fiir Curven von 200mR und darunter.
10 oD = L e b = S - A
0 O g N o I g o o U U I = e -
2 Stofspl.a.2 Muttelpl b, 39 Nagel. 2 Stofep) 2. 2 Mittelpl . 34 Nagel. 2 Stofspl.a 2 Mittelpl. b, 26 Nagel 2 Stafspl.a, 2 Mitielpl b. 22 Nagel

Weiche Mittelschwellen halbrund.

-y
m
E 1

—

Einklinku .
Laks i Binbidinbbn.,

Weiche Stofsschwellen halbrund 23m.Ig.

e asl4 --FJ
DieEntfernungen der Schwellen sind in
Millirmeter cobirt.



Bukowinaer Localbahnen Taf. 78.
0B E RBATU.
Austheilung der Querschwellen und Befestigungsmittel in Kriimmungen 1: 150,

fiir Eisenschienen. Fiir Flufsstahlschienen,
B'638m. lang. 5688 m,lang. K74 m.lang, 7'5m.lang.
Eichenschwellen 3
Linie:Hliboka-Berhometh %, Kara pezin Y- Czudm Hadikfalva -Radautz. Linie: Czernowitz - Nowosislitza.
Fiir Gerade u. l::uwen bis exclusive 2000m.R. Jn Geraden u.Curven v.mehr als 500 m.R.
B O D oo o g . SO0 6 0o g jmﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ_l.'lﬂ_ﬂ_mm“_
i e J Is - l' l i i
Bl R LB B S-E-E-E:E » S B Bl B2 dB M E - r:’*EKEHE::iE:E’: 5«E3!<§-En§a2x§.ﬁu§¢.
mner - Sehienen- 5 . ! inner —nl_.- Schinmen
0 O 2 e 515 [ o e g L 1 B B o M i G e i
£ | Platten, 44 Nagol %8 | Platten, 36Nagel. i:{:] Platten, 32 Nagel 4 FPlatten. 48 Nigel.
Fiir Curven v. 2000 m. bis excl. 800 m. R. Fiir Curven v. 800 m. bis excl. 500m.R.
| S I O o [ e
i Too0 0 ; B0 D0 0B 000 B
E }Phtten 15 Nagel. #8) Platcen, 38 Napal 33} Platten32Nagel. 6Platten, 50 Nigsl,
Fiir Curven v. 800 m. bis excl. 500 m.R. Fiir Gurvenv.500m. bis excl.300m.R.
B0 0000600 @000 o00on 10 00 000Q ADpoooEonngo
| r IR | Il
| INERE - B T
BO o omooouut SO O 0O 000 ST oo ouUn FU DD DB OO0 H
Etwwﬂgg& E'._%} Platten, 38 Magel £} Platren 55 Nagel. & Platten, 54Nagel.
Elir Curven v. 500m. bis excl. 300m.R. Fiir Curvenv.300 m.bis incl.250m.R.
Snimnamy e e iy Sip R ml e S el - [ B D B0 R 2| =1
foal —I ] = —I I— = J
1 -
- = =R 0 I H U OB B - = 0 -
1§ | Platten 40 Nagel. ;t! Platten, 40 Nagel. £} Platten, 36 Nagel. 10Platten, BOTHage
Fiir Curven v.300m. bis incl. 260 m. R. Fiir Curven unter 250m.R.
o 8881 = B 0O 8 [ ﬁ 08 B B B-t-H
= B_ﬂ I = = e
T 0980 ] o 0 = D = O - = S <
{] Platten, 51 Nagel i8| Platten, s Nagel. £%) Platten 38 Nagel 17 Platten, 61 Nagel.
Fiir Curven unter 250m. R.
g oo opgogopy Eeggapooc QH U0 G QR GfedsSgemeioenram Dipterhuiung dor
i W u 1 q i T 1 'I . fgenschisnen ist fis Eleiche wie bei #llen.
; —U> J :
T a0 8080000 o B 0o 0 f_lﬂ M LB £
£t} Platten, 55 Nagel. i Platl:m 44 Nagel {%| Platten, 391‘1:.591 Schwllentype ;‘3,,, lang.
Lage der Einklinkungen der Eisenschienen.
- T e R L e e
l: ...s'all-'ﬂ':'{............. e e e D e A
::_... B T 1 et .r. D ey T S U 2
s - - L anE™ 3 o

Schienenstolsverbindung der Stahlschienen.
1:10.

T m:*'_+ = s  Schienenjewicht 25 KgprMeten

-

oo UTLBO0 -

... Plattenmitte 500. Die Coten der Schiensnstofaverbindung sind in Millimeter.




Bukew:inaer Localbahnen . Taf.80.
STATIONS-ANLAGEN.

Linie . Czernowitz -Nowosiehitza
1:5000.
w Crarnowibz

Anschlulsstation Zuczka.

*
Lemberg

2 Aufnahmsgabauds
b Wasrenmagazin
¢ Verladerampe tey
d Sinalhittte

e Freisteh. Abort

f Haustrunnen

Station Sadagdra.
lang:458'78™

e T

a A\.l.ﬁ'mhmﬁgebnﬁdp

39
b Waarenmagazin

¢ Verladerampe
d Fraistehender Abort
# Hansbrmnen

Endstation Nowosielitza
lang:606°21™

AuFnahmsgebaude
Wichterhaus
Bahnamtliches Waarenmagazin.
Lollamtlichea
Magazinskanzle
Walserstationsbrunmen
Locomotiveemise mub
Walserthurm

h Xohlenschuppen

i Verladerampe

k Lagechaus des [". Lotta
| Haustrunnen

m Brickenwage

K k.ZeHamt

o m e WO ol

Zulahrtegtralss

Linie: Hliboka - Berhometh ¥s und Karapeziu- Czudm.

Anschlulsstation Hliboka.
lang:661'23™

fo

u' _--..__’____...-
Sak B >

i &"“w.‘h._.ﬂj: o ix 269 K

Aufnatomsgebaude & ————— ¢ L]
Wagrenmagazin _\\‘d -'1

Verladeramnpe
Wichterhduser
Walsargbalion
Walserctaticnsbrunnen
Locomotivremise
Haushmmnen
Signalhutten

Freistah. Abort
Nebengebatrde
Bruckenwage

Zufahriasirages

Anschlufastation Karapeziu®s. ‘;
lang: 388 34. :

§ —=x - Femsoarn

Aufnahmsgebaude
Waarenmagazin
Verladerampe MR —
Locamolbivoentse
Freistel. Abont
Walserstation m BErunnen
i Signalhutten

Heusbrunnen

-8 oG ou




Bukowinaer Localbahnen
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Taf. 81.

STATIONS-ANLAGEN.
1:5000.
Lime: Hliboka - Berhomsath ¥s.und Karapezi-Czudn

Station Storozynetz.
llﬂ!_'. 1B8-34™

A% o@ ;La 157 a Aufnehmsgebaude
n Berhometn % b Waaranmagazin
— nE ¢ Yarladerampe
d Fresteh Abert
e e Walgerstation
P Walserstations-Brammen

; § Signalhuite

i Hausbrunnen
k Bruckenwage

Endstation Berhometh % .
lang: 4ooo™

523 s 530K & Aufnahmsgebaude

o Wliboke

= = b Waarenmagazin
| ' h ’ i q’[ o Verladerampe
b "ﬁzu 4 Losomotivremise

+ ¢ Heusbrunnen

N
!—\Hr"s . e F Walserstation m Brunnen
e e =

§ Freistohander fbort
h Bricckenwage

i Duppeltes Wachterhaus
k Signalhirtte

e

Endstation Czudin.
Itns : 4o00™

e W L] d Hauwsbrunnen

e e e T W ]
_ Bwselasgrmm T chew [ = W
a utfmahmegeba 2
Mw I-f" x b Waarenmagszin
o e

Lembarg

s ¢ . e Freistehender Abort
LLi| F Briickenwage
4 § Locomaliveemisge mis
Linie : Hadikfalva- Radautz Walserthumnu. Bruaren
Anschlulfsstation Hadiklalva . h Wachterhaus
lang :750-0™ UU

i Signalniile.

& Aufnabmsgubaude
b Freistehende Aborta
¢ Waarenmagazin
d Verladerampe

e Wachberhsimser
f Bruckenwage

a Aulnzhmsdebauds
b Waarenmagazm

e Varladarampe

d Freistehender Abort
8 Bruckenwage

P Magazn

Locomotivremisa
Walserstation m. Brunmen
i Ceaksschuppen
k Deehacheiben
| Haungbrumnen
m HNebengahaude

v s

Endstation Radautz .
I-ng-.hen-n“'

g Locomotvremise mik
Walserstation und Brumnsn

h Cosksschuppen

i Signalhutte

k Nebangebiude

1 Haugbrumnen



Bukowinaer Localbahnen Taf. 82.

STATIONS-ANLAGEN
1:5000.

Linie : Hatna - Kimpnlu'n_g .

Anschlulsstation Hatna.
lang: 634-08.™

Sucrewe

| a Aufnahmsgebaude
b Freistehender Abort
Hausbrunnan
Wasnenmagazin
Verladorampe
Wachterhsus
Lecomotivrem. m. Walsergbalb .
ind Brunmen
Drehscheite
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HOCHIBAU
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