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: n gemischtwirtschaftlichen Betrieben war
die Cemeinde Wien durch grifere Kespitaleinlage betelligt:
Aktiengesellschaft der Wiener Lokalbahnen; "Teerag" Aktienge-
sellschaft flir Teerfabrikate; Dachpappen=- und Teerproduktenun=-
ternehmung ' Posnansky & Haumann CGes.m.b.H.; "Wihoko" Wiener
Holz- und Kohlenverkaufs.Ges.m.,b,H.; "WOK" Wiener “ffentliche
Klichenbetriebs=Ges.m.b,H.; Land- und forstwirtschaftliche Be-
triebsgesellschaft m.b.H.; Rollfihre Korneuburg-Klosterneu=-
burg Ges.m.b.H.

Die zentrale Flihrung der stddtischen Unternehmungen
und dsr gemischitwirtschaftlichen Betriebe hatte infoclge der
Personslverringerung durch die Einberufungen zur Wehrmacht
euBerordentlich groBe Verwaltungsleistungen auf sich zu nehmen.
AuBer den laufenden Angelegenheiten wurden im Jahre 1940 die
nach der Eigenbetriebsverordnung zu erstellenden Betriebs-
satzungen verfalt und dem Hauptverwaltungs- und Organisations-
amt vorgelegt sowie eine Dienstanweisung fiir die Eigenbetrie-
be entworfen. Durch die Dienstanweisung wurde eine klare
Pestaetzung der Entscheidungszusténdigkeiten des Reichsstatt-
halters, dee Blirgermeisters, des zustindigen Beigeordneten

und der einzelnen Werkleiter erreicht und die Mitwirkung des

kimmersars und der Leiter des Personalamtes und des Rech-
nungapriifungsamtes an der Verwaltung der Eigenbetriebe gere-
" & ™S 3

gelt. Die einzelnen Bestimmungen sind aus dem folgenden Text
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E) Die kEntschéidung iiber den Erla8 urd die Niederschlagung von
Forderungen, soweit Erla8 und Niederschlagung im Kinzelfull
RM 20.000 iibersteigen und iiher den Abscnlull von Vergleichen
wenn die sich aus ihnen ergebende Zshlurngeverpflichtung des
Eigenbetriebes dicse Wertgrenze ilbersteigt, sowsit nicht
nach den gesetzlichen Yorschriften naclh Anhrung der Rats-
herren eine kntschlieflung zu fazsen ist. %
Lie Gewdhrung von Stundungen, soweit sblche rnicht kaufmir.-
nisch Ubkich sind.
Die Genehmiguns aller Dienstreisen zu zentralen Fetchsdienst-
stellen und in das fusland.
Uer Belgeordnete kann auf Vorschlag der Werksleituhg fiir Ge-
schdifte der laufenden Verwalturg von geldlich nicht erheblie
cher Bedeutung Anugestellte zur Einzelvertretung dec Ligenbe-
triebes in einem bestimwten Kreis von Gesechiften nach liaBga-
be der Geschiftsverteilung ermichtigen, inwieweit hngestellte
des Ligenbetriebes im Innenverhidltnis zur illeinzeichnung er-
michtigt sein sollen, bestimet die Verksleitung.
Die vor Erlassung dieser uvicnstarweisung der Beigzeordneten im
Rahmen des zenemmisten VWirtsclisf tsplunes zuzzntanderen Entschei-
dungsbefugrigse bleihen aufrecht. ;

Der 3Birgermeister kann die Zirkolung dey Zugtimmung des Bei=

¢

2 ?

geordneten fir ingelezerheiten, Zie zur Zusterdizkeit derxr Verkse
leitung gekiren, ir. wichtigen Zinzelfillen ocer ir £5llen von
grundsiitzlicher Bedeutung anordren. :

In Uinzelfillen, i: denex Jie Mitwirkung dus Beizeordneten
nicht rechtzeitig ohre Gefiil rdung wichtiger Belarge des Eigenbe-
triebes herbeirefihrt verden Lann, ¥ann die Werksleitung selb-

o

stédndig handeln. In diesen Fillen nat sie Jew Beigeordneten von

den: Vveranlwuscten unvergiiglich Xenntnis zi geben,

Mltwirkung sulerer Dicuststzllen der Gemeinde-
verwalturg des Relchszav-=s Wien.

a) Stadtkivmere

ich ermichtige L rer, im Einvernchirer mit dem
Beigeordneten zu bestizmen, wieweit dex Yigenbetricd seine an-
leghiren Gelumittel selbet bewivtschafre vwiswelit die Gemeinde
sle fur den Bstrieb anlegt und wieweit sia der Gemeinde fiir ihre
dwecke als Leihgeld zur Vaefligurg gesteslt serden.

Muser dex Fillen der Mitwickurg zaco § © dar Rizerbetriebsver-
ordnung igt der Stadtkimmerer in 2llen firunziell bedeutsamen
Angcolegenheiten angemessern zn veteiligen,

b) Persoralurt.

Die allgeweiner ur i indiviuuellen Personelangelegenheiten der
Beamten werden vom Forsoralonmt erleiligt. Alle Ubrige:n Psrsonalan-
gelcpenneiten fellen, soweit diese 2ienstanweisung nichts anderes
bestirmt, ix die Zustandigkeit der Werkleitung. Scweit die Werk-
leitung die Eiustellung vornimmt, wud dis kEinstellungsurkunde ge-~
mal ¢ 36 abs.2 DGO vom Werkleiter und einem Stellvertreter oder
vom Werkleiter und der jeweiligen Vorstand der Personalabteilung
unterrertipgt werden,

Die Vertretungsberecktigten unterveichnen in diesem Falle unter
der Zezeichnung
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Eigenbetriebe wurde

&Ln. licke Eigenbe
1smar r=r'"* BWirx
smarkerffnungsbilanzen
und vom Blirgermeister ge-
schtwirtschaftlichen Betriebe,

eichsmarkeroffnungshilanzen

soferne eine Verdnderung
lschaft m.b.Hs ™ WOK "™ durch Uber~
gabe der Anteile des Landes Usterreichs an die Geme indeverwaltung
des Reichsgaues Wien,Eigengesellschaft der Gereindeverwaltung

wurde. Ebenso wurde im Jahre 1940 ein Ubereinkommen der Gemeindee

verwaltung mit der Reichsdomgnenverwaltung abgeschlossen, das die
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Mit ErlaB des Blrgermeisters vom 19. November 1342 wurde
die Hauptabteilung K " Wirtschaftliche Unternebmen wag ¥irtschafts-
frderung neu gegliedert.

Der Hauptabteilung unmittelbar unterstellt waren:
die st&dt. Elektrizitédtswerke, Gaswerke, Verkehrsbetriebe, Leichen=
bestattung und die Ankiindigungsunternehmung.
Es gehbrten ihr folgende Abteilungen an:
Abt. K 1 , Allgemeine Rechts- und Verwaltungsangelegenheiten deyr

wirtschaftlichen Unternehmen und der Wirtschaftsftrderung.

Abt. Hafenvﬁrwaltuﬁg,
Abt. lgemeine Wirtschaf tsforderung und Wirtschaftspolitik.
Abt. \11 ieine Beschaffungsangelegenheiten.
Abt. ”: 1lb haf fungsangele genheiten., AngeschloBen:

- et
ptlager,Lager Nordbahnhof, Handlager,
Buchbinderei.

Abt. 3
Abt. | y Zentralwdscherel.
Abt. K 8 , Fremdenverkehr.

Das Brauhaus der Stadt Wien und die Land- und Forstwirt-
schaftliche Betriebsgesellschaft m.b.H. wurden in die neu geschaf-
fene Hauptabteilung J -« Erﬂﬂﬁrung und Landwirtschaft eingewiesen
und schieden d adurch dem Verbande der Hauptabteilung K aus,

Am 2, Juli 1 nd die Grindungsversammlung der Lager- und
Kiklhaus A-G. Wien statt, die die Anlagen und Betriebe des friiheren
bigenbetriebes Lagerhduser der Stadt Wien iibernommen hatte. Das
Grundkapital der Gesellsch betrug RE 6,000.000 und war in
6.000 Aktien im Nennbetrage von je HM 1000.- zerlegt, die zur
Génze die Gemeindeverwaltung besal.

Im 45. Stiick des Jahrganges 1942 des Verordnungs- und Amts-
blattes fiir den Reichsgau Wien( ausgegeben am 28.November 1942)
wurden die Betriebssatzungen fiir die Wiener Verkehrsbetriebe
( friiher Gemeinde Wien- stidt StraBenbahnen), fiir die Wiener
Gasmerke( friiher Gemeinde V¥ stddt. Gaswerke) und fiir die
Wiiener Elektrizitdtswerke( friilher Gemeinde Wien- stidt. Elektri-

zitdtswerke) verlautbart. Diese Betriebssatzungen wurden auf Grund

der Bestimmungen des § 74 der Deutschen Gemeindeverordnung und

des § 1 der Higenhetriehsvmrgwdhanv erlassen.
Im Jahre 1942 konnten die Wiener Gaswerke Verbesserung der
Versorgungsleistung dadurch erreichen, daB sie Erdgas aus dem Gee
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falte demnach Ende 1940 auBer dem Gebiet von Vien 85 Gemeinden
mit 67.969 Einwohnern, in denen der Lnergiebedarf unnittel bar

» die einzelnen Verbraucher geliefert wurde urd weitere 16 Ge-
meinden mit 29.927 Einwohnern, in denen die Stromverteilung
die einzelnen Abnehmer mittelbar durch die betreffende Gemeinde
besorgt wurde. Ferner wurden das Versorgungsgebiet der " Gau-
werke Niederdonau-A.~G.™ mit zusitzlichem Strome und die " Uka™

und Steweag * aushilfsweise mit Strom beliefert.

b 1941 wurden die bis dahin mittelbhar belieferten Gemeinden
Enzesfeld, Felixdorf, Hirtenberg und Kottingbrunn unmittelbar
versorgi. kit der Gauwerke lNiederdonau AG. wurde ein Uberein-
kommen iibver die Abgrenzung der beiderseitigen Stromversorgungs-
gebiete abgeschlossen.

liz Jahre 1944 wurde auch die Gemeinde Teesdorf unmittelbar
durch das Unternehmen versorgt. Das Stromvers orgungsgebiet de
Wiener Elektrizitdtswerke umfaBte am Jahresende 1944 auler
Wien 20 Gemeinden mit 77.277 Einwohnern, in deren der Energie-
bedarf unmittelbar an die einzelnen Verbraoucher geliefert wurde

Gemeinden mit 10.681 Einwohnerm , in denen die Stromver-
an die einzelnen Abnehmer durch die hetreffende Gemeinde
wurde.

sushilfsweise wurden das Versorgungsgebiet der Gauwerke
Niederdonau A,-G. und der Alpen-iElektrowerke A.G. nit Strom be-
liefert.

Der Krieg wmit seinen Folgeerscheinungen, wie Beschrédnkung
der Sffentlichen Beleuchtung, Einstellung der Reklamebeleuch-
tung, Drosselung der Geschiftsbeleuchtung, haben nicht vermocht
den Geschiftsgang der VWerke zu beeintridchtigen. Das Unternehmen
entwickelte sdch auBerordentlich giinstik und hatte im Jahre 1944
den bisher hochsten Stand seiner Stromerzeugung, nimlich

h,GﬁT,ad@br4m kwh zu verzeichnen.

uever EPn Konjunkturjahre 1929 betrug die Steigerung des

Strombedarfes 82.3 %, gegeniiber dem Krisenjahr 1934 - 127°'1

Die werkseigenen Viarme- und Wasserkraftwerke lieferten
1940- T3'%%,1941~78"'7%,1942- T5'4 %,194%- T3'2% und 1944- 65" 6563
von werksfremden Kraftwerken wurden bezogen 1940-26'T%, 1941-21'3%,
1942~ 24'6%. 194%- 26'8 % und 1944~ 34'4 %.

I'le Kohlenversorgung der Dampfkraftwerke ging reibungslos

Die Verdunkelungsvorschriften forderten den Ausbau von 2

Beleuchtungssystemen, die unabhingig voneinander geschaltet wer-
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Die Umschaltung der Abnehmeranlagen vor Klosterneuburg auf normale
Drehstromes pa nung wurde im Laufe des Jahres 1942 durchgefiihrt. Der
maschinelle Teil der Stromerzeugungsanlagen wurde verdulert.

Durch eine eigere Aktion wwrder die Kupferleitungen gegen
Eisen- und Aluminiumleitungen ausgetauscht. Die vorgeschricbhene
wuote konnte weit iiberschritten und cine entsprechende Einnahme
aus dem Kupfererlds erzielt werden.

Eine Reihe von Besitzern von Irdustrieanlagen wurde im Jahre

aufgefordert, Eigenanlagen fiir die Sffentliche Versorgung

aschest einzusetzen. Gleichzeitig ergingen Auftrige fir die
stellung aller dazu notwendigen Einrich tungen. Die Material-
beschaffung fir einen Teil der Anlagen wurde eingeleitet. Die in
Betracht kommenden Strompreise wurden hekanntgegeben und Verein-
barungen abgeschlossen. Die Aufforderung zum Kinsatz der Eigensan-
lagen wurde an 44 Betriebe gerichtet,und zwar 27 Wasserkraftanlagen,
13 Dampfkraftanlagen und 4 Betrieben mit Dampf- und Wasserkraft -
anlagen und 4 Betrieben mit Dampf- und Vasserkraft- -Ricklieferung,
Bel den Dampfkraftanlagen wurde bis auf 3 Gegendruckanlzagen nur
die herstellung Ger minsatzbereitschaft angeordnet.

Uie erste Elektro- Tankstelle fiir Elektrowagen mit einem
Fakrbereich bis zu 60 km wurde im Jahre 1943 eryffnet.

Die Unmlegung der 1060 kv-Ileitungen wurde nach Jahrelanger
Arbeit im Jahre 1943 fertiggestellt,

Infolge der auBerordentlichen Trockenheit in der zweiten
Halfte des Jahres 1943, die die Stromerzeugung der Wasserkraft-
werke stark beeinflulte, multe der Stronverbrauch der gewerblichen
uni industriellen Betriebe zugunsten dee gesteigerten Rilstungs-
Programmes eingeschrinkt wexrden.

Iu Jubre 1944 konntern in den Erergieerzeugungsanlsa gen lkeine
le _ul ‘lich
an der Wiederherstellung der durch die Erizzsereignisse heschi -

yerbesserungen durch Umbauten =rzielt werden, es wurde

digten Zinrichtungen gearbeitet. In den Veirteil lungsanizzen wurden
die Aufstellungsarheiten fir die neuen Unspannwerke Liesing und
Schwechat fortsesetzt und der erste Ausbau ces neuer Unsgpannuerkes
Stadlau fertiggestellt. )

Die Gtromabgabe und die fohlengeharung erfolgte aich inm Vers
waltungsjalre 1944 von kleineren Einechrénkungen im Janner und Fe-
bruar 1945 abge sehen, im wesentlichen reibungslos.
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mitteln, die teils vor dex Direktion beigestellt, teils durch
Sanmlungen unter dem Persoral aufgebracht #urden, kornten den
Frontkameraden mekrrmals i Jalhre Fakete zugeschickt werden, die
Zigaretten, LikUre, Spielkxarten uni ¥l=inere GelLrauchsges nstidnde
enthielten,

Im Zuge der Grabeladaktion erhielten zahlreiche Betriebs-
angehdrige Freigriinde bei den Unterwerken urd Schaltanlagen. Eirne
neue behrwerkstitte, die erste ihrer Art in Wiep, bildete Jugend-
liche in dem neuen Berufszweig der Elektrowerker gus. Sie war
in 2 Stockwerken eines Umspannwerkes untergebracht.

3:.) Wiener Gaswerk e.

In Jahre 1940 hatten die Gaswerke eine starke Produltions-
steligerung zu verzeichnen. Der Gasverbrauch, der i~folre des im
Laufe des Jahres 19239 eingefiihrten Hegelvernrauchstarifec sozleich
eine merkliche Zunanme zezeixt halte, steigert- sich noch weiter
im Jahre 1540, Die Gesantabgabemznge war um 19¥2 v.d. grifer
als 1939. Den Hsuptavteil ar ler abgegebhenen liehrrenge verbrauch-
te der Faushalt, prozentuell war aher die Steigerung <der Abgabe
an Industrie und Gewerbe noch wn einiges hBher. Jir grélere Gas-
verkauf bediugte einen gesteixgerten rFoklenv: rorauch, d4-rv wmieder
einen erhdhnten Anfall an Nebenprocukten zur Folpe hatte.

Der grilere Umsatz gachte den sinnghmeausfull wett, Jden
die billigeren Regelverrasuchstarife wit sieh bhraciten urd die
brtragsluge der Wiener Gaswerke hlieb weiterhin zinstig,

Mit 1. Jdnner 1940 wurden lie 3 Gasuerke der Usterrcichi-
schen Gasbeleuchtungs A.-%. und ihr Vercorgungseebiet i uen
Ciildbahngemeinden~ es waren die Werke Wwienerberg, Wiewver lLeudorf
und Treiskirchen- von den Viiener Gaswerker Ubernomiien. Dudurch
wuchsen 9500 Abnelwsy wit einer Jarresverbrauch von rd, 5°'3 Hill.
m3 zu, lac Gaswerk Wiencrbers wurde stillgelcet, 31+ beiden an-
deren iderke bliehen in Retrieb,

Die Zehl der verzendeten Gasnregser stieg im Tabre 1940 um
rund 16,000 Stuck, ir diever Fahl einl suck Gie durch die Uber-
nahme der genarnten 3 Guewerke erworberen Gasvesser enthalten.
Der stindigen Aufwértsentwicklung de¢s Gasgbsatzes rulte die

Leistungsfihigkeit der brzeupur.sunlagen ange;alt werden., In den

nerken Simwering undi Leopoldau kornnten die erforusrlichen Ersatze
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Der gesamte Gasabsatz teilte sich folgzendermaBen auf:

1942 1941

Private Haushal$®eessssss... O6T'6 v.H. 69'1 v.H.
Industrie und Gewerbe....... c8'7T " "™ SHapm -
Geme inde-und Stzatsduter.... 16" i
HaUmhe1BaNL s e s snnssesanese  LAHM i T
Uffentliche EBeleuchtung..... O'5S " * gre. ™ =

Die Zahl der Gasabrdehmer stieg in dieser Jahr um 11.551 oder
um rd. 2 v.id. Die Zahkl der gewerblichen Betriebe, die Gas ver-
wendeten, erhthte sich um 201; 114 Betriebe vergrdlerten ihre
Anlagen, In den agngefilhrter Zshlen ist auch der Zugang mitert-
halten, der sich infolge des Ankaufes des lddlinger Gaswerkes
ergab, Mit der Retriebsiibernakme am 1. August 1942 esind 1den VWie-

ner Gaswerken 5.S507 Gusabnehmer mit einem jihrlichen Gasverbrauch
von rd. 3 Nill.m” zugewachsen. Im Jahre 1942 wurden fiir 8'725 Mill.
RM Neuherstellungen ausgefihrt. Sie wurden zur Génze zues den eige -

nen Geldmittels bestritten.

Der Ubergong von dar einmonatlichen zur zveimovatlichen Gas-
abrecnnurg und Geld=inheburg wurde im Juhre 1940 in 4, im Jahre
1941 in 7 und im Jelre 1942 in 11 Gemeindebezirken durchgefilhrt.
Diese Malnahme trug dem Fersonalmanreel Rechnung.

Im Jahre 1943 nahm die Gasabgabe anhialtend zu. Es wurden
401'975 Mill, m:5 verkauft, Die Zanl der Gashezieher erhchte sich
von 575.842 auf 577.250, 928 Anschliisse muBten direkt, d.h. ohne
Gasmesser, durchgefiinrt werden, weil sus kriecgswirtschaftlichen
Griindern. die Brzeugung neuer Gasmesser eingestellt und die Instand-
setzung beschidigter eingeschrdankt worden war.

Die verfiigbare Gasmenge belief sich einschlieBlich 16'022 Mill.
m3 Erdgases auf 4%2'870 Mill. mj. Das Erdgzs lieferte die Silid-
ostideutsche Ferngas A.G.

Die Knappheit an Arbeitskrdften erforderte es, in der zwéiten
Halfte des Jalres von der zweinoratlichen Gasabrechrnung urd Geld-
einhebung auf die dreiuonatliche iiberzugehen.

Die Werburg beschrdnkte sich, auf die Gerdtepflege und die
erzielung von Einsparungen beir Cagsverbrauch in Haushelt und
Industrie hirzuwsisen. Die Uasfeuerstdatten in Industriecbetrieben
wurden untersucht und der Verbrauch der Haushaltgasabnekmer lau-
fend {iberpriift. Unter dem Titel " Gassparschau " wurde eine Aus-
stellung veranstaltet.

Das Bauprogramm konnte,wenn aucun manchmal nur mit Verz@gerungen,
weiterhin durchgefiihrt werden,
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Im Jahre 1944 murden die Gaserzeugung und Gasabgabe durch die
Fliegerangriffe, die im Sommer einsetzten und gegen Ende des Jahres
immer hdufiger wurden, stark beeintrichtigt. Das Werk Simmering
wurde am 16, Juli, ar 17. Oktober und am 11. Dezember 1944, das
Werk Leopoldau am 26.Juni und am 13. Oktober 1944 angegriffen

und zum Teil schwer beschidigt, sodal die Gaserzeugung mehrmal s
fiir einige Tage ausfiel. Die Verteilungsanlagen, das StraBenrohr-
netz und die Gasmesser in den getroffenen WohnhZusern wurden bei
jedem Fliegerangriff in Mitleidemnschaft gezogen, sodaB sich die
Zahl der Schadensstellen am Jahresende beim Rohrnetz auf einige
Hundert, bei den Gasmessern auf einige Tausend belief. Am 10. Sep-
tember wurde auch das Direktionsgebdude durch Fliegerbomben schwer
beschddigt.

Die Gaserzeugung und uer Krdgasbezug erreichten 43%3,167.330 mﬁ,

und zwar war die Gaserzeugung kleiner sie betrug 405,3%01.350 mB,
der BErdgasbezug hingegen grtler nols im vorangehenden Jahre:
27,865,980,

Die Gasabgabe ab Werk betrug 433.259.170 m3

; hievon entfielen:

auf den Gasverkauf 3%87,013.567 mﬁ, auf den lMefverlust 22,421.000 mj,
schlieBlich auf Gasverluste durch Kriegshandlungen 11,4T1.333 m’.

In. Jahre 1944 konnten die hichsten Tageserzeugungen
und Tagesabgaben in der Geschichte der Wie:xecr UGaswerke
verzeichnet werden. Um diese Spitzenbelastungen zu decken, wurde
mit Erweiterungsbauten begonnen; sie konnten jedoch nicht fertig-
gestellt werden.

er VMNerkebhrsbdbet i
a) Bahnbau und Bahnerhaltung.

aa) StraBenbahn,
Bei den Gleisneubauten im Berichtsjahre 1940 handelte es sich
grolBtenteils um Zu- und Umbauten, um den Zugsverkehr auf stark
frequentierten Linien zu verbessern. 1941 konnten infolge der
kriegsbedingten SparmaBnahmen hauptsdachlich nur Erhaltungsarbeiten
ansgefihrt werden. Besondere VWichtigkeit kam dem Bau von Schlepp=-
gleisen fiir wehrwirtschaftliche Zwecke zu. So wurden 3 Schlepp-
gleise erbaut, um das fiir den Bau der Flaktiirme erforderliche Ma-
terial mit Strallenbahnlastziigen zu den Baustellen befirdern zu
ktinnen. Die Gleise konnten in diesem Jahr nur in dem zur Aufrecht-
erhaltung der Betriebssicherheit unbedingt notwendigem Umfange er-
neuert werden.
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1943 muBten die Gleisneubauten und Erneuerungsarbeiten weiter
éingeach;&nkt werden. 2 Schleppgleise wurden erbaut um die Zufuhr
von Lebensmitteln zu den Wiener Mirkten zu erleichtern, ferner 3
Scinleppgleise fiir die Post zur Befirderung von Giitern. Mehrere
Schleppgleise wurden wieder flir den Bau der [laktiirme erbaut, um
die notigen Baustoffe herbeischaffen zu kdnnen.

IAuch 1944 wurde der Bau der Schleppgleise fortgesetzt. Am
Franz Josefs Kai wurde eine Kreuzung mit einer Feldbahn gebaut.
Die Feldbahn fﬁhrte durch die Salztorgasse zum Donaukanal und
veforderte den Schutt aus der Inneren Stadt weg.

Die Instandsetzung der durch Fliegerangriffe zerstSrten Ril-
lengleise begegnete Schwierigkeit. Die vorhandenen Bestinde an
solchén Gleisen waren bald erschopft und neues Schienenmaterial

war nicht zu erhalten. Es- wurden daher in geeigneten Strecken-

teilen Rillengleise durch Vignolgleise ersetzt und fiir den Betrieb
nicht mehr benttigte Gleise und Anlagen abgetragen. Dadurch wur-
den 2980 m Rillenschienen, 12 Weichen und 9 Feldbahnkreuzungen
gewonnen.

Trotzdem die drgsten Gleisschidden wihrend der letzten Kriegs-
morate behoben werden konnten, waren zu Kriegsende im StrafBen-
und Stadtbahnnetz noch ungefihr 6000 m Gleis, 18¥2 Weichen und
2 Kreuzungen zerstort.

Die Gleisneubauten umfafBten:

Jahr Gleis m Weichen Kreuzungen

1940 2316 14 2
1941 1609 22 3
1942 5383 54 9 3/4
1943 4481 > 29 ¥2
1944 1830 11 0

Die Gleiserneuerungen umfaBten:
Jahr Gleis m Weichen Kreuzungen

1940 2523 19 17
1941 4403 32 43V2
1942 5,5 i 21 23
1943 3970 21 11
1944 3140 16 15 e

Die Bahnerhaltungsarbeiten erforderten:
Jahr Schienen m Weichenzungenstiicke Herze Knotenpunkte

1940 2155 82 10 37
1941 4048 58 3 10
1942 3000 43 8 10
1943 1260 46 15 13
1944 1300 40 - 22
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Um Kupfer zu sparen, wurden abgeniitzte kupferne Fahrdrihte und
Signaldréhte gegen eiserne Leitungen ausgewechselt und an abge~-
niitzten Stellen der Fahrleitung Verstérkungsle itungen aus Eisen
gugespannt. Bel Neuanlagen wurden nur eiserne Fahrdrihte verwen-
det. Teilweise wurden auch Speiseleitungen zus Aluminiumdraht
zugespammt. Die abgeniitzten Kupferfahrdrihte wurden umgearbeitet.

An besonderen Arbeiten sind zu erwdhnen:

Uie Errichtung von 5 neuen Speisepunkten zur besseren Anspeisung
EtrwﬁerbﬂkrnDTzedg von 3 neuen Anschliissen fir die fahrbaren
ormer und der Einb: v i neuen elektrischen Weichenstell=

fﬁrr;chtungen. Die Telefonanlag in den Betriebs< und Verwal tung:
5eba den wurden automatisis die Umstellung des Licht~ und

romtarifes wurde im Einvernehmen mit den stsdtischen

Elektrizititswerken die elektrischen Anlagen in den Betriebswerk-

statten und Verwaltungsgebduden umgebaut. Die Luftschutzriume
erhielten Feuchtrauminstallation, teilweise aich elektrische Be-
helzung und wurden mit Telefonanschliisser Fir Luft-
schutzzwecke mulBten abgedunkelte Beleuchtungen angebracht werden.

In allen Stadtbahnhzal testellen, bei der StraBenbahn in der End-

station Maver und beim Zentralfriedhof vmrden Lau*sprecheran-

richtet; aulerdem wurde fiir besondere Veranstaltungen
usw.) eine tragbare Lautsprecheranlage verwendet,
1944 waren umf;ngreiche Arbeiten zur Behebung der
dden an den Licht=-,Kraft-,Schwachstrom und Telefon-
in den Bahnrhtfen, Stadtbuhnhaltestellen und Verwaltungs-
gebduden notwendig.
Zu Kriegsende waren ungefdhr 250 km Fahrleitung der Strafen-

behn und Stadtbahn und rund 500 Oberleitungsmaste zerstédrt.

Vom Jahre 1942 =n wurde am Ausbau der beiden Obuslinien

nach Salmannsdorf und Klosterneuburg gearbeitet.

i

¢) Hochbauten.

Auller den gewthnlichen Erhaltungs- und Erneuerungsarbeiten

sowie geringfiigigen Neuherstellungen im Jahre 1940 sind vor
aller

Eie Arbeiten fiir die Ausgestaltung der zahlreichen Luft-
schutzraume, besonders in den Betriebsbahnhtfen, hervorzuheben,
1941 wurden im Betriebshahnhof Rudolfsheim fiir die Bediensteten
T—I

.

der Hauptwerkstdtte Luftschutzriume samt allen Anlaeen und

richtungen geschaffen. Luftschutzrdume wurden such in den Be-
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und die Wagenhalle im Bahnhof Heiligenstadt und einige beschddigte

StadtbahngewSlbe wurden wieder instandgesetzt.

sur Unterbringung auslédndischer Arbeiter wurden die stidtischen
Schulen im 16. Bezirk, Sandleiten, 15., Kellinggasse und 5., Ein-
siedlergasse adaﬁtiert und eingerichtet.

Die Fliegerangriffe in den VYahren 1944/1945 und die Kampfhand-
lungen der Erdtruppen verursachten schwere Schiden und Zerstsrun-

gen an den Hochbauobjekten der Wiener Verkehrsbetriebe. Besonders
betreffen wurden die StraBenbahnbetriebsbahnhtfe Vorgarten, Favo-

riten, Simmering, lieidling, Koppreitergasse, Wienzeile, Alt Rudolfs-
heim, Hernals, Glirtel, Grinzing, Brigittenau, Floridsdorf und der
Stadtbahnhof Heiligenstadt sowie die Stadtbahnhaltestellen Schén-
brunn, JosefstddterstraBe, AlserstraBe, Braunschweiggasse und Unter-
St.Veit- Baumgarten, ferner das Benzinlager am Diirnkrutplatz, sowie
die Hauptwerkstédtte, Oberbauwerkstitte, Jag Kabelbiiro, die Riistwagen-
garage Michelbeuern und die Kraftomnibusgarage Pernerstorfergasse,
schlieBlich der Bauhof samt allen Hilfsbetrieben und lagazinen,

die beiden Maidenlager und das Wohnhaus, 12., Steinackergasse 22.
Auf der Stadtbahn wurde aich noch eine grdBere Anzahl von Gewdlben
der Hochbahnstrecke sowie Teile der Stiitz- und Parapetmauvern zer- .
'stdrt oder beschiddigt.

d) Fahrbetriebsmittel.

1940 wurden 51 Triebwagen, die der PersonenbefGrderung ge-
dient hatten, asusgeschieden und als Hilfsfahrzeuge ( davon 50
fiir die Schneereinigung) verwendet. 25 der im vorhergehenden
Jahre zu Sanitdtswagen umgebauten Beiwagen wurden wieder fiir die
Fersonenbefdrdemng eingerichtet.

Aus Luftschutzgriinden wurde auf behSrdliche Anordnung die
AuBen- und Iﬁnenbeleuchtung der Schienenfahrzeuge entsprechend
gedndert. :

1941 wurden neue Trieb- und Beiwagen nach dem Muster der Ein-
heitswagen bestellt, doch war der Zeitpunkt der Lieferung unbe-
stimmt. |

Die Uberfiilllung brachte eine starke Abniitzung des Wagenparkes
mit sich, die vermehrte Ausbesserungen zur Folge hatte. Infolge
des liangels an Arbeitskriften und den durch die Verdunkelung er-
schwerten Instandsetzungsarbeiten konnten die Viagen nicht im not-
wendigen Umfange erneuert werden.,
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llaterial und Personal erschrerte die Instandhaltung der Vagen, so

daB die Zahl der betriebsuntauglichen Wagen xtdndig zunahm.
Durch Bomben wurden 129 Personenwagen zerstirt, 66 Personen-
378 Personenwagen erheblich beschddigt,
Personenwagen erhielten Fensterschiden. Im ganzen wurden 1929
chienen laufende Fahrbetriebsmittel, darunter manche Vagen
wiederholt, durch Bomben beschidigt.
1944 wurden 30 StraBenbahntriebwagen der Binheitstype angekauft;
v mechanische Teil dieser Wagen wurde auch tatsichlich geliefert,
die elektrische Einrichtung konnte aber nur mehr zum Teil einge~
baut werden.
> Trieb- und 10 Anhingewagen fiir die Personenbefdrderung, die
infolge ihrer geringen GrtBe ihres Alters fiir das Unternehmen nicht
menr verwendbar waren, wurden an die Grazer StralBenbahn, 5 Anhédnge-
wagen filir die Fersonalbefdrderung iiber Auftrag des Reichsverkehrs-
ministeriums an die StraBenbahn Wuppertal verkauft.
Weitere 3 StraBenbahntriebwagen fiir die Fersonenbefdrderung wur-
den zum Schleppen von Autoziigen eingerichtet.
Anfangs 1945 waren von simtlichen StraBembahn- und Stadtbhahne
wagen flir die Personenbefdrderung noch 975 Triebwagen und 1444 An-

wurden durch die Kampfhandlungen im April weitere schwere
Wagenschaden, besonders in den Bahrhofen Heiligenstadt und Vor-
garten, verursacht, sodaB8 bei der Wiederaufnahme des Betriebes
Ende April 1945 nur mehr 288 Triebwagen und 460 Anhdnger betriebs-
tauglich waren.

e) Hauptwerkstitte.

1940
"wesamter Durchlauf an
Schienenfahrzeugen: 4452

Davon:
Der Hauptuntersuchung
unterzogen:

Grolere Wiederherstellungs-
arveiten vorgenommen:

Wagenkasten teilweise instand-
gesetzi:

Bei ZusammenstdBen beschdadigte
Fahrzeuge wiederhergestellt:

Anstrich vollkommen erneuert:
Anstrich teilweise erneuert:

UverfirniBt:
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Angriffe guf das Wiener
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tagen, fermer die Linie 20 ( Bi othstraBe- Saslmannsdar f) und

1lr
8 Nachtlinien( A- J) an allen Tagen in

Um die Fahrgastabfertigung zu erleich Geldwechsel
moglichst zu vermeiden, wurden ab Mai 1540 die Preise der Fahr-
scheine entsprechend auf- oder ahgerundet und auch die FPreise der
Zeitkarten den neuen Freisen der Fahrscheine angeglichen.

Der VWagenpark bestand 1940 aus 159 Omnibussen, von denen
135 im Betriebe waren. Im Linienverkehr wurden tdglich bis zu 45

Omnibusse verwendet. 13 Omnibusse wurden von Benzin - auf Diesel-
trieb umgebsaut.

im Jahre 1940 wurden im Linien- und Gelegenheitsverkehr mit
Kraftomnibussen insgesamt 1,676.585 Wagennutzkilometer geleistet
und dabei 14,172.460 Fahrgéste beférdert. AuBerdem wurden beim
Verwundetentransport mit Omnibussen 6.141 Wagennutzkilometer zu-
riickgelegt.

Infolge der wechselnden Treibstofflage muBten wdhrend des
Jahres 1941 die Kraftomnibusse wiederholt filr die Verwendung an-
derer Treibstoffe umgestellt werden. Es war daher notwendig, eine
groBe Zahl von Wagen betriebsbereit zu haltén, obwohl nur eine ge-
ringe Anzahl téglich gebraucht wurde.,

Seit Juli 1941 wurden tdglich 10 Omnibusse fiir die Verwunde-
tentransporte bereitgehalten. Die Fenster der Kraftomnibusse wurden
mit blauer Farbe gespritzt.

Un Treibstoff zu ersparen, wurde ab August 1941 der Omnibus-
Nachtverkehr auf Kriegsdauer géanzlich eingestellt und durch einen
StralBenbahn- Nachtverkehr auf den bisher von den Kraftomnibussen
befahrenen Strecken ersetzt. Aus dem gleichern Grunde wurden am
20. Oktober 1941 die beiden innerstadtischen Linien 6 und 8 und
mit Jahresende auch die beiden letzte ratadtischen Linien 7
und 9 auf Kriegsdauer eingestellti; die Linie 20f
Salmannsdorf) wurde durch Verleguneg
GymnasiumstraBe zur Krottenbachetrafle- BillrothstraBe verkiirzi
Am Ende des Jahres 1941 war somit nur mehr die Kraftomnibusli
20 in Betrie

10 Omnibusse wurden auf Treibgasantrieb bei wahlwel ser

Verwendung von Benzin umgebs - 2r Wagenpark vestand 1941 aus

—

159 Omnibussen, von denen 110 im Betriebe und 49 abgestellt waren.
cvinienverkehr wurden tdgli
carnre 1941 wurden im Linien- und Gelegenheitsverkehr

ftomnibussen inspresamt 1,432,148 Wagennutzkilometer ge-
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leistet und hiebei 15,705.447 Fahrgdste befordert. AuBerdem wur-
den beim Verwundstentransport mit Kraftomnibussen 54.096 Wagen-
nutzkilometer zuriickgelegt.

Im Jahre 1942 bestand der Wagenpark aus 155 Omnibussen,
von denen nur mehr 38 in Betrieb waren. Auf der Linie 20 wurden
tdglich bis 2u 9 Omnibusse verwendet. Im Laufe des Jahres wurden
3 Omnibusse auf Treibgasbetrieb, 52 Lastkraftwagen und sonstige
Spezialkraftwagen auf Treibgas- Benzinantrieb umgebaut.

Im Jahre 1942 wurden im Linien- und Gelegenheitsverkehr mit
Kraftomnibussen insgesamt 343.325 Wagennutz kilometer geleistet
und dabei 1,965.635 Fahrgiste befordert. AuBerdem wurden beim
Verwundetentransport mit Kraftomnibussen 69.413 Wagennutzkilo=-
meter zuriickgelegt.

1943 wurden filir den Betrieb der Linie 20 weitere 11 Kraft=-
omnibusse auf Stadtgasbetrieb umgebaut, ferner 2 Gastankstellen
in der GymnasiumstraBe und KrottenbachstraBe errichtet und 31
Niederdruckgas- Anhédnger bestellt. Ab Mirz 1943 wurde nach MaB8-
gabe der Lieferung der Anhdnger und des Umbaues der Omnibusse
hai ptsachlich Stadtgas als Betriebsstoff verwendet.

Teile der Garagen Pernerstorfergasse und SchanzstraBe wurden
von der Feuerschutzpolizei fiir ihre Zwecke beschlagnahmt.

Die Verwundetentransporte mit Sondercmnibussen konnten ab
Mai 1943 eingestellt werden, weil von da an die Wehrmacht diese
Beftrderungen selbst vornahm.

Der Wagenpark bestand 1943 aus 153 Omnibussen, von denen
42 in Betrieb waren. Auf der Linie 20 wurden tdglich 8 Omnibusse
verwendet, filir den Verwundetentransport waren tédglich 11 Omni-
busse eingesetzti. Wiahrend dieses Jahres wurden insgesamt 12 Omni-
busse, 17 Lastkraftwagen und 4 Personenkraftwagen auf Gasbetriebd
umgebaut.

Im Jahre 1943 wurden im Linien- und Gelegenheitsverkehr

mit Kraftomnibussen insgesamt 382.302 VWagennutzkilometer gelei-
stet und dabei 2,426.378 Fahrgidste beftrdert. AuBerdem wurden
beim Verwundetentransport mit Kraftomnibussen 20.422 Wagennutz=-
kilometer geleistet.

Un Verlusten durch.Fliegerangriffe vorzubeugen wurden im
Jahre 1944 50 Kraftomnibusse, die mit griiner Tarnfarbe gestrichen
worden waren, im Lainzer Tiergarten abgestellt.

In diesem Jahre wurde ebenfalls nur die Linie 20 betrieben.
Auflerdem wurden zeitweilig Sonderautobusse fiir verschiedene
Zwecke verwendet; so wurden anldBlich der Fliegerangriffe auf
Fischamend fiir das Stadtbauamt vom 24. bis 29. April tdglich
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Lomnibusse auf der Strecke Schwechat - Fischamend eingesetét.
In der zweiten Hdlfte des Jahres 1944 wurden durch Flieger-
iffe 27 Kraftomnibusse und 12 sonstige Kraftfahrzeuge zerstdrt.
Am Jahresende bestand der Wagenpark noch aus 130 Omnibussen,

1 denen 42 im Betrieb und 88 abgestellt waren. Auf der Linie 20
wurden taglich 8 Omnibusse verwendet. Im Laufe des Jahres wurden
kraftwagen und 4 Perscnenwagen auf Gasantrieb umgebaut.
Im Jahre 1944 wurden im Linien- und Gelegenheitsverkehr mit
Kraftomnibussen insgesamt 350.488 Wagennutzkilometer geleistet
und dabeil 2,297.875 Personen befdrdert.
letzte im Betriebe stiehende Kraftomnibuslinie 20 ( Bill-
- Salmannsdorf) wurde infolge der Kriegsereignisse
L. Mdarz 1945 eingestellt. Durch die Fliegerangriffe und Kampf-
andiungen sind 80 Kraftomnibusse und 22 Niederdruckgasanhdnger

zerstort worden oder abhanden gekommen.
h) Per s

Einriickungen zur Wehrmacht und Jﬁenstverp!L%anungen«fﬁr
die Ristungsbetriebe haben dem Unternehmen zdblreiches FPersonal
entzogen., Um diesem Absinken des Personalstandes zn hegegnen,
wurden Frauen, dile fiir gewidlhnlich nur im Haushalt tdtig sind,
flir eine tdgliche 4«5 stiindige Dienstleistung al s Schaffnerinnen
aufgenommen und geeignete mannliche und weibliche Beamte und An-

Gtellte des eigenen Unternehmens und der iibrigen Verwaltungs-

zweige der Stadt Wien zum Verkehrsdienst herangezogen. AuBerdem v

.

wurden Studenten und Madchen im Kriegshilfsdienst zum voriibergehen-
den Sondereinsatz im Verkehrsdienst eingestellt. Im Bahnbau- und
rhaltungsdienst sowie in den Verkstatten wurden auslidndische
Arbeiter in verstiarktem MaBSe verwendet. Fiir die Mddchen im Kriegs-
hilfadienst und die ausléandischen Arbeiter wurden bescndere Lager

- r o -
errichtet.

i) Un

Die Unfallshaufigkeit blieb in den Kriegsjahren, wenn man
vom Jahre 1940 abaleht, auf anndnernd g;ﬂjcﬂer Hthe. Auf 100.000 km
Wagennutzlelistung entfielen im rchschnitt 3 Unfélle.

Die Grundzahlen sind sus de nden Ubersicht zu ent-
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Strafenbahn und Stadtbahn.
1940 1941 1942 1943

Gesamtzahl dewr
Unfalle: 4601 ( 3830 4019

Verletzte: T17 1T 487 548
Tote: i 30 49

davon auf der
Stadtbahn:

Gesamtzahl der _
Unfélle: 126

Verletzte: 19
Tote: 10

Kraftomnibusse( Linien- 1 Gelegenheitsverkehr).

1940 1941 G4: 194% 1944
Gesamtzahl der
Unfille: 238 142 2 35 24

Verletzte: : 6 . 2
Tote: i |

5) Stddtisch e B

Die St&ddtische Bestattung konnte ihren Geschidftsumfang
inden KrLegaaarren bedeutend erweitern., Gemessen mm der Gesamt-
zahl der in Wien Verstorbenen stieg der Anteil der stidtischen
Bestattungen von Jahr zu Jzhr. Die folgende {Ubersicht zeigt dies
im Einzelneng

Zivilpersonen in Wi
gestorben: bestattet durch die edt Besuautg
Grundzahlen r
be

1940
1641
1942
1943
1944

x) einschlieBlich der guBerhalb Wi

L]

L]
o |

L ]
-
o

PO 00 <I\J1 -]
m HENOO
5o

L
L]

W B AN POWA

PO SO -
L]

P A0 AW

£ P Ol

PO e et =t

AR g P
-’

© P IO AN

(52

X)

stcrbenen Wiener

5_ ]
wm
]

Hinzu kommen noch Best .attungen von auvlBerhalb Wiem Jerghor-
benen, Enterdigungen und Wiederbeerdigungen, besondere BesLuttungs

fdlle, wie die Begrédbnisse von Soldatenleichen, Mitwirkung an

- 3 * 1 > .
Leichenbegrébnissen, die von den Hinterhliebenen anderen Be-

Stattungsunternehmungen iibertragen worden sind and die im Awikrgs
der Gemeindeverwaltung als Trdgerin der &ffentlichen Flirsorge
und als Sanitdtsbehtrde kostenlos durchgefiihrten Bestattungen.

s wurden hiebei folgende Leistungen erbracht:

-




Bestatitungen Lnt-,
wBern Wieder
feng Verst heerdig

392
£Q8

L B e

|
q?ﬁ

583

;-.Lr": u '.',_k-:"

nehmer an,
meinschaft’
Verbot der
und jenen Te]
geelgnete und
standen, Vereinfachu
wendung der den

stehenden

> Qo
be 1 .‘J.Jl\.."

Trager und
rteinsdtzen,
Die
Umnstand, da
Leichenbegingnisse zu
lichen Verhdltnissen fiir
steigerte die Jahresumsdatsz
Die Einnahmen und ben

Hbu:'
Einnash men: ;
Reichsmar
1940 ), T99,71°7
1641 5,151 . 45(
194: '_ ! ;! JJJ-q-Ll
1943 By h

1944 . 'r';_' 776

Die Einrichtung
dernt I riedhifen des

1

gche Leichenbestat
recht erhielt,

den bereits 127
gestattete Einricl

In Klosterrneuburg wurde
mit eilnem Dienstraum fii

g8tellraum un@ sonstigen

zeigen

Beteiligg. Interventioren
an lLelchenbegingnissen
anderer Bestattungs-
ﬂu*nrn-nnqu?n

12,608 294
11,497 082
11.180 199

die sich
diele setzte. Dieser
Bestattungsunter-

Arbeitsge-

gesamten alten

deren Friedhtfen

zur Verfiligung
gemeinsame Ver-

nehmen 2u

Verfiigung

vegsomdere Vorkehrungen

1ternehmens sowlie der
b el al A = Bad = Aoy oo d"&' * W b bl
L_. vREeLE AULWen \_,q_Tlf;_.h_ LT
unter normalen wirtschafi-

der Lebenden gewidmet hatten

ernehmens betrdchtlich.

gen folgenden Bilds

Gebarungs-
iiberschull:

100
- .fk-]

denen
inige Aufbahrungse
Friedhtfen stan-
e - &
trinen auge
zur Verfiigung.
ng exdffnet, die

Ky

-
el W

twagenelin-

141 wurdex




P
J-<%

in Inzersdorf und Himberg'Zwéﬁgﬁiederlassungen errichtet.

Im Jezhre 1942 lieB die stddtische Leichenbestattung einen
A Leichentrﬁnsportwagen der Straenbahn bazen und in Betrieb
stellen, wodurch es mdglich wurde, iiber 15.000 Leichen aus den
grolen Viener Krankenanstalten und dem Versorgungshaus Lainz
auf den Viener Zentralfriedhof zu bringen, was eine betricht-
liche Ersparnis an Treibstoff zur Folge hatte.

Dem Unternehmen standen 37 Kraftfahrzeuge zur Verfiigung.

Der Krieg verursachte der stddtischen Leichenbestattung im
Jahre 1944 schwere Schdden, die Zweigstellen PraterstraBe 55,
Wiedner HauptstraBe 33, Dbblinger HauptstraBe 33 a und Fischamend
wurden durch Fliegerbomben vllig vernichtet, 14 weitere Filia-
len sowie einige Aufbahrungshallen mehr oder weniger beschidigt:
Im Dezember 1944 wurde die im 10. Bezirk Absbergg. gelegene Sarg-
fabrik zerstdrt, wodurch der Betrieb voriibergehend lahmgelegt
wurde .

Im Sargerzeugungsbetrieb wurden im Jahre 1940 - 17.420,
1941 - 18.968, 1942- 16.189, 1943- 23.722 und 1944- 27.347
Holzsdrge hergestellt. DUie Erzeugung von Metallsdrgen war in den
Kriegsjahren nahezu zur Ginze eingestellt. Durch Vereinheitli-
chung und Vereinfachung der Sargtype wurde der Holzverbrauch
Je Sarg von durchkschnittlich 0,107 fm auf 0,09 fm herabgedriickt.

Das seit vielen Jahren verpachtet gewesene Torfstreuwerk
in Aigen bei Admont wurde im Jahre 1943 an den Pdchter verkauft.

6.) Stddtische Ankiindigungsunternehmung G e w i s t a .

Die Einschrédnkungen, die mit der Kriegswirtschaft einher-
gingen, der zunehmende Warenmangel wirkten sich auf das Reklame-
geschaft ungiinstig aus. Fiir bewirtschaftete Bedarfsgege nstinde
Reklame zu machen, konnte sich in dieser Zeit eriibrigen. So gingen
die Reklameauftrzige ziemlich zuriick und. die Umsitze in den ersten
neun Monaten des Jahres 1940 machten nur etwa 60 Prozent der
Uns&étze der gleichen Zeit des vorhergegangenen Jahres sus. Es
bedurfte unermiidlicher Anstrengungen und der Einfiihrung von neuen
Werbearten, um das Reklamegeschiaft wieder in die HBhe zu bringen.
Als eine neue Werbeart wurden Leuchtplakate eingefiihrt. In den
letzten lonaten des Jahres 1940 ist es gelungen, der Umsatz so-
weit zu steigern, daB er denjenigen der gleichen lonate des Vor-
Jahres sogar ibertraf, sodaB der Gesamtumsatz dieses Jahres nur

um 25 Prozent unter dem des Vorjahres lag.

o
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Nach der zum Jahresbeginn 1940 erstellten Reichsmarkerdffnungs-
bilanz und der damit einhergehenden Neubewertung verfiigte die
Gewista mit 31. Dezember 1940 iiber ein Eigenkapital von rund
460,000 Rm. Die Gebarung schloB in dleﬂem'?ahlf.’ugbr;rﬁcﬁ“lg 150.

Da der Bogenanschlag infolge der papiersparenden Verfiigungen
der Reichsgruppe: Papier- und Verpackungswesen stark zuriick =-
ging - der Anschlag beschridnkte sich auf Ankiindigungen von kul-
turellen und kiinstlerischen Veranstaltungen, wogegen die Wer-
bung fiir Markenfirmen aus dem $ffentlichen Bogenanschlag zur
Gédnge verschwand, konnte der Gesamtumsatz nur durch eine be-
deutende Steigerung des Geschdftserfolges bei der Wirt chafts=-
werbung im Verkehr erzielt werden. Die beiden Arten der Werbung
im Verkehr, Dachtafeln auf den Triebwagend er Wiener Stralen-
bahnen und der Anschlag kleiner Plakate im Wageninneren, paBten
sich den kriegswirtschaftlichen Verhdltnissen insoferne an, als .
sie beli starkster Werbewirkung ein Minimum an Material und Ar-
beitskraft erforderten.

Die uewista verfligte am 51. Dezember 1942 i{iber ein Eigenka-
pital von rund RM 623.000, das zufolge Neuzufiihrung zu der Riick=-
lage fir allgemeine Zwecke gegen das vorhergehende Jahr um
95.000 RM hoher war. Das Eigenkapital war zum iiberwiegenden
Teil in barem Gelde gedeckt.

Die Gebarung schloB 1942 mit einem an die " Eigenen Gelder"
der Gemeinde Wien abzufiihrenden UberschuB von RM 60.090.08,

Bei den sozialen Leistungen ging die Gewista durch frei-
willige Zuwendungen und ZuschiiBe weit iiber ihre Pflichtlei-
stungen hinaus,

Von den iibrigen Berichtsjahren fehlen die Unterlagen, da
alles Material durch die Kriegshandlungen zugrunde ging.

T.) Brauhansg der Stadt Wian .

Die glinstige Entwicklung des Bierverkaufes wahrend des Jahres

1939 setzte sich i® folgenden Jahre nicht fort. Zeitweilige Ver-

kaufsbeschrdnkungen sowie das ungewthnlighe Schlechtwetter im
Commer 1940 beeintrachtigten das Biergeschdft. In den folgenden
Jahren konnte dieser Riickgang Jjedoch wieder ausgeglichen werden.
Trotz aller durch den Krieg hervorgerufenen Schwierigkeiten ver-
mochte das Brauhaus der Stadt Wien seine Kunden befriedigend mit
Bier zu versorgen. Uber die Erzeugung und den Verkauf geben die
folgenden Zahlen Aufschluf:
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Scuiffllizelhungen wa 34 YroZenue.
mit einer Ladung von c.410 Tornsn shgefertigt, wogegen
340 ruor 3515 Schiffe mit 1,580 Ta
des gtillyelugten “ehaifrfsve
stidtischen Laserhgvser sich ta die mlnrvich tuny
miht. In lLagazinen, iarkthalle: , agsseiclle, Sraunercien,
Turns:ilen und Theatern wurden solche Behelfslizer ceingerichitet
und darin rund 420.000 Doppelzentner Getreide und Futtermittel
lagert. In Herbst nahmen sie an der Umsiedlungsaktion der aus
arabien und der Dobrudscha zsusgewanderten Volksdeutschen teil,
deren Enswanderergut( Getreide, Hiilsenfriichte und Sdmereien) sie
Lagerung iibernahmen.
Das Kilhlhausgesché@ft . war befriedigend, da die Reichsstellen
Kiihlhduser des Betriebes als Umschlagskiihlhduser heniitzten.
Sie wurden zum Teil in Jahresvertridgen den Reichsstellen vermietet.
AnschlieBend an das Kiihlhaus Am Schiittel wurde im Herbst 1940 eine
Tiefgefrieranlage errichtet.

Diese Anlage wurde einer Spezislfirma auf die Dzuer von 5
voirocu vernietet und zur Tiefkilhlung von Fleisch, Obst und Gemiise
vervendet.

I Betrieb am Handelskai wurde eine Getreide- Umschlagsan-
lage und eir Materialmagazin errichtet und ein Materialmagazin
ginzlich umgebaut.

Flir die Arbeiter und Angestellter des Betriebes wurden Bade-~
arlagen, Jnteriiunfts- und Speiserdume eingerichtet. Im Kithlhaus

o

Schiittel und in der Kaianlage bestand je eine Kantine.

9.) Ha femverwa]l :

In der vorlédufigen Geschafiseinteilung der Gemeindeverwal-
tung vom 1.5.19%9 war die Wahrung der grundsdtzlichen Angelegen-

beiten der Hafenwirtschaft der Abteilung II1/3 « Wirtschaftsfor-

derung im Referat " Hafenwirtschaftsamt "( als Nachfolger der

1939 bestellten Hafenkommission) iibertrag n worden. Die eigent-

liche Geschidftsfihrung der Hafenwirtschaft war jedoch in der
Direktion der stadtischen Lagerhduser zusammengefafBt, die u.a.
such die Vertrdge mit den neuen Speicherunternehmen im Hafen
sloern cbschloB,. Diese Unternehmen hatten Bedenken, daf die Lager-
hduser der Stadt Wien gls Konkurrent nicht die erforderliche Ob-
tat aufzvbringen vermdchten. Die Zustdndigkeit wurde daher
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Bis zur Festlegung der endgiiltigen Richtlinien fiir die wei-

wirtschaftliche Entwicklung des Hafens und der Art und des
Unfanges der Beteiligung der Stadt Wien an der Hafenwirtschaft,
wurde mit Verfiligung des Beigeordneten fiir die stddtischen Unter-
nehmungen und wirtschaftlichen Angelegenheitem vom 14. Mai 1940
der Wirtschaf tsfdrderungsstelle die Verantwar tung in simtlichen

Hafenwirtschaftsangelegenheiten der Wirtschaftsfbrderungstelle

4 Th
iibertragen.

h wurde die Verwaltupg des Hafens Freudenaun vonden
der Stadt Wien an die Wirtschaf tsforderungsstelle
In der Annahme, daB bis Sommer 1941, dem Zeitpunkt

sichtlichen Betriebsbeginnes im Hafen Albern, ein Ei-
trieb der der Stadt unterstehenden Hiéfen errichtet werden
wurde im September 1940 ein Referat innerhalb der Wirt-
aftsforderun ir alle Hafenangelegenheiten mit der Be-

:ei:hngng " Haf i ( Stadt VWien in Griindung® eingerichtet.

Aus verschiede 1 Griilnden schien es fiir die nichste Zeit nicht
wiinschenswert einen higenbetrieb zu schaffen und so wurde mit Ver-
fiigung des Biirgermeisters vom 20.1.1941 ein e Abteilung fiir
lle Hafenwirtschaftsangelegenheiten mit der ?e:?fﬂpﬂ1ng " Abtei-

11/4 - Hafenverwaltung® im Rahmen der Hauptabteilung fiir
ische Unternehmungen und wirtschaftliche Angelegenheiten

ichtet. Diese Abteilung sollte die WMineraldllinde an der Donau
Praterspitzldnde), den Hafen Freudenau, die Holzmarktlidnde am
die in Bau hegrmffenen Hzfen Albern und Lobau ver-
Betrieb der in Bau begriffenen Hafenbahnen Lobau
fiihren und fiir die Erhaltung der Hafena lqgen sorgen.
rein betrieblichen Erfordernissen besser entsprechen zu
murde innerhalb der Hafenverwaltung neben der kamerali-

5

eine kaufmiannische Buchfiihrung eingerichtet.

zum Jahre 1940 war in Wien keine stiadtische Hafenverwal-
eine andere Stelle vorhanden, die stddtische Hafenin-
vertreten hatte. Der Grund hierfiir lag u.a. in der
n Entwicklung des Verkehres im Wiener Raum. Nicht nur
nach dem Osten, also im Zuge der Donau, sondern in be-
auch vom Norden nach dem Siiden und umgekehrt fiihr-
rsher ein Verkehrsweg von kontinefuler Bedeutung iiber
noch mehr aber der Umstand, daB Wien seit Jahrhun-
zstadt war, hatte zwangsldufig eine besondere For-
derung d odenstiandigen Handels und (Gewe zur Folge. Damit
traten aber der Verkehrsweg der Donau und die damit verbundenen
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Zur Verwirklichung der angefiihrten Ziele wurde schon im
Herbst 1940 eine Werbung inshesondere bei den Wiener Industrien
fiir eine Ansiedlung oder Umsiedlung in das Hafengebiet unternom-
men, die von vollem Erfolg begleitet war. Die mit einer solchen
WWerbung verbundene Absickt war einerseits, die Wiener Hafenwirt-
schaft nicht wie bisdahin ausschlieBlich vom Gffenfl ichen Um-
schlag abhingig zu machen, andererseits jenen Wiener Industrien,
die in Zukunft entweder ihre Rohstoffe oder Fertigprodukte in
grolBem MaBe auf dem Wasserweg zu erhalten oder weiterzubefdrdern
imstande wdren, jene gilinstige Wettbewerbslage zu-sichern, die den
fast ausnahmslos an WasserstraBen liegenden groBen Industrien des
Deutschen Reiches schon seit -jeher zur Verfiigung stand.

Eine praktische Auswirkung konnte trotz 4l lseitiger Bemiihungen
und trotz der anerkannten Bedeutung fiir die Kriegswirtschaft wegen
der immer schwieriger werdenden Bauverhiltnisse nicht erzielt
werden.

Im Oktober 1941 richtete der Biirgermeister auf Antrag der Hafen-
verwaltung an den Generalinspektor fiir Wasser und Energie, das Er-
suchen, die dem Reich gehfrenden Teile der Donaulinde um eine ein-
heitliche Hafenverwaltung zu ermdglichken der Stadt Wien zu iiber-
eignen oder wenigstens in deren Verwaltung zu geben. Der General-
inspektor anerkannte in einem pers®nlichen Schreiben vom 1.8.1942
die Berechtigung dieses Wunsches und beauftragte die WasserstraBen-
direktion Wien zu iiberpriifen, unter w elchen Bedingungen dem Er-
suchen der Stadt nachgekommen werden ktnnte.

Die fir den Anfang 1941 vorgesehene Aufndime des Umschlagsverkehres

iber den Hafen Lobau setzte die Regelung der Hafenbahnfragen voraus.
Es gelang nach Uberwindung vieler Schwierigkeiten, mit der Deut-
schen Reichsbahn einen vorliufigen Vertrag zu schlieBen, demzu-
folge die Reichsbahn im Auftrage der Stadt den Betrieb szuszuiiben
und die Frachtgebiihren einzuheben hatte. Die Hafehverwaltung soll=-
te die Gleisanlagen erhal ten.

Im Mai 1941 fand eine Tagung des Ausschusses fiir Hafen- und
Schiffahrtsfragen des Deutschen Gemeindetages in Wien statt, bei
der wichtige gl lgemeine Fragen stidtischer Hafenwirtschaft be-
sprochen wurden.

Der Umschlag 1941 war mit 2,1 Mill.t der bisher groBte iiber
den Hafen Wien. Einen wesentlichen Anteil daran hatten ruminische
Erddlprodukte. Am Umschlag in Wien hatte erstmalig nicht nur der
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Bergverkehr, sondern auch der Talverkehr, u.z. vornehmlieh Stiick-
gut verschiedenster Art, einen namhaften Anteil.

Am 2. November 1943 wurde die "Lager- und Kiilhlkaus A.-G."
umgewandelt und dieser Gesellschaft die Geschédftsfilhrung der
gemeindlichen Hafenanlage iibertragen. Damit waren die Hafenan-
lagen in den Geschidftsbereich einer A.-G. gekommen, Eine Bericht-
erstattung im Verwaltungsbericht entfillt daher von da zb.

a) Ereignisse in den einzelnen Hafengebieten.
a) Hafen Freudenau:

Nach einer Verfiigung des Reichswirtschaftsministeriums
sollte der Mineralfilumst¢h¥ag {iber Wien- Praterspitz auf das Mehr-
fache des bisherigen erhtht werden, Um diese Mengen bewHltigen
zu kdnnen wurde den Minerzldlunternehmen der Ausbau ihrer maschi-
nellen Einrichturgen und ihrer Gleisanlagen aufgetragen und auch
in wesentlichen durchgefiihrt. Gleichzeitig wurde der Bau eines
groBen Kesgselwagenabstellbahnhofes beschlossen. VerkehramiBig
wére hierzu ein Gelénde unmittelbar auvBerhald dees Hafengebietes
geeignet gewesen. Wegen der dort erforderlichen groBen Anschiit-
tungen wurde davon Abstand genommen u»d mit den Vorbereitungen
des Bahnhofsbsues im unmittelbaren Hafengellinde zwischen Prater-
spite und dem Hafen begonnen. Die Stadt Wien wurde von den Ver-
handlungen zwischen Reichswirtschaftsministerium und Reichsver-
kehreministerium nicht unterrichtet und sah sich plétzlich vor
die Wahl gestellt, das erforderliche Geldnde freiwillig =zu ver-
kaufen oder ee auf Grund des Reichsleistungsgesetzes enteignen

zu lassen. Um das zu vermeiden, stellte die Hafenverwaltung den
Antrag, den zu errichtenden Bahnhof als Hafenbahnhof Fremdemsu =zu
erwerben; womit zugleich die Mbglichkeit gegebeﬁ war, in eines
welteren Hafengebiet die gleichen AbschluBgebithren wie in da=m
Héfen Albern un Lobau einzufijhren. Diesem Antrag wurde statge
gegeben.

Un den Hafem spiter nicht nur als Winterhafen, sondarn
mehr als bisher als Umschlagshafen verwenden zu kbnnen, waxr s
erforderlich, groBe Flichen anzuschiitten. Ein Teil des bentigien
Materials wurde dadurch gewonnen, daB das bei den alljdnrlichen
Baggerungen anfallende Baggergut, ca 10.000-20.000 m3 nicht wie
bisher ir. den Strom versenkt, sondern im Hafengehiet an Land ge-
bracht wurde.
Am 10.Jarner 1942 erreichte ein von G&nyt aufbauender EisstoB den
Hafen rreudenau. Die Eispressungen waren in diesem Jahr so stark,
daB sich die Stauwirkungen noch 1000 m weit iiber den Vor-
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hafen hinzus im Haupthafen stark bemerkbar machten. Diese Pressun-
gen waren unter Umstdnden den im Hafen liegenden Schiffen sehr
unangenehm geworden, wenn nicht der Damm der Donauuferbashn die
grifte Gewalt gebrockhen hitte. Dort stauten sich 60 cm dicke Eis-
schollen bis zu 10 m Hbthe.

jb) Hafen Albern:

Im Herbst 1941 waren die wasserseitigen Arbeiten im Hafen
S0 welt gedienen, daB programmgemiB am 1. Uktober 1941-der erste
Schlepp mit rumdnischem Getreide in den Hafen eingebracht und vor
dem Speicher Friesacher geltscht werden konnte.

Der Hafenbahnverkehr wurde erst im Marz 1942 aufrenommen. Zu diesem
Zeitpunkt war der kleine 5000 t - Speicher der Fa. Friesacher in
Betrieb. Die anderen Speicher hatten vor allem lurch immer wieder
erfolgende Abziige von Facharbeitern bei der Innenngntage der ma-
schinellen Einrichtungen wesentliche Verzlgerungen der vorgesehe-
nen Fertigstellungsfristen zur Folge, nicht zuletzt zuch durch die
im Jahr vorher fiinfmal zv verzeichnenden Hochwisser.
Die Hafenmeisterei Albern, ebenso die Gliterabfertigung der Reichsg-
bahn und die Zolldienststelle konnter nicht wie urspriinglich vor-
gesehen in einem eigenen Verwaltungsgebdude der Hefenverwaltung,
sondern nur in behelfsmifigen Barackenbauten untergebracht werden.
Un cus kriegsbedingten Griinden eine Auflockerung des Schiffssta ndes
wdhrend der Winterliegezeit im bisherigen Wiinterrofen Freudenau zu
erzielen, wurde erstuulig im Vinter 1941/42 der Hafem Albern zur
Einstellung von Schiffen, vor sllem der auslindischen Reedereien,
herangezogen.

ce) Hafen Lobau:

Der Baufortschritt war bis Sommer 1941 so weit gediehen, daB
die Absicht bestand, den Hafen Albern und den Hafen Lobau gleiche-
zeitig zu er¥ffnen; tatsdchlich wurde im August der den Oder-Donau-
Kanal und den Hafen trennende Hochwacserschutzdamm zur Domrau ent-
fernt. Bis zum urspriinglich vorgesehenen Erdffnungstag, dem 1.0k~
tober 1941, war eine Seitenrinne ausgebaggert, die das Einschlep-
pen norraler Gliterboote ermdglicht hitte. Der erste Schleppzug mit
Mineral8l fuhr jedoch erst am 10.November 1942 in den Hafen ein,
wo er vor der Anlage der Wifo gelZscht wurde. Der Giiterverkehr auf
der Hafenbahn wurde nach der teilweisen Fertigstellung der Anlagen
der Ostmédrkischen Mineraltlwerke G.m.b.H. bereits am 15.April 1941
aufgenommen.

,AuBer der Tankanlage der Virtsd aftlichen Furschungsgesellschaft

m.b.H. war vorliufig nur ein Unternehmen im Hafen angesiedelt, u.z.
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