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Die Stellung der stiddtischen Unternehmungen inner-
halb der stidtischen Wirtschaft ist durch die Wiener Verfae-
sung bestimmt. Danach gelten als Untermehmungen der Gemeinde
jene wirtschaftlichen Einrichtungen, die von ihr unmittelbar
verwaltet werden und denen die Gemeinde die Eigenschaft einer
Unternehmung suerkennt. In diesem Sinne githlen als stiidtische
Unternehmungen die Gaswerke, die Elektrigzititswerke, die Stras-
senbahnen, die Leichenbestattung, das Brauhaus und die Gewista-
Stddtische Ankiindigungsunternehmung.

Im einzelnen wird die Wirksamkeit der Unternehmungen
durch ein Organisationsstatut geregelt.

e

A. Gemeinde Wien - stiddtische Gaswerke.
l.) Allgzemeines.

Die Zahl der Gasabnehmer stieg auch in den Jahren
1929 - 1931 weiter an. Die Gasabgabe konnte trotz der wirt- ]
schaftlichen Depression bis auf einen kleinen Rilockgang im '
Jahre 1950 betrichtlich gesteigert werden. Im allgemeinen hat
der Gasbatz in der Wirtschaftskrise eine bemerkenswerte Festig-
keit gezelgt, die sich aus der weitgehenden Unentbehrlichkeit
des Cases im Wirtschaftsleben Wiens erklérte. ler geringe Riick-
gaﬂg im Jahre 1930 ist nicht durch einen allgemeinen Riickgang
der Gasverwendung, sondern durch einen geringeren Gasbedarf %
fir Heumheigung, eine Folge des milden Winters, verursacht wor- ‘
den, da die Casabgebe in diesem Jahr nur in den ersten vier
Monaten kleiner, in den Ubrigen Monaten aber grifer als im vor-
hergehenden Jahre war. Das finangielle Ergebnis der Unterneh-
mung war nicht unbefriedigend, doch muBSte einer Verschuldung
durch Steigerung der Einnahmen rechtzeitig vorgebeugt werden.
Pie hBheren Einnshmen konnten nur beim (as erzielt werden, da
die Preise der anderen Erzeugnisse durch die Jeweilige Markt- {
lage bestimmt sind. Ter Gaspreis selbst wurde gwar nicht er- %
htht, dagegen wurden Grundgebiihren nech der AnschluBgriife ge-
staffelt, eingefilhrt. Nach Genehmigung durch den Gemeinderat
trat diese Tarifidnderung mit l. Jinner 1930 in Wirksamzeit.
Die Einnahen filr verkauftes Gas erhlhten sich entsprechend,
doch blieben die Einnshmen aus den iibrigen Erzeugnissen merk-
bar gzuriick, da die Marktpreise besonders fiir Teer, Benzolkoh-
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lenwasserstoffe und Ammoniak stindig fielen. Obwochl jedes Be-
richtsjahr mit einem tatsiichlichen UberschuB abschloB8, ergab
sich durch die Anwendung des Investitionsbegiinstigungsgesetzes
vom 135 .Dezember 1929 bilanzmiéfig ein Gebarungsabgang.

Am l. Oktober 1930 wurde die Gasversorgung der Stadt
Korneuburg von den Wiener stddtischen Geswerken iibernommen.

| % L~

et e

2.) Gaserzeugung und -Verkauf. :

Die Baserzeugung betrug

1929: 335,004.100 m>, d.s. um 21,420.720 m° oder 6,83 mehr
wie im Vorjahre,

1930: 7322,820.460 m”?, d.s. um 12,183.640 m? oder 3,64% weni~
ger wie im Vorjehre,

19%1: 331,875.990 m?, d.s. um 9,055.530 m? oder 2,81% mehr
wie im Vorjahre.

Von dleser Gesamterzeugung lieferte das

1929 (et 1930 1931
Werk Simmering: 189,855.140 m” 146,021.140m° 147,485.200m3
in Prozenten 56,67 45,23 44,44
Werk Leopoldau: 145,148,960 m° 176,779.320m> 184,390.790m3
in Prozenten 45,52 54,77 55,56

Nach Gasarten unterschieden, entfielen auf

1929 1930 1931
Kohlengas: 240,878.850 m° 229,627.380 m° 226,625.080 m>
in Progzenten 71,9 71,1 68,3
Koksgas: 89,235.980 m3 86,091.070 m® 97,120.220 m> |
in Prozenten 26,64 26,7 29,3 ’
Doppelgas: 4,889.270 m3 7,102,010 m’ 8,130.690 m>
in Frozenten 1,46 2,2 2,4

Die grbfte tiégliche (Gaserzeugung betrug

1929: 1,333.380 m”, 1930: 1,210.370 m> und 1931: 1,243.170 mJ,
die kleinste thgliche Gaserzeugung
1929: 525.260 m”, 1930: 572,580 m® und 1931: 561.530 m.

IJiiIlllllllllllllllIlIIllIlIllllllIllIllIlllIIIlllllllllllllllllllllllllllll
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Die Verteilung der nutgbar sbgegebenen Gasmenge !
gelgt folgende Tabelle:

1929 1930 1931
Abgabe
m3 ‘.‘ m?’ % m3 %
Verkauftes Gas
l.) an Kunden
a) durch Gas-
messer 292,128.024 91,28 291,680.619 94,17 3%01,108.646 94,52
b) durch Bausch-
flammen 282.902 0,09 280.272 0,09 255.T66 0,08

2.) an die Gemein-
de Ol 1,6 124. 1,6 630.81% 1

297,812.470 93,06 297,085.828 95,91 306,995.245 96,37

Offentliche Be~-

leuchtung
le) in Wien 9,403.740 2,94 8,T742.250 2,82 8,356.500 .2,62
2.) in den AuBlen-
orten 185.460 0,06 167.588 0,06 153.1%2 0,05

Eigener Bedarf

l.) innerhaldb der

fierke f.Deleuch-

tung u.laumbe-

heizung 928.921 0,29 893.102 0,29 1,008.745 0,32
2.) ausserhaldb der

Nerke f.Beleuch-

tung u.lRaumbe-
heizung 520.129 0,16 392.764 0,13 434.006 0,13

1,449.050 0,45 1,285.866 0,42 1,442.751 0,45

' 3.) Verbundofen~-
beheizung 11,160.325 3,49 2,466.750 0,79 1,614.922 0,51

Summe: 320,011.045 100% 309,748.282 100% 318,562.550 100%




1

Ein Vergleich fir die Jahre 1929 bis 1931 ergibt,
daB die grbfte tégliche Gasabgabe in die Monate Dezember
(zweimal der 23.DUeg.) und Jénner, die kleinste in der Regel
in den konet August fHllt, wihrend der grtfte stiindliche Ver-
brauch am 25. Dazember zu verzeichnen ist, wie die folgende
Zusanmenstellung erkennen l3t. 1

Griste tégl. Kleinste tégl. GrBpfter stindl.
Gasabgabe Gasgbzebe Gasabgabe
(24B) (24B)

1929: 1,317.190 m3(11l.1.) 451.340 m3(21.7+) 150.840 m> (25.12)
1930:  1,307.970 m3(23.12.) 503.010 m>( 3.8.) 179.550 m> (25.12)
1931:  1,295.960 m2(23.122) 506.460 m?( 9.8.) 166.840 m> (25.12)

3.) Xohlen - und Koksverbrauch.

Zur Gaserzeugung waren folgende Kohlen- Koks-~ und
Gastlmengen erforderlich:

Erzeugte 1929 1930 1931
= Kohle Koks Gas Kohle EKoks Gas Kohle Koks Gas
Gasare 81 81’ | 61
lonnen lonnen fonnen
Kohlengas 709.040,%0 661,658,710 656,464,47
Koksgas %0321 866,09 NNEB WS Qw.ene mn
1
|
Doppelgas 3.8, MBS 29,6 WM3E  1® I
- i
Zuseamen: MBS 632 - 8%,10 A5 | WIRR WIS ESLS | WA | oD
|__ | | J

Mit 1 Tonne Kohle (Rohstoff) wurden im Jahresdurchschnitt erzeugt:

1929: 469.72 m3, 1930: 485.62 m>, 1931: 502.19 m3 Gas.
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4.) Nebenergzeugnisse.

lber die Mengen der bei der Geserzeugung anfallenden

I
!
Nebenprodukte unterrichtet die folgende Aufstellung: }
{

1929 1930 1931 i
2-0-B N -9 8 -
Koks 573.096,06 515.217,85 510.615,01
hievon Eigenverbrauch 200.172,12 185.9€60,49 193.455,11
Steinkohlenteer 31.523%,58 304361,04 29.178,%6
hievon Zigenverbrauch 1,36 167,38 16,63
tagcergasteer 84,40 22,27 90,05
hievon Eigenverbrauch 2,19 0,22 1,19
Ammoniak 1.819,65 1,904,54 1.892,48
Leichttl 7.012,12 T9537,98 T9423,15
Benzol-Fertigerzeug-
nisse 6.2%2,65 6.011,79 6.846,14
Zinksulfat 139,50 131,12 44,90
ingereicherte Gasreini-
gun;smasse 2.718,10 2.8%2,52 3.112,00
hetortengraphit 14,8% 20,01 14,49
letortenpech 77,02 57,92 30,72
hievon Eigenverbrauch 59,02 31,95 31,62

5.) #erkslaboratorien.

Bei der Uberpriifung der Beechaffenheit des abgegzebe~
nen Gases wurde fiir 1929 ein durchschnittlicher oberer Heig-
wert von 4.277 WE, 1930 von 4.260 WE und 1931 von 4.256 WE
gemessen bei C° C und 760 mm Barometerstand.

Neben der stindigen chemisch~technischen Betriebsiiber-
wachung, die hauptsiéichlich die Priifung aller Betriebestoffe, die
Sicherung einer gleichmiBigen Beschaffenheit des abgegebenen
Gases nach ihrem Heigwert, ihrer Dichte und ihren brenntechni-
schen Eigenschaften und der marktgerechten Bescheffenheit der
anderen Lrzeugnisse gzum Gegenstand hat, wurden von den Laboras-
torien n.a. folgende Arbeiten durchgefliihrt: Im Jahre 1929
Leistungsversuche an der neuen Verbundofenanlage, der Wasser-
gasanlage im Werke Leopoldau vor deren endgiiltigen Ubernahme,
eingehende Untersuchungen iiber die Eignung gefriersicherer Gas-
messerfliisigkeiten und ihr Verhalten gzu den in Betracht kommen-

den Metallen, veranlaflt durch die strenge Kilte zu Beginn des
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Jehres, umfengreiche Arbeiten zur Verbescerung der Beschaffen-
heit der ausgebrauchten Gasreinigungsmesse und in der Versuchs- |
snstelt eine grbfere Anzehl von Entgasungen verachiedecner Kohlan;?
im Jshre 1930 Versuche zur Umwandlung von Xohlenoxyd in Wesser-
stpff; leistungsversuch beim neuen Kleinkammerofen in Sicmering;
Gaemengen-essungen auf neuem chemischen Wege; umfangreiche
Untersuchungen des Abdichtiles vom neven Scheibengasbehiilter
und stichprobenweise Uberpriifungen der Zusammensetzung von aus i
gaswerksbenzol hergestellten Autobetriebsstoffen; im Jahre .
1931 Fortsetzung der Versuche zur Umwandlung des Kchlenoxydes i
mit Versuvuchen fiber die Eignung von Steinkchlenteer szur Heiz-
werterhhung dee Wassergases und der Ausarbeitung eines Verfah-
rens gur Verhinderung der Emulsionsbildung des Behilterabdicht-
Sles mit VWasser, das sich vollstidndig bewiihrte.

|
|
|
!.
|

o —

6.) Ausgestaltung der Betriebsanlagen.

In den beiden Werken wurden aufer den regelmifigen
Instandhaltungsarbeiten noch folgende Feuherstellungen ausge-
fihrt:

a) Werk Simmering. Im Jahre 1929 wurde im Ofenhsuse eine Klein=-
kammerofenanlage fir 50.000 m3 Tagesleistung erbaut, im Kessel=-
hause mit der Aufstellung eines neuen Kessele, Bauart Eaboock-
Willcox, mit Kaskadenrostfeuerung begonnen und die Zentral-
generatorenanlage durch Aufstellung einer 180 PS8=iAntriebsdampf=-
maschine, von 2 Theisen-Gasreinigern fir je 7.500 m” stiindliche
Leistung und 2 Kuhlwischern erweltert.

Pie Dorpelgasanlage erhielt eine aus Abhitzekessel,
Uterhitzer, Okonomiser, Speilsepumpen und Speisewasserbehiilter
bestchende Abwlrmeverwertungsanlage.

Die GusfOrderanlage wurde durch eine Turbine fir
25.000 m> stindliche Leistung bei 6.000 mm %S berdruck sowie
durch einen Wasserkiihlturm ausgebaut.

Im Ofenhaus warde eline Kleliderablage und Waschanlage h
geschaffen. S5ie bedeckt eine Grundfliéche von 734 gm, enthilt
502 Kleiderkasten, 22 Brzusen, %2 Waschbecken mit Warm- und
Kaltwasser sowlie eine Warmluftanlage zur Trocknung der in die
Rleiderschriinke eingebrachten Xleidungsstilcke.

Im Jahre 1930 wurde zur Verbesserung der Futgwasser-—
versorgung des Werkes eine neue Tiefbrunnenanlage hergestellt,
im Kesselhause ein Zentral-Unterwindgeblise eingebesut und gur

—




Verbesserung der Stromversorgung eine dritte Transformatoren-
station flir T50 KVA aufgestellt.

Im Jahre 1931 erfolgte die Umstellung der Gleich-
stromantriebe im Ofenhsaus auf Drehstrom; Aufetellung eines
Transformators fur 400 KVA; Einbau einer Turbopumpe fir 40 m?
gtiindliche lLeistung zur AmmoniakwasserfUrderung; Anschaffung
einer fahrbaren Drehkolben-Teer-Fumpe fiir 20 m3/ht1.; Einbau
eines Gasmengenmessers filr 25.000 myStd. in die Firderleitung
Simmering-Brigittenau.

b) Werk Leopoldau. Im Jahre 1929 wurde fiir die Starkgasbehel-
zgung der KemmerBfen ein neuer Gasdruckregler angeschafft.

In der Gassaugeranlage wurde mit der Aufstellung
weiterer zwel Gassauger samt Dempfmaschinen, im Gasmesserhaus
mit der eines GroBgasmessers neuer Bauart von 10.000 m? etiind-
licher Leistung begonnen. Die Gasflrderanlage wurde durch Auf-
stellung eines Dampfturbogebliéses filr eine Leiatung von
45.000 m? je Stunde erweitert.

Der Bau des waeserlosen 300.000 mJ-Gasbehiilters sowie
eines Ammoniakbehillters wurde vecllendet.Das Fabrikationsrohr-
netz wurde erweitert.

Im Jahre 1930 wurde der Scheibengasbehilter von
300.000 m? Nutzinhalt, ein neues Gebliise gur Firderung des
stadtgases mit 50.000 m? stundlicher leistung, gwei neue Gene-
ratoren von 3 m Durchmesser mit Ahrendampfkessel fir 20 Atil
samt Kiuhlwidscher und Turbogebléise und die erweiterte Kran- und
Elektrohéingebahn in Betrieb genommen.

Bei der Kemmerofenanlage wurden gwei seit 1914 in
Betrieb gestandene Ofenbllcke umgabaut.

Die Reinigeranlage fiir Koksgas, die XKoksverladeanlage
und die Kohlenlagergrube wurden erweitert und ausgestaltet.

Fiir die Benzollokomotiven wurde eine neue Einstell-
halle errichtet.

Zur genauen Messung des Hokszusatzgases wurde ein
Gasmesser fiir 16.000 m? stindlicher Leistung neu sufgestellt.

Im Jahre 19%1 wurden fclgende Arbeiten an den Betriecbs-
anlagen ausgefiihrt: Umbau der Blicke 5 bis 8 der FKammerofenan-
lage; Ausbau der KohlenfUrderanlele, und gwar Aufstellung
eines doppelseitigen Stirnkippers, Einbau einer dritten Kohlen=-
milhle mit vorgehaltenem Magnetscheider und den erforderlichen
Frdereinrichtungen, eines Firderturmes und eines Zwischenbun-
kers fiber der Kammerofenanlage; Einstellung einer dritten Koks-

_



ausdrilckmaschine und einer diesel-elektrischen Feldbeahnlokomo-
tive; /lusbeu der Koksverladeanlage; Vergrbtferung der Gasreini-
geranlage durch Aufstellung von zwei Reinigerkasten fiix Wacser-
ges; Aufstellung eines lLagerbehilters von 1.200 m> fir Leicht-

81 und von drei Lagerbehiltern fiir Eenzol; jusbau der Stromver- ‘
teilanlagene. I

T«) Hauptrohrnetz.

Das Hauptrohrnetz wurde weiter ausgebaut und die Aus~-
wechslung unbrauchbar oder zu klein gewordener lohrleitungen
fortgesetzt. Das Hauptrohrnetk hatte Ende 1929 eine LHnge von
1,652.670 m, Ende 1930 von 1,667.180 m und Ende 1931 von
1,674.237 m.

Uber die neugelegten und ausgewechselten Rohrleitun-
gen gibt folgende Tabelle Aufschlull:

neu gelegte ausgewecheel- auller Betrieb
Rohrleitun- te Rohrlei- gesetzte Rohr-
en tungen leitungen
1929: I§-§O§ m B0.055 m 5447 @
1930: 25.256 m 32.689 m 10746 m
1931: 17.572 m 34.583 m 10.515 m

Zur Negelung des Gasdruckes bestanden im Jahre 1929
einschlieflich der in diesem Jahre neu errichteten selbst-
titigen gwel Druckregleranlagen im 18. und 12. Bezirk, 36 An-
lagen innerhalb Wiens und 3 auBerhalb Wiens. Eine Anlage im
1l. Bezirk wurde aufgelassen. Die mit 1. Oktober 1930 erfolgte
Ubernahme der Gasversorgung der Stadt Korneuburg erforderte die
Verlingerung der nach Lang-Enzersdorf filhrenden Hochdrucklei-
tung um 6.200 m und die Errichtung einer selbsttlitigen Druck-
regleranlage in Korneuburg.

Im Jahre 1931 wurden je eine Druckregleranlage im
10« und 20. Bezirk nou errichtet, sodal Ende 1931 38 selbst~
tidtige Druckregleranlagen innerhaldb und 4 asuBerhaldb Wiens im
Betrieb standen.

8.) Zuleitungen und Gasmesser.

Die wachsende Zahl der Gassbnehmer erforderte die
Herstellung neuer Zuleitungen und die Aufstellung neuer Gas-—
messer, wie die folgende Ubersicht zeigt.
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Angahl der neu Anzahl der neu Gesamtzahl der |
ausgefilhrten aufgestellten Gasmesser am !

Zuleitungen Jasmecser Ende des Jahres ﬁ
1929: 2.674 19.932 468,033 f
19%0: 2.272 19.945 482.544 |
193%1: 1.779 19.777 497.137 '

7Zu den Neuherstellungen kommen noch die Anschliisse
von aulBer Betrieb gestandenen Zuleitungen, die Trennungen vom
kohrnetz und die Auswechslungen und Abmontierungen von Gasmes-
sern hingu, auBerdem wurden viele Zuleitungen instandgesetzt,
desgleichen auch eine grofe Anzahl von Gasmessern sowohl in
der eigenen Werkstlitte als auch bel swel Firmen. Nach den Er-
fahrungen mit probeweise benititzten Hoochleitungs-~Trockengasmes-—
gern wurden in den Jahren 19%0 und 1931 nur mehr solche Gas-
messer angeschafft.

9« ) Dichtheitspriifunzen.

Die behBirdlich vorgeschriebene Dichtheitspriifung
hat das Unternehmen im Jahre 1929 an 20.164, im Jahre 19350
an 17.408 und im Jahre 1931 an 17.182 Leitungsanlagen durch-
gefihrt.

10.) Gasgerite und Kokstfen.
Haugdienst bel Gasverbrauchern.

Die stiddtischen Gaswerke haben Gasgeréite und Koks-
heigfen verschiedener Art verkauft. Zur Firderung des Koks-
absatzes haben sie in den Wohnungen der neuerbauten Gemeinde-
hiiuser unentgeltliche Aufstellungen von Koksfilllifen vorge-
nommen. Die stédtischen Gaswerke haben verkauft:

Gasgerite Koksheizlfen Koksheizlifen unentgeltlich abge-
Muster W-gt.G" anderer Aus- gebene KoksfiillSfen

filhrung
1929: 15.117 10.961 4.556 4.441
1930: 12.23%2 5408 2.3%3 6.9%4
1931: 8.467 2.781 3103 ©.374

Installateure haben im Auftrag der stidtischen Gas-
werke in 842 Hiusern mit 5.575 Wohnungen unterstiitzt durch die
Gaswerke und in 63 Hiusern mit 319 Wohnungen Gasleitungen ge-

f |
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1930:
193%1:

1929:
1930:
1931:
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Der im Jahre 1928 eingefithrte unentgeltliche Haus-

gen Teilzahlungen eingerichtet.

dienst bei den Gasverbrauchern wurde ausgebaut. Neue fir die-

sen Dienst besonders geschulte Bedienstete wurden eingesetzt,
die eine sunehmend griBere Zahl von Gesanlagen in thhungan,
Betrieben und Geschiften iiberpriiften, wie aus der folgenden
{bersicht hervorgeht:

Uberprist wurden hievon:
Gasanlagen Gasgerite Zustand kleine gesperrte
einwand-  Méngel Geriite
frei
85.129 191.491 . 74.276 114.440 2.733
187.973 412.24% 175.650 225.871 9.528
239.687 533 693 244.422 258.349 9.868

1l.) Werbung.

Das Unternehmen versnstaltete drei stiindige Ausstel-
lungen von Gesgeriten und Koksfen und gwar im Direktionsge-

béude und in den Geschiftsstellen Meidling und Brigittenau. Es

beteiligte sich an der Ausstellung "Der neue Haushalt® und die
"Fachausstellung fir Unfallverhiitung". Die Ausstellungsriume
wurden durchechnittlich Jéhrlich von 88.000 Personen besucht.
An den 224 Vortrigen im Vortragssaale der Geswerke und in an-
deren Silen beteiligten sich im Jahre 1930 insgesamt 12.973,
an den 152 Vortrlgen im Jahre 1931 insgesamt 8.500 Personen.

12.) Personal.

(lber den Stand der Beschiftigten und Ruhesténdler
unterrichtet nachstehende !'bersicht:

Angestellte Bedienstete
im Dienst im Ruhestand im Dienst im Ruhestand
718 97 2.562 617
TO4 110 24535 628
698 110 2.452 658



1929:
1930:
1931:

_13.) Rechnungsabschllisse.

1096

Die RechnungsabschliiBe des Unternehmens in den Jahren
1929 - 1931 gzeigen einen tatsiichlichen GebarungsilberschuB, der
gich aber durch die /Anwendung des Investitionenbeglinstigungs-
gesetzes vom 13. Dezember 1929, BGEl. Nr. 430, in einen Ge-
barungsabgang umwandelte, wie die folgende Augstellung zeigt.

tatsiichl. Abgang durch
Gebarungs- Anwengung d.Invest.
ver- Beglinstig.Ges.:
Brtrignisse: lasten: schull:
99’%1*299173 99.055-143'32 261156141 63677*!188'31
97,840.020,72 97,659.53%4,38 180.486,34 3,562.025,44
99,557.911,89 99,292.401,22 265.510,67 5,295.669,04

B. StHdtische Elektrizitiitswerke.

a) Allgemeines.

Im Jahre 1929 war noch eine Zunshme des Stromabsat-
gzes zu verzeichnen, aber schon im Jahre 1930 trat ein kleiner
Rilckgeng im Absatz ein, der sich im Jahre 1931 in stirkerem
MaBe fortsetszte, obwohl Stromabnehmeranzahl und AnschluBwert
weiter gestiegen sind. Durch die wirtschaftlichen Kite wurde
die BevUlkerung gegwungen, auch hier zu sparen. Die schon im
GeschiiftsabschluB des Jahres 1928 unverkennbar gum Ausdruck ge-
kommene ungimstige Entwicklung der wirtschaftlichen Lage des
Unternchmens hat sich weiter verschérft. Die mangels eigener
Mittel bedeutend gestiegene Zinsenlast durch die hauptsichlich
eine sichere Stromlieferung besweckenden groSen Investitionen,
die gegenilber der vorgesehenen mehr als doppelt sO hohe Belast-
ung durch die Kbrperschaftssteuer und nicht guletzt die fort-
schreitende Verteuerung fast sller sonstigen Betriebskosten
hatten eine weitere ErhBhung der Stromgestehungskosten zur Fol-
ge. Demgegeniiber ging der Durchschnittserls fir eine verksuf-
te Kilowattstunde auch in diesem Jahre guriicke.

Da unter den gegebenen Verhiiltnissen auch die niich-
gten Jahre steigende Abginge bringen wiirden, war die Herstel-
lung des wirtschaftlichen Gleichgewichtes des Unternehmens un-
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aufschiebbar geworden. Sie machtey die Anderung des ungulimg- |
lichen, schon seit dem Frilhjahr 1924 begtehenden und durch
Gewidhrung von Nachllesen sténdig gesenkten Stromtarifes uner-
l4B8liche.

An Stelle dieses veralteten, reinen Kilowattstunden-
Tarifes wurde ein den neuzeitlichen Anscheauungen entsprechen-
der, die Eigenart der verschiedenen Stromesbnehmerkreise weit-
geherd beriicksichtigender Grundgebiihrentarif durch den Wiener
Gemeinderat mit Geltung ab l. Jénner 1930 genehmigt.

Der neue Tarif liefert im Durchschnitte den Licht-
gtrom noch immer um rund 40 v.Hy, den Eraftstrom um rund 52 v.He
billiger als der Vorkriegstarif; die Ausgebensenkung ist chne
jede BeeintrBichtigung des Anlagengzustandes erfolgt.

Dey Ausbau des Ergzeupgungs- und Verteilungsanlagen
wurde im wesentlichen nur in dem schon in den Vorjahren ge-
nehmigten und durch bereits erfolgte Bestellungen festgelegten
Umfange fortgesetzt. Beabsichtigte, aber aufschiebbare Investi-
tionen wurden, der lage des Unternehmens entsprechend, szuriick-
gestellt.

Mit der Steirischen Wasserkreft- und Elektrigitits-
AeG. wurde ein Stromlieferungsiibereinkommen abgeschlossen. Die
Gésellschaft hat am 16. Dezember 1930 die Stromlieferung auf-
genommen. Der von ihr vertragsgemi durchszufiihrendef Ausbau
ihrer Wasserkraftanlagen fand durch die Vollendung der Mur-
kraftstufe Mixnitz, die am 1. November ihre Stromlieferung an
das Wiener Netz aufnahm, ihren Abschlul. -

Von einem Weosserkraftwerk der Il. Wiener Hochguellen-
leitung in Wildalpen wird seit 19. Februar 1931 jene Strom-
menge begogen, die wvon den Wasserwerken nicht flr eigene Zwecke
benttigt wird.

Als grundlegende Vorarbeit fiir eine weitere Verwen-
dung von wasserkraftstrom wurden von der Direktion eingehende
Studien Uiber die Deckung des zukiinftigen Strombedarfes des Un-
ternehmens duyrchgefiihrt und zur Begutachtung gwei namhaften
Enorgiewirtschaftern ilbergeben. Zur weiteren Kliérung dieser
Frage wurde im April 1930 sur Stellung von Anboten bis Ende
September dieses Jahres Uffentlich aufgefordert. Es liefen zahl=-
reiche Anbote ein; sie wurden Uberprift und Uber des Ergebnis
dem GeHsAe fliir die stdtischen Unternehmungen am 22. Juni 1931
berichtet.

—



1098

h} Stromerzeugung und Strombezug.

Filr die Stromerzeugung stehen der Unternehmung die
mit Kohle betriebenen Kraftwerke Simmering und Engerthstirale,
das Uverlandkraftwerk Ebenfurth sowie die Wasserkraftwerke in
Opponitz und Gaming und im Bereich der II. Wiener Hochguellen-
leitung gur Verfiigung. Fremdstrom wurde aus den fiasgserkraft-
werken der Usterreichischen Kraftwerke A.G., der Steirischen
Wasserkraft- und Elektrigitédts A.C. und aus den Kleinwacser-
kréften des !berlandnetzes und gonstigen Kleinanlagen begogen.

Die folgende Aufstellung der erzeugten und besogenen
Strommengen gibt Auskunft fiber den Anteil der einzelnen Anlagen:

19529 1930 1931

in Kilowattstunden

Eizene Anlagen:
Kraftwerke Simmering 250,449.000 218,939.645 124,207.482
" EngerthstraBe 80,541.000 66,688.380 37,596.343

Uberlandkraftwerke
Etenfurth 109,082.000 103,117.527 61,508.279
fiaeserkraftwerk
Cpponitez 47,458.000 54,166.800 58,671.4T70
Wasserleitungskraft-
werk Geming 33,126.000 34,35T7.340 %4,970.292

Wagserkraftwerke in der
II. Wiener Hochquellen-
leitung 6,873%.0C00 7,593.579 _ 10,8%6.854

Zusammen: 527,529.000 484,863,271 327,790.7T20

Fremdstromn:

Wasserkraftwerke der
jaterr.Kraftwerke
Aeo 41,692.000 68,903.500 90,996.500
Wasserkraftwerke der
Steirischen Vigsser-
kraft-und Elektrigi-
tits A.Ge. — 1,526.400 110,214.753

Kleinwasserkriifte des
Cberlandnetzes und
gonstige Kleinanlagen _ 5,202.000 6,266.795 11,580,198

Zusammen: 46,894.000 T6,696.695 212,T791.451

Eigene Erzeugung und
Fremdstrombezug ins-
gesamt 574,423.000 561,559.966 540,5682.171

T ———————————————————————
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Uber Eigenverbrauch, Verkauf und Stromverluste orien-
tiert die folgende Tabelle:

1929 1930 1931
in Xilowattstunden |

Eigenverbrauch der
Kraftwerke u.d.son-
stige Selbstver-

brauch sowie Fern-—

leitungsverluste 41,068.000 45,142.228 45,362.008
en Verteilungsnetg

abgegeben ° 533,355.000 516,417.738 495,220.163

verkauft 402,539.000 402,326.952 387,657.078
daher
Verlust im Verteilungs-

nete 130,816,000 114,090.786 107,563.085
oder 24,5% 20,355 19,9%

vom verkauften Strom entfielen im Jehre

1929 1930 1931

auf Hochspannungs-

strom 12,8% 9,4% 6,25
guf Niederspannungs-

gtrom 37,5% 40, 5% 38, Tk
auf Gleichstrom 49,74 50, 1% 55,1%

oder aufgeteilt .

auf Lichtstrom %4,1% 35, 4% 36, 2%
auf Kraftstrom und 40,8% 39, 7% 38,3%
auf Bahnstrom 25,1% 24 ,9% 25,5%

An der Strombedarfsdeckung waren in Prozenten be-

teiligt

1929 1930 1931
wasserkraftanlagen 23,4 30,6 58,4
Inlandskohle 28,6 42,7 51,3
Auslandskohle 48,0 26,7 10,3

Aus einheimischen
Energiequellen daher 52,0 73,3 89,7
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l.) Kraftwerk Sismering:

Bei der im Jahre 1928 aufgestellten Hochdruckanlage
waren an den Feuerungsanlagen Erginzungsarbeliten vorzunehmen.
Diese Arbeiten erforderten die voriibergehende AuBerbetrieb-
setzung einzelner Kessel. Von dieser kurzen Unterbrechung ab-
gesehen stand die Hoohdruckanlage aber die ganze Zeit in EBe-
trieb; die Beniitzungsdauer der alten Mitteldruckanlage konnte
dadurch wesentlich herabgesetzst werden. Fir die Hochdruckanla-
ge wurde ein dritter Turbinensatz mit einer 25.000~kW-leistung
beschafft und im Februar 1930 der Betrieb au!genﬁ:men. Der Um-
bau von vier berdruckdampfkessel wurde vollendet und eine neue
Kesselspeisepumpe aufgestellt. Im Pumpenhause III wurden eine
neue Siebband-nlage mit einer Leistung von 4,2 mjsek fir die
Reinigung des Kondensationswassers eingebaut und die 7 Kljl-
wasserpumpen durch neue mit je 60 m/min Leistung ersetzt. Die
bestehenden Siebfilteranlagen, die szur Reinigung des dem Donau-
kanale entnommenen Kilhlwassers dienen, wurden durch die Auf-
stellung von vier weiteren tiebblindern im Pumpenhause IV er-
gingt und ein Verbindungsksnal zum Pumpenhause 1 hergestellt.
Im Pumpenhause IV wurden die drei veralteten Kilhlwasserbeschaf-
fvungspumpen erneuert.

In der 35-atili-Kesselanlage wurden die Brennkaumer-
Kithlfldchen beli den Dampfkesseln I und Il szur ErhShung der
Widerstandsfihigkeit der feuerfesten Ausmauerung vergrtlert
und die selbsttiitige Kesselspeisung durch Einbau von Epeisewss-
serreglern ergtdnzt. Bel allen vier 35-atil-Dampfkesseln wurden
die Saugzugventilatoren umgebaut, wodurch eine Verbesserung der
Ausscheidung der Flugaepﬁe aus den Rauchgasen erzielt wurde.

Filr die 20.000=kW=Dampfturbine III wurde eine Ver-
dampfer- und Vorwirmeranlage aufgestellt und die XFondensation
der Turbine IX durch Einbau eines Dampfkessel - Luftpumpensat-
zes verbessert.

Des neue Umspannwerk fiir 5/28 kV wurde mit der zuge-
hrigen Warte und mit den Anschliissen der 32-atii-Turbinen,
Schienenumspanner und 28.000=-Voltkabeln fertiggestellt. In die-
ser Warte wurden auch die Kontrollgerite der Wirmewarte unter-
gebracht.

!
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Zur Ausgestaltung der lé-kV-inlage fur das Uberland-
netz wurde ein Teil der freigewordenen 28-kV-Anlage des alten
Umepannwerkes verwendet und ein neuer 550C-kVi-Umspanner auf-
gestellt.

Die Kleiderablagen, Wasch- und Badegelegenheiten im
Werke 11 wurden erweitert.

2.) Eraftwerk Engerthstrafe:

Hier wurden vier neue Strahlungskessel fiir 22 atll
und 400° ¢ Dampftemperatur mit je 50 t stindlicher Dampflei-
stung, die mit Pluto-Stogker-Feuerung und mechanischen Ab-
schlackungseinrichtungen ausgestattet sind, aufgestellt und
ein Zubsu filr des Kesselhaus ausgefihrt. Um den Betrieb der
neu aufgestellten vier Strahlungskesseln voll susnfitzen zu
knnen, wurde die vorhendene 11l.000-kW-Turbine V auf den
nsheren Dampfdruck unter gleichzeitiger lLeistungssteigerung
auf 14.000 kW umgebaut. Auch in die bestehenden Xesselanlagen
wurden mechanische Abschlackungseinrichtungen eingebaut, g0
daB8 nunmehr sémtliche Keesel mit mechanischer Schlackenaus-
bringung versehen sind. Zum Maschinenhguse wurde ein Zubau auf-
geflihrt, us die neu aufzustellende 2C.000 kKW-Turbine unterzu-
bringen. Diese Turbine wurde im Jehre 1531 in Betrieb genommen.
Der Bau der neuer Kihlwasserbeschaffungsanlage wurde beendet.

Die beiden Kohlenkrane wurden zur Erhdhung ihrer
Leistungefihigkeit mit neuzeitlichen Hubwerken ausgestattet und
gleichzeitig von Gleich~ auf Drehstrombetrieb eingerichtet.

lm neuen 28-kV-Umspannwerke wurde die Montage der
elektrischen Einrichtungen beendet und die Anlage in Betrieb
gesetzt. Zur Entlastung der vorhandenen 28-kV-Umspanner wurde
ein Umspanner von 18.700 kVA Leistung in Eetrieb genommen.

¥it dem Boue eines neuen 5-kV-Schalthauses wurde be-
gonnen.

%2,) Uberlandkrcftwerk Ebenfurth.

In diesem Werk wurde die zur Beflrderung der Kessel-
schlacke auf der Seilschwebebahn errichtelie Verladeanlage in
Betrieb genommen. In Fortsetzung der Umklnderung der alten
Pluto=-Stoker-Feuerungen auf die neue Schwelrosttype wurden wie-

der 2 Keusel mit dem neuen Rost ausgestattet. Alle Dampfkessel
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8ind nunmehr mit mechanischen Abschlackungsvorrichtungen aus-
gestattet worden.

4.) In den Via:serkraftwerken Opponitg und Gaming wurden keine
Verinderungen VOrgenommen.

5¢) Gesamtleistungsféhigkeit.

Durch die Neuherstellungen und Verbesserungen be-
stehenden Einrichtungen wurde die Gesamtleistung der in den
Dampfkraftwerken aufgestellten Stromerzeuger auf 2390.000 kVA
erhtht, so dal unter Hinzurechnung der Leistung der Wasser-
kraftwerke einschlieflich der am l. November aufgenommenen
Stromlieferung der Steirischen Wasserkraft- und Elektrizitits-
AeGe aus dem Murkraftwerke Mixnitz 375.100 kVA den stédtischen
BElektrigititswerken gur Verfiigung stehen.

6.) Unspannwerke.

In den beiden Umspannwerken Sild und Fcrd wurden
Strombegrengungsspulen in die abgehenden lb-kV- und 28~-KV-Kabel
eingebsut und im Umspannwerk lNord die alten Ulschalterantriebe
der 28~ und 1l10-kV-Anlage gegen neue ausgewechselt.

Des Umspannwerk Schmels wurde durch die Errichtung
eines Batteriegebiudes vergrifert und eine 2500 Ampdre~Licht-
batterie sowie ein Quecksilberiampf-~Gleichrichter filr 4000

. Ampdre samt zugeh¥riger Befehlseinrichtung aufgestellt und eine
Lichtverteilwand fir 2 x 22 Speisepunkte errichtet. Zu den Um-
spannwerken Schwels und Kichelbeuern wurden Erwelterungsbauten
aufgefilnrt. Zwel weitere Umabannwerke in den Begirken Favoriten
und Leopoldstadt wurden neu errichtet.

Der im Jahre 1526 begonnene Einbau eines Selektiv-
und Erdschlull-Schutzes im 28.000- und 5.000-Volt-Kabelnetz wur-
de fortgesetst, Jener des Transformatorenschutzes begonnen.

Filr die Herstellung einer 70 km langen l1l0-kV-Frei-
leitung und einer Freiluftumspannungsanlage beim Umsparmwerk
5tid zum Ahschlusse an das Netz der Steirischen Wasserkraft- und
Elektrizitits-A.G. beli Ternitz wurden die Entwirfe ausgeartei-
tet.

Auf dem QGelénde des Umspannwerkes Slid wurde zum An-
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gsohldsse der 110-kV-Fernleitung Ternitz-fiien das Umspennwerk
siid II, als Freiluftanlage, errichtet und teilweise in Betried
genommnene

I.) Unterwerke.

Tn den Unterwerken muBten zur Vergriflerung der lLelstungs
fihigkeit mehrfach neue Betriebsmittel pufgestellt werden. S
erhielten fiir den StraSenbehn-, Stadtbahn- und Lichtbetrieb
folgende Unterwerke neue (uecksilberdampfgleichrichter fur
2000 bis 4000 Ampdre: WeiBgirber, Alsergrund, Wihring, Ddbling,
croBmarkthalle, Heubasdgacse.

Fiir den Umbau der Hochspannungsscheltanlege in den
Unterwerken Wihring und Rudolfshelim wurden sowohl dle Hochbau-
arbeiten nls such die Hontage der elektrischen Einrichtungen
beendet. Zur ErhShung der Betriebssicherheit erhielten die Un-
terwerke Ochmelz, Wihring, WeiBgrber und Ottakring Akkumula-
torenbatterien fiir je 2500 Ampdre Entladestrom.

Im Unterwerk Leopoldstadt wurde die Lichtbatterie Il
von 1500 suf 2500 Ampdre Entladestrom vergr¥fert und eine Licht=-
verteilwand fir 2x3%8 Speisepunkte mit Schaltpult aufgestellt.

In 2 Umformern des Unterwerkes lLeopoldstadt wurde eine Iuftfil-
teranlage eingebaut. Im Unterwerk Mariahilf wurde eine neue
Hochspannungs-tchaltanlage und oine neue Lichtverteilwand fiir

2%30 Lichtepeisepunkte aufgestellt, eine neue Sammelschiene filr
Strafenbahnbetriedb verlegt und verschiedene ‘nderungen an der
Gleichstrom=Schaltanlage vorgenommen. Im Unterwerk Xaunitzgacooe
wurden die Hochbauarbeiten fiir die Aufstellung einer neuen
Lichtverteilwand beendet. Im Unterwerk Ferchtoldsdorf wurde eine
16.000=Y0lt=Schalteinrichtung zum Anschlusse einer Transforma-
torenan!age der Wienerberger Gasbeleuchtungs A.G. eingebaut.
Die aus den Gleichrichteranlagen Sorhiensaal und Strohgasce ver-
fiigbar gewordenen Glasgleichrichter samt gugehriger Schaltwand
fiir die Speisung des 2x200-Volt-Netzes wurden im Unterwerk
Unter-St.Veit aufgestellt. Die Hochspsnnungs-Scheltanlage des
Unterwerkes LandstraBe wurde durch Einbau eines Hochspannungo-
Kabelfeldeos erveitert.

Der Binbsu von selektiv wirkenden Uberstrom-Schutz-
und Fehlermeldeeinrichtungen in weit tber 100 Hochspannungs-
und StraBenbahnspeisekabel wurde fortgesetzt.

Die Unterwerke verfligten tiber folgende /Anlsgen:
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Umformer Bleichrichter Akkumulstoren-

ahr Gesamtlei~ Gesamtlei- batterien
Angahl stungsfé- Angahl stungsfi- Anzahl Gesamtleistungs~
higkeit ki higkeit fihigkeit
11929 86 84.588 60 57355 31 17.540
1930 86 84.588 63 62.215 32 20.304
1931 87 84.938 65 64.892 32 20.425

8.) Leitun;snetze und Transformatorenanlagen.

Vom Wiener lLeitungsnetz wurden hauptsichlich jene
Kabelstrecken ausgebaut, die in dem im Jahre 1526 beschlossenen
Ausbeuprogramme einer neuen Stromverteilung vorgesehen waren,
und zum kleinen Teil solche, die der Verstérkung der Anspeisung
einiger stark belasteten Netzgebiete dienten.

Im 28-kV-Hochspannungskabelnetze wurden vom Kraft-
werk Simmering zum Umspannwerk Michelbeuern drei und zum Um-
spannwerk Cchmelz zwel Kabel gelegt Label-gelest, aullerdem
gwischen dem Kraftwerk mngerthstrafBe und dem prov. Umspannwerk
Favoriten zweli Kabel von Jje 3x120 mm? Kupferguerschnitt.

In diesem Netze wurden die bereits verlegten 28-kV-
Eabel in die fertiggestellten Umspannwerke Simmering, Engerth-
gtrage, Michelbeuern und Favoriten eingeflihrt. Die im Jahre
1929 verlegten und vorilibergehend mit 5 kV gespeisten 28-kV-
¥abel zwischen dem Eraftwerke Simmering und den Umspannwerken
Michelbeuern und Favoriten einerseits und dem Kraftwerke Engerth-
gtralle und dem Umspuannwerke Favoriten andererseits wurden nach
Fertigstellung der Umspannwerke mit 28 kV Spannung in Betrieb
genommen. Die Zabelléinge des 2B8-kV-Netzes betrug Fnde 1931
186,5 km, das Kupfergewicht 508,5 t« Im 5 - und 2 kV-Keabelnetze
gowie in den Gleichstrom-, Licht- und Kraftnetzen erfolgten um-
fengreiche Kabellegungen. Darunter sind eine Reihe von Kabelle-
gungen in Wohnungsneubauten der Gemeinde Wien, auf dem Trabe-
rennplatz und in das Stadion sowie der Anschluf der Gemeinden
Oberlaa, Ncu-Frlaa und Rothneusiedl, Achau, Fellendorf und der
Eisenstldter Elektrigitite A.G.- [berlandwerke erwihnungewert.
Die der Erhfhung der Wirtechaftlichkeit dienenden Umschaltungen
der 4x110-Voltanlagen des von der ehemeligen Allgemeinen Hster-
reichischen Elektrigititsgesellschaft ibernommenen Netzes auf
2x220 Volt wurden fortgesetzt; allein in den Jahren 19%0 und
1931 wurden hiebei 89.00C Gltithlampen und 4.219 Geriite und Koto-
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ren ausgetauscht oder abgeiindert. 1 105)

Der Einbau des selektiv wirkenden !'berstromschutzes
und die LBecheinrichtungen des Erdschlufistromes wurde filr den
bereits in Betrieb befindlichen Teil des 28-kV-EKabelnetzes
beendet und fir das 5-kV-Kabelnetz fortgesetzt.

Die Gesamtlénge des VWiener EKabelnetzes betrug:

1926 6.894 kn daher Zuwachs 316 km,
1930 7.031,5 " L . X% %
1931  T07T,1 " » " 45,6 ".

Das Kupfergewicht stellte sich 1929 auf 8.538,5 ¢,
1930 auf 8.813%,2 ¢t und 1931 auf B8.947 t.

Das Freileitungsnetz in Wien und in den vom Wiener
Netze direkt versorgten Gemeinden hatte im Jahre 1929 eine
Linge von 106,7 km und ein Kupfergewicht von 64,7 t, im Jahre
1930 eine Lénge von 13%%,5 km und ein Kupfergewicht von 76,6 t
und im Jahre 1931 eine liédnge von 14% km und ein Eupfergewicht
von B1,2 t.

Die Zahl der an das Drehstromnetz angeschlossenen
Transformatorenanlagen stieg Ende 1929 auf 1.570 mit 2.003 Um-
gpannern und 13%8.441,6 kVA Leistung, Ende 1930 auf 1.619 mit
2.044 Umspannern und 143.184,8 kVA Leistung und Ende 1931 auf
1.650 mit 2.064 Umspannern und 148.256,4 kVA Leistung; die
Zahl der an das Wechselstromnetz angeschlossenen Transforma-
toren betrug Ende 1929 - 2.231 mit 2.814 Umspannern und
40.119,6 kVA lLeistung, Inde 19%0 - 2.24]1 mit 2.819 Umspannern
und 41.229,1 kVA Leistung und Ende 1931 - 2.23%3 mit 2.784
Umspannern und 40.721,8 kVA Leistung.

Filr die Speisung des Wechselstromnetzes aus dem Dreh-
stromnetze standen T Drei-Zweiphasenanlagen mit 24.495 kVA -
Umspannerleistung zur Verfigunge.

Die Zahl der am Wiener Netze angeschlossenen Hiuser
betrug im Janre 1929 - 37.647,im Jahre 1930 - 38.933 und im
Jahre 1931 - 39.726.

Die Gesamtzahl der Anschliisse in Wien und Umgebung
stellte sich Ende 1929 auf 45.30% (Zuwachs 1l.685), erhthte
sich Ende 1930 auf 47.19% (Zuwachs 1.890) und stieg im Jahre
1931 weiteran auf 48.20% (Zuwaghs 1.016).

Das Uberlandnetz bestand am Ende des Jahres 1931 aus
70,2 km Kabeln mit einem Xupfergewicht von 48,7 ¢t und 350,8 km
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Freileitungen mit einem Xupfergewicht von 242,6 6. Die Zahl
der Umspanneranlagen ist einschlieBlich der Zwischenstationen
auf 147 mit 198 Umspannern gestiegen, ihre Leistungsfihigkeit
erraichte 31.173,8 kVA. Die Zahl der Anschliisse erhthte sich
auf 2.223.

9.) Fernleitungen.

Fir den Bezug der von der Steirischen Wasgserkraft-
und Elektrizitits-A.G. (STEWEAG) zu liefernden Energie wurde
von den Stddtischen Elektrigitidtswerken im Anschlusse an die
bis Ternitgz filhrende Leitung der SITWEAG die 110.000=Volt-
Freileitung Ternitz-liien gebeut, die im Freiluft-Umspsnnwerke
8¢'d 1I endet. Die 67,4 km lange Leitung besteht aus Kupferseilen
von 2x3x120 mm? qguerschnitt (vorléufig nur 3 Seile aufgelegt).
pae Blitzschutzseil ist ein FluBSetshlseil von 50 mm? Quer-

Die Ersgnbelonwaste,
schniﬁtj{ﬁ?%fﬁi‘?ﬁ?r (296 Stiick, davon 239 Trag= und 57 Eck-
und Abspannmeste), wurden an Crt und Stelle hergestellt, sind
durchschnittlich 2%0 m voneinander entfernt und bis gur Spitze
23 bis 26 m hoch. '

Zur Abnahme des fiir Wasserhebezweoke nicht ausgeniits-
ten restlichen Stromes der neuen 270-kWW-Kraftanlage Wildalpen
der II. Wiener Hochgquellenleitung wurde von Wildalpen {iber den
Tremml eine 22,4 km lenge 20-kV-Freileitung mit 3x35 mm? Kupfer-
geil errichtet und bei Gstling an die Ybbstalleitung des Kraft-
werkes Opponitz angeschlossen.

Die Freileitungen.zum Uberlandkraftwerke Zbenfurth
scwie zu den Waegscerkraftwerken hatten Ende 1931 insgesamt eine
Linge von 524,2 km mit einem Kupfergewichte von 1.154,0 t.

10.) lastverteiler und Fernmeldestelle.

Um die Verteilung des Jjewelligen Bedarfes auf die
eingelnen Erzeugungsanlagen, drei eigene Dampfwerke, zwel groBe
und eine Reihe kleinerer eigener Wasserkraftanlagen sowie swel
fremde Wasserkraftunternchmungen immer unter Erreichung der
griBten Wirtschaftlichkeit vornehmen su kinnen, wurde im Direk-
tionsgebliude in der Mariannengoose eine zentrale Ctelle (last-
verteiler) geschuffen. £ie wurde mit den erforderlichen Fern-
meBgeriten, die den jeweiligen Belastungszustand aller Lrzeuger-

s P S S RS W
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anlagen gufzeichnen, mit den notwendigen Befehlseinrichtungen,

die dazu dienen, den Erzeugeranlagen rasch Auftrige erteilen

gu kinnen, und mit einem Leuchtschaltbilde, das den Jeweiligen
Schaltungsstand des 28-kV-Netzes und dessen Belastung erkennen
ld3t, ausgestattet. &

1l.) Offemtliche Beleuchtung.

Die Uffentliche elektrische Beleuchtung wurde weiter
asusgebaut. Die folgende Ubersicht geigt die Entwicklung im

Eingelnen.

1929 1930 1931

am Jahresende

Stralenziige 1.473 1.631 1.753
Pliétze 181 194 214
Briicken 37 39 39
Sieclungsanlagen 19 21 2%
Gehwege ,Stiegen,
ffentliche Hife 103 109 209
Parkanlagen 18 21 30
Mérkte - - 2
Strafenlinge km 686 1 T71,4
Lampenanzahl 22.826 24.644 26480
fnschluBwert in k W 5.048 5394 5725

Stelgerung gegentiber
dem Vorjahre in Prozenten

1l.)Lampen 20,9 8,0 T4

12.) Anschliisse und Elektrigitiitszlihler.

Die Zahl der Anschliilsse an das Netgz der stédtischen
E-Werke stieg weiterhin an, die Zunahme betrug im Jahre 1929
25738 Licht- und 2.499 Kraftanlagen, im Jahre 1930 - 21.128
Licht und 1.171 Eraftanlagen und im Jahre 1931 - 1T7.263 Licht=-
und 2.082 Kraftanlagen, sodaB mit Ende des Jahres 1931
646.382 Anlagen angeschlossen waren. Hiegu kommen noch rund
35.000 Anlagen in den von den B-~lerken belieferten rund 220
niedertisterreichischen und burgenliindischen Gemeinden, die
eigene Ortsnetze besitzen.
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Kit den Anschliissen stieg auch die Zahl der aufge-
stellten Elektrigitidtszdhler, woriiber folgende Tabelle Aus~-
kunft gibt.

Elektr.Zbihler: 1929 1930 1631
Neuaufstellung 52420 28.5T71 26.857
ous aufgelassenen An-

lagen abmontiert 4.853 T«359 T.582

Gesamtezahl der in Ver-
wendung stehenden
zdhler 604.154 625366 644641

Umgetauscht wurden
wegen Eichung,Anschlul-
wertiinderungen und Feh-

lerhaftigkeit 104 .824 112.726 96.502
Untersucht wurden 37263 - 38.052
fernier

1%.) Elektrigitiitsverwartung.

Die Verkaufsausstellung, die mit einer Vorfithrungs-
und Beratungsstelle verbunden war, wurde in eine Vorfilhrungs—
und Beratungsstelle fiir die Verwendung der Elektrigitit 2m
Haushalte und im Gewerbe umgewandelt. Der Verkauf von Beleuch=
tungskirpern und Elektro-Haushaltgeriiten auf Teilzahlungen wur-
de mit Ausnahme von Heisswasserspeichern im Jahre 1929 aufge-
lessen; Motoren werden such weiterhin gegen lLeihgebilhr abgege-
ben. Es werden nur solche Geridte ausgestellt, die von den
Stédtischen Elektriszititswerken geprift wurden und entsprochen
haben. Die ausgestellten Gerite sind mit einem Priifschein der
Stddtischen Elektrizitatswerke sowie mit Angaben liber Liefer=-
firma, Preis, Leistung, Betriebskosten u.s.w. versehen. Bera-
tung und Auskiinfte erteilen sachkundige Beamte des Unternehmens.

Die Ausstellungsréume der "STEWE"=-Ausstellung wurden
im Jehre 1931 von rund 44.000 Personen besucht. 89 Werbevor-
trige wurden vor ungefihr 4.200 Zuhlrern gehalten. Die "STEIE"-
Ausstellung in MUdling wurde ebenfalls villig neugestaltet.

Die Zanl der Anschliisse von HelBwasserspeichern be-

trug:
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1929 1930 1931
BElektro-HeiBwasserspeicher 465 392 323
mit durchschnittlichem
Wasserinhalt von Liter 120 1C5 96
Gesamtinhalt Liter 58. 660 41.560 31.215
AnschluBwert k W 845 631 508

Ende des Jahres 19351 waren 2.052 HeiBwasserspeicher
mit 3.993,3 kW AnschluBwert, an das Wiener N=tz angeschlossen.

In d n Jahren 1929 und 1930 wurden flir den Betriebd
von Zentralwaschanlagen in stédtischen Wohnhausneubauten je
2 Speicher mit 1l.300 und 2.000 kW AnschluBwert angeschlossen.
Ferner wurden gzahlreiche Elektro-Xochautomaten und Speicher-
Ufen sowie einige Backofenanlagen und Anlagen fiir Mistbeetbe~-
heigung und -belichtung mit rund 1.071 kW aufgestellt.

Gegen Teilzahlungen wurden ausgefiinrt:

4320 1930 1931
Installationen fir
¥ohungen 10.220 4.901 455
Steigleitungen 360 203 10

AuBerdem Uberpriifted die STEWE zahlreiche Elektro-
Haushaltgerite, wie Xilichenspeicher, Kleinmotore, Ventilatoren,
Elektro-Kochgeridte u.s.w.; die Studien iiber Kilckenbelichtung
wurden mit Erfolg fortgesetzt.

14.) Personal.

Der Stand de¢s aktiven Tersonals ging in den Jahren
1929 bis 1931 zuriick, wogegen die Zahl der Pensionsparteien
etwas zunahm, wie die folgende Ubersicht zeigt.

1929 1920 1931

Angestellte 1.1%9 1.094 1.010
BEedienstete %5.089 2.892 2823

Aktive g
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1929 1930 1931
Pensionsparteien
! Angestellte 161 197 275
i witwen 108 110 118
| Vollwaisen 4 4 4
i Halbwaisen 29 31 33
| Bedienstete 228 301 417
fiitwen 196 207 221
Vollwaisen 2 3 2
Halbweisen 95 9C 93

15.) Finangielle Ergebnisse.

Die finangiellen Lrgebnisse fiir die Jahre 1929 bis
1931 sind nicht ungiinstig, doch ergeben sich durch die Anwen-
dung des Investitionsbeginstigungsgesetzes vom Jahre 1529,
BeGsBle Nre. 430, noch immer betrichtliche Gebarungsabginge
WeZW. &) Gemeinde Wien - Stiédtische E-Werke:

tatstichlicher Abgang(-) Abgang durch Abgang unter Berlick-

" : £ .8 il gsichtigung der Be-
UberschuB (+) Invest.Ges.(-) ginstigten Investiionen

inSahiliineg

1929 T 12,25?'088 - 143852-903

- 27,139.991
1930 + 570.146 - 21,420.296 - 21,050.150
| 1931 + 22.809 ey 9:?000371 - 93677-562
} b) Uberlandzentrale.
| :
1929 1930 1931
| : inSchilling
| tatséchlicher Abgang - 2,249.477 - 2,027.239 - 4,428.533
Abgeng durch Anwendung
d.Investitionagesetzes - B48.2375 - 678.272 - 220.860
ergibt buchmiBigen
[ Abgang - 3,097.710 - 2,705.511 - 4,649.393




Hit dor im Jahre 1928 erreichten Zahl wvon rund
650 Millionen befdrderten Fahrgiisten hat die FahrgastbefBr-
derung der StraBen- und Stadtbahn ihren HShepunkt erreicht.
Seither geht die Zahl dor befirderten Fahrgiste von Jahr gzu
Jahr mehr suriick. Die Ursachen liegen hauptsiiehlich in der
fortschreitenden allgemeinen wirtschaftlichen Stagnation und
dor damit verbundenen sprunghaften Lrhihung der Arbeitslésig-
kelt; szu diesem Riickgang trugen auch die Ausdehnung des Auto-
busverkehres, das sinkende Sinkommen der arbeitenden Bevll-
kerung und nicht suletzt die Tariferhfhung im zZweiten Halb-
Jahr 1929 bei. Die Zahl der befSrderten Fahrgiste ging, be-
sogen auf das vorhergehende Jahr im Jahre 1929 um 3/2 Prosent,
in Jahre 1930 um 4,1 Prozent und im Jahre 1931 um 4,6 Prosent
zuriick. Durch die stiéindige Abnahme der Zahl der Fahrgiste
sind natirlich aueh die Hinanmhmen surickgegansen. Auch die Ta-
riferhhung im Jahre 1979 brachte keine wesentliche lehreine
nahme. Die Steigerung der Jahresbetriebseinnahmen betrug nur
2,8 Prozent, war also vollkommen unceniigend. Da eine weitare
Tariferhtihung nicht vertretbar war, muSSten die Ausgaben pgoe
drosselt werden. Lrgparungen wurden sowohl bei den Sachausga-
ben als auch beim Personal angestirebt. Diese dadurch erspare
ten Betriige konnten aber nicht den ganzen Ausfall an Einnahe-
men decken, da gerade beim Personal Sechwierigkeiten asuftraten,
die eine weltere Senkung der Personallasten verhinderten.
is konnten s.B. nur wenige Angestellte pensioniert werden,
well die Pensionskasce seit dem lerbst 1930 nicht mehr im-
stande war, mit den ihr sufliefenden Beitriigen den Aufwand
voll zu decken. Die Sparmalnatmen nitigten sehliellich im

Jahre 1971 auch zu Kilrsungen der Besziige, in der Hthe eines hal-

ben Honatsbezuges (1372 statt wie bisher 14 Monatsbeslige).
Alle Sachausgaben wurden auf das die Sicherheit des Botriebes
beriicksichtigende liaB eingesechrinkt.

AuSerst ungiinstig wirkt sich auch die Tatoache aus,
daf kein Verkehrsunternehnen imstande ist, mit dem Sinken dex
Fahrgastbefirderung sur gleichen Zeit und im gleichen AusmaBe
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seine Verkehrsleistungen su senken. Binen anschaulichen Bewels
hiefir liefern die folgenden Zahlen iber die deutschen Strafen-
bahnen.

Die Pahrgastbefirderung ist im Durchsehnitt won 157
StrafSenbahnen Deutsechlands inm Jahre 1930 gegeniiber 1929 um
12,8 Prozent und die Wagenkilometersahl im gleiehen Zeitraum
wm 4,5 Prosment surilckgegangen. In Berlin und Hanburg, den swel
griften Stralembahnren neutlchlandl,gmg die Zahl der Fahre
giste sogar um 21,4 Prosent suriick, wogogen die Zahl der Wagon=—
kilometer 8,8 Proszent surilckginge. Demgegeniiber waren in vien
die Verhiiltniscse wesentlich giinstiger; der Rilekgang in dexr
Zahl der Fahrgiate betrug 4,1 Prosent, der der Wagenkilometer
3,7 Prosent. Domgemii8 sinkt die Zahl der suf einen gefnhrenen
Vagenkilonoter durehsghnitilich entfalleaden Fahrgiiote und
nit ihr die Eimnalme je lagenkilometer; die Ausgaben jo Vagen—
kilometer idndern sich aber unverhiltnismiigig wanig, der Do=
trieb wird alse in solchen Zeiten immeyr unwiriscialtlichar.

. Venn dagegen der Autobusbetriedb eins wesentliche

Frequenssteigerung aufseigen kamn, so ist dac dem Umstande zu-
guschreiben, dag8 im Jahre 1929 mit neu beschaffien Autobussen
eine Reihe neuwer Linien ertffnet wurden. Die Faiwrgastbeflir-
derung stieg dsdurch gegeniiber 1928 um 70 Proszent, in Jaibe
1929 und im Jahre 1930 um 31,1 Prozent. Die Mehreimnahnen
beinm Autobusbesricb kennten aber bei weitem nicht den Ausfall
der StimfSen~ und Stadtbahn wetimachen, swial der Antell die-
psos Verkehrsmitteols am Cesantverkehre verhilltnismiSig sehr
garing ist und ihm keine ausschlaggebonde wirtsghaftliche Bo-
deutung sukomut.

b) Strasenbalne
1.) Bahnbau und Balmerhaltunge

In Jahre 1929 wurden folgende Glelsnsubauten aus—
gefilirt, und swar eine Schleife fir das Umkelhren der Zlge der
Linie 10 durch die Hareltingergasse von der Thaliastrafe sur
Ottakringer Stralfe, eine Entgleisu:geweieche in der ndgtelle
Nuddor? der Linie 36 gegen das Tntrollen der Beiwagen ¥4 der

dortigen Sefilisstrecke, ein Anschlulgleis wvon der Hietzinger
Hauptstrafe zum Hofgleis der Vagenfabrik Rohrbasher und eine
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Gleisverbindung beim Betriebsbahnhef Lrdberge

Im Jahre 1930 wurden zwel Verbindunsokurven wvon der
Landstrafer Hanptatrate zur Rasumofekygasce und sur Lrdberg-
strofe susgefithrt,. Hit Hilfe dieser Verbindungskurven kann
das In- und AulSerdionstsetzen voa Dreiwagensiigen, dle wegen
dor beschrinicten Tragfilhigheit nicut mehr {lber die Sehlacht-
hausbrilcke gefihrt werden kinnen, vom Betricbsbahnhof Zrdberg
ibar diec Rotundenbriicke besorgt werden. Forner wurde dic bis-
her eingleisige Ereusung Breiteanfurter StraSe - Feldkellerw
gacse mit der Donaullindebahn sweigleisig ausgestaltet.

In Jahre 1931 warde die Linie lngerthstrafie - Wohli-
strade im Berciche der Lagorhasuskreuzungen sweigleisig auage-—
baut, uz elne klagloss Abwigklung des Verkehrs sum und vonm
neven Stadion su ermiglichen. Das Dorpelgleis im Zpge der
Linzer Strafe bei der Guldengnose und beim Baumgertnex Spitz
wxrde verliingert und die dortige Umsteigotelle ausgestalioct.
Nach Fertigstellung der Augartenbyriie’c wurde die neue Gleis-
anlage auf der Briigke sant den erforderlichen Gleisansechlillen
ausgefiihrt und dom Verishy ilbergebon. Uderdie Gleisernousrun~—
gon und Umbauten in den Jahren 1929 = 1939 orientieren die
folrenden Angabon.

1929; In der Hietzingor HeampteiraSe von der Costenoblegasse

bio zur SZndstelle am Jolfrathplatz wurden die Gleise aus der
Seitenlage in die StraSommitte verlegt. Da die Seitenfahrbah—
nen von der stidtischen Strafenvermltung aus Kleinsteinpfla-
ster auf Betomunterlase hergestellt wurden, ist auch der Gleis-
trog versughsweise mit diccem Pflaster susgefiihrt worden.

Lings der Gleisschleife Michelbewern am inneren
Wihringer Glirtel wurde eine StraSenregulierung durehgefiihrt,
die anliifglich der Verbreiterung des Bahnhofes Michelbeusrn
notwendig goworden war und such eine RinlSsung von Griinden
des Uiener Erankenanstaltenfonds erforderte.

Im Jakre 1929 wurde ferner mit dem Bau einer neuen
Briigke fiber die Hochguellenwasserleitung in Perchtoldsdort
der Iinie Maoner-ldling als Ersats fir die bestehende unsu-
reichende Strafenbahnbriicke begonnen; am Jahresende war im
Gleis I die Fundierung mit Gisenbetonpiloten scwie die lier-
stellung der Widerlager bis sur Auflagerquaderunterkante durch-
gefihrt und der Damm fir das Gleis I geschilitet.
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19303 Am Spitz im 21. Bemirk, in der Narxergacsce swischen
Bechardgosoe und Seidlgasse und in der Ungargasse von deor In-
validenstrade dis sur Beatrixgasse wurden sur Verbesserung
der Verkehrsverhiltnisse Cleiserncuerungen und Umbauten sus-
gefiihrt.

In der Kinderspitalgacse, Taboratrafe, Alserbache
sitrale und Walleasteinstrae wurden anliifl ieh von Strafenpfla-
sterungen auch gréfere Gl iserncuerunjgen susgefiilrt, In der
Laxenburger- Straie wurden Gleisce im Zusa nmenhange mit der vom
der Bundesstralenvervaltung vorgeno menen Lrneuerung der
S .rafendecke ausgeweciuelt.

Dor im Jahre 1929 begonnene Umbau der Wanserleitungs—

briicke in Perchtolidedorf wurde in Jahre 1930 vollendet.
42513 Die Riigksicht auf die heutigen Verkehrsverhiiltnisce ver-
anlafte die StrafSenbahnen die Gleisanlage Siobensterngnose -
lieubaugncae - Westoahnstrode und die der Kreusung lLerchenfel-
dor Girtel - Neulerchenfelder StraSe wmmsubauen, desgleichen
die Gleise in der Heiligenstldter Strafe lings der neuen
otiidtischen Wohnhausanlage, in der NuSdorfer Strafe von der
Alverbachatrafe bis syr Schubertgasce, in der Sechshausare
strofe swischen Goibelgnsse und Kellinggasve, in der Felber-
strale von der Schweglerstrafe bis sur Heubergenstrale und
an GauBplats umsulogon.

Die folgenden Zahlen veranschaul ichen die Leilstune
gen bei den Gleisbauben:

- 29223 A930s _ AJ0%s

lioubauten und Auswechalunsen wvon

Gleisen in En 30.432 26,231 25,266
Aluminothermisch geschweiSte

Sehienensi®ie 24168 2157 1.729
GeschweiBte Otumpfatile 838 - -
Instandoetz schadhaf ter Melauwn-

und Stumpfs 24825 2.194 2,067

durch CinschweilBSen von PaSstiicken

and Verschweifllen mittels Schmelsgul-

verfahrens 254 215 496
Instandsetaung susgeschlagener Kno—

tenpunkte dureh Aufechweilen won Stahl

auf eloktrischen Wege 24528 2194 2,242

Zur Beseitigung der Riffeln standen sechs Schienen-
schleifvmgen in Dienste.
Die fir die Gleisneubauten und Gleiserncuerungen not-
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wendigen Gleiskreuszungen, stellte die Oberbauwerkstiitte her, |
die auch die Gleisanlagen susarmenbsute und das Biegen der |
Sghienen fiyr die Gleisbogen besorgte. Die Oberbauwerkotitte
hat anferdem alte Weichen fir deren Wiederverwendung su Bahn- 1
erhal tungsswecken instandgesetzt. i
Bei den Gleisarbeiten wurden 2,918 knm Gleis in Hols- ||
stickelpflaster mit Betonunterlage, 1.345 km in Steinpflaster '
mit Betonunterlage, der Rest von T77.666 km in Steinpflaster
mit Schotterunterlage verlegt.
Flir die Bahnerhaltung wurden aufierdem noch nit elige- .
nem Personal im Jahre 1930 - 84,350 m° Granitwilrfelpflaster
und 240 m? HolzotSckelpflastor und im Jahre 1931 - 61.290 n®
Granitwiirfelpflaster und 309 m? HolmstUerelpflester ausgefihrt.,
Der Stand der Streckenliinge, Betricbslinge und Gleis-
linge der Strafenbahn unter Beriecksichtigung der Cleisabtra-
gungzen batrug:

13293 19308 1931z

Streckenlinge km 292111 292.107 292,079
Betriebslinge " 2884415 288.411 26884383
Gleislinge " 610.538 610,561 610.679

Die Gleisliinge setzt sich zusammen auss

19293 1930s 1951: |

Hauptgleise 517.715 517.779 517877 |

Nebengleise 13636 13.593 13.615 |

Bahnhofgleise 264187 264187 264187 |

Hallengleise 40.714 40.714 40,724 |

LEigone Schleppgleise 12,286 12.286 12.286 '
2e) Elektrisehe Anlagen.

Zur Aufrechterhaltung eines ungestirten Betriebes
der Strafenbahn, wie auch im Interecse der ¥ffentlichen Sicher-
heit ist die Uborpriifung der elektrischen Oberleitung und ilirer
Unversehrtheit von grifter Wichtigkeit. Alljihrlich milosen _
grofe Teile des Oberleitungsnetses und ebenso auch die Drithte '
der optischen Signalanlagen erneunert werden. Die leuanlage von |
Oberleitungen ist gans geringfiugig, hingesen erfordert die Aus- ||
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| wechslung schadhafter Drithte alljidhrlich grofSe lMengen Draht.
Der Verbrasuch an Draht ist aus nachfolgender Auf-
gtellung ersichtlichs

29291 19303 1931% {

von Arbelito-
draht fir Oberleitungen

inm 51.120 30797 35.388

Lroetsung des Eisenfahre
drahtes gegen solechen amns

EKadmivmkupfer inm 1.528 - -
Drahtleitungzen £y neue .
Gleisanlagen inm 956 1.430 - |
Draht fir neue Signal- i
anlagen . inm 1,366 235 - |
Draht fur Doppelleitungen 217 54658 1.952

Im Jahre 1929 erhielten 38, im Jahre 1950 - 40 und
im Jahre 1931 -~ 25 Speisepunkte der Oberleitung neue Kasten-
schalter starker Bauart. Cleichzeitig wurde bei jodem dieser
Speisepunkte die Eabelgufiihrung verstirkt und in Zusarmenare |
beit mit den stiidtischoen & - Werken der Anschlufl fliy eine Fehler-
meldeeinrichtung ausgefihrt. Von den 15 das Straflenbahnnets
mit Strom versorgenden Unterstationen waren anm Ende des Jahres
1931 = 10 vollstindig mit Fehlermeldeeinrichtunren susgeriictet.

Das gesamte Oberleitungsnets wurde 1929 sechsmal
und 1930 viermal, seine wichtigsten Punkte in beiden Jahren |
jo zwBlfmal durchgoprift, 7andplatten wurden untersucht und '
gun Teil mit Farbe gestrichen. 1929: 1911, 1930: 4.562.
Im Jahre 1929 erhielten rund

560 Maste und im Jahre 1930 rund

500 Haste einen neuen Anstrich, wobei sie inmerhalbd
des Sockels untersucht und ihre Betonierung ausgebessert wurde. |

Zur Verbesserung der Speisung wurden im StraSenbahn-
netze im Jahre 1929: 9, 1950: 2 und 1931: 2 neue Speisepunkte
errichtet, sodal es mit Znde 1931 - 131 Speisepunkie gabe

Von den T7 bestchenden elekirischen Weicienstellvor-
richtungen (sie wurden in der Berichtsszeit um 6 vermehrt) wur-
don bis Ende 1931 62 mit Steuersechalter und thermischer Aud-
l¥sung susgestattet. !

Erwilhnenswort sind noch folgende kleinere Heugestial- -
tuncen und Verbeoserunien. ; i




IIIIIIIIIIIII!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!Ilﬁl

1117

|
|
Dor im Jahre 1929 bogonnene Austeusch der Jitreclen= |
i

treaner veralteter Bounrt gogen solche nouer Baunrt mit Por-

sellanigsolierung wurde fortgesetate
Dic optischen Signalanlagen fily unithersichtliche

Strafenlaousungen im StraSenbehnnets vurden durch eine Varne

Ireusanlage nit Lichtaignal vermehirte
Fir die Stromversorgung der Stralfenbahnlinie lianey-

Lidling vurde am le Hirz 1929 die fernbediente Quocksilberdempf-

: Glelichrichteranlage "Perchtoldodorf” in Beitrieb genommene Die
Isolation des Kabelnetses wurde im Jahre 1929 sechmanl, jenec _
der Oberleitung viermal gemevcen; ferney wurden die Schienen~ |
stofverbindungen von 710 Kllometer Schienenliinge auf ihre lei- :
tungefilhigkelt gepriift. E

Di¢ Dabnkabelnetze von vier Untorstationen erhielten
Lxdschlub-icldeeinrichtun one

Zur Behebung von Gebrechen und StSrungon an der Ober— |
leitungoanloge sowie an den elsekirischen Weichenstellvorriche
tungen und sum Awstausche von Lampen der Signalaniagen muBten |
die Ristwagen in 865 Fillen ausfohrens L

Die Isolierung des Kabelnetses wurde in Jahre 1930 |
sechonnl, Jjene der OLerleitung viermal gemossen; forner wurden
die Sclienenstofverbindungen wvon 550 Kilometer fechicnenliinge |
auf ihve leoidtungsfihigheit goprilt. '-

Die Balnkabolnotse von welteren vier Unterstationen
vurden nit Srdechlufmeldeeinyichtungen ausgeotattote

dur Dehebung von Gebrechon und Stirungen an der Ober-
leitungsanlage und an den elektrischen veichenstellvorrichtun-
gon sowie sum Austausch von Lampen der Signalanlagen mmSten
die Rilstwagen 4in 918 Fliillen ausfnhirone

Die Zeniralbatierie-Telephonaniage im Direktionago=-
bilnde, IV., Favoritensirale 9-11, wurde aufgelascen und durch
aiue Vollasutomat=-Telephonanloge mit einer bodlienten Vorwilhloz-
Soupisentrale mit Zahlengober im Direktionsgebiude Favoriten—
strale und je einer unbedienten NHebonzentrale mit AnPufoucher
in den Verwaltungogebiiuden, Vi., Rahlgasse 3 und XIII,, Jiebone
elchongnone T, arvetste.

Sintliche Feuermelder wuxden im Jahre 1931 im Aufl=
trage der stildtisclien Feusrwelwr wmgeboute

T T e ———
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In der Abteilung filr Ieltungsanlasen Il., Lingon
feldgnone 235, und in den Betriebasbahnhfen Vorgparten wd Sim-
poring wurden die nicht automotischen Telephonanlagen durch |
Kloinout-lelephonanlasen ersotct und dabel aueh die stoatli- |
chon Hebenstollen in private ymgewandolt. '-

3e) Hochbauten.

| Infolge dor wirtechaftlichen Sehwierigkeiten konnten

| nur mely kleinere Doufilhruncsen in Angriflf genormen und voll-
endet verdon. Die BautBtigheit war in Jalre 1929 noch siemlich :
roge und obbte in den Johwen 1930 und 1931 etark abe ywihnens- |
wert oind folponde Iautens
daux 2929 |

In dor Anschiltzgnosey in XIil.y Benirky vurde ein !'
Zouseimagazin fir die Hauptwerketiltte errichtet. Das Gobiiude
hat eine verbaute Fliiche von 870 (uadratmstern, einen Delag- |
ram ven rund 1,600 Quadratmeteorn und besteht aus cinom Eyde
geschof und einem Oberzenchofl,

In der Houptwerkstiitte wurden duoreh Ubordashung des
Réderhofes und der Hochhebeeinfahrt Vortatiitton und LassrrSume
von 525 Quadratmeter Grundflilche gowonnen, ;ﬁormr ein Bxe- i
haustorenrown fir die Schmiecde geschaffen und im Yasonbeu zwei |
Putsgruben eingobaut sowie die laschgelesenheiten verbessert, '

In dor Oberbawserketiitte im YIII., Bezirk vurde an
dor Botrachgncce an Stolle eines alten Holgschuppens oin noues
einotickiges Liagazin in Ziepelmuerverk nit _Cisonbetondachen
auf elnor verbauten Fliiche von rund 187 (uadratmetern errich-
tot und suf einem angrenzenden Lagoerplaisz oin Formeandlagey
von 20 Quadratmeter Bolagflliche angelegte

In Betriebsbahnhofe lRudolfsheim vurde an Stelle einer
alton Zeohntonnan=irichkenmaase fir die Zweche dor laserveriml—
tung eine acht lieter lange, kombinierte Gleisbrichkemmage mit
oiner Ulegefiihigkeit wvon 30 Tonnen eingebaunt und im Untorge-
schofe der Wasonhnile I mit dem Rinbou oines Transformatoron— |
raumoos fir die linuptworketiitte begonnen. In den moisten Ubri- '
gen Betricbebahnhiifen vurden Instandsetsunso- und Troouorungoe
arbeiten an den Hochbauten sowie im Intereone des Botriobes

Y "

verschiedens Verbeoserunjen in den Tasenhallen vorrenoon.
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Anflerden smBten in fast allen Gebiuden nach dem aulSerordentlich
strengen iinter wmfangreiche Frostschiiden an den Wasserleitun- ‘
gen behoben werden. i

Ubexr dem hofseitigen Vordertrakte des Direktionsge~- '
biludes, IV., Favoritenstrafe 9, wurde mit dem Aufbau eines
funften Stockwerkes sur Uniterbringung der automatischen Morn—
sprechsenirale begonnen und bis zum Jahresende dexr Rohban
fortiggoatellt,.

Eine neue Vagemabfertigung wurde im XIVI. Bezirk in
der Sandleitengacsee errichtet und im XIII, Bezirk in der
Selwendergasse im Vervaltungsgebliude des Bahnhofes Rudolfsheim
durch Adaptierungen ein iraatz flir die infolge Kindigung des
| Platses abgetragene Wagenablfertigung beim Dreherpark in leid-
| 1ing gescha’fene
| Die iu Vorjehre begonnene nsue Vagenabfertigung im |
| Stranf-lanner-Park im XIX, Besirk warde fertiggestellt und im

August 1929 der Bexiltzung ilbergeben.
| Seus Jartehallen in Steinholsbawveliss wurden im IX.
. Bozirk auf der Rofauer Linde bei der Friedensbriicke, im XIII,
| Bezirk in der liadikgasse bei der Schinbrunner-dchloBSallee und |

im XIX, Bezirk in der Heiligenstiidter Strale vor dem grofen 1!

Gemeindewohnhausbau gebaut. Voriandene alte Wartehallen sind I
| in II, Besirk suf dem Santa Lucia Platz, im XIV, Bezirk in der ||
Felbersirafe bei der Sclhumelsbriicke und im IVII. Bezixrk in der %
ilernaloey ilauptstrafe bei der leigerleinstrale aufgestellt wor-
den. Eine alte Vartehalle wurde im XIII, Bezirk voa der ladik-
gaose boi der Hietzinger Briicke entfornt und im XIII. Besirk
in der Hitteldorfer Strale beli der Litsowgasse aufgestellt.
daix 100.

In der Houptwerkssitte ist im Verwaltungsgebiiude ein
Aldammlatorenraum £ir die noue automatisghe Iernsprechneben= _
sentrale eingerichtet und im neuen Tauschmagasin ein Kanzloi- ﬁ
| raan eingebaut wordone i
! Dor im Vorjshy inm Untergeschof der Wagenhalle I des f

Betriebsbalinhofes Rudolfsheim begonnene Ginbau eines Transfore
patorenraumes fir die Hauptwerkstiitte wurde vollendet.
| In Betriebobahnhofe Favoriten wurden an den Eisenbe-
5 tonkonstruktionen dor Wagenhallen I, II und III umfangroiche

srneuerungsarboiton und im Betricbobahnhofe Vihring grifere
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Aungugehalungen und Aunsbesserungen der Schienenbiicke und Gleise
in den Vogenhallen I wnd II ausgefihrt. Auch in den meisten
ibrigen Betriebabahnhiifon und Verkstilttengebiuden muSten In~-
ctandoetzungs—- und Srneusrungsarbeliten an den licchbauten vor-
genommen und .acoerleitungsgebrecihen behoben werden. Johlieb-
lich traten an den Dichern fast aller Gebliude zahlreiche S _
schiiden auf, die Ausbesserungen nitig machion. !

In Direktionsgebiude, IV., Favoritenstralle 9, wurde
der Aufbou eines Dunften Stockwerkes auf dexr llofoeite des
Gocsentrektes vollendet und dexin die newe automatische Meyrn—
sprechhinupteentrale untergebracht. Die daduyeh Lrelevordenen
Ritune der alten Fernsprechnnlage wurdon in Diroriune umgestal-—
tote

Auchh in Vervwaltungogebiiudey Vi., Rahlgnose 34 wurden
anliiglich dexr Syxrichtung deor neusn fornsprechiebensentrale ver-
| schiedene bouliche Abinderungen ausgeiiihrte
Vor dem im Vorjahy erbauten Teusclmagasin in der An- |
schiitzgaose inm 13. Besirk sovwie liings der Oberbawserkstiiite
uad dos Botriebsbahnhofos Neidling in der Lingenfeldgncod im §
| 12 Bezmirk wurden noue Gehsteige hergeatellt.
Die abbrucixeifen Dodlenstetonwohnhiincer in Kagran
| (sogonaimte Schwedenhituser) wurdenycnach Untorbringung der Par—
| tolon in andeven Gemdindebauteny abgetragens
| Riickgowonmene alte Vartehallen wurdon in der Bara-
witzkagacse und in dar Cchiittelsirale bel der Iriedonsgnsce
aufgestallt.
duix 1001 :
In der Houptuerkotiitie wurde in der lechkicrerel cine
mvelte Schicbebilbne elngebaut und die Eximustorengrube vergri- |
' Bort. Torner varden swel Bonzimmocinriiume horgestellt, die
Schweillonlagne unmgebaut und die Heisanlage der Riderwerkotiitte
vorbeocerte
i In der Autoweristilite in der Purncyotoriergasse
. wurde eine Spiineabocaugungsanluoge flir die Jiscilerei arvichiet
| und ein Reum swr Unterbringung oiner Spritalacidererei umgebaut. |
in der Linserstrofe wurde oine noue Wartoholle bodn |
‘ Dauncprtner Cpits arrichtet.
Anlexdem murden in einer lleile von Vagenhalleon die

schndhaften Holsscuentdiicier durch Prefkieselndechungen ersetct
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und die eorfovderlicien Instandhaltungsarbeiten an den Dienst-
gebizden dvurchgefilrte

In Ctadtbhahnnetz fanden kelne Houbanion statte An don
Bricken und GewBlben wurden grifere Instandsetzungsarboliten vor-
genormene Die Gleiserneuerungen und der Schwellenaustouseh wur-
den selbatverstiindlich fortgesetzte Die Uleimerieuverungen hat-
ten in Jahre 19529 eine LEnge von 86530 Im, im Jahre 1930 eine
Linge von 5922 Im und im Jahve 1931 eine Linge von 2,360 lm.
Dobei wurden fast tberall auvch dis Richiunssverhiiltnisse ver-
, beooert und soweit erforderlich Zwangsschicnen cingebaut und
die Cechwellen souie der ‘chotter erneucrt. An Uclwellen vurden
nou eingelegt im Jahwre 1929 rund 2,400 Stlck, 1950 rund 5,200
Stielr und 1551 rund 3,900 Ctlicke Der Linbau von Zvangsschienen _-
wurde in Jahve 1579 beendet; in diecenm Jnhye gind insgecont Il
6e043 Zwungssochienon neu eingebaut worden. Disze grofe Ansahl
voen Riffeldbilduncen am Gleis wurde durch Hobelhandarbeit ont-
| foxrnty 67 Profilitbergiinge vorschireift und 15 Isolierctife auge
gavecizelts
Die Streckenlinge, Detriebalinge und Gloicliage der
Stadthahn hot sieh in den Jaiued 1929 bis 1931 nicht gelindert.
Die Strecienliinge Dotiug 206201 kmy die Betriclelinge 26,252 Im
wid die Gleisliingo 61.589 kme Dic Cledsc setszon oich sus
92304 Im Houptgleine, 5,706 lm Neben- und Bahmhofglofice und
5299 Im lallengleoise susamon.

Jas QUerleitungopecetz wird jihrlich viermal, die

Isolation dor Speleepurltlubel wnd der Oberleitung von den
Kabolknoten und den Unterstationen aus ein bis sweinal gemessens
Die Sehierenstobverbindungen von rund 60 Kilometer Schienen-
ifinge wurden Jihrlich auf ihve Ieiptungefihigiclit untersucht,

| fm Znde des Jahryeeo 1951 waren im TtadtLahnnets 17 Speicepunkte
vorhanden, aulerden 135 selbatiBitige Sigunle, sichen Stellwer-
ke mit 57 Veichen, 47 halbeelbsttiitize Signale, 31 besondore
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Vihringerstrate bis sur Thaliastrafe (Menselgnsse) susgefuhrt.

Von den im Jahre 1926 bestellten 100 Jtralenbahnbo-
trieb= und 200 Stradembohnbeiwagen wurden der Rest von T5
Trieb- und 210 Beiwagen geliefert und in Dienst geetellt. Auler= |
dom wurden 10 Triebwagen mit olsernen Easten geliefert, darun- ?
ter befinden sich 2 der Bauart Buchli, die verschiedene Vortei-
le gegenilber den bisher verweadeten Vagen aufzuwelsen haben wie
geringeres Gewicht, geringere Bauhthe, swangsliufige Einotel-
lung fir den Kurvenlauf durch Anordnung und Verbindung dexr Agh-
sen, geringere Abnfitsung der Radreifen und Schienen, ruhigeren
Gong und Vermeidung der Stufe swischen Plattform und Vagen-
inneren.
Von 90 ummittelbar nach dem Ende des Veltkriecges ge— |
lioforten Strafenbehntricbwagen mit eigenen Pahrgestell und |
- kurzen Radstande wurden bei 53 gelegentlich ihrer griindlichen \
. Instandsetsung das Pahrgestell entfeornt und ein Radstand von |
3'6 m vorgesehen. 20 Stadtbahnbeiwagen wurden mit Solenciden I
fur die elektrische Bremsung versehen und erhielten Radreifen M
nit Strajenbahnspurkriinsen, weil sie dauwernd im Stralenbalnvere
kehyr Verwendung finden werden. 648 Stralenbashntrisbuasen, ‘
4 Lasttriebwagen und 19 Strafembahnbeiwagen erhielten verglaste |
Plattfornen, 282 Stralenbahntriobwagen starke Hotoren, 283
Strafenbahntriebwagen newe stirkere Fahrschalter, 257 Stralen—
bahntriebwagen statt der Hauptsicherung und der liauptschalter
Sechnellschalter, 16 Straienbahntriebwagen wurden ni$ Schicnen—
kratzern ausgeriistet und bei 70 Stralenbahnbeiwagen wurde die
' Brustoand der Plattformen erhfht. 18 Stralenbahnbeiwagen wure
den in Salzstreuwagen und 2 Anhiingeschneepflilige fir die Ver-
wendung im Kraftuagen- Schneepflugbetrieb umgebaut. Die Zahl

f der Anhiingeschneepfliige fir den Kraltwaienbetried ist mumehr

‘f so groB, dag Pferdeschmeepfliige nicht mehr verwendet werden
brauchen. Die Glithlampen der Stralenbahnwagen von 25 latt wur-
den gegen solche von 40 iatt ausgetauscht.

‘ Der im Jahre 1929 begonnene Versuch mit Blechschleif-

stilcken der Baunart Findeis-Imentt fiir Bligelstromabnehmer zeigte
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aufricdenstellende Lrgebnisse und wurde daher in gréferem Ause
nale fortgesetzte.

Slimtliche Stadthahutricbwazen wupden mit den in Jahre
1229 erprobten Wirmerelails, die die automatische Abcchal tung
des Pahrstromes bei mu grofier Trwilrmung der Heizwiderstinde
bosorgen, susgeriistot. ‘

Den Stand der Fahrbotricbemittel £Ur den StraSenbahn-
uad Stadtbahnbetriod seigt folgende Tabelle:s

“Personenvagen hestimgen  Hilislchr— .
| . : ___gouge ‘
' Jahy Anzehl [S1te-

Lrieb~ | DBei- dex | und irieb-Dod Trids-Bei~ | Schnge-—
| wagen | wagen fch- |3%teh- | wogen wagen pflii-
sen plitze . ge
1929 17754 2.201 7016 . 96 199

| 1950 - 1eTAB 2,137 TeTA6 195,845 51 204 18 96 201
1951 1T09 24097 7610 195,922 51 205 17 141 185

24) louptwerkotitte.

in Jahwe 1929 warde ein moderner kMotorenprifstand,
eine grofie Spritalackicranliage, eine Trichlorithylen~ tntfot—
tungoaniage und eine Ulriickgewlnnungs- und Reinigunssanlage er-
richtet, Dio Vorarbeiten hiesa waren bereits iz Jahre 1928 be-
gonsen viordens

Die Arbeitoen am Vagenpark konnten durch die doupt-
werkstiitte allein nicht durchgelilhrt werden, weshalb sie auch
an die Friwvatindustrie vorgeben wurden.

Jbor die Zahl der der Hauptuoristiitie sucefMihrten '
Fahrzeuge unterrichtet die folgende Ubersiehts

D e T Dor Nnuptuntorsnchung
| B @
| T Supden uutermoren
| Johr Lwasen l“g‘-:'f?.f_ | 4n der Heupt-|
For—- [ | werkstis
| | sonenbe{lir- =' m‘:?' ' “ﬂ'gg?,ga prives
‘ derung | @* i !
| | | |
1930 5.856 4,126 1.617 113 2.359 49
1951 5037 7556 1
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1229 an 584 1950 an 87 und 1931 an 102 Tried- und Seiwagen vor-
genomnon; bel Zusammenstllen beschiidigte Feohrzouge wurden

1929t 535, 19302 444 und 1931: 429 inctandgesetzt.

geleisteten Anstroichorarbolter: gchen sus foloen-

YVollotindlion Anstrich
deyr Yiasen 69 g2 95

Tellwelse den Anatrich
eracusrt 504 HeC 506
Flonlstbersug allsin ' 10T 208
| Pernoy wardan 180 Anhiinger-, 96 einhiingbare und 1l Schiebepflit-
ge griindliech instandgesetzt wd neu gestrichen,
Aner diesen Arboiten hat die lauptwerkstitte auch
| die unter "Ialxrbetriebomitiol™ verseichnsten Unbauten und Vore
eazarungen an Fahrbetriebanitieln duarchgofiihrt.
Die Vaggonfabriken fihrten folsende Arbeiten auss
Sie erseusten und liefarten 55 neue n-icfb— und 120 neve Ielivwn-
gen, setzten 320 untar toilweisen Unbhau instand, erneuerten
bed 202 dagen den ;-..mtrieh. iberfirniften 178 Yagen, besorgten
bei 701 Veson dies Hauptuntersuchung und nmontlerten bei Qan
320 ungeitanten Tagen anch dle eleXktrische Anlaza.

— - -

32) Vorkehyr wnd Botrisbe .

Augs elner bDie mua Jahre 1928 steipsendsn Tohrrssthe-
ITorderung Endert sichh dns Bild Uber Qdle Verkehrslelistuntens

it dom 26 lialbjaby 1SC9%pwird eino absteiende Bevuegung fogt-
geatellts Auler don wirtsciwftlichien Verhiltaiseen wirkte noch &r
anfergewdbnlich kalte Vinter 1928/1929, der Setricbsoinschyiine

& " . . . — - . - r v s N =] J.-.--..q ] ]
LuUnNen erSuniy, Ul ALe vVorlalielilyl der Vericlasleist: Qil Sille

Hachoteisnde Uboraieht gibt ein Bild tber die Ver-

kehrsleigstungen im den Jahyen 1329 Lis 1531.
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1929 1930 1951

In Millionen Millans
Gosantloistung an

Beftrderwigafillen 627.70 601.92 574442
diese wverteilen sich aufs
Qic Jtrafenbahn allein 51432 530,66 47757
die Stadtbaln " 15.85 12493 12 o
den Unsteligveriehy svischen ;
Stralenbahn und Stadtbahn by o 87 GJe=
don Unste rkehr swischen
Antobun Strafenbahn '
bogw. Stadthahn 053 1.329 1.85
Sylvegterverkehr aufl 27 .
I on 0.082 0072 00062
Autobus und Zlektrobus ' l
einochl ,deo Unateisvorkelhrs 23.44 3056 20,92
‘ Dexr verhiltnismilDige Anteil in ProzZsnton detrigt bei der: |
| Stuadashehe 81 81 01 |
Stadtbahn 15 13 13
Autobus > 4 4

Ungerochnet auf &ie Joweilige Bavilkerunsssahl kamen |
anf jeden LEinwohner durchochnittlich 404 Tahrten im Jahre 1929,
791 in Jahre 1930 und 376 im Jahre 1971.

An Vegenmutzkilomctorn im Personsnverkehy wurden s

riickgelegt:
1529 1950 1931
auf der StraSenbahn Im 135,916,484 150,525,188 124,550,181
. " Stadtbhahn - 22,601,360 22,098,754 21,542,544

Dexr Strgpoverbranch betrug ungerechnet auf einen Vagennutzicilometer
in Jattstundens

1929 » 1930 1931
Auf der StraSenbalin 582 605 628
" % gSsadtbahn 641 625 637

Der Nehyaufuand an Strom wurde dureh eine K .
der Fahrseiten und durch das hihere Gewieht dor im Dienst f
otehonden Trieb- und Beiwagen wvorursacht, Dureh dis erhiliite
Redisegeschwindigkeit der Strafenbahn (vonm bisher durchsehnitt-
lich 1342 Stundenkilomoter aunf 14,7 Stundenkilometer) konnte
an Personal und an Vagen gespart werdon. Sei-der Stadtbabhn

llkIIlIIIlllllllllllllIIIIIIlllllllllllIIIIllllIIlllIlllllllllllllllllllllllll
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Bel der Stadtbhahn erhiihte sich im Jahre 19351 die Reisegeschwin-
digkelt auf rund 25 Stundenkilometer. Wesentliche ‘nderungen
in Verkehyr selbst dureh Einfilurung neuer Linion oder Linstele
lung solecher fanden nicht otatt, doch wurden einige Linien go-
kitrzt und die Mahrtintervalle verliéngert. Einige fixr die BDovil-
kerung ginotige Verbeesserungen konnten im Verkehy eingefihrt
verden. Die griste Deanspruchung an den Betried wurde im Jahre
1929 am 9. Juni anlilich des Gowerbefestzuges, im Jahre 13530
an Pfingstoonntag, den 8, Juni und im Jahre 1951 gleichfalls

am Pfingstsonntag, den 24. Mal verseichnet, Erwilhmenswert sind
noch die Verkehrsleistungen am 12, Juli 1971 anléslich dexr Lan-
dung des Luftochiffen "Graf Zeppelin™ und der am 5. Juli 1931
stattgefundonen “r8ffnung des Ctedions sowie die Verkehrs—
lelstunon anliiflich der II. Internationalen Arbeitor-0lympia~
de in der Zeit von 19, bis 26, Juli 1931.

4s) Torif.

Die Tarife der StiHdtiochen Strafenbahnen wurden immer
ochon oehy niedrig gehalten. Die grofe Verminderung der Fro=—
guens, die wieder auf die allgomeine echlechte wirtschaftliche
Lage der Bevilkerung suriicksufiihren war, konnte durch ein-
schneidende Sparmadnahmen allein nicht wotigemacht worden. Um
ein griferes Defizit su vermeiden, war eine Tariferhhung niecht
sn umgehene Ab 24 Juli 1929 kostete der boim Schaffner geliste
Fahzechein 32 Groschen statt wie bisher 28, Die fSrhUhung des
Fahrpreises betrug demnach durchschnittlich %7, fir die Falrten
nit Falrsusweisen rund Y5 des bisherigen Preises. Diecer Tarif
warde trotz der immor noch grifor werdenden Iinnahmeriickgiinge
beibahalton.

it Sinfihrung des neuen Autobusbetriebes anm 11,
Februar 1929 wurde der Unsteigverl:ohyr nit dom Autobus und mwar
suniiehot nmur von Autobus auf die Stadtbahn und Strafenbahn
anfganommone Ab 15« April 1949 konnte man in beiden Rishtungen
also auch vom Schienonfahrszeug auf don Autobusn umsteien.

Fir die Desitser von Zeoitkarten trat mit 1. April
1930 insofern eine Srlelchtorung ein, als nhinmehy Zelitkarten
withrend der gansen Giiltigkeitsdawner umgesehriebon werden kiinnen,
Vom gleighon Tag an werden an Besitzer von Ausweiskarteon dos
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Usterreicuise en Vorke wobiros oder von featoocherkarten der
Frendenverkehrskommiosion fir die Dundeslinder Wien und Nicdere
Ootervoich liotakorten fUr dis Stralenbahn (Stadtbaihn) mit vicp-
tigiger Giltiglkelt zunm Preise von 5 S fir eino EKarte aun aeben.

Vom 22, llai an wurden die Veriaufezoiten bei don Tor-
verkaufsstollen fir Vorverkeufofanrochoine wesentlich gelirst.

Ab 24. Eal vurde dor Sonderterif fir dis Strocke
“ehlashthoushricke-rroudenan (Lustheus) aneh an Verktasen, an !
donen Rennen in dor Frewdenau abgolalton wewdon, aufpehobane

L1% Do lini 1931 warde dio SefUrderung von Hunden, die.
bis dahin ouf die Viener eleltriscie Stadtiahn besehrinkt war,
auch auf der 3trafonichn gestattet. FUr die HundobefUrderung
aaf der Strafevbalin gelten die gleichen Bestinmungen wie fly
dio liundebefUrderung auf der Stadtbahn, nur dirfen Hunde bdloS
auf die vordere Plattform des letsten Beivagens mitgenormen
Jerdone

i Tan

Pic Fahrpreisbeginstigungen galten im gleichen Une
fang wie in den Vorjahven. Jihrlich wurden etwa 2,000 Logiti- ;,
mationon und Freilkarten, rund 50,000 Ermlifigungsanveisungen I
und 25000 Sehfllererniiigunssanweisuigen susgogebens Py i
Selfllergruppen wurden im Jahre 1929 und 1930 auf Crund veon
Anweisungen sur freien Falrt je rund 50,000 Fahrten durchgo—
fihrt; in Jahre 1951 wurden 387.451 Schifler und Lehrpersonen
kootenlos und 182,908 Schiiler und lehrperconen gogen Lntrich-—
tung des Schiilerfahrpreises in Gruppen befrders. it Ardeito-—
losenfiroorgekarten wurden im Jahre 1929 16 lillionon Pahrten °
in Johre 1350 :und 32 Millionen und im Johre 1931 21,8 Millio-
nen Tahrien surtickgelegt. Die Gomeindeverwaltung hat in Jahre
1930 erstualig fUr die Fahrten der Arbeitslocen und die Prej-
Inrten der Goneindefunitioniire eine pauschalmiiiize Vergiitung
von 1004000 8 goleiotet.

Se) Uaflille. ;
Dic Unfallshilufigheit im Strajenbahnbotrieb ist ente 1

oprechend den verringerten Verkehrsleistungen swrickgeangen, g
wie die folgende Ubersicut seigt.
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scimelzung des bestehonden innerstidtischen Autobus-Tagbetrie—
bes und des neuwen Autobus-Tagbetricbes singstreten, die es
untunlich erscheinen 1lH0%, kiinftighin zwischen den Betriebo-
ergebnicsen der alten und neuen Autobus-Taglinien irpendwelche
Vergleiche su ziehens Ebenso ist mit der Er8ffnung der neuen,
nicht mehr auf die Innere Stadt besehriinkien, sondern weit in
die Huderen Bozirke Hbergreifenden Autobuslinien die bisherige
gesonderte Behandlung und Ausweisung der srgebnisse der Auto-
buslinie Billrothetrale-Salmarnsdorf iberflissiz mewordene

In dem vorliegenden Geschliftsberichte sind deher nur
mehy die trgebnisse der gleislosen elekirischen Bahn PHtzleinse—
dorf-Selnannedorf gesondert ausgewiesen, dagegen die irgebnisse
dea gesamten Autobusbetriebes mit Denzinkralftwagen susammengoe—
faft behandelt.

2¢) jutobusbotriob.

Zu Neginn des Jahres 1929 standen 4 Tag- und 5 Nacht-
Linion in Betriob. Bis Ende des Jahres 1929 kemen 6 nous ILinien '
hinsu, so daf Inde 1929 insgesant 15 linien bdostondeon, Pie Ane
zahl der Autobuslinien bliodb inm Jahre 1930 uwaverfindert, doch !
hat die PFahrgastdefiirderung in Autodusbetried weiter sugenom—
men, wac im Tagbetried den Einschub von Wagen erforderie. \n 1
inde des Jahres 1931 standen im Tagverkehr € Linien in Botrieb, |
4 Linien waren Bedarfeslinien, die leinen ganstigigzen durchlau-
fonden oder nur saigsommiifiigen Betried fihrien und 4 Nacht-
linien, Auf Grund der gewonnonsn Detrigbserfahrunzon wurden die
Routon der oinzelnen Iinien stindig dem Bedirfnisse des Pudli-
kune angepalt, was groSe Veriindorungen der Routen sur Folge
hatte. Unrentable Linion wurden eingestellt, dafily aber wisder
neue er8<fnat, |
Fir die neunertffneten Autobus-Taglinien wurde ein |
Teilatrociontarif goscha fen, wonach der Fahrpreis ohne Umatei-
gon oder mit elmmaligem Unsteigen ffir eine Fahrt bis zu swel
Teilotreckon 20 Groschen, £1ir jode weltere Tollotrocke 10 Croe
ochan wxl der INchatfahrprols £ir fiaf oder mehr Teilatreehkon
950 Groschan bhetriigt. Flir Autobuafahrton, die nur innerhald des
von Ring und Zai umochlonnenen Gebietes der Imneren “tadt auf
den alten oder auch auf don neaen Linien ohne Umeteizen suricl-
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gelegt werden, blieb jedoeh der bisherige Tarif von 10 Groschen ||
fir eine Teilstrecke besStehen; auSerdem wurde der Mahrpreis fir |
Fahrten ohne Umsteigen oder mit einmaligen Umsteigen aus deor l
Inneren Stadt nach aulen oder umgekehrt fiir swel oder droi Toil- ||
strocken mit 30 Groschon fostgesetst. J

Dor PUnfziggroschen-Pohrschoin berechtigt sur ioi- f
torfahrt auf der StraSembahn (Stadtbahn); ebenso lann mit ei- |
nem solchon Fahrsciicine die Fahrt zuarst auf der StraSenbahn
(Stadtbahn) angotreten und auf dem Autobus fortgesetzt werden,
ein weitoress Umsteigen vom Autobus auf die Strageamboihn (Stadt-
babn) ist jedoch unsuliisaig. Zeitkarten filr dic neuen Autobus—
linion werdeon nicht ausgegebon. Eo berechtigen jedoch die fur
dic bestohenden innerstiidiischcon Autobme-Taglinien ausgegebe— i
nen Hetzkarten auch sur fahrt auf den immerhalb des Ringes und
Kais liegenden Teilastrecien der neuen Autobuslinien 4, 6, 7,
8 und 9, und die Strecenkarten fiir die innerstidtischen Auto—
bus=-Taglinien auch sur Fahrt auf don mit diesen Linien zusame
menfallenden Teilstrechken der genannton neuen Autobuslinion,

Der Fahrpreis auf der Linie BillrothstralSe-Ualmanno—
dorf vurde im Zuoa menhange mit deor FahrpreiserhBhung Lfilr die
Strafenbahn und Stadtbahn von 20 Grosghen auf 24 Groschen er-
hitht.

Die Linge aller Autobus-Linien betrug im Jahre
1929 T5.21 Im, die thl.ﬂalumw&*whﬁi@wit

in Stundenkilometor

14.10

! 190 T7.52 km, " - . . » - 14,10
19’1 79'10 m' - - " » " o 14'.43'

die durchsehnittliche Relsegeschwindighkeit derx llachtlinicn
betrug 27.50 Stundenkilomoter und jene der Sohnellvorkehro-
linie Stephansplats-Floridadorf Am Spits 22,83 Stundenkilome-
ter.

Uber den iiagenpark des Autobusbetricbes geben die
folgonden Zahlenanganbon Aufochlufis Im Jahre

Ag29 2230 231
Autobucaseyx neucsior
Bauert nit Hitteleinsticg 100 100 101
Dreiachsen-Autobus mit |
EBinstieg vorne und hinten | 1l 1

Autobusse mit Vordor-— )
einstioyg 28 45 48




4229 A230 101
Ausflugowagen 2 2 1

*)niovon 18 vagen auSer Betriobe

Dio hiichste Zahl der Siglich gleichseitig in Betried
stehenden Vagen betrug im Jahre

4229 22930 2221
bei den Taglinien 119 115 98
bei den Hachtlinien 25 25 17.

In Gegensatz zu dem Dinmannbetricd auf den bisherigen
innerstiidtischen Autobuslinien, im Nachtbetried und Sonderwa-
genverkehy werden dic suf den neuen Autobus=foglinien verwende-
ten nouen Autobusse mit Rickeicht auf ihren grifercn Passungd=
raum und auf den Teilstreckentarif sweimiinnig botricbens

Uber die suriickgelegte Anszahl der Wagennutzkilometer
und die Anszahl der befirderten Personen gibt die nachstohende
Tabelle Auskunfts

1929 1930 1931
Wagenmutzkilono ter 2e072.451 3:907.113 3,848,973
Tagvorkehy 2,831,406 3,681.445 3,623.442
Hachtverkeliy 177.045 185,839 192073
Sondexvagenverkahy 63.920 39.829 53458
BefUrderte Pergonen 22,919,680 504,042,088 204791.189
Tagverkohy 21,960,027 29,106,579 29,423,945
Nachtverl:ehy 864.435 891.600 925,586
Sondervagenvaeriahr 05.218 43.909 41,658

Diec Zahl dey Unfiille ist in den Jahren 1929 bis 1931
auch im Antobusbetrich suriickgeznngen, wie ans folgenden Zahlen
hervor;aht.

1929 1,096 Unfiille mit 46 Verletzten, darunter 3 Totel”
1930 955 " " 44 n L] 4 n mﬂ
1931 =une . ° " 42 » " 1 oI

An Haftpflichtentochiidigungen wurden folgende Betyii-

ge susbezallts

1929 fir EKbrperverletsungen 18,451 S an Sachschaden- 22,336 S
entochilddig.

1930 = " » 73941 " . 30,099 "

1931 . 4 . 48,837 % " " 16.910 "




Der Fahrpreis auf dieser Liniec wurde gleichseitig g
mit der Strafenbain im Jahve 1929 von 20 auf 24 Groschen erhiht.
Dies Betrieboergebninse aind aus nachstehonder Ubersicht su er-

schens
A229: 29303 19013

Botriebslinge 1,90 lm 1.90 Im 1.90 lm
Vagonstand 5 ] 5 ;
Wagenmutsleistung 80,639 Im  B81.932 m 91,231 Im |
Personenbefirderung 522,619 519.920 2524526 F
Unfille 21 11 5 |
Sachschadencntochiidi-~

gung 64 s 584 S -

£) Porsomal in Gosmmtbotrioh,

Hit dem Porsolnl wurden noue Arbeitsvertrilse abgo-
schlocoen und danmit ein ednheitlichorce Dienst- und Dasoldun;s-
rocht geschaifen, die dem Personal eine Neihe von Verbecserun—
geny darunter auch das 14, Nonatsgehalt gobrocht hat, Im Jahre
1951 muSton dis Besiige allerdings wieder um ein haldes Nonato-
gehalt verringoert werden.

Die durch dle nouen Arbeitovortriige exmBglichten Ar-
beltsintensivierungen und die Fahrseitkfirzung machton Nousin-
stellungen zur Deckung der durch Ableben, Pensionierunsen, Aus-—
tritte und Intlassungen hervorgerufenen Abglinge unnbtig. Nur
in dor ersten lllfte des Jahres 1929 wurden noch Vertragsan—
gestellic und Fahr— und Garagenbedionstets £ den erveiterten
Autobusbetried aufgencmmen, Ferner wumrden aueh Saison— (Glois-) |
Arbeiter fur die Beuten eingestellt. |

Der Fuaktloniiratand, bosonders jener der Betricbo-
kontrolle, varde aus den Reihen dor Bodionsteton und Arbeiter
aufpefillt. Dureh weitere Reorganisationen im Vorwaltunsmdien=
ote wurde dis durch Toldesfall und Penslonierunsen verursachto
Vorringorung deo Standes an Beamton und Deamtinnen cusgeglichon.

Dor Gosamtstand aller beim Untornehmen (Strafenbahn,
Stadtbahn und Autobus) Beschiftigton betrug im Jahre 1929

B —— S




17001, 1950 164217 wad 1931 15.460 Personen. |
Dexr Stand dmr Ponsionisten betrug im Jahre .

2229 1930 1931 |
Sehemntioten 262 277 368 |
74 twen 107 112 120
Voll=laisen 5 4 4 |
Bedienstote 34083 34452 34859
ultwen 1.911 2.000 24098
Voll-iaisen 54 47 a4

Das neu aufgenovmene Fersonal fir den Autobusbetried |
wurde griindlich geschult. Durch den vorhandenen Uberstand an
Pahrer und Schaffnern war es mSglich sahlreiche Wicderholun n-— ;
Sschulen abzuhalten. Zahlreiche Bedienstete der agenrevisionen
wvurden je nach Liguung fiUr den Fahrver—- und Schaffnerdienst sus— !
gobildaet, Aus Anlaf der ninfilhrung neuer Vagentypen und 3
= elnrichtungen, inderungen in der Linlenfihrung usv. fanden |
Sonderschulungen statte

761 Sicherheitewachobeantey wurden in einem Unter- i
richtakurs nit don Cinriechtungen der Stralenbahn vertraut (20— !
nochite L

Vor den Strafgerichten wurden inspesamt 2,203 Fille |
von Bediensteten, die sich sus dienstl.Anlilogsen ergeben hatten,
vartreten. Von diesen Fiillen endeten 1.759 nit Freispruch.

An Begclwerden aller Art sind im Jahwe 19293 6,016,
19503 6.144 und 1931: 6.697 eingelaufen, Die Zahl der Deschwer— !
den iiber das Bonchmen der Angestellten iot von 7 Prosent im '
Jahre 1929 auf 5 Prozent im Jahwe 1931 gesunion,

Sesamtbotrl EIHBIE'! trafenbahn,

o t Iy obug

Der Betricberiickgang kormt in den finansiellen Ly
ghbndssen zum Ausdruck. Dos Jahr 1929 sehleS wit ainem Gobarungs— |
ahgang von 19,193,788 Sehillinge. Ia den folgenden Johren go= |
lang o8 svar den Gebarungeabgang herabawdrileken, sr war aber
nosh immer betriichtlich; er betrug im Jahre 1930 19,785.747 S
unll in Jahve 1951 7,939.386 S. Die Gesamteinnahmon stellten
oigh im Jahre 1929 aufl 142,248,436 3, 1950 auf 149,024.201 S
und 1971 auf 143,159.182 Sehilling.

‘II » T —— -




Brauhaus der “tadt Wien.

Der Bierverbrauch geht in den letzten Jahren stén-

1135

dig zuriick. Es it dies elne Folge der allgemeinen ungilinotigen
Wirtschaftslage; viele Verbraucher schrinken ihren Bedarf auf
die Lebemsnotwendigkeiten ein. Am weniger dringlichen Bedarf,

wozu man auch den von Bier rechnen muS, wird natirlich zuerst

gespart. Der Rickgang des Bierverbrauches ist auch durch die
billigen Weinpreise mitverursacht. Ungiinetig wirkte sich auch

die Erhthung des Blerpreises aus, eine Folge der erhbhten Bier-
steuer, dle celt dem Jull 1930 aus Anlaf des Notopfers fiir die
dsterreichische Landwirtschaft eingehoben wird. Das schlechte

Jommerwetter in diesen drel Jahren hat den Bierverbrauch eben-
falls unglinetig beeinfluft. Die Cersten- und Malzpreise waren

im Jahre 1971 gestiegen, das Brauhaus der “tadt Wien hat aber

seine Blerpreise unverf@indert gelassen.

Erzeugung und Verkauf. Der allgemeine Rickgang des

Bierverbrauches wirkte sich naturgemiid in der Erzeugung und im

Verkauf auch des stéddtischen Brauhauses aus. Die folgenden Zahlen

veranaschaulichen dies im einzelnen.

Gesamterzeugung hl
davon

Wiener Stadtbréu hl
Spezialbréu hl
Doppelmal zbriu hl
Spezial-Mirzenbréu hl

Gesamtverkauf hl
davon
Wiener Stadtbridu hl

Speszialbriéiu hl
Doppelmal zbriu hl
Spezial-Mirzenbriu hl

1929 1930 1931
428,645 390.582 294.199
8.967 2.677 1.349
410,398 361.532 235.736
9.280 6.148 4.258
- 20.225 52.856
39%.109 362.539 288.689
7.206 3.822 1.268
379.792 348.109 244.555
8.111 6.294 4.408
- 4.314 58.458
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Betrieb. Das stHdtische Brauhaus hat auch in der

Zelt des eingeschrénkten Geschiéiftsganges seine Betriebsanlagen

| ausgebaut. Der Ghrkeller wurde vergréSert und die kleinen Gér-
bottiche aus Holz gegen GrobBglrgefiile aus Eisenbeton ausgewech-
selt. Mit den im Jahre 1929 angeschafften 18 GroSgirgefiden be-
sitzt das stiédtische Brauhaus insgesamt 68 solcher GefiBe mit

‘ einem nutzbaren Rauminhalt von*}do hl, die eine monatliche
Erzeugung von 50,000 hl Bier zulassen. Im Lagerkeller wurden an
Stelle der Holzlagergefife 40 Aluminiumlagertanks aufgestellt.
Die Hefereinzuchtanlage wurde vergrdBert; darin stehen nun
6 Girapparate und 2 Wilrzesterilisierapparate im Betrieb. Die
bisher von der Binderei beniitzten Arbeitsriiume wurden fiir die
Flaschenabfilllanlage verwendet. Das Brauhaus hat eine Reihe
von Maschinen fiir die Flaschenbieranlage angeschafft, so Fla-
schenverschlu 8maschinen und Flaschenreinigungsmaschinen. Fir
die Binderei wurde eine neue Werkstlitte erbaut und einige Spe- I
zialmaschinen angeschafft. Um die Beschiiftigten vorﬁan Unbilden
der Witterung zu schiitzen, hat das Brauhaus die Gebindeablade-
und Bieraufladestellen mit Flugdlchern ilberdeckt. Die Picherel
wurde durch einen Zubau vergriSert. Im Gebindewaschhaus wurde
eine vierte FaBreinigungemaschine aufgestellt. Die Brilckenwaage,
die sich fiir das Abwigen von beladenen Schwerlastautos nicht
eignete, wurde durch eine follgewichtswaage ersetzt.

Im Jahre 1930 erstreckten sich die AXvciten vor
allem auf den Ausbau der Flaschenfiillanlage, der Pich erei, der
Treberntrocknungsanlage und des Kompressorenhauses. In der (ko-
nomie "Wallhof" wurde ein neuer Rinderstall erbaut; dazu kamen

noch verschiedene andere Umbauten. In Rannersdorf wurde an

Stelle des alten und unzuléinglichen Gasthauses ein Neubau auf-
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gefiilhrt und in der Arbeiter-Wohneiedlung bauliche Instandsetzungs-
arbeiten durchgefithrt. An neusn Masohinen wurden fir das Brau-
haus eine neue Kilhlmaschine mit einer Stundenleistung von 3500.000
Kalorien, eine Fasswaschmaschine und eine automatische Fasspich-
maschine mit einer stiindlichen Leistung von 200 Fiseern ange-
achafft.

Im Jahre 1931 hat das Brauhaus ihre Mélzerei auas-
gestaltet und modemisiert. Der Gemeinderatsausschul VIII hat mit
Beschlul vom 4. Jiénner 1931 den Ausbau der Milzerel, den Zubau
einer FPeuerdarre und den Neubau einer Siloanlage fir Gerste-
und Malzeinlagerung genehmigt.

Im Tiefgeachod des bestehenden Milzereigebludes
warden neun “aladinkeimkiisten in Eisenbeton eingebaut. Die Mas-
sivdecke iber der Kastenanlage wurde verstérkt und dient ale
Gerstenlagerboden. Im I, Stock warden zu den 4 bestehenden Wei-

chen noch 4 neue zugebaut und das Ganze in einem geschlossenen
Weichenhaus zusammengefafdt. Die eingeweichte Gerste wird durch
eigene Ausweichrohrleitungen auf die Plateaus der einzelnen Keim-
kiisten gefdrdert und mittels automatisch arbeitenden Wenden umge-
dreht. Die gekeimte Gerste (Grinmalsz) wird mittels eiserner
Schiittelrinnen zum Grinmalzelevator und mit Transportschnecken
auf die Horden der Darren gebracht. An die beiden bestehenden
Parren wurdé eine neue Feuerdarre mit oberer und unterer LHorde
angebaut.

AnschlieSend an das Darrgebliude wurde die “ilo-
anlage errichtet. Es wurden 10 Gerstemsilos mit je ca. 20 Wag-
gon Fassungsraum, mit Liftungsanlage System "Suka" und 6 Malz-

silos, alle aus Eisenbeton susgefilhrt. Das Fillgut zu den “ilos
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und von diesen zum Weichenhaus und ins Sudhaus wird durch eiserne
Transportechnecken befdrdert.

Mit dem Bau wurde Mitte April 1931 begonnen. Die
Mélzerel war im NHovember 1931 fertig, die Feuerdarre und Silo-
anlage wird voraussichtlich anfangs des Jahres 1932 dem Betried
ibergeben werden. Die Leiestungsfihigkeit der neuen Milzerei
ist gegeniiber der frilheren um das dreifache gritBer. Die neue An-

lage macht das Brauhaus vom Malzbezuge aus dem Auslande voll- ;
kommen unabhlingig.

Von den Bierdepots wurden in dem zur teilweisen
Entlastung der Wiener Bierniederlagen geschaffenen Zentraldepot
im XI. Besirk der Bierkilhlraum vergrifert, so daB dort ca.

1000 hl Bier eingelagert werden kinnen, In diesem Depot wurde
im Jahre 1929 auch eine Zentralgarage errichtet. Die Riumlich-

keiten der Klosterneuburger Bierniederlage wurden ausgebaut,
Es wurde ein Kanzleigeb#iude, eine Garage und ein Wagenschuppen
mit Futterkammer errichtet. Die Depositur in Baden wurde im
Jahre 1929 in die eigene Verwaltung iibernommen. Im Jahre 1931
wurden die selbstiindigen Deposituren in Schwadorf und in Maria
Lanzendorf in Kommissionsdepots umgewandelt. In Horn wurde ein
Kommissionsdepot neu errichtet.

Die Zahl der Lastkraftwagen wurde vermehrt. Anfang
1929 besaB das stédtische Brauhaus 52 Autos und 58 Pferde; Ende

des Jahres verfiigte es {iber einen Automobilpark von 47 Schnell-
lastwagen, 12 Lastziigen (mit je einem Anhiinger) sowie drei
Traktoren mit je zwei Anhlingern; daneben sind noch 44 Pferde in

Verwendung.
An Beschiiftigten hatte das Brauhaus Anfang 1929

einen Stand von 80 Angestellten und 362 Arbeiternund Bediensteten
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Ende 1931 - 90 Angestellte und 317 Arbeiter und Bedienstetle.

Geschiiftsergebnisse, In den Geschiftsergebnissen
kommt der llickgang des Bierverkaufes zum Ausdruck, Mit der Ver-
minderung der Einnahmen ist auch der GebarungsiiberschuB kleiner
geworden., Unter den Ausgaben befinden eich neben den normalen Ab-
schreibungen, solche von Investitionen, fiir die nach dem Inve-
stitionsbegiinstigungegesetz vom Jahre 1928 und 1931 eine beson-
dere “teuerbegiinstigung gewihrt wird.

_ 1929 1930 1931
Einnahmen S 19,249,866 18,451.246 15,577.827
Ausgaben © ' 18,285.717 17,626,613 14,874.551

Gebarungsilberschuf 2 ’ 964.149 824.633% 703%.276
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Der Unfang des Unternchmons hat sich von 1929 bis
1951 nich® wesentlich verindert, Pir die Destollung von Leie
chenbe jfingniosen standen im Jahwre 1929 36, 1930 33 und 1931
39 PMlialen zur Verflgung. Die Zehl der Ammoldestellen ist won
72 im Jalwe 1929 auf 79 im Jahre 1951 gostiegen.

Auflorhaldb 'ions besiehen Pilialen in Liesing, Mauer
und Atzgersdorf, sowie Ammeldestellen in Langensersdorf und
Breitenlee. '

Dio Tarife des Untermeimons blieben trots steigendenm
Aufwand fllr personelle und sachliche Lyfordernisse unverindert.
Die hBheren Aufwendungen wurden durch Rationalisieorungen im
Botriebe hereingebracihte.

Simtliche diener Gemeindefriedhife verfigen nunmehr
ilber gerliumige Aullahrungsiallen. Auf dem Zentralfriedhof wurde
die frihere leichonhalle fir infektiBse lLeoichen in eine Auf-
bahrungshalle mit 2 grooeen und 6 kleimeven Aufbahrungen, sowie
oiney¥ Binsesnungskapelle umgesteliet. Dadwreh wurde os mUglich,
das Intervall swischen swel Linsegnungen in jeder der leichen-
hallen zu vergrissern. Vie Aufbahrungshallen im Erematorium
vurden dureh Zubauten bedeutend vergriBert und new cin-erichtet.
Auf Grund eines Vertrages mit der Verwaltung des evangelischen
Priedhofes in Sirmering, hat die stidtische Leichenbostattung
die dortige Aufbahrunsshalle umgebasut und zweekmlSig aunge-
ataltet., Aulexrdem wurden in don 3 Bezirksleischenlka morn
Il.y Dresdnorstraje 121, X., Gudrunstrade 199, und XVIII., Sem-
persirale 64,ulirdige Aufbabrungsriuse gescha fene

Simtliche Aufbhahrungshallen sind mit 99 aus Spiegel-
glas in ligkelrahpen bestehendexViirinen ausgestattete Die Auf-
bahrung erfolgt in geschlocsenen Vitricen, die durch elektri-
sche Ventilateren {iber Dach entlilftet werden. Auf einselnen
Iriedhifen ist die Aufbahrung auch fir Aschonurnen ubgliche

Stiindige Aufbanrungeeinrichtungen bestehen auch auf den Friecd-
hifen Liesisg, Insersdorf, Atzgersdorf, in den Versorgungshiue-
sorn lains, Daumnmgarton ucd Lieging sowie in der ileil- und P{lo-
geanstalt "An Steinhof™.

Da fir die Aufbahrung der leichen auf allen 7ioner

e ————— .
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Friedhiifen hinveichond vorgesorzt ist, sind die vor dem Kriage
allgemein fiblich gewesenen Housaufhohyrun-on euSerordentlich sue ‘
rlclcganngen, was aus gesundbéitlichen Grinden gewiS szu be— |
griooun ist.

dur Beviltigang der Transportleistunsen dienon Auto-
mobile und Pferdefulnrweri:a verschiedener Ty ven. Die Plordogo=
spanne vurden sum feil von eigenen Betrieb, zun Teil von prie-
vaten Pubrwerkern beigestellts. Uber die Zahl der verwendeien
Fahrzoupe und Pferde gibt die folgende Ubersichts AufschluS.

Automobile Verwenidote
Perig- Ploydew
: Fahr- fuhr— des
Zahl leistung werke eigenen
in ko Langose Boiriebes
1929 21 265,000 84 23 |
1930 22 272,000 81 14 |
1351 24 300000 79 14

In Frihjahr 1931 wurde oia kilnstlerischer Jettbewerb
sur Brlangung von Eatwiirfen fir ein modernes Glasloichenauto L
veranstaltot, der reeht befriedigende Resultate zeitigte. Doy I
“agen wurde nach dem nit dem erston Preis won 1,000 Schilling |

ausgeseichneten Entwurf des Architekten Oswald Haoexrdsl 3138 Fads B }:
fillort.
Die Zahl der stindig Beschiiftigten betrus sm Jahres-

endoes |
Angeotellte Bedionstoto |

1929 114 166

1930 112 152 |

1931 109 145 .

Aulerden wurde im Hinblicke auf den im Loichenbe-
stattungsgewerbe stark wechsslnden Deschiftigungsgrad eine |
grifere Ansahl von Leichentriigern fallweise aufgenommen. l

Die stidtische Lelchenbestattung fihrt nicht nur '
elgene Lelchenbegingnicee dureh; sie wirkt such bei Toichen-
beglingnisosn anderer Leichenbestatter und der israeclitischén

Lultusgemeinde dureh Beistallung verschisdencr Disnstlaistun
gen wie Tuhrworke und Aufbahrungen mit, Ther Qile Teistuncen

der stlidtischen Leichanbestattusg in den Jahren 1929 - 1931 ;
unterrichtet die folpgende Uberaichts




1929
| 1930
1931
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Eigene Beotattungen Dienstleistuncen bei
insgesant entgeltlich usentzeltl.  fromden Bestattunsen
15.921 12.177 1.744 8,705
12,377 10,877 1500 8.176
12,811 11,239 14572 8.404

Die stildtische Teichenbestattung unterhiilt einc ol
gene Sargfabrilk in Wion X., Laimiickergasse 1, dio don gessamten
Bedaxt an Hols—- und Netallsiirgen, Sargeinsiitzen und Aschone
kapseln licfort. Die Kraft und Raum versehwendenden Gruppenane
triebe wurden beseitigt. Die Pabrik beoitst durehwess modorne
Holsbearbeitunsamaschinen, die mit eleoktrischen Eingelantrieh
versehen sind.

Die finmnzielle Lage der stidtischen Ie chenbe-
otattung war giinetig. Das Unternshmen hennte in Jjedem Berichto-
Jehr bei einem Umsatz von rund 5 bis 5Y2 Millionen Sehdllinge
mit einem Uberschus abechlielen, der im Jahre 1929
4108.,78 S, 19501 10,590 S und 1951 101,215 S botrhg.




ia den Jahren 1929 und 1930 waren loine wesentlishon |

Veriinderungon im Betriedb Zu verseichnen. Die sclwiere wirtsochaft— |
lighe Deprecsion wirkte sich erst im Jahre 1931 sus. Die Ankiin~ |
digungafliichen in den Verkehrmmitteln, die durch die Verzrife— '
rung des Autobusbetricbes noech vermehrt wvurden, fanden wieder
sohlreiche Interessenten. Die Dachschilder auf den Strafenbahine
wagen konnten durch Beklebung mit Papler anstett der Ulmalered
Bﬂonmﬁatuﬂhﬁmﬂdﬂﬁﬁlﬁr&nﬁ@mmﬂ
werden. Die Objekte fur Lichireklame wurden so siemlich im
gloichen Unfange wie bisher in Anspruch genonnen. Die Einfih-
rung newer flacher Tagesleuchtschilder an Gaskandelabern brach=-
te eine betriichtliche Steigerung wvon Auftriigen diever Art., Hin- 4
gecen die Vorarbeiten muSten fir die neuen Haltestollensfiulen I
animinlahmlﬂzgmtkﬂnksiohtauffuﬁmmmnn- r
fibrung des Rechtsfohrens eingestellt werden., Der Geschifto-
gang in Jahre 1931 war suniichot nicht sehlechtor als in dan
vorhergehenden Jahren, doch brachte der lorbot Uberraschunsen
und Unrube in den BDetriob. Vicle Abochlfisse wurden fir eine 1
splitere Zeit aufgeschoben oder in ihren Unfange oingeschriinkt
mumrntmm.mmmrﬂlmﬁmhmum :
"GEJISTA" bisher noch immer irvats schnffen, da sie iber oinen |
geniigend grofen Interessentenkreis verfiigte. Der Kleincaufmann,
dor bisher eifrig Propaganda betricben hatte, schriinkte zmway I
Seine ierbetiitigkeit ein, dor dadurch hervorgerufenc Ausfall ‘
muammmmmpmnmm
macht werdon,

Bel der Otilndereklame geht das Geasehlift langoam aber
stetig suriick, weil fiir die Stornos keine Iroatsanftriige auf- 1
genommon werden konnten. Diese Ankiindigungmarbeit ist eine aup- [

gesprochens Jogreiser-fcklame, wobei das Objekt selten fir mely
als einen Reflektanten Bedeutung hat.

Pie "GLIISTA™ befafSt sich neuordings auch mit der
Herausgabe von Sroschiiren zu besonderen Gelegenheitan, S0 Z.3. -
anliiflich der EZrSflfnung des Uiener Stadions, des Radium- E
Institutes des Krankeninuses der Stadt Vien u.a.m. und mit der
A@ninistration von Zeitecixriften, wie die "Wohnung™, die"Aerzt-




liche Kraftiahrer-Zeitscirift™ u.a., Dieser Geschiiftoswelg

Cp— L
i ¢ AN UWLANE Zle

- e e

Jus finansielle Irgebnis ist als gut zu bezeichm
denn bel elnem Uneats von rund 2,5 Millionen Schilling erga

gich ein jihrlicher Gebarungsiiberschuf von rund 120.0

ichilling,
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