Planung, Bauwesen und 6ffentliche Einrichtungen

Mit Entschliefung des Biirgermeisters vom 13. Dezember 1971, der die Genehmigung des Gemeinde-
rates vom 9. Dezember 1971, Pr.Z. 3894 (MD-3223/71), vorausgegangen war, wurde die Stadtbauamts-
direktion mit Wirksamkeit vom 1. Jinner 1972 aus der Geschiftsgruppe VIII, Tiefbau, der sie seit
dem Jahre 1969 angehort hatte, herausgeldst und in die Geschiftsgruppe VI, Planung, aufgenommen;
gleichzeitig wurde die Magistratsabteilung fiir Stadt- und Landesplanung der Oberaufsicht des Stadt-
baudirektors unterstellt. Die Geschifte des Stadtbaudirektors wurden sodann mit Erlafl der Magistrats-
direktion vom 30. Dezember 1971, MD-4136/71, mit Beginn des Jahres 1972 in 6 Gruppen aufgeteilt,
und zwar in die Gruppen Allgemeines, Baupolizei, Stadt- und Landesplanung, Baukoordinierung,
Hoch- und Tiefbau. Ab 1. April 1972 wurden zwei der dem Stadtbauamt angehdrenden Magistrats-
abteilungen, deren Aufgabengebiete fiir die Besorgung in jeweils einer Abteilung zu umfangreich ge-
worden waren, mit Entschliefung des Biirgermeisters vom 27. Mirz 1972 auf Grund der Genehmigung
des Gemeinderates vom 24. Mirz 1972, Pr.Z. 858 (MD-921/72), geteilt: aus der bisherigen Magistrats-
abteilung fiir Stadt- und Landesplanung entstanden die Magistratsabteilungen fiir Stadtstrukturplanung
sowie fiir Flichenwidmungs- und Bebauungsplan, von der Magistratsabteilung fiir Briicken- und
Wasserbau wurde die Magistratsabteilung fiir U-Bahn-Bau abgespalten. Von den neu geschaffenen Magi-
stratsabteilungen wurde mit Erlafl der Magistratsdirektion vom 5. Juni 1972, MD-1767/72, die
Magistratsabteilung fiir Flichenwidmungs- und Bebauungsplan der Gruppe Stadt- und Landesplanung
und die Magistratsabteilung fiir U-Bahn-Bau der Gruppe Tiefbau der Stadtbauamtsdirektion unter-
stellt. Als letzte, das Stadtbauamt betreffende organisatorische Maflnahme wurde mit Entschliefung
des Biirgermeisters vom 11. Juli 1972 auf Grund der Genehmigung des Gemeinderates vom 7. Juli
1972, Pr.Z. 2073 (MD-1975/72), die Magistratsabteilung fiir Baustoffbeschaffung mit Wirksamkeit vom
1. August 1972 autgel8st; ihre Agenden wurden dem Beschaffungsamt iibertragen. Die

Stadtbauamtsdirektion

koordinierte daher ab Beginn des Jahres 1972 die Titigkeit von 24 Magistratsabteilungen, die in den
Geschiftsgruppen VI bis 1X — Planung, Hochbau, Tiefbau und Uffentliche Einrichtungen — zu-
sammengefaflt waren, und fiihrte die technische Aufsicht iiber die Magistratsabteilungen fiir Bau-
stoffbeschaffung, Wohnhiusererhaltung und Wischereien, die geschiftsordnungsmifig den Geschifts-
gruppen XII, Wirtschaftsangelegenheiten, und XI, Wohnungswesen, zugeordnet waren; die Magistrats-
abteilungen fiir wirtschaftliche Planung und Koordinierung und Statistisches Amt der Stadt Wien,
die der Geschiftsgruppe VI, Planung, angehdren, unterliegen der Dienstaufsicht der Magistrats-
direktion, Amtsinspektion. Am 31. Dezember 1972 fiihrte die Stadtbauamtsdirektion die Aufsicht
iber 26 Magistratsabteilungen, die in den vier von Amtsfithrenden Stadtriten gefiilhrten Bau-Ge-
schiftsgruppen zusammengefaflt waren, sowie iiber die beiden technischen Abteilungen (Wohnhiuser-
erhaltungen und Wischereien) der Geschiftsgruppe Wohnungswesen.

Der Dienstaufsicht der Stadtbauamtsdirektion unterstanden am 31. Dezember 1972 insgesamt
8.041 technische Bedienstete, 542 Bedienstete des Verwaltungsdienstes und 1.356 Saisonarbeiter.
Wihrend der Sommermonate waren 19 inlindische Ferialpraktikanten beschiftigt.

Als Dienstaufsichtsstelle fiir das technische Personal hatte die Stadtbauamtsdirektion im Laufe
des Jahres 26.747 Dienststiicke allgemeiner und individueller Art zu behandeln und an deren Er-
ledigung entscheidend mitzuwirken. Auflerdem wurden fiir Bedienstete des Stadtbauamtes 272 Antriige
auf Genehmigung von Dienstreisen im Inland und 190 Antrige auf Genehmigung von Auslandsdienst-
reisen an die Magistratsdirektion gestellt. Fiir diese Reisen sowie fiir 2.059 von der Magistratsdirektion
routinemiflig genehmigten Inlandsdienstreisen wurden die formellen Erfordernisse sowie die Reise-
kostenrechnungen iiberpriift; nach Genehmigung wurden dic Rechnungen dem Besoldungsamt zur
Anweisung der zustehenden Betrige zugeleitet. Desgleichen wurden 3.580 Theater-, Reserve- und
Permanenzdienste vorgeschrieben; davon wurden 2.710 verrechnet.

Im Mai 1972 wurde mit Hilfe der elektronischen Datenverarbeitung eine Vorschau auf die Budget-
belastung durch bauliche Investitionen in den Jahren 1973 bis 1975 erstellt. Damit konnte ein
wesentliches Hilfsmittel fiir die Erstellung des Voranschlages in den kommenden Jahren geschaffen
werden.

86




Auch fiir das Strafenbauprogramm der Magistratsabteilung fiir Strafenverwaltung und Straflenbau
wurden die Gesamtkosten, einschlieflich des Aufwandes fiir Einbautenarbeiten, die von Abteilungen
des Stadtbauamtes und der Wiener Stadtwerke vorzunehmen sind, erarbeitet. Diese Zusammenfassung
wurde fiir den Bau von Gemeindestraflen und von Bundesstraflen erstellt.

Die Bedeutung der Bautitigkeit der Stadt Wien fiir die Wiener Bauwirtschaft ist aus der nach-
stehenden Tabelle iiber die wihrend des Jahres 1972 auf Baustellen des Stadtbauamtes Beschiftigten
zu ersehen.

Im Durchschnitt beschiftigte Arbeitskrifte
Monate im Hochbau im Tiefbau insgesamt
Jinner 7.994 2.214 10.208
Februar 8.089 2321 10.410
Mirz 8.644 2.529 11.173
April bis November 9.136 2911 12.047
Dezember 8.389 2.559 10.948

Um die Bauarbeiten auch in den Wintermonaten fortfilhren zu konnen, wurden erhebliche finan-
zielle Mittel aufgewendet. Es war dies ein wesentlicher Beitrag der Stadtverwaltung zur Bekimpfung
der Arbeitslosigkeit im Baugewerbe. In den Monaten Jinner bis Mirz waren im Hochbau durch-
schnittlich 8.242 und im Tiefbau 2.355 Arbeitskrifte beschiftigt, im Dezember 1972 hatten im
Hochbau 8.389 und im Tiefbau 2.559 Personen Arbeit gefunden. Allein auf den U-Bahn-Baustellen
Karlsplatz und Favoritenstrale konnten wihrend der Wintermonate bis zu 280 Arbeitskrifte be-
schiftigt werden.

Die Auftragslage der Wiener Bauhaupt- und Baunebengewerbe war wihrend des ganzen Jahres
infolge der regen Bautiitigkeit der Stadtverwaltung sehr gut. Auflerordentlich giinstig war die Ent-
wicklung auf dem Tiefbausektor, was vor allem auf die stidtischen Grofibauvorhaben U-Bahn,
Verbesserter Donauhochwasserschutz und Hauptkliranlage zuriickzufithren war.

Die Vergabe simtlicher Bauauftrige, die in die Kompetenz eines Gemeinderatsausschusses fille,
wird von der Stadtbauamtsdirektion vorbereiter. Dadurch besteht Gelegenheit, etwa vorhandene
Mingel in den Vergabeakten festzustellen und diese im Einvernchmen mit den antragstellenden Ab-
teilungen zu beseitigen. Im Jahre 1972 wurden 1.795 protokollierte Akte bearbeitet, wobei cine
Gesamrtersparnis von 37,076.000 S erzielt werden konnte.

Zu den schwierigsten Aufgaben gehdren nach wie vor freihindige Vergaben, fiir die keine Ver-
gleichswerte vorliegen, die Priifung der Honorarangebote der Ziviltechniker — mit Ausnahme der
Architekten- und Vermessungstechnikerhonorare —, Verhandlungen in Vergabesachen, in denen die
Abteilungen keine Einigung erzielen konnten, die Beurteilung angemessener Bauzeitverlingerungen
und Pénale, verschiedene Umrechnungen, Verhandlungen wegen Lohnerhdhungen, Indexberechnun-
gen und Vertragsauslegungen, doch konnten auch hier im Interesse der Stadt Wien Kosten einge-
spart werden.

Wie alljihrlich wurden im Jahre 1972 in Form von 5 Verstindigungen mit einem Umfang von
insgesamt 174 Seiten Weisungen in Baupreisangelegenheiten an die Bauabteilungen ausgegeben. Das
Interesse einer grofen Anzahl von amtlichen und halbamtlichen Stellen auflerhalb des Wiener
Magistrats an diesen Verstindigungen war unvermindert. Bei Beratungen der offentlichen Aufrrag-
geber im Bundesministerium fiir Finanzen wegen Preisberichtigungen konnten fiir die Stadt Wien
giinstige Ergebnisse erzielt werden. Simtliche Preisverinderungen bei Baustoffen wurden nach Riick-
sprache mit der Parititischen Kommission festgelegt.

Von Bedeutung war ferner die Mitarbeit von Sachverstindigen des Stadtbauamtes in den Fach-
normenausschiissen, in der grofien Preispriifungskommission des Allgemeinen Krankenhauses und in
der Arbeitsgemeinschaft Usterreichisches Standardleistungsbuch (AGOUST). In den fiir die Dienst-
priifung fiir technische Bedienstete der Verwendungsgruppe C eingerichteten Kursen wurden die
jungen Beamten mit den Problemen des Normen- und Verdingungswesens sowie der Baupreispriifung
vertraut gemacht. Einen nicht unwesentlichen Arbeitsaufwand verursachten schliefllich die Vor-
bereitungen fiir die Umstellung auf das Mehrwertsteuersystem, die fiir den ffentlichen Auftraggeber
wie im Fachnormenausschuf8 fiir Verdingungswesen Probleme aufwarf. Um die in den Abteilungen
des Stadtbauamtes einschligig Befaflten zu informieren, wurden die mit der Einfithrung der Mehr-
wertsteuer zusammenhingenden Probleme mit diesen besprochen und Weisungen beziiglich der not-
wendigen Mafinahmen erteilt. Von Belang war iiberdies die Mitarbeit in einem permanent tagenden,
von der Stadtverwaltung gebildeten Komitee, dessen Aufgabe es ist, die im Zusammenhang mit der
Mehrwertsteuer auftretenden Probleme zu l8sen. In diesen Problemkreis fiigt sich die Umstellung
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der Vertrige von der alten Umsatzsteuer auf die neue Mehrwertsteuer ein; hiefiir wurde ein verein-
fachtes Umrechnungsverfahren erarbeitet und bekanntgemacht.

Die Koordinierung der Bauarbeiten erfolgte weiterhin mit Hilfe der Netzplantechnik. Fiir die neuen
Baulose der U-Bahn wurden die Grobnetz-(Sekundir-)pline ausgearbeitet und dabei die in den
vergangenen Jahren bei anderen Baulosen gesammelten Erfahrungen verwerter. Die regelmifige
Akrualisierung der Daten ermoglichte es, Schwierigkeiten rechtzeitig zu erkennen und die fiir die zu
treffende Entscheidung notwendigen Informationen rechtzeitig bereitzustellen. Die netzplantechnische
Betreuung des Bauvorhabens ,Grofifeldsiedlung® konnte infolge des Auslaufens der Arbeiten abge-
schlossen werden. Von groflem Wert war die netzplantechnische Terminiiberwachung fiir den Bau
der ,WIG 74°, bei der sich die Notwendigkeit ergab, die Abfolge der Strafenbauarbeiten zu dndern.
Bei der stidtebaulichen Planungsarbeit fiir das Gebiet ,Unteres Wiental® ermdoglichte es dieser
organisatorische Behelf, die vorgegebenen Termine einzuhalten. Wegen des zeitlichen Zusammen-
hanges der Durchfiithrung des Projektes ,,Per Albin Hansson-Siedlung Ost, Zentrum Favoritenstrafle®
mit dem Eroffnungstermin der WIG 74, wurde auch fiir dieses Projekt die Netzplanungstechnik
angewendet; von der Koppelung der beiden Projekte werden optimale Ergebnisse erwartet. Schlief3-
lich wurde als Voraussetzung fiir die in den nichsten Jahren netzplantechnisch zu betreuenden neuen
Siedlungsgebiete, gemeinsam mit der Bauvorbereitung, ein Standard-Ablaufplan fiir die dort zu
leistenden Arbeiten erstellt.

Die Erfassung der ,Baulichen Investitionen® fiir die mirttelfristige Budgetplanung in einer fiir
die Datenverarbeitung verwendbaren Form konnte wesentlich intensiviert werden. Das Rechen-
programm fiir die Auflistung der Investitionsvorschau wurde in vielen Punkten verbessert und er-
weitert. Die bisherigen Ausdrucke fiir die baulichen Investitionen wurden durch die analogen In-
formationen iiber Gemeinde- und Bundesstraflen erginzt.

Bei dem im September 1972 in Wien abgehaltenen ,Ersten Internationalen Seminar fiir Bau-
koordinierung® konnte auf Einladung des Bundesministeriums fiir Bauten und Technik ein Mitarbeiter
des Wiener Stadtbauamtes iiber die Erfahrung mit der netzplantechnischen Koordinierung von Grofi-
bauvorhaben berichten; es war dies eine internationale Anerkennung der auf dem Gebiet der
Projektsteuerung seit Jahren in Wien geleisteten Pionierarbeiten.

Die naturgemidfl grofle Aufgeschlossenheit der Bauabteilungen fiir elektronische Datenverarbeitung
fand ihren sinnfilligen Ausdruck in der Entsendung eines Sachbearbeiters dieses Arbeitsgebietes in
die zu Beginn des Jahres 1972 vom Magistratsdirektor ins Leben gerufene und mit einer eigenen
Geschiftsordnung ausgestattete, beratende ,EDV-Kommission® als stindiges Mitglied. Gegenstand
der Beratungen dieser Kommission waren die mit dem Aufbau eines Informationssystems, also eines
Datenbanksystems der Stadt Wien, verbundenen verwaltungstechnischen, psychologischen und per-
sonellen Probleme in der Stadtverwaltung; die Kommission nahm auch Einflufl auf die Titigkeit des
Biiros fiir die Organisation der automatischen Datenverarbeitung in der Magistratsdirektion.

Eine besondere Stellung in dem im Entstehen begriffenen Datenbanksystem nimmt der Aufbau
einer Grundstiickdatenbank ein, die die Reorganisation des Grundstiickwesens der Stadt Wien nicht
unerheblich erleichtern wird. Diese Reorganisation ist fiir eine wirksame Bodenpolitik der Stadtver-
waltung unerlifllich. Innerhalb der Bauverwaltung ist es Aufgabe des Sachbearbeiters fiir Angelegen-
heiten der elektronischen Datenverarbeitung, diesem Ziele dienende grundlegende Uberlegungen zu
sammeln und zu koordinieren.

Ein neues Anwendungsgebiet der elektronischen Datenverarbeitung in der Bauverwaltung wird,
sobald die hiezu benétigten Gerite zur Verfiigung stehen werden, die geometrische Datenverarbeitung
sein. Sie wird vor allem den zur Zeit stark fithlbaren Mangel an Karthographen in der Stadtver-
messung mildern. Bei der geometrischen Datenverarbeitung handelt es sich um die automatische
Herstellung von Plinen auf Grund von Daten, die in einem Computer gespeichert sind. Mit ihrer
Hilfe kénnte der Arbeitsaufwand fiir die speziell fiir die Stadtplanung wichtige, thematische Karto-
graphie wesentlich verringert werden. Im Jahre 1972 konnten bereits konkrete Vorstellungen zur
Realisierung dieses Vorhabens entwickelt werden.

Die Wiederaufnahme der Stadtplanung in die Bauverwaltung zu Beginn des Jahres 1972 ermdglichte
ein einheitliches Vorgehen der technischen Dienststellen in allen mit der elektronischen Datenver-
arbeitung zusammenhingenden Belangen. Die Gruppe Stadt- und Landesplanung der Stadtbauamuts-
direktion wurde von der beratenden EDV-Kommission der Magistratsdirektion auch bereits aufge-
fordert bekanntzugeben, welche Anforderungen an eine im Rahmen des Informationssystems zu
schaffende Planungsdatenbank gestellt werden wiirden.

Die im Herbst 1970 auf Weisung der Magistratsdirektion eingefiihrte elektronische Baumassen-
abrechnung hat sich besonders auf Groflbaustellen, vor allem beim U-Bahn-Bau, bewihrt, wie ein
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im Mai 1972 durchgefithrter Erfahrungsaustausch der einschligig befaflten Bediensteten zeigte. Die
erwihnte Weisung wird, unter Mitwirkung der Fachdienststellen der Stadtverwaltung, auf Grund
der seither gewonnenen Erfahrungen neu bearbeitet werden. Im Bereich des Bundes wie auch der
Linder war die Arbeitsgemeinschaft zur Erstellung &sterreichischer Richtlinien fiir die elektronische
Baumassenberechnung (AGORB) mit der Ausarbeitung entsprechender Richtlinien (OREB) befaflt;
ihr gehdrte ein Mitarbeiter des Wiener Stadtbavamtes an.

Als weiteres Glied der integrierten Datenverarbeitung in der Bauausfilhrung wurde ein Programm
fiir die maschinelle Erstellung von Leistungsverzeichnissen mit einem anschliefenden Vergleich
sowie einer Reihung der eingelangten Anbote fertiggestellt; seine Anwendung wird voraussichtlich
im Jahre 1973 angeordnet werden.

Die Arbeiten an standardisierten Leistungsverzeichnissen und dem &sterreichischen Standard-
leistungsbuch, die beide wichtige Voraussetzungen fiir den Einsatz der elektronischen Datenver-
arbeitung zur rechnerischen Verfolgung von Bauleistungen darstellen, wurden zwar in den zustin-
digen Ausschiissen und Gremien des Bundes sowie der Linder fortgesetzt, doch blieben die Fort-
schritte hinter den gehegten Wiinschen und Hoffnungen zuriick.

Die Entwicklung auf dem Gebiet der Kommunikation im Bauwesen — einschlieflich der im
Zusammenhang mit den standardisierten Leistungsverzeichnissen, Standardleistungsbiichern, standar-
disierten Baumaterialien, den Katalogen und ihrer Handhabung mittels der elektronischen Daten-
und Datenfernverarbeitung auftretenden Probleme — wurde aufmerksam verfolgt. Unter anderem
bot der Besuch des Ersten Internationalen Kongresses auf diesem Sachgebiet in Rotterdam, der im
September 1972 abgehalten wurde, Gelegenheit hiezu. Die Pflege und Fortentwicklung der schon
jetzt stindig und erfolgreich verwendeten Programme wurde fortgesetzt. Thr Einsatz erfolgte bei der
mirtelfristigen Investitionsplanung, der Rohrnetzberechnung, der Lagerhaltung, im Vermessungswesen,
bei der Koordinierung der Mafnahmen im Strafienbereich, der Baubuchfithrung und Belagflichen-
statistik im Strafenbau, ferner in der Baustatistik, der Baublockanalyse und bei den Arbeiten am
Stadtentwicklungsmodell ,POLIS*. Die Installation eines Computers vom Typ IBM 370/155 im Biiro
fiir die Organisation der automatischen Datenverarbeitung der Magistratsdirektion zu Ende des
Jahres 1972 eréffnet auch fiir die Bauverwaltung in naher Zukunft bedeutend erweiterte Nutzungs-
mdglichkeiten. Diesbeziigliche Vorbereitungen wurden bereits getroffen.

Die anliflich der Neuaufgliederung der Geschifte des Stadtbaudirektors geschaffene Gruppe fiir
riumliche Stadtentwicklung war aufler mit den ihr zukommenden grundsitzlichen Planungsaufgaben
mit der Untersuchung der Beziehungen zwischen Stadt und Umland befafit. Diese Untersuchung
wurde im Einvernehmen mit der allgemeinen Finanzverwaltung und der Magistratsabteilung fiir
wirtschaftliche Planung und Koordinierung durchgefithrt. Bei der Planungsarbeit spielte die
Koordinierung einschligiger Planungen, die von anderen Stellen durchgefiihrt wurden, sowie die
Zusammenarbeit mit Korperschaften, die ebenfalls Triger einer Planungshoheit sind, eine grofle Rolle.
Der Umfang der sehr komplexen Aufgaben machte es notwendig, Institute, Ziviltechniker und
wissenschaftliche Teams mit deren Losung zu beschiftigen, da ausreichendes eigenes Personal nicht
zur Verfiigung stand.

Ziel der Planung der riumlichen Stadtentwicklung ist ein langfristiges Handlungsprogramm, das
allerdings in der Finanz- und Wirtschaftsplanung seine Grenzen findet. Soweit dies mdglich ist,
sind die Uffentlichkeit, die politischen Entscheidungstriiger und allenfalls auch einzelne Interessen-
gruppen hieriiber zu informieren. Beispicle solcher Informationen sind die Kurzberichte zur
Bundesraumordnung, der Problemkatalog Wien-Niederdsterreich, Abhandlungen zur Einfamilienhaus-
problematik und zur Fuflgingerzone Graben-Kirntner Strafle sowie der Citybericht. Die Teilnahme
an den Arbeitskreisen der Wiener Stadtentwicklungsenquete gab die Moglichkeir, die Planungstitigkeit
anderer Stellen zu beeinflussen. Auch bei den fiir Fachleute des In- und Auslandes arrangierten
Stadtrundfahrten sowie bei Informationsgesprichen mit diesen wurden Planungsprobleme diskutiert.

Aufgabe der Grundlagenforschung ist es, den Lebensbereich des Stidrers, die Struktur der Be-
volkerung sowie bestehende Entwicklungstendenzen und Verhaltensweisen zu erforschen, um eine
zweckmifige Stadtentwicklung planen zu konnen. Die Kenntnis der Probleme bestimmt iiberdies
den Handlungsspielraum der Stadtverwaltung. Diesem Zweck dienten Untersuchungen der Bevolke-
rungsentwicklung 1961—1971 und der Bevidlkerungsdichte 1971, eine Bevdlkerungsprognose 1981,
eine Gliederung des Stadrgebietes im Lichte moderner Grundlagenforschung, der Entwurf einer
Flichenbilanz von Wien, die Feststellung der Verinderungen in der Flichennutzung im Wiener
Stadtgebiet zwischen 1961 und 1971, aber auch der Flichennutzungsverinderungen von 55 Gemein-
den im Umland von Wien zwischen 1969 und 1971, ferner eine kleinriumige Flichenbilanz mittels
Luftbildinterpretation, eine Erhebung der Grundstiickwerte im Wiener Stadtgebiet, eine Untersuchung
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der Wiener Innenstadt, bei der Bevolkerungs- und Wirtschaftsstrukeur, Flichennutzung und Bau-
bestand zu durchleuchten waren, ein Konzept zum Generalplan fiir die Entwicklung der Stadt als
Ganzes sowie sozialwissenschaftliche Untersuchungen, bei denen die Lebensabliufe der Wohnbe-
vilkerung der Inneren Stadr und ihre Verflechtung mit dem Wohngebiet sowie die Abwanderung
aus diesem Stadtteil und die Ursachen derselben untersucht wurden. Die Stadtentwicklungspline,
mit deren Ausarbeitung im Jahre 1971 noch im Rahmen der Magistratsabteilung fiir Stadt- und
Landesplanung begonnen worden war, wurden fertiggestellt; es handelt sich hiebei um den gesamten
Entwicklungsraum am linksseitigen Donauufer. Es zeigte sich, dafl, in Anbetracht der Stadterneue-
rungsmafinahmen im gesamten Stadtgebiet, kiinftig nicht unbedingt mit einem starken Bevidlkerungs-
druck in die Entwicklungsgebiete zu rechnen sein wird und daher die Bautitigkeit der Stadtver-
waltung auf das Einzugsgebiet der Massenverkehrslinie U 1 wird konzentriert werden konnen. Mit
der Bearbeitung eines Stadtentwicklungsplanes fiir den 2. und 20. Bezirk wurde begonnen. Weitere
Untersuchungen und Uberlegungen galten der Region und dem Umland, die verkehrsmiflig erschlos-
sen werden miissen und fiir die gemeinsam mit den zustindigen Planungstrigern ein Raumordnungs-
konzept auszuarbeiten ist. Als Planungstriger sind hiebei nicht nur die Umlandgemeinden, das Land
Niederosterreich, der Bund oder einzelne Bundeslinder sowie die Usterreichischen Bundesbahnen als
einer der wichtigsten Verkehrstriger, sondern auch die Nachbarstaaten und verschiedene interna-
tionale Behdrden anzusprechen.

Hervorzuheben wire der Erwerb des Stadtmodells ,POLIS®, eines mehrstufigen Simulationsmodells
des dynamischen riumlich-zeitlichen Systems Stadt, vom Batelle-Institut in Frankfurt. Mit diesem
bereits in K&ln erprobten, mathematischen Modell ist die Stadt Wien imstande, die Auswirkungen
alternativer Varianten der riumlichen Stadtentwicklung zu priifen. Nach Erfassung und Verarbei-
tung zahlreicher Basisdaten beziiglich der Flichennutzung sowie der Struktur und der Gewohnheiten
der Bevolkerung wurden im Herbst 1972 in einem ersten Modelldurchlauf bereits sechs Varianten
erprobt. Es hat sich erwiesen, dafl dieses Stadtmodell eine echte Entscheidungshilfe fiir die Stadt-
planung darstellt.

Als Aufsichtsbehdrde fiir die Bau- und Baunebengewerbe nahm die Stadtbauamtsdirektion wie
alljihrlich die Berufsbefihigungspriifungen ab. Zugelassen waren fiir die Baugewerbe, also zu den
Bau-, Maurer-, Zimmer-, Steinmetz- und Brunnenmeisterpriifungen, insgesamt 120 Kandidaten,
92 traten zu den Priifungen an und 45 bestanden diese mit Erfolg. Zu den Meisterpriifungen fiir die
Baunebengewerbe der Elektro- sowie Gas- und Wasserinstallateure waren je 40 Kandidaten zuge-
lassen worden; von den 30 beziehungsweise 40 zu den Priifungen Angetretenen erhielten 18 den
Meisterbrief fiir das Elektroinstallateurgewerbe und 29 fiir das Gas- und Wasserinstallateurgewerbe.
Von den 162 zu den Ziviltechnikerpriifungen zugelassenen Kandidaten traten 116 tatsichlich an,
davon 91 mit Erfolg. Auch der Wiederholungspriifung fiir den Staatsbaudienst stellten sich nicht
alle 6 zugelassenen Priiflinge, es bestanden diese aber alle 4 angetretenen Kandidaten. Hingegen
waren zu den Priifungen fiir den technischen Dienst in den Verwendungsgruppen C/D und B zwar
von 224 zugelassenen Kandidaten 222 angetreten, aber nur 215 bestanden die Priifungen.

Die Arbeiten an dem fiir die Lirmbekimpfung im Stadtgebiet so wichtigen Wiener Baulirmgesetz
konnten zum Abschlufl gebracht werden. Dieses Gesetz wird der Behorde eine Handhabe bieten,
gegen die Erzeugung vermeidbaren und unzumutbaren Baulirmes einschreiten zu kénnen.

Das umfangreiche Mefistellennetz zur Untersuchung der Luft auf Schwefeldioxyd und Staub
wurde neuerlich erweitert. Die gewonnenen Werte bilden eine objektive Grundlage fiir Mafinahmen
zur Verminderung der Luftverunreinigung. Um eine gesetzliche Moglichkeit der Durchfiithrung zu
schaffen, wurde an einem Entwurf zur Anderung des Feuerpolizeigesetzes gearbeitet. Die in dieses
aufzunehmenden Bestimmungen richten sich gegen die vermeidbare und iibermifige Luftverun-
reinigung, besonders durch den Hausbrand, sehen aber auch Kautelen bei der Errichtung neuer
Heizungsanlagen vor, um eine Luftverschmutzung durch diese auszuschlieflen.

Ein weiteres Gebiet des Umweltschutzes, das dringend einer gesetzlichen Regelung bedarf, ist der
Schutz der Umwelt vor Verschmutzung durch Abfille; fiir eine solche wurden Vorarbeiten geleistet.
Weitere Bemiihungen galten der besseren Vernichtung von Abfillen.

Wirtschaftliche Planung und Koordinierung

Anlillich der cingangs dieses Kapitels erwihnten Anderung der Geschiftsordnung fiir den
Magistrat der Stadt Wien wurden ab 1. Jinner 1972 die Agenden der Magistratsabteilung fiir wirt-
schaftliche Planung und Koordinierung um die allgemeinen und grundsitzlichen Angelegenheiten
des Umweltschutzes, soweit nicht eine andere Abteilung zustindig ist, weiters um die Koordinierung
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der Aktivititen des Magistrats auf dem Gebiete des Umweltschutzes sowie um die Biirogeschifte des
Beirates fiir Fragen des Umweltschutzes erweitert. Die Arbeit dieser Magistratsabteilung hatte in
diesem Jahr daher zwei Schwerpunkte: die Fortfithrung der in den Bereichen Wirtschaft, Bevolkerung
und Arbeitsmarkt im Jahre 1971 aufgenommenen Grundlagenforschung und die Titigkeit auf dem
Gebiete des Umweltschutzes.

Auf dem Gebiet der Wirtschaft wurden Strukturuntersuchungen betrieben, aber auch die kon-
junkturelle Lage wurde beobachtet. Die Entwicklung der Wiener Wirtschaft kann im Jahre 1972
pach den bisherigen Ergebnissen als giinstig angesehen werden. Sie hat nicht nur die gesamtoster-
reichische Hochkonjunktur mitgemacht, sie konnte in einigen wichtigen Sparten sogar bessere
Ergebnisse als im Bundesdurchschnitt erzielen. Das Wachstum der Wiener Industrie, das im Jahre
1971 noch um 3,6 Prozentpunkte unter dem Ssterreichischen Durchschnitt lag, verzeichnete im
Jahre 1972 erstmalig hohere Wachstumsraten als Osterreich als Ganzes (1. Halbjahr 1972: Wien
+ 6,5 Prozent, Osterreich + 5,0 Prozent). Wesentliche Bedeutung fiir den Konjunkturverlauf hatte
die Bauwirtschaft. Bei der Bauwirtschaft, die sich seit dem Jahre 1970 in einer Expansionsphase
befindet, machten sich jedoch deutliche Anzeichen von Wachstumsspannungen bemerkbar.

Die Stadtverwaltung hat einen Bauwirtschaftsbeirat fiir Wien ins Leben gerufen, fiir den die
Magistratsabteilung fiir wirtschaftliche Planung und Koordinierung als Geschiftsstelle fungiert. In
diesen Bauwirtschaftsbeirat sind, neben Fachdienststellen der Stadtverwaltung, grofle Auftraggeber
sowie die Organisationen der Arbeitgeber und Arbeitnehmer vertreten. Ziel des Bauwirtschaftsbei-
rates ist es, die Probleme der Wiener Bauwirtschaft zu erfassen, um sie in direktem Kontakt zwischen
den groflen Auftraggebern und der Wirtschaft zu erdrtern.

Die giinstige allgemeine wirtschaftliche Entwicklung fand ihren Niederschlag auch auf dem
Arbeitsmarke. Die im Jahre 1971 erstmals seit 10 Jahren festgestellte Zunahme der Zahl der un-
selbstindig Beschiftigten hielt im Jahre 1972 an. Mir 760.000 Erwerbstitigen waren zu Ende Septem-
ber 1972 um 5.800 Personen mehr als zum gleichen Zeitpunkt des Vorjahres beschiftigt. Die Zahl
der Arbeitsuchenden erreichte am 30. September 1972 mit 9.900 einen neuen Tiefstand. die Zahl der
offenen Stellen hingegen mit 19.200 einen bisher nicht verzeichneten Héchststand, Das Ansteigen
der Beschiftigtenzahl beruhte allerdings ausschliefilich auf der Zunahme des Einsatzes auslindischer
Arbeitskrifte. Mitte September 1972 betrug die Zahl der in Wien beschiftigten Gastarbeiter zirka
79.000, sie war also um rund 18.000 hoher als im Vergleichsmonat des Vorjahres. Der Anteil der
Gastarbeiter an den unselbstindig Beschiftigten betrug mehr als 10 Prozent; fiir ganz Usterreich
wurde ein achtprozentiger Anteil errechnet.

Weitere Studien befaflten sich mit den internationalen Organisationen, dem Einzelhandel, dem
Fremdenverkehr, den Versicherungen, den Spediteuren und den Lagerhaltern.

Einen wichtigen Faktor fiir die Bedeutung eciner Region stellt das in ithr erzielte Einkommen
dar. Von der Wiener Wirtschaft werden rund 30 Prozent des sterreichischen Bruttonationalprodukts
erarbeitet. Bezogen auf die Zahl der Beschiftigten oder Einwohner liegt der Durchschnitt in Wien
mit jeweils 20 oder 30 Prozent iiber dem osterreichischen Durchschnitt. Es wurde versucht, das
Wiener Bruttoregionalprodukt je Einwohner mit den entsprechenden, im Ausland erzielten Werten
zu vergleichen. Dabei ergab sich, daR das Bruttonationalproduke je Einwohner in Italien um 37 Pro-
zent, in den Niederlanden um 9 Prozent und in Belgien um 2 Prozent niedriger ist als in Wien.
Von den iibrigen EWG-Staaten erzielte Frankreich ein um 8 Prozent, Luxemburg ein um 10 Prozent
und die Bundesrepublik Deutschland ein um 12,5 Prozent h&heres Bruttonationalprodukt je Ein-
wohner als die osterreichische Bundeshauptstadt. Ein Vergleich einzelner Regionen zeigt, dafl das
Regionalprodukt je Einwohner im Hamburg um fast 100 Prozent und in Miinchen um 85 Prozent
iiber dem Wiener Wert liegt. Das in der Region Paris je Einwohner geschaffene Nationalprodukt
iibersteigt die Wiener Pro-Kopf-Quote um 42 Prozent. In Italien erreichte keine Region den Wiener
Durchschnitt.

Weiters wurde die Entwicklung der Einkommen in Wien an Hand der Industrielshne und -gehilter
untersucht. Die Wiener Industrieléhne liegen — unbereinigt — knapp unter dem &sterreichischen Durch-
schnitt. Bei Beriicksichtigung der spezifischen Branchenstruktur Wiens (es fehlt die Grundstoffindustrie)
und des hdheren Anteils weiblicher Arbeitskrifte liegen jedoch auch die Wiener Industrielohne iiber
dem osterreichischen Durchschnitt. Die Lohnsteigerung war in den Jahren 1962 bis 1967 in Wien
etwas stirker, in den Jahren 1967 bis 1971 jedoch etwas langsamer als im Bundesdurchschnitt. Diese
Entwicklung diirfte darauf zuriickzufithren sein, dafl der Anteil der qualifizierten Facharbeiter in
Wien in den letzten Jahren stark zuriickging. Die Gehilter der Wiener Industrieangestellten liegen
iiber dem sterreichischen Durchschnitt. Sie haben sich in den letzten Jahren auch giinstig entwickelt;
von 1965 bis 1971 stiegen sie in Wien um 67 Prozent an.
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Die Feststellung des Flichenbedarfes der Wiener Wirtschaft wurde fortgesetzt. Nach Abschluff
der die Industrie und das Wiener Gewerbe betreffenden Erhebungen wurde eine Flichenbedarfs-
erhebung des Wiener Groflhandels sowie der Lager- und Speditionsbetriebe in Auftrag gegeben.
Bei dieser Erhebung konnte fiir die nichsten Jahre ein Flichenbedarf dieser Wirtschaftssparten von
insgesamt 0,6 Millionen Quadratmeter ermittelt werden; der iiberwiegende Teil der gewiinschten
Flichen sollte in 1 bis 2 Jahren zur Verfiigung stehen. Die Wiinsche der Unternehmen wurden an
Hand von 8 Testgebieten erhoben, wobei der spezifische Infrastrukturbedarf dieser Branchen fest-
gestellt wurde. Die Studie zeigte, dafl die Betriebe iiberwiegend an den siidlichen Stadtrand streben,
wo sie sich auf Grund eines wirtschaftlich stirkeren Hinterlandes und der giinstigen Verkehrsanbin-
dung bessere Wachstumschancen erwarten. Die in Zusammenarbeit mit den Fachdienststellen und der
Wiener Betriebsansiedlungsgesellschaft mbH erarbeitete 4. Etappe des AufschlieRungsprogramms der
Stadt Wien fiir Betriebsflichen wird diesen Flichenwiinschen des Wiener Groflhandels gerecht. Sie
umfaflt fiinf Gebiete mit einer Bruttofliche von 90,4 ha, deren ErschlieBungskosten mit rund 128 Mil-
lionen Schilling veranschlagt wurden. Das Schwergewicht dieser Etappe liegt im Nordosten im
Bereich der Entwicklungsachse Wagramer Strafle, wo sie die AufschlieBung der Flichen an der Paneth-
gasse sowie am Iberisweg vorsieht, und im Siiden an der Ober-Laaer Strafle, wo die Alder Griinde
aufgeschlossen werden sollen.

Neben der Beistellung von Flichen und neben den finanziellen Anreizen zur gezielten Investitions-
politik der Wirtschaft kommt, obwohl die Ausstattung der Betriebe fortschreitend modernisiert wird
und die Arbeitsvorginge rationalisiert werden, der Entwicklung des Arbeitsmarkes maflgebende Bedeu-
tung zu. Dieser Problemkreis wurde im Jahre 1972 im Wiener Arbeitsmarktpolitischen Beirat behandelt,
der in diesem Jahre 5 Sitzungen abhielt, und zwar 1 Plenarsitzung und 4 Sitzungen seiner beiden
Arbeitsausschiisse. Als wesentlichste Themen wurden in den Beratungen die Auswirkungen der Kon-
junktur auf den Arbeitsmarkt sowie die mit der Beschiftigung auslindischer Arbeitskrifte verbundenen
Probleme behandelt. Dariiber hinaus befafite er sich mit Ausbildungsfragen, mit der Erfassung der
Auswirkungen der wirtschaftlichen Integration auf den Wiener Arbeitsmarkt und mit der Verbesserung
der Beschiftigtenstatistik.

Mehrere Arbeiten dienten der Arbeitsmarktpolitik. Zunichst wurde ein mittel- und langfristiges
Arbeitsmarktprognosemodell in Auftrag gegeben. An Hand dieses Modells wurde eine erste Arbeits-
marktprognose fiir die Jahre 1976 und 1980 erstellt. Diese Prognose erstreckt sich auf die alters-
und geschlechtsspezifische Struktur, aber auch auf die branchen- und berufsmiflige Gliederung des
Angebotes und der Nachfrage nach Arbeitskriften in Wien. Ferner wurde begonnen, ein Wiener
Stadtmodell zu erarbeiten, um die Abhiingigkeiten verschiedener dkonomischer und demographischer
Griflen aufzeigen und Prognosen stellen zu konnen.

Der relauv hohe und noch immer zunehmende Anteil der Auslinder an der Wiener Bevilkerung
lafle es verstindlich erscheinen, dafl die Stadtverwaltung den mit der Beschiftigung von Gastarbeitern
zusammenhingenden Fragen erhthte Bedeutung zumifit, Im Jahre 1966 wurden in Wien rund
53.000 Auslinder gezihlt, bis Ende des Jahres 1971 stieg ihre Zahl auf 109.000 an und diirfte Ende
Dezember 1972 bereits 130.000 erreicht haben. Ahnliche Steigerungsraten wurden bei den auslindi-
schen Arbeitskriften beobachtet. Von 1966 bis 1972 nahm die Zahl der Gastarbeiter von rund
15.000 auf ca. 75.000 zu, sie verfiinffachte sich also.

Die Struktur der Gastarbeiter, ihre Herkunft und ihre Probleme wurden einer Untersuchung unter-
zogen. Dabei konnte festgestellt werden, dafl die Gastarbeiter relativ jung sind; mehr als 50 Pro-
zent haben das 30. Lebensjahr noch nicht {iberschritten. Beziiglich der Qualifikationsstruktur wurde
festgestellt, daf! mit rund 66 Prozent die Hilfsarbeiter bei weitem iiberwiegen. Bei den Unterkiinften
ergab sich eine starke Konzentration auf das dichtverbaute Kernstadtgebiet, insbesondere auf Gebiete
mit relativ schlechter Bausubstanz.

Der iiberwiegende Anteil der Gastarbeiter stammt aus Jugoslawien. Diese Gastarbeitergruppe war
bereits im Jahre 1971 Gegenstand einer Motivationsstudie; im Jahr 1972 wurde die immer stirker
werdende Gruppe der tiirkischen Gastarbeiter untersucht. Rund 10 Prozent der in Wien beschiftigten
Gastarbeiter sind Tiirken. Ein Vergleich mit den jugoslawischen Gastarbeitern zeigte, dafl die Tiirken
etwas dlter sind und seltener ihre Familie nach Usterreich mitgebracht haben.

Bei den Jugoslawen kommen auf 100 Minner rund 80 Frauen; bei den Tiirken ergibt sich ein
Verhiltnis von 100 zu 20. Daraus kann, gemeinsam mit der im Vergleich zu den Jugoslawen
relativ schlechten Unterbringung der Tiirken in Massenquartieren, auf eine geringere Moglichkeit
der Integration geschlossen werden, Nach ihrer Herkunft konnen bei den Tiirken ebenso wie bei
den Jugoslawen drei Gruppen unterschieden werden, Die grofite Gruppe, rund 60 Prozent, bilden
die tiirkischen Gastarbeiter, die ihre Familie in der Heimat zuriickgelassen haben; sie stammen zu-

92




meist aus lindlichen Gebieten und zeigen nur eine geringe Integrationsneigung. Die zweite Gruppe,
etwa 25 Prozent, hat ihre Familie nach Usterreich mitgenommen oder lieR diese nachkommen. Diese
Personen, die zumeist aus Ballungsriumen stammen und vielfach schon in der Tiirkei einer indu-
striellen oder handwerklichen Titigkeit nachgegangen sind, iuflerten den Wunsch, linger oder fiir
immer in Osterreich zu bleiben, doch stellt die Wohnungssituation ein wesentliches Hindernis fiir ihre
Integration dar. Die verbleibenden rund 15 Prozent setzen sich aus unverheirateten Personen zusam-
men, die eine duferst mobile dritte Gruppe bilden. Auch sie stammen aus stidtischen Gebieten, sind
qualifizierte Arbeitskrifte und haben vielfach die Absicht, weiter, meist in die Bundesrepublik Deutsch-
land, zu wandern. Diese Gruppe ist stark konsumorientiert und wihlt den Arbeitsplatz iiberwiegend
aus Einkommensiiberlegungen.

Um die Integrationsmoglichkeit der auslindischen Beschiftigten abschitzen zu konnen, war die
Einstellung der Wiener Bevilkerung zu den Gastarbeitern festzustellen. Eine Untersuchung ergab,
daR sich die Wiener Bevolkerung im allgemeinen Auslindern und damit auch Gastarbeitern gegen-
iiber eher neutral verhilt, Die Gastarbeiter werden in Wien von der Bevblkerung nicht ausdriicklich
abgelehnt, Kontakte mit ihnen werden jedoch fast ausschlieflich auf die betriebliche Ebene be-
schrinket.

Wihrend die Zahl der Auslinder in Wien in den letzten Jahren regelmifig zunahm, verinderte
sich die Gesamtzahl der Wiener Bevdlkerung nicht wesentlich. In den Jahren 1951 bis 1961 nahm
zwar die Wiener Bevélkerung von 1,616 Millionen auf 1,628 Millionen Menschen zu, verringerte
sich in der Folge jedoch wieder; im Jahre 1971 wurden rund 1,615 Millionen Personen gezihlt.
Diese Entwicklung der Bevolkerung ist auf die natiirliche Bevélkerungsentwicklung und die Wan-
derungsbewegung zuriickzufiihren.

Auswertungen des statistischen Materials ergaben bei der natiirlichen Bevilkerungsentwicklung
(Geburten und Todesfille) in Wien eine jihrliche Abnahme um rund 10.000 Personen. Im Jahre 1971
standen 28.200 Todesfillen von Wienern nur 17.200 Geburten gegeniiber. Die Todesfille blieben
in den letzten Jahren ziemlich konstant. Die Zahl der Geburten hingegen nahm nach einem
Hochststand von 20.500 im Jahre 1967 merklich ab. Der Geburtenriickgang erklirt sich zum grofiten
Teil aus dem altersmifligen Bevélkerungsaufbau. Im Jahre 1971 wurde der Riickgang durch die
rund 1.000 Geburten von in Wien wohnhaften Auslindern gemildert. Obwohl Zahlenmaterial erst
seit kurzer Zeit zur Verfiigung steht, liflt sich bereits eine deutliche Zunahme von in Wien ge-
borenen Auslindern erkennen. Die negative Geburtenbilanz wird durch eine positive Wanderungs-
bilanz aus den osterreichischen Bundeslindern nicht mehr ausgeglichen; die Zahl der wahlberech-
tigten Abwanderer aus Wien ist hoher als die der Zuwanderer. Besonders deutlich ist eine verstirkte
Abwanderung in das Wiener Umland zu erkennen, wo zwischen den Volkszihlungen 1961 und 1971
die Bevdlkerung merklich an Zahl zugenommen hat. Zuwanderer verdankt Wien iiberwiegend der
Ostregion, nimlich Niederdsterreich und dem Burgenland. Von den Abwanderern begibt sich rund
ein Drittel in das Wiener Umland und ein weiteres Drittel in andere Ballungsriume. Fiir das Ab-
wandern in das Wiener Umland sind, wie festgestellt werden konnte, die Umweltbedingungen aus-
schlaggebend, fiir den Wegzug in die iibrigen &sterreichischen Ballungsriume hingegen hauptsichlich
berufliche Griinde.

Erkenntnisse auf dem Gebiete der Wohnungssoziologie wurden aus ciner Untersuchung iiber
Wohnvorstellungen der Wiener Bevolkerung und die Einstellung von Wohnungswechslern zum
neuen Wohngebiet am Stadtrand gewonnen. Das Ergebnis zeigte, dafl im allgemeinen die ncue
Wohnung sehr gut bewertet wurde; meistens hatten die Befragten auch wesentlich mehr Wohn-
raum erhalten. Die neue Wohnumgebung wurde, was die Umweltbedingungen anlangt, giinstiger
bewerter als das frithere Wohngebiet; allerdings wurde sie als weniger interessant bezeichnet. Be-
merkenswert erscheint, dafl rund 25 Prozent der Berufstitigen des Untersuchungsgebietes Grofifeld-
siedlung seit ihrer Ubersiedlung ihren Arbeitsplatz gewechselt haben. Obwohl die Ubersiedlung
nur bei einem Viertel der unmittelbare Anstof fiir den Arbeitsplatzwechsel war, haben dennoch
drei Viertel nachher einen Arbeitsplatz im 21. oder 22. Bezirk angenommen. Um das Ausmafl der
Wohnungswechsler in Wien bestimmen zu koénnen, wurde im Jahre 1972 eine Sonderauswertung
der Wihlerevidenz vorgenommen. Diese ergab, dafl jihrlich rund 60.000 Personen ihre Wohnung
in Wien wechseln. Mechr als zwei Drittel der umzichenden Personen sind weniger als 30 Jahre alt.
Die stirksten Wanderungsstrome zeigten sich zwischen benachbarten Bezirken; der Anteil liegt bei
einem Drittel. Weiters konnte deutlich die Bevdlkerungsverlagerung an den Stadtrand — diese
Entwicklung lifit sich ebenfalls an Hand der Volkszihlungsergebnisse feststellen — verfolgt werden.

In engem Zusammenhang mit der Frage des Wohnungswechsels stehen Probleme des Wohnungs-
baues. Im Jahre 1922 wurde die Frage der Stadterneuerung oder Stadterweiterung vom wirtschaft-
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lichen Standpunkt gepriift, und zwar wurden verschiedene Untersuchungen zum Thema ,Er-
fahrungen mit Stadterneuerungsmafinahmen in auslindischen Stidten“ in Auftrag gegeben. Diese
Studien lieferten einen Uberblick iiber die Vorgangsweise und die Kosten der Stadterneuerung im
Vergleich zur Stadterweiterung; das Vergleichsmaterial wurde durch Kontakte mit knapp 100
europiischen und amerikanischen Grofistidten gewonnen. Die meisten Stidte, die den ihnen zuge-
sandten Fragebogen beantworteten, haben die Dringlichkeit von Stadterneuerungsmafinahmen bereits
erkannt. Zum 'l'eil gab es in diesen Stidten auch schon gesetzliche Grundlagen tiir die Ausweisung
von Sanierungsgebieten. Durchgerechnete Kostenbeispiele von Stadterneuerungsmaffinahmen ergaben
auf dem Wohnbausektor nur geringe Kostendifferenzen zwischen Mafinahmen der Stadterneuerung
und der Stadterweiterung.

Die Untersuchungsreihe iiber Betriecbe des sekundiren Sektors und des Groflhandels dient der
Neubearbeitung des Flichenwidmungs- und Bebauungsplanes ebenso wie der Beurteilung der
wirtschaftlichen Substanz und allfilligen Stadterneuerungsmafinahmen; im Jahre 1972 wurden
Studien iiber Teilbereiche des 5., 6., 7. und 8. Gemeindebezirks durchgefiihrt. Die bisher aus Bezirks-
untersuchungen gewonnenen Erfahrungen beziiglich der wirtschaftlichen Substanz wurden zusam-
mengefafit und ausgewertet. Das Ergebnis zeigte, dafl von mehr als 400 untersuchten Betrieben nur
40 Prozent standortgebunden sind. Mehr als 50 Prozent der Unternchmen sind so eng mit dem
Wohngebiet verflochten, dafl ein stérender Einfluf auf Wohnungen nicht ausgeschlossen werden
kann.

Da die Kosten fiir Stadterneuerungs- und Stadterweiterungsmafinahmen wesentlich von der
Qualitit und dem Ausnutzungsgrad der vorhandenen Infrastruktur abhingen, wird versucht, Unter-
lagen iiber die technische Infrastruktur und deren Bewertung zu gewinnen.

Untersuchungen beziiglich der Anderung der riumlichen Aufteilung der Wohnbevélkerung im
Stadtbereich sollten Unterlagen zur Lésung von Fragen erbringen, die den Bau von Zentren und
die Versorgung der Bevélkerung mit Konsumgiitern betreffen. Im Jahre 1972 konnte eine Unter-
suchung zu dem Thema ,Privater Konsum nach Quelle und Ziel“ abgeschlossen werden. Diese
Studie bildet die Ausgangsbasis fiir die Beurteilung des Einkaufsverhaltens der Wiener Bevodlkerung
in riumlicher wie in sozialstruktureller Hinsicht und zeigte, dafl in Wien drei Geschiftsagglomera-
tionen oder -gebiete bestehen, die einen Umsatz von mehr als einer Milliarde Schilling pro Jahr
erzielen. Von den insgesamt 30 bis 35 Milliarden Schilling Einzelhandelsumsatz im Jahre 1970 ent-
fielen auf die City etwa 10 Prozent. Die bedeutendsten Geschiftsstraflen sind die Mariahilfer Strafle
und die Favoritenstrafle.

Neben der Studie iiber die Verteilung der Kaufkraft im Stadtgebiet wurde gemeinsam mit der
Gruppe Stadt- und Landesplanung der Stadtbauamtsdirektion eine Untersuchung iiber die Wiener
City in Auftrag gegeben; Ziel dieser Arbeit ist es, die Entwicklungsméglichkeiten des inneren Kern-
stadtbereiches aufzuzeigen. Auflerdem wurden die wirtschaftlichen Aspekte der Fufligingerzone
ventiliert.

Die rege Wohnbautitigkeit der letzten Jahre in den Wiener Randbezirken fiihrte zu einer zu-
nehmenden Verlagerung der Bevdlkerung und damit auch der Kaufkraft an den Stadtrand. Ein-
geleitete Untersuchungen sollen nun die Auswirkungen dieser Kaufkraftverlagerung erfassen, um
fiir ein entsprechendes Angebot am Stadtrand vorsorgen zu kénnen; das Ergebnis wird es erlauben,
die Nahversorgungssituation der Bevdlkerung zu beurteilen, und kann damit einem Zentrenkonzept
zugrunde gelegt werden.

Eine weitere Analyse beschiftigte sich mit der Entwicklung des Wiener Umlandes. Nach Abschluf}
der Untersuchung der Motive von Wienern fiir die Abwanderung in das Umland wurden die wirt-
schaftlichen Aspekte der Naherholung sowie die Zweitwohnbautitigkeit der Wiener Bevélkerung
im Umland von Wien erhoben.

Die bereits im Jahre 1971 vorgenommene Motivanalyse der Wien-Einpendler wurde nunmehr
durch eine Motivbefragung der Wien-Auspendler erginzt. Diese Studie zeigte, dafl es sich bei den
Wien-Auspendlern im allgemeinen um héher qualifizierte Krifte handelt. Die Auspendler sind,
verglichen mit den Wien-Einpendlern, dlter und haben im Durchschnitt ein héheres Einkommen.
Die Auspendelmotive, besseres Berufsfortkommen und héherer Verdienst, lassen es kaum méglich
erscheinen, diese Personen fiir den Wiener Arbeitsmarkt zuriickzugewinnen, obwohl nicht anzu-
nehmen ist, dafl sie den Wiener Wohnsitz aufgeben werden. Sie sind nimlich mit den Lebensverhilt-
nissen in der Stadt im allgemeinen zufrieden, und auch die Familienmitglieder wollen in Wien
wohnen.

Im Zusammenhang mit der Entwicklung der Stadt sind auch die vielfiltigen Probleme der Raum-
ordnung zu l8sen. Die Mitarbeit der Magistratsabteilung fiir wirtschaftliche Planung und Koordi-

94




nierung im Raumordnungsbeirat und in den Unterausschiissen der Stellvertreterkommission sowie
die Teilnahme an den Beratungen der Planungsgemeinschaft Wien-Niederdsterreich lagen daher im
Interesse der Stadt Wien.

Beziiglich des Verkehrs konzentrierte sich die Untersuchungstitigkeit auf die wirtschaftlichen
Auswirkungen des U-Bahn-Baues sowie des Schnellbahnverkehrs. Es wurde aber auch mit einer
Untersuchung der Moglichkeiten, die Attraktivitit der offentlichen Verkehrsmittel zu heben, be-
gonnen. Schlieflich wurden noch gemeinsam mit anderen Fachdienststellen die Voraussetzungen fiir
einen Wiener Verkehrsverbund gepriift.

Der im Jahre 1972 gegriindete Beirat fiir Fragen des Umweltschutzes in Wien umfaflt je einen
Ausschuf} fiir die Sachgebiete Luft, Lirm, Biologische Umwelt und Naturschutz, Wasser und Boden
sowie Abfall und einen Wissenschaftlichen Beirat. Die Organe des Beirates hielten im Jahre 1972
insgesamt 12 Sitzungen ab, deren Arbeitsthemen eine sachgebietsbezogene Bestandsaufnahme der
Umweltsituation in Wien sowie aktuelle Umweltprobleme waren. Der Magistratsabteilung fiir wirt-
schaftliche Planung und Koordinierung als Geschiftsstelle des Beirates fiel es hiebei zu, alle
organisatorischen Aufgaben fiir den Beirat und seine Organe zu besorgen. Weiters hatte sie die
Titigkeit des gesamten Magistrats auf dem Gebiet des Umweltschutzes zu koordinieren. Ein Erlafl
der Magistratsdirektion wies simtliche Dienststellen an, die Magistratsabteilung fiir wirtschaftliche
Planung und Koordinierung iiber alle Probleme, Ereignisse und Erkenntnisse auf dem Gebiete des
Umweltschutzes zu unterrichten, vor allem aber mit dieser beziiglich aller Umweltschutzmafi-
nahmen, die das iibliche Ausmafl an Einzelmafinahmen iiberschreiten, sowie aller Forschungsvorhaben
auf dem Gebiete des Umweltschutzes das Einvernehmen herzustellen. Im Jahre 1972 wurden mehr
als 100 eingelangte Beschwerden, die mit dem Umweltschutz in Zusammenhang standen, an die
zustindigen Fachdienststellen weitergeleitet, aber auch Stellungnahmen in einschligigen Angelegen-
heiten ausgearbeitet.

Weiters wurde ein umfangreiches Untersuchungsprogramm zur Feststellung und Analyse der
Umweltsituation in Wien eingeleitet. Ziel dieses Programms ist es unter anderem, methodische
Grundlagen zu gewinnen, hauptsichlich aber angewandte Forschungsprojekte durchzufiihren. So
wurden in einem ersten Arbeitsgang die Grundlagen fiir die Erhebung der in Wien anfallenden
Schadstoffe und des Sondermiills erarbeitet; nach Fertigstellung des Fragebogens soll im Jahre 1973
gemeinsam mit der Kammer der gewerblichen Wirtschaft fiir Wien eine Vollerhebung bei simt-
lichen Wiener Betrieben durchgefiihrt werden. Eine bereits eingeleitete Untersuchung soll aufzeigen,
welche Mafinahmen bei der Planung und Durchfithrung von Wohnbauvorhaben zu beriicksichtigen
wiren, um die Wohnbauten umweltfreundlicher zu gestalten. Ferner werden seit einigen Jahren in
Wien von wissenschaftlichen Institutionen Messungen luftverunreinigender Schadstoffe durchgefiihre,
deren Ergebnisse nun zusammengefafit und ausgewertet werden sollen. Ein Indikator fiir die Giite
der Luft ist der SO:-Gehalt, der in Wien besonders wihrend der Wintermonate, verursacht durch
den Hausbrand, relativ hoch ist. Es wurde daher mit einer riumlichen und zeitlichen Feststellung
der Emittenten von Schwefeldioxyd begonnen; die Ergebnisse werden in einem Kataster festgehalten.
Weiters werden die Staubniederschlagsmessungen der Versuchs- und Forschungsanstalt der Stadt Wien
durch eine Untersuchung iiber die Lungengingigkeit und chemische Zusammensetzung des Staubes
in Wien erginzt, wobei vor allem der Anteil und das Ausmafd der Schidlichkeit des Staubes ermittelt
werden. Schlieflich soll eine in Auftrag gegebene Messung die Wirkung von Griinflichen und Be-
pflanzungen auf die Ausbreitung des Verkehrslirms feststellen. Die Ergebnisse dieser Untersuchungen
werden den Arbeitsausschiissen des Beirates zugeleitet werden, kdnnen teilweise aber auch sogleich
als Grundlagen fiir Schutzmafinahmen verwendet werden.

Stadtstrukturplanung

Anliflich der eingangs dieses Kapitels erwihnten Aufteilung der Agenden der Magistratsabteilung
fiir Stadt- und Landesplanung mit Wirksamkeit vom 1. April 1972 auf zwei Magistratsabteilungen —
Stadtstrukeurplanung sowie Flichenwidmungs- und Bebauungsplan — wurden der Stadtstruktur-
planung als Titigkeitsgebiete zugewiesen: die Ausarbeitung von Planungsrichtlinien; die Planung
der Verteilung der Nutzungen, anders ausgedriickt, die Standortplanung fiir Wohnstitten, Arbeirs-
stitten sowie fiir Einrichtungen der sozialen und technischen Infrastruktur, aber auch die Planung
von der Erholung und Freizeit dienenden Einrichtungen; die Verkehrsplanung, soweit es sich um
den &ffentlichen und privaten motorisierten Stadtverkehr, den Fuflgingerverkehr und die Wien
betreffenden Belange des Regional- und Fernverkehrs handelt; die Planung und Erhaltung des
Griinraumes im Stadtgebiet und der Landschaft {iberhaupt; der Umweltschutz in rdumlicher Hin-
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sicht, und zwar im Zusammenwirken mit der Magistratsabteilung fiir wirtschaftliche Planung und
Koordinierung; die generelle Planung der stidtebaulichen Gestaltung sowie die Aufstellung von
Zeitplinen und Kosten-Nutzen-Berechnungen fiir die bauliche Entwicklung der Stadr; ferner die
Stadterneuerung und Stadterweiterung.

Die Grundlagen der Stadtstrukturplanung, nimlich der zur Verfiigung stehende Entwicklungs-
spielraum und die voraussichtliche Bevdlkerungsentwicklung, werden von der Stadtbauamtsdirektion
erarbeitet, aber auch von anderen Stellen, wie etwa von der Finanz- und Wirtschattsplanung. Ebenso
miissen die einzelnen Fachkonzepte mit den Planungen der iibrigen Stadtverwaltung abgestimmt
werden; da hiezu die eigenen Arbeitskrifte nicht immer ausreichten, mufiten auch Fachleute des
freien Wirtschaftsmarktes hiezu herangezogen werden.

Da die Offentlichkeit, die politischen Gremien und die iibrigen Interessenvertretungen soweit als
mdoglich iiber die Planungen unterrichtet werden sollen, hatten die Anfragebeantwortungen und die
sonstigen Informationsaufgaben einen betrichtlichen Umfang. In diesem Zusammenhang wiren die
im Jinner 1972 veranstaltete Ausstellung der Ergebnisse des Wettbewerbes beziiglich der Neuge-
staltung des Karlsplatzes und die Mitarbeit an der anlifllich des Internationalen Kleingarten-
kongresses im September gezeigten Ausstellung zu erwihnen. Die hiufigen Kontakte mit Interessen-
ten und Fachkreisen des Auslandes dienten der gegensecitigen Information. Die Diskussionen iiber
die ,Leitlinien fiir die Stadtentwicklung® weckten das Interesse der Uffentlichkeit an Planungs-
problemen und waren damit von zukunfrsweisender Bedeutung. Auch die Mitarbeit von Planungs-
fachleuten der Wiener Stadtverwaltung in den meisten einschligigen Arbeitskreisen erbrachte neben
der Moglichkeit, die Interessen der Stadt Wien zu vertreten, gegenseitige Anregungen. Schlieflich
gelang es gerade bei den Fachplanungen, eine stirkere Transparenz der Planungsvorginge sowie eine
bessere Information der Bevolkerung zu erreichen und damit Vorurteile abzubauen.

Im folgenden sollen einige im Jahre 1972 vorziiglich behandelte Planungsthemen, die von allge-
meinem Interesse sind, behandelt werden.

Um fiir Freizeit- und Erholungseinrichtungen vorsorgen zu kdnnen, wurden als Grundlage Daten
iiber das sich stindig indernde Freizeitverhalten der Bevélkerung bendtigt. Da dieses Verhalten nicht
zuletzt von sozialen Kriterien abhingig ist, wurde eine Erhebung unter aktiv Sporttreibenden
durchgefiihrt. Weiteres diesbeziigliches Datenmaterial wurde durch eine Sonderauswertung einer
sozialwissenschaftlichen Untersuchung, die von der Stadtbauamtsdirektion angestellt wurde, ge-
wonnen. Hiebei konnte unter anderem ein Bedarf an Flichen fiir nichtvereinsgebundene Sportaus-
iibung festgestellt werden.

Fiir ein Sportstittenkonzept wurden zundchst der Bestand an derartigen Einrichtungen und die
Kennwerte des derzeitigen Versorgungsstandes ermittelt. Dieses Konzept soll als Grundlage fiir Mafi-
nahmen zur Versorgung der Bevolkerung mit Sportstitten dienen, die dafiir notwendigen Aussagen
iiber Standort, Grofle, Qualitit, Erweiterungsmoglichkeiten sowie die Zuordnung der bestehenden
und noch zu schaffenden Sportstitten enthalten, wobei der fiir ganz Usterreich geltende Sportleitplan
beriicksichtigt wird.

Da den Kindern in der Grofstadt fiir Spiel- und Freizeitbediirfnisse nur wenig Raum zur Ver-
fiigung steht und ihre Entwicklung dadurch gefihrdet ist, wurden Spielversuche im natiirlichen Gelinde
durchgefithrt, um Mafnahmen zur Verbesserung dieser Situation vorschlagen zu kénnen. Hiebei wurde
das Verhalten der Grofistadtkinder untersucht, um die Erfordernisse und den Beliebtheitsgrad solcher
Spielgebiete feststellen zu kénnen. Hauptsichlich sollten die zweckmifigste Grofle, Lage und Belast-
barkeit sowie die notwendigen Einrichtungen festgestellt werden. Als Ergebnis wurden Aussagen iiber
die Frequenz und die Kosten sowie — in Abhingigkeit von den Altersstufen — auch Erkenntnisse
iber die Befriedigung der einzelnen Spielwiinsche durch das Angebot in den verschiedenen Spiel-
kategorien gewonnen. Wertvolle Riickschliisse liefen die bei einer Befragung von den Kindern
gemachten Aussagen iiber ihr Spielverhalten auf den in ihrer Wohnumgebung vorhandenen Spiel-
plitzen, auf die Bedeutung der bestehenden Mangelsituation und die Moglichkeit, dieser abzuhelfen, zu.

Eine weitere Arbeit befafite sich mit Spielstraflen. Die Strafle war friiher einer der wichtigsten
Lebens- und Aufenthaltsbereiche fiir die stidtische Bevolkerung. Besonders dem Kind, aber auch dem
Jugendlichen und Erwachsenen bot die Strafle Spiel- und Freizeitmoglichkeiten. Diese Funktion der
Strafle ist durch die explosionsartige Motorisierung verlorengegangen. Es wurden nun Vorschlige
erarbeiter, wieweit es die derzeitige Verkehrsorganisation zulifit, im dichtbebauten Gebiet Straflen,
Gassen und Plitze zur Ginze oder teilweise fiir den Fahrzeugverkehr zu sperren und als Spielstraflen
im urspriinglichen Sinn, als Ort der Begegnung und Entspannung, als bepflanzte Griinriume oder
befestigte Hartplitze auszugestalten.

Die Kleingirten haben besonderen Wert fiir die Erholung der Grofistidter. Im Jahre 1972 konnte
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Biirgermeister Felix Slavik und Stadtrat Ing. Fritz Hofmann (Planung) berichten in einer
Pressekonferenz im Rathaus iiber das Ergebnis der 29. Sitzung der Gemeinderitlichen Stadt-
planungskommission

Planung

Fiir das Untere Wiental (stark umrandet), ecine der markantesten Stadtland-
schaften mit wvielen ungelosten Problemen, wurde eine stadtebauliche Unter-
suchung in Auftrag gegeben




Stadtrat Hubert Pfoch (Hochbau, zweiter von links) besichtigt die in Bau befindliche stidtische

Wohnhausanlage Awzgersdorfer Strale—Wastlgasse im 13, Bezirk. Hier entstehen die ersten
Wiener Invalidenwohnungen

Staduische Wohnhausneubauten

Die neue stiduische Wohnhausanlage im 11. Bezirk, Mitterweg
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die generelle Projektierung zweier neuer Kleingartenanlagen, Lannéstrafle und Lowygrube, abgeschlos-
sen werden.

Der Wert und die Unersetzlichkeit der natiirlichen Regenerationsméglichkeiten ist gerade in den
letzten Jahren voll erkannt worden. Deshalb wurden schon seit einiger Zeit fiir den Westrand von
Wien generelle Landschaftsplanungen durchgefiihrt, um Wege zu finden, dort den Wald-und-Wiesen-
Giirtel zu sichern, auszuweiten und zu gestalten. Die Ausliufer des Wienerwaldes bieten eine Vielfalt
von Moglichkeiten zur Erholungs- und Freizeitgestaltung, prigen das Stadtbild und beeinflussen
das Klima, nicht zuletzt aber sind sie als Komponente der menschlichen Umwelt fiir das Leben in
Wien von grofiter Bedeutung. Es wurden daher Vorschlige ausgearbeitet, die auf ihre bessere Nutzung
wihrend der Freizeit sowie auf ihre leichtere Erreichbarkeit abzielen. Diese Planungsvorschlige wur-
den zur Verwertung im Flichenwidmungs- und Bebauungsplan weitergegeben.

Fiir Wien landschaftlich typisch sind die Weinbaugebiete. Es wurden daher in Zusammenarbeit
mit der Wiener Landwirtschaftskammer die Flichen abgegrenzt, die fiir lange Zeit als Weinbau-
flichen erhalten bleiben sollen.

Weiters wurde eine Flichenbilanz fiir den Wald-und-Wiesen-Giirtel fiir die Zeit von 1905 bis
1970 erstellt und herausgefunden, dafl nach Flichenverlusten in den Nachkriegsjahren — die Griinde
konnten klargestellt werden — ab 1965 eine starke Erweiterung des Wald-und-Wiesen-Giirtels ein-
getreten ist. Am 1. Jinner 1970 hatte er ein Ausmafl von 5.200 ha. Es wird erwarter, dafl er
in den nichsten Jahren mit Hilfe von Planungsmafinahmen noch erweitert werden kann.

Mehrere Einzeluntersuchungen betrafen die Lobau. IThre Ergebnisse werden nun zusammengefaflt
werden, wobei alle thre Fauna und Tlora beeinflussenden Faktoren, ihre Eignung als Erholungsgebiet
sowie ihre landwirtschaftliche Bedeutung beriicksichtigt werden sollen. Es wurden auch Unterlagen
fir eine Riickwidinung von etwa 75 ha Industriegebiet beim Ulhafen in Wald-und-Wiesen-Giirtel
geschaffen. Gemeinsam mit dem Stadtforstamt wurde ein Vorschlag ausgearbeitet, welche Mafinahmen
in der Lobau sofort zu treffen wiren; dazu gehdren das Anlegen von Radwegen mit Parkplitzen und
Aufforstungsmafinahmen. Mit diesem Vorschlag sollten L&sungsmoglichkeiten fiir eine Gkologisch
stabile und funktionsgerechte T.andschaft in der Lobau aufgezeigt werden.

Auch die Alte Donau war Gegenstand verschiedener Arbeiten, die sich unter anderem mit ihrer
Funktion als Erholungsraum auseinandersetzten. Dabei wurden die Wasserflichen beriicksichtigt, die
bei Heranziehung des Entlastungsgerinnes und der Schotterseen verfiigbar sind, desgleichen die im
Biderkonzept enthaltenen Bademdglichkeiten. Der Nutzungsplan wurde unter Beriicksichtigung der
natiirlichen Gegebenheiten sowie der Erreichbarkeit des Gebietes entwickelt und sieht frei zuging-
liche Zonen, Flichen mit halbéffentlicher oder privater Nutzung sowie Naturschutzzonen vor.

Im Jahre 1972 wurde auch die generelle Planung eines grofiriumigen Schotterbadesees in Hirsch-
stetten fertiggestellt. Der Badeteich entstand durch eine Schotterbaggerung und soll nun mit den fiir
die geplante Verwendung nétigen Einrichtungen ausgestaltet werden. Diese Anlage ist Teil eines
grundlegenden Konzepts, nach dem fiir lange Zeit die Versorgung der Bauwirtschaft mit Sand und
Schotter sichergestellt und gleichzeitig das Problem der Ablagerung von Abraummaterial geldst wer-
den konnte. Dabei wiirde im Nordosten der Stadt ein Griingiirtel mit Wasserflichen und eine durch
grofiflichige Schiittungen gegliederte Landschaft geschaffen werden.

Weiters wurden Uberlegungen angestellt, die den Schluff zulassen, dafl in Zukunft auch Friedhdfe
in das Griin- und Erholungskonzept der Stadt Wien einbezogen und vom Standpunkt der Erhaltung
der landschaftlichen und kulturhistorischen Substanz betrachtet werden sollten. Es ist aber zu beden-
ken, dafl sich bei einer solchen mehrfachen Verwendung der Friedhéfe der ohnedies vorhandene
Fehlbestand an Friedhofsflichen noch vergréflern wiirde und grundsiitzlich geklirt werden miifte, auf
welche Weise dieser Mangel behoben werden kénnte.

Neben der Erhaltung des natiirlichen Lebensraumes spielt der Umweltschutz in der Planung eine
bedeutende Rolle. Voraussetzung fiir die Reinhaltung der Luft ist die Kenntnis der Quellen und
der rdumlichen Verteilung der schidlichen Stoffe in der Atmosphire sowie deren Abhingigkeit von
Witterung und Topographie. Um diese zu erlangen, wurde die Einrichtung eines speziellen Mef8systems
vorgeschlagen, und es wurden auch dessen Kosten iiberpriift. Mit Hilfe dieses Mefsystems kodnnten
schnell und grofiriumig Daten iiber die Gréfle und Verteilung von verschiedenen Luftverunreinigungs-
komponenten und Aerosolen im Stadtgebiet, aber auch in der Region erfaflt werden.

Einem &hnlichen Zweck dienen die ambulanten Schwefeldioxyd-Messungen in einem Teil des
Stadtgebietes. Die Meflergebnisse bilden die Grundlage eines Programms fiir die Aufstellung statio-
nirer Mefigerite, mit denen kontinuierlich alle Verinderungen dieses wesentlichen Faktors der Luft-
verunreinigung erfafit werden sollen. Bei diesen Messungen konnte der grofle Einfluf der Industrie
auf den Schwefeldioxyd-Gehalt der Luft festgestellt werden.




Messungen der Luftverunreinigungen ebenso wie Lirmmessungen wurden auch anlifilich der Ein-
richtung einer provisorischen Fuflgingerzone in der Inneren Stadt zu Weihnachten 1971 durchgefiihrt;
die Ergebnisse wurden Anfang des Jahres 1972 ausgewertet. Dabei konnte nachgewiesen werden,
daf die Beschrinkung des Kraftfahrzeugverkehrs eine sehr wesentliche Verbesserung der Luftqualitit
zur Folge hatte, und zwar wurde eine Minderung der Kohlenmonoxyd-, Stickstoffdioxyd- und Blei-
konzentration festgestellt.

Im Jahre 1972 wurden anlifllich von Verinderungen in der Verkehrsurganisation neben Verkchrs-
zihlungen und Lirmmessungen auch Messungen der Kohlenmonoxyd-Konzentration durchgefiihrr,
um die Einfliisse der Verkehrsmafinahmen auf die Umwelt erfassen zu konnen. Die Ergebnisse wer-
den kiinftige Mafinahmen der Verkehrsorganisation maflgeblich beeinflussen.

Die Umwelt gegen den Lirm und die Abgase von Verkehrswegen abzuschirmen, ist ein besonderes
Anliegen der Stadtstrukturplanung. Es wird daher auf entsprechende Schiittungen oder Anpflanzun-
gen sowie auf eine zweckmifige Einpassung der Verkehrswege in die Landschaft bei allen Verkehrs-
projekten geachtet. Dies kommt zum Beispiel bei der Nordostautobahn zum Ausdruck, bei der mit
einer generellen Landschaftsplanung fiir das Gebiet, das sie durchzieht, begonnen wurde. Bei den
Untersuchungen des Verkehrslirmes konnte die besondere Bedeutung von verkehrsorganisatorischen
Mafinahmen festgestellt werden. Nachweislich wird im dichtbebauten Stadtgebiet durch eine Biin-
delung der Verkehrsstrome die Umweltsituation als Ganzes wesentlich verbessert. Die entlasteten
Zonen gewinnen entscheidend, wihrend die Anrainer der Hauptverkehrsadern infolge der relativ
geringfiigigen Verkehrszunahme in diesen Straflen nur unbedeutende Verschlechterungen hinnehmen
miissen, die iiberdies durch bauliche Mafinahmen, wie die Anderung des Straflenbelages, oder durch
eine fliissigere Verkehrsabwicklung ausgeglichen werden kénnen.

Wegen der mannigfachen in Wien zu losenden Probleme wird die Titigkeit des Beirates fiir
Fragen des Umweltschutzes, die dieser im Jahre 1972 aufgenommen hat, von der Stadtstruktur-
planung mit besonderem Interesse verfolgr; in die Arbeitsausschiisse dieser Institution fiir Lirm und
fir biologischen Umwelt- und Naturschutz wurden Vertreter entsendet.

Das starke Wachstum der Stadt an den Randgebieten fiihrte zu einem Absinken der Zahl der
Bevilkerung sowie zu einer negativen Entwicklung der Bevélkerungsstruktur und damit zur Bildung
»grauer Zonen® in den Altbaugebieten. Deshalb verlagerte sich das Interesse an der Stadtentwicklung
von der Stadterweiterung auf die Stadterneuerung. Nun stellt heute die Bevolkerung an den Standort
der Wohnung Anspriiche, die weit iiber die Anforderungen an die Wohnungsgréfle und -ausstattung
hinausgehen; die Verkehrserschliefung und Erreichbarkeit, die Umweltverhiltnisse und die Infra-
struktur des Wohngebietes spielen eine grofle Rolle. Eine Untersuchung der Stadtbauvamtsdirektion
ergab, dafl kurze Arbeitswege und die Nihe von Griinanlagen neben anderen Umweltsfaktoren fiir die
Zufriedenheit der Bevilkerung mit dem Standort der Wohnung besonders wichtig sind. Damit kommen
zu den Fragen der Bauwerkssanierung solche der Baugrundbeschaftung und -freimachung, um diesen
Anforderungen gerecht werden zu konnen. Es ergibt sich daraus aber auch die Notwendigkeit, Arbeits-
plitze in den Stadterneuerungsgebieten zu schaffen oder zu erhalten sowie fiir gute Verkehrsverbin-
dungen, etwa durch eine U-Bahn, zu sorgen, um die Stadterneuerungsgebiete attraktiv zu machen.

Das Individualfahrzeug wird in absehbarer Zeit keinesfalls aus dem Strafenverkehr verschwinden,
es ist vielmehr zu erwarten, dafl der Wunsch nach dem Besitz eines eigenen Kraftwagens trotz der
Benutzungsbeschrinkungen, die voraussichtlich auferlegt werden miissen, bestehenbleiben wird; es
bedarf daher das Parkplatzproblem der Wohnbevélkerung jedenfalls einer Losung. Im dichtbebauten
Gebiet wird sie nur in Garagenbauten gefunden werden konnen. Dariiber hinaus schafft der in
den Straflen der Altbau-Wohngebiete flieRende Kraftfahrzeugverkehr Umweltverhiltnisse, die sehr
wesentlich zur Unzufriedenheit der Bevilkerung beitragen. Es ist daher das Bestreben der Stadt-
verwaltung, diese Straflen verkehrsfrei zu machen und den Verkehr, der aufrechterhalten werden
mufl, gebiindelt auf geeignete und gut ausgebaute Trassen zu leiten. Diese Aspekte wurden auch im
Jahre 1972 bei Anderungen der Verkehrsorganisation im dichtbebauten Stadtgebiet beriicksichtigt.
Die Strafenflichen der vom Verkehr befreiten Zonen kdénnen, sind die abgestellten Kraftfahrzeuge
der Bevolkerung in Garagen untergebracht, als Wege fiir die Zulieferung und fiir den Fuflginger
in Geschiftsbereichen, aber auch fiir Sport, Spiel und Freizeit sowie als die Wohnfunktion erginzende
Griin- und freie Flichen gewonnen werden. Damit ist eine entscheidende Verbesserung der Umwelt-
situation in Wohngebieten, was Lirm und Luftqualitit anlangt, erreicht. Neben der Anlage von
Griinflichen in den Altbau-Wohngebieten auf den so gewonnenen fritheren Straflenflichen miifite
auch getrachtet werden, die Baublécke aufzulésen und neue Griinflichen auf bisherigem Bauland
zu schaffen.

Im allgemeinen sind in den Altbaugebieten Wiens die technischen Infrastruktureinrichtungen in aus-
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reichendem Mafle vorhanden, so daf auch in Zukunft eine ausreichende Versorgung dieser Gebiete
gewihrleistet wire. Die Sozial- und Bildungseinrichtungen befinden sich allerdings vielfach in schlech-
tem Zustand und sind auch in ihren Erweiterungsméglichkeiten beschrinkt, ebenso besteht bei der
Versorgung mit Erholungs-, Freizeit- und Sporteinrichtungen ein Nachholbedarf; diese Einrichtungen
sind aber eine notwendige Voraussetzung fiir eine zielfiihrende Stadterneuerung.

Verkehrslosungen mufiten ferner im Zusammenhang mit der Einrichtung von Fuflgingerzonen in
der Favoritenstrafle und in der Inneren Stadt, vor allem fiir den Liefer- und Besucherverkehr, gefun-
den werden. Zahlreiche Einzelprobleme konnten gemeinsam mit der Gruppe Baukoordinierung der
Stadtbauvamtsdirektion gelést werden, so daff die diesbeziiglichen Planungen voraussichtlich im Jahre
1973 realisiert werden konnen.

Ferner wurden die Ergebnisse der im Zusammenhang mit der provisorischen Fufigingerzone in der
Inneren Stadt, dem ,Weihnachtskorso 1971%, durchgefithrten Untersuchungen erarbeiter und die
Erfahrungen zusammengefaflt. In den hiefiir bestimmten Teilen des Grabens, der Kirntner Strafle und
des Stephansplatzes haben, wie ermittelt wurde, etwa 250 Betriebe ihren Zugang, weitere 350 Betriebe
sind in den Stichstraflen ansissig, und die Fenster von etwa 380 Bewohnern miinden in eine fiir den
Verkehr gesperrte Strafle. Die Passantenzahlungen bestitigten die Anziehungskraft der getroffenen
Regelung. Befragungen der Besucher der Fufigingerzone sowie der Wohnbevélkerung der angren-
zenden Bereiche erbrachten ebenfalls {iberwiegend positive Ergebnisse. Auch die Geschiftsleute
duflerten sich zustimmend und erwihnten, dafl bei der Belieferung der Geschifte keine Schwierig-
keiten aufgetreten sind. Der Autobusverkehr geniefit zwar durch die Fiihrung in der Fuigingerzone
Vorteile, die Beniitzung nahm aber nicht im erhofften Mafle zu, es sprachen sich im Gegenteil Besucher
und Geschiftsleute auf Grund ihrer Erfahrungen dagegen aus. Die fiir die Belieferung getroffene
Regelung und vor allem die Stichstrafen haben sich bewihrt. An Stelle der im Bereich der provi-
sorischen Fufigingerzone entfallenen wurden 200 Stellplitze fiir eine Liefertitigkeit wihrend des
ganzen Tages und 430 Kurzparkstellplitze auf dem Gelinde der Hofburg geschaffen. Besondere
Schwierigkeiten wurden nicht festgestellt, auch nicht im umgeleiteten Individualverkehr, hingegen
wurde in der Fuflgingerzone eine wesentliche Verbesserung der Luftqualitit und der Lirmsituation
erreicht. Der Versuch, eine provisorische Fuflgingerzone in der Inneren Stadt einzurichten, verlief
so erfolgreich, dafl noch wenige Tage vor Weihnachten 1971 beschlossen wurde, diese unbefristet
bestehen zu lassen. Die Ergebnisse der Untersuchungen sowie die gesammelten Erfahrungen bilden
wertvolle Unterlagen fiir die allfillige Einrichtung von weiteren Fulgingerzonen in Wien. Besonders
wertvoll erscheint die durch dieses Experiment angeregte Diskussion, die Ansitze eines stirkeren
Interesses und einer Beteiligung der Offentlichkeit an der Planung erkennen lifit.

Der Erfolg der Fufligingerzone fiihrte zu Uberlegungen, auf welche Straflen sie ausgedehnt und wie
thre Ausstattung verbessert werden konnte; schliefllich dringte sich die Frage nach der Form einer
endgiiltigen baulichen Ausgestaltung der Zone auf. Zunichst wurde eine Ausdehnung der Fuf-
gingerzone auf den bis zur Walfischgasse reichenden Teil der Kirntner Strafle und auf die Nagler-
gasse, die eine sehr geringe Breite hat und bereits Durchfahrisbeschrinkungen aufweist, vorgeschlagen.
Ein weiterer Vorschlag, der auf die grofle Zahl der Passanten und den geringen Kraftfahrzeugverkehr
an Sonntagen sowie das minimale Aufkommen von motorisiertem Verkehr wihrend der Nacht Be-
dacht nahm, ging dahin, die Fahrbeschrinkungen auf die Nachtstunden und auf die Sonn- und
Feiertage auszudehnen. Schliefllich fiihrte ein von einer grifleren Gruppe von Geschiftsleuten aus
der Kdrntner Strafle an die Stadtverwaltung gerichtetes Memorandum zu dem Entschluf, die Kirntner
Strafle als Fuflgingerzone auszugestalten. Entscheidend hiefiir war, daR auch das von der Stadt-
strukturplanung erarbeitete Gesamtkonzept fiir die Innere Stadt den Ausbau der Kirntner Strafle als
Fuflgingerzone empfahl, wie iiberhaupt die Tendenz besteht, nach Tunlichkeit das Fuflgingerzonen-
system der Inneren Stadt in den nichsten Jahren schrittweise auszuweiten und den Kraftfahrzeug-
verkehr aus dem Altstadtbereich zuriickzudringen.

Im Friihjahr 1972 wurde der Gemeinderitlichen Stadtplanungskommission ein zusammenfassender
Bericht zu Problemen des ruhenden Verkehrs in Wien vorgelegt. Es wurde darauf hingewiesen, daf}
die Entwicklung der Motorisierung und der Parkraumsituation in den letzten Jahren eine Regulie-
rung der Benutzung von Kraftfahrzeugen im Stadtgebier notwendig macht und eine solche vor
allem durch die Einfithrung eines Parktarifs erzielt werden konnte. Ferner wurde die Ansicht ver-
treten, dafl es Sache der Kraftfahrzeugbesitzer sei, auf ihre Kosten fiir eine Unterbringung ihrer
privaten Kraftfahrzeuge in der Nihe ihrer Wohnung vorzusorgen. Beziiglich der Inneren Stadt
wurde ferner ein Konzept vorgelegt, das gegeniiber den zur Zeit verfiigbaren 14.000 Stellplitzen
auf den Straflen und 4.000 Stellplitzen in Garagen mit der Mbglichkeit von maximal 26.000 Stell-
plitzen rechnet; in dieser Zahl sind bereits die Abstellflichen in den Zufahrrsstrafen beriicksichtigt.
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Die Zahl der Stellplitze auf Strafen ist darin im Interesse einer Gesamtlosung fiir die Innere Stadt
stark reduziert; 10.000 bis 14.000 Stellplitze miifiten in Garagen geschaffen werden. Der Bau von
Tiefgaragen mit einer derartigen Zahl von Stellplitzen ist mdglich, wie eine Uberpriifung ergeben hat.

Fiir die Behandlung von Tiefgaragenprojekten hat sich innerhalb der Stadtverwaltung eine Vor-
gangsweise eingespielt, die eine bestmdgliche Beratung der Interessenten und Koordinierung der Vor-
haben gewihrleistet.

Im Jahre 1972 wurden Anderungen von Bestimmungen des Garagengesetzes beziiglich der Ver-
pflichtung zur Einrichtung von Stellplitzen und der Handhabung der Ausgleichsabgabe vorgeschlagen.
Ebenso sind hinsichtlich der Tankstellen Knderungen der Bauordnung und des Garagengesetzes vor-
gesehen, die es ermoglichen wiirden, den Bau von Tankstellen und von Garagen besser zu steuern.
Um Unterlagen fiir die Behandlung von Fragen zu gewinnen, die die Planung von Tankstellen
betreffen, wurde eine Bestandsaufnahme der Tankstellen in Wien durchgefiihrt.

Mit dem Bundesstrafengesetz 1971, BGBl. Nr. 286/1971, wurden wesentliche Teile des iibergeord-
neten Straflennetzes von Wien zu Bundesstraflen erklirt. Damit entstand fiir die Stadtverwaltung die
Verpflichtung, die generelle Planung aller Bundesstraflentrassen durchzufiihren. Diese Arbeiten konn-
ten teilweise abgeschlossen werden.

In den Jahren 1971 und 1972 wurde in einem Kontaktkomitee, in dem die Magistratsabteilungen
fiir Stadtstrukturplanung sowie fiir Straflenverwaltung und Strafenbau die Interessen Wiens ver-
traten, eine Reihung aller Bundesstrafienabschnitte im gesamten Bundesgebiet behandelt. Beziiglich
der Bundesautobahnen und BundesschnellstraBen konnte diese Arbeit im Jahre 1972 abgeschlos-
sen werden. Ordnungsmerkmale fiir diese Reihung waren die Wirtschaftlichkeit, der Ausbauwert fiir
den Verkehr, Fragen der Raumordnung und die Hiufigkeit von Verkehrsunfillen auf diesen Straflen.
Mit dieser Reihung gelang es, Gebiete von sehr unterschiedlicher Verkehrsstruktur vergleichbar zu
machen, wie etwa Gebiete in den Ballungsriumen mit Gebieten geringerer Besiedlungsdichte.

Getrennt fiir Bundesstrafen A (Autobahnen) und Bundesstraflen S (Schnellstraflen) wurden 5 Dring-
lichkeitsstufen gewihlr, wobei fiir den Ausbau einer Stufe des A-Netzes 10 Milliarden Schilling und
fiir den einer Stufe des S-Netzes 7 Milliarden Schilling als Ausbaukosten angenommen wurden.
Gemessen an dem zu erwartenden Aufkommen an zweckgebundener Bundesmineraldlstever, konnen
diese Betriige jeweils einer Zeitstufe von etwa 5 Jahren gegeniibergestellt werden. Der Anteil des
Bundeslandes Wien am gesamten Bundesstraflenbudget der nichsten Jahre wurde wesentlich erhoht,
allein fiir die Bundesautobahnen kann mit einer jihrlichen Budgetrate von 500 Millionen Schilling
gerechnet werden. Aus diesem Betrag miissen neben den Personalkosten auch die fiir den Autobahn-
bau notwendigen Vorbereitungsmafinahmen, wie Liegenschaftserwerb oder Einbautenverlegungen, ge-
deckt werden.

Im Jahre 1972 wurden mehrere Zeit-Kosten-Pline erstellt; als Beispiel soll der Zeit-Kosten-Plan
fiir die Simmeringer Haide angefiihrt werden, die als neues Betriebsbaugebiet vorgesehen ist. Wegen
der groflen Zahl notwendiger Einzelmafinahmen wurde Netzplantechnik unter Einsatz der elektro-
nischen Datenverarbeitung angewendet und die Zusammenarbeit mit allen betroffenen Stellen gepflogen.

Die Planungsarbeiten fiir die Wiener U-Bahn wurden im Einvernehmen mit den betroffenen Dienst-
stellen systematisch fortgefithrt, so daf mit einer rechtzeitigen Vorlage der Projektsvorschlige und
Zeit-Kosten-Pline fiir die zweite Bauphase gerechnet werden kann.

Unterlagen fiir einen moglichen Verkehrsverbund wurden gemeinsam mit Niedergsterreich und
dem Burgenland und im Einvernchmen mit den Verkehrsunternehmen erarbeiter. Das Rahmen-
programm des eingeholten Gutachtens enthilt grundsitzliche Aussagen iiber die Aufgaben eines Ver-
kehrsverbundes, die riumliche Abgrenzung, die Rechts- und Organisationsform, die Planung und
Fahrplanbildung sowie iiber die Tarifbereiche, Einnahmenaufteilung und Wirtschaftsfragen. Auf
diesen Unterlagen aufbauend, werden nun in einer verkehrstechnischen Untersuchung die derzeitigen
wie zukiinftigen Verkehrsabwicklungsmoglichkeiten im Raum von Wien gepriift. Die Gespriche
mit den Osterreichischen Bundesbahnen beziiglich der Abstimmung der Eisenbahnplanung mit dem
Netzentwurf ,M* fiir den Ausbau des ffentlichen Verkehrs wurden fortgefiihrt. Die notwendigen
Untersuchungen und Studien wurden einvernehmlich vorgeschlagen, ausgearbeitet und diskutiert.
Auch iiber ein Leitbildmodell fiir den weiteren Ausbau des Schnellbahnnetzes im Sinne des Netz-
entwurfes ,M“ konnte soweit eine Einigung erzielt werden, dafl mit detaillierten Untersuchungen
und Kostenschitzungen begonnen werden konnte. Die Fragen der Kostentragung und der Realisierungs-
zeitriume wurden in diesen Gesprichen ausgeklammert.

Am Sektor Luftfahrt konnte mit den Usterreichischen Bundesbahnen und mit der Flughafen Wien
Betriebs-GmbH eine einvernehmliche Lésung iiber Lage und Anordnung der Schnellbahn im Bereich
des Flughafens Schwechat gefunden werden.
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Neben laufenden Untersuchungen zur Festlegung von Standorten von Betriebsstitten und der
Koordinierung diesbeziiglicher Fragen mit den iibrigen Fachbereichen wurden vor allem gemeinsam
mit der Magistratsabteilung fiir Wirtschaftliche Planung und Koordinierung Vorschlige fiir die vierte
Etappe des BetriebsflichenerschlieBungsprogramms der Stadt Wien ausgearbeitet. Auch im Zusammen-
hang mit dem bisherigen Erschliefungsprogramm waren zahlreiche Detailfragen zu l8sen.

Statistischer Dienst

Auf dem Gebiet der Agrarstatistik wurden mit Stichtag 3. Juni eine grofie Maschinen-
zihlung, mit Stichtag 30. November eine Erhebung der Weinernte, Weinvorrite und des Weinlager-
raumes und mit Stichtag 3. Dezember 1972 eine Allgemeine Viehzihlung, verbunden mit einer Er-
hebung der Hausschlachtungen von Stechvieh, durchgefiihrt. Bei der grofien Maschinenzihlung, bei
der nicht nur bestimmte landwirtschaftliche Maschinen, sondern auch gewisse, dem zeitgemifien
Komfort entsprechende Haushaltsgerite, wie Kiihlschrinke und Waschmaschinen, erhoben werden,
wurden von 2.552 Maschinenbesitzern Betriebsbogen ausgefiillt. Fiir die Weinernteerhebung wurden
den Magistratischen Bezirksimtern auf Grund der im Statistischen Amt der Stadt Wien stindig
weitergefiihrten Karteien erstellte Listen der Weingartenbesitzer zur Verfiigung gestellt. Von den in
den Listen genannten Weingartenbesitzern haben nur 981 den ihnen zugesendeten Betriebsbogen
ausgefiillt und retourniert; sofern der Grund der Nichtausfiillung — Tod des Besitzers und unge-
klirte Nachfolge oder Aufgabe des Weingartens — nicht bereits wihrend der Erhebung bekannt-
geworden ist, wurden Nachforschungen eingeleiter. Bei der Allgemeinen Viehzihlung wurden von
den 127 amtlichen und 88 ehrenamtlichen Zihlern, die bei dieser Erhebung eingesetzt waren, 1.303 Tier-
besitzer ermittelt; die relativ grofle Zahl der Zihler war infolge der verstreuten Lage der Tierhaltun-
gen im Stadtgebiet notwendig. Statistische Daten iiber die Land- und Forstwirtschaft, die Tierhaltung
und die veteriniramtliche Titigkeit in Wien werden in Kapitel 6 des Statistischen Jahrbuches der
Stadt Wien gebracht werden.

Fiir die Bevolkerungsstatistik wurden etwa 63.000 Zihlkarten iiber EheschlieBungen,
Lebend- und Totgeburten, Sterbefille, Selbstmorde und Selbstmordversuche nach einer Vielzahl von
Erhebungsmerkmalen und Merkmalskombinationen bearbeitet. Die gewonnenen Ergebnisse wurden
nach &rtlichen, zeitlichen und sachlichen Unterscheidungen geordnet und in zahlreichen Ubersichts-
und Spezialtabellen gesammelt. Diese in der Hauptsache als Unterlage fiir die Veroffentlichungen
des Statistischen Amtes der Stadt Wien verwendeten Ubersichten wurden auch dem OUsterreichischen
Statistischen Zentralamt und anderen besonders interessierten Stellen zur Verfiigung gestellt. Aufler-
dem waren zahlreiche Anfragen, die von Politikern, verschiedenen Dienststellen, aber auch direkt
aus den Kreisen der Bevolkerung telephonisch oder schriftlich gestellt wurden, zu beantworten.

Daten fiir die Fremdenverkehrsstatistik wurden aus den monatlichen Meldungen von
mehr als 200 Fremdenverkehrsbetrieben gewonnen. Mit der am 1. November 1971 in Kraft getretenen
Fremdenverkehrsstatistik-Verordnung, BGBL. Nr. 256/1971, wurden eine Aufgliederung nach Giite-
klassen und eine tageweise Berichterstattung eingefiihrt, Regelungen, die einen betrichtlichen Arbeits-
mehraufwand verursachten. Die erstellte Statistik wurde neben dem Usterreichischen Statistischen
Zentralamt verschiedenen anderen Stellen zur Verfiigung gestellt und in den Publikationen des Stati-
stischen Amtes der Stadt Wien veriffentlicht.

Ferner wurden aus den monatlichen Berichten von Wiener Kranken-, Heil- und Pflegeanstalten,
die von der Stadt Wien oder auch von anderen Institutionen verwaltet werden, eine Kranken-
anstaltenstatistik erarbeitet. Sie gibt Auskunft iiber alle das Kranken- und Anstaltenwesen
betreffende Fragen, etwa iiber die Zahl der Betten, der zur Betreuung der Patienten eingesetzten
Arzte und Pflegepersonen, den Zu- und Abgang von Pflegebediirftigen, die Art ihrer Erkrankungen
und schlieflich iiber die Dauer des Aufenthaltes der Betreuten. Thre Ergebnisse wurden im Statistischen
Jahrbuch der Stadt Wien verdffentlicht, aber auch in monatliche und jihrliche Berichte zur Infor-
mation des Usterreichischen Statistischen Zentralamtes zusammengefafit.

Fiir die amtliche 6sterreichische Preisstatistik wurden monatlich die Mietzinse von 73 Woh-
nungen, ferner Theater- und Kinopreise sowie einige Tarife erfaflt; zusammen mit den vom Marktamt
der Stadt Wien in mehr als 300 Geschiften erhobenen Preisen von nahezu 200 Waren wurden sie
iiberpriift, in Tabellen iibertragen und einem aus Vertretern der Kammern und der Gemeinde-
verwaltung bestehenden ortlichen Preiskomitee vorgelegt. Nach Uberpriifung der erhobenen Preise
auf ihre Richrtigkeit und der Waren auf ihre Identitit mit den bei fritheren Preisfeststellungen
bewerteten wurden die Meldungen an das Usterreichische Statistische Zentralamt weitergeleitet. Die

101




mit der Erstellung der Preisstatistik in Zusammenhang stehenden Kosten wurden der Stadt Wien vom
Bund in vierteljihrlichen Raten in der Hohe von 27.216 S ersetzt.

Die Schulstatistik wurde aus den statistischen Schulbogen der 405 Wiener Volks-, Haupt-
und Sonderschulen sowie der 23 Polytechnischen Lehrginge erarbeitet. Dabei wurden die Bogen
iiberpriift und die enthaltenen Daten in Tabellen iibertragen, die dem Usterreichischen Statistischen
Zentralamt, aber auch dem Stadtschulrat fiir Wien, der sie als Entscheidungsunterlage benétigt, iiber-
muttelt. Weiters wurden die vom Wiener Jugendamt autgelegten und von 544 stidrischen und
privaten Kindergirten ausgefiillten Erhebungsbogen statistisch ausgewertet; die gewonnenen Ergeb-
nisse wurden in einer Kindergartenstatistik verwertet.

Fir die Wohnbaustatistik wurden je 4 bis 5 Zihlblitter fiir 1.616 Baufiilhrungen — ein-
schliefllich der Zubauten, Abbriiche und sonstigen Baumafnahmen — in mehreren Arbeitsgingen
bearbeitet.

An Sonderzdhlungen wurden die seit dem Jahre 1969 regelmiflig im Mirz, Juni, Septem-
ber und Dezember stattfindenden Mikrozensuserhebungen weitergefiihrt; fiir die Durchfiihrung der
Erhebungen waren jeweils 309 Interviewer eingesetzt. Das Sonderprogramm umfafite im Mirz wie
alljahrlich eine erweiterte Wohnungserhebung, im Juni wurden Belange des kulturellen Verhaltens
erfragt, im September bezogen sich die Fragen auf den beruflichen Werdegang und im Dezember
auf Ziele, Dauer und Kosten von Urlaubsreisen. In jedem Quartal wurden von den Interviewern
10.937 Wohnungen aufgesucht. Auflerdem wurden Vorbereitungen fiir die Probeerhebung 1973 zur
Konsumerhebung 1974 getroffen.

Zur Information stidtischer Mandatare und Dienststellen wurde statistisches Material be-
schafft. Wihrend des Jahres erarbeitete wichtige Ergebnisse sowie aus statistischen Erhebungen gewon-
nene Daten wurden dem Presse- und Informationsdienst der Stadt Wien zur Verdffentlichung in
der Rathaus-Korrespondenz und zur sonstigen Information der Massenmedien zur Verfiigung gestellt.
Auflerdem wurden neben den fast tiglich begehrten telephonischen Auskiinften schriftliche Anfragen
amtlicher und wissenschaftlicher Institutionen des In- und Auslandes beantwortet. Schliefllich wurden
die Wien betreffenden Daten fiir das ,Statistische Jahrbuch &sterreichischer Stidte® zusammen-
gestellt und dem Usterreichischen Statistischen Zentralamt iibermittelt.

Die vom Statistischen Amt der Stadt Wien erarbeiteten Statistiken wurden vom Usterreichischen
Statistischen Zentralamt bei der Erstellung der Bundesstatistik verwertet, aber auch in den eigenen
Publikationen verwendet. Die vierteljihrlich herausgegebenen ,Mitteilungen aus Statistik und
Verwaltung der Stadt Wien® hatten eine Auflage von 650 Stiick. Das in 700 Exemplaren heraus-
gebrachte ,Statistische Taschenbuch der Stadt Wien 1971“ erschien Anfang Mai 1972. Das ,Jahr-
buch der Stadt Wien 1971% hatte wieder zwei Binde, von denen der erste, ,Die Verwaltung der
Stadt Wien 1971%, Anfang Juli und der zweite, ,Das Statistische Jahrbuch der Stadt Wien 1971%,
Anfang Dezember 1972 herausgebracht wurden. Die Auflagenzahl der beiden Binde war verschieden
hoch, und zwar erschien der den Verwaltungsbericht enthaltende erste Band in 650 Exemplaren,
wihrend die Auflagezahl des zweiten Bandes, des ,Statistischen Jahrbuches der Stadt Wien 1971%,
wegen der starken Nachfrage 800 Exemplare betrug.

Zur Pflege der Kommunikation mit statistischen Stellen des In- und Auslandes
nahmen Vertreter des Statistischen Amtes der Stadt Wien am 20. und 21. April am 4. Tag der
Amtlichen Statistik in Innsbruck, vom 13. bis 15. Juni an der Generalversammlung der Internationalen
Vereinigung der Stidtestatistiker in Helsinki und vom 25. bis 29. September 1972 an der Tagung
des Verbandes Deutscher Stidtestatistiker und der Deutschen Sratistischen Gesellschaft in Mainz teil.
Von Bedeutung war ferner die Mitarbeit in der Statistischen Zentralkommission sowie in deren
Fachbeiriten und Arbeitsgruppen, die Gelegenheit gab, die Interessen der Stadt Wien zu wahren.

Die statistische Fachbibliothek hatte einen Zuwachs von 31 Werken beziehungs-
weise 531 Binden zu verzeichnen, unter denen sich 120 regelmiflig erscheinende Zeitschriften — ein
Jahrgang einer Zeitschrift wird als ein Band gezihlt — befanden. Die Biicher wurden zum grifiten
Teil durch Tausch gegen Publikationen des Statistischen Amtes der Stadt Wien erworben und nur in
geringem Ausmafl durch Kauf. Mit 121 Tauschpartnern wurde ein regelmifliger Tauschverkehr
unterhalten.

Von den im Jahre 1971 ausgeschiedenen Werken wurden 589 von der Wiener Stadtbibliothek sowie
vom Archiv der Stadt und des Landes Wien, weitere 21 vom Kommunalwissenschaftlichen Dokumen-
tationszentrum iibernommen, fiir die Verwertung der verbliebenen, ausgeschiedenen Biicher sorgte
das Beschaffungsamt der Stadt Wien.

102




Flichenwidmungs- und Bebauungsplan

Bei der Aufteilung der Agenden der ehemaligen Magistratsabteilung fiir Stadt- und Landesplanung
wurde die Flichenwidmungs- und Bebauungsplanung weitgehend geschlossen einer einzigen, neu
gegriindeten Magistratsabteilung iibertragen; lediglich spezielle Projekte, vor allem solche, die
Verkehrswege und Griinflichen betreffen, werden von der Magistratsabteilung fiir Stadtstrukeur-
planung bearbeitet.

Die noch im Verbande der Stadt- und Landesplanung begonnenen Vorarbeiten zur Neufassung
des Flichenwidmungs- und Bebauungsplanes fiir grofere Teile des dicht bebauten Stadtgebietes, die
als ,Bezirksbearbeitungen® bezeichnet werden, wurden fortgesetzt. Spezielle Arbeiten betrafen klei-
nere Bereiche, in denen stirkere Eingriffe in die bestehende Struktur die rdumlichen Zusammen-
hinge grundlegend indern werden. So wurden fiir ein stidtebauliches Gutachten beziiglich der
Einfiigung des Verkehrsbauwerkes Philadelphiabriicke in seine Umgebung die Grundlagen erarbeitet.
Ahnliche Vorbereitungsaufgaben wurden mit der stidtebaulichen Studie ,Zentrum Landstrafe® er-
fiillt; hier soll in Verbindung mit grofangelegten Projekten ein attraktives innerstidtisches Zentrum
geschaffen werden. Weitere Untersuchungen groflerer Gebiete betrafen den Donaukanal, das untere
Wiental, die Favoritenstrafle und die Sanierung von Stadtteilen.

Eine zwar schon vor lingerer Zeit angeregte, aber in den letzten Jahren in zunehmendem Mafle
beachtete Méglichkeit, das Leben in der Stadt zu gestalten, ist die Einrichtung von Fufigingerzonen,
die bisher aber nur fiir zentrale Bereiche wie Geschiftsstraflen vorgeschlagen wurde. Um Planungs-
grundlagen fiir Fuflgingerzonen in derartigen Gebieten zu schaffen, wurden die Auswirkungen
der provisorischen Fufgingerzonenregelung in der Inneren Stadt eingehend untersucht: zunichst
wurden die Befragungen von Passanten und Kaufleuten sowie die Beobachtungen wihrend des
,Weihnachtskorsos 1971% ausgewertet, interpretiert und zusammengefaflt, dann wurden die Aus-
wirkungen auf die Citybewohner nachgepriift. Die gewonnenen Erkenntnisse werden bei der stidte-
baulichen Ausgestaltung der Plitze mit den fiir das Funktionieren einer solchen Zone notwendigen
Einrichtungen im 10. Bezirk verwertet werden. Die ,Fuflgingerzone Favoritenstrafle” wird in drei
Abschnitten eingerichtet und die Gebiete um den Columbusplatz, den Viktor Adler-Platz und den
Keplerplatz umfassen. Im Gegensatz zum ,Generalplan® und zum ,Stadtentwicklungsplan® sind die
Zielsetzungen des Bebauungsplanes auf verbindliche Detailfestlegungen ausgerichtet. Der Flichen-
widmungs- und Bebauungsplan ist zwar nur ein Planungsinstrument unter vielen, doch nimmt er
infolge seiner Giiltigkeit fiir das ganze Stadtgebiet und seiner rechtlichen Wirksamkeit eine zentrale
Stellung unter den Planungsergebnissen ein.

Fiir Mafnahmen, die ganz oder teilweise von der offentlichen Hand zu tragen sind, werden von
der Stadtplanung Projekte ausgearbeitet. Die Festlegung und Gestaltung derartiger Projekte bieter
die Miglichkeit, unmittelbar verindernd in das Stadtbild einzugreifen. Da hiebei auch alle Vor-
stellungen der Planung verwirklicht werden konnen, kommt ihr besondere Bedeutung zu. Gebiete,
in denen groRere Eingriffe in den Baubestand sowie die Struktur verindernde Projekte geplant
waren, wurden umfassenden stidtebaulichen Untersuchungen unterzogen.

Die stidtebauliche Studie ,Donaukanal® sollte ein stidtebauliches Leitbild fiir die Stadterneuerung
sowie fiir Verkehrsprojekte erbringen. Da die Donaukanalbegleitstralen als Verkehrsachse gedacht
sind, ergab sich das Problem, stidtebaulich giinstige und dem motorisierten Verkehr gerecht wer-
dende Losungen zu finden. Uberdies erdffnete der U-Bahn-Bau neue Impulse und Mbglichkeiten.
Auch die Frweiterung des Stadtkerns erfolgt hauptsichlich in der Richtung gegen den Donaukanal
zu. Es wurden daher auf Grund stidtebaulicher, soziologischer, hygienischer, klimatischer und 8kono-
mischer Analysen Vorschlige zur Gestaltung der an diesen anrainenden Gebiete ausgearbeitet.

Khnliche Aufgaben waren bei einer stidtebaulichen Untersuchung des unteren Wientales zu l6sen.
Fiir dieses sollte ein operativer Entwicklungsplan unter Heranziehung von Kosten-Nutzen-Rechnungen
ausgearbeitet werden. Im Rahmen dieser Studie konnten fiir den Naschmarkt Varianten zur L&sung
der Verkehrs- und Marktprobleme als Entscheidungsgrundlage vorbereitet werden.

Die stidtebauliche Studie ,Zentrum Landstrafle* sollte Moglichkeiten aufzeigen, den durch die
giinstige Verkehrslage hervorgerufenen Entwicklungsdruck zu steuern. Das Studium einiger stddte-
baulicher Varianten fithrte zu dem Vorschlag, eine Fufligingerzone einzurichten.

Umfassende stidtebauliche Studien befafiten sich weiters mit der Favoritenstrafle, vor allem mit
der kiinftigen Fuflgingerzone, und mit dem Bereich Meidlinger Hauptstrafle — Philadelphiabriicke.
In allen diesen Fillen waren neben Problemen, die im Zusammenhang mit geplanten Projekten stan-
den, Fragen der Stadternenerung 7un hehandeln




Zur Stadterneuerung wurden Studien iiber abgewohnte Viertel eingeleitet und die Erneuerungs-
méglichkeiten erfaflt. Als mogliche Losung bietet sich unter anderem die Block- oder Einzelsanierung
an, bei der wirtschaftliche, soziale, hygienische und bautechnische Aspekte, aber auch die Finanzie-
rungsmoglichkeiten zu beriicksichtigen sind. Um zu einem Assanierungsplan zu gelangen, sollen nach
und nach simtliche Erneuerungsflichen im gesamten Stadtgebiet nach vorher iiberpriiften Kriterien
eingeordnet werden.

Da Verkehrsprojekte immer stidtebauliche Gestaltungsprobleme autwerten, sind mit der Projekt-
bearbeitung Gestaltungsvorginge zu verbinden. Beispiele hiefiir sind die Ausgestaltung der Prater-
stralle und des Nestroyplatzes, des Pratersterns oder der Anschlufistelle Favoriten im Zusammen-
hang mit dem U-Bahn-Bau. Anliflich der Arbeiten an einem Konzept fiir die Gestaltung der
Inneren Stadt wurden hingegen nicht nur Vorschlige fiir bauliche Schutzzonen gemacht, es wurde
auch erwogen, welche Form den Fuflgingerzonen gegeben werden k&nnte. Mit der Gestaltung der
ganzen Stadt beschiftigte sich eine erste Fassung eines Hochhauskonzepts, das, mit Riicksicht auf das
Stadtbild und die stidtebauliche Gliederung, eine Grundlage fiir eine systematische Lenkung der
Verdichtungen im Stadtgebiet ergeben sollte. Weitere groflere Arbeiten befafiten sich, im Anschluff
an Wohnbauprojekte, mit der Entwicklung neuer Stadtteile. So wurde ein Gutachten fiir das Gebiet
Sahulkastrafle — Neilreichgasse im 10. Gemeindebezirk erstellt, um eine Wahl zwischen mehreren
ausgearbeiteten Bebauungsvarianten treffen zu konnen. Das Gutachten setzt sich mit der Baumassen-
gliederung sowie mit der voraussichtlich giinstigsten Wohnungsstruktur auseinander und enthilt auch
den Nachweis der konstruktiven Realisierbarkeit; es kann somit dem Flichenwidmungs- und Bebauungs-
plan zugrunde gelegt werden. Dieselben Aufgaben waren fiir die Gebiete, 21, Siemensstrafle, und
22, siidlich der Aderklaaer Strafle, zu bewiltigen. Weitere Untersuchungen galten der Lésung von
Spezialfragen, wie etwa die Windkanalversuche fiir die Bebauung von innerstidtischen Gebieten.

Hauptsichlich waren, der Geschiftsordnung entsprechend, Entwiirfe zum Flichenwidmungs- und
Bebauungsplan zu erstellen, wobei fiir die Stadterneuerung und die Stadterweiterung verschiedene
Arbeitsmethoden anzuwenden waren. Handelt es sich bei der Stadterneuerung vornehmlich um die
Sanierung von Gebieten, deren Bebauung aus der Griinderzeit stammt und die eine zu hohe Bau-
dichte und hygienische Mifistinde aufweisen, in denen der &ffentliche und individuelle Verkehr neu
organisiert werden miissen, also Mafinahmen zur Verbesserung der Lebensqualitit zu setzen sind, so
ist bei der Stadterweiterung iiberhaupt erst eine Stadtstruktur zu schaffen. Der umfangreichste Ent-
wurf bereitete Stadterneuerungsmafinahmen in einem grofilen Teil des dicht bebauten Gebietes im
10. Gemeindebezirk vor. Im Anschlufl an diesen wurden, wegen verkehrsorganisatorischer Mafnahmen,
auch Entwiirfe fiir Teile des 11. Bezirkes, und zwar fiir die Gebiete an der Geiselbergstrafle und
Simmeringer Hauptstrafle, ausgearbeitet. Weiters wurden Entwiirfe zu den Bebauungsplinen von
einem Teil des 12. Gemeindebezirkes, einschlieflich des Bereiches um den ,Gaudenzdorfer Knoten®,
sowie von grofleren Gebieten im 23. Bezirk, nimlich fiir die ehemaligen Ortschaften Atzgersdorf
und Liesing, aber auch fiir Bezirksteile an der Breitenfurter Strafle und Triester Strafle, erstellt.
Derartige Bebauungsplan-Vorentwiirfe liegen auch fiir gréflere Teile der Bezirke 3 bis 9, 14 bis 17
und 20 vor.

Die Entwicklung am Stadtrand bringt es mit sich, dafl neue Wohnbau-, aber auch Betriebsansied-
lungsprojekte in die Stadtstruktur eingefiigt werden miissen. Beispiele hiefiir sind am siidlichen
Stadtrand, an der Entwicklungsachse Meidling-Siebenhirten, die Errichtung von Wohnhausanlagen
Am Schopfwerk sowie des Wohnparkes Alt-Erlaa, ferner die Betriebsansiedlung im Wiener Flur in
Siebenhirten. Am linken Donauufer handelt es sich um die Bebauung des Gebietes Donaufeld; hier
sind Stadterweiterung und Stadterneuerung eng miteinander verflochten.

Wichtige Einzelmafinahmen der Stadtentwicklung, fiir die Detailentwiirfe erstellt wurden, betrafen
das Zentrum Landstrafle, ferner die Freihausgriinde im 4. Bezirk, die zur Erweiterung der Tech-
nischen Hochschule herangezogen werden, und das kiinftige Bezirkszentrum Kagran.

Im Jahre 1972 wurden rund 115 Antrige auf Abinderung oder Aufhebung und Neufestsetzung
des Flichenwidmungs- und Bebauungsplanes ausgearbeitet und dem Gemeinderat zur Beschlufifassung
vorgelegt. Im Wege der Baubehdrde langten 2.936 Ansuchen um Bekanntgabe der Fluchtlinien ein.
In 1.017 Fillen wurden auf Initiative von Privatpersonen oder Dienststellen Fragen des Bebauungs-
planes untersucht und Antrige auf Abinderung desselben an die beschlufffassende Korperschaft
gestellt. Weiters mufiten zu einer Vielzahl von Bauverhandlungen Sachverstindige in beratender
Funktion entsendet werden. Einen ziemlichen Arbeitsaufwand verursachten weiters die sehr zahl-
reich eingelangten Ansuchen auf Grund des Wohnungsverbesserungsgesetzes 1969.
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Stadtvermessung

Zu Anfang des Jahres 1972 wurde ein zweites Luftbildauswertegerit beschafft. Dadurch konnten
neben den laufenden Arbeiten fiir Zwecke der Stadtkarte Sonderauswertungen durchgefiihrt werden.
So wurden aus Luftbildern grofmafstibliche Projektsgrundlagen fiir die Donaukanalbegleitstrafle,
erginzt durch eine numerische Auswertung und Berechnung von mehr als 5.000 Naturpunkten,
fertiggestellt, Uber den derzeitigen Bauzustand der WIG 74 wurde eine Planunterlage im Mafistab
1:500 geschaffen, um darin die Lage der unterirdischen Einbauten festzuhalten. Eine Luftbild-
auswertung im Maflstab 1:1000 des Gelindes der Kleingartenanlage Wasserwiese vergleicht den
Baubestand des Jahres 1971 mit dem Stand von 1964, um die ohne Konsens entstandenen Neu- und
Zubauten zu erfassen. Eine weitere Auswertung, die ein entlang des Donaukanals, vom Trabrenn-
platz bis zum Praterspitz, sich hinziehendes Gebiet darstellt, erginzt die Projekrsunterlage fiir den
verbesserten Hochwasserschutz. Das Ergebnis eines bereits im Jahre 1960 durchgefiihrten Bildfluges
wurde ausgewertet, um das noch ungestorte Gelinde bei der Schottergrube Hirschstetten im Mafi-
stab 1:1000 darzustellen, auf dem der ,Badeteich Hirschstetten® entstehen soll. Neben diesen Son-
deraufgaben wurden 43 Stadtkartenblitter photogrammetrisch neu ausgewertet. Diese Leistung ist
um so beachtlicher, als nach dem Abgang von zwei Bildmefitechnikern nur noch ein einziger voll-
ausgebildeter Techniker verblieb, dem blof ein Bediensteter zur Seite stand, dessen Ausbildung noch
nicht abgeschlossen ist.

Die Bildmessung wird in steigendem Mafle zur Anfertigung von Bildkonstruktionen, das sind exakte
Photomontagen, herangezogen. Im Jahre 1972 waren zum Beispiel mehrere Varianten neuer Sender-
standorte im Bereiche des Wienerwaldes und mehrere Projekte eines Personalwohnhauses fiir das
Altersheim Lainz zu untersuchen. Weiters wurden Bildkonstruktionen fiir die Bauvorhaben Schén-
brunner Strafle 293, fiir die Fernmeldezentrale Arsenal, die Hochhausgruppe Heiligenstidter Linde 27
und 29, das Hotelprojekt Auhof, das Hochhaus Sagedergasse und andere Bauten ausgefiihrt.

Die Umstellung des stidtischen Hohenfestpunktnetzes auf elektronische Datenverarbeitung wurde
abgeschlossen. In Zukunft werden die Ergebnisse des stidtischen Feinnivellements sofort so gespei-
chert, dafl das Verzeichnis der Festpunkte, jeweils mit dem letzten Stand, im Rechenzentrum abgerufen
werden kann. Fiir den allgemeinen Gebrauch wird zu Beginn des Jahres 1973 eine Neuauflage des
Héhenfestpunkinetzes herausgegeben werden.

Weiters wurden im Zusammenhang mit dem U-Bahn-Bau bis Ende des Jahres 1972 mehr als
2.000 Héhenkontrollbolzen angebracht sowie die erforderlichen Nullmessungen und Berechnungen
durchgefiihrt, aber auch die besonders aufwendige stindige Kontrolle der Anschlufffestpunkte wurde
vorgenommen. Daneben wurden auf zahlreichen anderen stidtischen Baustellen Setzungsmessungen
vorgenommen, so etwa an der Stephanskirche, am linken Donausammelkanal, bei einem Bohrpfahl-
versuch im Allgemeinen Krankenhaus sowie an Briickenbauten im Zuge der Autobahn und bei Schul-
neubauten.

Die Haupttitigkeit der Kartographen lag wie schon in den vergangenen Jahren bei der Fort-
fiihrung der Stadtkarte. Insgesamt 40 Stadtkartenblitter wurden fiir den Erstdruck freigegeben oder
fertiggestellt und 60 Blitter zum Nachdruck vorbereitet. 85 Situationsfolien wurden bearbeitet oder
nach Reambulierung fortgefithrt, weitere 27 Folien fiir den Grauaufdruck des Baubestandes wurden
neu angefertigt. Der Bebauungsplan konnte auf insgesamt 85 Bldtter fiir den Druck neu eingearbeiret
werden, und auf 30 vorhandenen Bebauungsfolien wurden simtliche Verinderungen nachgefiihrt. Fiir
44 Blitter wurden Schriftfolien hergestellt und fiir weitere 30 Blitter Schriftsatzmanuskripte fiir die
Druckerei angefertigt. Fiir 11 Blitter wurden die Hohenschichten rein gezeichnet; fiir weitere 38 Stadt-
kartenblitter wurde die Katasterdarstellung neu bereitgestellt.

Die restlichen 11 Bldtter fiir den bisher noch fehlenden Bereich des Stadtgebietes im Stadtkarten-
mafistab 1:5000 konnten fertiggestellt werden, so dafl jetzt die Pline fiir das ganze Stadrtgebiet
auch in diesem Maflstab vorliegen.

Die Originalfolien der Stidtischen Kartenwerke wurden fiir nahezu 4.500 Vergroflerungen, Ver-
kleinerungen und Teilausschnitte, die von anderen Dienststellen, aber auch von der Reproduktions-
stelle der Plan- und Schriftenkammer bendtigt wurden, zur Verfiigung gestellt. Diese Arbeiten waren
ein Beweis fiir die vielfiltige Verwendbarkeit der Stadtkarte.

Wegen ihrer besonderen zeichnerischen Fihigkeiten wurden die Kartographen auch fiir Spezial-
aufgaben eingesetzt, unter anderem zur Anfertigung von Plandarstellungen fiir Biirgerversammlun-
gen und Pressekonferenzen. Beispicle solcher Darstellungen wiren die Einbahnregelung am Ring und
der Verlauf der U-Bahn in Favoriten. Besonders schwierig war eine Arbeit aus der thematischen
Kartographie, eine Darstellung des Vorkommens von Pflanzengesellschaften in den Hochlagen von
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Schneeberg und Rax, als Grundlage fiir Aufforstungsmafinahmen. Weiters wurden die Kartenbeilagen
fiir die geplanten Schutzzonen zur Altstadterhaltung sowie neue Ubersichtskarten der Wiener Kataster-
mappen, des stidtischen Hohenfestpunktnetzes und der Zihlbezirke angeferigt.

Eine Vielzahl von vermessungstechnischen Arbeiten war fiir die Wasserwerke und das Stadtforst-
amt durchzufiihren. Unter anderem waren wihrend der Abkehr der Hochquellenwasserleitungen
verschiedene spezielle Vermessungen im Leitungsstollen vorzunehmen. Weiters waren nach Drainagie-
rungsarbeiten im Bereich der 1I. Wiener Hochquellenleitung zahlreiche Bestandsautnahmen zu
machen.

Auf den stidtischen Grofibaustellen waren stindig vier Diplomingenieure und eine groflere Anzahl
von Vermessungstechnikern mit ingenieurgeoditischen Messungen befafit. Im einzelnen handelte es
sich hiebei um U-Bahn- sowie um Autobahnbaustellen, umfangreiche Baumafinahmen fiir die WIG 74,
die Groflkliranlage Simmering, den Ausbau der Klosterneuburger Bundesstrafle und der Donaukanal-
begleitstraflen, ferner um grofle Hochbauvorhaben und beabsichtigte Straflenausbauten.

Fiir das stidtische Liegenschaftswesen wurden nahezu 400 Teilungs- und Grundeinlésungspline
verfalt sowie alle damit zusammenhingenden Erhebungen, Verhandlungen und Einreichungen bei
Behorden verrichtet. Um eine bessere und raschere Bauvorbereitung fiir stidtische Projekte zu gewihr-
leisten, werden die Ansuchen um Fluchtlinienbekanntgabe nun zentral fiir simtliche stidtische Bau-
vorhaben besorgt. Diese Neuerung hat sich in den mehr als 70 behandelten Fillen, fiir die Lage-
pline zu erginzen und umfangreiche Erhebungen vorzunehmen waren, bewihrt.

Die Grenzen stidtischer Liegenschaften in und auflerhalb von Wien werden durch deren Ein-
tragung in Pline gesichert. Diesen Arbeiten gehen Verhandlungen an Ort und Stelle unter Bei-
ziehung der Anrainer voraus; auflerdem sind Grenzprotokolle zu verfassen. Zur Grenzsicherung und
im Zuge von Enteignungsverfahren wurden im Jahre 1972 insgesamt 185 Grenzfeststellungen vor-
genommen. Weitere umfangreiche Grenzsicherungen waren vor dem Bau der III. Wiener Wasser-
leitung notwendig.

Zur grundbiicherlichen Sicherstellung von Krediten fiir stidtische Bauvorhaben wurde unter Mit-
wirkung der Stadtvermessung ein Verfahren vereinbart, das vor der Schaffung des Bauplatzes die
Zusammenlegung der Grundstiicke in eine Einlagezahl vorsieht. Hiefiir waren den beteiligten Dienst-
stellen revidierte Planunterlagen zur Verfiigung zu stellen und fiir die Intabulierung der Hypothek
geeignete Grundstiicke bekanntzugeben.

Im Jahre 1972 wurden fiir stidtische Bauvorhaben insgesamt 398 umfangreiche vermessungs-
technische und rechnerische Projektsgrundlagen verfaflt und zur Verfiigung gestellt. Neben Lage-
und Hohenplinen fiir stidtische Wohnbauvorhaben waren es unter anderem vermessungstechnische
Unterlagen fiir U-Bahn-Teilstrecken, Kanalbauten, Strafenbauvorhaben, Einbautenverlegungen sowie
fiir die Errichtung von Kindergirten und Bidern.

Um auf Groflbaustellen die Lingen- und Breitenlage von neuverlegten Einbauten in Plinen fest-
halten zu konnen, ist seit mehreren Jahren ein besonderer Mefitrupp in stindigem Einsatz. Diese
Arbeiten dienen zugleich der Vorbereitung eines Leitungskatasters.

Personalmangel und Zeitknappheit fithrten dazu, dafl vermessungstechnische Arbeiten an frei-
schaffende Ingenieurkonsulenten fiir Vermessungswesen vergeben werden mufiten. Die Kostensumme
dieser Auftrige erreichte den Betrag von 21,017.590 S. Allerdings war die vermehrte Vergabe von
Auftrigen an Ziviltechniker mit einem Ansteigen der Verwaltungsarbeit verbunden. Es gelang aber
trotzdem, die wichtigen und dringenden Geschiftsfille termingerecht zu erledigen.

Hier wire noch zu vermerken, daf seit dem Ende des zweiten Weltkrieges iiberhaupt ein stin-
diges Ansteigen der an die Stadtvermessung gestellten Anforderungen zu verzeichnen ist. Im Jahre
1972 langten 6.220 Dienststiicke ein, 5.656 konnten erledigt werden. In dieser summarischen Angabe
sind die vielfiltigen und oft mit einem groflen Arbeitsaufwand verbundenen Leistungen der Inge-
nieure und Techniker der Stadivermessung auf den groflen Baustellen der Stadt Wien nicht beriick-
sichtigt. Die im Ingenieurkammergesetz 1969 vorgesehenen Erhéhungen der Stundensitze fiir Inge-
nieurkonsulenten fiir Vermessungswesen sowie die mit dem Umsatzsteuergesetz 1972 im Zusammen-
hang stehenden Anderungen in der Berechnung von Leistungen, die bei Anbotsverhandlungen und bei
der Uberpriifung von Rechnungen zu beachten sind, verursachten einen zusitzlichen Arbeitsaufwand.

Schliefilich waren zu den von der Verbindungsstelle der Bundeslinder wegen der beabsichtigten
Novellierung des Vermessungsgesetzes 1968 einberufenen Expertentagungen sachverstindige Vertreter
zu entsenden und in einschligigen Angelegenheiten zum Teil sehr umfangreiche Gutachten abzugeben.
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Plan- und Schriftenkammer

Die auf Grund des Gemeinderatsbeschlusses vom 9. Dezember 1971, Pr.Z. 3894 (MD — 3223/71),
mit EntschlieRung des Biirgermeisters vom 13. Dezember 1971 ab 1. Jinner 1972 geinderte Geschifts-
einteilung fiir den Magistrat der Stadt Wien wurde einem bereits bestehenden Zustand gerecht und
erweiterte den Aufgabenkreis der Plan- und Schriftenkammer um die mit der Mikroverfilmung
zusammenhingenden Agenden. Daraufhin lud diese als technische Fachstelle der Stadt Wien in Fragen
der Mikroverfilmung, nach Absprache mit der Verbindungsstelle der Bundeslinder und mit dem
Usterreichischen Stidtebund, im Rahmen der von ihr angeregten Arbeitsgemeinschaft der Bundes-
linder iiber den Einsatz des Mikrofilms in der Verwaltung zu einem 1. Arbeitsseminar am 12. und
13. Juni 1972 in Wien ein. Von den 26 Teilnehmern wurde das sehr komplexe Arbeitsgebiet ein-
gehend erbrtert und eine Empfehlung erarbeitet, die dazu auffordert, den Mikrofilm als ein wesent-
liches Hilfsmittel zur Verwaltung anzusehen und seine Verwendung zu férdern, wobei auf die
Einsatzmdglichkeiten hingewiesen wurde. Eine an die Verbindungsstelle der Bundeslinder gerichrete
Bitte geht dahin, das Bundeskanzleramt zu ersuchen, die mit der Anwendung des Mikrofilms in
der Verwaltung verbundenen Rechtsfragen zu untersuchen und die fiir seinen Einsatz in diesem
Arbeitsgebiet notwendigen und zweckmifligen gesetzlichen Maflnahmen einzuleiten. Diese Empfeh-
lung fuflt auf den in jahrelangem Bemiihen der Plan- und Schriftenkammer zusammengetragenen
Erfahrungen, die das Bestreben rechtfertigen, der Verwendung des Mikrofilms in wesentlichen Teilen
der Verwaltung rechtliche Anerkennung zu verschaffen. Es hat auch der Ministerrat in seiner Sitzung
vom 22. August 1972, unter Vorsitz von Vizekanzler Ing. Hauser, dem Entwurf eines Bundesgesetzes,
mit dem das Handelsgesetzbuch und die Bundesabgabenordnung beziiglich der Verwendung von
Datentrigern geindert werden sollen, bereits zugestimmt.

Vortrige und Diskussionen im Rahmen des Fachprogramms des Europiischen Mikrofilmkongres-
ses, der vom 14, bis 16. November 1972 in Mainz tagte und an dem 565 Experten aus der Bundes-
republik Deutschland sowie 219 Sachverstindige aus 23 anderen Lindern teilnahmen, zeigten, wie
weit Mikrofilm und elektronische Datenverarbeitung bereits in Industrie und kommunaler Verwaltung
Eingang gefunden haben. Der Mikrofilm ist geeignet, den Engpafl bei der Datenausgabe mit Hilfe
der elektronischen Schnelldrucker zu beseitigen, kann aber auch als kombinierter Dokumenten- und
Informationsspeicher in integrierten Informationssystemen verwendet werden.

Erhebungen bei bauausfiilhrenden, planenden und projektierenden Dienststellen haben ergeben,
dafl an der Verfilmung des Plangutes und an der regelmifligen Versorgung mit aktualisierten Fliachen-
widmungs- und Bebauungsplinen mittels Mikrofilms grifites Interesse besteht. Die Feuerwehr der
Stadt Wien hat besonderes Interesse an der Farbmikroverfilmung ihrer Ausriickpline bekundet.

Versuchsweise wurden dokumentierte technische Fachzeitschriften nicht wie bisher iiblich gebunden,
sondern mikroverfilmt; dadurch wurde eine etwa neunzigprozentige Raumersparnis und, obwohl diese
Arbeit an Firmen vergeben wurde, eine Kosteneinsparung von rund 57 Prozent erzielt.

Die photographische Dokumentation von Grofbaustellen mit ihrem oft technisch aufwendigen
Aufnahmeverfahren ist zur Routine geworden. Weiters bieten nun auf pausfihigen Materialien auf-
gerasterte Luftbildaufnahmen wirtschaftliche, aktuelle Projekts- und Planungsunterlagen. Es wurde
auch eine 16-mm-Filmkamera angeschafft, mit deren Hilfe es gelingen wird, interessante Versuche
der Baustoffpriifung, wie Zerreiffproben und Biegeversuche bis zum Bruch, gefahrlos fiir die Dokumen-
tation aufzunechmen.

Architektur

Vorwiegend wurden im Jahre 1972 Entwiirfe und Pline fiir das stidtische Wohn- und Nutzbau-
programm ausgefiihrt, daneben wurden private Bauwerber bei ihren Planungsprojekten beraten.
142 gréflere und kleinere Projekte wurden von Angehorigen der Magistratsabteilung fiir Architektur,
309 Planungsauftrige fiir 105 Nutz- und 91 Wohnbauten von freischaffenden Architekten bearbeitet;
bei 63 Auftrigen zu 29 Projekten handelte es sich um Neuvergaben. Fiir nichtstidtische Bauvorhaben,
die einer Baubewilligung bedurften, wurden annihernd 6.000 Beratungen erteilt; 5.707 dieser Beratun-
gen erforderten schriftliche Stellungnahmen. Weiters wurden auf Grund von Untersuchungen zur
Wohnwertverbesserung von Alt- und Neubauten, aber auch fiir die Altstadtanpassung, fiir Fufl-
gingerzonen, fiir Einstellplitze und fiir die Schulbaureform Studien ausgearbeitet.

Derartige Studien, die im Einvernehmen mit der fiir den Flichenwidmungs- und Bebauungsplan
zustindigen Magistratsabteilung verfaffit wurden, schlagen grundsitzliche architektonische Losungen
fiir die Bebauung des Handelskais im 2. Bezirk sowie fiir einige Gebiete in Ottakring vor; auf diesen
Arealen konnten etwa 850 Wohneinheiten geschaffen werden. Diese Vorschlige beziiglich des Aus-
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sehens, der Zweckmifigkeit und der Wirtschaftlichkeit wurden offen diskutiert und die giinstigsten
Lésungen ausgewihlt. Im Zentrum der Per Albin Hansson-Siedlung Ost werden bei Bauten bereits
neue Wohnformen realisiert, fiir die Bebauung der Trabrennvereinsgriinde im 22. Bezirk konnten der-
artige Pline nahezu fertiggestellt werden. Es handelt sich hiebei um sechs- bis sechzehngeschossige,
um offene und geschlossene Hofe gruppierte Wohnbauten, die insgesamt ca. 2.500 Wohnungen um-
fassen werden. Die Bauten weisen verschiedenartige Gestaltung auf. Es finden sich Dreispinner und
Mittelganghiuser, Split-Level-Bauten mit halbgeschossiger Wohnungsanordnung und Laubenganghiuser,
wie sie als Lirmabschirmung nahe der Wagramer Strafle errichtet wurden. Zur Versorgung des Nah-
bereiches dieser Anlage wird ein Einkaufszentrum, das von der kiinftigen U-Bahn-Station gut erreichbar
ist, geschaffen werden. Dieses Zentrum wird, um die Versorgung der kiinftigen Bewohner ab dem
Bezug der Wohnungen zu gewihrleisten, gleichzeitig mit den librigen Baukdrpern errichtet und bei
deren Besiedlung betriebsbereit sein. Seine Lage wurde nach eingehenden Uberlegungen, die sich mit
der Wirtschaftlichkeir, der baulichen Realisierbarkeit, der Fuflgehersituation, der Warenanlieferung
und der Entfernung zu den einzelnen Wohnbauten auseinandersetzten, bestimmt, wobei ein Gut-
achten des Wiener Instituts fiir Standortberatung (WIST) zu Rate gezogen wurde.

Vorschlige fiir die Wohnwertverbesserung wurden jedoch nicht nur fiir neu zu errichtende Woh-
nungen ausgearbeitet, sondern auch fiir bereits bestehende Bauten aus der Zwischenkriegszeit. Ein
Beispiel hiefiir ist die Siedlung Lockerwiese im 13. Gemeindebezirk, eine der ersten von der Stadt
Wien errichteten, zweigeschossigen Reihenhaussiedlungen, die wegen ihrer Lage in einem Villenbezirk
beachtlichen Wohnwert besitzt. Von Bewohnern dieser Siedlung langten in letzter Zeit in steigender
Zahl Ansuchen um die Bewilligung einer Wohnungsvergrofierung durch einen hofseitigen Anbau
ein. Eine Nachschau ergab, daff diese Siedlung an den Straflenfronten einen durchaus guten Eindruck
machte, aber die Hofseiten hielten einer Kritik nicht stand. Dort befinden sich die verschiedensten
Anbauten, vom einfachen Dachlattengeriist bis zu Stahl- und Mauerwerkskonstruktionen mit Seiten-
winden, die oft sogar die ganze Hiuserbreite einnehmen und bis zu den Fenstern des oberen Stock-
werkes reichen. Die verwendeten Materialien entsprechen in Form und Farbe dem Geschmack und
den finanziellen Mdglichkeiten der Bewohner. Diesen war es darum gegangen, einen gedeckten Frei-
platz zu schaffen oder auf eine sonstige Art die Wohnfliche zu vergroflern. So verstindlich das
Bemiihen dieser Leute ist, einer Legitimierung dieses Zustandes kann nicht zugestimmt werden. Nun
ist es richtig, daR die Wohnungen dieser Anlage den heutigen, gehobenen Wohnbediirfnissen nicht
mehr entsprechen. Es wurden daher nach Anhoren der Wiinsche der Mieter Vorschlige ausgearbeitet,
auf welche Weise die Wohnflichen vergrofiert und damit der Wohnwert der Anlage gehoben werden
konnte. Die vorgeschlagenen Variationen sehen einen Sitzplatz mit Pergola, einen iiberdeckten Sitz-
platz, einen massiven Abstellraum, eine Pergola mit einem Abstellraum, einen massiven Zubau mit
einer seitlich angeordneten Pergola sowie einen massiven Zubau iiber die ganze Hausbreite vor.
Grundbedingung fiir eine gefillige Gestaltung ist jedoch, dafl auch bei verschiedenen Anbautypen
eine Ausfiihrung in einheitlichen Materialien und einheitliche Konstruktionen vorgeschrieben werden.
Der Mieter kann sich dann, nach seinen finanziellen Méglichkeiten, fiir die ihm entsprechende Type
entscheiden und diese mit behérdlicher Genehmigung errichten.

Weitere sechs abgeschlossene Studien betreffen den Umbau von stidtischen Wohnhausanlagen aus
der Zwischenkriegszeit. Mit diesen wurden Pline zur Sanierung und Verbesserung der Wohnungs-
qualitdt durch bauliche Verinderungen, teilweise auch durch eine Anderung der Nutzung, ausgearbei-
tet. Diese Studien stellen nicht nur Uberlegungen beziiglich der praktischen Durchfiihrbarkeit an, es
werden auch die Kosten und die Wirtschaftlichkeit der Anderungen beriicksichtigt. Zunichst war
zu bedenken, welche Kosten aus der Sanierung entstehen; dies war verhilinismiflig leicht fest-
zustellen. Dann ergab sich die Frage, ob und in welchem Mafle die Kosten auf die Mieten iiber-
wilzt werden konnten; hier ergeben sich meistens dadurch Schwierigkeiten, dafl die juristischen
Moglichkeiten nicht voll ausgeschépft werden. Die Studien zeigen daher die Alternativen und deren
finanzielle Konsequenzen auf. Ob der Kostenaufwand bei einem Abbruch und Neubau wirtschaftlich
gerechtfertigt ist, kann allerdings nur anniherungsweise angegeben werden. Wird nimlich Wirtschaft-
lichkeit als das Verhiltnis von Nutzen zu Aufwand verstanden, so sind auf der Nutzen-Seite einige
wichtige Komponenten nur schwer errechenbar. Zu diesen zihlen die Wohnwertverbesserung durch
die Sanierung, die Restnutzungsdauer des sanierten Gebiudes, die Nutzungsdauer eines an Stelle des
Altbaues errichteten Neubaues, die Entwicklung der Kapitalszinsen sowie die Entwicklung der Um-
weltqualitit in dem Wohnviertel, in dem die Bauten stehen. Es mufl versucht werden, méglichst viele
dieser Komponenten quantitativ zu erfassen und solche, bei denen das nicht gelingt, durch plausible
Annahmen zu beriicksichtigen. Das Ziel ist, die Wirtschaftlichkeitsiiberlegungen auf eine miglichst
umfassende und zugleich moglichst objektive Basis zu stellen.
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Eine andere Arbeit befafite sich mit der nachtriglichen Ausstattung der stidtischen Althduser mit
Auflenaufziigen. Sie zeigte die verschiedensten konstruktiven Méglichkeiten auf. Soll jedoch beurteilt
werden, welche Aufzugsturmlésung angemessen wire, mufl die Gesamtwirkung des Einzelobjekts oder
der Wohnhausanlage beachtet werden.

Fin Novum besonderer Art ist der Bau einer mehrgeschossigen Palettengarage an Stelle eines
Wohnhauses. In dichtbebauten Gebieten, wie eben versuchsweise in Ottakring, wo mehrere kleinere,
nicht weit auseinanderliegende Liickenverbauungen fast immer unldsbare Probleme beziiglich der
Unterbringung von Stellplitzen fiir Personenkraftwagen aufwerfen, wird an Stelle eines Wohn-
objekts ein Garagenobjekt errichtet, das die Personenkraftwagen der Bewohner der iibrigen Objekte
aufnehmen kann. Versuchsweise wird nun eine dreigeschossige Palettengarage in 16, Deinhardstein-
gasse 12-14, errichtet, welche die Personenkraftwagen der Bewohner von vier anderen Objekten
nimlich der Wohnhausbauten in der Friedrich Kaiser-Gasse, Ecke Fefitgasse, Eckmiillnergasse und
Abelegasse, sowie des Hauses Haberlgasse 86 aufnehmen soll.

Eine weitere Studie befafit sich mit den Méglichkeiten zur Erhohung der Attraktivitit von dicht-
bebauten Stadtgebieten. Thr liegt der Gedanke zugrunde, sanierungsbediirftige Wohnbauten, etwa
solche mit Innenhifen, als Erholungsflichen umzuwidmen und entsprechend zu adaptieren. Hiebei
soll die Einrichtung speziell auf den Altersaufbau der Beniitzer, seien es Kinder, Jugendliche oder
Berufstitige, zugeschnitten, nach sportmedizinischen Gesichtspunkten gestaltet werden und eine
korperliche wie seelische Entspannung ermdglichen.

Im Zusammenhang mit der WIG 74 als Ausflugsgebiet und dem zukiinftigen Kurzentrum Ober-Laa
wurde im Einvernehmen mit dem Kulturamt der Stadt Wien eine Studie ausgearbeitet, die Vorschlige
enthilt, wie die alten Ortskerne von Ober- und Unter-Laa, aus der Romerzeit stammende Sied-
lungen, neu gestaltert werden konnten. Sie umfaflt alle Hiuser an der Ober-Laaer Strafle sowie am
Kirchenplatz und zeigt, wie, bei gleichzeitiger Verbesserung der Bausubstanz, durch entsprechende
Formung und Farbgebung der pannonische Charakter wieder zur Geltung gebracht werden sollte.
Auch die Griinanlagen einschlieflich der Kurpromenaden sowie alle baulichen Verinderungen miifiten
in Zukunft so gestaltet werden, dafl dieser Kurort als Ausflugsort Anziehungskraft erlangen, den
Heilungsuchenden und deren Besuchern aber angenehmen Aufenthalt und Erholung bieten wiirde.

Erginzend zu der bereits 1971 durchgefiihrten Untersuchung iiber ,Die Auswirkung neuer pid-
agogischer Konzepte auf die Planungsvorbereitung, die Planung und die Durchfiihrung des Schul-
baues“ wurden Vorschlige ausgearbeitet, die auf einen reibungsloseren Ablauf der Verwaltungsarbeiten
und somit eine erhdhte Wirtschaftlichkeit abzielen. Neue leitbildhafte Vorstellungen, auf welche
Weise ein Bildungszentrum geschaffen werden konnte, wurden in knapper Form dargestellt und
kénnten eine Reform der derzeitigen Verwaltungsstruktur bewirken. Zunichst werden die Bediirf-
nisse der Bevolkerung insgesamt wie auch von Bevilkerungsgruppen, die von Verwaltungsstellen
befriedigt werden sollen, erfafft. Dann wird der Ablauf der Arbeit, in Einzelhandlungen aufgegliedert,
und das Zusammenspiel der Verwaltungsdienststellen dargestellt. Auf diese Weise wird das rdum-
liche Konzept fiir den Bau eines integrierten Bildungszentrums gewonnen, das der kontinuierlichen
Schulreform entspricht.

Weiters wurde versucht, die Schulbaukosten zu senken. Hiezu wurde ein Volksschulprototyp ent-
wickelt, der zwar gleichbleibende Elemente, die im Montageverfahren erzeugt werden, aufweist, bei
dem aber doch eine Anderung des Grundrisses moglich ist. Dieser Schultyp wird in 2, Vorgarten-
strafle, gebaut und stand zu Ende des Jahres 1972 knapp vor der Vollendung. Die hiebei gesammelten
Erfahrungen dienen als Grundlage fiir die Ausschreibung weiterer Bauten des gleichen Systems. Mit
nur geringfiigigen Abinderungen soll eine derartige Schule in 23, Anton Baumgartner-Strafle, errich-
tet werden.

Stidtische Wohnhausneubauten

Zu Beginn des Jahres 1972 waren etwa 8.500 Wohnungen im Bau, 4.742 davon wurden bis Jahres-
ende fertiggestellt. Einschliefllich dieser Wohnungen hat die Stadt Wien seit dem Jahre 1945 etwa
116.000 Wohnungen errichtet.

Von den Wohnhausbauten, an denen im Jahre 1972 gearbeitet wurde, sollen hier einige stidte-
baulich, architektonisch oder wegen ihrer Zweckbestimmung bemerkenswerte besprochen werden.

Im Jahre 1970 wurde in 3, Schlachthausgasse 43, mit dem Bau eines siebengeschossigen Wohn-
hauses begonnen, in dem vor allem Personen, die im nahegelegenen Mautner Markhof’schen Kinder-
spital titig sind, Wohnungen erhalten sollen. Der Bau umfaflt insgesamt 97 Wohnungen, die aus
je einem Wohnschlafraum mit einer Kochnische, einem Vorraum und einem mit einer Badegelegen-
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heit sowie einem Wasserklosett ausgestatteten Raum besteht. Als Sonderausstattung ist eine Elektro-
kleinkiichenkombination eingebaut.

Mit der Ubergabe des 4. und 6. Bauteiles der Per Albin Hansson-Siedlung Ost an die stidtische
Wohnhiduserverwaltung wurden rund 4.200 Wohnungen zum Bezug freigegeben. An weiteren 110 Woh-
nungen des 7. Bauteiles wurden die Arbeiten fortgesetzt, und im Zentrum wurde mit dem Bau von
414 Wohnungen begonnen.

Eines der Schwerpunktgebiete des Wohnungsbaues, Simmering, hatte mit der Fertigstellung des
ersten Bauteiles der Wohnhausanlage, 11, Miihlsangergasse, sowie des zweiten und dritten Bauteiles
der Anlage, 11, Thiirndlhofstrafle, einen Gewinn von nahezu 2.000 Wohnungen zu verzeichnen;
beide Wohnhausanlagen werden noch durch je einen Bauteil erginzt werden.

Auf dem rund 25.000 m? groflen Areal, 19, Krottenbachstrafle 122, entstanden 30 Hiuser mit
insgesamt 233 Wohnungen. Die nur zwei- bis dreigeschossigen Baublécke fiigen sich harmonisch in die
Umgebung. Architektonisch bemerkenswert sind ein Gartengeschofl, dessen Untergeschofl teilweise in
Sdulen aufgelSst ist, sowie das in jedem Baublock zentral angeordnete Stiegenhaus, das durch eine
Glaskuppel belichtet wird.

Die in der Grofifeldsiedlung bis Ende 1971 fertiggestellten rund 3.700 Wohnungen vermehrten
sich im Jahre 1972 um weitere 1.050. Zu Jahresende waren noch etwa 750 Wohnungen im Bau.

In der Wohnhausanlage, 22, Ziegelhofstrafle, konnten bereits 300 Wohnungen des im Jahre 1971
begonnenen ersten Bauteiles fertiggestellt werden; mit den Arbeiten an den etwa 870 Wohnungen
des zweiten Bauteiles wurde begonnen.

Architektonisch interessant sind auch die im Zentrum der Per Albin Hansson-Siedlung Ost begon-
nenen Bauten. Ein Zukunftswunsch der Planer von Wohnhausbauten wire, Wohnungen mit dazu-
gehorenden Girten zu schaffen, doch wird das Wohnen im Einfamilienhaus in verdichteten Bau-
formen kaum realisierbar sein. Der stidtebaulichen Eigenart am ehesten gerecht wird die Wohnform
des Terrassenhauses, die den Wohnwert einer Stockwerkswohnung doch dem eines Einfamilienhauses
annihert. Diese Uberlegungen liegen der Planung des Zentrums der Per Albin Hansson-Siedlung
zugrunde. Die Wohnhausanlage wird in Form eines Laubenganghauses errichtet, dessen Baukérper kamm-
artig ausgebildet ist. Von den Erschliefungstiirmen mit dreieckigem Querschnitt, die Stiegenhiuser
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Liftanlagen und Versorgungsleitungen aufnehmen, fithren laubengangartige, geschlossene Verbindungs-
ginge zu den Wohnungen, deren Loggien terrassenfrmig zuriickgesetzt sind. Die im Jahre 1972

gebauten Wohnungen haben eine durchschnittliche Bodenfliche von 80 m® Dies ist darauf zuriick-
zufiihren, daf die Loggien und auch die Badezimmer vergrofiert wurden, um ihren Wohnwert zu
erhdhen. Da der Trend zum eigenen Personenkraftwagen zunimmt — Prognosen fiir das nichste
Jahrzehnt sprechen von einer Zunahme um nahezu 50 Prozent — ist damit zu rechnen, dafl kiinf-
tige gesetzliche Regelungen fiir Wohnbauten eine hohere Zahl von Stellplitzen vorschreiben werden, als
das derzeit geltende Garagengesetz vorsieht, Wollte man die in Zukunft bendtigten Stellplitze nur
zu ebener Erde anlegen, verbliebe kaum Platz fiir Griinflichen. Es werden daher die Stellplitze in
mehreren Etagen untergebracht werden miissen. Als Lésungen bieten sich Hoch- oder Tiefgaragen
an. Unterirdische Stellplitze haben den Vorteil, daff fiir den Wohnhausbau verwendbares Bauland
nicht verlorengeht und freie Flichen als Griinflichen gestalter werden kénnen. Der kommunale
Wohnhausbau umfafit daher auch heute schon derartige Garagenbauten. Es wurden bisher schon
mehrere zweigeschossige Garagen errichtet, die Arbeiten an einer dreigeschossigen offenen Hoch-
garage waren zu Ende des Jahres 1972 noch nicht abgeschlossen. Bei einer Anzahl von Bauten sind
ferner Tiefgaragen und Einstellplitze im Keller vorgesehen. In einem Assanierungsgebiet, in dem
hoher Grundwasserstand die Errichtung einer Tiefgarage unméglich macht oder zumindest den Bau
verteuern wiirde, ist geplant, eine zentrale dreigeschossige, offene, abgedeckte Hochgarage fiir vier
Wohnhausbauten zu errichten.

Von Bedeutung ist die Mitarbeit der Magistratsabteilung fiir Wohnhausbau in dem von der Stadt-
bauamtsdirektion geschaffenen allgemeinen Fachreferat, die unter anderem darin besteht, daff ver-
schiedene Ausfiihrungen versuchsweise erprobt werden. Die Ergebnisse und gewonnenen Erkenntnisse
werden dann anderen Fachabteilungen zuginglich gemacht. Im Jahre 1972 wurden Reihenunter-
suchungen beziiglich der Schalldichtheit verschiedener Fenstersysteme durchgefiihrt. In Zukunft
sollen nimlich Wohnhausanlagen, die an vom Auto- und Strafenbahnverkehr besonders frequen-
tierten Straflenziigen liegen, mit schalldimmenden Fenstern versehen werden. Es wurden aber auch
eigene Forschungsauftrige auf den Gebieten des Wirme- und Schallschutzes sowie zur Untersuchung
des Wohnwertes verschiedener Wohnformen, ferner zur Klirung von Belangen der Hygiene und der
Kosten von Garagenbauten vergeben.

Um die Anwendung der elektronischen Baumassenabrechnung auf den Baustellen 7n farcieren,
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wurden Personalschulungen durchgefithrt. Der gleichen Absicht dienten Tests fiir den Einsatz der
Netzplantechnik. Die elektronische Baumassenabrechnung konnte insofern erweitert werden, als nun
auch die Fakturierung maschinell vorgenommen werden kann, und zwar wurde die vorerst bei
einigen Bauten nur auf die Erdarbeiten beschrinkte Fakturierung, welche an die Stelle der sehr
komplizierten Ausmaflabrechnung getreten ist, versuchsweise fiir die gesamte Bauabrechnung ver-
wendet. Allerdings muflten zunichst die Kostenvoranschlige fiir Erd-, Baumeister- und Stahlbeton-
arbeiten in eine fiir die Datenverarbeitung geeignete Form gebracht werden.

Bauliche Ersatzvornahmen, technische Begutachtung
von Darlehensantrigen

Bei den notstandspolizeilichen Maffinahmen und Ersatzvornahmen trat im Jahre
1972 eine wesentliche Zunahme ein; Grund hiefiir war das Erdbeben, das sich im Friihjahr 1972
ereignete. Insgesamt wurden wegen Schiden an Gebduden 66 notstandspolizeiliche Mafinahmen bean-
tragt und 47 auch tatsichlich ausgefiihrt. In 688 Fillen, in denen Eigentiimer von Liegenschaften
oder deren Bevollmichtigte baupolizeilichen Auftrigen nicht nachgekommen waren, wurden von der
Baupolizei Ersatzvornahmen beantragt. 512 solcher Antrige mit einer geschdtzten Kostensumme von
33,938.000 S, iiber die die Magistratsabteilung fiir administrative Bau-, Elektrizitits-, Eisenbahn-
und Luftfahrtangelegenheiten zu entscheiden hatte, wurden an diese, mit entsprechenden Gutachten
belegt, weitergeleitet. 87 Ersatzvornahmen wurde zugestimmt, 20 davon von Amts wegen durch-
gefiihrt. In weiteren 20 Fillen wurden beziiglich angeordneter Maflnahmen Vollstreckungsverfiigungen
erlassen. Zur Hereinbringung der Kosten von 295 notstandspolizeilichen Mafinahmen, einschliefilich
der Hilfeleistungen der Feuerwehr und der von der Magistratsabteilung fiir Stadtreinigung und Fuhr-
park vorgenommenen Abschrankungen, wurden 420.395 S und fiir die 20 durchgefithrten Ersatz-
vornahmen 3,856.737 S mittels Bescheid zum Ersatz vorgeschrieben.

Zur Entscheidung iiber die wirtschaftliche ZumutbarkeitvonInstandsetzungs-
arbeiten an privaten Wohngebiuden fanden 44 Sitzungen der ,Dreierkommissionen® statr. Als
Grundlage fiir baubehordliche Abbruchauftrige wurden 253 Gutachten ausgearbeitet und 1.203 ver-
schiedene technische Begutachtungen vorgenommen. Zu 15 von der Baupolizei anberaumten Ortsaugen-
scheinsverhandlungen wurden Sachverstindige in beratender Funktion entsendet. Auflerdem wurden
fiir 428 Wohnungen Riumungsauftrige erteilt.

Ferner wurden bei 33 Antrigen auf Bewilligung von zinsenfreien Darlehen der Stadt
Wien fir die Herstellung baupolizeilich aufgetragener Anschliisse von Liegenschaften an das offent-
liche Kanalnetz die miteingereichten Kostenvoranschlige iiberpriift; diese wiesen eine Kostensumme
von 1,711.575 S aus.

Mit Mitteln des Wohnhaus-Wiederaufbaufonds 1948 wurden 11 Wohnhausbauten
mit einer Kostensumme von 114,245.600 S im Jahre 1972 fertiggestellt; seit dem Jahre 1948 wurden
somit 6.338 Wohnhauswiederaufbauten mit 10.443,599.689 S gefordert.

Fiir die Wohnbauférderung 1968 wurden 366 Forderungsantrige mit einer Kostensumme
von 3.507,760.570 S iiberpriift, um rund ein Drittel mehr als im Jahre 1971.

Die bereits genehmigten, aber noch nicht fertiggestellten 11 Wohnhauswiederaufbauten werden
noch zu Ende gefiihrt; die iibrigen, an den Wohnhaus-Wiederaufbaufonds 1948 gerichteten Darlehens-
ansuchen wurden in die Wohnbauférderung 1968 iibernommen. Bei veralteten Bauweisen und Grund-
rissen wurde eine neuerliche Planung und Baubewilligung zur Voraussetzung der weiteren Behand-
lung der Antrige gemacht.

Von den Schlichtungsstellen und Gerichten langten 4.213 Antriige auf Instandsetzung oder
Verbesserung von Wohnbauten gemifl § 7 und § 8 Mietengesetz zur Uberpriifung der
beigelegten Kostenvoranschlige auf die Notwendigkeit der vorgesehenen Arbeiten und die An-
gemessenheit der hiefiir ausgewiesenen Kosten ein; in derartigen Angelegenheiten wurden 4.517 Dienst-
sticke erledigt. Bei 1.135 Antrigen gemdfl § 7 Mietengesetz und 1.181 zu solchen Antrigen ein-
gereichten Nachtrigen, denen Kostenvoranschlige fiir Instandsetzungen mit Kostensummen von
494,104.643 S und 75,198.852 S zugrunde lagen, ergaben sich nach der Uberpriifung Kostensummen
von 366,755.023 S und 51,143.530 S; bei der Uberpriifung von 1.294 Rechnungen fiir bereits durch-
gefiihrte Instandsetzungen wurde die Kostensumme von 432,037.068 S auf 400,913.703 S, somit
um rund 31 Millionen Schilling, herabgesetzt. Fiir die Verbesserung von Wohnhausbauten nach § 8
Mietengesetz wurden 907 Antrige und sonstige Anfragen behandelt.

Nach dem Wohnungsverbesserungsgesetz, BGBL. Nr. 426/1969, wurden 531 Vor-
begutachtungen vorgenommen. Von Hauseigentimern langten 416 Antrige fiir Verbesserungen mit
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voraussichtlichen Baukosten von 85 Millionen Schilling, von Mietern 502 Antrige mit einer voraus-
sichtlichen Kostensumme von 17 Millionen Schilling ein; nach Uberpriifung der Kostenvoranschlige
wurden die Baukosten auf 68 bezichungsweise 14 Millionen Schilling berichtigt. 407 Baufille mit einer
Kostensumme von 55,3 Millionen Schilling wurden im Jahre 1972 abgerechnet.

Bei den Verbesserungen handelte es sich in 31 Fillen um Aufziige, in 661 um Zentral- oder Etagen-
heizungen, in 4 um Zentralwaschkiichen, in 536 um die Einrichtung von Bidern und in 382 Fillen
um die Installation von Wasserklosetten in Wohnungen. //5 Verbesserungsantrage waren auf die
Neuverlegung oder Verstirkung von Gas-, Wasser- und elektrischen Leitungen gerichtet. In 44 Fil-
len bestand die Verbesserung in einer Zusammenlegung oder Teilung von Wohnungen, und 110 An-
trige hatten Verbesserungen von Kiichen oder sonstigen Wohnungsteilen zum Gegenstand.

Die Novelle zum Wohnungsverbesserungsgesetz, BGBl. Nr. 268/1972, brachte die Moglichkeit fiir
Wohnungsmieter und Nutzungsberechtigte, Forderungsmafnahmen nach diesem Gesetz selbstindig zu
beantragen. Dadurch stieg die Zahl der Verbesserungsantrige gegeniiber dem Vorjahr auf das Dop-
pelte an.

Die Biirgschaftsfonds GmbH Wien férderte im Jahre 1972 den Einbau von Bidern, Was-
serklosetts und Waschtischen in 28 Beherbergungsbetrieben. In diesen Fil-
len iiberwachte die Magistratsabteilung fiir technische Priifung bei Wohnbauférderungen, bauliche
Ersatzvornahmen und technische Amtsgutachten iiber private Wohnbauten die technische Ausfithrung
und die Einhaltung der Richtlinien.

Errichtung und Erhaltung von Nutzbauten

Wie in den Vorjahren wurden neben grofleren Erhaltungs- und Adaptierungsarbeiten Neubauten
fiir die verschiedensten Zwecke ausgefiihrt. Besonders dem Bau von Pflichtschulen kam wegen der
Errichtung ganzer Wohnviertel an der Peripherie der Stadt Gewicht zu. Fiir 9 Schulen, die sich auf
die Bezirke 11, 12, 14, 21, 22 und 23, also auf die hauptsichlichsten Stadterweiterungsgebiete, ver-
teilen, wurden Planungs- und Bauvorbereitungsarbeiten durchgefiihrt, die zumeist den Neubau
ganzer Schulgebiude und nur in zwei Fillen Zubauten zu bereits bestehenden Schulen zum Ziele
hatten. Auch die im Jahre 1972 begonnenen Bauten sind zum Teil notwendige Erginzungen zu
bestehenden Schulen, wie der Zubau eines Turnsaales zur Schule, 4, Schiffergasse, Erweiterungs-
bauten fiir 6 beziehungsweise 4 Klassen zu den Schulen, 8, Pfeilgasse, und 11, Wilhelm Krefi-Plarz,
und die Errichtung einer Rundturnhalle fiir die Schule, 22, Meifnergasse. Schulneubauten werden
in 9, Marktgasse 31-35, wo das Gebiude Riumlichkeiten fiir eine Schule, eine Jugendzahnklinik und
eine Tiefgarage umfassen wird, sowie in 11, Miihlsangergasse, gebaut. Die Losung, dafl zunichst als
Schulen verwendete Gebiude spiter als Wohnhiuser dienen kénnen, wird in 10, Per Albin Hansson-
Siedlung Ost, sowie bei dem Bau von zwei derartigen Gebduden in der Grofifeldsiedlung, im 21. Be-
zirk, verwirklicht. Die Bauarbeiten an den bereits im Jahre 1971 begonnenen Schulneubauten wurden
ziigig fortgesetzt. Fertiggestellt werden konnten neue Schulgebiude in 10, Per Albin Hansson-Siedlung
Zentrum — dieses mit Ausnahme der Rundturnhalle —, in 11, Haeckelplatz, in 11, Kaiser-Ebers-
dorfer Strafe (Haupt- und Sonderschule), und in 21, Grofifeldsiedlung, Herchenhahngasse, sowie
der vierklassige Schulerweiterungsbau in 11, Wilhelm Krefl-Platz.

Um den voriibergehenden Spitzenbedarf an Schulklassen decken zu konnen, wurden 34 mobile
Schulklassen gekauft und bei Schulen im 11, 12., 13, 14, 16. und 19. Bezirk, vor allem aber im
21., 22. und 23. Bezirk aufgestellt.

Umbauten und Modernisierungsarbeiten wurden an 27 Schulgebiuden vorgenommen, die sich auf
nahezu alle Bezirke Wiens verteilen.

Bei den fiir Berufsschulen ausgefiihrten Arbeiten ist der Beginn des Neubaues der Berufsschule fiir
das Gastgewerbe in 12, Lingenfeldgasse, hervorzuheben. An der Berufsschule fiir Fleischer in 3, Vieh-
marktgasse 3-5, wurde die Dacheindeckung erneuert und am II. Zentralberufsschulgebiude in 15,
Hiitteldorfer Strafle 7-17, instandgesetzt. Die Modernisierungsarbeiten am Labor fiir Elektrotechnik
und der Umbau der Zentralheizungsanlage wurden im I. Zentralberufsschulgebiude in 6, Mollard-
gasse 87, neben verschiedenen Instandsetzungsarbeiten fortgesetzt.

In der Modeschule der Stadt Wien, 12, Hetzendorfer Strafle 79, wurde die Westfassade instand-
gesetzt, und auch am Gebiude der Wiener Urania, 1, Uraniastrafle 1, mufiten verschiedene Erhal-
tungsarbeiten vorgenommen werden. Im Konservatorium der Stadt Wien, 1, Johannesgasse 4 a, das
aufgestockt wurde, konnten die neuen Klassen bereits fiir den Schulbetrieb verwendet werden; der
Umbau des Erdgeschosses und die Instandsetzung des gesamten iibrigen Gebiudes wurden fort-
gesetzt.
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Die grofle Schwimmhalle des neuen Dianabades steht vor der Vollendung

Stidtische Bider

Ein moderner Saugbagger befreir die Strinde im Ginsehiufel und im Strandbad
Alte Donau vom Schlamm




Der erste LU-Bahn-Wagen
wurde vom Simmeringer Werk
der Simmering-Graz-Pauker
AG fertiggestelit

U-Bahn-Bau

Zur Sicherung des Stephans-
doms wird vor den eigent
lichen Bauarbeiten eine 54 Me-
ter lange und 32 Merter riefe
Bohrpfahlwand errichtet




Stadtrat Kurt Heller (Tiefbau) im necuen Betriebsgebiude der Magistratsabrei-
lung fiir Kanalisation

Kanalisation

Donau-Hochwasserschutzprojekt

Ein wichtiges Teilprojekt des absoluten Hochwasserschutzes ist der Umbau der
Nufldorfer Wehranlagen




o BUNEWAT e ten g

WS v o

mrgﬂ-xﬁw g

LR

&
ke

Der Maschinenraum des Grundwasserwerkes Lobau
Wasserwerke

Unter der in Entstchung begritfenen kinstlichen Donauinsel soll Grundwasser fiir die Wasserversorgung
Wiens entnommen werden




Der Neubau der Volkshochschule Hietzing in 13, Speisinger Strafle, ist bereits sehr weit gediehen.
Gute Fortschritte machten auch die Planungsarbeiten fiir den Umbau der Volkshochschule Margareten,
5, Stobergasse 11-15. An den iibrigen Volkshochschulgebiuden der Stadt Wien wurden, soweit dies
fir die Weiterfiilhrung des Schulbetriebes notwendig war, Erhaltungsarbeiten ausgefiihrt.

In 21, Groffeldsiedlung, wurde der Bau eines Hauses der Begegnung fortgesetzt, in 23, Liesing,
wurde mit dem Bau eines Gebiudes mit einer derartigen Zweckwidmung begonnen. Weiters ist geplant,
in 23, Mauer, eine Landesjugendherberge zu errichten; diesbeziigliche Planungsarbeiten wurden bereits
aufgenommen.

Die bereits in frilheren Jahren an den dem Kbrpersport gewidmeten Anlagen begonnenen Bau-
maflnahmen wurden fortgesetzt; es handelte sich dabei um vier, zum Teil umfangreichere Bauten.
Die Tribiinenanlage des Sportplatzes, 2, Rustenschacherallee, sowie das Garderobehaus und die
Erhaltungsarbeiten am Eislaufplatz der Sportanlage, 11, Werkstittenweg, konnten fertiggestellt wer-
den. Bei der Wiener Stadthalle, beim Stadion und beim Stadionbad waren an den einzelnen Objeken
groflere Reparaturen vorzunehmen. Die Arbeiten zur Erweiterung des Haupteinganges und des
Kabinentraktes im Wiener Stadionbad wurden fortgesetzt; gleichzeitig wurde damit begonnen, dieses
Bad, in dem die Europameisterschaften 1974 im Schwimmen, Springen sowie im Wasserballspiel
ausgetragen werden sollen, auszubauen. Weitere neu errichtete Bauten waren eine Jugendsportanlage in
5, Bacherplatz, und ein Garderobeneinbau im dortigen Schulgebiude, ferner ein Verwaltungsgebiude,
eine Kegelbahn und ein Garderobengebiude fiir den im Winter als Eislauf- und im Sommer als
Tennisplatz verwendeten Sportplatz, 20, Brigittenauer Linde 236.

Auf einigen Liegenschaften im Stadtgebiet, die der Stadt Wien gehoren, deren Verwertung aber
erst in spiterer Zeit geplant ist, wurden, um den Kindern entsprechende Spiel- und Bewegungs-
moglichkeiten zu schaffen, provisorische Kinderspielplitze errichtet.

Schlieflich wurden die Planungsarbeiten fiir eine Landessportschule aufgenommen.

Arbeiten, die letztlich der Kultur- und Denkmalpflege dienen, waren die Uberholung der Klima-
anlage des Historischen Museums, 4, Karlsplatz, an dem auch verschiedene bauliche Herstellungen
ausgefiihrt wurden, und die Instandsetzung des Gebiudes, 15, Schanzstrafle 14, das als Zentrallager
dieses Museums adaptiert werden soll. Weiters die Restaurierung kultur- oder lokalgeschichtlich
wertvoller Grabdenkmale auf einzelnen, noch bestehenden Ortsfriedhéfen. Verschiedene Erhaltungs-
arbeiten waren auch an etlichen Brunnen und Brunnstuben auszufithren. Ein unerschopfliches Arbeits-
gebiet ist die Restaurierung und Erhaltung der Monumente der Ringstraflen-Epoche. Es wurden aber
auch andere, auf das Stadtgebiet verteilte Denkmale gereinigt und restauriert.

An den Neubauten der Kindertagesheime, 21, Ringelseeplatz, und 23, Marktgemeindegasse — Hor-
bigergasse, wurden die Arbeiten fortgesetzt. Die Kindertagesheime, 10, Per Albin Hansson-Siedlung
Ost II, III, und Nord, 11, Wilhelm Kref-Platz, sowie 21, Grofifeldsiedlung II und Autokader-
strafle, die in Fertigteilbauweise errichtet wurden, konnten fertiggestellt werden. Es wurde aber
auch mit dem Einbau eines Kindertagesheimes in der Herberge fiir Obdachlose (Familienheim),
3, Ginsbachergasse, begonnen.

Der Umbau der Tageserholungsstitte, 17, Am Schafberg, wurde weiterhin betrieben.

In den Heimen fiir Kinder und Jugendliche wurden die schon seit Jahren aus pidagogischen
Griinden betriebenen Gruppenumbauten, ferner die Dachreparaturen sowie die Umstellung der Hei-
zungen auf die modernere und personalsparende Form der Zetralheizung fortgesetzt; in einigen Fil-
len wurden bereits bestehende Zentralheizungen, nach vorherigem Einbau leistungsfihiger Kessel,
auf weitere Bereiche der Heime ausgedehnt. In einem der beiden Klosterneuburger Heime sowie im
Heim Potzleinsdorf wurden auch die Sanitirriume, nimlich Abortanlagen, Waschriume und Dusch-
kabinen, griindlich iiberholt. Hervorzuheben wiire die Adaptierung des Schwesternheimes der Wiener
Gebietskrankenkasse im Zentralkinderheim, um dieses, fiir denselben Verwendungszweck, fiir ecigenes
Personal zur Verfiigung zu haben. Ausgedehnte Bauarbeiten ergaben sich im Heim Hiitteldorf, in
dem neben dem Hauptgebiude auch ein Teil der Stiitzmauer der Strafle saniert werden mufi. Neu
erworbene Grundstiicke fiir Zwecke des Heimes Potzleinsdorf und des Dr. Adolf Lorenz-Heimes
fiir korperbehinderte Kinder wurden eingezdunt, planiert und girtnerisch ausgestaltet.

Die Generalinstandsetzung des Lehrlingsheimes Leopoldstadt wurde mit dem Einbau einer Zen-
tralheizung fortgesetzt. Im Lehrlingsheim Weidlingau wurde die Zentralheizung auf Gasfeuerung
umgestellt, Das Heim fiir Jugendliche ,Im Werd® erhielt neue Brauseanlagen und Umkleidekabinen,
aber auch im Lehrlingsheim ,Am Augarten® waren verschiedene bauliche Herstellungen notwendig.

Uber das Mafl der iiblichen Erhaltungsarbeiten, die an nahezu allen stidtischen Herbergen fiir
Obdachlose vorgenommen werden muflten, gingen der Abbruch des Frauenhauses und die Schaffung von
9 Wohneinheiten im Familienheim, 3, Ginsbachergasse, hinaus.




An der Hygienisch-bakteriologischen Untersuchungsanstalt waren verschiedene Bauarbeiten aus-
zufiihren, und in der Desinfektionsanstalt, 3, Arsenalstrafle, mufite ein Kessel erneuert werden.

Im Krankenhaus Lainz konnte der Ausbau des elektrischen Versorgungsnetzes auch im Jahre
1972 nicht abgeschlossen werden; in den Pavillons IV und VI wurden in je einem Niederspannungs-
raum die Versorgungsleitungen erneuert. Der Bau einer zentralen Rohrpostanlage wurde zum grofiten
Teil abgeschlossen, so dafl bereits ein Probebetrieb aufgenommen werden konnte. Die Arbeiten am
Umbau des Aufzugssystems wurden in den Pavillons VI und VII so weit abgeschlossen, dafl im
Jahre 1973 in diesen beiden Objekten neue Aufziige installiert werden kénnen. Ferner wurde die
villige Instandsetzung des Pathologisch-bakteriologischen Instituts mit dem Einbau einer neuen
Leichenkiihlanlage fiir 33 Mulden fortgeserzt. Grioflere Umbauarbeiten ergaben sich bei der Umwand-
lung des ehemaligen Bettentraktes der gynikologisch-geburtshilflichen Abteilung im Pavillon II in
einen Operations- und Kreiflsaaltrakt; hiebei mufiten nimlich in den oberen Geschossen die Decken
und Installationen, im Kellergeschofl aber die Kanalstringe ausgewechselt werden. Mit dem Umbau
des Operationssaal- und Aufwachstationstraktes der I. Chirurgischen Abteilung im zweiten Ober-
geschoff des Pavillons VI wurde begonnen. Weiters wurde im Pavillon III das Radiumlokalisations-
gerit aus dem Kobaltbunker in den fiir elektrokardiographische Untersuchungen eingerichteten Raum
verlegt und in diesem geeignete Radium-Safe- und Zubereitungsriume eingerichtet. Im Pavillon VIII,
in dem eine kardiologische Abteilung errichtet wird, wurde mit den Adaptierungsarbeiten begonnen.

Im Wilhelminenspital wird der im Jahre 1963 begonnene Um- und Ausbau der Prosektur in ein
pathologisches Institut voraussichtlich im Jahre 1973 abgeschlossen sein. In dem neu gebauten
unfallchirurgischen Pavillon konnte der Betrieb hingegen bereits im Februar 1972 aufgenommen
werden. Auch das Physikalisch-medizinische Ambulatorium im Untergeschof des Pavillons 26 war
zum iiberwiegenden Teil schon im Friihjahr betriebsbereit; die Kurszimmer, Untersuchungsriume und
Dienstzimmer werden allerdings erst im Jahre 1973 fertiggestellt sein. Der Betrieb in der Zentral-
desinfektion wurde im Juni aufgenommen. Die Arbeiten an der Sauerstoffzentrale wurden im Jahre
1972 abgeschlossen. Damit bestand die Mdglichkeit, die einzelnen Pavillons unter Ausnutzung des
unterirdischen Heizgangsystems mit Sauerstoff zu versorgen; dies geschieht teilweise mit einer her-
kommlichen Sauerstoffbiindelanlage, teilweise mit Hilfe einer Fliissigsauerstoffanlage. Im Zuge der
Einrichtung von Herziiberwachungsstationen in simtlichen Wiener Spitilern wurde eine solche
auch im Pavillon 29 des Wilhelminenspitals errichtet.

Um den Spitalsbetrieb im Krankenhaus Rudolfsstiftung wihrend des Neubaues dieser Kranken-
anstalt fortfiilhren zu konnen, mufiten in den alten Gebiuden verschiedene Erhaltungsarbeiten, wie
Maler- und Anstreicherarbeiten, aber auch Adaptierungen von Bidern vorgenommen werden. Im
Haus, 3, Boerhaavegasse 13, wurde eine neue Aufzugsgruppe eingebaut. Die Ambulanz fiir Hals-,
Nasen- und Ohrenerkrankungen wurde im Austausch gegen die Zahnstation vom Haus Boerhaave-
gasse 8 in das Haus Nr. 13 verlegt. Die ehemaligen Ambulanzriume konnten neben der Zahnstation
auch eine Lungenfunktionsstation aufnehmen. Auflerdem wurde im Haus 13 eine Herziiberwachungs-
station geschaffen.

Der Neubau der Krankenanstalt Rudolfsstiftung machte gute Fortschritte. Am Hauptgebiude wurde
die gesamte Fassadenverkleidung, die Verglasung und der Innenausbau im 2. bis 15. Geschof8 im
groflen und ganzen fertiggestellt. Im Behandlungstrakt wurden der Innenausbau sowie die Installa-
tionsarbeiten fortgesetzt, und auch eine provisorische Beheizung des Objekts wurde vorbereitet.

Die Uberwachungsstation im Pavillon III des Elisabethspitals konnte fertiggestellt werden, ebenso
der erste Bauabschnitt der Adapierung des Zentralrintgeninstituts. Am Pavillon II wurde das Flach-
dach und im Pavillon III wurden die Fenster erneuert.

Den modernen Anforderungen entsprechend, wurden im Franz Joseph-Spital in zwei Pavillons
Aufziige eingerichtet, von denen einer zur Ginze fertiggestellt werden konnte, und Verkehrswege
im Anstaltsbereich zum Teil verbreitert, zum Teil mit einem neuen Belag versehen. Verschiedene Bau-
arbeiten ergaben sich bei der Verlegung der kieferchirurgischen Ambulanz.

Im Hauptgebiude der Allgemeinen Poliklinik mufite der Patientenaufzug durch einen neuen
ersetzt werden, und der Trakt Hofergasse mufite neu eingedeckt werden. Die Warmwasseranlage
wurde umgebaut und die Warmwasseraufbereitungsanlage ausgewechselt.

Die Renovierung der Klimaanlage im Bereich der Operationssile des Krankenhauses Floridsdorf
wurde abgeschlossen, ebenso ein als Umkleideraum fiir das Kiichenpersonal geschaffener Zubau.

Im Sophienspital wurde eine medizinische Gasversorgungsanlage fiir die interne und fiir die chirur-
gische Abteilung installiert; die Schauflichen des chirurgischen Pavillons wurden auferdem erneuert.

Der vollstindige Umbau des Pavillons Leopold der Lungenheilstitte Baumgartner Hohe konnte
abgeschlossen werden, so dafl dieser Anfang Juni wieder beniitzbar war. Der Zubau zum Kurhaus
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wurde gleichfalls fertiggestellt und das Zentralrdntgeninstitut in einer den derzeitigen medizinischen
Anforderungen entsprechenden Weise ausgestattet. Zug um Zug mit dem Abschlufl des Ausbaues der
elektrischen Versorgungsleitungen im gesamten Anstaltsgebiet wurde mit der Umschaltung der
Einrichrungen der einzelnen Objekte auf eine Netzspannung von 380 V begonnen. Die Instand-
setzung der Verkehrswege im Anstaltsgelinde wurde fortgesetzt. Schlieflich wurden fiir die Zentral-
kiiche 8 Backschrinke angeschafft.

In der Frauenklinik Gersthof und in der Semmelweis-Frauenklinik ergaben sich verschiedene
Adaptierungsarbeiten zur Erleichterung des Dienstbetriebes sowie anlifilich der Anderung der Ver-
wendung von Riumen.

Bei dem auf dem Gelinde des Neurologischen Krankenhauses Rosenhiigel errichteten Pavillon
fiir entwicklungsgestérte Kinder wurde im Sommer 1972 die Dachgleiche erreicht; der Innenausbau
wurde, mit Hilfe entsprechender Vorkehrungen, auch in den Wintermonaten fortgefithrt. Im iibrigen
wurden von den im Personalwohnhaus an der Riedelgasse gelegenen Kesselhaus zu den einzelnen
Objekten der Anstalt Stichkanile angelegt, so dafl diese wihrend der Heizperiode 1972/73 bereits
mit Fernwirme versorgt werden konnten. Im Neurologischen Krankenhaus Maria Theresien-Schléssel
wurde eine Abteilung neu adaptiert.

In den Kinderspitilern der Stadt Wien waren Modernisierungs- und Erhaltungsarbeiten verschie-
denen Ausmafles vorzunehmen. Hervorzuheben wiren in der Kinderklinik Glanzing der Bau eines
Uberganges von einer Loggia zur Station A, der es ermoglicht, die kleinen Patienten zu besuchen,
ohne die Station zu betreten, und im C. M. Frank’schen Kinderspital Lilienfeld der Einbau einer
Zentralheizung im Baldingerhaus.

Beim Neubau des Allgemeinen Krankenhauses konnte nach Bewilligung von Kreditmitteln in der
Hohe von rund 4,5 Milliarden Schilling mit dem Bau des Kerngebiudes begonnen werden. Fiir dieses
wurde aus den vorgeschlagenen Varianten eine Bauvariante ausgewihlt, die einen Flachbaukorper
in Stahlbeton- und Bettenhiuser in Stahlausfithrung vorsieht; die Griindung wird als Pfahlfundierung,
die Baugrubenumschlieflung als Schlitzwand ausgefiihrt. Der Hauptbaukdrper wird iiber einer Grund-
riffliche von 30.000 m® mit einem umbauten Raum von 1,7 Millionen Kubikmetern errichtet. Die
Arbeiten an dem Ostlichen Bettenhaus und den dieses umgebenden Flachbaukérpern konnten im
Juni 1972 aufgenommen werden. Die Erdarbeiten sowie die Schlitzwinde, die, mit Rippen verstirkt,
die Baugrube umschliefen und gleichzeitig die Kellerwinde bilden, konnten nahezu fertiggestellt
werden, nicht jedoch die Pfahlfundierung. Dieser &stliche Bauteil nimmt eine Fliche von 12.000 m?
ein; bei den Bauarbeiten mufiten bisher rund 150.000 m* Erde bewegt werden.

Die dreigeschossige Tiefgarage, die 2.500 Personenkraftwagen aufnehmen kann und einen Zivil-
schutzraum fiir 4.300 Personen enthilt, konnte bis Jahresende im Rohbau nahezu fertiggestellt
werden. Mit den Ausbauarbeiten, nimlich dem Einbau der Brandschutztore und Aufziige, dem Aus-
bau der Stiegenhiuser, der Montage der Liiftungsleitungen und Elektroinstallationen sowie der Estrich-
verlegung, wurde bereits begonnen,

Von der Gebiudegruppe, welche die Kinderklinik und die Psychiatrie, die heilpidagogische Abtei-
lung, die Jugend- und Kinderpsychiatrie sowie den Kindergarten umschlieflt, befanden sich die
jeweils viergeschossigen Baukorper fiir das Bettenhaus sowie die Untersuchungs- und Behandlungs-
riume der neuen Psychiatrischen Klinik zu Ende des Jahres bereits in einem fortgeschrittenen Aus-
baustadium. Winde und Fuflboden waren zum iiberwiegenden Teil fertiggestellt, ebenso die Maler-
und Anstreicherarbeiten. In den versperrbaren Riumen wurde fiir die sanitire, elektro- und maschinen-
technische Einrichtung vorgesorgt, dann wurden die Hingedecken montiert und die mit dem Gebiude
fest verbundenen medizinisch-technischen und sonstigen Einrichtungen eingebaut. In dem aus vier
Flachkérpergeschossen und einem aufgesetzten, siebengeschossigen Bettenhaus bestehenden Objekt der
Kinderklinik wurden die eingebauten Zwischenwinde, die Estriche und Fuflbéden hergestellt und
die mobilen Zwischenwinde montiert; mit den Installations- und Ausbauarbeiten wurde begonnen.
In dem fiir die Heilpidagogik und die Jugendpsychiatrie bestimmten Gebiude, in dem die wichtig-
sten zentralen Einrichtungen fiir die gesamte Gebiudegruppe, wie die Trafostation, die Telephon-
zentralen, die Zentrale der technischen Uberwachung, der Heizungsumformerraum, ein Horsaal und
Kursraum sowie der Personalausspeiseraum, vorgesehen sind, wurden die Arbeiten besonders beschleu-
nigt und waren zu Jahresende bis zum Innenausbau gedichen. Auch im Kindergarten wurde bereits mit
dem Innenausbau begonnen.

In der II. Universitits-Frauenklinik sowie in der I. Universititsklinik fiir Hals-, Nasen- und
Ohrenerkrankungen wurden Adaptierungsarbeiten im Operationstrakt und in der Logopidie vor-
genommen.

Die Sanicrungsarbeiten an den alten Objekten des Allgemeinen Krankenhauses wurden fortgeserzt.
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Es waren Dicher und Fassaden instandzusetzen, Fenster, Tiren und Fufibdden zu reparieren sowie
die iiberalterten Installationen und Kanalisationsanlagen zu erneuern, In einigen Objekten wurden
Warmwasserpumpenheizungen eingebaut, aber auch die Umformerstation fiir den Anschlufl des ,Alten
Hauses® an das Fernwirmewerk Spittelau wurde bereits fertiggestellt. In einigen Objekten waren
Umbauten zur Anderung der Raumeinteilung vorzunehmen. Fiir die Orthopidische Universitits-
klinik wurde ein freistehendes Objekt im 9. Hof errichter, das im Untergeschofl die physikalische
Therapie und im Obergeschof den Operationstrakt beherbergen wird; als Verbindung zum ITaupt-
gebiude wurde ein unterirdischer Gang geschaffen. Die Kiichenrdume der Schule fiir den Didtdienst
wurden nach ihrer Renovierung mit modernen Kiichenmaschinen, einem Mikrowellenherd, einer
Kippbratpfanne und einer Kipptopfgruppe, ausgestattet.

Im Psychiatrischen Krankenhaus Baumgartner Hohe konnte zwar der Ausbau der Wasserver-
sorgungsanlage abgeschlossen werden, die infolge des stindig steigenden Strombedarfes und der Um-
stellung auf Drehstrom notwendigen Arbeiten an den elektrischen Versorgungsleitungen der Anstalt
iiberhaupt wie an den Licht- und Kraftanlagen einzelner Objekte konnten ebenso wie die Dach-
reparaturen und die notwendigen Aufzugseinbauten nicht beendet werden. Die Renovierung der
Anstaltskirche wurde fortgesetzt. Der Umbau des Verwaltungsgebiudes, das in Zukunftr als An-
staltenhauptlager dienen soll, wurde zum gréfiten Teil beendet.

Auch im Psychiatrischen Krankenhaus der Stadt Wien in Ybbs an der Donau werden die Renovie-
rungs- und Modernisierungsarbeiten noch einige Zeit in Anspruch nehmen. Die Zentralheizung der
»Versorgungsanstalt® sowie die griindliche Instandsetzung der Abteilung XVIII konnten fertig-
gestellt werden, wihrend mit dem Einbau einer derartigen Heizung im Hauptgebiude und mit der
Renovierung der Abteilung XV begonnen wurde. Ein neu erworbenes Grundstiick an der Donaulinde
wurde eingefriedet.

Ferner wurde in der Zentrale des Rettungs- und Krankenbeférderungsdienstes an Stelle der bis-
herigen Dampfheizung eine Warmwasserpumpenheizung eingerichtet; das Dach sowie die Fassade
des Nebengebiudes wurden erneuert. In der Retrungsstation Mariahilf konnten die im Vorjahr begon-
nenen Dachdeckerarbeiten abgeschlossen werden. Desgleichen wurden in der Rettungstation Penzing
das Dach, aber auch die Hofbeleuchtung erneuert.

In den Altersheimen der Stadt Wien, in denen teils im Interesse einer Personalersparnis, teils zur
Anpassung an die Erkenntnisse der modernen Medizin beziiglich der Betreuung alter Menschen,
nicht zuletzt aber wegen der Notwendigkeit, eine grofere Zahl von Krankenbetten zur Verfiigung
zu haben, oft einschneidende Anderungen vorgenommen werden, konnte nur ein Teil der im Jahre
1971 begonnenen Arbeiten abgeschlossen werden. Im Altersheim Lainz waren dies die Erweiterung
des Speisewageneinstellgebiudes auf 5 Einheiten mit je 12 Anschlissen, um die bewihrte Speisen-
zustellung mit elektrisch beheizten Ausspeisewagen in weiteren Pavillons einfiihren zu kdnnen, ferner
die Aufstellung eines Reservedlbehilters fiir die Kesselanlage im Pavillon I und die Adaptierung
des Pavillon IV, in dem 3- und 5-Betr-Zimmer mit moderner Innenausstattung und, an Stelle der
offenen Terrassen, Dienstriume geschaffen wurden. Der Umbau des Pavillon XIII, der seinerzeit mit
gehfihigen Patienten belegt war, in eine Krankenabteilung machte gute Fortschritte. Der Pavillon VII
erhielt neue Leibschiisselspiileinheiten. Ferner wurden in den Gebiuden B, C und D ehemalige Dienst-
wohnungen umgebaut, um Personalschlafstellen zu schaffen. Die Kanal- und Strafleninstandsetzungen
und die Adaptierungsarbeiten im Pavillon I des Altersheimes Baumgarten wurden ebenso fort-
gesetzt wie im Altersheim Liesing die Dachreparaturen und die Umbauarbeiten an einer Kranken-
station. Das Altersheim St. Andrid an der Traisen wurde an das neu errichtete dffentliche Kanalnetz
angeschlossen; im iibrigen wurden dort die Modernisierungsarbeiten und Deckenauswechslungen im
Altgebidude weitergefiithrt, aber auch mit dem Einbau eines Krankenbettenaufzuges in diesem An-
staltsteil wurde begonnen. Im Altersheim Klosterneuburg wurden zugleich mit dem Einbau einer
Zentralheizung im Neugebdude verschiedene Adaptierungen vorgenommen und Rasenflichen sowie
Verkehrswege instandgesetzt.

Die Arbeiten an den Amtshiusern der Wiener Stadtverwaltung reichten von der Behebung von
Schiden und kiinstlerischen Restaurierung bis zu Umbauten von Riumen fiir Amtszwecke und den
Neubau von Amtshiusern. In dem gréfiten und bedeutendsten derartigen Gebiude, dem Wiener Rat-
haus, wurden Dachreparatur- und Fassadenarbeiten, Einbauten von Radiatoren zur Raumheizung,
Anderungen der elektrischen Installationen nach den bestehenden Sicherungsvorschriften, Auswechs-
lungen der Wasserinstallation sowie Instandsetzungsarbeiten im Nordbuffet des Festsaales vorgenom-
men. Arbeiten in den Amtshiusern in unmittelbarer Nihe des Rathauses waren der Umbau von
Keller- und Erdgeschof des Objekts Rathausstrale 14-16, mit dem im Jahre 1972 begonnen wurde,
sowie verschiedene Umbauten und Erhaltungsarbeiten in den Hiusern Volksgartenstrafle 1-3 und
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Hansenstrafe 3. Fiir Umbauten im Hause Ebendorferstrafie 4 wurden Planungsarbeiten durchgefiihre.
Weiters waren in den Bezirken 1, 15, 16, 18 und 20 insgesamt 6 Amtshiuser von Baumafinahmen be-
troffen. Der Zubau eines Quertraktes und die Aufstockung der Seitentrakte des Amtshauses 17, Lien-
feldergasse 96, wurden ebenso fortgesetzt wie die Errichtung des Bezirkszentrums Donaustadt und
der Bau eines Laborgebiudes fiir die Stidtische Versuchs- und Forschungsanstalt in 11, Rinnbock-
strafe 15. Fiir die Errichtung ecines Ausbildungszentrums fiir Sozialberufe in 21, Schloflhofer Strafle,
wurden Planungsarbeiten vorgenommen.

Im zweiten Stockwerk des Jugendamtes, 3, Sechskriigelgasse 11, waren verschiedene bauliche Her-
stellungen notwendig. Desgleichen waren in einigen Mutterberatungsstellen Erhaltungsarbeiten auszu-
fishren. Im Europahaus des Kindes, 16, Vogeltenngasse 2, wurde die Heizungsanlage instandgesetzt.

Der Neubau der Stidtischen Gastwirtschaft, 3, Schweizergarten, konnte abgeschlossen werden.
In der Gastwirtschaft, 19, Cobenzl, wurden in den Personalunterkiinften sanitire Anlagen eingebaur,
und an der Gastwirtschafr, 22, Kagraner Platz 33, wurden die Fenster sowie die Gassenfassade
instandgesetzt.

Im Zentrallager des Beschaffungsamtes der Stadt Wien in 16, Hasnerstrafle, waren verschiedene
Baumafinahmen durchzufiihren, es wurde aber auch ein Teil der Fassade des Hauses erneuert.

Die Stidtische Bickerei erhielt eine Tiefkiihlanlage; weiters wurden in der Mischhalle Zentral-
heizungskdrper erneuert.

In der Hauptwerkstitte des Stidtischen Fuhrparks wurde mit dem Einbau von Wasch- und
Garderoberiumen fiir die dort beschiiftigten Bediensteten begonnen.

In Erfiillung von Patronatsverpflichtungen wurden am Pfarrhaus der Kirche St. Othmar, 3, Kolonitz-
platz 1, die Fenster erneuert und an der Pfarrkirche St. Leopold, 2, Alexander Poch-Platz 6, Stuck-
arbeiten an der Innenkuppel ausgelihre.

Einige der Stadt Wien gehorende Objekte mufiten abgebrochen werden. Es waren dies die ehemalige
Maschinenfabrik, 10, Rissaweggasse, das Lederer-Schlofil in 14, Miihlbergstrafe — Hofjigerstrafle, und
die Schule, 16, Abelegasse.

Umfangreiche Arbeiten waren fiir das Stadtgartenamt im Zusammenhang mit der WIG 74 auszu-
filhren; fiir diese waren Eingangsbauwerke, ein Betriebsgebiude und Trafostationen zu errichten,
Baumafinahmen im Gartengelinde vorzunehmen und Erdarbeiten fiir die Versorgungstrassen durch-
zufiihren. Ferner wurde im Stidtischen Reservegarten, 22, Hirschstetten, mit dem Bau eines Glas-
hausblockes begonnen, Verschiedene Um- und Zubauten fiir das Au-Restaurant, 22, Donaupark, die
innerhalb des Jahres 1972 begonnen worden waren, konnten bis Jahresende fertiggestellt werden.

Die Erhaltungsarbeiten an der Lainzer Tiergartenmauer wurden auch im Jahre 1972 fortgesetzt.
Ferner wurden fiir die Forstverwaltungen Lainz und Lobau-Wienerwald Wirtschaftsstraflen ausgebaut
oder instandgesetzt. In 13, Auhof, ist der Bau eines neuen Forsthauses geplant; hiefiir wurden Pla-
nungsarbeiten ausgefiihrt. Schlieflich wurde die Wasserversorgung des Rasthauses Hirschgstemm
verbessert.

Die grofen Biderbauten der Stadtverwaltung kamen gut voran. Am Dianabad, bei dem im
September 1971 die Dachgleiche fiir den gesamten Rohbau erreicht worden war, wurde im Sommer
1972 die Montage der Fassadenkonstruktionen abgeschlossen. In der Schwimmhalle wurden die vier
Becken im Rohbau hergestellt, isoliert und fertig verfliest. Auch die keramische Wandverkleidung
wurde angebracht, wobei vier Mosaikbilder aus dem alten Dianabad mit eingelassen wurden. Die
Montage der hélzernen Deckenuntersicht konnte gleichfalls beendet werden. Im Umkleidetrakt
wurden simtliche Zwischenwinde aufgestellt und die Heizungs-, Liiftungs-, Sanitir- und Elektro-
installationen zum iiberwiegenden Teil fertiggestellt; mic der Abdichtung gegen Feuchtigkeit und
der Wandverfliesung wurde begonnen. Da der Bau bereits an das Fernheiznetz Spittelau angeschlossen
war, konnte er bei der Durchfiihrung der Innenarbeiten im Winter 1972/73 mit Fernwirme beheizt
werden.

Im Ottakringer Bad, das in drei Baustufen errichtet wird, deren letzte im September 1971 begonnen
wurde, konnten bis zum Herbst 1972 das neue Familienbecken und, nach Abbruch der alten, zwei
neue Umkleideobjekte ferriggestellt werden. Bis Herbst 1973 sollen dann die alten Becken und alle
Objekte, die erhalten bleiben, saniert werden.

Am Stadthallenbad, dessen Bau wegen der dort geplanten Europameisterschaften im Schwimmen
im Friihjahr 1974 beschleunigt werden muff, wurden die Rohbauarbeiten aus Stahlbeton, einschliefilich
der Schwimmbecken, zum Teil mit Uberstundenleistungen bis Mitte August 1972 abgeschlossen. An-
schliefend daran wurde sofort mit dem Aufstellen der Stahlkonstruktionen fiir die Schwimmhalle
begonnen. Da bis Mitte Dezember, also vor Einbruch der tieferen Wintertemperaturen, die Auflenhaut
der Halle fertiggestellt werden konnte, war es mdglich, noch in diesem Monat mit den Installations-
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arbeiten zu beginnen. Die Aufnahme des Probebetriebes ist fiir den Anfang des Jahres 1974 geplant.

Da infolge der schwierigen Bodenverhiltnisse die im Spatherbst 1969 begonnenen Vorarbeiten fiir
den Bau des Schafberg-Bades sich bis Ende des Jahres 1971 hinzogen, konnten das grofle Freibecken
sowie die drei kleineren Becken erst im Herbst 1972 im Rohbau fertiggestellt werden. Anschlieflend
daran wurden die Griinanlagen humusiert und besimt, aber auch die Installationsarbeiten weitergefiihrt.

Fiir das Hopfler-Bad, ein Sommerbad in Atzgersdorf wurde nach Abschlufl der Planungsvorbereitung
und gewisser Vorarbeiten auf dem Baugelinde, wie der Planierung eines ehemaligen Teiches, mit der
Planung begonnen.

An den Wiener Markthallen und offenen Mirkten waren das ganze Jahr iiber verschiedene Er-
haltungsarbeiten auszufithren. Der Grofimarkt Wien-Inzersdorf konnte zum Teil schon in Betrieb
genommen werden. Die im Jahre 1972 vorgenommenen Planungen sowie Hoch- und Tiefbauarbeiten
befaflten sich mit der Errichtung der Anschluffhallen beim Bahnhof Inzersdorf und auf dem Gelinde
der Metzgerwerke, einer Alt-Autoverschrottung, an der Pottendorfer Linie der Usterreichischen Bun-
desbahnen. Der Fleischdetailmarkt im 3. Wiener Gemeindebezirk, ein Provisorium, konnte im Juli 1972
in Betrieb genommen werden; hiefiir wurden in der ,Polnischen Halle® Verkaufskojen, eine Kiihl-
anlage sowie zwei verschieden temperierte Riume eingerichtet.

An den bestehenden Anlagen des Schlachthofes St. Marx wurden lediglich die fiir den Betrieb
notwendigen Erhaltungsarbeiten vorgenommen. Die Errichtung der neuen zentralen Versorgungsanlagen
in St. Marx erforderte neben Planungsarbeiten Adaptierungen in der Viehmarkthalle. Der Neubau
der FleischgrofBmarkthalle sowie der Kiihlblock mitsamt dem Maschinenhaus konnten bereits in Be-
trieb genommen werden. An der Schlachthalle und ihren Nebeneinrichtungen wurden die Arbeiten
weitergefiihrt,

Fir die Feuerwehr der Stadt Wien waren an den einzelnen Feuerwachen verschiedene Baumafi-
nahmen durchzufithren. Hervorzuheben wiren die Modernisierung der Nachrichtenzentrale der Zen-
tralfeuerwache, 1, Am Hof 9, das Anbringen neuer Alarmtore und Auflenfenster an der Hauptfeuer-
wache Mariahilf und der Umbau der veralteten Niederdruckdampfheizung in der Hauptfeuerwache
Hernals, die durch eine Warmwasserpumpenheizung mit Warmwasserbereitung ersetzt wurde. Fiir den
geplanten Neubau der Feuerwache Landstrafle in 3, Baumgasse, wurden Planungsarbeiten geleistet.

Technische Baupolizei

Das Jahr 1972 brachte einige, fiir die Handhabung der technischen Baupolizei wichtige Ande-
rungen in der Gesetzeslage, die hier in der Reihenfolge der Kundmachung der Normen
angefiihrt werden sollen. Zunichst wurden mit Verordnung vom 12. Jinner 1972, BGBI. Nr. 47/1972,
der Strahlenschutzverordnung, Mafnahmen zum Schutze des Lebens oder der Gesundheit von Men-
schen einschlieflich ihrer Nachkommenschaft vor Schiden durch ionisierende Strahlen angeordnert.
Dieses umfangreiche Gesetzeswerk enthilt Vorschriften, die vor allem im gewerbebehtrdlichen Ver-
fahren zur Genehmigung von Betriebsanlagen zu beachten sind. Die Verordnung der Bundesregierung
vom 2. Mai 1972, mit der die Verwaltungsformularverordnung 1951 geiindert wurde, BGBI. Nr. 153/1972,
16ste zwangsliufig die Abinderung der Fassung von Formularen, die im Dienstbetrieb verwendet wer-
den, aus. Ebenfalls eine im gewerbebehtrdlichen Verfahren wichtige Materie regelt das Bundesgesetz
vom 30. Mai 1972 iiber den Schutz des Lebens, der Gesundheit und der Sittlichkeit der Arbeitnehmer
(Arbeitnehmerschutzgesetz), BGBL. Nr. 234/1972. Hingegen wurden mit dem Bundesgesetz vom
30. Mai 1972, BGBI. Nr. 232/1972, mit dem das Wohnbauforderungsgesetz 1968 geindert wurde, Be-
stimmungen beziiglich der Forderung von Bauvorhaben erlassen. Wieder vornehmlich bei der Geneh-
migung und Uberpriifung von gewerblichen Betriebsanlagen zu beachten sind die Bestimmungen vom
22. September 1972, BGBl. Nr. 396/1972, womit die Dampfkesselverordnung geindert wurde; hier
wird vorgeschrieben, in welcher Weise und unter welchen Vorkehrungen Druckbehilter zu iiberpriifen
sind.

Auf Landesebene legte die Durchfithrungsverordnung zum Wohnbauférderungsgesetz 1968 vom
30. Mai 1972, LGBI. fiir Wien Nr. 9/1972, die angemessenen Gesamtbaukosten je Quadratmeter sowie
die normale Ausstattung der gefirderten Baulichkeiten neu fest, es wurde also die maximale Hohe
der Gesamtbaukosten je Quadratmeter bestimmt.

Ein fiir eine Stadt mit baugeschichtlich interessanten Straflenziigen, Plitzen und Gebieten wie Wien
wichtiges Gesetz ist das vom 7. Juli 1972, mit dem Vorschriften iiber die Schaffung von Schutzzonen
in Altstadegebieten in die Bauordnung fiir Wien aufgenommen wurden. Die Altstadterhaltungsnovelle
1972, LGBl fiir Wien Nr. 16/1972, sicht unter anderem vor, dafl vor dem Abbruch eines Gebiudes
in einer Schutzzone die Zustimmung des zustindigen Gemeinderatsausschusses zur Erteilung der be-
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hordlichen Abbruchbewilligung eingeholt werden mufl. Auch ein Abtragungsauftrag fiir ein in einer
Schutzzone gelegenes, baufilliges Gebiude kann nur erlassen werden, wenn der zustindige Gemeinde-
ratsausschufl zugestimmt hat. Damit wird verhindert, daf einzelne Gebidude oder Gebdudegruppen,
die historisch oder fiir das Stadtbild von Wert sind, verindert oder abgetragen werden.

Im Zuge der baupolizeilichen Tidtigkeit fiel im Laufe des Jahres 1972 auf, dafl
weniger Antrige auf Genehmigung von Ulheizungsanlagen eingebracht wurden, obwohl die rege
Bautirtigkeit anhielt. Es ist dies darauf zuriickzufiihren, dafl bei grofieren Neubauten eine zentrale
Wirmeversorgung vorgesehen wird und auch beim Abgehen von Heizungen mit festen Brennstoffen
in ilteren Bauwerken Gas-Etagen- und Elektroheizungen bevorzugt werden.

Weiters wurde beobachtet, dafl Standberechnungen in zunehmendem Mafle mit Hilfe von Computer-
anlagen erstellt werden. Dadurch wird die Uberpriifung dieser Berechnungen zum Teil sehr erschwert.
Es ist auch eine immer hiufigere Verwendung von neuen Materialien, besonders von Kunststoffen,
und zwar hauptsichlich bei verschiedenen Fertigteilbauweisen und fiir Geschoflunterteilungen in Ge-
biuden mit den verschiedensten Verwendungszwecken, festzustellen.

Der Fortschritt beim U-Bahn-Bau brachte eine Reihe von neuen Problemen mit sich. Besonders
wichtig ist die Sicherung bestehender Bauwerke wihrend des Schildvortriebes, aber auch bei offener
Bauweise sowie bei Injektionsarbeiten, obwohl sich zeigte, dafl bei ilteren, aus Ziegelmauerwerk er-
richteten Gebiuden relative Setzungsunterschiede bis 15 mm keine sichtbaren Schiden zur Folge haben.
Jedenfalls ist es bisher in keinem Fall zu einer gefihrlichen Situation gekommen.

Das Anwachsen des Verkehrs, besonders in den Innenbezirken, bedingt, dafl Lagerungen von Bau-
stoffen und Bauschutt auf 6ffentlichem Grund nur unter Anwendung von strengen Vorsichtsmaflinahmen
gestattet werden kénnen. Auflerdem miissen die Lagerzeiten kurz und die Lagerflichen klein gehalten
werden. Die Bauwirtschaft hat sich diesen Umstinden angepaflt und verwendet moderne Gerite wie
Container.

Als besonderes Ereignis wire das Erdbeben vom 16. April 1972 zu erwihnen. Es hatte die Stirke 5
der Richterskala und richtete besonders im 2., 9. und 20. Bezirk an den Rauchfangkdpfen, Rauchfingen
und Dacheindeckungen der Gebiude Schiden an., Zu ihrer Behebung mufiten einige hundert Bau-
gebrechensauftrige erteilt werden.

Im Hochbau waren, neben den bereits in den vergangenen Jahren begonnenen, einige neue, grofie
Bauvorhaben zu iiberwachen. Von diesen wiren besonders das Landstrafler Zentrum mit dem Hilton-
Hotel, das Einkaufszentrum Kagran, die WIG 74 und der Amutssitz Internationaler Organisationen zu
erwihnen.

Ferner wird im Kiinstlerhaus eine neues Saaltheater ausgestaltet, und auch der Vortragssaal des
Wiener Lehrerhausvereins wurde als Saaltheater adaptiert. In einigen Privatbiihnen wurden Ver-
besserungen unter Heranzichung von Subventionsmitteln vorgenommen. Unter anderem wurde die
Beleuchtungsanlage im Raimundtheater und bei verschiedenen kleinen Bithnen erneuert, und auch die
technischen Anlagen sowie die Sicherheitseinrichtungen wurden verbessert.

Zur Bekimpfung des wilden Bauens wurden von den 470 in Wien bestehenden Siedlungen bisher in
441 der Baubestand, insgesamt 38.905 Gebiude, aufgenommen. Beziiglich 292 dieser Siedlungen mit
insgesamt 21.921 Gebiuden wurde mit der fiir den Flichenwidmungs- und Bebauungsplan zustindigen
Magistratsabteilung wegen einer allfilligen Sanierung der Rechtslage durch Anderung des Flichen-
widmungs- und Bebauungsplanes Kontakt aufgenommen.

Ferner wurden im Jahre 1972 insgesamt 1.172 Auftrige zur Herstellung vorschriftsmifiger Gehsteige
erteilt, aber auch Kanaleinmiindungsgebiihren und Anliegerbeitrige vorgeschrieben.

Zur weiteren Mechanisierung annihernd gleichbleibender Arbeitsvorginge im bau- und gewerbe-
behordlichen Verfahren wurden abermals neue Schreibhilfen aufgelegt und vorhandene den gednderten
rechtlichen Verhiltnissen angepaflt oder erginzt, um einen Teil des Schreibaufwandes zu ersparen.

Versuchs- und Forschungsanstalt der Stadt Wien

Die Kapazitit der Versuchs- und Forschungsanstalt der Stadt Wien war auch im Jahre 1972 voll
ausgelastet. Als Erfolg der intensiven Titigkeit konnte eine Erhdhung der Einnahmen aus Priif-
gebiihren gegeniiber dem Vorjahr um rund 20 Prozent verzeichnet werden. Dies ist umso bemerkens-
werter, als bereits im Jahre 1971 eine Steigerungsrate von 40 Prozent erreicht wurde.

Im Jahre 1972 konnten mehrere Forschungsarbeiten abgewickelt werden. Es handelte sich hiebei
um Versuche mit keramischem Mauerwerk, um die Entwicklung einer Kunststoffschwelle sowie um
Untersuchungen von schallgedimmten Fenstern, aber auch von Leicht- und Spannbeton.

Die Titigkeit auf dem Gebiete des Umweltschutzes vermehrte sich wesentlich. Sie galt vor allem
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der Bekimpfung von Lirmbelistigungen und der Messung der Luftverunreinigungen. Gegen Ende des
Jahres 1972 konnte ein Labor- und Meflwagen angeschafft werden, der in den nichsten Monaten
noch ausgebaut werden wird. Letztlich soll dieser Mefiwagen auf den verschiedenen Gebieten des
Umweltschutzes und als Strafenbaulabor eingesetzt werden.

Heizungs- und Maschinenbhau

In den der Stadtverwaltung ausschlieflich der Stddtischen Unternehmungen zur Verfiigung ste-
henden mehr als 1.500 Objekten wurden die Heizanlagen betreut und erhalten. Unter anderem
wurden 18 Schulneubauten, das neue Zentraldepot des Historischen Museums der Stadt Wien, ein
Kulturzentrum, die Garage des Stidtischen Fuhrparks in 5, Einsiedlergasse, sowie das Heim Lindenhof
in Eggenburg mit modernen Heizungen ausgestattet. Fiir die zum Grofiteil in Fertigteilbauweise aus-
gefiihrten Schulneubauten wurden die Bestandteile der Heizungen zum Teil vorgefertigt und auf der
Baustelle in Fliefarbeit montiert. Besonders umfangreiche Baustellen waren das Sportzentrum West,
das Kulturzentrum Donaustadt, das Hallenstadion, ferner 2 Schulbauten, die spiter als Wohnhiuser
verwendet werden sollen, das Kulturzentrum Kagran und 3 Rundturnhallen.

Einige der neu errichteten Schulen wurden, je nach der Lage, an Fernheizungsanlagen angeschlossen.
Wo dies nicht moglich war, wurden Kesselhiuser errichtet und mit automatisierten Gas- und UOl-
feuerungen ausgestattet, um Personal zu sparen.

Die Erhaltung und Kontrolle der Wohnungsheizungen wurden, soweit diese nicht von der Heiz-
betriecbe Wien-GmbH wahrgenommen wurden, gleichfalls besorgt. Beim sozialen Wohnhausbau
fille der Magistratsabteilung fiir Heizungs- und Maschinenbau die Planung, Ausschreibung und der
Bau der Heizanlagen fiir derzeit durchschnittlich 4.500 Wohnungen im Jahr zu. In den Wohnhaus-
neubauten waren aber auch die Entliiftungsanlagen innenliegender Sanitirriume zu betreuen, deren
Zahl infolge der neuen Raumeinteilung, in der innenliegende Sanitir-Baderiume und Kiichen zur
Regel geworden sind, bedeutend zugenommen hat. Weiters wurde die Einbringung der Heizkosten-
riickstinde aus den Jahren 1968/69 iiberwacht und betrieben. Nach dem Wohnungsverbesserungsgesetz
sollen alte Wohnungen durch den Einbau von Gaszentralheizungen oder Gasetagenheizungen sowie
Be- und Entliiftungsanlagen aufgewertet werden. Es wurde daher mit der Adaptierung von zwei
Versuchswohnungen begonnen, von denen eine im 12. Bezirk gelegene Wohnung bereits fertiggestellt
werden konnte.

Der Um- und Neubau der Warmwasserheizungen im Rathaus und in den im Rathausbereich an die
Fernheizung angeschlossenen Amtshiuser wurde fortgesetzt. Das Nordbuffet im Festsaal des Rathauses
wurde mit einer Luftheizungsanlage ausgestattet, fiir den Einbau einer Klimaanlage im Festsaal selbst
wurde mit Planungsarbeiten begonnen. Auch in den fiir die Datenverarbeitung vorgesehenen Riumen
wurde der Einbau von Klimaanlagen forciert. Ferner wurden die in den Amtshiusern der Stadt Wien
verteilten rund 400 Kiihlschrinke, 320 Defensoren, 122 Heizgerite, 170 Ventilatoren sowie 32 Klima-,
Ozon- und Kiihlgerite instandgehalten. Den Transport besorgten 3 stidtische Bedienstete, nimlich
2 Spezialmonteure und 1 Kraftfahrer.

Im alten Teil des Allgemeinen Krankenhauses wurde die Installation von Heizungs- und Klima-
anlagen im Garnisonspital und in der Orthopidischen Universititsklinik fortgesetzt, im Anatomisch-
Pathologischen Institut wurde mit derartigen Arbeiten begonnen. In der I. und II. Universitits-
Augenklinik, in der Schule fiir Radiologie, in der Universititsklinik fiir Rontgendiagnostik, ferner in
der Universitdtsklinik fiir Hals-, Nasen- und Ohrenerkrankungen sowie in der II. Medizinischen
Universititsklinik wurden Warmwasserheizungen eingebaut und zum Teil auch bereits fertiggestellt.
In der Zentralkiiche wurden 4 elektrische Umluftbackéfen und in der Zentraldesinfektion Desinfek-
tionsapparate aufgestellt.

Fiir den Neubau des Allgemeinen Krankenhauses wurden die Ausschreibungsunterlagen fiir den Bau
der Klimaanlagen des Kerngebiudes erstellt und die Anbote durchgerechnet.

Im Wilhelminenspital wurde die Heizungs- und Liiftungsanlage im Nordteil des Pavillons 26
fertiggestellt. Die Planung der Heizungs-, Liiftungs- und Klimaanlagen fiir den Pavillon 27 wurde
abgeschlossen und ist auch bereits gesundheitsbehdrdlich genehmigt. Weiters wurde in der Lungen-
heilstitte Baumgartner Hohe eine Warmwasserheizung eingebaut und das Zentralrntgeninstitut im
Kurhaus mit einer Be- und Entliiftungsanlage ausgestattet. An den Einrichtungen des Franz Joseph-
Spitals wurden Erhaltungs- und Adaptierungsarbeiten ausgefiihrt, wihrend im Operationssaal des
Krankenhauses Floridsdorf eine nach dem letzten technischen Stand ausgestattete Klimaanlage einge-
baut wurde.

Im Karolinen-Kinderspital wurden Vorbereitungen fiir den Anschluff an die Fernwirmeleitung
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getroffen sowie eine Be- und Entliiftungsanlage im Réntgenuntersuchungs- und im Rontgenentwicklungs-
raum installiert.

Die Pavillons A und B sowie das Direktions- und das Kurgebiude des Neurologischen Kranken-
hauses Rosenhiigel konnten an die Heifiwasserfernleitung schon angeschlossen werden, im Pavillon
fiir entwicklungsgestorte Kinder wurde noch am Einbau der Heizungs- und Liiftungsanlagen gearbeitet.
Im Neurologischen Krankenhaus Maria Theresien-Schléfil mufiten lediglich Erhaltungsarbeiten vor-
genommen werden. Die Arbeiten an einer zentralen Dampfversorgung und der Einbau der Radiatoren-
heizung im Psychiatrischen Krankenhaus Ybbs an der Donau wurden fortgesetzt.

Die beiden Schwesternwohnhiuser, 3, Schlachthausgasse, und 15, Stdttermayergasse, konnten in
der Heizperiode 1972/73 schon mit Fernwirme versorgt werden. In der Schwesternschule des Zentral-
kinderheimes, die mit einer Warmwasserheizung und einer Warmwasserbereitung ausgestattet werden
soll, wurden die alte Heizung sowie die Kessel demontiert; mit der Errichtung einer Fernleitung vom
Kesselhaus des Zentralkinderheimes zur Schwesternschule wurde begonnen.

Die Herbergen fiir Obdachlose, 3, Ginsbachergasse, und 20, Meldemannstrafle, wurden mit neuen
Heizzentralen ausgestattet; fiir die Herberge Meldemannstrale wurde iiberdies eine zentrale Liiftungs-
anlage projektiert und die Arbeit zur Anbotstellung ausgeschrieben.

Am Fernwirmewerk Spittelau waren nur noch Vervollstindigungsarbeiten auszufithren; an den
Heifiwasserkesseln wurde die Leistungsabnahme durchgefiihrt, und auch das Funktionieren der Miill-
verbrennungsanlage wurde iiberwacht. Ferner wurden Pline fiir eine Spitalmiillvernichtungsanlage
und eine Altdlverbrennung ausgearbeitet. Weitere Planungsarbeiten standen im Zusammenhang mit
dem U-Bahn-Bau, mit einem Heizungskonzept fiir das Psychiatrische Krankenhaus Baumgartner Hohe
sowie mit einem Fernheiznetz im Altersheim und im Krankenhaus Lainz.

Fiir die Grofkliranlage Simmering wurden in Zusammenarbeit mit anderen stddtischen Fachdienst-
stellen Untersuchungen angestellt, die sich mit der Behandlung und Verwertung des Klirschlammes
befafiten.

Im Stadthallenbad wurde mit der Arbeit an der Filteranlage begonnen. Es wurden simtliche Mehr-
schichtfilter aufgestellt und gefiillt, die Verrohrung erfolgte entsprechend dem Baufortschritt. Fiir
den Hubboden wurden die Mauerkisten versetzt, und mit der Fertigung der Antriebsstationen sowie
der Hubbodenkonstruktion wurde begonnen. Nach Abschluf der Planung fiir die Sanierung der
Ammoniak-Luftkithlanlage wurden die Arbeiten zur Anbotstellung ausgeschrieben und zum Teil auch
schon in Auftrag gegeben. Weiters wurden fiir das Hallenbad Hietzing die Vorplanung und der Ent-
wurf des elekerischen Schaltschemas einschlieflich der Wirmeriickgewinnung abgeschlossen. Die
Arbeiten an den Heizungs- und Liiftungsanlagen im Schafbergbad wurden fortgefithrt. Im &stlichen
Teil des Jorgerbades konnte die Umstellung von Dampf- auf Warmwasserbetrieb nahezu fertiggestellt
werden, fiir den Bau der Liiftungsanlage wurden die Arbeiten ausgeschrieben und vergeben.

Die Vorplanung fiir das Atzgersdorfer Bad, bei dem das Wasser in den Becken durch eine Unter-
wassergasverbrennung erwirmt werden soll, konnte abgesclilossen werden; die dafiir nétigen Versuche
wurden im Floridsdorfer Hallenbad durchgefiihrr. Im Ottakringer Bad wurde die Badewasserauf-
bereitungsanlage sowie die Wirmeversorgung fiir das Erholungsbecken fertiggestellt; mit den Arbeiten
an der Badewasseraufbereitungsanlage fiir das alte Becken wurde begonnen.

Weiters konnten die Heizungsklimaanlagen, die Heiz- und Kiltezentrale, die Kiihlboxen sowie die
Hingebahnen und Waagen des Fleischzentrums St. Marx fertiggestellt werden. Der Betrieb des Fleisch-
grofmarktes wurde am 1. September 1972 aufgenommen.

Der Groflgriinmarkt Inzersdorf, der vom Fernwirmewerk Siid mit Wirme versorgt wird, konnte
nach Abschluf der Arbeiten an den Heizungs- und Liiftungsanlagen sowie an den Fernleitungen und
Wirmeiibergabestationen mit einer Wirmekapazitit von 7 Geal/h am 31. Oktober 1972 in Betrieb
genommen werden.

Die fiir den U-Bahn-Bau vorgenommenen Untersuchungen, die eine Luftschwallverminderung und
die Temperaturhaltung zum Ziele hatten, fiihrten zu einer technisch und Skonomisch befriedigenden
Lésung; zu Jahresende wurden noch Details betreffende Untersuchungen fortgefiithrt. Insgesamt wurde
die Planung fiir 8 Bauabschnitte der Wiener U-Bahn durchgefiihre; fiir den Bauabschnitt Karlsplatz
wurde die Genehmigung der Heizungs- und Liiftungsanlagen beantragt, fiir die Station Taubstummen-
gasse wurden die Ausschreibungsunterlagen verfafit.

Weitere Projektierungsarbeiten befafiten sich mit dem Schnellbahnhof Leopoldau, mit einer Tief-
garage im 1. Wiener Gemeindebezirk und mit dem Donaukanalverkehrssystem. Die Vorplanungen fiir
den Autobahntunnel Laaer Berg konnten abgeschlossen werden; mit Detailplanungen wurde begonnen.

Es wurden aber auch fiir Servitutsverhandlungen und Wirmelieferungsvertrige die technischen
Unterlagen erstellt und zu 441 Bauverhandlungen Amtssachverstindige fiir Heizung, Liiftung und
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Olfeuerung in beratender Funktion entsendet. Ferner wurden neben der Uberpriifung von Dampf-
kesseln Druckbehilter mit den verschiedensten Verwendungszwecken iiberpriift. Schlieflich wurden
in Angelegenheiten des Umweltschutzes, etwa bei Rauch- und Lirmbelistigungen, Erhebungen durch-
gefiihrt und Vorschlige zur Behebung der Ubelstinde ausgearbeitet.

Technische Angelegenheiten des Gas- und Elektrizititswesens

Im Zusammenhang mit der behdrdlichen Uberpriifung und Uberwachung von Elektro-, Stadt- und
Fliissiggasanlagen sowie von Hausinstallationen in Gebiuden und Betriebsanlagen, die fiir Zwecke
des Theater-, Kino-, Ausstellungs-, Gewerbe- und Sanititswesens dienen, ferner bei der Begut-
achtung von Befihigungsnachweisen von Personen, die sich um eine Konzession fiir das Elektro-,
Gas- und Wasserinstallationsgewerbe bewarben, und schlieflich anlifilich der Abnahme der fiir Kino-
operateure und Theaterbeleuchter vorgeschriebenen Priifungen wurden 1.783 Dienststiicke bearbeitet.
Weiters nahmen an der Kollaudierung von Hochspannungsfreileitungen, Umspann- und Unterwerken
sowie an der Abnahme von Gashochdruckleitungen und Gasregelstationen der Wiener Stadrwerke
Amtssachverstindige teil. Hervorzuheben wire die Mitarbeit an den anlifilich der Errichtung des
Lorenz Bohler-Krankenhauses in 20, Pasettistralle, einer Priifanstalt fiir Gasgerite im Gaswerk Sim-
mering und des kalorischen Kraftwerkes Lobau durchgefithrten Verfahren. Zu den sehr umfang-
reichen, mit dem U-Bahn-Bau im Zusammenhang stehenden Verhandlungen wurden Sachverstin-
dige fiir Sicherheitstechnik und Vorschriftenwesen entsendet.

Fiir die 6ffentliche Beleuchtung wurden im Jahre 1972 eine Reihe von Strafenbeleuch-
tungsanlagen neu errichtet oder umgebaut, es wurden aber auch umfangreiche Erhaltungsarbeiten
durchgefiihrt; insgesamt wurden hiebei 9.200 Leuchten errichtet, geindert oder instandgesetzt.
4.719 Gliithlampen zu je 200 Watt wurden durch Gasentladungslampen ersetzt. Obwohl zu Jahresende
ein Zuwachs von insgesamt 10.152 Lampen und 3.217 Leuchten zu verzeichnen war, reduzierte sich der
gesamte Anschluflwert der 6ffentlichen Beleuchtung um rund 56 kW auf rund 1.335 kW.

Von den im Jahre 1972 errichteten Beleuchtungsanlagen sollen hier nur einige wegen ihres Umfanges
oder ihrer Gestaltung bemerkenswerte erwihnt werden. Im 2. Bezirk wurden die Donaukanalschnell-
strafle, im Bereich von der Aspernbriickengasse bis zur Gredlerstrafle, der Handelskai, dessen letztes
Teilstiick von der Meiereistrafle bis zur Walcherstrale aber nur entspechend dem Fortschritt des
Straflenbaues behandelt werden konnte, sowie die Straflen um die Nordwestbahnstrafle — Rauscher-
strafle mit neuen Beleuchtungen ausgestattet. Im 5. Bezirk erhielt die Schonbrunner Strafle, vom
Margaretengiirtel bis zur Redergasse, eine neue Straflenbeleuchtung. Fiir die Bahnunterfithrung im
Zuge der Simmeringer Hauptstrafle im 11. Bezirk waren verschiedene Vorarbeiten, wie eine ent-
sprechende Ausleuchtung der Umleitungsstrecken und Kabelumlegungen, vorzunehmen. Im 15. Bezirk
bemerkenswert ist die neue Beleuchtung der Mariahilfer Strafle, vom Giirtel bis zur Rustengasse, mit
Natriumhochdruckdampflampen, die eine angenehme, warme Lichtwirkung haben, wie sie auf der
inneren Mariahilfer Strafe — zwischen Giirtel und Getreidemarkt — herrscht. Im 19. Bezirk wurden
die alten Ortskerne von Grinzing und dem Kahlenbergerdorf mit dem Altstadibild angepafiten
Gliithlampenleuchten, die Klosterneuburger Bundesstrafle aber bis zur Landesgrenze mit Natrium-
hochdruckdampflampen ausgestattet. Auch im 21. Bezirk wurde anlifllich des Straflenumbaues der
Ortskern von Leopoldau mit Leuchtstofflampen versehen, die den Altstadtcharakter wahren, obwohl
durch die neue Beleuchtung das Beleuchtungsniveau wesentlich gehoben werden konnte. Weiters wur-
den in diesem Gemeindebezirk in der Dr. Nekowitsch-Strafle und in der Thayagasse neue Straflen-
beleuchtungen gebaut sowie alle dffentlichen Verkehrsflichen in der Grofifeldsiedlung, bis auf einige
unbedeutende Fuflwege, mit einer Beleuchtung ausgestattet.

Zu Ende des Jahres 1972 standen insgesamt 171 Uhren in 6ffentlicher Verwaltung; es sind dies
Wiirfeluhren an Verkehrsflichen sowie Uhren an Kirchtiirmen, Amtshiusern, Schulen und anderen
offentlichen Gebduden; 4 Wiirfeluhren waren wegen grofler Bauvorhaben aufler Betrieb gesetzt oder
demontiert. Bei 12 weiteren Uhren wurde lediglich die Zifferblattbeleuchtung betreut. Es wurden
470 Kontrollginge und 208 Bauiiberwachungen durchgefiihrt sowie auf Grund von 443 Stérungs-
meldungen Behebungsmafinahmen ergriffen. Neben den nétigen Erhaltungsarbeiten konnten einige
grofle Uhren auf Hauptuhrensteuerung sowie drei Uhrenanlagen, nimlich die Wiirfeluhr am Siid-
bahnhof, die Uhr am Amtshaus Hietzing und die Springzifferuhr auf der Kennedybriicke, auf Funk-
steuerung umgestellt werden.

Im Versuchsraum der Magistratsabteilung fiir 8ffentliche Beleuchtung, Elektrizititswesen und brenn-
bare Gase wurden insgesamt 44 Versuchsreihen durchgefiihre; hiebei handelte es sich, neben Material-
und Geriteiiberpriifungen, um Stichproben und Kontrollen von Liefer- und Lagermaterial.
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In Zusammenarbeit mit der Magistratsabteilung fiir technische Verkehrsangelegenheiten wurden
bei Verkehrssignalanlagen, fiir die Lichtmaste beniitzt werden, die Beniitzungsbedingungen
festgelegt sowie der Bau iiberwacht. Weiters wurde fiir alle diese Anlagen die Ziindanzeige an die
Wiener Elektrizititswerke gemacht. Fiir die Magistratsabteilung fiir Straflenbau wurden iberdies
12 provisorische Verkehrslichtsignalanlagen errichtet und instandgehalten.

Die Anstrahlung von Baudenkmilern, Briicken und Brunnen wurde im Einverneh-
men mit dem Kulturamt der Stadt Wien an 50 Objekten durchgefithrt; beim Stephansdom, beim
Staatsgriindungsdenkmal und beim Haydndenkmal wurde sie verbessert.

Einige umfangreiche Arbeiten betrafen offentliche Objekte. In das Arbeitsgebiet des Fern-
meldewesens fillt die Vermehrung der Anschliisse der Kurzrufnummer des Rathauses 42 800 von
50 auf 60, durch die sich eine weitgehende Entlastung der Vermittlungstische in der Telephon-
zentrale des Rathauses ergab, Auflerdem wurden, um fiir die Verlegung des Amtssitzes stidtischer
Dienststellen vorzusorgen, die Nebenstellen um 200 Anschliise vermehrt.

Besondere Probleme ergaben sich bei stidtischen Nutzbauten. Um bei den Landparteien-
plitzen im Grofgriinmarke Inzersdorf bei nur geringem Platzbedarf, ungeachtet des geringen Strom-
bedarfes, ein hohes Beleuchtungsniveau zu erreichen, wurden dort neuartige, sogenannte ,Giraffen-
leuchten® angebracht; die besonders wirtschaftliche Wartung dieser Leuchten kann zudem ohne
Beeintrichtigung des Marktbetriebes durchgefithrt werden.

Ein weiteres Problem war fiir Verkehrsbauwerke und U-Bahn-Stationen zu 16sen, bei denen aus
stidtebaulichen Griinden die Stiegenanlagen nicht {iberdacht werden sollen, wie etwa bei der U-Bahn-
Station Stephansplatz. Um die exponierten Verkehrsflichen, also die Stiegen und Rampen, schnee-
und eisfrei zu halten, ist eine Oberflichenbeheizung notwendig. Gemeinsam mit der Elektroindustrie
wurde hiefiir ein System mit elektrisch beheizten Platten entwickelt. Vorteil dieses Systems sind die
niedrigen baulichen Herstellungskosten, zufolge einer temperatur- und feuchtigkeitsabhingigen
Steuerungsautomatik geringe Betriebskosten, ferner geringfiigige Wartungs- und Reparaturkosten sowie
die Anwendbarkeit auch bei bereits fertiggestellten Stiegenanlagen, weil die Plattenstirke nur 10 bis
15 mm betrigt und die Plattenoberfliche auferordentlich abriebfest ist.

SchlieRlich wurden im Krankenhaus Lainz zwei automatische Rohrpostanlagen eingerichtet, von
denen die fiir das Zentrallabor eingerichtete zur Beférderung von Blutproben und die andere fiir den
Anstaltsbetrieb zur Weitergabe von Schriftstiicken dient.

Technische Verkehrsangelegenheiten

Die Strafenverkehrsbehdrde fihrte auch im Jahre 1972 verschiedene Untersuchungen
wie Verkehrszihlungen durch, die Unterlagen fiir die Verkehrsorganisation und fiir Verkehrsregelun-
gen erbrachten. Der Festlegung von verkehrsbehordlichen Verfiigungen, wie Verkehrszeichen, Boden-
markierungen und sonstigen Verkehrsmafinahmen, gingen eingehende Ermittlungsverfahren voraus.
Hiufig wurden die Riickwirkungen der getroffenen Mafinahmen auf groflere Gebiete nachtriglich
untersucht. Fiir 62 StraRenstellen, bei denen dies zur Koordinierung des Fuflginger- und des Fahr-
zeugverkehrs notwendig war, wurden Verkehrslichtsignalprojekte mit Schutzwegen ausgearbeitet.
Weiters wurden Bodenmarkierungspline fiir 133 Ortlichkeiten und Signalpline fiir 4 bereits signal-
geregelte Kreuzungen, an denen sich im Laufe der Zeit infolge der Wohn- und Straflenbautitigkeit
Anderungen in der Verkehrslage ergeben hatten, abgeindert und neu gezeichnet.

Hier wire auch anzumerken, daf sich die Einrichtung der Ringstrafe als Einbahn im allgemeinen
bewihrt hat und nur an wenigen Stellen die getroffenen verkehrsorganisatorischen Mafinahmen geindert
werden mufiten.

Ferner wurde der Plan eines umfassenden Vorrangstrafiennctzes ausgearbeitet, in dem auch bereits
die notwendigen Verkehrslichtsignalanlagen festgelegt wurden. Der Plan ist ausfiihrungsreif und
enthilt Angaben iiber die Dringlichkeit des Baues der einzelnen Verkehrslichtsignalanlagen und anderer
verkehrsorganisatorischer Mafinahmen; als Ausfiihrungszeitraum sind vier Jahre vorgesehen. Die
Arbeiten an dem Entwurf eines zentralen Wegweiser- und Orientierungssystems fiir ganz Wien wur-
den fortgefiihrt.

Gemifl § 96 Abs. 2 der Straflenverkehrsordnung (StVO), BGBL. Nr. 159/1960, ist die Behorde ver-
pflichtet, alle zwei Jahre die angebrachten Straflenverkehrszeichen daraufhin zu iiberpriifen, ob sie
noch erforderlich sind; nach diesem Gesichtspunkt wurden in den Bezirken 1 bis 11 insgesamt
206 Verkehrslichtsignalanlagen iiberpriift. Aufierdem wurden 27 Schutzwege mittels Verkehrszeichen
neu gekennzeichnet.

In allgemeinen verkehrsbehordlichen Angelegenheiten wurden 1.534 Geschiiftsfille bearbeitet. Von
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diesen betrafen 757 Ladezonen und fallweise Halteverbote, 180 Parkplatzreservierungen fiir Ver-
anstaltungen und Haltezonen fiir diplomatische Vertretungsbehdrden sowie 28 Standplitze fiir das
Platzfuhrwerksgewerbe (Taxistandplitze) und Stadtrundfahrten.

An Straflenstellen, an denen sich wiederholt Verkehrsunfille ereignet hatten, wurde untersucht,
welche Maflnahmen zur Unfallverhiitung getroffen werden konnten. Hiefiir wurden auch Kollisions-
diagramme und Unfallstatistiken beziiglich der Unfallsursachen sowie die Aufzeichnungen der poli-
zeilichen Unfallkommandos ausgewertet.

Ferner wurden zu allen den Verkehr in Wien betreffenden Besprechungen und Ortsaugenschein-
verhandlungen anderer Dienststellen und Behérden Sachverstindige entsender, die teils in beratender
Funktion, teils als Begutachter wirkten. Umfangreiche verkehrstechnische Gutachten waren zu den
grofien Straflenbauprojekten, bei beabsichtigten Anderungen der Linienfiihrung offentlicher Verkehrs-
mittel, zum Bau von Tiefgaragen und anlifilich der AufschlieBung der fiir die Industrieansiedlung
vorgesehenen Gebiete abzugeben.

In technischen Angelegenheiten des Eisenbahnwesens ergab sich die Notwendigkeit zur Mitwirkung
an etwa 60 eisenbahnbehordlichen Verfahren, die hauptsichlich anliflich von Gleis- und Strafen-
umbauten, bei der Errichtung oder Auflassung von Kreuzungen von Straflen mit Eisenbahnen sowie
bei der Festlegung provisorischer Ausweichrouten und bei beabsichtigten Bauten der Usterreichischen
Bundesbahnen oder privater Bauherren auf Eisenbahngrund durchgefiilhrt wurden, sowie an den
alljahrlichen Revisionen eisenbahnihnlicher Unternehmungen, wie der Donauparkbahn, der Liliput-
bahn im Prater und der Sesselliftanlage im Donaupark. Ferner wurden anlifilich von Gleisbau-
arbeiten der Wiener Verkehrsbetriebe etwa 70 Bewilligungen fiir besonders umfangreiche Arbeiten
auf der Strafle nach vorangegangenen Ermittlungsverfahren an Ort und Stelle erteilt. Etwa 5.200 klei-
neren Bauvorhaben offentlicher Stellen auf Straflen wurde nach Priifung der Sachlage zugestimmt,
und zur Méglichkeit der Beniitzung von Straflen fiir verkehrsfremde Titigkeiten wurde in 4.300 Fil-
len ein Gutachten abgegeben; in den zuletzt genannten Fillen war die Erlaubnis von anderen Behir-
den zu erteilen. Im Zusammenhang mit dem U-Bahn-Bau waren 132 Erledigungen zu treffen und
Sachverstindige zu den periodisch abgehaltenen Baustellenbesprechungen zu entsenden.

Anliflich der Errichtung von Wohn-, Biiro- und Geschiftshiusern, Spitilern, Schulen, Sport-
anlagen, Industriebauten und gewerblichen Betriebsanlagen, vornehmlich solchen, deren Betriebs-
gegenstand die Einstellung, Reparatur und Wartung von Kraftfahrzeugen ist, sowie vor der Ertei-

lung von Konzessionen, deren Betrieb ein besonderes Verkehrsaufkommen verursacht oder deren
Bewilligung vom Bevdlkerungsbedarf abhingig gemacht wird, wurden 886 verkehrstechnische Gut-
achten abgegeben; in 7 derartigen Fillen wurden Gutachten auf Verlangen der Bauoberbehirde er-
stellt. Auflerdem wurden wihrend der amtlichen Sprechstunden etwa 1.300 Besprechungen mit den
Planverfassern von Bauten und Betriebsanlagen abgehalten und hiebei Ratschlige vom verkehrs-
technischen Standpunkt gegeben. 156 Gutachten betrafen Tankstellenprojekte und offentliche Bauten.

1.436 Bewilligungen wurden nach dem Kraftfahrgesetz fiir Transporte mit Ubergewichten und
Ubermaflen sowie zum Anhingen von nicht zum Verkehr zugelassenen Anhingern erteilt. In den
meisten Fillen waren umfangreiche Routenerhebungen und Verfahren zur Ermittlung des Zustan-
des, der Einbauten und der fahrtechnischen Eignung der zu befahrenden Straflen durchzufiihren.
817 Ausnahmegenchmigungen entbanden Verkehrsteilnehmer vom Wochenend- und Feiertagsfahrverbot
sowie von sonstigen Verkehrsbeschrinkungen und -verfiigungen oder gestatteten das Halten zum
Zwecke der Ladetitigkeit in Halteverbotszonen. 92 Kraftfahrzeugmechanikern und 48 Transport-
unternchmern wurde unter Beriicksichtigung der Verkehrsverhiltnisse die Eignung der von ihnen
gewihlten Lokalititen bescheinigt.

Sportveranstaltungen auf &ffentlichen Verkehrsflichen wurden in 83 Fillen bewilligt; in einigen
Fillen erstreckte sich die Bewilligung auf mehrere Bundeslinder. Weitere 68 Ausnahmegenehmigun-
gen gestatteten die Beniitzung offentlicher Verkehrsflichen fiir verkehrsfremde Zwecke, wie die Her-
stellung von Filmaufnahmen.

In 96 Fillen wurden die Eigentiimer von Liegenschaften oder deren Bevollmichtigte von der
Verpflichtung zur Bestreuung von Gehsteigen bei Glatteis entbunden.

Die beiden Amtssachverstindigen fiir Luftfahriangelegenheiten der Wiener Stadtverwaltung swirk-
ten an allen einschligigen Entscheidungen des Magistrats sowie an der Neufassung der Zivilflugplatz-
verordnung, die vom Bundesministerium fiir Verkehr erarbeitet wird, mit.

An den Kraftfahrzeug-Lenkerpriifungen nahmen 12 und an den Fahrschul- und Fahrlehrerpriifun-
gen 4 technische Sachverstindige als Priifungskommissire teil. Von den in Wien zur Lenkerpriifung
angetretenen 47.950 Kandidaten waren nur 22.665 erfolgreich. Von den 25.285 Priiflingen, welche
die Priifung nicht bestanden, wiesen 41,2 Prozent nicht das notige Wissen an Verkehrsvorschriften
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nach, 21,7 Prozent hatten keine ausreichenden technischen Kenntnisse ihres Fahrzeuges und 37,1 Pro-
zent entsprachen bei der praktischen Fahrpriifung nicht. Ferner wurden 132 Kraftfahrzeuge auf ihre
Eignung als Schulfahrzeuge iiberpriift. Weitere 512 Gutachten wurden iiber Kéorperbehinderte, die
Ausgleichskraftfahrzeuge beniitzen mufiten, abgegeben. Die Verhandlungen mit Kraftfahrzeughaft-
pflichtunternehmen zur Erlangung eines Schadenersatzes fiir beschidigte Verkehrseinrichtungen nach
Kraftfahrzeugunfillen wurden oft mit Hilfe der fiir Zivilrechtsangelegenheiten zustindigen Magi-
stratsabteilung gefiihrt. Von einiger Bedeutung war schlieflich die Mitwirkung an der Kraftfahr-
gesetzgebung in Form von Gutachten.

Die Landeskraftfahrzeugpriifstelle iiberpriifte 5412 Personenkraftwagen, 6.685 Last-
kraftwagen, Sonderkraftfahrzeuge, selbstfahrende Arbeitsmaschinen, Anhingerzugmaschinen und
Feuerwehrfahrzeuge, 265 Motorrider, 1.420 Kraftfahrzeuganhinger, 53 Omnibusse, 91 Tankkraft-
wagen und 39 Tankanhinger auf ihre Verkehrseignung; in einigen Fillen wurden Einzelgenehmigungen
ausgestellt. Bei technischen Mingeln wurde deren Behebung gefordert und iiberwacht. Weiters wur-
den 164 amtliche Motor- und Fahrgestellnummern zugeteilc und eingeschlagen, 130 Duplikate von
Einzelgenehmigungsbescheiden ausgefertigt und 365 technische Verkehrs-, Kraftfahr- sowie Kraftfahr-
zeugbegutachtungen in Verwaltungsstrafsachen, meist im Berufungsverfahren, abgegeben. In 3 Fillen
wurde an Typenpriifungen mitgewirkt und in 381 Fillen die Genehmigung einer Ausnahme beim
Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe und Industrie beantragt. Fiir die angefiihrten Tirigkeiten
wurden Einnahmen von 3,459.400 S an Verwaltungsabgabemarken erzielt.

Die Straflenverwaltung besorgte alle mit dem Bau von Verkehrslichtsignalanlagen zusam-
menhingenden Verwaltungsaufgaben, wie Anbotausschreibungen, die Vergabe der Arbeiten und
Abrechnungen, aber auch die Bauiiberwachungen. Im Jahre 1972 wurden 61 automatische Anlagen
fertiggestellt, 5 weitere Anlagen waren zu Jahresende noch im Bau. Infolge des Anschlusses der
Signalgruppen Ring I und II sowie Kai I an die Verkehrsleitzentrale wurden zu Jahresende bereits
176 Signalgruppen zentral gesteuert; am Anschlufl weiterer Gruppen wurde noch gearbeitet. Ferner
wurden 40 provisorische Verkehrslichtsignalanlagen im Zusammenhang mit Baufiithrungen eingerich-
tet. Die stindigen Wartungs- und Instandserzungsarbeiten waren an 515 Verkehrslichtsignalanlagen,
164 Blinkanlagen, 23 Fernsehbeobachtungsstellen sowie an der Verkehrsleitzentrale, die mit einer
Datenverarbeitungsanlage gekoppelt ist, vorzunehmen. Schlieflich waren etwa 190 gerichtliche An-
fragen und 25 Anfragen der Verwaltungsstrafbehrden, die sich auf Verkehrsunfille im Bereich von
Verkehrslichtsignalanlagen bezogen, zu beantworten.

Zur Leitung und Sicherung des Verkehrs auf Grund neuer Verkehrsregelungen wurden 2.849 Stra-
Renverkehrszeichen, 1.504 Zusatztafeln, 1.419 Eisenstinder und 260 Kettenstinder aufgestellt sowie
anliRlich laufender Erhaltungsarbeiten oder nach Beschidigungen bei Unfillen 6.309 Strafenver-
kehrszeichen, 4.492 Zusatztafeln, 3.394 Eisenstinder und 351 Kettenstinder ausgewechselt. An beleuch-
teten Verkehrsleiteinrichtungen wurden 72 Verkehrszeichen, 13 Verkehrsleuchtsiulen und 27 Weg-
weiser angebracht. Auferdem wurden 4 Wegweiserbriicken errichtet. Voriibergehende Verkehrs-
mafinahmen wihrend des Friedhofsverkehrs anlifilich der Totenfeiertage wurden durch Aufstellung
von 214 auf Eisenstindern angebrachten transportablen Straflenverkehrszeichen kundgemacht.

An Bodenmarkierungen zur Lenkung oder Sicherung des Verkehrs wurden auf den Landesstraflen
364.820 m Strichmarkierungen, wie Parkordnungsbezeichnungen, Sperr-, Leit- und Randlinien, sowie
41.950 m? Flichenmarkierungen aller Art, zum Beispiel Zebrastreifen fiir Fuflgingeriiberginge und
Sperrflichen, angebracht. Zur Markierung der Umleitungsstrecken fiir die U-Bahn-Bauabschnitte waren
zusitzlich 16.422 m Strichmarkierungen und 4.053 m? Flichenmarkierungen notig. Die Bundes-
strafen A und B wurden mit insgesamt 224.697 m Strichmarkierungen sowie 13.549 m? Flichen-
markierungen ausgestattet. Die Bodenmarkierungen wurden in vermehrtem Ausmafe als Dauer-
markierungen mit starkschichtigen Lackmaterialien und Kaltplastik ausgefiihrt, wodurch ihre Halt-
barkeit und Erkennbarkeit verbessert wurde. Die Geriuschentwicklung der nachts zur Markierung
eingesetzten Maschinen und Gerite konnte auf ein unbedeutendes Maf verringert werden.

Stadtreinigung und Fuhrpark

Da der stindig zunchmende Arbeitsumfang mit Rationalisierungsmafinahmen allein nicht mehr
bewiltigt werden konnte, mufite der Personalstand neuerlich etwas erhoht werden. Ein-
schlieflich der jugoslawischen Gastarbeiter waren ohne Beriicksichtigung der im Dienstkraftwagen-
betrieb Beschiftigten im Jahre 1972 bei der Stadtreinigung und im Fuhrpark zusammen 2.625 Be-
dienstete titig. Wihrend der Personalmehrbedarf der Miillabfuhr auf dem heimischen Arbeitsmarkt
gedeckt werden konnte, mulften tir die Straflenpflege wieder jugoslawische Gastarbeiter eingestellt
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werden. Von diesen wurden im Jahre 1972 weitere 31 in ein vertragsmifliges Dienstverhiltnis iiber-
nommen. Insgesamt wurden zu Jahresende 326 jugoslawische Gastarbeiter (160 Saison- und 166 Ver-
tragsarbeiter) verwendet. Auflerdem waren im Durchschnitt ca. 280 Taglohner zweimal wichentlich
bei der Straflenpflege beschiftigt und fiir die Miillabfuhr von Firmen 26 Miillaufleger, 6 Hilfsarbeiter
fiir die Kiibelwischerei und 3 Lenker zur Verfiigung gestellt.

Der starke Verkehr, unvorschriftsmifiges Parken und die Unsitte, Fahrzeugwracks einfach in den
Straflen stehen zu lassen, verursachten auch eine Zunahme der rechtlichen Angelegen-
heiten, die zu behandeln waren. Die von der Magistratsabteilung fiir Stadtreinigung und Fuhr-
park versicherungsrechtlich und technisch betreuten Kraftfahrzeuge der Stadtverwaltung waren im
Jahre 1972 an 937 Schadensfillen beteiligt. Als Schadenersatz konnten von den Haltern der fremden
Fahrzeuge oder deren Haftpflichtversicherungen 812.644 S hereingebracht werden. Weiters wurden fiir
Beschiddigungen an Papierkdrben, Miillsammelgefiflen und Sanddichern 75.200 S eingefordert. Wegen
des die Stadtreinigung behindernden Parkens langten 33.480 Anzeigen ein; von diesen wurden, da
beziiglich zahlreicher Kraftfahrzeuge mehrmals und von verschiedenen Personen Anzeige erstattet
wurde, 13.550 protokolliert und bearbeiter. Die Zahl der abgeschleppten Kraftfahrzeugwracks stieg
gegeniiber dem Vorjahr nahezu auf das Doppelte an und betrug 4.347. 1.490 Wracks konnten, da
Verzichtserklirungen der Eigentiimer vorlagen, in kurzer Zeit und ohne weiteren Verwaltungsaufwand
aus den Straflen weggebracht werden.

Die Straflenpflege wird wegen des weiterhin ansteigenden Verkehrs zunehmend schwieriger,
weil dieser die maschinelle Straflenreinigung stark behindert. Vor allem der ruhende Verkehr zwingt
dazu, die Reinigung in verstirktem Mafle mit Handarbeit zu besorgen. Es waren rund 19 Millionen
Quadratmeter Fahrbahnen, 65.000 Laufmeter Gehsteige und Briickengehsteige, 218 Stiegenanlagen
und 29 Mirkte mit einer Gesamtfliche von 453.000 m® von der Straflenpflege zu betreven. Unter den
Mirkten befand sich auch der neue Grofigriinmarkt Inzersdorf mit einer Fliche von 360.000 m?®.

Zur Srtraflenreinigung mittels Handarbeit waren tiglich durchschnittlich 850 Arbeitskrifte ein-
gesetzt. Die maschinelle Reinigung wurde im Sommer von 10 Kehrmaschinen vorgenommen, die
nachts abwechselnd auf 17 Planrouten und tagsiiber nur bei dringendem &rtlichem Bedarf eingesetzt
waren. Der weitaus iiberwiegende Teil der maschinellen Reinigung mufite in die Nachtstunden
verlegt werden, weil die Verkehrslage einen Kehrmaschineneinsatz bei Tag kaum noch zulific. Aufler-
dem wurden die Straflen bei Tag und Nacht mit Hilfe von 7 Waschmaschinen gewaschen. Vom
15. bis 26. Mai 1972 wurden wie alljihrlich Stadtreinigungswochen abgehalten; wiihrend dieser Zeit
wurden 1.600 m® Miill von wilden Ablagerungen und als Sperrmiill aus Haushalten abgefiihrt.

Wihrend des Winters 1971/72 waren 82 stidtische Lastkraftwagen mit Schneepfliigen und 135 Last-
kraftwagen privater Firmen, 3 Schneefrisen sowie 368 Salz- und Sandstreugerite eingesetzt, um
die Straflen befahrbar zu halten. Bei Auftreten von Straflenglitte mufiten insgesamt 22.000 t Streu-
riesel und 3.500 t Aufrausalz gestreut werden. Auflerdem wurden mit stidrischen und privaten Fahr-
zeugen ca. 270.000 m?® Schnee aus den Straflen weggebracht.

Eine groflere Anzahl von Geridten der Straflenpflege mufite wegen Uberalterung ausgeschieden
werden, doch konnten nicht alle Geriite ersetzt werden, so dafl sich der Maschinenpark gegeniiber dem
Jahre 1971 etwas verkleinerte.

Die Miillabfuhr beseitigte im Jahre 1972 rund 2,9 Millionen Kubikmeter Miill mit einem
Gewicht von 377.000 t. Die Miillmenge nahm demnach etwa um 1 Prozent zu, das spezifische Miill-
gewicht sank jedoch weiter von 142 kg/m® auf 130 kg/m® ab. Der angefallene Miill wurde zu
37,8 Prozent in der Miillverbrennungsanlage Flotzersteig und zu 29,9 Prozent in der Miillverbrennungs-
anlage Spittelau verbrannt. 2,4 Prozent des angefallenen Miills wurden in der Biomullanlage zu
Kompost verarbeitet und 29,9 Prozent auf den Ableerplitzen geordnet abgelagert. Da zeitweilig
Mangel an Miillgefiflen herrschte, mufite, wie in den vergangenen Jahren, vereinzelt Hausmiill mit-
tels Lastkraftwagen mit Ladekran offen abgefiithrt werden.

Obwohl vor allem im ersten Halbjahr 1972 zeitweise zuwenig Miillgefifle und Miillwagen ein-~
satzfihig waren, konnten durch verstirkten Einsatz von 1,1-m3-Grofimiillbehiltern 57,5 Prozent
des wochentlich anfallenden Miills mit durchschnittlich nur 60 Miillwagen und 120 Miillauflegern
bewiltigt werden; es waren dies 39 Prozent der eingesetzten Wagen und 21 Prozent des gesamten
Ladepersonals. Die starke Fluktuation beim Ladepersonal — es wurden bei voller Besetzung aller
Strecken 573 Mann gebraucht — wurde durch den zusitzlichen Einsatz von durchschnittlich 26 Be-
diensteten privater Reinigungsfirmen ausgeglichen.

In der Kiibelwischerei werden die vorhandenen etwa 180.000 Stiick 110-1-Miilltonnen in Inter-
vallen von ca. 11/2 Jahren gewaschen und repariert. Im Jahre 1972 wurde versucht, auch die 1,1-m?-
Grofimiillgefifle dort einer Wartung zu unterziehen.
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Die Entriimpelungsaktion gegen Gebiihr und das Einsammeln von wilden Ablagerungen wurden
in verstirktem Ausmafl fortgesetzt.

In der Miillverbrennungsanlage am Flotzersteig wurde im Jahre 1972 um 1 Pro-
zent mehr Miill als im Vorjahr verbrannt; die auf diese Weise vernichtete Miillmenge wog 143.000 t.
Damit konnte die bei der Planung unter Beriicksichtigung von unvermeidlichen Revisions-, War-
tungs- und Instandsetzungsarbeiten sowie des wechselnden Energiebedarfs der angeschlossenen Ver-
braucher mit ca. 120.000 t pro Jahr angenommene Leistungsgrenze der Anlage erheblich iiberschrit-
ten werden; dieser Erfolg ist auf die Installation der Dampfturbine und auf die gute Zusammen-
arbeit mit allen Verbrauchern zuriickzufithren. Da im iibrigen der Heizwert des Miills stark an-
gestiegen ist, war zwar nicht mit der Kapazititsgrenze der Ofen, wohl aber mit der der Dampf-
kessel zu rechnen. Bei der Planung war angenommen worden, dafl aus 1 t Rohmiill maximal 1,3 t
Dampf erzeugt werden wiirden, tatsichlich liegt die Verdampfungsziffer aber bereits bei 1,8 bis 2,1.
Aus dem verbrannten Miill wurden 280.000 t Dampf, um 4,5 Prozent mehr als im Vorjahr, und
2,860.000 kW elektrische Energie erzeugt. Auflerdem wurden 2.250 t Eisenschrott, um etwa 10 Prozent
weniger als im Jahre 1971, aussortiert und verkauft.

Im Fuhrpark wie auch im Dienstkraftwagenbetrieb war im Jahre 1972 neuerlich ein Absinken
der Fahrleistung gegeniiber dem Vorjahr um je etwa 2 Prozent zu verzeichnen. Von den Fahrzeugen
des Fuhrparks wurden insgesamt 6,260.000 km und von denen des Dienstkraftwagenbetriebes
1,085.000 km gefahren.

Das weitere Ansteigen der Miillmenge fiihrte dazu, dafl der Grofiteil der zur Verfiigung gestellten
Budgetmittel zur Anschaffung neuer Miillfahrzeuge verwendet werden mufite. Es wurden 12 Miill-
wagen skartiert und 23 angeschafft. Die Zahl der Kehrmaschinen blieb mit 12 gegeniiber dem Vor-
jahr gleich, die Anzahl der sonstigen, bei der Straflenpflege eingesetzten Fahrzeuge und Gerite
nahm gegeniiber diesem Zeitraum ab.

Die stidtische Hauptwerkstitte fiihrte an Fahrzeugen 1.035 und an Schneepfliigen 485 Reparaturen
aus. 28 Motore wurden ginzlich iiberholt. Weitere 1.900 Reparaturen wurden an Streugeriten und
verschiedenen Einzelteilen vorgenommen. Auflerdem wurden simtliche Schneepfliige und Streugerite,
die vom stidtischen Fuhrpark und von anderen Dienststellen der Stadtverwaltung verwendet wur-
den, montiert.

Zu Ende des Jahres 1972 standen 148 6ffentliche Bediirfnisanstalten in Betrieb;
davon waren im Laufe des Jahres 2 Anlagen, nimlich eine am Parkplatz vor dem Riesenrad an
der Strafle des 1. Mai im 2. Bezirk und eine in 3, Am Modenapark, errichtet worden. Das Pissoir
in 3, Am Modenapark, wurde abgebrochen.

Die beiden fahrbaren Toilettenanlagen waren an insgesamt 240 Tagen eingesetzt, davon eine Anlage
am Siidtiroler Platz vom 29. Mirz bis 1. Oktober, wihrend der Dauer der Reparaturarbeiten an
der Bediirfnisanstalt im dortigen Verkehrsbauwerk. Die 3 transportablen Toilettenanlagen standen an
insgesamt 624 Tagen auf verschiedenen Lagerwiesen im Einsatz.

Von den baulichen Herstellungen sollen hier nur einige groflere genannt werden. Unter
anderem wurde eine Anlage zur Messung von elektrischer Energie in der stidtischen Haupt-
werkstitte errichtet und verkabelt sowie der Personenaufzug im Amtshaus, 5, Einsiedler-
gasse 2, erneuert. Weiters wurden in der Zentralgarage, 1, Friedrich Schmidt-Platz, die Beleuch-
tungseinrichtungen ausgewechselt und die elektrischen Leitungen saniert. In der Miillverbrennungs-
anlage, 16, Flotzersteig 12, wurde die Betonfahrbahn der Ausfahrt der Eisenabscheidung neu her-
gestellt. Schlieflich wurde mit dem Umbau der gesamten Heiz- und Warmwasseraufbereitungsanlage
in der Garage, 17, Richthausenstrafle 2, begonnen.

StraBlenbau und Straflenerhaltung

Im Jahre 1972 besorgte die Stadtverwaltung die Verwaltung und die Erhaltung von 2.423 km
offentlicher Straflen, darunter von 138 km Bundesstraflen und 17 km Autobahnen. Im Laufe des
Jahres wurden in diesem Straflennetz an 214.000 m?® Fahrbahnen, 9.000 m? Autoabstellflichen und
71.000 m?® Gehsteigen Erhaltungsarbeiten ausgefiihrt, 1,193.000 m® Fahrbahnen, 26.000 m* Autoabstell-
flichen und 88.C00 m® Gehsteige wurden neu hergestellt oder mit neuen Beligen versehen. Bei einer
durchschnittlichen Straflenbreite von 8,50 m liflt sich errechnen, dafl 25 km Fahrbahnen und 23,5 km
Gehsteige instandgesetzt sowie 140 km Straflenflichen und 29,5 km Gehsteige gebaut oder erneuert
wurden.

Fiir die Erhaltung der 6ffentlichen Verkehrsflichen sowie fiir den Ausbau der Siedlungsstraflen
waren 18 Straflenwalzen, 6 sonstige Baumaschinen, 8 Straflenreparaturfahrzeuge und 1 Lastkraft-
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wagen, die im Eigentum der Stadt Wien standen, in erwa 5.800 Arbeitsschichten eingesetzt. Mit diesen
Straflenreparaturfahrzeugen konnten Schiden in leichten, bitumindsen Straflendecken rasch behoben
werden. Bei ihrem Einsatz legten die Fahrzeuge eine Strecke von rund 41.000 km zuriick.

Fiir den Neubau und die Instandsetzung von Versorgungsleitungen und Kanilen wurden an &ffent-
liche Dienststellen und an private Bauwerber ca. 14.500 Aufgrabungsbewilligungen erteilr.

Die im Vorjahr begonnene strenge Uberwachung der Kiinettenschliefung wurde im Jahre 1972
intensiviert. In Zusammenarbeit mit der Versuchs- und Forschungsanstalt der Stadt Wien wurden
laufend stichprobenweise Druckversuche mit Lastplatten wihrend der Zuschiittung und auf den erst
kiirzlich verschlossenen Kiinetten vorgenommen. Bei den rund 450 durchgefithrten Versuchen ergab
sich, dafl 340 Zuschiittungen sachgemifl ausgefiihrt waren, bei 110 Stichproben, also bei fast einem Vier-
tel, war die \"erdicl)tung mangellm[t, Bei letzteren wurden die bauvausfithrenden Firmen beauflragt, den
Mangel zu beheben. Nach Vornahme der Nachverdichtungen entsprachen weitere 102 Schiittungen
den Anforderungen, so daf8 lediglich in 8 Fillen Strafverfahren gegen die Baufirmen eingeleitet werden
mufiten. Da die Uberpriifung mit Lastplatten zu einer wesentlich besseren Wiederherstellung der
Straflendecken nach Aufgrabungen fiihrte, wird sie fortgesetzt werden.

In den Hauptverkehrsstraflen wurden neben Erhaltungsarbeiten Mafinahmen zur Ver-
besserung der Verkehrsverhiltnisse durchgefiihrt. Derartige Mafinahmen waren im 3. und 11. Bezirk
der Umbau des Griflplatzes, durch den eine duflerst unangenchme Kreuzung so weit wie moglich
entschirft wurde, und im 9. Bezirk, im Bereich der Markthalle, der Umbau der Nufldorfer Strafle
und der Alserbachstrafe, durch den ebenfalls eine merkbare Verbesserung der Verkehrslage erzielt
werden wird.

Im Zusammenhang mit der WIG 74 wurde der Ausbau der Laaer Berg-Strafle von der Bitterlich-
strafle bis zur Ober-Laaer Strafle weitergefithrt. Gleichzeitig wurden die Arbeiten an der siidlichen
und an der nordlichen Randstralle des WIG-Gelindes sowie an den dort einzurichtenden Parkplitzen
aufgenommen. Ebenso wurde mit dem Ausbau der Laaer Berg-Strafle von der Bitterlichstrafle stadt-
einwires bis zur Absberggasse begonnen. Im 12, Bezirk, wo wegen der starken Bautitigkeit am siid-
lichen Stadtrand in den letzten Jahren durchgehende Straflenziige fiir den Verkehr geschaffen werden
miissen, wurde der Ausbau der Graf Secilern-Gasse—Fasangartengasse von der Gallmannstrafle bis
zur Stranzenberggasse zum Abschlufl gebracht und mit dem Umbau der Edelsinnstrafle von der
Gaflmannstrafle bis zur Schwenkgasse begonnen. Hiedurch konnte die wegen der Unterfahrung der
Altmannsdorfer Strafle mit der Edelsinnstrafle notwendige Umleitungsstrecke wesentlich verbessert
werden. Ein weiteres Teilstick des von der Wienerbergbriicke bis zum Rosenhiigel auszubauenden
Straflenzuges ist die Atzgersdorfer Strafle; dort wurden die Erdarbeiten von der Defreggerstrafle bis
zur Schmardagasse so weit fertiggestellt, daf mit dem Kanalbau begonnen werden konnte.

Im 14. Bezirk in der Reinlgasse von der Linzer Strafle bis zur Hiitteldorfer Strafle, im 15. Bezirk
in der Felberstrale vom Giirtel bis zur Schweglerstraffe und im 16. und 17, Bezirk in der Ottakringer
Strafle vom Giirtel bis zur Hubergasse wurde der Hartguflasphalt auf den Fahrbahnen hergestellt.

Im Zusammenhang mit den groflen Schulbauten auf der Schmelz steht der Ausbau der Possinger-
gasse in der neuen Trasse von der Johnstrafle bis zur Gablenzgasse; gleichzeitig mit diesem werden
Fuflwege und Parkplitze im Bereich der Schulbauten hergestellt.

Im Anschlufl an die Unterfahrung der Ostbahn in Stadlau wurden Straflenbauarbeiten in der
Konstanziagasse und in der Langobardenstrafle durchgefiihrt. Im 22. Bezirk wird der Kagraner Platz
von der Wagramer Strafle bis zur Breitenleer Strafle umgebaut, wobei zum Teil getrennte Richtungs-
fahrbahnen fiir den immer stirker werdenden Fahrzeugverkehr geschaffen werden.

Im 23. Bezirk konnte der Umbau des Liesinger Platzes, der Breitenfurter Strafle und der an-
grenzenden Gassen soweit fertiggestellt werden, dafl nur noch der endgiiltige Fahrbahnbelag aufge-
bracht werden mufl.

Ferner wurden in einigen Hauptverkehrsstraflen Fuflgingeriiberginge mit einem dauerhaften Weif3-
asphaltbelag versehen; unter anderem wurden derartige Schutzwege im 1. Bezirk am Tiefen Graben
und am Michaelerplatz, im 6. Bezirk in der Mariahilfer Strafle, im 10. Bezirk in der Gudrunstrafle,
Quellenstrafle und Laxenburger Strafle, im 12. Bezirk in der Graf Seilern-Gasse, im 18. Bezirk am
Tiirkenschanzplatz und im 22. Bezirk in der Erzherzog Karl-Strafle angelegt. Auch Bundesstrafien
wurden mit Schutzwegen in Weiflasphaltbelag ausgestattet.

In einigen Straflen von 6rtlicher Bedeutung konnte der Ausbau abgeschlossen wer-
den, so im 3. Bezirk in der Rechten Bahngasse und im 19. Bezirk in der Agnesgasse von der Krotten-
bachstrale bis zur Sieveringer Strafle. In der Agnesgasse konnte erst nach der Herstellung umfang-
reicher Entwisserungsanlagen der endgiiltige Asphaltbelag fertiggestellt werden. Im 22. Bezirk wurde
mit Straflenbauarbeiten im Bezirkszentrum Kagran begonnen.
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Ein neues Gerdt ermoglicht das raschere Abschleppen von Autos

Stadtreinigung und Tuhrpark

Diese 21 Tonnen schwere Planier- und Miillverdichtungsmaschine wird
der stidtischen Miilldeponie in Mannsworth bei Schwechat eingesetzt




Biirgermeister Felix Slavik pflanzt zwei Birkenbiume im Schulhof in der Wie-
ner Innenstadr

Stadrgartenamt

im Reservegarten Hirschstetten werden die Blumen und Bliitenstauden fiic die Auspflanzung in
den stidtischen Gartenanlagen kultiviert
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Frau Stadtrat Dkfm. Dr. Maria Schaumayer (baubehordliche und sonstige tech-
nische Angelegenheiten) und Polizeiprisident Josef Holaubek in der Verkehrs-
leitzentrale Roflauer Kaserne

Verkehrsangelegenheiten

Diec Wiener Ringstrafle wurde am 12, Juli 1972 zur Einbahn




Beleuchtete Wegweiser auf der Siidbahn-Briicke am Martzleinsdorfer Platz bieten
den Kraftfahrern bei Nacht bessere Orientierung

Verkehrsangelegenheiten

Oftentliche Beleuchtung

Die Freyung, einer der attraktivsten Plitze der Inneren Stadr, wurde mit
einer Flutlichtanlage ausgestartet




Im Zuge der Regenerierung alter Asphaltbelige wurden im 1. Bezirk die Fahr-
bahnen des Dr. Karl Renner- und des Opernringes mit einem neuen Hartguflasphaltbelag ausgestattet,
und auch der Fahrbahnbelag in der Lichtenfelsgasse wurde von der Bartensteingasse bis zur Lasten-
strafle erneuert.

Bei laufenden Erhaltungsarbeiten wurden erstmals in einigen Straflen in groflerem Ausmaf
Teppichbelige auf Fahrstreifen aufgebracht. Dabei wurden die seitlich gelegenen Ab-
stellstreifen nicht mitbelegt, so dafl nicht nur die Kosten der Belagsherstellung auf diesen Streifen,
sondern in der Regel auch die Ausgaben fiir den Umbau der Entwisserungsanlagen und Gehsteige
eingespart werden konnten. Im Jahre 1972 wurden rund 50.000 m® derartiger Fahrbahnbelige hergestellt.

Fiir die Behebung von Frostschiden im Straflennetz mufliten im Jahre 1972 rund 40 Millionen
Schilling aufgewendet werden. Einige Fahrbahndecken muflten teilweise ginzlich erneuert werden;
insgesamt wurden rund 150.000 m® neue Asphaltfahrbahnen innerhalb des gesamten Stadrgebietes
hergestellt.

Weiters wurden an Strafen der dufleren Bezirke in einem Ausmafl von rund 600.000m? Ober-
flichenbehandlungen durchgefihrt. Durch dieses Verfahren werden leichte, bitumindse
Fahrbahndecken gegen die Einfliisse des Wetters und des Verkehrs widerstandsfihiger gemacht.

Die Arbeiten an den Straflen im Bereich von stidtischen Wohnhausanlagen
wurden fortgesetzt. In 10, Sibeliusgasse, und in den umliegenden Gassen wurden rund 43.000 m?
und bei den Wohnhausanlagen in 11, Miihlsangergasse und Thiirndlhofstrale, mehr als 30.000 m®
Asphaltbelige hergestelle. Im 13. Bezirk wurde der Neubau der unbenannten Gasse hinter dem
Wasserbehilter Rosenhiigel begonnen. Im 14. Bezirk wurden im Bereich der ,Stadt des Kindes* die
Hofjigerstrafle und die Miihlbergstrafle ausgebaut oder zumindest mit neuen Asphaltbeligen ausge-
stattet. Im 19. Bezirk konnten in der Siolygasse und Gugitzgasse weitere rund 5.000 m* Asphaltfahr-
bahnen gebaut werden. Die Arbeiten in 21, Grofifeldsiedlung, wurden mit dem Aufbringen von mehr
als 33.000 m®* Asphaltbeligen abgeschlossen. Auch in 21, Leopoldauer Strafle, wurden ca. 30.000 m*
Asphaltbetonbelag fertiggestellt; der Umbau des Leopoldauer Platzes war bis Ende des Jahres 1972
gleichfalls schon weit gediehen. Im 22. Bezirk wurde bei der Wohnhausanlage Ziegelhofstrafle—
Quadenstrafle eine grofiere Zahl von Verkehrsflichen gebaut; die verlegten Asphaltbelige erreichten
ein Ausmafl von 46.000 m®. Schliefilich wurde noch in 23, Breitenfurter Strafle von der Levasseurgasse
bis zur Canavesegasse, ein neuer Asphaltbelag hergestellt.

Die Straflenbauten bei privaten Wohnhausanlagen und sonstigen Neu-
anlagen wurden unter anderem in 13, Klitschgasse—Maygasse, und in 23, Briider Albert-Gasse,
fortgesetzt. Weiters wurden Straflenbauarbeiten im 13. Bezirk in der Adolfstorgasse, in der Beckgasse
und in der Hummelgasse, im 14. Bezirk in der Rosentalgasse von der Dehnegasse bis zur Freyenthurm-
gasse, im 15. Bezirk in der Diefenbachgasse und in der Dreihausgasse, im 19. Bezirk in der Rudolf
Kassner-Gasse und in der Sickenberggasse sowie im 20. Bezirk, hier vor allem im Bereiche des neuen
Unfallkrankenhauses, nimlich in der Pasettistrafle, Leystrafle und Allerheiligengasse, sowie in der
Leipziger Strafle und in der Romanogasse, durchgefiihrt. Im 21. Bezirk wurde der Ausbau der
Mayerweckstrafle abgeschlossen; groflere Arbeiten in der Siegfriedgasse und Bertlgasse wurden
begonnen. Im 23. Bezirk wurde beim neuen Grofigriinmarkt Inzersdorf die Fahrbahn der Laxen-
burger Strafle verbreitert.

Bei Straflenbauten in den Siedlungen wurden rund 30.000 m® Fahrbahnen befestigt,
mit bitumindsen Beligen ausgestattet oder Oberflichenbehandlungen unterzogen. Weiters mufiten
Frostschiden auf Siedlungsstraflen behoben und dabei 15.000 m® Fahrbahnen neu hergestellt werden.
Ferner wurden im Zuge von Straflenbauvarbeiten auf Ersuchen der Anrainer Niveau- und Geh-
steigherstellungen fiir Private vorgenommen; hiedurch wird der Straflenbau wesent-
lich erleichtert.

Als Vorbereitung fiir den U-Bahn-Bau wurden im Jahre 1972 wieder Straflen, die
infolge von Verkehrsumleitungen grofleren Belastungen ausgesetzt sein werden, umgebaut. Im 1. Bezirk
wurden derartige Arbeiten am Michaelerplatz und Kohlmarkt, in der Tuchlauben, Marc Aurel-Strafle
und Vorlaufstrafle sowie am Tiefen Graben, ferner in der Dominikanerbastei mit der Herstellung
der endgiiltigen Fahrbahnbelige abgeschlossen; im Bereich der Biérsegasse und am Schlickplatz war
ein guter Baufortschritt zu verzeichnen. Im 2. Bezirk wurden in den als Umleitungsstrecke fiir die
Praterstrafle vorgesehenen Verkehrsflichen, das sind die Hollandstrafle, Heinestrafle, Karmelitergasse,
Kleine Sperlgasse und Kleine Stadtgutgasse, umfangreiche Straflenbauarbeiten durchgefiihrt. Auflerdem
wurden im Bereich des Pratersterns verschiedene Umbauten vorgenommen. Im 4. und 10. Bezirk
wurden auf den fertiggestellten U-Bahn-Tunneldecken in der Favoritenstrafle, soweit es die Tiefbau-
arbeiten zulieflen, neue Straflenbelage aufgebracht.




Die Arbeiten zur Aufschliefung von Betriebsbaugebieten wurden im Jahre 1972
in erhShtem Umfange betrieben. Im 3. Bezirk wurden Straflenbauarbeiten im Erdberger Mais auf-
genommen, desgleichen im 11. Bezirk in der Simmeringer Haide und in der Simmeringer Hauptstrafle,
bei der Zentralwerkstitte der Wiener Verkehrsbetriebe. Die Arbeiten im Gebiete der Schinthalergasse
und Siemensstrafle im 21. Bezirk wurden weitergefithrt. Im 22. Bezirk wurden im Bereich der Trab-
rennvereinsgriinde bei Strafenbauarbeiten rund 18.000 m* Fahrbahnen befestigt, wihrend in den
Betriebsbaugebieten an der Julius Ficker-Strafie und an der Teilickergasse zusammen rund 16.000 m?
Fahrbahnen gebaut wurden. Im 23. Bezirk konnten bei den Arbeiten im Bereich der Zetschegasse
etwa 14.000 m* Fahrbahnen und Abstellstreifen befestigt werden; weitere 28.000 m* Fahrbahnen und
Abstellstreifen wurden bei den umfangreichen Strafenbauten im Betriebsbaugebiet Blumental hergestellt.

Auf den Bundesstraflen und Autobahnen waren im Jahre 1972 gleichfalls zahlreiche
Arbeiten auszufiihren. Im Zuge der Bundesstrafle B 1, der Wiener Strafle, wurde im 13. Bezirk am
Hietzinger Kai zwischen der St. Veit-Gasse und der Dommayergasse ein neuer Hartguflasphaltbelag
aufgebracht und die Strecke Firmiangasse—Dommayergasse gegen die Stadtbahn zu mit Leitschienen
gesichert; im 5. Bezirk wurde mit dem Ausbau der Schonbrunner Strafie von der Redergasse bis zum
Giirtel begonnen.

Auf der Bundesstrae B3, der Donaustrafle, wurde der Ausbau der Grof-Enzersdorfer Strafle,
des Siegesplatzes und der Aspernstrafie von der Lannesstrafie bis zur Erzherzog Karl-Strafle im
22. Bezirk in die Wege geleitet.

Weiters wurde auf der Bundesstrafle B 10, der Budapester Strafle, der Umbau des Handelskais vom
Mexikoplatz bis zur Ostbahnbriicke im 2. Bezirk weitgehend abgeschlossen. Im Abschnitt ,verlingerte
Zinnergasse®, einer von der Kaiser-Ebersdorfer Strafle bis zur Simmeringer Hauptstrafle im 11. Bezirk
reichenden Verkehrsfliche, konnte nach Abschlufl der Erdarbeiten der Einbau der bitumintsen Kies-
tragschicht weitgehend fertiggestellt werden. Die Simmeringer Hauptstrafle und die Donaulindebahn
kreuzen einander in einer Ebene. Diese Kreuzung soll durch eine Unterfahrung ersetzt werden. Die
Arbeiten an den fiir den Verkehr der Simmeringer Hauptstrafe notwendigen Umleitungsstrecken
konnten im Spitherbst 1972 weitgehend abgeschlossen werden.

Einer der gefihrlichsten Punkte im Zuge der Bundesstrale B 14, der Klosterneuburger Strafle, war
die Eisenbahnkreuzung vor der Einbindung der Kuchelauer Hafenstrafle in diese. Da der Ausbau der
Heiligenstidter Strafle im 19. Bezirk zwischen Nufidorf und der Stadtgrenze so weit gedichen ist, dafl
sie nun wieder in zwei Fahrspuren vom Verkehr beniitzt werden kann, ist die Umleitung iiber die
Kuchelauer Hafenstrafle entbehrlich geworden. Der Bau der Hangbriicke entlang des Leopoldsberges
sowie der begleitenden Stiitz- und Futtermauern konnte weitgehend abgeschlossen werden. Im Ab-
schnitt Nufidorf—Kahlenbergerdorf wurde an den Briickenwiderlagern und Stiitzmauern fiir die spitere
Weiterfithrung der B 14 in Richtung Nordbriicke gearbeitet. Der Verlegung der Franz Josefs-Bahn,
die fiir den Ausbau der Klosterneuburger Bundesstrafie notwendig war, ist bereits abgeschlossen.

Im Zuge der Bundesstrafle B 16, der Udenburger Strafle, konnte in Zusammenarbeit mit den Uster-
reichischen Bundesbahnen die zu eng gestaltete Ubersetzung der Donaulindebahn durch einen Umbau
der Schrankenanlage beseitigt und die Himberger Strafle im 10. Bezirk verbreitert werden.

Die Bundesstrafle B 221, die Wiener Giirtelstrafle, wurde am inneren Neubaugiirtel im 7. Bezirk
von der Stollgasse bis zur Mariahilfer Strafle ausgebaut und verbreitert.

Auf der Bundesstrafle B 222, der Wiener Vorortestrafle, wurde die im 19. Bezirk gelegene Barawitzka-
gasse von der Heiligenstidter Strafle bis zur Hohen Warte mit einem neuen Asphaltbetonbelag aus-
gestattet.

Eine der groften Baustellen liegt im Bereich der Bundesstrafle B 224. Hier wird die Altmannsdorfer
Strafle durch Absenken der Donaulinde- und Verbindungsbahn von Eisenbahnkreuzungen befreit. Die
Usterreichischen Bundesbahnen haben den ,Flohbergtunnel® sowie den Tunnel von der Altmannsdorfer
Strafle bis zur Schonbrunner Allee im Rohbau bereits fertiggestellt und die Gleisverlegungsarbeiten
aufgenommen.

Im Zuge der Bundesstrafle S 2, der Donaukanalschnellstrafle, wurde am linken Donaukanalufer im
2. Bezirk die Untere Donaustralle von der Aspernbriicke bis zur Marienbriicke ausgebaut und mit
einem neuen Hartguflasphaltbelag versehen. Mit den Arbeiten im Abschnitt Franzensbriicke—Aspern-
briicke wurde im Spitherbst begonnen. Der Umbau des Aspernplatzes konnte in provisorischer Form
abgeschlossen werden.

Die Auf- und Abfahrtsrampen in der Anschluflstelle Auhof der Bundesstrafle A 1, der Westauto-
bahn, wurden mit einem neuen HartguBasphaltbelag versehen.

Besonders umfangreiche Arbeiten wurden im Bereiche der Bundesstraflen A 2 und A 23, der Siid-
autobahn und Autobahnverbindung Wien-Siid, Abschnitt Inzersdorf—Altmannsdorf, durchgefiihrt.
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Hier konnten die Arbeiten am Erdbaulos und am Unterfithrungsbauwerk ES 10, der Unterfahrung
der Altmannsdorfer Strafle in stadtauswirtiger Richtung, abgeschlossen werden. Die Uberfiihrungs-
bauwerke iiber die Triester Strafle und die Badner Bahn, die Briickenobjekte ES 6 und ES 7/8, konnten
ebenfalls bis auf Arbeiten an den Gelindern und am Belag fertiggestellt werden. Die Uberfithrung im
Zuge der Nauheimergasse—Gutheil-Schoder-Gasse (Briickenobjekt ES9) ist so weit gediehen, daB,
bei giinstiger Wetterlage, zu Anfang des Jahres 1973 die aus Beton zu fertigenden Tragwerksteile
hergestellt werden konnen.

An der Anschlufistelle Favoriten der Autobahnverbindung Wien-Siid wurde mit dem Bau des
Objektes ES 19, der Untertunnelung des Laaer Berges, begonnen; die Arbeiten am Verteilerkreis sind
so weit gedichen, daf dessen &stliche Hilfte seit Ende November 1972 provisorisch auf Bitumenkies
befahrbar ist. Bei der Anschlufistelle Favoriten—Knoten Arsenal wurden weitere Baugrundunter-
suchungen und Grundfreimachungen durchgefiihrt. Dem Projekt ,Knoten Arsenal® hat das Bundes-
ministerium fiir Bauten und Technik bereits grundsitzlich zugestimmt; es wurde daher um die
Genehmigung der in diesem Knoten erforderlichen Briickenobjekte angesucht.

Im Knoten Prater der Bundesstrafle A 20, der Wiener Giirtelautobahn, konnten die Arbeiten an
der Umlegung des rechten Hauptsammelkanals abgeschlossen werden.

Ferner wurde fiir die Ostautobahn, die Bundesstrafle A 4, um die Genehmigung des Detailprojekts
fiir das Baulos Freudenau am linken Donaukanalufer beim Bundesministerium fiir Bauten und Technik
angesucht; die wasserrechtliche Bewilligung fiir dieses Bauvorhaben wurde bereits erwirkt. Der fiir
den Bau der Ostautobahn notwendige Umbau des Gaswerksteges ist fast abgeschlossen, und auch fiir
den Neubau der Donaukanalbriicke im Zuge der am linken Ufer gelegenen Richtungsfahrbahn liegen
die Firmenanbote schon vor, so dafl die Vergabe dieser Arbeit beim Bundesministerium fiir Bauten
und Technik beantragt werden konnte.

Im weiteren Verlauf der Ostautobahn liegt die Anschlufistelle Simmering; auch dieses Detailprojekt
ist grundsitzlich genehmigt. Fiir den Knoten Kaiser-Ebersdorf wurde ein generelles Projekt dem
Bundesministerium fiir Bauten und Technik zur Genehmigung vorgelegt.

U-Bahn-Bau

Die fiir die Abwicklung der Bauarbeiten an den U-Bahn-Linien U1 und U2 des Grundnetzes
verantwortliche Unterabteilung ,U-Bahn-Bau® der Magistratsabteilung fiir Briicken- und Wasserbau
mufite mit dem Anlaufen der U-Bahn-Bauarbeiten ebenso wie die Referate und Abteilungen aller
anderen am U-Bahn-Bau beteiligten Dienststellen des Magistrats und der Wiener Stadtwerke stufen-
weise fortschreitend ausgebaut werden, weil ihr Aufgabenbereich sich nicht mehr in das Titigkeitsgebiet
threr Stammabteilung Higte. Im April 1972 wurde eine neue Magistratsabteilung fiir U-Bahn-Bau
geschaffen und diese mit den mit dem U-Bahn-Bau zusammenhingenden Aufgaben betraut. Der rasche
Ausbau eines geeigneten Mitarbeiterstabes gelang dank dem Interesse stidtischer Techniker aller Ver-
wendungsgruppen an diesem schwierigen und interessanten Bauvorhaben; die Einschulung besorgte
ein schon bisher im Wiener Stadtbauamt titig gewesenes Team erfahrener Tiefbaufachleute, vor allem
solcher der Sparten Verkehrsbauwerke und Briickenbau.

Der U-Bahn-Bau nahm im Jahre 1972 rasch an Umfang zu; die Bauarbeiten erstreckten sich bald
vom Reumannplatz im 10. Wiener Gemeindebezirk bis zum Stock im Eisen-Platz in der Inneren
Stadt, und schon Ende September wurde mit dem Ausbruch der Tunnelffnungen in der siidlichen
Wand des Zielschachtes Paulanergasse eine Verbindung zwischen den zuerst begonnenen Bauabschnitten
»Karlsplatz und ,Favoritenstrafle® hergestellt. Die Vorarbeiten, nimlich das Verlegen der Einbauten
und der Bau der Umfahrungsstraflen, wurden auf die Gebiete um den Praterstern und die Lassalle-
strafle sowie um die Universititsstrafle und die Maria Theresien-Strafe ausgedehnt.

Im Bauabschnitt ,Karlsplatz® der Linie U1, der von der Paulanergasse bis zum Stephansplatz
reicht, wurde der Tunnelvortrieb in den Strecken- und Stationsréhren erfolgreich weitergefiihrt. Von
Mitte Februar bis Ende April wurde die fast 500 m lange zweite (Gstliche) StreckenrShre zwischen
Karlsplatz und Paulanergasse vorgetrieben. Der Ende November 1971 begonnene Vortrieb der west-
lichen Stationsrdhre am Karlsplatz konnte trotz eines am 5. Jinner erfolgten Wassereinbruches Ende
April erfolgreich abgeschlossen werden. Die stliche Stationsréhre der Station Karlsplatz wurde in
der Zeit von Mitte Juni bis Ende August aufgefahren. Weiters wurde in einer Vortricbszeit von nur
76 Tagen, von Mitte Juli bis Mitte Oktober, mit Hilfe der in der westlichen Stationsréhre in Anfahr-
stellung gebrachten vollmechanischen Streckenvortriebsmaschine unter Druckluft von 1,1 bis 1,4 atii
die fast 700 m lange StreckenrShre zum Stock im Eisen-Platz hergestellt. Die durchschnittliche Tages-
leistung betrug somit etwa 9 m. Dabei wurden Schiden oder Gefihrdungen der unterfahrenen Gebiude
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nicht verzeichnet. Im November und Dezember erfolgte dann der Vortrieb eines 38 m langen Ver-
bindungstunnels zwischen der Linie U4 und dem Zwischengeschofl unter der Linie U2 in berg-
minnischer Bauweise.

Die Arbeiten in offener Bauweise an den Strecken- und Stationsbauwerken der Linien U2 und U 4
am Karlsplatz wurden plangemifl weitergefiihrt. Nach dem Abbruch der Hiuser Getreidemarkt 2
und 4 konnte mit den Arbeiten am Tunnel der Linie U2 zwischen Gauermanngasse und Friedrich-
strafle begonnen werden, ebenso mit den Bauarbeiten fiir den Verbindungsgang und der Ladenstrale
zwischen Operngasse und Karlsplatzpassage; auch mit der Herstellung der Ostpassage, der Fufigeher-
querung vom Resselpark zur Akademiestrafle, wurde angefangen.

Im Bauabschnite ,Favoritenstrafe® der Linie U1 zwischen Paulanergasse und Gellertgasse wurden
noch einige Vorarbeiten ausgefiihrt. Vor allem wurden die Baubereiche von Einbauten freigemacht und
die Umfahrungsstraflen ausgebaut.

Im Baulos ,Innere Favoritenstrafle®, das sich von der Paulanergasse bis zur Theresianumgasse er-
streckt, konnten im Mirz, also ein Jahr nach Baubeginn, bereits die obersten Stahlbetondecken fertig-
gestellt und im Verlauf des iibrigen Jahres die endgiiltigen Straflenbauarbeiten durchgefiihrt werden.
Bis Jahresende waren alle Zwischendecken und ein grofler Teil der Tunnelsohlenplatten ausgefiihrt.

Im anschlieRenden Baulos ,Siidtiroler Platz®, also in der Favoritenstrale von der Theresianumgasse
bis zum Columbusplatz, mufiten zunichst die Anfahrschichte, und zwar bei der Theresianumgasse fiir
den Streckenrohrenvortrieb und am Siidtiroler Platz fiir den Stationsréhrenvortrieb, sowie die Schlitz-
winde fiir den Zielschacht am Columbusplatz hergestellt werden. Im November begann dann der
Vortriecb der ostlichen Streckenrdhre, und im Dezember wurde die &stliche Stationsréhre angefahren.
Die den Tunnelvortrieb vorbereitenden und begleitenden Arbeiten, wie die Grundwasserabsenkung
und die Injektionsarbeiten zur Bodenverfestigung, wurden iiber das Jahresende hinaus fortgesetzt.

Die seit Mitte April im Gange befindlichen Bauarbeiten im Baulos ,Auflere Favoritenstrafle® vom
Columbusplatz bis zur Gellertgasse zeigten einen sehr giinstigen Verlauf. Bis Jahresende konnten
etwa 70 Prozent der Tunnelwinde im Schlitzwandverfahren und etwa 35 Prozent der Tunneldecken
fertiggestellt werden. Auf den fertigen Tunneldecken wurde bis Ende November ein provisorischer
Straflenbelag aufgebracht, so daf das Weihnachtsgeschift in der als Geschiftsstrafle bedeutenden
dufleren Favoritenstrafle ungestort abgewickelt werden konnte.

Auf die offentliche Ausschreibung der Arbeiten am technisch sicherlich schwierigsten Bauabschnitt
des U-Bahn-Grundnetzes ,Stephansplatz—Nestroyplatz der Linie U1 langten im Jinner Anbote
von vier Arbeitsgemeinschaften grofier Baufirmen ein. Wegen der grofien technischen Schwierigkeiten
und der hohen Baukosten wurde ein technisch wie wirtschaftlich optimaler Vergabevorschlag auf Grund
eingehender konstruktiver Untersuchungen ausgearbeitet, in dem die in den Firmenanboten in Form
von Varianten enthaltenen Anregungen beriicksichtigt wurden. Anfang Juli wurde dieser Vorschlag
den zustindigen Korperschaften zur Genehmigung vorgelegt, die im November erfolgte, so dafl die
Vergabe der Arbeiten vorgenommen werden kann.

Von Mitte Februar bis Ende Oktober wurde vor dem Stephansdom eine Bohrpfahlsicherungswand
aus 50 Stahlbetonbohrpfihlen, die einen Durchmesser von 88 cm haben und eine Tiefe von 32m
erreichen, mit einem erschiitterungsarm arbeitenden Bohrgerit ausgefiithrt. Stindige Setzungsmessungen
am Dombauwerk, Neigungsmessungen an den Heidentiirmen und automatische Erschiitterungsmef-
gerite an kritischen Punkten des Domgebiudes gewihrleisteten, dafl die Arbeiten den Dom nicht
gefihrdeten.

Am Morzinplatz wurde gleichzeitig an der Tiefgarage und an dem unter dieser zu liegen kommenden
U-Bahn-Tunnel fiir das Verbindungsgleis von der Linie U1 zur Linie U4 gearbeitet.

Weiters wurden umfangreiche Vorarbeiten, wie die Umlegung und Sanierung von Strafleneinbauten
und StraBenbauarbeiten, ausgefithrt, um den Stephansplatz, Schwedenplatz und Nestroyplatz fiir die
Tunnelbauarbeiten freizumachen. Bedeutendes war hiebei fiir die Umfahrungsstraflen, vor allem fiir
die Ringstrafleneinbahn, sowie fiir die Verlegung der Strafienbahnlinie O zu leisten, die nun iiber
Praterstern—HollandstraRe—Kleine Sperlgasse—Schmelzgasse—Zirkusgasse und Ferdinandstrafle ge-
fiihrt wird.

Seit Juli 1972 konzentrierten sich die Vorarbeiten auf die Einbautenverlegungen zur Freimachung
des Bauabschnittes ,Praterstern® der Linie U1 und des Bauabschnittes ,Landesgerichtsstrafle—
Deutschmeisterplatz® der Linie U 2.

Der Magistratsabteilung fiir U-Bahn-Bau wurde auch die Mitwirkung am Entwurf von Fern-
heizkanilen und die Bauiiberwachung bei Tiefbauarbeiten an Fernheizkanilen iibertragen.

Im Jahre 1972 wurden die Bauarbeiten an den Fernheizkanilen der Stadtleitung von der Salztor-
briicke bis zum Einkaufszentrum beim Bahnhof Landstrafle und der Abzweigung Roflau von der
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Rofauer Linde bis zum Allgemeinen Krankenhaus fertiggestellt; die Kanile wurden zum Teil im
Stollenvortrieb unter Druckluft hergestellt. Auch der Bau der Fernheizleitungen vom Allgemeinen
Krankenhaus bis zur Allgemeinen Poliklinik und im Bereich Spitalgasse—Garnisongasse wurde be-
endet; hier war teils offene Bauweise, teils Stollenvortrieb angewendet worden. Weitere Fernheiz-
leitungen wurden im 1. Bezirk von der Bartensteingasse bis zur Volksgartenstrafle, im 11. Bezirk in
der Thiirnlhofstrafle, im 17. Bezirk beim Jorgerbad mit Anschlufileitungen zur Volksschule Rétzer-
gasse, im 20. Bezirk in der Wexstrafle, im 21. Bezirk in der Quadenstrae—Bernouillistrale—Skrabal-
gasse und in der Grofifeldsiedlung sowie im 22. Bezirk fiir die Wohnhausanlage Saikogasse ausgefiihrt.

Briicken- und Wasserbau

Von den im Briickenbau durchgefithrten Planungen und Vorarbeiten sollen hier nur groflere
Objekte betreffende Arbeiten erwihnt werden. Im Jahre 1972 aufgenommen wurden die Planungs-
und Vorbereitungsarbeiten fiir den Bau eines Fuflgingersteges unter der Ostbahnbriicke iiber das
Miihlwasser, ferner fiir die Herstellung eines FuRgingertunnels unter der Donaulindebahn im Bereich
des Bahnhofes Ober-Laa und fiir die Errichtung eines Briickenprovisoriums iiber den Donaukanal
oberhalb der Augartenbriicke. Die im Jahre 1971 erwihnten Planungen wurden, soweit sie nicht
bereits realisiert werden, fortgefiihre.

Erhaltungsarbeiten grofen Umfanges waren die vollige Instandsetzung des Rustensteges
und des Gaswerksteges. Kleine Arbeiten, wie die Instandsetzung der Fahrbahnbelige, Dehnfugen-
konstruktionen, Entwisserungsanlagen, Stiegenstufen, Gelinder und der Anstriche der Metallteile
sowie die periodische Reinignng, waren bei allen Briickenobjekten vorzunehmen.

Die Neu- und Umbauten von Briicken nahmen einen ziigigen Fortgang. Die meisten der
im Verwaltungsbericht 1971 erwihnten Briickenbauten konnten sogar ginzlich abgeschlossen werden.
Fiir die Beseitigung der Kreuzungen der Donaulinde- und der Verbindungsbahn mit der Altmanns-
dorfer StraRe in einer Ebene sowie fiir die Tieffiihrung der Edelsinnstraffe sind Rampen und eine
Stiitzmauer zu errichten, die weitgehend hergestellt wurden. Weiters wurde fiir die Unterfahrung der
Donaulindebahn an der Westseite des Bahnhofes Ober-Laa und der als Schnellstrafle auszubauenden
Laaer Berg-Strafie der grofite Teil der Bauarbeiten abgeschlossen. Auch bei der im Zuge der Spittelauer
Linde zu errichtenden Straflenbriicke iiber die Stadtbahn konnten die Bauarbeiten bereits beendet
werden.

Im Schutzwasserbau waren an den Wiener Gewissern zum Teil sehr umfangreiche Erhaltungs-
arbeiten auszufiihren; ebenso wurden die Regulierungsarbeiten an den zeitweilig Hochwasser fithrenden
Gerinnen fortgesetzt. Bei der Liesingbachregulierung konnten die Bauabschnitte 1 und 2 im Baulos
JInzersdorf* zur Ginze fertiggestellt werden. Im Oberlauf des Liesingbaches konnte wegen der er-
folglosen Grundeinlésungsverhandlungen und des nun notwendigen langwierigen Enteignungsverfahrens
mit den Regulierungsarbeiten im dritten und letzten Bauabschnitr, dem Baulos ,Kalksburg®, nicht
begonnen werden. Dieses Baulos umfaft die rund 1.200 m lange Bachstrecke zwischen der Strafen-
briicke im Zuge der Jakob Sommerbauer-Strafle in Kalksburg und der Stadtgrenze von Wien gegen
Niederbsterreich, die moglichst naturnah verbaut werden soll.

Die Regulierungsarbeiten am Mithlwasser wurden fluRabwirts der Trasse der Ostbahn mit Sohlen-
baggerungen in einer Linge von rund 300 m fortgesetzt; dort wurden auch die Béschungen profiliert.

Um eine Uberschwemmung durch den Wienfluf mit Sicherheit zu verhindern, wurde an dessen
rechtem Ufer die als Abgrenzung gegen die Wiener Stadtbahn errichtete Mauer anliflich ihrer
Instandsetzung zwischen dem Badhaussteg und der Schénbrunner Schlof-Briicke an den besonders
gefihrdeten Stellen vor der Schénbrunner Schlofi-Briicke und vor der Schonbrunner Briicke in einer
Linge von jeweils 30 und 60 m um 1m erhtht. Ferner wurde, um die Riickhaltebecken VI und VII
des Wienflusses auch bei feuchter Witterung erreichbar zu machen, durch das sumpfige Gelinde ent-
lang der Bdschung und der Stiitzmauer der Wiental-Begleitstrafe ein befestigter, 3,50 m breiter
Fahrstreifen angelegt.

Von der Hangentwisserung des Kolbeterberges im 14. Wiener Gemeindebezirk wurden in der
zweiten Ausbaustufe zwei Stichgriben angelegt, welche die von Norden und Osten anfallenden Ober-
flichenwisser aufnehmen; sie werden als Vorfluter fiir die in der dritten Ausbaustufe vorgesehene
Flichendrinage dienen. Kleinere wasserbauliche Arbeiten waren Pflasterungen, die Anlage von Sohlen-
stufen und Ufersicherungsarbeiten am Reisenbach, Anderbach und Waldbach.

An der oberen Alten Donau, beim Angelibad, muflten Ufersicherungsarbeiten vorgenommen werden.

133




Die an der Langen Allee zur Ufersicherung angelegte 10 m lange Ufermauer konnte einschliefilich einer
Stiegenanlage fertiggestellt werden.

Von den fiir die WIG 74 durchzufiihrenden Arbeiten wurde die Baggerung des Seerosenteiches abge-
schlossen und zwischen dem Schwanensee und dem Seerosenteich eine ca. 150 m lange, 12 m tiefe
Stahlspundwand als vertikale Abdichtung errichtet. Der Schwanensee wurde iiberdies erweitert. Von
der im Wassertal vorgesehenen Teichkette konnte jedoch nur der dritte, also der unterste Teich
abgedichter werden. Am Kanalsystem der noérdlichen Kuranstalt wurde ziigig gearbeitet; gewisse Ver-
zbgerungen ergaben sich hier nur durch Materiallagerungen fiir den Bau des Kurmittelhauses und der
Mehrzweckhallen, die nicht rechtzeitig entfernt werden konnten. Ferner wurde mit dem Bau der
Kanile, Drinagen, Uberlaufbauwerke, offenen Gerinne und Kaskaden im ganzen WIG-Gelinde
begonnen.

Beim Umbau des Nufldorfer Wehres, einer fiir die Verbesserung des Donauhochwasserschutzes von
Wien notwendigen Mafinahme, mufite aufler der dufleren BaugrubenumschlieBung, die fertiggestellt
werden konnte, wegen unvorhersehbarer Griindungsschwierigkeiten eine innere Baugrubenumschliefung
aus bis zu 20 m langen Stahlspundbohlen gebaut werden; diese umschliefen eine Fliche von rund
1.900 m? und reichen bis in den tertiiren Tegel des Baugrundes hinab. Uberdies mufite wegen des
vorhandenen Grundwassers eine Grundwasserabsenkungsanlage installiert werden, die Tag und Nacht
arbeitet, um die vorgesehene Bohrpfahlgriindung des Wehres ausfilhren zu konnen. Fiir diese werden
170 Stiick bis zu 20 m lange Bohrpfihle mit einem Durchmesser von 120 ¢cm in den Untergrund
eingelassen. Die ersten Bauabschnitte der Wehrsohle konnten bereits betoniert werden, mit den
Stahlwasserbauarbeiten in den Stahlbauwerken wurde begonnen. Ferner wurden am rechten Donau-
ufer, beim Alberner Hafen, die Dammbauten, bei denen Dimme verschwenkt und erhoht werden
muflten, abgeschlossen. Als Vorbereitungsmafinahmen fiir die weiteren Dammschiittungen am rechten
Donauufer wurden zwischen der Nordbriicke und der Floridsdorfer Briicke Abbrucharbeiten und
Niveauherstellungen ausgefiihrt. Am linken Donauufer wurde im November 1972 mit den Tief-
bauarbeiten fiir das Einlaufbauwerk in das Entlastungsgerinne bei Stromkilometer 1938, in der Hohe
von Langenzersdorf — Klosterneuburg, begonnen. Nachdem der Humus abgetragen war, wurde die
Baugrube ausgehoben und mit dem Bau der UmschlieBungsdimme fiir die Baugrube angefangen;
gleichzeitig wurde an der Baugrubendichtung gearbeitet. Diese wird im stromseitigen Fangdamm
als Spundwand, im iibrigen aber als Schmalwand ausgefiihrt. Die Einrichtung der Baustelle des ersten
Bauloses des Entlastungsgerinnes, das sich von der Stadlauer Briicke 9,4 km stromabwirts erstreckt,
begann am 1. Mirz 1972. Dann wurde aus 1.000 t schweren Stahlspundbohlen ein Absturzbauwerk
errichter, das fiir die Aufrechterhaltung der Hochwassersicherheit notwendig ist. Das 200 m breite
Gerinne konnte in einer Linge von 200 m ausgebaggert werden; das gewonnene Aushubmaterial,
insgesamt 300.000 m?*, wurde zur Verstirkung bereits bestehender Dimme verwendet. Dieser Aushub
wurde mit Hilfe von zwei Schiirfkiibelbaggern und einem schwimmenden Eimerkettenbagger bewiltigt.
Die Sohlensicherung im Anschluf an das Absturzbauwerk wird aus Steinen mit einem Stiick-
gewicht von ca. 1 t errichtet; bis Jahresende wurden 9.000 t Steine verbaut. Es wurde auch damit
begonnen, eine 170 m lange und 8,5 m breite Pontonbriicke zu installieren, auf die die Steintransporter
auffahren konnen, um die Steine direkt in das ausgebaggerte Gerinne abzukippen. Im Oktober wur-
den die Arbeiten an der Steinspornbriicke aufgenommen, der ersten Verbindung zur kiinftigen Donau-
insel in der Nihe des Kanalpumpwerkes der Magistratsabteilung fiir Kanalisation und des Kiihl-
wasserentnahmewerkes fiir das Kraftwerk Donaustadt.

Im Verkehrswasserbau konnten die im Jahre 1970 begonnenen Arbeiten an einem etwa 330 m
langen Teilstiick der Kaianlage im Hafen Freudenau abgeschlossen werden, wodurch der Vereinigten
Osterreichischen Eisen- und Stahlwerke AG (VOEST) sowie der Eisenbof-GmbH, Linz/Donau, die
Betriebsaufnahme erméglicht wurde; auflerdem wurden die Gleise der Hafenbahn um 400 m ver-
lingert, so dafl diese beiden Betriebe nun auch iiber einen Bahnanschluff verfiigen. Nach Abschlufl
der Arbeiten am 6. Bauabschnitt wurden als Vorbereitung zur Arbeitsaufnahme am 7. Bauabschnitt,
einem rund 450 m langen Teilstiick der Kaianlagen, alte Magazine abgebrochen; da sich das Riumen
der Magazine — je nach der sich aus den Bestandvertrigen ergebenden Kiindigungsmoglichkeit —
bis Ende des Jahres 1972 hinzog, konnten die Abbrucharbeiten erst im Dezember voll einsetzen.
Es wurden aber bereits seit Jahresbeginn Erdarbeiten als Vorbereitung fiir die Herstellung der Bohr-
pfahlwand vorgenommen. Weiters wurde der Lastenkran auf die bereits fertiggestellte Kaimauer
umgestellt, um die alte Kranbahn abbrechen zu kénnen. Zur Verbesserung der Stromversorgung des
Pachthafens wurde auf Grund eines Baubeauftragungsvertrages von der Wiener Hafen-Betriebs-GmbH
die Verstirkung der bestehenden Stromleitungen und der Bau einer 20 kV-Zusatzleitung vom Um-
spannwerk Kaiser-Ebersdorf veranlaflit. Im Zusammenhang mit der Ansiedlung von Firmen im Pacht-
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hafengelinde war es ferner notwendig, 5 Stichstraflen einschlieBlich der erforderlichen Regenwasser-
kanalisation anzulegen, die Wasserversorgung zu verbessern und den alten Luftschutzbunker abzu-

tragen.

[grn Hafen Lobau wurde die Abwasserbeseitigungsanlage fertiggestellt und, wegen des moglichen
Einsatzes moderner, schwerer Betriebsmittel, der Oberbau des Schienennetzes der Hafenbahn wver-
stirkt. Etwa 1.000 m Ubergabegleis und rund 200 m Bahnhofgleise wurden neu hergestellt. Ferner
wurde der Bau einer stationiren Prefluftdlsperre am unteren Hafenende angeordnet, um eine Aus-
breitung von Mineralglen, die in das Hafenbecken gelangt waren, zu verhindern; der Bau wird
auf Grund eines Baubeauftragungsvertrages von der Wiener Hafen-Betriebs-GmbH veranlafit werden.

Im Hafen Kuchelau wurden Baggerungsarbeiten in der Hafeneinfahrt vorgenommen.

Auf Grund des Hafeneinrichtungen-Forderungsgesetzes und des Wasserbauten-Forderungsgesetzes
wurden fiir die in den Hifen vorgenommenen Arbeiten Bundeszuschiisse angesprochen.

Ferner wurden zu wasserrechtlichen und schiffahrtsrechtlichen Verhandlungen Sachverstindige ent-
sendet und Uberpriifungen von Schiffen verschiedener Art und Grifle vorgenommen.

Im Grundbau war fiir die Hoch- und Tiefbauvorhaben der Stadt Wien die Fundamentbeschau
durchzufiihren, die Fundierungsart anzugeben, die zuldssige spezifische Belastung der Baugriinde
zu berechnen und die notwendige Fundierungstiefe zu ermitteln. Hiefiir waren Grundbelastungs-
versuche und Setzungsmessungen vorzunehmen, die als Grundlage fiir die Berechnungen dienten.
Weiters wurden Architekten und private Baufilhrende grundbautechnisch beraten. Bei unsicheren
Baugrundverhiltnissen waren Nachforschungen in Archiven, Bibliotheken und Sammlungen not-
wendig. Bei Schiden an stidtischen Bauten, die durch ungleiche Setzungen entstanden waren, wur-
den die Ursachen geklirt und Mafinahmen zu deren Beseitigung vorgeschlagen.

Rangrunduntersuchungen groferen Umfanges waren fiir das 1. und 2. Wehr zur Ver-
besserung des Donauhochwasserschutzes, den linken Donausammelkanal, den linken Hauptsammelkanal
und den Diiker durch den Donaukanal, das Nufidorfer Wehr sowie fiir geplante Briicken im Zuge
der Siidautobahn und im Gelinde der WIG 74 in Ober-Laa durchzufiihren. Bei den Untersuchungen
handelte es sich um Probebohrungen, Grundwasseruntersuchungen, Laboruntersuchungen und teil-
weise auch um Untersuchungen mit dem Pressiometer. Bei den Baugrunduntersuchungen fiir die Wie-
ner U-Bahn wurden die vorhandenen Bodenaufschliisse durch Kernbohrungen in den Bauabschnitten
,Stephansplatz — Nestroyplatz® und ,Praterstern® erginzt. Die schwierigen geologischen Verhilt-
nisse, vor allem im Donaukanalbereich mit dem zum hydraulischen Grundbruch neigenden schluffigen
Feinsandschichten, konnten hiebei niher prizisiert werden; auf diese Weise wurde eine natiirliche
Dokumentation von Bodenprofilen geschaffen.

Die gemeinsam mit der Bundesversuchs- und Forschungsanstalt Arsenal durchgefiihrten Injektions-
versuche mit radioaktiven Isotopen am linken Vorkai des Donaukanals, unterhalb der Schweden-
briicke, brachten weitere Erkenntnisse iiber die Injizierbarkeit der schluffigen Feinsandschichten.
Da die Spezialfirmen aber an der Urtlichkeit, an der die Versuchsinjektionen durchgefiihrt wurden,
kein Interesse mehr zeigten, wurden die Versuche am Injektionsschacht in der zweiten Jahreshilfte
abgeschlossen. Erginzende Fundamentuntersuchungen zur Feststellung der Fundamenttiefe, des Zu-
standes der Fundamente und der anstehenden Bodenverhiltnisse wurden am Haas-Haus, 1, Stock
im Eisen-Platz 4, und am Kennedy-Haus, 1, Rotenturmstrafle 1-3, vorgenommen; die Ergebnisse
wurden vom Institut fiir Grundbau und Bodenmechanik der Technischen Hochschule Wien in einem
Gurachten verwertet, das als Grundlage fiir Servitutsverhandlungen benétigt wurde.

Die im Jahre 1971 am Bauabschnitt VI der Linie U2, vom Landesgericht fiir Strafsachen Wien I
bis zum Ringturm, durchgefiihrten Probebohrungen wurden durch weitere Bohrungen sowie durch
umfangreiche und zeitraubende FundamentaufschlieBungen an den im Trassenbereich liegenden Hiusern
erginzt. Auch wurden Tiefe und Zustand der Fundamente sowie die anstehenden Bodenverhilt-
nisse erkundet.

Fiir die U-Bahn-Linie 6B wurden im Abschnitt Philadelphiabriicke — Donaulindebahn gemein-
sam mit der Bundesversuchs- und Forschungsanstalt Arsenal in den Grundwasserpegeln der bereits
im Jahre 1971 ausgebauten Probebohrungen die Grundwasserstrémungen mit Hilfe radioaktiver Isotopen
untersucht. Hiebei wurde in mehreren Grundwasserstockwerken die Fliefrichtung sowie die Fliefi-
geschwindigkeit des Grundwassers festgestellt und gemessen. Die Ergebnisse vermitteln Einblick in
die hydrogeologischen Verhiltnisse dieses Streckenteiles, in dem voraussichtlich geschlossene Bau-
weise angewendet werden wird.

Ferner wurden Pfahlprobebelastungen auf einem der Bohrpfihle durchgefiihrt, auf denen das
Kernbauwerk des Neuen Allgemeinen Krankenhauses mit den beiden, rund 70 m hohen Bettenhiusern
errichtet werden wird. Die Gebiudelasten werden gréftenteils durch eine Tieffundierung auf den
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Baugrund iibergeleitet, zu der 27,5 m lange Bohrpfihle mit einem Schaftdurchmesser von 1,20 m
und einer Fuflerweiterung auf 2,40 m verwendet werden. Jeder Pfahl ist fiir eine Lastableitung von
900 t, bei zweifacher Sicherheit gegen das Erreichen der Grenztragfihigkeit des Pfahles, in den
blauen Wiener Tegel berechnet. Gegen Ende Oktober wurde mit der Probebelastung eines Pfahles
bis zu einer Gebrauchslast von 900 t begonnen. Da die in den Tonbdden stark zeitgebundenen
Setzungen und Hebungen lange Konsolidationsperioden zur Folge haben, wird die weitere Belastung
bis 1.800 t Anfang Jdnner 1973 vorgenommen, wobei die Lastaufbringung stufenweise erfolgen und
sich iiber mehrere Wochen erstrecken wird. Erst nach Abschlufl dieser letzten Belastungsperiode kon-
nen verbindliche Aussagen iiber die Standfestigkeit des Pfahles gemacht werden. Die geoditische
Vermessung wird hiebei von der Wiener Stadtvermessung durchgefiihrt.

Im November 1972 wurde erstmals fiir den Wohnbau, 11, Miihlsangergasse, eine neue Fundie-
rungsmoglichkeit mittels ,Wurzelpfihlen® gepriift. Wurzelpfihle sind schlanke, bewehrte Beton-
pfihle mit einem Durchmesser von etwa 10 bis 30 cm, bei denen der Pfahlbeton, im Gegensatz zu
den Bohrpfihlen mit grofilem Querschnitt, mit einem Druck von 10 und mehr atii eingeprefit wird.
Das Einpressen des Betons fithrt zur Verdichtung des benachbarten Bodens und zu dem bestmég-
lichen Kontakt zwischen Pfahl und Boden. Hiedurch wird die Mantelreibung optimal ausgeniitzt und
die Tragfihigkeit des Pfahles relativ erhoht. Die Probebelastung wurde an einem 10 m langen
Wurzelpfahl mit einem Durchmesser von 20 cm durchgefiithrt. Da Versuchsergebnisse nicht vor-
lagen, wurde die Tragkraft des Pfahles vom Hersteller zunichst mit ca. 50 t angesetzt. Bei der
Laststeigerung nahm die Setzung nicht wie iiblich in stirkerem Mafle, sondern nur linear, also mit
gleichbleibenden Werten, zu. Die Probebelastung mufite bei einer Last von 156 t abgebrochen wer-
den, ohne dafl die Grenztragfihigkeit erreicht war, weil ein Versagen eines der beiden Reaktions-
(Zug-)Pfihle zu erwarten war. Das erstaunliche hohe Tragvermédgen dieses Einzelpfahles kann vor-
aussichtlich erst geklirt werden, wenn der Pfahl zur Giinze ausgegraben sein wird. Der Versuch
dauerte 5 Tage und 5 Nichte, zur Belastung wurden zwei 1,15 m hohe und 11 m lange, geschweifite
Versuchstriger mit Mefluhren verwendet. Die Laststeuerung und die Konstanthaltung der aufgebrach-
ten Last wurde von der Versuchs- und Forschungsanstalt der Stadt Wien iiberwacht, die geoditischen
Mefidaten wurden von der Stadtvermessung gesichert.

Ein interessanter Versuch wurde mit Injektionsankern im Stationsschacht der kiinftigen U-Bahn-
Haltestelle Siidtiroler Platz durchgefiihrt. Der Stationsschacht ist 50 m lang, 20 m breit und 25m
tief, die Baugrubenbegrenzung bilden Schlitzwinde. Um diese gegen den Boden abzustiitzen, wurden
Aussteifungshorizonte aus Stahlbeton und Stahlbetontrigern eingebaut. Da im Niveau der Stations-
und Streckenrdhren der Hohenabstand der Aussteifungslagen zu groff geworden wire, das
Umsteifen verschieden hoher Horizonte je nach Baufortschritt aber erspart werden sollte, wird in
diesem Bereich der Baugrubenrand von 116 ringsum angebrachten Injektionsankern gehalten. Die Haft-
korper dieser auf ca. 90 Mp Gebrauchslast gespannten Anker befinden sich im Wiener Tegel, einem
schluffigen Sediment aus dem Tertidr, das unterschiedlich fest gelagert und von Feinsandlagen durch-
zogen ist, in denen gespanntes Wasser angetroffen wird. Eine Eignungspriifung, die im Zielschacht
des Bauloses U 1/1, am Beginn der Favoritenstrafle, im Winter 1971/72 durchgefiihrt wurde, liefl
das Ankersystem unter sechs gleichzeitig erprobten Systemen als das technisch beste erscheinen.
Sichere Aussagen iiber die Zweckmifigkeit der Verwendung von Injektionsankern im Wiener Tegel
werden aber erst nach Fertigstellung des Stationsschachtes gemacht werden konnen.

Von der geologisch-geotechnischen Karte des Wiener Stadtgebietes, die in Zusam-
menarbeit mit der Geologischen Bundesanstalt erarbeitet wird, waren zu Ende des Jahres 1972 bereits
134 Bldtter im Maflstab 1:2000 und 32 Bldtter im Mafistab 1 :5000 fertiggestellt. Das dargestellte
Gebiet umfaflt den Stadtkern, reicht im Westen bis zur Giirtelstrafle und im Norden bis an den Fufl
des Kahlenberges, erfafit im Osten und Siidosten das Areal des kiinftigen Donauhochwasserschutzes
sowie im Siiden das der ,Aufbauachse Siid“. Dargestellt wurden alte Bauwerke, ehemalige Befesti-
gungsanlagen, alte Ziegelgruben mit ihren Auffiillungen und ehemalige Donauarme und -gerinne.
Geringe Bedeckung oder Anschiittung sowie die Tiefe der Lage des Wiener Tegels im Untergrund
sind aus einer Isohypsenkarte zu ersehen, fiir deren Erstellung alle verfiigbaren Unterlagen ausgewertet
wurden. Auch aus der Grundwasserbeobachtung gewonnene Erkenntnisse wurden verwertet.

Weiters wurde fiir das Einlaufbauwerk des zweiten Donaugerinnes im Raume Klosterneu-
burg — Grinzing und am Siidwesthang des Bisamberges eine detaillierte geologisch-geotechnische Kar-
tierung durchgefiihrt.

Der Baugrundkataster wurde durch eine grofle Zahl von Bodenaufschliissen bereichert.
Seine Neuordnung, bedingt durch die Verwendung der neuen Stadtkarte im Mafstab 1 : 2000, wurde
fortgesetzt.
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Wasserwerke

Wie im Jahre zuvor wirkten sich die Witterungsverhiltnisse 1972 unglinstig auf die Wasser-
wirtschaft aus. Infolge der abnormal geringen Niederschlige im Winter 1971/72 sanken die
Quellschiittungen kurz nach Jahresbeginn stark ab, so dafl vom 12. Februar bis 10. Mirz Wasser-
sparmafinahmen verfiigt werden mufiten. Zur Behebung der Wasserknappheit wurden beim Bun-
desministerium fiir Land- und Forstwirtschaft Notkonsense zur Einleitung von Wasser aus dem
Sicbenscebach, der Pirknerquelle und dem Schneealpenstollen in die beiden Hochquellenleitungen
erwirke. Die ergiebigen Niederschlige im Friihjahr und die relativ feuchte Witterung in den folgenden
Sommermonaten fithrten zu einem starken Ansteigen der Quellschiittungen, so dafl im Herbst und
Friihwinter keine weiteren Versorgungsschwierigkeiten auftraten, obwohl zu diesen Zeiten die Nieder-
schlagsmengen unter dem langjihrigen Durchschnitc blieben. Der gesamte Wasserverbrauch nahm
gegeniiber dem Vorjahr um 4,58 Millionen Kubikmeter, das sind 2,4 Prozent, ab.

Insgesamt wurden 186,59 Millionen Kubikmeter Wasser bezogen. 70,2 Prozent dieser Menge liefer-
ten die beiden Hochquellenleitungen, 19,5 Prozent wurden durch Grundwasserforderung und 2,1 Pro-
zent durch Oberflichenwasseraufbereitung aufgebracht, 8,2 Prozent stammten aus Fremdwasserbezug.

An auswirtige Abnehmer und Verbundgemeinden wurden 4,737.660 m® an den Wasserleitungs-
verband der Triestingtal- und Siidbahngemeinden 302.840 m® und an das Wiener Rohrnetz
177,963.880 m® Wasser abgegeben: mehr als 3,5 Millionen Kubikmeter Wasser gingen durch Uber-
fille und Ableitungen verloren.

Die durchschnittliche Tagesabgabe an das Wiener Rohrnetz betrug 487.572 m® Wasser. Das Tages-
maximum wurde am 22. Juni mit 595.100 m® das Tagesminimum am 2. April mit 373.600 m® ge-
messen.

Zur Entkeimung des Wassers wurden insgesamt 27.662 kg Chlor verwendet; dies entspricht einer
durchschnittlichen Beimengung von 0,22 mg pro Liter Wasser.

Die lingst nicht mehr kostendeckenden Wassergebiihren wurden zunichst mit Gemeinde-
ratsbeschluf vom 7. Juli 1972, Pr.Z. 2180, ab 1. August 1972 erhoht, und zwar wurde je Kubikmeter
Wasser der Preis fir den verbilligten Hauswasserbezug — 50 1 pro Bewohner eines Hauses tiglich —
von 1,80 S auf 2,80 S und fiir einzelne, in der Wassergebiihrenordnung aufgezihlte Gewerbe
und Industriezweige, ferner fiir Krankenanstalten, fiir Bauzwecke sowie fiir Kleingartenanlagen von
bisher 2,10 S auf 3,30 S; die Normalgebiihr wurde je Kubikmeter Wasser mit 4 S festgeserzt. Mit
Beschluf des Gemeinderates vom 24. November 1972, Pr.Z. 3624, wurde der Gewerbetarif neuerlich,
nimlich von 3,30 S auf 3,45 S je Kubikmeter Wasser, angehoben; diese GebiihrenerhShung tritt am
1. Janner 1973 in Kraft.

Die Wasserleitungskraftwerke in Wien und an den beiden Auflenstrecken lieferten
im Jahre 1972 insgesamt 48,958.463 kWh an elektrischer Energie. Davon erzeugten die Werke in
Wildalpen 8,309.697 kWh, Gaming 37,059.101 kWh, Hirschwang 663.959 kWh, Nafiwald 168.517 kWh,
Kaiserbrunn 44.485 kWh, Hinternaflwald 34.988 kWh und die Wiener Werke 2,677.716 kWh.

Als Voraussetzung fiir den Beginn der Bauarbeiten fiir die III. Wiener Wasserleitung wurden
zahlreiche Grundbeniitzungsiibereinkommen abgeschlossen. Es wurde auch die Baufliche fiir den
Behilter Unter-Laa erworben. Ferner wurden die im Wasserrechtsbescheid vorgeschriebenen Beob-
achtungen und Messungen fortgesetzt; auf diese Weise wurde das Beweissicherungsnetz erweitert.
Auch die Detailprojekte fiir die Grundwasseranreicherung und zur Ermittlung des Einflusses der
Piesting auf den Brunnen M I wurden ausgearbeitet und dem Bundesministerium fiir Land- und
Forstwirtschaft vorgelegt. Desgleichen wurden die Detailprojekte fiir die Erweiterung der Brunnen-
gebiude M T und M II, fiir den Behilter Mitterfeld-Moosbrunn, fiir dessen Zuleitungen und das
Betriebsgebiude sowie fiir den Ableitungsrohrstrang vom Behilter Mitterfeld zum Behilter Unter-Laa
fortgesetzt. Da infolge von rechtlichen Schwierigkeiten der Baubeginn verzdgert wurde, mufite um
Erstreckung der Frist fiir den Beginn und die Vollendung des Wasserleitungsbaues angesucht werden.
In diesem Zusammenhang erwihnenswert wire noch, dafl der Verwaltungsgerichtshof mit Erkenntnis
vom 20. Oktober 1972 die im Wasserrechtsbescheid der Stadt Wien auferlegten Verpflichtungen, bei
steigendem ortlichen Bedarf nicht die volle bewilligte Wassermenge zu entnehmen und die im engeren
Schutzgebiet liegenden Grundflichen anzukaufen, aufgehoben hat.

Fiir das Grundwasserwerk Untere Lobau wurde der Probepumpenbetrieb mit dem Horizontalfilter-
rohrbrunnen Markethiufel aufgenommen. Die Pumpversuche wurden mit dem Ziele durchgefiihre,
eine Erhohung des Konsenses zur Wasserentnahme von 100 auf 150 lsec zu erreichen. Auf dem
an die Lobau angrenzenden Gebiet Schiittelau wurden die geohydrologischen Untersuchungen mit
Hilfe der Horizontalfilterrohrbrunnen fortgesetzt, und auch die wasserrechtliche Genehmigung fiir

137




dieses Projekt wurde erwirkt., Das baubehdrdliche Verfahren sowie das wasserrechtliche Verfahren zur
Festlegung eines Schutzgebietes fiir die beiden Horizontalfilterrohrbrunnen wurde abgewickelt, ferner
ist der Abschlufl eines Grundbeniitzungsiibereinkommens mit den Usterreichischen Bundesforsten in
Kiirze zu erwarten.

Da die im Bereich der kiinftigen Donauinsel, stromaufwirts der Nordbriicke, durchgefiihrten
geohydrologischen Untersuchungen keine befriedigenden Ergebnisse erbrachten, wurden die Unter-
suchungen auf den Inselteil siidlich der Stromstufe Freudenau ausgedehnt. Das Wasserrechtsverfahren
iiber die Pumpversuche auf dem siidlichen Teil der kiinftigen Donauinsel konnte mit zustimmendem
Ergebnis abgeschlossen werden.

Die fiir das Wasserleitungsprojekt Sieben Quellen vorgeschriebenen Messungen und Beobachtun-
gen iiber den Aufstau der Bergwisser im Inneren der Schneealpe wurden fortgesetzt. Die bei den
Druckmessungen beobachteten Werte — maximal 5,25 atii am 16. Juli 1972 als Folge einer Nieder-
schlagsspitze — blieben weit unter den erwarteten und fiir die Abmauerung sowie fiir die Verschlufi-
armaturen angenommenen Druckwerten zuriick. Die im Jdnner an der Nordseite des Schneealpen-
stollens zur Dichtung der Abmauerung begonnenen Betoninjektionsarbeiten konnten erfolgreich abge-
schlossen werden, ebenso wurde die im Wasserrechtsverfahren der Stadt Wien mit Bescheid aufgetragene
Sanierung der Schneealpe beendet. Uber den Baufortschritt und besondere Ereignisse wurde der
Obersten Wasserrechtsbehdrde, wie aufgetragen, berichtet. Da im Wasserrechtsbescheid nur eine Ober-
flichenfassung der zur Einleitung in die I. Hochquellenleitung bestimmten Wisser genehmigt wurde,
um das Naturdenkmal der Sieben Quellen nicht zu gefihrden, reichte die Stadt Wien im Dezember
1972, zugleich mit dem Antrag auf Erstreckung der Bauvollendungsfrist, beim Bundesministerium
fir Land- und Forstwirtschaft neuerlich das Projekt einer unterirdischen Fassung der Quellen zur
Genehmigung ein. Diese Art der Erfassung der Wisser wiirde nimlich eine weitgehende Sicherheit
gegen gefihrliche Verunreinigungen bieten.

Fiir das Wasserleitungsprojekt ,Pfannbauernquelle® konnten auch im Jahre 1972 nur Untersuchun-
gen und geringfiigige Nebenarbeiten durchgefiihrt werden; die Bauarbeiten blieben eingestellt.

Nach Abschlufi simtlicher Arbeiten zur Einleitung der Pirknerquelle in die II. Hochquellenleitung
wurde im November 1972 das wasserrechtliche Uberpriifungsverfahren durchgefiihrr; bei diesem
ergaben sich keine Anstinde. Auf Grund des Ableitungskonsenses steht nunmehr der Stadt Wien
das ganze Jahr iiber die Quellschiittung von rund 100 lsec zur Verfiigung. In Wildalpen und
Weichselboden wurden die Quellenbeobachtungen und Vermessungsarbeiten fortgesetzt, um Unter-
lagen fiir die Erstellung eines Projekts zur Einleitung der Antengrabenquelle und anderer noch un-
gefafiter Quellen in die II. Hochquellenleitung zu gewinnen. Bei einigen ungefafiten Quellen wurden
Mefistellen errichtet. Ferner konnte mit Hilfe eines Firbeversuches der Zusammenhang des Stand-
ortes einer geplanten Liftanlage mit der Klifferquelle innerhalb von 17 Tagen nachgewiesen werden,
obwohl nur geringe Niederschlagsmengen fielen; das Projekt wurde daraufhin vom Konzessions-
werber zuriickgezogen.

Schliefilich konnten noch die 20 kV-Leitung Gschéder — Weichselboden, die bereits seit der Auf-
nahme der Stromlieferung an das Elektrizititswerk Mariazell in Betrieb steht, und die Schaltstation
Holl fertiggestelle werden. In Wildalpen, auf der Winterhthe, wurde an Stelle eines abgebrannten
Dienstgebiudes ein neues errichtet.

Weiters wurden an der 1. Hochquellenleitung vier und an der II. Hochquellenleitung zwei Gesamt-
abkehren zur Durchfiihrung von laufenden Erhaltungsarbeiten vorgenommen. Uberdies
waren an der II. Hochquellenleitung drei Kurzabkehren notwendig, um Schadensstellen zu ermitteln.
Anliflich der Instandhaltung wurden auch Mafinahmen getroffen, um die Leistung der Leitungskanile
zu erhdhen.

Bei dem Erdbeben am 5. Jinner 1972 traten geringfiigige Schiden an den Durchlissen Matzendort
und Weikersdorf sowie ein stirkerer Wasseraustritt am Aquidukt in Leobersdorf auf, die bei einer
Kurzabkehr der I. Hochquellenleitung ebenfalls behoben wurden. Das neuerliche starke Erdbeben
im gesamten Quellengebiet am 16. April verursachte hingegen nur eine rasch voriibergehende Triibung
des Kaiserbrunnens.

Der Leitungsspeicher Neusiedl wurde wegen des iiberaus geringen Wasserzuflusses zu Jahresbeginn
ginzlich entleert und instandgesetzr. Die Arbeiten zur Sicherung von Rutschhingen in der Trasse
der II. Hochquellenleitung wurden fortgesetzt,

Beim Grundwasserwerk Wollersdorf wurde die Gelindesanierung fortgesetzt, wobei vor allem
die noch vorhandenen Gebiuderuinen abgetragen wurden. Auferdem wurde fiir die &rtliche Wasser-
versorgung im Brunnen III eine eigene Pumpe installiert. Mit den Arbeiten an der Abwasserbeseiti-
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gung im Brunnenschutzgebier wurde im Oktober begonnen; bis Jahresende konnten 1.360 m Ab-
wasserkanal fertiggestellt werden.

Von den Anlagen in Wien wurden vor allem die unwirtschaftlichen Wasserleitungskraftwerke
Gallitzinstrafe und Hungerberg abgetragen und durch Energievernichtungsanlagen ersetzt. Im Hebe-
werk Steinhof wurde ein neuer Hochspannungsraum eingerichtet und die Anlage von 5 auf 10kV
umgeschaltet. Ferner wurden im Grundwasserwerk Nufidorf die bisherigen Absperrorgane durch
motorisch betriebene Kugelschieber ersetzt. Das alte Werkstittengebiude im Rohrlager Baumgarten
wurde wegen des geplanten Neubaues abgebrochen.

Im Wiener Rohrnetz konnte ein weiterer Teil der Ringleitung Ost, von der Floridsdorfer
Briicke bis zur Praterbriicke — sie verliuft hier entlang des Handelskais —, in Betrieb genommen
werden; fiir den Bauabschnitt, der von der Praterbriicke bis St. Marx reicht, wurde die Detail-
planung ausgearbeitet. Die Rohrlegungen fiir die Ringleitung Siid konnten zwar in einem Bau-
abschnitt fortgesetzt werden, mufiten aber in einem anderen wegen rechtlicher Schwierigkeiten mit
Grundeigentiimern eingestellt bleiben. Der Transportrohrstrang des Triestingtaler Wasserleitungs-
verbandes wurde bei der Viosendorfer Strafie an die Ringleitung Siid angeschlossen, so dafl im
Bedarfsfalle zusitzlich 18.000 m® Wasser tiglich bezogen werden konnen.

Die Verlegung des Transportrohrstranges zur Aufschliefung der ehemaligen Trabrennvereinsgriinde
wurde weitergefihrt. Bis Jahresende wurden fiir den Ausbau des stidtischen Rohrnetzes und zur
Versorgung neuer Wohnhausanlagen 15.877 m Rohrstringe verlegt; insgesamt hatten die Neurohr-
verlegungen eine Linge von 27.809 m. Ferner wurden 41.357 m iiberalterte und schadhafte Rohrstrange
ausgewechselt und 782 Schadenstellen am Rohrnetz im Laufe des Jahres 1972 behoben. Wihrend dieses
Zeitraumes wurden auch 905 neue Hiuser und Grundstiicke an das offentliche Versorgungsnetz ange-
schlossen, wobei 21.597 m Rohre verlegt werden mufiten. Fiir diese Anschliisse wurden 855 Wasser-
zihler eingebaut.

An Abzweigleitungen wurden 4.322 Gebrechen entdeckt und behoben. Anliglich der turnusmifligen
Auswechslung wurden 21.552 Wasserzihler ausgetauscht und 21.560 Wasserzihler in der eigenen
Werkstitte repariert. Weiters wurden 4.099 Uberpriifungen von Installationen bei 1.817 Wasser-
abnehmern durchgefithrt und hiebei 1.685 Gebrechen festgestellt, deren Behebung veranlafit wurde.

Auf Grund von Schadenersatzanspriichen wurden bei Beschidigungen von Wasser-
leitungseinrichtungen rund 1,5 Millionen Schilling hereingebracht. Die Schadenersatzleistungen im
Zusammenhang mit Wasserrohrgebrechen beliefen sich auf erwa 1,2 Millionen Schilling, wobei die
Einigung mit den Geschidigten im Vergleichswege erfolgte.

Schliefflich wurden vom Bundesministerium fiir Bauten und Technik 45,55 Millionen Schilling, die
als Darlehen aus den Mitteln des Wasserwirtschaftsfonds fiir die Aufschliefung der
Trabrennvereinsgriinde, den Bauabschnitt II der Ringleitung Ost, die Errichtung des Horizontalfilter-
rohrbrunnens Markethiufel des Grundwasserwerkes Untere Lobau und fiir den Bau der III. Wiener
Wasserleitung zugesichert worden waren, bewilligt.

Stidtische Bader

Im Jahre 1972 standen, einschlieflich der Volksbider, 22 Warmbiider, 4 Warm- und Sommerbider,
10 Sommerbider sowie 33 Kinderfreibider in Betrieb. Bei den Volksbidern ist das Bad, 6, Esterhazy-
gasse 2, nicht mehr mitgezihlt; es wurde wegen irreparabler Bauschiden und wegen des iiberaus
schwachen Besuches geschlossen. Die Kinderfreibider erhielten durch die neuerbaute Anlage, 22,
Hirschstetten, Emichgasse, Zuwachs. In der im Vorjahr errichteten Saunaabteilung des Volksbades,
7, Hermanngasse, wurde versuchsweise ein Familienabend eingefiihrt, der regen Zuspruch und bisher
keinerlei Schwierigkeiten zur Folge hatte.

Von den Erhaltungs- und Modernisierungsarbeiten sollen hier nur solche gréfleren Umfanges er-
wihnt werden. Im Amalienbad, 10, Reumannplatz, wurde damit begonnen, die gesamte Elektro-
installation auszuwechseln. Im Theresienbad, 12, Hufelandgasse, mufiten Teile der bade- und wirme-
technischen Einrichtungen erneuert werden. Die Sanierung der Abortanlagen und der Kanalisation
sowie die Renovierung des Buffets im Kongrefbad, 16, Julius Meinl-Gasse, konnten abgeschlossen
werden, von den Filterleitungen wurde ein Teil neu verlegt. Weiters wurde im Jorgerbad, 17, Jorger-
strafle, nach dessen Anschluff an das Fernwirmewerk Spittelau und der vollstindigen Umstellung auf
den Fernheizbetrieb, der nun entbehrliche Kamin abgetragen; auflerdem wurden die Dampfbider
umgebaut, und auch eine Brauseabteilung wurde ecingebaut.

In den Strandbidern Angelibad, Alte Donau und Ginsehiufel mufiten Baggerungsarbeiten durch-
gefithrt werden, weil der abnorm seichte Wasserstand der Alten Donau die Beniitzbarkeit dieser
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Bider stark beeintrichtigte. Im Strandbad Alte Donau, 22, Arbeiterstrandbadstrafle, das an das
offentliche Kanalnetz angeschlossen wurde, konnten iiberdies die Senkgruben aufgelassen werden, und
im Strandbad Ginsehiufel, 22, Moissigasse, wurde, neben Arbeiten an der Elektroinstallation, mit
der Errichtung weiterer 72 Saisonkabinen begonnen.

Am Kinderfreibad, 18, Wihringer Park, wurden das Dach und die Fassade erneuert.

Die Neubauten im Rahmen des Biderkonzepts, des Diana-, Stadthallen-, Otrakringer- und Schaf-
bergbades, wurden bereits unter dem 'litel ,Errichtung und Erhaltung von Nutzbauten“ besprochen.

Im Besuch der Bider wieder war die seit langem beobachtete und, infolge der zunehmenden
Ausstattung der Wohnungen mit Badegelegenheiten, durchaus verstindliche sinkende Inanspruchnahme
der offentlichen Reinigungsbdder zu bemerken. Die Abnahme von Besuchern in Brause- und Wannen-
bidern wurde aber durch den Zustrom zu den Dampf- und Saunabidern sowie zu den Schwimm-
hallen weitaus wettgemacht. Hatten die Brausebider mit 1,572.494 und die Wannenbider mit 160.656
Inanspruchnahmen gegeniiber dem Vorjahr um 153.432 beziehungsweise 7.592 Besuche weniger zu
verzeichnen, so wiesen die Dampf- und Saunabider mit 692.488 und die Schwimmhallen mit
1,285.736 Besuchern gegeniiber dem Vergleichszeitraum eine um 16.874 bezichungsweise 156.191 Besuche
erhdhte Frequenz aus. Die Besucherzahlen der Medizinalbider waren insgesamt nur um 474 hoher
als im Jahre 1971; sie betrugen in der Medizinalabteilung des Amalienbades 113.506 und in den
Schwefelbddern des Theresienbades 19.605. Dem ungiinstigen Wetter allein war die Abnahme der
Frequenz der Sonnenbider im Amalien- und Jorgerbad um 2.947 Besuche zuzuschreiben; insgesamt
wurden diese Bider von 7.541 Personen aufgesucht. Hingegen war die gegeniiber dem Jahre 1971
um 385.107 Besuche verminderte Frequenz der Sommerbider, die eine Besucherzahl von 1,391.857
erreichten, und die um 41.720 geringere Zahl der Kinderfreibadbeniitzer — in den Kinderfreibidern
wurden 502.694 Kinder gezihlt — zusitzlich auf den ungeniigenden Wasserstand in den Strandbidern
zuriickzufiihren.

Die stidtischen Bider wurden von 452.781 zahlenden Kindern und von 660.957 kleinen Gisten
unentgeltlich in Anspruch genommen.

Mit Beschluf des Gemeinderates vom 25. Februar 1972, Pr.Z. 435, wurden die Preise fiir die
Beniitzung der stidtischen Bider ab 1. Mirz 1972 neu festgesetzt. Gleichzeitig wurden aber auch
Begiinstigungen fiir die Besucher wirksam. So wurde die Beniitzungsdauer (Badezeit) in den Brause-
bidern von 30 auf 45 Minuten und in den Wannenbidern von 45 auf 60 Minuten erhtht. Bei den
Kinderkarten fielen einige Giiltigkeitsbeschrinkungen weg. Das Problem der Anpassung der Bider-
besuchsgebiihren an das Umsatzsteuergesetz 1972 wurde in der Weise gelost, dafl der Gemeinderat
am 20. Dezember 1972 zu Pr.Z. 3.691 beschloff, die im Februar 1972 festgesetzten Gebiihren so zu
behandeln, als ob die 8prozentige Umsatzsteuer in diesen bereits enthalten wire. Dieser Beschluf}
trat am 1. Jinner 1973 in Kraft.

Kanalisationswesen

Mit Beschlufl des Wiener Gemeinderates vom 7. Juli 1972, Pr.Z. 2.180, wurden die Gebiihren
fiir die Beniitzung und Riumung von Unratsanlagen ab 1. August 1972 erhoht, Die Kanalbeniitzungs-
gebiihr wurde fiir A-Aborte von 58 S auf 96 S, fiir B-Aborte von 55 S auf 92 S und fiir C-Aborte
von 87 S auf 148 S jihrlich erhsht. Die Senkgrubenriumungsgebithr wurde je Kubikmeter Aushub
in der Normalarbeitszeit von 68 S auf 70 S und bei Uberstundenleistung von 81 S auf 84 S ange-
hoben. Fiir die Behebung einer Verstopfung sind nun fiir die Normalarbeitsstunde 65 S anstart 38 S
und fiir die Uberstunde 92 S anstatt 56 S zu entrichten.

Kanalbauten grofleren Umfanges, fiir die im Jahre 1972 Planungen ausgearbeiter wurden,
waren: der zweite Bauabschnitt des Linken Donausammelkanals, der sich vom projektierten Insel-
pumpwerk bis zum Leopoldauer Sammelkanal erstreckt und auch die Querung des vorgesehenen
Hochwasser-Entlastungsgerinnes umfaflt; das Netz der Kanile zur Erschliefung des Gelindes der
WIG 74 sowie des Kurmittelzentrums; die in zwei Baulosen zusammengefafiten Kanalbauten in der
Heiligenstiddter Strafle im Zuge des Ausbaues der Bundesstrafle 225; die Verlingerung des Altmanns-
dorfer Sammelkanals bis zur Triester Strafle, die eine Voraussetzung fiir die beabsichtigte teilweise
Auflassung der Kliranlage ,Gelbe Heide“ bildet; ferner Kanalbauten am Bensasteig und Karl Toldt-
Weg im 14. Gemeidebezirk, die wegen des Baues einer Volksschule siidlich des Flotzersteiges notwendig
sind; die Kanalisierung fiir stidtische Wohnhausanlagen in 11, Miihlsangergasse, und 22, Trabrenn-
vereinsgriinde, sowie fiir Wohnhausbauten der Gemeinde Wien im 23. Bezirk und schlieflich die
Kanalbauten zur Erschliefung der Betriebsbaugebiete im 11. Bezirk, siidlich der Simmeringer Haupt-

140




strale und der 7. Haidequerstrafle, im 21. Bezirk an der Holzmanngasse sowie im 23. Bezirk siidlich
der Ober-Laaer Strafle und im Gebiet Hungereckstrale — Mosetiggasse.

Einige Projekte sind bis zur &ffentlichen Ausschreibung der Bauarbeiten gediehen. Hierher zdhlen
das Projekt des Donaudiikers, das an Hand von umfangreichen Modellversuchen erarbeitet wurde,
die Planung fiir die Verlingerung des Linken Hauptsammelkanals, einschlieflich des Hochwasser-
pumpwerkes und des Donaukanaldiikers, sowie die Unterlagen fiir weitere Abschnitte des 2. Leopold-
auer Sammelkanals.

An maschinellen Einrichtungen wurden die Kreisel- und die Riicklaufschlammpumpen fiir die
Hauptkliranlage zur Anbotstellung ausgeschrieben. Fiir den U-Bahn-Bau waren die Projekte von
Kanalumbauten im 1. und 9. Bezirk, und zwar am Franz Josefs-Kai, auf der Rofauer Linde sowie
in der Tiirkenstrafle, ferner im 2. Bezirk in der Praterstrafle und im 10. Bezirk in der Favoritenstrafle
sowie am Reumannplatz auszuarbeiten. Weiters wurde in einem Stadtplan von Wien im Mafistab
1:12.500 das gesamte Strafenkanalnetz eingetragen. Dieser Plan wurde vervielfilrigt und bildet
unter anderem einen wichtigen Arbeitsbehelf bei Olalarm.

Von der Hauptkliranlage in 11, Kaiser-Ebersdorf, konnte die Beckengruppe zum Grofiteil fertig-
gestellt werden, mit dem Bau der Kollektoren und Kanile wurde begonnen. Die Schneckenpumpen,
die einen Durchmesser von 3,15m und ein Einzelgewicht von 25t je Schnecke aufweisen, wurden
bereits in die bis zu 14 m breiten Schneckentrége hineingehoben.

Die im Zusammenhang mit dem Bau einer Donaukanalbriicke im Zuge der Nordostautobahn sowie
der Flughafen-Autobahn entlang des Donaukanals auf einer 825m langen Strecke im Bereich der
Erdberger Linde durchgefiihrte Verlegung des Rechten Hauptsammelkanals wurde abgeschlossen;
diese Arbeiten waren seit dem Jahre 1970 durchgefiihrt worden.

Die Verlingerung des Rechten Hauptsammelkanals auf der Simmeringer Linde, von der bisherigen
Ausmiindung in den Donaukanal beim Kraftwerk Simmering der Elektrizititswerke bis zur Haupt-
kliranlage, konnte soweit fertiggestellt werden, da nur noch Teile des Uberfallkanals und ein Teil
des dritten Gerinnes zwischen dem Uberfallbauwerk und der Kliranlage zu errichten sind. Nach
Ausbau des dritten Gerinnes konnen die Abwisser aus den Bezirken 2, 20, 21 und 22 ebenfalls der
Hauptkliranlage zugeleitet werden.

Am Handelskai, im 2. Wiener Gemeindebezirk, wurde ein 1,4 km langes Teilstiick des Rechten
Donausammelkanals errichtet, der die noch am rechten Donauufer ausmiindenden Kanile erfassen
und am Mexikoplatz enden wird; er wird spiter zum Donaukanal weitergefiihrt und an die Haupt-
kliranlage angeschlossen werden. Die Arbeiten am Bauabschnitt 3 des Linken Donausammelkanals,
die als erste aufgenommen wurden, konnten beendet werden. In dem begonnenen Bauabschnitt 2
weist der Kanal groftenteils, so wie in dem bereits beendeten, einen Querschnitr von 2 > 5,30/3,10 m
auf; ein Teil davon kommt unter das Entlastungsgerinne zur Verbesserung des Donauhochwasser-
schutzes zu liegen. In diesem Bereich ist auch ein Kollektor vorgesehen. Hier wird der Aushub
gebéscht ausgefithrt und die Baugrube mittels einer Schmalwand abgedichtet. Weiters konnte ein
betrichtlicher Teil des im Jahre 1971 begonnenen Bauabschnittes 7 fertiggestellt werden.

Zur AufschlieBung des fiir die WIG 74 vorgesehenen Gelindes wurden 2,5km Kanile gebaut.
Weiters wurde der Bau des 2. Leopoldauer Sammelkanals in einer Linge von 1,4 km weitergefiihrt.
Vor dem Ausbau der Verkehrsflichen von Bundesstraffien mufiten 1,2 km Kanile verlegt werden.
Zur Erweiterung des Kanalnetzes wurden, neben anderen Bauten, 4,7 km und zur Abwasserbeseitigung
aus Wohnhausanlagen und Siedlungsgebieten 3,4 km Kanile neu angelegt. Ein grofles Vorhaben in
der Industriestrafle, der 2. Donaufelder Sammelkanal, der unter anderem zusammen mit dem
2. Leopoldauer Sammelkanal der Aufschliefung der Trabrennvereinsgriinde dient, konnte beendet
werden; von dem 2,3 km langen Kanal wurden 1,4 km im Jahre 1972 errichtet. Auflerdem wurde
mit dem Bau des Kanals in 23, Hochwassergasse, zwischen der Laxenburger Strafle und der Neilreich-
gasse, der Ausbau des Linken Liesingtal-Sammelkanals fortgesetzt; das fertiggestellte Teilstiick hatte
eine Linge von 1 km.

Im Zuge des Ausbaues der Bundesstrafle 225, zwischen Nufidorf und Kahlenbergerdorf, wurden
die Kanalbauarbeiten in zwei Baulosen aufgenommen; im Jahre 1973 werden sie im letzten Baulos
mit der Kanalisierung des Kahlenbergerdorfes fortgesetzt werden.

Ferner wurden zur Kanalisierung von Betriebsbaugebieten 2,6 km 6ffentliche Strafienkanile errichtet.
Es erfolgten unter anderem Kanalverlegungen in den Betriebsbaugebieten 11, Simmeringer Haupt-
strafle, 11, Simmeringer Haide, und 23, Zetschegasse.

Im Zusammenhang mit dem U-Bahn-Bau waren Kanalumbauten in einer Linge von 1,6 km durch-
zufithren; unter anderem wurden derartige Arbeiten in 2, Praterstrafle, und in 9, Tiirkenstrafle —
Schlickplatz, vorgenommen.




In Baupolizeilichen Angelegenheiten waren rund 7.200 neue Geschiftsfille zu
bearbeiten und rund 6.100 Kanalinstandsetzungen und Anschluffauftrige aus friiheren Jahren, die
von den Hauseigentiimern noch nicht erfiillt worden waren, zu iiberwachen. Ferner wurden etwa
3.560 Kanalbefunde ausgestellt und auf Antrag von Privatpersonen die Pline von etwa 4.800 groferen
Hauvskanalanlagen begutachtet.

Die starke Bautitigkeit fiihrte im Jahre 1972 zu einer Erweiterung des Kanalberriebes;
die notwendigen technischen Einrichtungen miissen zum Teil allerdings noch beschafft werden. Ins-
gesamt wurde im Jahre 1972 der Einsatzdienst zur Behebung von 15.132 Kanalgebrechen gerufen.
Mit Hilfe von Hochdruckwagen wurden 441.788 m Rohrkanile und 254.797 m Profilkanile gereinigt,
um einiges weniger als im Vorjahr, was auf die Uberalterung eines Teiles der Fahrzeuge zuriickzufiihren
ist. Hingegen nahm die Materialférderung, das ist die Entfernung von Sand, Schotter und sonstigen
Anlandungen aus allen Teilen der Kanalanlagen, auf 8.539 m®, zu. Der Aushub aus den Schotterfingen
betrug 3.302 m? aus dem Hauptsammelkanal 1.480 m®, aus den Straflenkanilen 1.877 m® und aus den
Kliranlagen Blumental und Gelbe Heide 1.880 m?.

Die Hochwasserpumpwerke arbeiteten im Jahre 1972 an 27 Tagen, und zwar das Pumpwerk
Schirlinggrund an 10 Tagen, Stadlau und Finnergasse an je 5, Kaiser-Ebersdorf an 4 und das
Pumpwerk Kaisermiihlen an 3 Tagen.

Die Kanalhebewerke férderten 1,036.000 m® Abwisser, davon Schwarzlackenau 150.000 m®, Pastor-
strafle 200.000 m?® Arbeiterstrandbadstrale 150.000 m3, Spandlgasse 288.000 m® und Autokaderstrafle
248.000 m®.

Die Regenwasserpumpwerke Wiens, die simtliche bei Straflenunterfiihrungen angeordnet sind,
erbrachten mit 50.270 m* gehobenem Niederschlagswasser eine fast viermal so hohe Leistung wie im
Jahre 1971. Von dieser Menge wurden in der Ketzergasse 2.150 m?, bei der Nordbahnbriicke 16.900 m?,
in der Lorenz Miiller-Gasse 3.280 m? in der Siemensstrafle 1.940 m? und in der Kuchelau 26.000 m?
abgepumpt.

Der Stromverbrauch der Kliranlagen, Hebewerke, Hochwasserpumpwerke und Regenwasserpump-
werke belief sich auf 3,906.608 k'W.

Der Rechengutanfall erreichte in den Hochwasserpumpwerken und Kliranlagen ein Volumen von
2.615 m®.

Ungeachtet des stark angewachsenen Arbeitsanfalles waren im Kanalbetrieb nur 71 leichte und
2 schwere Unfille zu verzeichnen.

Der Bestand an Senkgruben nahm im Jahr 1972 auf 30.192 zu. Senkgrubenriumungen wurden
25.113 durchgefiihrt, wobei ein Aushub mit einem Gesamtvolumen von 132.233 m® abgefiihrt wurde.

Die in den beiden Kliranlagen, 23, Inzersdorf-Gelbe Heide, und 23, Inzersdorf-Blumental, ge-
reinigte Abwassermenge erreichte ein Ausmafl von 21,958.362 m?®,

Schlieflich wurden bei 68 Fiihrungen durch die Kanal- und Kliranlagen der Stadt Wien 3.824
Personen gezihlt.

Instandhaltungsarbeiten wurden im Jahre 1972 an 442 Schadensstellen ausgefiihrt,
wobei 793 Kanalgitter und -deckel repariert wurden. Um das Klappern zu verhindern, wurden an
105 Kanalverschliissen Kunststoff-(PVC-)Plittchen zur Schalldimpfung angebracht. Weiters wurden
im Rechten Hauptsammelkanal 2.000 m schadhafte Handliufe gegen stihlerne, mit einem fixen
Kunststoffiiberzug ausgewechselt. Bei einem kleineren Kanalumbau am Franz Josefs-Kai/Hafnersteig,
der wegen des U-Bahn-Baues durchgefithrt wurde, mufite am Schottenring auch eine neue Schiitzen-
kammer hergestellt werden. Erhaltungsarbeiten waren ferner an Senkgrubenableerschichten und an
den Hochwasserschiebern im Zuge der Engerthstrafle vorzunehmen.

In der Hauptwerkstitte wurden verschiedene Reparaturen und Herstellungen,
die von Privatfirmen nicht zu erhalten waren, fiir den Kanalbetrieb ausgefiihrt und auch die Hand-
werkzeuge der Wiener Friedhofsverwaltung wurden instandgesetzt. Unter anderem wurde ein Lauf-
kran mit 2,5t Tragkraft fiir das Feinrechenhaus der Kliranlage Blumental, 12 Tore sowie Gelinder
fiir verschiedene Bauwerke, aber auch Container hergestellt. In allen Hebewerken wurden Notstrom-
anschluflméglichkeiten eingebaut.

Neue Regenwasserpumpwerke wurden in der Strafenunterfihrung im Zuge der Altmannsdorfer
Strae sowie an den Unterfahrungen der Ostbahn mit der Hirschstettner Strafe und der Erzherzog
Karl-Strafle gebaut. Das Strandbad ,Alte Donau® wurde mit einem Kanalhebewerk fiir die Bider-
abteilung ausgestattet. Die Funkanlage zur automarischen Uberwachung der Kanalhebewerke ist seit
dem Jahre 1972 in Betrieb, wodurch die Nachteile, die das bisherige unkontrollierte System hatte,
iiberwunden werden konnten. Als Folge der Hochdruckwagenriumung konnten im Jahre 1972 neuer-
lich 30 Spiilkammereinrichtungen demontiert werden.
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Bauliche Herstellungen waren auf dem Gelinde der Auflenstelle, 14, Hackinger Strafle, ein Zubau
zu dem Betriebsgebiude fiir Zwecke des Zentralmagazins und der Schuhmachergruppe, ferner ein
Betriebsgebiude fiir den 22. Wiener Gemeindebezirk in 22, Waldrebenweg, sowie in der Kliranlage
Blumental ein Zubau zum Rechenhaus II, der das Magazin und ein Abwasserlabor aufnehmen wird.

Weiters wurde im Betriebslokal fiir den 3. und 11. Bezirk die Heizungsanlage auf Warmwasser-
heizung umgestellt. Im Betriebslokal fiir den 13. und 14. Bezirk, das wesentlich erweitert wurde,
mufite eine neue Wirmezentrale errichtet werden; hiebei wurden 2 Kessel mit je 50.000 kcal/h sowie
2 Boiler mit je 1.0001 Fassungsvermogen aufgestellt. In diesem Betriebslokal wurden auch die
Sanitdranlagen erneuert und erweitert.

Stddtische Gartenanlagen

Das Stadtgartenamt schuf im Jahre 1972 wieder eine grofle Anzahl von neuen Gartenanlagen,
gestaltete einige bestechende um und sorgte auch in anderer Weise fiir ein gefilliges Aussehen sowie
fiir eine bessere Beniitzbarkeit der offentlichen Anlagen. Besondere Sorge galt wieder den Griin-
flichen im Prater, in dem auch weiterhin Wege und Plitze staubfrei gemacht wurden. Die Flichen
der ehemaligen Endstelle der Linie 80 beim Lusthaus wurden girtnerisch gestaltet und in das Prater-
gebiet einbezogen.

Im 4. Bezirk wurde auf dem Grundstiick Margaretenstrafle 30 begonnen, eine &ffentliche Park-
anlage anzulegen. Die girtnerische Ausgestaltung des Margareten- und Gaudenzdorfer Giirtels, die
nach Beendigung des Straflenbaues einsetzte, konnte abgeschlossen werden. Ein Anliegen der Stadt-
verwaltung ist es, das dicht bebaute Gebiet der inneren Bezirke durch Gartenanlagen aufzulockern.
In der Siebensterngasse 36 bot sich nach Abbruch eines alten Hauses Gelegenheit, eine kleine &ffent-
liche Gartenanlage zu schaffen, die zugleich als Ersatz fiir eine Parkanlage angesprochen werden
kann, die dem Umbau der Siebensterngasse zum Opfer gefallen ist.

Eine grofle dffentliche Gartenanlage wurde in der Gufiriegelstrafle im 10. Bezirk auf einem ehe-
maligen Fuflballplatz gestaltet. Sie hat ein Ausmafl von etwa 10.000 m? und ist mit einer Watrinne,
einem Kinderspielplatz, einem Ballspielplatz, einem Rodelhiigel und mehreren Sitzplitzen fiir Er-
wachsene ausgestattet. Die im Jahre 1970 begonnenen Arbeiten wurden 1972 beendet. Auch in der
Per Albin Hansson-Siedlung, entlang der neuen Straflenbahntrasse und an der Favoritenstrafle, wurden
weitere Griinflichen ausgestaltet. Zusammen mit den Griinanlagen innerhalb der Wohnhausanlagen
sorgen sie fiir gesiindere Luftverhiltnisse und schirmen auflerdem die Wohnungen gegen den Straflen-
lirm ab.

Die Gestaltung des fiir die Wiener Internationale Gartenschau 1974 (WIG 74) vorgesehenen Ge-
lindes in 10, Ober-Laa, wurde fortgesetzt. Die Einbauarbeiten, wie die Kanalisation sowie die
elektrischen, die Wasser- und Telephonleitungen, sind im wesentlichen fertiggestellt. In einzelnen
Teilen der Anlage, etwa beim Filmteich, beim Konzertgarten und bei der Baumschulenschau, konnten
auch die girtnerischen Arbeiten abgeschlossen werden. Ebenso sind die Straflen und Wege bereits
weitgehend gebaut. Bis Ende des Jahres 1972 wurden 140.000 Gehdlze, 2.800 Biume sowie je 25.000
Striucher, Bliitenstauden und Rosenstocke gepflanzt. Um auch das Ortsgebiet von Ober-Laa zu
verschonern, wurde, neben der Anlage von Griinflichen, vor allem fiir die Beleuchtung des Promenaden-
weges entlang der Liesing gesorgt.

Weiters wurde eine ca. 10.000 m? grofle, brachliegende Fliche hinter dem Volkswagen-Werk in der
Sickingengasse — Sahulkastrafle in 10, Inzersdorf, als 6ffentliche Gartenanlage mit einem Rodelhiigel,
einem Kinderspielplatz und einer Lagerwiese ausgestaltet.

Bei den neuen Wohnhausanlagen in 11, Geringergasse — Seeschlachtweg — Mitterweg, wurde eine
ca, 15.000 m? grofle Gartenanlage, die aufer einem Rodelhiigel, einer Rollerbahn, Kleinkinderspielplitzen
und Ballspielplitzen auch Lagerwiesen umfafit, nahezu fertiggestellt.

Im dichtbebauten Gebiet des 15. Bezirks wurde in der Kranzgasse — Herklotzgasse nach dem Ab-
bruch alter Hiuser eine Fliche frei, auf der eine kleine &ffentliche Gartenanlage mit Spiel- und Sitz-
plitzen angelegt wurde. Auflerdem wurde auf einem Grundstiick in der Viktoriagasse, neben der
Schule, ein provisorischer Jugendspielplatz eingerichtet. Auf der Schmelz, ebenfalls im 15. Bezirk,
wurde mit der girtnerischen Ausgestaltung des Fuflgingerweges in der Verlingerung der Johnstrafle,
neben den Hochschulbauten, begonnen.

Weiters wurde in 16, Hettenkofergasse — Koppstrafle, auf einer freien Fliche neben einer neu er-
richteten Fabrik, eine offentliche Parkanlage mit Ballspiel-, Kleinkinderspiel- und Sitzplitzen fiir
Erwachsene gestaltet. Die Arbeiten an dem Erholungszentrum, 19, Hohe Warte, wurden fortgesetzt.
In 20, Brigittenau, entstand in der Spielmanngasse, neben dem Kindergarten, der Schule und den
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Wohnhausbauten, eine kleine Gartenanlage mit einem Rodel- und Spielhiigel. Auch in der Grofifeld-
siedlung wurden die neu angelegten &ffentlichen Griinflichen mit Spiel- und Sitzplitzen ausgestattet.

Im 22. Bezirk, An der unteren Alten Donau, wurden weitere Uferflichen im Einvernehmen mit
der Magistratsabteilung fiir Wasser- und Briickenbau girtnerisch ausgestaltet.

Schlieflich wurden im 23. Bezirk, in der Rudolf Zeller-Gasse — Mehlfiihrergasse und Wagemann-
gasse, wo in den letzten Jahren grofle Wohnhausanlagen gebaut wurden, die Arbeiten an den auf
den freien Flichen gestalteten Griinanlagen beendet.

In Zusammenarbeit mit der Magistratsabteilung fiir Wohnhausbau wurden bei neuerrichteten Wohn-
hausanlagen zur Umlandsanierung provisorisch Griinflichen ausgestaltet, die den Kindern im nichsten
Jahr als Spielplitze zur Verfiigung stehen werden.

Wie jedes Jahr wurden in einigen Straflen Wiens Neupflanzungen vorgenommen und Biume, die
andernfalls gerodet hitten werden miissen, umgepflanzt. Neben den girtnerischen Arbeiten wurden
zahlreiche Gartenwege und Spielplitze staubfrei gemacht, Einfriedungen instandgesetzt oder neue
Ballfanggitter errichtet.

Fiir den Wettbewerb ,Wien im Blumenschmuck® wurden Geld- und Ehrenpreise im Werte von
120.000 S gestifter.

Die Organe des amtlichen Pflanzenschutzdienstes nahmen 22.607 Gartenkontrollen in den Klein-,
Siedler- und Privatgiirten vor. Auflerdem wurden 228 Vortrige, bei denen zum Teil auch Lichtbilder
gezeigt wurden, zur Schulung der Gartenbesitzer gehalten und 26 Kurse sowie 69 Tonfilmvorfithrungen
veranstaltet.

Bei den Pflanzeneinfuhrkontrollen auf Grund der Pflanzeneinfuhrverordnungen sowie bei den
Qualititsklassenkontrollen, die nach dem Qualititsklassengesetz vorzunehmen sind, wurden 7.295
Sendungen, darunter 3.009 Waggons und 2.064 Lastkraftwagen, iberpriift,

Stadtische Friedhofe

Im Jahre 1972 mufiten die Entgelte fiir Grabstellen und die Arbeitsentgelte den tatsichlichen
Erfordernissen angepafit werden, um eine ausgeglichene Gebarung des Friedhofsbetriebes
sicherzustellen. Der mit Beschluf des Wiener Gemeinderates vom 29. September zu Pr.Z. 3027 ge-
nehmigte neue Tarif fiir die Bestattungsanlagen der Stadt Wien trat am 1. Oktober in Kraft; zuletzt
war der Tarif im August 1968 erhdht worden. Die seit dem Jahre 1958 unverindert gebliebene
Gebiihr fiir die Einfahrterlaubnis fiir private Kraftfahrzeuge in den Wiener Zentralfriedhof wurde,
ebenfalls ab 1. Oktober 1972, mit 10 S festgesetzt.

Anliflich der Neufestsetzung der Entgelte wurde auch der die Arbeitsengelte betreffende Teil B
des Tarifs iiberarbeiter, wobei bisher getrennt ausgewiesene Positionen so weit als moglich zusammen-
gefaBt wurden. Damit wurde eine Pauschalierung der Begribniskosten erreicht und eine Verwaltungs-
vereinfachung erzielr, weil bei der Aufnahme eines Beerdigungsauftrages nun nicht mehr 7 bis
12 Positionen berechnet werden miissen, sondern nur eine einzige. Diese Vorgangsweise ist auch fiir
die Hinterbliecbenen schonender, weil sie bei der Bestellung eines Begribnisses nicht mehr mit ein-
zelnen Titigkeiten des Friedhofsbetriebes konfrontiert werden. Auflerdem wird die durch die Pau-
schalierung eintretende Entlastung des Personals es ermoglichen, in der Friedhofsverwaltung ein
Referat zu schaffen, das ausschlieflich mit der Einziehung verwahrloster Grabstellen sowie baufilliger
Grabkammern und Griifte befaflit sein wird. Die Neubelegung verwahrloster Grabstellen wird einer-
seits den trostlosen Eindruck mancher Friedhofsteile beseitigen und anderseits bewirken, daf die
Erweiterungsflichen erst in lingeren Zeitriumen verbraucht werden.

Die Mafinahme, alle Tore der Friedhofe Neustift, Ottakring und Baumgarten zu offnen, wurde
von der Mehrzahl der Besucher begriifit; nur ein geringer Teil der Bevolkerung wies auf die Er-
leichterung von Diebstihlen hin und lehnte sie ab. Obwohl tatsichlich Dlsz:pimlon"l\enten bemerkt
wurden, wie etwa die Mitnahme von Haustieren und Fahrridern, ist daran gedacht, auch auf anderen
stadtischen Friedhiéfen alle Tore zu Gffnen.

Erwihnenswert ist ferner, da im Jahre 1972 fiir den Hiitteldorfer Friedhof eine Erweiterungsfliche
im Ausmafle von 23.446 m® erworben werden konnte.

Die Zahl der im Jahre 1972 erfolgten Beerdigungen war mit 26.586 um 1.655 (6,2 Pm/mr) niec ngcr
als im Vorjahr, und zwar wurden 22.392 Erd- und 4.194 Urnenbestattungen vorgenommen. Mit einem
Verhiltnis von 84,2 zu 15,8 Prozent entsprachen somit die Anteile der Erd- und Urnenbestattungen
an den gesamten l’;urd];,un;,x n denen des Jahres 1971, nur war bei den Erdbestattungen eine Abnahme
um 1.377 und bei den Urnenbestattungen eine solche um 278 Bestattungsfille zu verzeichnen. Von
den Beerdigungen waren 20.089 (75,6 Prozent) Beilegungen, 2.600 (9,8 Prozent) Neuhelegungen heim-

144




Nationalrats- und UGB-Prisident Anton Benya (links) und Stadrrat Dkfm. Alfred Hiﬂt_ﬁc]ng
fl,llL'}:CHSL'i'J"l’lS- und Zivilrechtswesen; verschiedene ;\11[-';&'[L“,:L‘rlhn:ircn, Bildmitte) bei der Eritinung
des neuen Hauptwerkes der ITT-Austria im Industriezentrum Strebersdorf

Liegenschaftswesen

Das Grundstiick fiir den 1.250 Arbeitsplitze umfassenden Betrieb hat die Stadt Wien zur Ver-
fiigung gestellt. Im Bild die 18.000 m* grofle Fertigungshalle fiir Telephonanlagen
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Die Feuerwehr bekimpftr einen gefihrlichen Brand, der in einem Geschifr fiir Feuerwerkskirper
ausgebrochen war

Feuerwehr

Zur Bekimpfung ausstromenden Ammoniaks mufiten die Feuerwehrminner Schutzanziige tragen




gefallener Grabstellen und 3.125 (11,7 Prozent) Neubelegungen auf Erweiterungsflichen. Bei den
Urnenbestattungen entfielen 6,2 Prozent auf Beilegungen in Familiengribern und 9,6 Prozent auf
Bestattungen in Urnengribern. Die Zahl der Einischerungen betrug 4.575 und war somit etwas
niedriger als im Vorjahr. Auch die Beerdigungen in einfachen Gribern kamen mit 772 Fillen seltener
vor als im Jahre 1971, doch blieb ihr Anteil an der Gesamtheit der Bestattungen mit 2,9 Prozent
gleich dem des Jahres 1971.

Eine starke Zunahme zeigte sich in dem Wunsch der Bevilkerung, die Griber mit Deckplatten
auszustatten. Es wurden um 1.112 mehr Bewilligungen erteilt als im Jahre 1971; insgesamt belief sich
die Zahl der erteilten Deckplattenbewilligungen auf 5.717.

Die Instandhaltungsarbeiten an Gebiduden wurden weitergefiihrt, auch die Moderni-
sierung der Anlagen wurde weiterhin betrieben. Im Amtshaus, 1, Werdertorgasse, mufiten simtliche
Kamine und die Dacheindeckung, die im Friihjahr durch das Erdbeben stark beschddigt worden
waren, repariert werden. Der Zu- und Umbau der Halle 3 des Wiener Zentralfriedhofes konnte
abgeschlossen werden. Ferner wurden, um die Eindscherung auch der Bevilkerung der Stadtrandgebiete
als Bestattungsform niherzubringen, die Aufbahrungshallen der Friedhdfe Mauer, Atzgersdorf und
Débling in einer fiir Kremationsfeiern geeigneten Form umgebaut. Beisetzkammern mit Kiihleinrich-
tungen wurden in den Friedhofen Inzersdorf und Grof-Jedlersdorf eingebaut und, nach dem Umbau
der Halle 1, auch im Friedhof Ottakring. Die Aufbahrungshalle im Friedhof Siiflenbrunn wurde
renoviert.

Der Wunsch, die Arbeitsbedingungen fiir das Personal zu verbessern, war ausschlaggebend fiir den
Einbau einer Zentralheizungsanlage im Verwaltungsgebiude des Wiener Zentralfriedhcles und fiir
die Ausstattung der Friedhofskanzlei mit neuen Mibeln. Eine weitere Zentralheizungsanlage wurde
anlifllich des Einbaues von Bidern und von Personalgarderoben im Verwaltungsgebiude des Siidwest-
friedhofes installiert. Im Verwaltungsgebiude des Stammersdorfer Zentralfriedhofes wurden Personal-
garderoben, ein Speiseraum und eine Abortanlage eingebaut. Schliefilich wurde, auf Wunsch der
Bevolkerung, im Ottakringer Friedhof eine offentliche Abortanlage errichtet.

In der Simmeringer Feuerhalle wurde der Bau einer Urnennischenmauer fortgesetzt. Weiters wurden
6.353 Grabstein- und 4.978 Einfassungsfundamente auf 2.060 Piloten hergestellt, 24 Griifte, 96 Grab-
kammern, 9 Urnengrabkammern und 70 Urnenwandnischen neu errichtet sowie 16 heimgefallene
Griifte und Grabkammern instandgeserzt und neu vergeben. An Einfriedungen wurden 400 m neu
errichter und 970 m instandgesetzt. Dagegen wurden nur 4.057 m? Straflen und 2.690 m* Wege neu
hergestellt, aber 41.502 m* Straflen und 57.169 m* Wege instandgesetzt oder staubfrei gemacht. 1.450 m
Wasser- und 72 m Gasleitungsrohre wurden neu verlegt sowie 170 m Wasser- und 40 m Gasleitungs-
rohre ausgewechselt. Auferdem wurden 176 Wasserrohrgebrechen behoben. Weiters mufiten 2.200 m
Kabel neu verlegt und 700m Kabel ausgewechselt werden. An Kanilen wurden 291m und an
Drainageleitungen 537 m hergestellt.

Bei neuen Gribergruppen wurden 4.740m fundierte Kantsteinfufeinfassungen, 5 Abfallbehilter
und 25 Wasserbottiche versetzt. Um eine Verwahrlosung der Friedhdfe zu vermeiden, muflten die
Grabsteine von 2.406 heimgefallenen Gribern abgetragen und deponiert werden; 210 weitere Ab-
tragungen waren aus Sicherheitsgrinden notwendig. Die Abfuhr des sich auf den Friedhdfen an-
sammelnden Miills erforderte 6.226 Lastkraftwagen- und 149 Pferdefuhrwerks-Tagesleistungen.

Bei der gartentechnischen Betreuung der Friedhéfe wurden, neben der Anlegung von Griinflichen,
241 Biume und 1.600 m Hecken neu gepflanzt sowie 42 Biume und 388 m iiberalterte Hecken gerodet;
auflerdem wurden an 1.222 Bdumen und 61.100 m Hecken die notwendigen Schnittarbeiten durch-
gefilhrt sowie rund 2 Millionen Quadratmeter Rasenflichen wihrend des Jahres zweimal gemiht,
384.700 m? Friedhofswege von Unkraut freigehalten, 1,215.600 m® Grabfelder einer Siuberung unter-
zogen und 251.000 m® Griinanlagen regelmiflig gepflegt.

Uberdies wurde im Wiener Zentralfriedhof die Gruppe 23, eine 30.000 m* umfassende Fliche,
girtnerisch ausgestalter. Die echemaligen Schachtgribergruppen 26 und 37 mit einem Ausmaf von
28.000 m* wurden gerodet und begriint, und auch in der Gruppe 36 wurden auf einer 17.000 m?
groflen Fliche Rodungsarbeiten vorgenommen. Der Vorplatz der Halle 3 wurde neu gestaltet. In
den Friedhéfen Dornbach, Inzersdorf, Kagran, Neustift und Siidwest wurden gleichfalls insgesamt
8 Gribergruppen girtnerisch ausgestaltet.

Die Griber einiger verdienter Personlichkeiten wurden als Ehrengridber in die Obhut der
Stadt Wien iibernommen. Am Wiener Zentralfriedhof waren dies die Griber von: Dr. Max Mell,
Schriftsteller; Maria Eis, Kammerschauspielerin; Paula Molden-Preradovic, Dichterin; Prof. Joseph
Binder, akademischer Maler und Graphiker, sowie von Prof. Hans Wagner-Schénkirch, Regierungsrat.
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Am Friedhof Hietzing wurden Ehrengriber fiir die Burgschauspielerin Lotte Medelsky, Major Karl
Biedermann, Hauptmann Alfred Huth und Oberleutnant Rudolf Raschke gewidmet.

Am Friedhof Ottakring erhielt Univ.-Prof. Dr. Robert Joachimouvits ein Ehrengrab und in der
Simmeringer Feuerhalle Stadtrat a. D. Quirin Kokrda.

Ehrenhalber auf Friedhofsdauer wurden gewidmet: im Wiener Zentralfriedhof die Griber von
Prof. Oskar Larsen, Maler und Graphiker, sowie von Oskar Wegrostek, Schauspieler, und im Friedhof
Neustift am Walde das Grab von Dr. Theodor Ottawa, Schriftsteller.

Die Stidtische Friedhofsgirtnerei hatte, in demselben Ausmaff wie im Vorjahr, Auf-
trige fiir Grabschmiickungen zu erfiillen. Die am 1. Jinner 1971 festgesetzten Kundenpreise wurden
beibehalten; sie lagen stark unter dem ortsiiblichen Preisniveau. Neben den Grabschmiickungen und
der Herstellung von Kranzgebinden fiir Kunden wurde die Aufzucht von rund 2,75 Millionen
Stiick Pflanzen auf einer etwa 130.000 m® umfassenden Kulturfliche betricben. Auflerdem wurden
Pflanzendekorationen fiir Aufbahrungen beigestellt sowie die Gehslz- und Pflanzenbestinde auf den
Friedhofen und in den Grabanlagen gepflegt, wobei etwa 13.000 m*® Rasen- und Blumenanlagen,
rund 1.600 Krieger- und Opfergriber sowie ca. 730 Ehrengriber und 15 Ehrengrabanlagen betreut
\\-‘ul‘dt‘n.

Die Stidtische Steinmetzwerkstitte konnte thre Auftragslage gegeniiber dem Jahre
1971 verbessern und alle Kundenauftrige sowie die Auftrige der Stadtverwaltung in angemessener
Frist zufriedenstellend erledigen.
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