Planung, Bauwesen und &ffentliche Einrichtungen

Mit den Agenden der Planung, des Bauwesens und der 6ffentlichen Einrichtungen waren 4 Geschifts-
gruppen befaft, die unter der Leitung je eines amtsfiihrenden Stadtrates standen. Diesen 4 Geschifts-
gruppen waren 28 Magistratsabreilungen zugeordnet, von denen die 26 technischen der Stadtbauamts-
direktion, die beiden mit administrativen Angelegenheiten befafiten der Dienstaufsicht der Magistrats-
direktion unterstanden.

Mit Entschliefung vom 30. November 1973, MD-4160-1/73, erlief der Biirgermeister eine neue
Geschiftseinteilung fiir den Magistrat der Stadt Wien, die Anderungen der Kompetenzeinteilung
sowie der Zuteilung zu den neu gebildeten Geschiftsgruppen vorsieht.

Bis zur Anderung der Geschiiftseinteilung koordinierte die

Stadtbauamtsdirektion

die Titigkeit der 26 technischen Magistratsabteilungen und fiihrte die technische Aufsicht iiber die
beiden technischen Abteilungen (Wohnhiusererhaltung und Wischereien), die der Geschiftsgruppe
Wohnungswesen angehdrten.

Der Dienstaufsicht der Stadtbauamtsdirektion unterstanden am 31. Dezember 1973 insgesamt
8.021 technische Bedienstete und 1.176 Saisonarbeiter; auflerdem waren im Stadtbauamt 535 Bedien-
stete des Verwaltungsdienstes zugeteilt. Wihrend der Sommermonate waren 14 inlindische Ferial-
praktikanten beschiftigt.

Als Dienstaufsichtsstelle fiir das technische Personal hatte die Stadtbauamtsdirektion an der Erledi-
gung von 23.409 Dienststiicken allgemeiner und individueller Art entscheidend mitzuwirken. Aufler-
dem hatte sie fiir Bedienstete, die dem Stadtbauvamt angehorten, 306 Antrige fiir Dienstreisen im In-
land und 211 Antrige fiir Dienstreisen in das Ausland an die Magistratsdirektion zu stellen sowie
2.268 von der Magistratsdirektion routinemifig genehmigte Inlandsdienstreisen dieser nach Uber-
priifung der formellen Erfordernisse zur nachtriglichen Genehmigung vorzulegen. Auflerdem waren
die Reisekostenrechnungen fiir simtliche Dienstreisen zu iiberpriiffen und dem Besoldungsamt zur
Anweisung der genehmigten Betrige zu iibermitteln. Desgleichen wurden 3.625 Theater-, Reserve- und
Permanenzdienste vorgeschrieben; davon wurden 2.750 verrechner.

Im Mai 1973 wurde mit Hilfe der elektronischen Datenverarbeitungsanlage eine Vorschau fiir
die Budgetbelastung durch bauliche Investitionen fiir die Jahre 1974 bis 1976 ausgearbeiter.
Diese Arbeit ist ein wesentliches Hilfsmittel fiir die Erstellung kiinftiger Voranschlige. Auflerdem
wurden die gesamten Kosten fiir das Strafenbauprogramm, einschlieflich aller Einbautenarbeiten, die
von Dienststellen des Stadtbauamtes und der Wiener Stadtwerke durchzufiihren sind, erarbeitet. Diese
Zusammenfassung erfolgte sowohl fiir das Gemeindestraflenbauprogramm als auch fiir die Bundes-
straflen.

Der Umfang der Bautitigkeit der Stadt Wien und deren Bedeutung fiir die Bauwirt-
schaft ist aus der nachfolgenden Aufstellung der Beschiftigten wihrend des Jahres 1973 auf Baustellen
des Stadtbauamtes zu ersehen.

Im Durchschnitt beschiftigte Arbeitskrifte
Monate im Hochbau im Tiefbau insgesamt
Janner 7.137 2.436 9.573
Februar 7.511 2.822 10.333
Mirz 8.031 3.153 11.184
April bis November 8.759 2.881 11.640
Dezember 8.861 2.675 11.536

Wie jedes Jahr wurden erhebliche finanzielle Mittel fiir Vorkehrungen aufgewendet, um die Bau-
arbeiten in den Wintermonaten fortfilhren zu kénnen. Damit leistete die Stadt Wien einen wesent-
lichen Beitrag zur Bekimpfung der Arbeitslosigkeit im Baugewerbe wihrend dieser Zeit. Im Dezember
1972 waren im Hochbau 8.389 und im Tiefbau 2.559 Bauarbeiter beschiftigt, von Jdnner bis Mirz
1973 betrug die Zahl der im Hochbau Beschiftigten 7.560 und die Anzahl der Arbeiter auf Tiefbau-

98




stellen 2.804. Im Dezember 1973 gab es im Hochbau 8.861 und im Tiefbau 2.675 Beschifrigte. Allein
auf den U-Bahn-Baustellen konnten wihrend der Wintermonate bis zu 1.000 Arbeitskrifte beschifrigt
werden.

Im Wiener Bauhaupt- und Baunebengewerbe war die Auftragslage im Jahre 1973 infolge der hohen,
fiir bauliche Investitionen aufgewendeten Betriige als sehr gut zu bezeichnen. Auflerordentlich giinstig
war wieder die Entwicklung auf dem Tiefbausektor, was unter anderem auf die groflen stidtischen
Bauvorhaben, wie den U-Bahn-Bau, den verbesserten Donauhochwasserschutz und den Bau der Haupt-
kliranlage, zuriickzufiihren ist.

Ein wesentliches Aufgabengebiet war die Bearbeitung der Unterlagen fiir die Vergabe von Arbeiten,
deren Bewilligung in die Kompetenz eines Gemeinderatsausschusses fielen. Dabei bestand auf Grund
von Erfahrungen Gelegenheit, etwa vorhandene Mingel in den Vergabeakten festzustellen und im Ein-
vernechmen mit den antragstellenden Abteilungen zu beseitigen. Im Jahre 1973 wurden 1.774 pro-
tokollierte Akten bearbeitet, wobei ein Gesamtersparnis von 31,753.000 S erzielt werden konnte.

Weiters waren freihindige Vergaben von Arbeiten schwierigster Art durchzufiihren, die Honorar-
angebote der Ziviltechniker, mit Ausnahme jener der Architekten und Vermessungstechniker, zu
priifen, Verhandlungen, die von Bauabteilungen als ergebnislos abgebrochen worden waren, gleichsam
in zweiter Instanz zu fiihren, Bauzeitverlingerungen und Pénale zu beurteilen, verschiedene Umrech-
nungen und Indexberechnungen vorzunehmen, Verhandlungen wegen Lohnerhdhungen zu fithren und
bei Vertragsauslegungen Ratschlige zu erteilen. Auch hiebei konnten im Interesse der Stadt Wien
Kosten eingespart werden.

Im Jahre 1973 wurden in Form von Verstindigungen — es handelte sich um 5 Verstindigungen mit
einem Umfang von insgesamt 128 Seiten — Weisungen in Baupreisangelegenheiten an die
Bauabteilungen gegeben. Diese Verstindigungen waren auch von einer grofien Anzahl von amtlichen
und halbamtlichen Stellen auflerhalb des Magistrats der Stadt Wien als Richtlinien sehr geschitzt.
Ferner konnten bei Beratungen der offentlichen Auftraggeber im Bundesministerium fiir Finanzen iiber
Preisberichtigungen fiir die Stadt Wien glinstige Abschliisse erzielt werden. Preisverinderungen aller
Art, die Baustoffe betrafen, wurden nach Riicksprache mit der Parititischen Kommission festgelegt.
Auferdem nahmen Vertreter der Stadt Wien an fast allen Fachnormenausschiissen, an der groflen
Preispriifungskommission des Allgemeinen Krankenhauses und an der AGUST (Arbeitsgemeinschaft
Usterreichisches Standardleistungsbuch) teil.

Als Vorbereitung fiir die Staatsbaudienstpriifung fiir die Bediensteten der Verwendungsgruppe A
und die Dienstpriifung fiir technische Bedienstete der Verwendungsgruppen C und D waren auch die
Beamten mit den Problemen des Normen- und Verdingungswesens sowie mit der Baupreispriifung und
Kalkulation vertraut zu machen.

Schon zu Beginn des Jahres 1973 schlossen die offentlichen Auftraggeber die Arbeiten fiir die
Umstellung auf das Mehrwertsteuersystem ab. Nach Herausgabe der Entlastungssitze erhielten die
Dienststellen des Stadtbauamtes stindig Weisungen beziiglich der durchzufiihrenden Mafinahmen. Ver-
treter des Stadtbauamtes nahmen auch an der permanent tagenden Mehrwertsteuerkommission teil.

Auf dem Gebiete der Projektsteuerung wurde die netzplantechnische Betreuung des
U-Bahn-Projekts auch im Jahre 1973 weitergefiihrt. Es konnten damit wieder die notwendigen Unter-
lagen fiir Entscheidungen zur Verfiigung gestellt werden. Dem Baufortschritt entsprechend wurde in
diesem Jahr auch mit der netzplantechnischen Erfassung des Innenausbaus einiger Stationen begonnen.
Fir die WIG 74 konnten bis in die Endphase der Arbeiten noch wertvolle Erkenntnisse iiber die
Termingestaltung durch die netzplantechnische Uberwachung gefunden und damit Schwierigkeiten
rechtzeitig erkannt werden. Auch fiir die Per Albin Hansson-Siedlung Ost und deren Zentrum an
der Favoritenstrafle wurde die Terminiiberwachung weiter durchgefiihrt. Dabei wurden die baulichen
Schwierigkeiten nicht zuletzt in der Termingestaltung erkennbar. In Zusammenarbeit mit dem Pro-
jektsleiter wurde ferner mit der netzplantechnischen Bearbeitung einiger gréfierer Wohnbauvorhaben
begonnen. Es zeigte sich, dafl auf die rechtzeitige Fertigstellung der sozialen Infrastruktur besonders
zu achten sein wird.

Um die notwendigen Voraussetzungen fiir den Bau und den Betrieb des Sozialmedizinischen Zen-
trums in ihrer zeitlichen Abhingigkeit besser iiberblicken zu k&nnen, wurde auch hiefiir die Netz-
plantechnik erfolgreich eingesetzt. Ebenso wurde fiir den Kern der Anlage des Allgemeinen Kranken-
hauses als Koordinierungshilfe fiir die Durchfiihrung der Professionistenarbeiten, gemeinsam mit der
ortlichen Bauleitung, ein Netzplan ausgearbeitet. Schliefllich konnten die Unterlagen fiir die baulichen
Investitionen sowie den Ausbau der Gemeinde- und Bundesstraflen den Anforderungen weiter angepafit
und verbessert werden.

Die Arbeiten an den Vorschriften zur Lirmbekimpfung wurden fortgesetzt. Besonders zu
erwihnen sind Vorschriften fiir eine Meflmethode zur Nahmessung des Kraftfahrzeuglirms, die
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Novellierung der U-Normen fiir Schallschutz sowie die Schaffung von U-Normen auf dem Gebiete
der Lirmschutzplanung und der Akustik.

Das umfangreiche Mefistellennetz zur Untersuchung der Luft auf Schwefeldioxyd und
Staub wurde erweitert. Ferner wurden ambulante Messungen des aus dem Kraftfahrzeugverkehr stam-
menden Kohlenmonoxydgehaltes durchgefiihrt. Aber auch die Arbeiten an den gesetzlichen Grundlagen
zur Verminderung der Luftverunreinigung wurden fortgeserzt. Hierher zihlen das Feuerpolizeigesetz
und die Vorschriften zur Verringerung der Emissionen aus dem Hausbrand.

An Vorschriften gegen die Umweltverschmutzung durch Abfille wurde ebenfalls weiter-
gearbeitet. Besonders zu erwihnen sind hier die Arbeiten zur Beseitigung des Altdls, der Gifte und des
Sondermiills.

Als Aufsichtsbehorde fiir die Bau- und Baunebengewerbe nahm die Stadtbauamtsdirektion die
Berufsbefihigungspriifungen ab. Zur Priifung fiir das Elektrikergewerbe waren 35 Kan-
didaten zugelassen worden, aber nur 34 angetreten; 22 bestanden die Priifung, 12 wurden reprobiert.
Sehr hoch war der Anteil der Priiflinge, welche die Befihigungspriifung fiir Gas- und Wasserinstalla-
teure nicht bestanden haben; von den 39 angemeldeten und 37 gepriiften Kandidaten erhielten nur
12 das Befihigungszeugnis. Zu den Meisterpriifungen fiir die Bau- und Baunebengewerbe, also die
Bau-, Maurer-, Zimmer-, Steinmetz- und Brunnenmeisterpriifung, waren 112 Kandidaten zugelassen
worden, doch traten nur 101 zu den Priifungen an; Erfolg hatten hiebei nur 43 Priiflinge, wihrend
58 zuriickgestellt werden mufiten. Wesentlich besser waren die Ergebnisse bei den Ziviltechnikerpriifun-
gen. Zu diesen waren 174 Personen zugelassen worden und 123 rtatsichlich angetreten, und zwar
97 mit Erfolg; es versagten also nur 26 Priiflinge.

Die Dienstpriifungen fiir die Verwendungsgruppen C und D sollten 101 Bedienstete ablegen; von
den 100 Gepriiften bestanden nur 5 Kandidaten die Priifung nicht. Bei den technischen Lehrlingen
legten alle 19 zugelassenen Priiflinge die Abschluf8priifung mit Erfolg ab.

Wirtschaftliche Planung und Koordinierung

Auf wirtschaftlichem Gebiet wurde vornehmlich die Wiener Wirtschaft stindig
beobachtet, es wurden akruelle wirtschaftliche Fragen behandelt und auch ein Untersuchungsprogramm
zur Feststellung der Auswirkungen der eingeleiteten wirtschaftsférdernden Mafinahmen der Stadt-
verwaltung wurde vorbereitet.

Die im Jahre 1970 auf Grund umfangreicher Untersuchungen vorgelegten Leitlinien fiir die Wiener
Wirtschaftspolitik stiitzten sich auf eine Analyse der Struktur und Entwicklung der Wiener Wirt-
schaft und schlugen wirtschaftspolitische Mafinahmen zur Beseitigung von erkannten, die Entwick-
lung der Wirtschaft hemmenden Faktoren vor. Die daraufhin eingeleiteten Mafinahmen — es handelte
sich vor allem um die Erschliefung und Bereitstellung von Betriebsflichen, Tnvestitionsférderungen in
Form von Finanzierungshilfen sowie arbeitsmarktpolitische Regelungen — und die in Usterreich in
den letzten Jahren herrschende Hochkonjunktur haben die strukturindernde, die neuzeitlichen Errun-
genschaften niitzende Entwicklung der Wiener Wirtschaft wesentlich unterstiitzt.

Im Jahre 1973 wurde von der Stadtverwaltung eine weitere Etappe des Flichenerschliefungspro-
gramms der Stadt Wien vorbereitet. Diese 5. Etappe sieht die Aufschliefung sowie die Verbesserung der
Infrastruktur von drei Betriebsbaugebieten mit einer Ausdehnung von insgesamt rund 357.800 m®
Fliche vor. Die Kosten dieser Mafinahmen werden auf rund 52 Millionen Schilling geschitzt. Erfaft
sind hievon im 22. Bezirk die Gebiete um die Verkehrsader Am Langen Felde und an der Dr. Otto
Neurath-Gasse und im 23. Bezirk die Wiener Flur. Wirtschaftspolitisch besonders interessant ist das
Projekt ,Dr. Otto Neurath-Gasse®. Die Wiener Betriebsansiedlungsgesellschaft mbH hat hier — ihnlich
wie die Griinde der ehemaligen Austria-Emailwerke in Simmering — einen stillgelegten Betriebskomplex
einer wirtschaftlichen Nutzung dadurch wieder zuginglich gemacht, dafl sie dessen Areal aufgeteilt
und mit entwicklungsfihigen Unternehmen besiedelt hat. EinschiieBlich dieser 5. Etappe des Betriebs-
flichenerschliefungsprogramms wird die Stadt Wien insgesamt 5,049.000 m®* Boden als Betriebsbau-
flichen erschlossen haben. Die Aufschliefungskosten werden sich auf rund 774 Millionen Schilling
belaufen.

Bei einem Teil der Flichen, die fiir das Betriebsflichenerschliefungsprogramm ausgewihlt wurden,
konnten die AufschlieBungsarbeiten bereits ginzlich oder doch so weit abgeschlossen werden, dafl es
méglich war, sie mit Betrieben zu besiedeln. Von den Griinden der Stadt Wien oder der Wiener
Betriebsansiedlungsgesellschaft mbH wurden seit dem Jahre 1969 an rund 100 Betriebe etwa 1 Million
Quadratmeter Betriebsbauflichen abgegeben, auf denen mit einem Aufwand von etwa 2,5 Milliarden
Schij]ing Betriebsstitten mit rund 11.500 neuen Arbeitsplitzen errichter wurden oder noch gebaut
werden.
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Die Stadt Wien stellc aber nicht nur Grundflichen zur Verfiigung und sorge fiir deren Aufschlie-
flung, damit moderne Arbeitsplitze geschaffen werden konnen, sie leistet auch finanzielle Hilfe. Im
Jahre 1973 wurden die Mittel der Industrieansiedlungs-Kreditaktion ([AS-Kreditaktion) auf 720 Mil-
lionen Schilling aufgestockt. Bis Ende September 1973 wurden im Rahmen dieser Aktion an 57 Betriebe
Kredite von zusammen 664 Millionen Schilling zugesichert. Zu diesen langfristigen Krediten, die zur
Finanzierung von Neubauten, Adaptierungen und Erweiterungen von Betrieben bestimmrt sind, leistet
die Stadt Wien wihrend der Anlaufzeit Zinsenzuschiisse. Eine weitere Aktion der Stadt Wien, bei der
ebenfalls Zinsenzuschiisse geleistet werden, férdert die Ansiedlung von Groflhandelsbetrieben. Der
Kreditrahmen dieser Aktion wurde im Jahre 1973 gleichfalls, und zwar auf 150 Millionen Schilling,
aufgestockt. Die Summe der bis Ende September 1973 an 11 Betriebe vergebenen Kredite belief sich
auf rund 117 Millionen Schilling. Die Wiener Kreditbiirgschaftsgesellschaft, deren Aufgabe es ist, die
Haftung fiir Investitionskredite in jenen Fillen zu iibernehmen, in denen zwar die Investition wirt-
schaftlich gerechtfertigt ist, fiir die Kredite von den Unternchmen aber keine ausreichenden Sicher-
heiten erbracht werden kénnen, biirgte bis Ende September 1973 fiir 168 Betriebe fiir Kredite im Aus-
mafl von 172 Millionen Schilling. Im iibrigen wurden die Kreditaktionen der Stadt Wien, wie die Frem-
denverkehrs-, die Existenzgriindungs- sowie die Gast- und Schankgewerbekreditaktion, fortgefiihre. Die
zinsenbegiinstigten Kredite boten der Wiener Wirtschaft Investitionsanreize und -erleichterungen.

Die von der Stadt Wien eingeleiteten wirtschaftspolitischen Mafinahmen haben sich, wie statisti-
sche Unterlagen, Wirtschaftskontakte und die Ergebnisse von Untersuchungen erkennen lassen, auf
die Gesamtwirtschaft giinstig ausgewirkt, weshalb ihre Fortsetzung fiir zweckmiflig erachter wird.

Die Titigkeit der Wiener Stadtverwaltung auf wirtschaftspolitischem Gebiet er-
streckte sich unter anderem auf Mafinahmen zur Verbesserung der Situation auf dem Wiener
Arbeitsmarkt. Wie eigene Untersuchungen ergaben, liegen die Probleme des Wiener Arbeits-
marktes — abgesehen von den Auswirkungen der demographischen Besonderheit Wiens — vor allem
in der Gastarbeiterbeschiftigung und im Mangel an qualifiziertem Nachwuchs. Mit diesen beiden
Fragen beschiftigte sich im Jahr 1973 vornehmlich auch der arbeitsmarktpolitische Beirat fiir
Wien, als dessen Geschiftsstelle die Magistratsabteilung fiir wirtschaftliche Planung und Koordinie-
rung fungierte. Zur Milderung der Nachwuchsprobleme in der Wiener Wirtschaft wurde gemein-
sam mit den Interessenvertretungen der Arbeitnehmer und Arbeitgeber ein Programm zur Errich-
tung von Wohnheimen fiir Lehrlinge und Gesellen erarbeitet. Dieses Programm sieht den Bau von
3.000 Heimplitzen vor. Noch im Jahre 1973 wurde die Planung von rund 920 Heimplitzen ein-
geleitet.

Der Fonds zur Beratung und Betreuung von Zuwanderern nach Wien griff im Jahr 1973 indirekt
in den Arbeitsmarkt regelnd ein, etwa dadurch, dafl er interessierten Zuwanderern Unterkunftsmoglich-
keiten zur Verfiigung stellte. In 8 Beratungsstellen erhielten auslindische Arbeitskrifte iiberdies
Informationen iiber Fragen des Sozial- und Familienrechtes, iiber Probleme des Mutterschutzes sowie
in fremdenpolizeilichen, Zoll-, Versicherungs- und Kreditangelegenheiten. Im Laufe des Jahres wur-
den rund 9.800 Beratungen durchgefiihre.

Weiters wurde das konjunkturelle Geschehen stindig mit grofiter Aufmerksamkeit
beobachtet. Seit einigen Jahren herrscht hierzulande ungebrochene Hochkonjunktur. Usterreich lag
mit einer realen Wachstumsrate von durchschnittlich 6,5 Prozent in den letzten Jahren stindig im
Spitzenfeld der europiischen OECD-Linder und konnte damit einen Teil der Wohlstandsdifferenz
zu den westlichen Industriestaaten wettmachen. Die giinstige gesamtdsterreichische konjunkturelle
Entwicklung wirkte sich auch in der Wiener Wirtschaft positiv aus, wie in den drei, im Laufe des
Jahres 1973 verfaflten Konjunkturberichten gezeigt werden konnte.

Als Folge der herrschenden Hochkonjunktur war die Lage auf dem Wiener Arbeitsmarkt
weiterhin sehr giinstig. Die Wiener Wirtschaft meldete im Jahre 1973 mehr als 20.000 offene Stel-
len, wihrend die Zahl der Arbeitslosen nur bei rund 8.000 lag, und von diesen waren wiederum nur
2.000 Personen voll fiir eine Vermittlung geeignet. Nach der Umkehr des seit 1962 herrschenden
Trends zur Abnahme der Beschiftigten in den Jahren 1971 und 1972 stieg im Jahre 1973 die Zahl
der Beschiftigten um fast 16.000 an. Im Herbst 1973 gab es mit 783.200 unselbstindig Beschiftigten
einen anndhernd gleich hohen Beschiftigtenstand wie im Rekordjahr 1962. Der Zuwachs an Be-
schiftigten in den letzten Jahren ist allerdings fast ausschlieflich auf die Zunahme der Gastarbeiter
in Wien zuriickzufiihren. Gegen Ende des Jahres 1973 waren in Wien an die 95.000 Auslinder be-
schifrigt. Allein in diesem Jahr diirfte ihre Zunahme etwa 15.000 betragen haben. Allerdings war
1973 auch das erste Jahr, in dem die Zahl der inlindischen Beschiftigten nicht mehr abnahm.

Innerhalb der Wiener Wirtschaft verlagerte sich im Jahr 1973 das Wachstum noch stirker als in
der Vergangenheit vom sckundiren zum tertiiren Sektor, was besonders deutlich in einer {iberdurch-
schnittlichen Zunahme der Beschiftigten dieser Sparte (rund 4 Prozent) zum Ausdruck kam. Wihrend
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Industrie und Gewerbe in der realen Produktionsentwicklung stagnierten, expandierte die Bauwirt-
schaft weiter, allerdings nicht mehr im selben Ausmaf wie in den vergangenen Jahren. Die Maf-
nahmen zur Dimpfung der mehr als angespannten Konjunktur in diesem Wirtschaftszweig wirkten
sich somit auch in Wien deutlich aus. Trotzdem war die Auftragslage der Wiener Bauwirtschaft
gesichert, der Auftragsiiberhang reichte in den meisten Sparten bis in das Frithjahr 1974.

Die im Baugewerbe herrschende Hochkonjunktur sowie die auf Bundesebene eingeleiteten
Dimpfungsmafinahmen waren im wesentlichen auch die Themen der Beratungen im Wiener Bau-
wirtschaftsbeirat, fiir den die Magistratsabteilung fiir wirtschattliche Planung und Koordinierung
die Aufgaben einer Geschiftsstelle besorgte. Im Beirat wurden Anregungen zur Anpassung der Kapazi-
tit der Bauwirtschaft an die Auftragslage gegeben, und es wurde nahegelegt, die Griinde fiir die Ver-
zdgerung des Beginns und der Fertigstellung von geférderten Wohnungen zu untersuchen. Es wurde
aber nicht nur die Kapazitit der Bauwirtschaft beobachtet, sondern auch die Struktur der Bau-
arbeiter ermittelt. Markantestes Ergebnis war, dafl von den rund 32.000 in Wien beschiftigten in-
lindischen Bauarbeitern nur knapp 8.000 in Wien wohnten und jeweils mehr als 9.000 Arbeiter
aus dem Burgenland und aus Niederdsterreich in die Bundeshauptstadt einpendelten.

Im Jahr 1973 wurde ferner das Untersuchungsprogramm beziiglich einzelner
Wiener Branchen fortgesetzt. Die Untersuchung hinsichtlich der Spediteure, Lagerhalter und
Frachtfithrer lieferte wichtige branchenspezifische Kennzahlen iiber Beschiftigte, Umsatz, Kunden-
und Absatzstruktur sowie iiber die Entwicklung und die Probleme dieser Branchen. Da bei den auf
regionaler Ebene zu lsenden Problemen hiufig das Flichenproblem auftrat, wurde in Zusammen-
arbeit mit der Kammer der gewerblichen Wirtschaft fiir Wien eine spezielle Flichenbedarfserhebung,
in die auch die Grofhindler einbezogen wurden, durchgefithrt. Es zeigte sich, dafl diese Wirtschafts-
bereiche, mit Ausnahme der Frachtfiihrer, ebenso wie die Industrie und das Grofigewerbe ein lebhaftes
Interesse an Flichen fiir eine Betriebsverlagerung an den Stadtrand haben. Rund 160 Grofi-
handels- und Speditionsbetriebe meldeten einen Flichenbedarf von etwa 850.000 m* an. Die Nach-
frage konzentrierte sich iiberwiegend auf den siidlichen Stadtrand. Da nunmehr der Flichenbedarf
von vier Wiener Wirtschaftssparten vorliegt (Industrie, Gewerbe, Grofhandel und Spediteure),
wurde damit begonnen, eine Zusammenfassung und vergleichende Gegeniiberstellung der Ergebnisse
dieser Erhebungen auszuarbeiten.

Wihrend bisher in erster Linie das Problem der Verlagerung von Wirtschaftsfunktionen an den
Stadtrand zur Diskussion stand, wurde im Jahre 1973 zusitzlich die Frage der Entwicklung von
Wirtschaftsfunktionen, besonders im dichtverbauten Gebiet, in die Uberlegungen einbezogen. Zu
diesem Zwecke beteiligte sich die Stadtverwaltung an einer vom Wiener Institut fiir Standort-
beratung ausgeschriebenen Subskription fiir eine Wiener Biiromarktstudie.

Da die Untersuchungen der bedeutendsten Wirtschaftssparten Wiens zur Ermittlung der wich-
tigsten Kennzahlen abgeschlossen werden konnten, wurde versuchr, aussagekrifriges Material iber
spezielle Fragen zu erarbeiten. Unter anderem wurde im Jahre 1973 das Ausmafl der industriel-
len Forschungs- und Entwicklungstitigkeit in Wien untersucht. Dabei zeigte sich,
dal Wien trotz seiner zentralen Funktionen nur eine etwa durchschnittliche Forschungsintensitit
im Vergleich zum gesamten Bundesstaat aufweist. Lediglich was die Elektroindustrie anlangt, hilt
Wien einem internationalen Vergleich stand. In allen iibrigen Sparten besteht, international gesehen,
ein starker Aufholbedarf. Die Untersuchung lieferte auch Hinweise dafiir, daff die Annahme, die
Forschung und Entwicklung werde am Sitz der Zentralen betrieben, nicht stichhiltig ist; sie erfolgt
vielmehr in den Produktionsbereichen. Fiir die Wiener Wirtschaftspolitik kénnte daraus abgeleitet
werden, dafl eine industrielle Basis notig wire, um einen hohen Anteil an der Forschungs- und
Entwicklungstitigkeit zu erreichen.

Weiters wurde die Exportstruktur der Wiener Wirtschaft, unter besonderer Beriicksichti-
gung der Funktion Wiens im Osthandel, durchleuchtet. Dabei konnte festgestellt werden, daf Wien
in der dsterreichischen Exporttitigkeit eine iiberragende Rolle zukommt. Rund die Hilfte der oster-
reichischen Exporte laufen iiber Wien, der Anteil der Wiener Produkte an der Ausfuhr betrigt zirka
50 Prozent. Auch dem Ostgeschift kommt in Wien eine wesentlich stirkere Rolle zu als im gesamt-
osterreichischen Durchschnitt. Der Warenverkehr mit den Abnehmern in den Oststaaten erreicht
jedoch noch nicht den Anteil der fritheren EWG- und EFTA-Staaten.

Um die Untersuchungen iiber die Exportstruktur abzurunden, wurde mit einer Studie iber aus-
lindische Reprisentanzen in Wien begonnen. Die ersten Ergebnisse zeigten, daf in Wien rund
300 auslindische Firmen Niederlassungen unterhalten, iiber die sie ihre Geschifte mit den Oststaaten
abwickeln.

Beziiglich des Fragenkomplexes ,,Einzelhandel, Nahversorgung und Geschiftsstraflen, aber auch
in Zentren- und Cityfragen wurde das begonnene Untersuchungsprogramm fortgesetzt. Die vorlie-
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genden Daten der Einzelhandelsstudie wurden ausgewertet und ergaben, dafl im mittel-
stindischen Einzelhandel die Zahl der Geschifte abnimmt und der Umsatz, werden die Preissteige-
rungen bedacht, stagniert. Den steigenden Konsum diirfte die Wiener Bevilkerung iiberwiegend in
den modernen Formen des Einzelhandels, wie etwa in Diskontgeschiften, Kaufhiusern und Ver-
brauchermirkten, aber auch in den Dienstleistungsbetrieben decken.

Um iiber die riumlichen Auswirkungen der Strukturinderungen auf dem
Versorgungssektor einen Uberblick zu gewinnen, wurde eine spezielle Untersuchung eingelei-
tet. Im Rahmen dieser Arbeiten sollen Nahversorgungsdaten in ausgewihlten Stadtrandgebieten, in
Zentren und in Geschiftsstraflen erhoben werden. Uberdies wird an einer kleinrdumigen Erhebung
der Nahversorgungssituation im 21. und 22. Bezirk gearbeitet.

In diesem Zusammenhang wurde auch eine Nachuntersuchung iiber das Einkaufszentrum Grofi-
feldsiedlung vorgenommen, die Aussagen iiber die Erfahrungen der Bevilkerung und der Geschifts-
leute erbrachte sowie die Umsatzentwicklung, das Preisniveau und das Leistungsergebnis analysiert.
Die Untersuchungen der Geschiiftsstrafen Wiedner Hauptstrafle und duflere Wihringer Strafle standen
zu Jahresende kurz vor dem Abschlufi.

Nach der Fertigstellung eines Entwicklungsprogramms ,,Wiener City* wurden Detailuntersuchungen
aufgenommen, die sich mit den vermutlichen Auswirkungen der geplanten Fufgingerzonen im Bereich
des Kohlmarktes und der Naglergasse sowie im Bereich Wollzeile-Heiligenkreuzer Hof befafiten.
Parallel dazu wurden in 34 wichtigen Wiener Geschiftsstraflen Passantenzihlungen vorgenommen,
um zusammen mit den Ergebnissen der bereits im Jahre 1972 durchgefiihrten Erhebungen Indikatoren
fiir ihre Entwicklung zu erhalten.

Wie einleitend erwihnt, wurden Vorarbeiten aufgenommen, um vornehmlich die wirtschafe-
lichen Auswirkungen von Férderungsmaffnahmen der Stadt Wien zu er-
forschen. Aufbauend auf Untersuchungen iiber Betriebsverlagerungen innerhalb Wiens und in das
Wiener Umland soll zunichst ein Uberblick iiber das Ausmall und die Struktur der neugeschaffenen
und gefoérderten Arbeitsplitze im Raum Wien erarbeitet werden. Einen Teil dieser Arbeit bilden
Studien zur Erforschung der Motive fiir die Verlagerungen innerhalb oder auflerhalb des Stadrgebietes.
Die Ergebnisse dieser Arbeit sollen Hinweise fiir die Ausrichtung der zukiinftigen Wirtschaftsforde-
rungspolitik der Stadtverwaltung liefern.

Um auch Vergleichsdaten iiber Finanzierungshilfen zu gewinnen, wurde die Verteilung der wich-

tigsten bundeseinheitlichen Kreditaktionen nach Bundeslindern ermittelt. Dabei zeigte sich, dafl
Wien in den letzten Jahren bei der Kreditvergabe keineswegs jene Beriicksichtigung gefunden hatte,
wie dies dem Anteil am Bruttonationalprodukt und an der Zahl der Beschiftigten entsprochen hitte.
Selbst bei Beriicksichtigung einer geringeren Investitionsintensitit der Wirtschaft im stidtischen Raum
ist der Anteil Wiens von 6 Prozent im Jahre 1972 als weit unterdurchschnittlich anzusehen.

Das zweite Hauptanliegen der Stadtverwaltung war, soziologische Fragen zu ldsen.
Neben der fortgesetzten Analyse der Bevilkerungsbewegung und den notigen begleitenden Unter-
suchungen wurden wohnsoziologische Fragen behandelt; auflerdem wurde mit einer Untersuchungs-
reihe iiber die Bediirfnisse der Wiener Bevdlkerung begonnen. Die erarbeiteten Daten werden als
Basis fiir ein Modell dienen, das eine langfristige Prognose iiber die Entwicklung der Wiener Bevdl-
kerung, einschlieflich des Arbeitsmarktes und der sich daraus ergebenden Auswirkungen auf die Wirt-
schaft, zum Ziele hat.

Im einzelnen muff zur Entwicklung der Wiener Bevolkerung gesagt werden,
dafl sich in den Jahren 1972 und 1973 der Geburtenriickgang in Wien fortsetzte. Die Zahl der Geburten
war im Jahre 1972 in Wien mit 16.200 um 6 Prozent niedriger als im Vorjahr; im gesamten Bundes-
gebiet betrug der Geburtenriickgang 4 Prozent. Gleichzeitig war aber auch ein leichter Riickgang
der Sterbefille zu verzeichnen, so daf} sich das Wiener Geburtendefizit auf rund 10.700 (1971: 11.200)
verringerte. Die Ursachen des Geburtenriickganges liegen in erster Linie in der schlechten Besetzung
der Altersgruppe der 20- bis 30jihrigen und weniger in der geringeren Zahl der Kinder pro Familie.
Diese Aussagen wurden durch eine Untersuchung iiber die Anzahl der gewiinschten und der vor-
handenen Kinder in Wiener Familien erhirtet. Dabei zeigte sich, dafl die bisherigen Klischeevorstel-
lungen, dal Wien eine sterbende Stadt sei und frither wesentlich mehr Kinder geboren wurden als
in der Gegenwart, nicht zutreffen. Die Studie ergab nimlich, dafl iltere Generationen, etwa die den
Geburtsjahrgingen 1900 bis 1910 Angehérenden, im Durchschnitt eher weniger Kinder hatten als die
heute 30- bis 40jihrigen. Als ideale durchschnittliche Zahl wird fiir eine Wiener Familie 2,1 Kinder
angesechen; damit wire ein Konstanthalten der Bevdlkerung gesichert. Dem Wunsch der Befragten
wiirden im Durchschnitt 1,8 Kinder pro Familie entsprechen. Diesem Wunschziel kommt die Zahl
der bereits geborenen und noch weiter gewiinschten Nachkommen mit 1,7 Kinder je Familie ziemlich
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nahe. Es wurde ferner festgestellt, dafl der Grofiteil der Ehepaare nach drei Jahren bereits mindestens
ein Kind besitzt und daf sich auch der Abstand zwischen den Geburten gegeniiber frither betrichtlich
verkiirzt hat; im Durchschnitt betrigt er nur noch zwei Jahre.

Um die laufende Entwicklung der Wiener Beviolkerung abschitzen zu konnen, wurde ferner die
Zu- und Abwanderung beobachtet. Wie sich zeigte, sinkt im allgemeinen die Zahl der inlindischen
Zuwanderer nach Wien, wihrend die Abwanderung in die anderen Bundeslinder ansteigt. Die regionale
Verteilung der Zu- und Abwanderer zeigte gegeniiber den Vorjahren keine nennenswerte Anderung.
Sie stammen zu rund 65 Prozent aus Niederosterreich sowie zu knapp je 10 Prozent aus dem Bur-
genland und aus der Steiermark. Von den jihrlich rund 10.000 Zuwanderern ist der iiberwiegende
Teil (70 Prozent) berufstitig. Die beruflichen Griinde sind auch das Hauptmotiv fiir die Zuwande-
rung nach Wien. Mehr als die Hilfte der Berufstitigen war allerdings bereits vor der Zuwanderung
in Wien beschiiftigt. Die Ubersiedlung nach Wien sollte in vielen Fillen den Arbeitsweg verkiirzen.
Einer Ubersiedlung vor der Arbeitsaufnahme standen meist Schwierigkeiten bei der Wohnungsbeschaf-
fung entgegen.

Die Auslinderwanderungsbilanz zeigte infolge der seit einigen Jahren zunehmenden Auslinder-
beschiftigung einen positiven Saldo. Im Dezember 1972 war die Zahl der in Wien polizeilich gemel-
deten Auslinder mit 125.000 um rund 16.000 héher als im Vorjahr. Dieser Anstieg ist grifiten-
teils auf die Zunahme der Jugoslawen und Tiirken zuriickzufiihren. Dazu nahm in den letzten Jahren
auch die Geburtenzahl bei den Auslindern in Wien zu.

Nach dem Abschlufl der Motivanalysen iiber Jugoslawen und Tiirken wurden im Jahre 1973 Unter-
suchungen iiber die Struktur und ridumliche Verteilung der Gastarbeiter durchgefithrt. Kon-
zentrationen von Gastarbeitern gibt es vor allem in jenen Stadtteilen, die eine schlechte Bausubstanz
und eine iiberalterte einheimische Bevolkerung aufweisen. In einzelnen Wiener Bezirken iibersteigt
der Anteil der Gastarbeiter bereits 10 Prozent, in einigen besonders exponierten Zihlgebieten sogar
50 Prozent der Ansissigen. Die Struktur der Gastarbeiter ist iiberwiegend durch die Anwesenheit
von Minnern geprigt. Von den anwesenden Tiirken sind 82 Prozent, von den Jugoslawen rund
60 Prozent Minner.

Um die Auswirkungen der stindig steigenden Zahl von Gastarbeitern in Wien aufzeigen zu kon-
nen, lief die Stadtverwaltung eine Cost-benefit-Analyse durchfithren. Die Studie zeigt auf, welche
Kosten im einzelnen durch die Gastarbeiterbeschiftigung entstehen und welche gesamtwirtschaftlichen
Ertrignisse sie erbringt. Vor allem werden in der Studie, die mit Jahresende 1973 abgeschlossen
wurde, die Auswirkungen der Gastarbeiterbeschiftigung auf die Stadt Wien beriicksichtigt.

Im Jahre 1973 lagen die ersten Ergebnisse der Hiuser- und Wohnungszihlung 1971
vor. Bei dieser Zihlung wurden in Wien 782.000 Wohnungen gezihlt, um rund 106.000 Wohnungen
mehr als im Jahre 1961. Dem Neubau von 125.000 Wohnungen steht in dem Zeitraum von 10 Jahren
ein Abbruch oder eine Umwidmung der Nutzung von 19.000 Wohnungen gegeniiber. Die abgebroche-
nen Wohnungen waren grofitenteils vor dem Jahre 1919 erbaut worden. Die Hiuser- und Wohnungs-
zihlung 1971 14t eine wesentliche Verbesserung der Wiener Wohnungsstruktur erkennen. Allerdings
haben die Wohnungen in den westlichen Bundeslindern einen merklich hheren Standard als in Wien,
was jedoch zumindest bei der Wohnungsgréfle auf den stirkeren Anteil an Ein- und Zweifamilien-
hdusern in diesen Bundeslindern zuriickzufiihren ist. Wenngleich 50 Prozent der Wiener Wohnungen
mit Badezimmern und Wasserklosetten ausgestattet sind, so ist dieser Prozentsatz doch merklich gerin-
ger als in den westlichen Bundeslindern, wo der Anteil gut ausgestatteter Wohnungen bis zu 65 Pro-
zent erreicht. Die durchschnittliche Wohnungsgréfle erhhte sich in Wien in den letzten 10 Jahren
von 54 auf 56 m® Bodenfliche. Da jedoch die Gréfle der Haushalte stark abnahm, standen im Jahre
1971 in Wien je Einwohner 25 m®* Wohnfliche zur Verfiigung, gegeniiber 22 m® im Jahre 1961 und
sogar nur 18 m? im Jahre 1951.

Nachdem im Jahr 1972 die Wohnzufriedenheit der Bewohner der Groffeldsiedlung erhoben wor-
den war, versuchte die Stadtverwaltung im Jahre 1973, in den neuen Stadtrandsiedlungen
im Osten und Siiden der Stadt (Per Albin Hansson-Ost und Thiirnlhofstrafie) dhnliche Studien
durchzufiihren. Wie bei der Grofifeldsiedlung war auch in diesen Stadtrandsiedlungen der iiber-
wiegende Teil der Bevdlkerung mit der neuen Wohnung und mit dem neuen Wohngebiet auferordent-
lich zufrieden. Abgesehen von der mangelnden Urbanitit schneidet das neue Wohngebiet besser ab
als das frithere. In den siidlichen und stlichen Stadtrandsiedlungen herrscht gleichfalls eine vom
Wiener Durchschnitt stark abweichende Alters- und Haushaltsstruktur, Es iiberwiegen junge Ehe-
paare mit Kleinkindern. Die spezifische Altersstruktur bewirkt eine ungleichmifige Inanspruchnahme
von Einrichtungen der Infrastruktur, wie Kindergirten und Schulen, was besonders auf die Kon-
zentration der Geburten in den Jahren kurz vor und nach dem Einzug in die neuen Wohnungen zu-
riickzufiihren ist.
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Fragen des Umweltschutzes waren ein weiteres bevorzugt behandeltes Arbeitsgebiet. Im Jahr
1973 hielt der Beirat fiir Fragen des Umweltschutzes in Wien, bestehend aus dem Plenum, dem
wissenschaftlichen Beirat und 5 Arbeitsausschiissen, 11 Sitzungen ab. In den Sitzungen der Arbeits-
ausschiisse wurde die im Jahre zuvor begonnene Bestandsaufnahme in den einzelnen Fachgebieten
abgeschlossen und es wurden auch entsprechende Empfehlungen ausgearbeitet. Uberdies wurden
zu einzelnen Problemen Empfehlungen abgegeben, die nach der Approbation durch den wissen-
schaftlichen Beirat, welcher deren interdisziplinire Aspekte iberpriifte, an das Plenum weiter-
gclcilcl wurden.

Die Magistratsabreilung fiir wirtschaftliche Planung und Koordinierung besorgte als Geschafts-
stelle des Beirates alle organisatorischen Angelegenheiten. Vor allem wurde Grundlagenforschung in
den Teilgebieten betricben, fiir die dies von den einzelnen Ausschiissen angeregt worden war. Die im
Jahre 1972 begonnene Zusammenstellung und Wertung von Lufrgiitemessungen im Wiener Stadt-
gebiet wurden fortgefithrt. Dariiber hinaus konnten Vorarbeiten fiir eine Kartei, die iiber den
Schwefeldioxydgehalt der Luft Auskunft gibt (SO:-Kataster), fiir das gesamte Wiener Stadtgebiet
eingeleitet werden. Die Messungen iiber die Schwefeldioxydemission aus stationiren Anlagen wur-
den abgeschlossen. Begonnene Untersuchungen dienten dazu, die Immissionssituation in Wien mit
Hilfe von Pflanzenanalysen auf Schwefel und Fluor sowie das Kraftfahrzeug als Quelle der Luft-
verunreinigung zu erfassen. Den Fragenkomplex Lirm betraf eine Studie, die eine zusammen-
fassende Darstellung der in Wien herrschenden Lirmbelistigung erbringen soll.

Uber die derzeitige Situation der Abfallbeseitigung in Wien liegen die Ergebnisse einer dies-
beziiglichen Untersuchung bereits vor. Gemeinsam mit der Kammer der gewerblichen Wirtschaft fiir
Wien wurde ferner eine Schadstofferhebung, die sich auf Industrie und Gewerbe erstreckte, im gesam-
ten Wiener Stadrgebier durchgefiihrt. Die Erhebung, bei der eine unerwartet hohe Beteiligung der
Wirtschaft zu verzeichnen war, konnte bis Jahresende 1973 ausgewertet werden. Sie enthilt Hinweise
auf Art, Menge und Aggregatzustand der in Wien anfallenden Schadstoffe und bildet somit die
Grundlage fiir die Planung von Einrichtungen zu deren Beseitigung.

Um aufer den vorliegenden MeRwerten fiir die Umweltsituation Wiens auch Unterlagen iiber die
Einschitzung der kleinriumigen Umweltbedingungen durch die Wiener Bevilkerung selbst zu erhal-
ten, wurde anliflich der Personenstandsaufnahme 1973 eine Umwelterhebung durchgefithre. Diese
Erhebung, die sich an alle Wiener Haushalte wendete, sollte Angaben iiber die Heizgewohnheiten und
damit Basisdaten fiir den SO:-Kataster sowie Hinweise auf Umweltbeeintrichtigungen durch Ge-
ruch, Lirm und Abfille fiir die Planung erbringen. Eine Frage war dabei den Priorititen der zu
ergreifenden Umweltmafinahmen gewidmet. Die Interpretation der Ergebnisse dieser Erhebung, die
mit Hilfe der elektronischen Datenverarbeitung ausgewerter wird, diirfte bereits im Frithjahr 1974
vorliegen.

Aufbauend auf dem bei verschiedenen Institutionen vorhandenen Wissens- und Erkenntnisstand,
auf den im Ausschufl fiir Fragen des Beirates fiir Umweltschutz in Wien erarbeiteten Grundlagen
sowie anf den Ergebnissen von Untersuchungen und den Erfahrungen der Stadtverwaltung, wurde ver-
sucht, die Wiener Umweltsituation in knapper, iibersichtlicher Form darzustellen. Der Wiener Um-
weltbericht wird der Offentlichkeit vorgestellt und anschliefend in den einschligig befafiten Dienst-
stellen der Stadtverwaltung sowie in den Gremien fiir Fragen des Umweltschutzes in Wien beraten
und erginzt werden. Er soll als Basis fiir die Ausarbeitung von Schwerpunktprogrammen und lang-
fristigen Konzeptionen auf dem Gebiet des Umweltschutzes in Wien dienen.

Neben diesen drei grofien Arbeitsbereichen wurde wieder eine Reihe von aktuellen Einzel-
fragen behandelt. So wurde versucht, das vorliegende Datenmaterial iiber das Wiener Um-
land auszuwerten. Dies erschien deshalb erforderlich, weil die Intensitit der Verflechtungen zwi-
schen Wien und seinem Umland innerhalb der einzelnen Lebensbereiche Arbeiten, Wohnen und Er-
holen immer stirker werden. Dabei konnte festgestellt werden, dafl die Bevélkerung im Wiener
Umland in den letzten 10 Jahren um rund 28.000 (10 Prozent) zugenommen hat. Ein Groflteil der
Zuwanderer stammt aus der Bundeshauptstadt; groftenteils handelt es sich bei diesen um Angehdrige
der besser situierten Bevolkerungskreise. Zu fast 70 Prozent bleiben die abgewanderten Arbeitskrifte
jedoch dem Wiener Raum erhalten.

Eine spezielle Auswertung befaflte sich mit dem Zweitwohnungsbau von Wienern im Wie-
ner Umland. Dabei konnte festgestellt werden, daf im jihrlichen Durchschnite 3.000 bis 4.000 Zweit-
wohnungen mit einem Kapitaleinsatz von rund 2 Milliarden Schilling fertiggestellt oder erworben
werden. Insgesamt bestanden rund 30.000 Zweitwohnsitze von Wienern im Umland. Als dominierende
Motive fiir die Errichtung von Zweitwohnsitzen wurden giinstige Umweltbedingungen und griflere
Freizeitmoglichkeiten festgestellt. Wegen des Fehlens von hoherwertigen Arbeitsplitzen und geeig-
neten Aushildungsméglichkeiten fiir die Kinder ist zumindest derzeit mit einer Umwandlung der
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Zweitwohnsitze in Hauptwohnsitze nur in geringem Ausmafl zu rechnen. Interessant war auch die
Feststellung, daf Wien fiir das Wiener Umland als Einkaufszentrum, vor allem fiir Bevdlkerungs-
schichten mit hdherem Einkommen, grofle Attraktivitit besitzt. Weiters sind in zunehmendem Aus-
mafl Bestrebungen in Wiener Umlandgemeinden festzustellen, die durch die verstirkte Siedlungs-
titigkeit entstehenden hohen Infrastrukturkosten durch die Ansiedlung von Betrieben abzufangen.

Es wurde jedoch auch versucht, das iiber das Wiener Umland hinausreichende, vorhandene Daten-
material zu akrtualisieren. Dabei wurde das in den letzten Jahren von Wien aufgezeigte West-Ost-
Gefille wiederum bestitigt. Dieser Trend diirfte auch in Zukunft nur schwer abzufangen sein. Im
Jahr 1973 wurde iiberdies ein bedeutender Schritt zur Sicherung des Erholungsraumes der Wiener
Bevilkerung im Umland durch die Griindung einer Trigerorganisation unternommen. Neben der
Planungsgemeinschaft Wien-Niederdsterreich bildet diese Organisation eine weitere Kontaktstelle mit
dem Umland.

Eine wichtige Aufgabe war ferner die Mitarbeit an der Verfassung eines Raumordnungs-
berichtes und von Beitrigen der Stadt Wien fiir die Bereiche Wirtschaft, Arbeitsmarkt und Raum-
forschung. Untersuchungen iiber die wirtschaftliche Substanz von ausgewihlten Problemgebieten im
4., 5., 16., 17. und 18. Bezirk sind als Grundlage fiir die Beriicksichtigung der wirtschaftlichen Sub-
stanz bei der Uberarbeitung der Flichenwidmungs- und Bebauungspline gedacht. Fiir die Beurteilung
von kommunalen Investitionsmafinahmen wurde iiberdies die technische Infrastruktur (Kanalisation,
Wasser-, Gas- und Fernwirmeversorgung) in ihrer Verteilung, Zustand und Leistungsfihigkeit in
Plandarstellungen erfafir.

In der Sitzung des Gemeinderates am 30. November 1973 wurde eine neue Geschiafrs-
einteilung fir den Magistrat der Stadt Wien beschlossen. Unter anderem wurde die wirtschaft-
liche Planung der allgemeinen Finanzverwaltung, die der Geschiftsgruppe Finanzen und Wirtschaft
angehort, iibertragen. Die Agenden der Koordinierung werden in Zukunft in neuer Form von der
Magistratsdirektion — Biiro fiir Kooperation, Informatik und Koordination wahrgenommen werden.
Der Umweltschutz, zu dem auch der Naturschutz zihlt, wurde der neugebildeten Magistratsabteilung
fir Umweltschutz als Aufgabengebiet zugewiesen, die der Geschiftsgruppe Umwelt und &ffentliche
Einrichtungen zugeordnet wurde.

Stadtstrukturplanung

Die grundsidtzlichen Fragen der riumlichen Stadtentwicklung, der Be-
ziehungen zwischen Stadt und Umland, die einschligige Grundlagenforschung sowie die Zusammen-
arbeit mit den Trigern der Planungshoheit anderer K&rperschaften fielen bis zur Anderung der Ge-
schiftseinteilung fiir den Magistrat der Stadt Wien mit 30. November 1973 in das Aufgabengebiet
der Stadtbauamtsdirektion, werden aber wegen des sachlichen Zusammenhanges hier besprochen. Aller-
dings gestattet die Fiille der angefallenen Arbeiten nur einen Bericht iiber einen Ausschnitt aus den-
selben.

Wegen seiner Bedeutung soll zunichst der Raumordnungsbericht 1973 erwihnt werden.

Auf Grund eines Beschlusses der Usterreichischen Raumordnungskonferenz aus dem Jahre 1972 waren
alle Bundeslinder um Vorlage eines Raumordnungsberichtes bis Ende des Jahres 1973 ersucht wor-
den. Dieser Bericht liegt nunmehr vor und gibt eine Ubersicht iiber die Grundsitze und Ziele sowie
die instrumentellen Grundlagen der Raumordnung in Wien, die Raumforschung und die wesentlichen
Planungsschritte des Bundeslandes Wien auf den Sektoren Wohnen, Arbeit, éffentliche Einrichtungen,
Verkehr, Ver- und Entsorgung, Umweltschutz, Landschafts- und Denkmalschutz sowie Katastrophen-
schutz.
Fir die Hochschulplanung arbeitete das Usterreichische Institut fir Raumplanung im Auf-
trag des Bundesministeriums fiir Wissenschaft und Forschung und im Einvernehmen mit der Wie-
ner Stadtplanung Bedarfsprognosen fiir die wissenschaftlichen Hochschulen Wiens aus und unter-
suchte, an welchen Standorten eine Deckung dieses Bedarfes moglich wire. Als erste Ergebnisse
liegen nunmehr riumliche Entwicklungsvarianten aus der Sicht der hohen Schulen und der Stadt-
entwicklung vor. Auf dieser Grundlage vergab die Stadt Wien einen Folgeauftrag fiir eingehende
Standortanalysen. Ziel dieser Arbeit soll es sein, alternative Standorte unter Beriicksichtigung der
Bedarfsdeckung fiir die kleinriumige Stadtstruktur sowie der vorgegebenen Randbedingungen der
Stadtentwicklung (U-Bahn-Grundnetz, Wohnstitten, Arbeitsstitten und Erholungsflichen) zu unter-
suchcr; und zu bewerten, um auf diese Weise Grundlagen fiir ein langfristiges Hochschulenbaukonzept
zu erhalten.
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Das Wohnstittenkonzept soll eine Zusammenfassung aller Fragen zum Sektor ,,Wohnen*
erbringen. Um eine vollstindige Darstellung aller Zusammenhinge von Gemeinde, Wirtschaft, Woh-
nung, Stadtentwicklung und Boden zu erreichen, werden die Funktionen der Bautriger, die Planung
der Wohnstitten, Finanzierungs- und Arbeitsmarktfragen, die Umwelt, die Stadterweiterung und
Stadterneuerung, um nur einige zu nennen, behandelt und Vorschlige fiir notwendige Mafinahmen
gebracht. Von den Teilberichten liegen bereits die Abhandlungen iiber die ,Kommunale Bauentwick-
lung seit 1920“ und die ,Abhingigkeit von Wohnformen und Folgekosten® vor.

Mit dem Wohnstittenkonzept in Zusammenhang stehen auch zwei Arbeiten iiber die Lirmbeein-
flussung. Der optimale Standort fiir Wohnstitten befindet sich dort, wo ein maximaler Schutz vor
Storungen aller Art gegeben ist. Einen dieser Emmissionsfaktoren stellt der Lirm dar. Er wurde als
physiologisches Problem erkannt und wird beim Wohnungsbau, was Grundrifigestaltung und Lage
zu anderen stidtischen Elementen anlangt, kiinfrighin wesentlich stirker beachtet werden. Deshalb
wurde versucht, quantitative Aussagen iiber das Ausmaf und die Ursache der Stérung bei lirm-
gestorten Wohnungen zu erhalten.

Weiters wurden Grundlageninformationen zur Frage der Erneuerung abgewohnter Stadtgebiete
erarbeitet. Ausgehend von den Assanierungskriterien ,stidtebauliche Miflstinde® und ,qualitativer
Wohnungsfehlbestand im Entwurf des Assanierungs- und Bodenbeschaffungsgesetzes, wurde durch
Auswertung der Hiuser- und Wohnungszihlung 1961 versucht, den Umfang der Problemgebiete auf-
zuzeigen. Vor 12 Jahren befand sich in 14 von 220 Zihlbezirken rund ein Drittel aller mangelhaft
ausgestatteten Wohnungen. In den Bezirken 1, 2 und 4 waren mehr als zwei Drittel aller Wohnungen
mangelhaft ausgestattet. Da die Zahlen der Hiuser- und Wohnungszihlung 1971 nunmehr vorliegen,
wird eine Vergleichsdarstellung des Bestandes von 1961 und 1971 moglich sein. Damit erhilt die
Stadt erstmals eine Ubersicht iiber den Umfang der Problemgebiete im Sinne des Gesetzentwurfes und
kann somit Schwerpunktgebiete der Stadterneuerung nach diesen Kriterien auswithlen.

Ebenso wurde als Grundlagenarbeit die Frage der Wohndichte behandelt. Die Darstellung der Ein-
wohnerdichte nach Zihlbezirken ist eine Methode, welche die Verteilung der Bevélkerung im Stadt-
gebiet iiberschaubar macht. Mit ihrer Hilfe kénnen Konzentrationserscheinungen, Bedarfsstudien fiir
das Verkehrsaufkommen, Ursachen und Folgen wirtschaftlicher, kultureller und sozialer Bediirfnisse
sowie der Aufwand fiir kiinfrige Aufgaben der offentlichen Hand festgestellt werden. Nach der
Volkszihlung 1971 sind Konzentrationen im 1. (ein Sechstel aller Beschiftigten Wiens), 2., 4., 5., 7.,
9., 18. und 20. Bezirk festzustellen.

Fiir das Wohnstittenkonzept ist es wichtig, den kommunalen sozialen Wohnungsbau zwischen 1961
und 1971 zu erfassen. Eine Analyse der Bautitigkeit privater, genossenschaftlicher und kommunaler
Bautriger in den letzten 10 Jahren ergibt ein interessantes Bild der stufenweisen Stadterweiterung,
angefangen von Wohnbebauungen am dicht bebauten Rand bis hin zu den eigentlichen Sartelliten-
siedlungen Grofifeldsiedlung und Per Albin Hansson-Siedlung Ost, in Stadterweiterungszonen.

Es wurden aber auch wieder Stadtentwicklungspline ausgearbeiter. Dabei wurden
stidtebauliche Richtwerte, wie die Nurzfliche je Klassenraum, der Flichenbedarf je Wagenstellplatz
und die Freifliche je Einwohner, zur Uberpriifung und Analyse bestehender Zustinde in der Raum-
und Sozialstruktur angewendet. In einer erstmals erstellten Studie wurden national und international
gebriuchliche Parameter der Planungspraxis zusammengestellt. Die Gegeniiberstellung bestehender
Zustinde und anzustrebender Werte (Ziele) wird es ermoglichen, alternative Stadtentwicklungspline
auszuarbeiten.

Der Stadtentwicklungsplan fiir den 22. Bezirk fufit auf Untersuchungen fiir das Gebiet links der
Donau, die ergeben haben, daf von den Umlandgemeinden her keine starke Siedlungsentwicklung
zu erwarten ist. Die Koordinierung mit den Umlandgemeinden stellt daher hier kein besonderes
Problem dar.

Die Schnellbahnlinie Wien—Ginserndorf kann wohl als regionale Entwicklungsachse angenommen
werden, doch ist diese hauptsichlich auf Floridsdorf hin ausgerichtet. Wesentliche Einfliisse fiir den
Bezirk Donaustadt sind daher von der Verlingerung der U-Bahn-Linie U1 iiber den Praterstern
hinaus in den Raum Groffeldsiedlung und einer méglichen Einrichtung der Ostbahn als Schnell-
bahn nach Stadlau zu erwarten, Besteht die Absicht, Wohnbevolkerung aus den Stadterneuerungs-
gebieten im Gebiet jenseits der Donau anzusiedeln — das gilt fiir beide Bezirke am linken Donau-
ufer —, miissen diese Stadtteile aufgewertet werden. Es miifite attraktiv sein, dorthin zu siedeln.
Auch innerhalb des Planungsgebietes muff an eine Stadterneuerung gedacht werden, etwa in Kaiser-
miihlen, am Biberhaufen oder in Neu-Efiling.

Ein weiterer Stadtentwicklungsplan wurde fiir den westlichen Teil des 23. Bezirks ausgearbeiter,
und zwar wurde versucht, fiir das Gebiet westlich der Siidbahn Alternativen fiir mogliche Entwick-
lungen der baulichen Struktur aufzuzeigen. Das bearbeitete Gebiet ist kein typisches Erneuerungs-
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gebiet, steht jedoch wegen seiner giinstigen Wohnlagen unter starkem Baudruck. Weitere Probleme
sind die Sicherung des Erholungsraumes Wienerwald und der Weinbauflichen, der Schutz historischer
Ortskerne, die rasche Umwandlung der Gebiete an der Schnellbahnlinie (Siidbahn) in Wohngebiete,
der teilweise Mangel an &ffentlichen Einrichtungen und der geringe Bodenvorrat der Stadt. Als wahr-
scheinlichste Entwicklungsalternative ergab sich ein integriertes Entwicklungsmodell, das, unter Be-
achtung der Bodenbeschaffungs- und Finanzierungsméglichkeiten, ein ausgewogenes MaR an Woh-
nungen, Arbeitsstitten, Griinflichen und Schulen bietet.

Der Arbeitsansatz fiir den Stadtentwicklungsteilplan fiir den 2. und 20. Bezirk ging von der For-
mulierung von Zielen aus. Es wurden Gesamtstidtische Ziele (Oberziele), Bezirksziele und Lokalziele
(Detailziele), die sich durchaus widersprechen konnten, formuliert und in alternativen Plinen fest-
gelegt.

Eine Entwicklungsstudie fiir Grinzing wird im Auftrag des Gemeinderates von einem Architekten-
team ausgearbeitet; sie wird mogliche Entwicklungen dieses weltbekannten Weinhauerortes beriicksich-
tigen. Die Stadtentwicklung der letzten Jahre fithrte in diesem Bereich des Westrandes von Wien zu
zahlreichen unerfreulichen Auswirkungen: die Bebauung wurde auf Kosten der Weingirten und
Griinflichen ausgeweiter; die Verkehrsbelistigungen am Grinzinger Platz nahmen zu; das Angebot
an Stellplitzen, besonders fiir Autobusse, ist zu gering und es besteht die Notwendigkeir, historische
Gebdude unter Schutz zu stellen. Diese Arbeit wurde im Jahre 1973, unter anderem auch mit einer
Befragung der Grinzinger Bevélkerung, begonnen und soll bis zum Jahre 1975 konkrere Vorschlige
fiir die zukiinftige Entwicklung von Grinzing bringen.

Das sozialwissenschaftliche Programm umfafte unter anderem eine Attraktivi-
titsstudie, also eine Untersuchung der subjektiven und objekriven Faktoren der Wohnung und der
stidtischen Umwelt, welche die Zufriedenheit mit und die Anziehungskraft von Stadrtteilen bewirken.
Neben Daten zu diesem Themenbereich wurden Informationen zu den Problemen Wohnungswechsel,
Konsum- und Freizeitverhalten, Planung und Offentlichkeit sowie soziale Integration erhoben. Die
Arbeit ist vorliufig abgeschlossen, der Modellansatz wird jedoch mit den Daten der Volks-, Hiuser-
und Wohnungszihlung 1971 neu durchgerechnet werden.

Die Vorstellungen verschiedener Bevélkerungsschichten in bezug auf Fufligingerzonen wurden in
einer Studie erarbeitet, die sich mit der Vorstellungs- und Bedarfsstruktur der Besucher, den Bewohnern
und den in solchen Zonen ansissigen Betrieben auseinandersetzte. Vornehmlich ging es dabei um die
Ausgestaltung und die Funktion von Fullgingerzonen.

Weiters wurde in einer Umfrage derailliert erhoben, in welcher Art und in welchem Ausmaf eine
Identifikation des Wieners mit der Wiener Innenstadt stattfindet. Dabei wurden auch Fragen zu
aktuellen Planungsproblemen (UNO-City, Donauinsel) angeschlossen.

Umfangreiches und weitgegliedertes Material zur Beschreibung des Freizeitverhaltens der
Wiener wird eine Untersuchung erbringen, die neben den sozialen Zusammenhingen den riumlichen
Bezug von Freizeitbeschiftigungen beriicksichtigt. Die Vorstudie mit 400 Interviews ist abgeschlossen,
ein Zwischenbericht liegt vor. Die Befragung fiir die Hauptstudie mit 3.500 Interviews konnte eben-
falls beendet werden. Eine qualitative Studie mit Intensivinterviews zur Analyse der Motivations-
struktur wird im Anschluf an die Auswertung der Hauptstudie durchgefiithre werden.

Die ,Kriminalitit in Wien“ war die Fragestellung der Untersuchung, die durch eine
Reihe von beunruhigenden Entwicklungen auf dem Gebiet der éffentlichen Sicherheit, wie Rocker-
banden, boshafte Beschidigungen und Uberfille, ausgeldst wurde. Sie soll vor allem Informationen dar-
iiber erbringen, ob durch relativ einfache Verinderungen in der technischen und sozialen Infrastrukeur
das gehiufte Auftreten bestimmter Delikte in gewissen Gegenden reduziert werden kénnte.

Als Grundlagen- oder Basisinformationen fiir die Planung wurden im Jahre
1973 unter anderem Untersuchungen zur Bevélkerungsstruktur (Bevélkerungsentwicklung, Einwohner-
dichte und Bevolkerungsprognose) durchgefiihre, Unterlagen fiir den Aufbau eines digitalen riumlichen
Bezugssystems erarbeitet sowie Vorarbeiten fiir die Erstellung einer Flichenbilanz von Wien gemacht.
Dariiber hinaus wurden gemeinsam mit dem Biiro fiir Organisation und Datenverarbeitung sowie mit
anderen Planungsdienststellen weitere Vorarbeiten fiir eine Planungsdatenbank geleistet.

Mic Hilfe der Methode der Luftbildinterpretation konnte ein Uberblick iiber die reale Flichen-
nutzung im gesamten Stadtgebiet nach Nutzungskriterien in kleinriumiger Gliederung geschaffen wer-
den. Ebenso wurde fiir 55 ausgewihlte Umlandgemeinden die Flichennutzung erhoben, so dafi Wien
und sein Umland nun auch hinsichtlich der Baulandentwicklung, der Zersiedelungstendenzen und des
Industrialisierungstrends beurteilt werden kann. Hiefiir wurden kartographische Unterlagen erstellr.

Das mathematische Stadtmodell ,POLIS-Wien* wurde zu Beginn des Jahres 1973 in seiner ersten
Bearbeitungsstufe abgeschlossen. Diese erste Bearbeitungsphase ermdglichte bereits einen bedeutenden
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Erfahrungsgewinn fiir die Planung, die mit Hilfe von mathematisch-statistischen Methoden und mit
Unterstiitzung durch die elektronische Datenverarbeitungsanlage rasche und effiziente Entscheidungen
treffen muf.

Was die Umlandfragen anlangt, konnten in der Planungsgemeinschaft Wien-Niederdsterreich
Fortschritte hinsichtlich eines Statutenentwurfes fiir einen ,Verein zur Sicherung und Ausgestaltung von
Erholungsgebieten und Freizeiteinrichtungen in der Wiener Region® erzielt werden. Hauptaufgabe
eines solchen Vereins wird die Sicherung und Ausgestaltung fiir die Erholung bedeutsamer Flichen
durch den Abschluf von Rechtsgeschifren und finanzielle Aufwendungen sein. Hier ist vor allem an
den Ankauf und die Pachtung von Grundstiicken, das Erwirken von Servituten, die Vornahme infra-
struktureller Verbesserungen sowie die Schaffung von Freizeiteinrichtungen gedacht.

Ferner wurden die Interessen Wiens bei Abinderung von Flichenwidmungs- und Bebauungsplinen
in den angrenzenden Umlandgemeinden gewahrt; nach dem niederdsterreichischen Raumordnungs-
gesetz hat nimlich die Gemeinde Wien in derartigen Verfahren ein Auflerungsrecht. Umgekehrt wird
auch versucht, das Umland wegen seiner engen Verflechtung mit Wien in alle Planungsiiberlegungen der
Stadt einzubeziehen. Auf diese Weise ergab sich eine enge Zusammenarbeit der Gemeinden innerhalb
der Region Wien.

Von den auch schon bisher von der Stadtstrukturplanung betreuten Projekten der Stadt-
verwaltung sollen hier nur einige besonders wichtige besprochen werden. Zu diesen zihle die
U-Bahn-Planung, bei der es galt, eine zweite Bauphase durch entsprechende Untersuchungen
vorzubereiten. Dies war wegen des Baufortschritts beim ,engeren Grundnetz®, das aus den Linien U 1,
U2 und U4 besteht, im Interesse einer kontinuierlichen Fortsetzung des U-Bahn-Baus notig, weil
die Genehmigung hiefiir vom Gemeinderat in nichster Zeit erteilt werden muf und diesem fiir die Be-
schluffassung konkrete Zeit- und Kostenpline vorzulegen sind. Im Jahre 1973 konzentrierten sich
die Untersuchungen auf die offenen Fragen im Zusammenhang mit der Donauquerung der U1 (Hoch-
lage oder Tieflage), auf die Fiihrung der U2 und U3 sowie auf die Konsequenzen der Entwicklung
im Raum St. Marx, Simmering und Stadlau, ferner auf die Vorbereitung einer Entscheidung iiber die
Fithrung der U 6 am westlichen Giirtel, die allerdings nur gemeinsam mit der Straflenplanung in diesem
Giirtelbereich maglich ist.

Uber die 2. Bauphase hinaus dienten Trassenstudien, die der Netzentwurf N vorsieht, zur Vorberei-
tung von Mafinahmen der Trassensicherung fiir diese Linien.

Uber den mittelfristigen Ausbau der Wiener Schnellbahn (S-Bahn) konnte im Jahre
1973 unter Zuhilfenahme von umfangreichen, von der Stadtstrukturplanung erarbeiteten Unterlagen
das Einvernehmen zwischen der Stadt Wien und den Usterreichischen Bundesbahnen hergestellt werden.
Es wurde damit eine Grundlage geschaffen, die eine Dringlichkeitsbewertung und -reihung von Maf-
nahmen im Bereich der Usterreichischen Bundesbahnen unter Beriicksichtigung der Bediirfnisse der
Stadt Wien ermoglicht.

Das S-Bahn- und U-Bahn-Netz werden von der Verkehrsplanung als Einheit angesehen; die beiden
Netze werden daher in allen Phasen sorgfiltig aufeinander abgestimmt werden miissen. Falls die not-
wendigen Investitionsmittel aufgebracht werden konnen, wire es zweckmiflig, den S-Bahn-Verkehr
zwischen Meidling und Floridsdorf zu verdichten, den Bahnkdrper der Siidbahn zwischen Meidling
und Liesing viergleisig auszubauen und den Verkehr bis Wiener Neustadt dem S-Bahn-Betrieb anzupas-
sen, aber auch einen Ausbau der Flughafen-Schnellbahn vorzunehmen. Uberdies wire ein schnellbahn-
ihnlicher Verkehr auf der Westbahn, Franz Josefs-Bahn und Ostbahn einzurichten.

Ein Entwurf des gesamten 6ffentlichen Verkehrsnetzes wurde zu Jahresende unter Beriicksichtigung
dieser Ausbauabsichten der Usterreichischen Bundesbahnen iiberpriift und eine Dringlichkeitsreihung
erarbeitet, die einen grofitmoglichen Nutzen der eingesetzten Investitionsmittel gewihrleistet und die
auch mit aufzubringenden Budgetraten zu verwirklichen ist.

Weitere Projekte und Untersuchungen befafiten sich vor allem mit den Mdglichkeiten, diese S-Bahn
Linien in das iibrige 6ffentliche Verkehrsnetz einzubinden, mit Vorschligen fiir den Haltestellenausbau
sowie mit Trassenproblemen, die dort auftraten, wo eine enge Abstimmung der S-Bahn-Planung mit
anderen groflen stidtischen Projekten, wie etwa dem der Verkehrsregelung im Bereich der Philadel-
phiabriicke, notwendig ist.

Es wurde auch die Vorortelinie auf ihre Verwendungsmoglichkeit im innerstidtischen &ffentlichen
Verkehr untersucht und damit eine Grundlage fiir die Entscheidung geschaffen, wie weit der fiir den
Verkehr erreichbare Nutzen den Einsatz erheblicher Mittel fiir Baumafinahmen auf dieser Strecke
rechtfertigen wiirde.

Das ,Park and Ride*-System ist nur in Verbindung mit attraktiven offentlichen Ver-
kehrsmitteln sinnvoll. Zur Zeit eignet sich hiefiir in der Wiener Region nur die S-Bahn, an der auch
tatsichlich schon ,Park and Ride®, wenn auch vollig ungeregelt, betrieben wird. Zu Ende des Jahres
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1973 wurden grundlegende Vorarbeiten fiir ein ,Park and Ride*-Konzept fiir Wien und die Region ab-
geschlossen, das sicherlich im Zusammenhang mit einem Verkehrsverbund rasch gemeinsam mit U-Bahn
und S-Bahn ausgebaut werden kann.

Auch bei einem raschen Ausbau von U-Bahn- und S-Bahn-Netz wird das Straflenbahn- und
Autobusnerz in Wien noch lange die Hauptlast des dffentlichen Verkehrs zu tragen haben. Es
ist also fiir Wien besonders wichtig, diesem Netz die im Vergleich zum U-Bahn- und S-Bahn-Bau be-
scheidenen Mittel zu geben, die es zur Steigerung seiner Attraktivitit und seiner Beférderungsleistung
braucht. Die Wiener Verkehrsbetriebe nahmen in diesem Sinne auch die Arbeit an ,Beschleunigungs-
programmen® auf.

Die grundsitzliche Forderung, den 6ffentlichen Verkehr vor Behinderungen durch den Individualver-
kehr zu schiitzen, ihn funktionsfihig zu halten und ihn attraktiver zu gestalten, fand bei der Be-
arbeitung der Verkehrsorganisation verschiedener Stadrtteile sowie bei Vorschligen fiir die Gestaltung
von Geschiftsstraffen und von Zentren ihren Niederschlag. Als verkehrstechnische Verbesserungen
wurden die Einfiihrung von Straflenbahnstraflen, eigenen Gleiskérpern, Busspuren, die Abstimmung von
Verkehrslichtsignalen und dhnliche Mafinahmen erwogen. Auch an eine Verbesserung der Zuginglichkeit
von Haltestellen und Umsteigewegen sowie an eine isthetisch und funkrionell bessere Gestaltung des
offentlichen Verkehrs im Straflenraum wurde gedacht. Damit konnten von den Wiener Verkehrs-
betrieben getroffene Vorkehrungen, wie die vereinfachte Fahrgastabfertigung, besser abgestimmte
Fahrpline und der Einsatz von modernen Betriebsmitteln, etwa von neuen Straflenbahngarnituren,
wirkungsvoll erginzt werden. Allerdings werden diese Beschleunigungsprogramme zum Teil nur auf
Kosten des heute fiir den Individualverkehr zur Verfiigung stehenden Straflenraumes durchgesetzt wer-
den konnen. Information und Aufklirung der Offentlichkeit stellen daher einen wesentlichen Bestand-
teil solcher Programme dar.

Obwohl die Stadt Wien keine Planungshoheit im bezug auf Eisenbahnanlagen der Uster-
reichischen Bundesbahnen hat, ergibt sich im Zusammenhang mit dem Personennahverkehr immer
wieder die Notwendigkeit, Fragen des Eisenbahnverkehrs zu bearbeiten, um Interessen der Stadt Wien
zu wahren oder Probleme, die durch Absichten der Eisenbahnverwaltung, manchmal auch durch Vor-
haben der Stadt Wien entstehen, bewiltigen zu kdnnen. So wiirden bei Verlagerung des Nahverkehrs
auf eine S-Bahn die bestehenden Personenbahnhéfe schrittweise so weit entlastet werden, dafl in
Zukunft eine Konzentration des Personenfernverkehrs im Bereich des Siidostbahnhofs moglich wire.
Planungsarbeiten der Stadtstrukturplanung wurden im Jahre 1973 auch durch eine von den Usterrei-
chischen Bundesbahnen fiir die Abwicklung des Giiterverkehrs im Raume Wien erstellte Konzeption
ausgeldst. Obwohl der im Raum Simmering-Kledering geplante Zentralverschiebebahnhof der Uster-
reichischen Bundesbahnen kein Problem des Eisenbahnpersonenverkehrs ist, beeinfluflt er doch wesent-
lich alle Planungen und Ausbaupline. In diesem Bahnhof soll der Giiterzugsdienst gebiindelt, aber auch
der Verschub und das Abstellen konzentriert werden. Damit wird eine Entlastung der iibrigen Bahn-
anlagen eintreten, wodurch der Bau und Betrieb von S-Bahn-Linien erleichtert und verbilligt werden
wiirde. Auflerdem wiirde der Giiterverkehr beschleunigt werden, was im Interesse der Wirtschaft der
Stadr gelegen wire, die Lirmbeldstigung der Anrainer von Bahnanlagen wiirde verringert und die
Anlagen kénnten fiir andere Zwecke geniitzt werden, Allerdings wiirden fiir die erforderlichen neuen
Gleistrassen Flichen gebraucht, weshalb umfangreiche Bearbeitungen der Verkehrsplanung im Ein-
vernehmen mit den Usterreichischen Bundesbahnen notwendig waren. Die groflen, teilweise sehr zen-
ral gelegenen und fiir den Betrieb der Eisenbahnen in Zukunft nicht mehr bendtigten Bahnhofsflichen
werden der Stadt bedeutsame Entwicklungsmdglichkeiten bieten. Sorgfiltige Untersuchungen der
Stadrplanung sollen aufzeigen, welche Mdglichkeiten es gibt, sie in das Stadtgefiige einzufiigen.

Als Ergebnis der durch mehr als zwei Jahre gelaufenen Vorarbeiten liegt nunmehr eine Grundsatz-
erklirung iiber die Griindung eines Verkehrsverbundes im Raume Wien vor; ein
diesbeziiglicher Ministerratsbeschlufl erfolgte am 11. September 1973. Die Ergebnisse der in den Jahren
1971 und 1972 durchgefiihrten Erhebungen in dem fiir einen Verkehrsverbund in Frage kommenden
Grofiraum Wien wurden den beteiligten Lindern und Verkehrsunternehmen zur Verfiigung gestellt.
Es wurden auch bereits rechentechnische Vorbereitungen getroffen, um alternative Vorschlige fiir das
Verbundmodell behandeln und bewerten zu kénnen, so daR es nunmehr méglich ist, sich der Bearbei-
tung von Detailfragen der Verkehrsplanung, der Wirtschaftsfithrung, der Tarifgestaltung, der Ver-
kehrssteuerung und des Marketing zuzuwenden.

Ein Verkehrsverbund stellt eine Partnerschaftsform von Verkehrsunternehmen dar, bei der, ohne
Fusion dieser Unternehmen, wesentliche Zustindigkeiten, vor allem Netz-, Fahrplan- und Tarif-
gestaltung, einer besonderen Organisation iibertragen werden. Ein Verkehrsverbund hat den Zweck,
durch eine integrierte Zusammenarbeit der &ffentlichen Verkehrsunternechmen eines Gebietes den
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Effekt des éffentlichen Nahverkehrssystems so zu erhhen, daf dieses der Bevdlkerung als annehmbare
Alternative zum privaten Kraftfahrzeug angeboten und als Gestaltungselement fiir die Weiterent-
wicklung des Wirtschaftsraumes eingesetzt werden kann.

Die Anbotsverbesserung bezieht sich dabei darauf, alle Moglichkeiten einer attraktiven Verkehrs-
bedienung auszuschépfen, den gesamten wirtschaftlichen Aufwand bei gleichbleibender Leistung zu
vermindern und den dffentlichen Nahverkehr bei der Stadt- und Regionalplanung als Teil des gesamten
stidtischen und regionalen Verkehrs, seiner Funktion entsprechend, zweckmiflig einzusetzen. Bei den
Vorarbeiten wurden vor allem auch auslindische Beispiele, wie etwa Hamburg und Miinchen, stu-
diert und deren Anwendungsmoglichkeit auf die Wiener Verhiltnisse gepriift.

Die Fragen des Kleingartenwesens, welche im Zusammenhang mit der Griinflichen- und
Erholungsplanung zu lésen waren, umfafiten generelle Probleme ebenso wie zahlreiche Einzelprobleme.
Oft ergaben sich dabei Schwierigkeiten, die in vielen Fillen einerseits aus den historischen Urspriingen
des Kleingartenwesens, andererseits aus der dynamischen Weiterentwicklung der Stadt resultierten.
Viele Wiener Kleingartenanlagen sind in den Zwischen- und Nachkriegsjahren aus Grabe- und Ernte-
lindern entstanden, halfen also die driickende Versorgungs- und Wohnungsnot zu lindern. Die Wahl
der Standorte und die Gestaltungsformen der damals entstandenen Anlagen sind nur aus dieser Not-
situation heraus zu verstehen, wie etwa die Einbriiche in den Wald- und Wiesengiirtel, in grofiflichige
innerstidtische Parkanlagen und in die Lobau, In den letzten Jahren entwickelte sich jedoch augen-
scheinlich der Kleingarten in zunehmendem MaBe zu einer Wohnform, dem Wohnen im Griinen.
Bereits vor einigen Jahren lief die Stadtverwaltung ein Konzept ausarbeiten, dem Untersuchungen
iiber die demoskopischen Verhiltnisse der Kleingartenbesitzer, ihr Besuchsverhalten, ferner iiber die
Benutzungsart und Ausstattung der Kleingirten sowie iiber die Qualitit der Wohnsitze zugrunde gelegt
wurden, um gesicherte Aussagen iiber die Trends der Kleingartenbewegung zu erhalten; es erschien
unbedingt notwendig, diese Fragen vorerst abzukliren, um iiberhaupt Aussagen iber den Bedarf und
die Zielsetzung fiir die Standortwahl und die Gestaltung derartiger Anlagen zu erhalten. Demnach
kann als gesichert gelten, daf sich die als ,Kleingartenbewegung® bezeichnete Form der Erholung
und des Wohnens nicht grundsitzlich in ihrer Zielsetzung von der Zweitwohnung oder dem Wohnen
im Griinen schlechthin unterscheidet und damit wieder an die urspriingliche Idee des Schrebergartens,
nimlich der Idee des Aufenthaltes und der kreativen Betitigung im Freien, anschliefit,

Basierend auf diesen Ansitzen, wurde nun begonnen, flichenbezogene Uberlegungen anzustellen und
Gestaltungsvorschlige auszuarbeiten, um von der bisher iiblichen Aufrasterung der zur Verfiigung ste-
henden Fliche wegzukommen und vor allem den Anteil der allgemein zuginglichen Freizeit- und
Erholungsflichen zu erhihen; die beiden Modellfille, 10, Lowygrube, und 22, Lannesstralle, sind Bei-
spiele fiir zwei grundlegend verschiedene Typen dieser Wohnform. Allerdings miissen auch die
gesetzlichen Bestimmungen den geinderten Erfordernissen angepafit werden. Mit den gesteigerten An-
spriichen an die Funktionen von Kleingartenanlagen dnderten sich nimlich die Voraussetzungen, welche
die Standorte zu erfiillen haben: Kleingartenanlagen diirfen nur auf Flichen errichtet werden, die
grundsitzlich als Erholungsgebiet geeignet sind, es mufi aber auch der Anspruch der Uffentlichkeit
auf Freizeit- und Erholungseinrichtungen eine solche individuelle Nutzung zulassen, und es diirfen
dieser landeskulturelle, stidtebauliche oder sonstige &ffentliche Interessen nicht entgegenstehen.

Die Stadtstrukturplanung bemiihte sich daher, Standortvorschlige fiir die Ansiedlung derartiger
Anlagen auszuarbeiten; allerdings gestaltete sich die Suche nach geeigneten Flichen duflerst schwierig.
Generell darf jedoch gesagt werden, dafl im 21. und 22. Bezirk sowie am Siidrand der Stadr Moglich-
keiten bestehen, derartige Anlagen zu errichten.

Der Naturschutz erforderte im Jahre 1973 die Einholung zahlreicher Fachgutachten und
Unterlagen, um Naturdenkmiler nach dem Wiener Naturschutzgesetz unter Schutz stellen zu kdnnen.
Neben einzelnen Naturdenkmilern sind auch groflere Gebiete, etwa in der Lobau und am Bisamberg,
zu schiitzen. Diesem Zweck dienende Auftrige, etwa eine gutachtliche Stellungnahme zur Landschafts-
erhaltung und Gestaltung der Lobau abzugeben, wurden erfiillt und die bendtigten Unterlagen an die
Naturschutzbehérde weitergeleitet.

Die Lobau hat sich, historisch gesehen, aus einer Fluflau infolge der ersten Donauregulierung zu
einer Grundwasserau entwickelt, Es waren nun die Skologischen Verhiltnisse mit dem Ziele zu iiber-
priifen, Grundlagen fiir die Sicherung der Lebensverhiltnisse und fiir eine eventuelle Verbesserung
in der Form, daf die urspriinglichen Verhiltnisse weitgehend wieder hergestellt werden, zu gewinnen.
Dabei mufiten vor allem die am wenigsten stabilen sowie die wegen ihrer natiirlichen Substanz
interessantesten Gebiete festgestellt werden. Hiefiir wurden Unterlagen der Wasserwerke ebenso wie
unabhiingige wissenschaftliche Forschungsarbeiten, die Hinweise auf die Fauna enthielten, verwendet.
Auf diese Weise konnten einerseits die Bereiche festgelegt werden, in welchen Naturschutzmafnahmen
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vordringlich notwendig sind, andererseits aber auch die Zonen abgegrenzt werden, die ohne Gefihrdung
der 6kologischen Situation als Erholungs- und Freizeitlandschaft ausgestaltet werden kénnen.

Die Landschaftsplanung konzentrierte sich vor allem auf Gebiete, fiir die bereits auf Grund vor-
angegangener Gesamtbearbeitungen konkrete Vorstellungen iiber die wiinschenswerte Entwicklung
vorlagen und in denen daher Erholungs- und Grinzonen in kurzer Zeit geschaffen wer-
den konnen. Derartige Sofortmafnahmenprogramme wurden stets in Zusammenarbeit mit den zu-
stindigen Fachdienststellen ausgearbeitet, wie etwa fiir den Bereich des Bisamberges, des Dehneparks
und der Lobau. Als Sofortmanahmen wurden die Anlage von einfach befestigten Wanderwegen und
von Routen, die mit dem Rad befahren werden konnen, vorgeschlagen, ferner forstliche Sanierungen
von Wiesen und Waldflichen, Aufforstungen und Bachsanierungen. Mit Hilfe eines derartigen Maf-
nahmenprogramms konnte zum Beispiel der Dehnepark der Uffentlichkeit zuginglich gemacht wer-
den. Fiir die Lobau wurde zuniichst ein Radwegsystem ausgearbeitet, das durch sinnvoll angeordnete
Zufahrten und Parkplitze erginzt wird.

Im Jahre 1973 wurde die 1. Stufe cines Wettbewerbes ,Donaubereich Wien® aus-
geschrieben, der von der Stadt Wien und der Republik Usterreich gemeinsam veranstaltet wird. Ziel
dieses Wettbewerbes ist es, mogliche Losungsvarianten fiir die stidtebauliche Entwicklung im Bereich
der Donau zu gewinnen, fiir die ganz wesentliche Ansitze durch die beschlossenen Hochwasserschutz-
mafinahmen, aber auch durch den Bau des Amtssitzes internationaler Organisationen und des Konfe-
renzzentrums am linken Donauufer gegeben sind. Grundsitzlich ist es den Wettbewerbsteilnehmern
freigestellt, welche Nutzungen sie fiir die Flichen des Wettbewerbsgebietes vorschlagen wollen, doch
ist jede Nutzung ausgeschlossen, die eine Gefihrdung verursacht. Bedingung ist ferner, dafl die durch
die Verwirklichung des Hochwasserschutzprojekts anfallenden Landflichen fiir die gesamte Bevilke-
rung in optimaler Weise nutzbar gemacht werden. Es soll auch, nach dem stidtebaulichen Konzept, eine
moglichst naturnahe Umwelt geschaffen werden, weshalb die natiirlichen Gegebenheiten bei den
Losungen soweit wie moglich genutzt werden sollen.

Im Zusammenhang mit diesem Wettbewerb wurden zwei Gutachten in Auftrag gegeben. Diese
sollen einerseits die 6kologische Situation auf Grund der beabsichtigten Hochwasserschutzmafinahmen
und unter Einschluff der Auswirkungen auf die Lobau beleuchten, andererseits die fiir eine Landschafts-
gestaltung vorliegenden Voraussetzungen aufzeigen. Diese Gutachten werden der Jury bei der Be-
urteilung der Vorschlige der Wettbewerbsteilnehmer im Frithjahr 1974 zur Verfiigung stehen. Die
Stadtstrukturplanung selbst hat Vorschlige ausgearbeitet, nach welchen in dem Gebiet stromabwirts
der Praterbriicke bei der Realisierung des Hochwasserschutzes méglichst viel von der natiirlichen Sub-
stanz des heutigen Uberschwemmungsgebietes erhalten werden soll. Die Ausschreibungsbedingungen des
Wettbewerbes enthalten daher auch die Forderung, die natiirlichen Verhiltnisse in dem Gebiet ,Toter
Grund® zu beriicksichtigen.

Fiir die Fufigingerzonen in der Inneren Stadt wurden die in den vergangenen
Jahren von den Planungsdienststellen erarbeiteten Unterlagen fiir das Gebiet der Inneren Stadt
zusammengefallt und durch konkrete Vorstellungen iiber eine schrittweise Weiterentwicklung
des Verkehrssystems, einschlieflich des Fufligingerverkehrs, mit dem Ziele erginzt, einen optimalen
Ausgleich aller Interessen zu schaffen. Verkehrsbehdrdliche Mafinahmen haben bei der Realisierung
dieser Entwicklungsstufen zwar wesentliche Bedeutung, aber doch nur dienenden Charakter, denn
sie ermoglichen infolge ihrer Elastizitit eine kurzfristige, der jeweiligen Entwicklungsphase angepafite
Verkehrsorganisation.

Vorschlige der Stadtstrukturplanung gaben im Jahre 1973 den Anstoff dazu, den Kohlmarkt und
die Naglergasse zu Fuflgingerzonen zu erkliren. Wihrend der einmonatigen, zunichst nur provisori-
schen Umwandlung des Kohlmarktes in eine Fufigingerzone wurden Untersuchungen iiber ihren Nutzen
angestellt, die so gilinstige Ergebnisse erbrachten, daff beschlossen wurde, sie unbefristet bestehen zu
lassen. Vor allem wurde die weitriumige Verlagerbarkeit des vorher iiber den Kohlmarkt fiihrenden
Durchgangsverkehrs nachgewiesen. Die Verkehrsverlegung verbesserte die Umweltverhiltnisse im
Bereich des Kohlmarktes wesentlich, brachte aber in anderen Straflenziigen keine nachweislichen Ver-
schlechterungen.

Diese Ergebnisse ermutigten dazu, den Kraftfahrzeugverkehr in der Inneren Stadt soweit als mdglich
zu beschrinken und vor allem den Durchgangsverkehr zu unterbinden. Auf diese Weise wird es moglich
sein, auch in anderen, heute noch unter dem Kraftfahrzeugverkehr leidenden Teilen der Inneren Stadt
wieder angenehme Umweltverhiltnisse zu schaffen. Unter anderem wurde vorgeschlagen, die Schén-
laterngasse und den Heiligenkreuzer Hof als Fufligingerzone einzurichten.

Um die technische Infrastruktur zu erforschen, wurden Unterlagen iiber deren Bestand
gesammelt und fiir Zwecke der Planung aufbereitet. Zahlreiche Einzelfragen iiber Trassenfiithrungen und
Standorte konnten durch Riickfragen an die jeweils zustindigen Stellen geklirt werden.
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Ein besonderes Arbeitsprogramm betraf die stidtischen Lagerplitze, deren Bestand erhoben wurde.
Das Urteil der diese Plitze benutzenden Stellen sowie objektive Beurteilungskriterien sollen dazu ver-
helfen, eine optimale Lage fiir derartige Lagerplitze herauszufinden.

Fiir die Energieversorgung der Stadt konnten, in Zusammenarbeit mit den zustindigen Unterneh-
mungen, erste Ansitze einer auf die Stadtentwicklung abgestimmten Energiepolitik erzielt werden.
Diese Kontakte, die ein Energiekonzept zum Ziele haben, sollen intensiviert werden, wobel an die
Moglichkeit einer Steuerung der Umweltverhiltnisse und der Flichennutzung durch ein entsprechendes
Angebot an Energieformen gedacht ist.

Der sozialen Infrastruktur sind die Institutionen fiir Bildung und Forschung, fiir die
sozialen Dienste und das Gesundheitswesen, ferner der Verwaltung sowie die Freizeit- und Erholungs-
einrichtungen zuzurechnen. Als Grundlage fiir die hinsichtlich des raumlichen und zeitlichen Bedarfs
an infrastrukrurellen Einrichtungen auszuarbeitenden Konzepte werden die vorhandenen Unterlagen
gesammelt, evident gehalten und erginzt. Um Aussagen iiber den gegenwiirtigen und kiinfrigen Bedarf
an sozialen Infrastruktureinrichtungen zu erhalten und daraus stidtebauliche Riickschlisse ziehen zu
kénnen, wurden Vorarbeiten fiir bezirksweise Infrastrukturanalysen gemacht.

Die gegenwirtige stiirmische wissenschaftliche, technische und gesellschaftliche Entwicklung bringt
in zunehmendem Mafle Reformen des Schul- und Unterrichtswesens mit sich, die in ihrer Konsequenz
wesentlichen Einfluf auf raumrelevante Entscheidungen haben. Auch die Zielsetzungen der Bildungs-
politik, die auf sozialen, kulturellen und wirtschaftlichen Leitvorstellungen beruhen, sind bei Planungs-
iiberlegungen zu beriicksichtigen.

Lernen und Bildung sind als ein permanenter Prozef aufzufassen, der in einer Zeit der raschen
wirtschaftlichen Entwicklung nicht mit der Phase der Berufsvorbereitung abgeschlossen ist. Es wurden
daher beziiglich der vorhandenen oder zu schaffenden Bildungsméglichkeiten grundlegende Unter-
suchungen eingeleitet.

Neben Vorarbeiten fiir ein Konzept fiir soziale Infrastruktureinrichtungen wurden Untersuchungen
fiir konkrete Standortvorschlige geleistet.

Im Zusammenhang mit der Planung groflerer stidtebaulicher Projekte, auch des sozialen Wohnungs-
baues, sowie bei Gebiets- und Bezirksbearbeitungen wurden die zugehdrigen Folgeeinrichtungen
iiberpriift.

Auf Grund des von der Wiener Wirtschaft fiir Betriebsstitten angemeldeten Flichenbedarfs
wurden gemeinsam mit der Magistratsabteilung fiir wirtschaftliche Forschung und Koordinierung und
anderen stidtischen Fachdienststellen Untersuchungen fiir die 5. Etappe des Betriebsflichenerschlie-
Bungsprogramms durchgefiihrt, geeignet erscheinende Gebiete ausgewihlt und Mafinahmen fiir deren
Erschliefung in die Wege geleitet. Die Auswertung der Flichennachfrage der Betriebe ergab zwar,
daf Betriebsflichen vorwiegend am siidlichen Stadtrand von Wien gewiinscht werden, doch wurde die
Aufschlieflung von Industrie- und Betriebsbaugebieten hauptsichlich in den Stadtgebieten vorgesehen,
in welchen wegen der dort errichteten neuen Wohnstitten zusitzliche Arbeitsplitze gebraucht werden.
Untersuchungen haben nimlich ergeben, daR die Zahl der Arbeitsplitze in den Bezirken links der
Donau, vor allem im 22. Bezirk, im Verhiltnis zur Einwohnerzahl weit unter dem Wiener Durchschnitt
liegt; diese Bezirke sind also mit Arbeitsplitzen nicht ausreichend versorgt. Fiir die 5. Etappe des Auf-
schlieBungsprogramms wurden drei Gebiete im 22. Bezirk und eine Teilfliche im 23. Bezirk vorgesehen.

Fiir bisher erschlossene Gebiete waren im Zusammenhang mit tatsichlich durchgefithrten Betriebs-
ansiedlungen zahlreiche Fragen, welche die Verkehrs- und Infrastrukeur betrafen, zu bearbeiten. Ferner
wurde fiir die als Industrie- und Betriebsbaugebiet vorgesehenen Teile der Simmeringer Haide der Fla-
chenwidmungs- und Bebauungsplan bereits teilweise neu bearbeitet.

Zu den Grundlagenarbeiten zihlte die statistische Aufbereitung der vorhandenen Unter-
lagen iiber die Wohnbautitigkeit in Wien und deren Erginzung auf Grund der Wohnbaustatistik 1972.
Mit einer Auswertung dieses Datenmaterials nach Themengruppen und riumlichen Bezugsbereichen
wurde begonnen. Weiters wurden alle denkmalgeschiitzten Bauten erfafit und in einer Kartei sowie in
Plinen evident gehalten.

Fiir die Strafenplanung wurden, neben grundlegenden Verkehrsuntersuchungen, der Aus-
wertung der Verkehrserhebungen der letzten Jahre und der systematischen Zusammenfiihrung aller
fiir die verkehrspolitische Meinungsbildung relevanten Unterlagen, zahlreiche generelle Projekte und
Studien fiir Gemeinde- und Bundesstraflen ausgefiihrt. Teilweise standen diese Projektierungen mit
groflen stidtebaulichen Projekten im Zusammenhang, wie etwa dem Bau des Amtssitzes internationaler
Organisationen. Fiir Bundesstraflen war nicht zuletzt deshalb eine grofle Zahl von generellen Projekten
auszuarbeiten, weil im Bundesbudget die Anerkennung von Straflen als Bundesstraflen durch das
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Bundesstrafengesetz 1971 und die Dringlichkeitsreihung von Wien bereits wirksam werden; im Jahre

1974 sollen ungefihr 800 Millionen Schilling an Bundesmitteln in Wien verbaut werden, wihrend die
Budgetansitze fiir 1973 unter 500 Millionen Schilling lagen.

Ein geindertes Umweltbewufitsein und eine sich e,mm_ll ausbildende neue Einstellung der Offent-
lichkeit zum Kraftfahrzeug stellen die Straflenplanung vor neue Aufgaben, bringen neue Bewer-
tungsgesichtspunkte fiir die Entscheidung iiber Projektsvarianten ins Spiel und bedingen die Aus-
arbeitung solcher Varianten, die eine, in bezug auf die gestellten Anforderungen optimale Losung bieten.
Unter anderem waren den Fragen des ruhenden Verkehrs umfangreiche Arbeiten gewidmet.

Statistischer Dienst

An agrarstatistischen Erhebungen waren im Jahre 1973 mit Stichtag 3. Juni eine
Erhebung des Bestandes an bestimmten landwirtschaftlichen Maschinen sowie eine Bodennutzungs-
erhebung, der eine Erhebung der land- und forstwirtschaftlichen Arbeitskrifte angeschlossen war, mit
Stichtag 30. November eine Erhebung der Weinernte, der Weinvorrite und des Weinlagerraumes und
mit Stichtag 3. Dezember eine Allgemeine Viehzihlung sowie eine Erhebung der Hausschlachtungen in
der Zeit vom 4. Dezember 1972 bis 3. Dezember 1973 durchzufiihren. Die mit Stichtag 3. Juni 1973
angesetzt gewesenen Zihlungen mufiten wegen der damals herrschenden Maul- und Klauenseuche
auf einen spiteren Zeitpunkt verlegt werden und fanden, wenn auch mit dem gleichen Stichtag, im
September 1973 statt. Bei der Maschinenzihlung wurden 1.420 Maschinenbesitzer, bei der Weinernte-
erhebung 983 in Wien wohnhafte Inhaber von Weinbaubetrieben, bei der Bodennutzungserhebung
2.442 in Wien ansissige Bewirtschafter von land- und forstwirtschaftlich genutzten Bodenflichen und
bei der Allgemeinen Viehzihlung 1.140 Halter von Nutztieren (Pferden, Rindern, Schweinen, Schafen,
Ziegen und Gefliigel) erhoben. Bei der zuletzt genannten Zihlung muflten wegen der verstreuten Lage
der Tierhaltungen 117 amtliche und 51 ehrenamtliche Zihler eingesetzt werden. Weitere statistische
Daten iiber die Land- und Forstwirtschaft, die Tierhaltung und die veteriniramtliche Tatigkeit in
Wien werden in Kapitel 6 des ,Statistischen Jahrbuchs der Stadt Wien 1973“ gebracht werden.

Fiir die Bevdlkerungsstatistik wurden etwa 61.000 Zihlkarten iiber EheschlieBungen,
Lebend- und Totgeborene, Sterbefille, Selbstmorde und Selbstmordversuche nach einer Vielzahl von
Erhebungsmerkmalen und Merkmalskombinationen bearbeitet. Die aus dem Erhebungsmaterial ge-
wonnenen Ergebnisse wurden nach &rtlichen, zeitlichen und sachlichen Unterscheidungen geordnet und
in zahlreichen Ubersichts- und Spezialtabellen gesammelt. Diese dienten in der Hauptsache als Unter-
lage fiir die Verdffentlichung im Statistischen Jahrbuch, wurden aber auch dem Usterreichischen
Statistischen Zentralamt iibermittelt und besonders interessierten Stellen zur Verfiigung gestellt. Wie
in den Vorjahren langten zahlreiche Anfragen iiber das Bevilkerungsgeschehen, wie es sich in Form
der Statistik darbietet, ein, deren Beantwortung zum Teil mit einem grofleren Zeit- und Arbeitsauf-
wand verbunden war.

Uber die Wanderungshewegung, einen grundlegenden Bestandteil der Bevilkerungsvorginge, gaben
die monatlich einlangenden Berichte der Bundespolizeidirektion Wien Auskunft; sie lieferten die
Grundlage fiir die durch Zu- und Abwanderung entstehenden Verinderungen bei der Fortschreibung
der Bevilkerungszahl.

Die Fremdenverkehrsstatistik erhielt mit der Fremdenverkehrsstatistik-Verordnung
1973, BGBIL. Nr. 73/1973, eine neue gesetzliche Grundlage. Diese legt fest, dafl auf dem Gebiete des
Fremdenverkehrs Erhebungen durchzufiihren sind, die sich auf Fremde und Fremdenunterkiinfte zu
beziehen haben, definiert die Begriffe Fremde und Fremdenunterkiinfte, legt die amtlichen Erhebungs-
formulare, bei Verwendung Statistischer Meldeblitter die Erhebungsmerkmale und die Auskunfts-
pflicht der Unterkunftgeber sowie von deren Beauftragten, bei Campingplitzen der verantwortlichen
Aufsichtsorgane fest. Die Gemeinden sind zur Mitwirkung an den vom Usterreichischen Statistischen
Zentralamt anzuordnenden Erhebungen verpflichtet und erhalten fiir die ihnen dadurch entstehenden
Kosten eine Abfindung, deren Héohe fiir die Jahre 1973 und 1974 geregelt wurde.

Im Jahre 1973 wurde die Fremdenverkehrsstatistik aus den monatlichen Meldungen von mehr als
200 Fremdenverkehrsbetrieben erarbeitet und dem Usterreichischen Statistischen Zentralamt sowie
zahlreichen anderen interessierten Stellen iibermittelt, aber auch in den Publikationen des Statistischen
Amtes der Stadt Wien verdffentlicht.

Als Grundlage der Krankenanstaltenstatistik dienten die monatlichen Berichte der
Wiener Kranken-, Heil- und Pflegeanstalten, die von der Stadt Wien oder auch von anderen Institutio-
nen verwaltet wurden. Daraus wurden eine Monats- und eine Jahresstatistik erstellt, aus der alle das
Kranken- und Anstaltenwesen betreffenden Fragen, wie die Zahl der Betten, der Arzte, der Pflege-
personen, aber auch der Zu- und Abgang sowie die Aufenthaltsdauer von Pfleglingen, die Art der
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Erkrankungen, die zu threr Aufnahme fiihrten, und andere interessante Kriterien zu entnehmen sind.
Thre Ergebnisse wurden im Statistischen Jahrbuch der Stadt Wien verdffentlicht und dem Usterreichi-
schen Statistischen Zentralamt in monatlichen und jihrlichen Berichten zur Verfiigung gestellt. Aufler-
dem wurde fiir die Verbindungsstelle der Bundeslinder die Krankenanstaltenstatistik Osterreichs
bearbeitet.

Fiir die Preisstatistik wurden die Mietzinse von 73 Wohnungen, ferner Theater- und Kino-
preise sowie einige Tarife erfaflt und vom Marktamt in mehr als 300 Geschiften die Preise von fast
200 Waren erhoben. Diese wurden iiberpriift, in Tabellen iibertragen und dem aus Vertretern der
Kammer und der Gemeindeverwaltung bestehenden ortlichen Preiskomitee vorgelegt. Nach Begurach-
tung durch dieses Komitee wurden die Meldungen dem Usterreichischen Statistischen Zentralamt iiber-
mirttelt. Fiir die Mitwirkung an der Preisstatistik erhielt die Stadt Wien vom Bund als Abgeltung der
ihr erwachsenden Kosten vierteljahrlich Betrige von 31.298 S.

Die Schulstatistik wurde aus den statistischen Schulbogen der 405 Wiener Volks-, Haupt-
und Sonderschulen sowie der 23 Polytechnischen Lehrginge, die zu zahlreichen Tabellen verarbeitet
wurden, errechnet. Die Ergebnisse wurden dem Usterreichischen Statistischen Zentralamt, aber auch
dem Stadtschulrat fiir Wien iibermittelt, der sie als Entscheidungsgrundlage bendtigt.

Fir die Wohnbaustatistik wurden je 4 bis 5 Zihlblitter fiir 1.299 Baufiithrungen —
einschlieflich der Zubauten, Abbriiche und sonstigen Baumafinahmen — in mehreren Arbeitsgingen
ausgewertet.

An Sonderzihlungen wurden die seit dem Jahre 1969 regelmifBig vierteljihrlich stattfinden-
den Mikrozensuserhebungen mit 307 Interviewern durchgefiihrt, die als Sonderprogramme im Mirz
eine erweiterte Wohnungserhebung, im Juni Fragen zur Familie, im September Fragen zur Gesundheit
und im Dezember die berufliche Ausbildung und Fortbildung umfaflten. Da bereits im Frithsommer
1973 feststand, dafl sich infolge der Neuorganisation des Mikrozensus ab dem Jahre 1974 in ganz
Osterreich in Wien einschneidende Verinderungen ergeben werden, wurden gewisse Vorarbeiten ge-
macht, um den Ubergang zu erleichtern.

Mit den Mikrozensusinterviewern wird auch die Konsumerhebung 1974 durchgefiihrt werden. Es
wurde daher im Februar 1973 mit ausgewihlten Mikrozensusinterviewern eine Testerhebung ver-
anstaltet, um Erfahrungen fiir die Organisation der Konsumerhebung zu erlangen, bei der das Statisti-
sche Amt der Stadt Wien organisatorische Belange zu besorgen hatte und auch die abschliefende Be-
sprechung der Erfahrungen mit den Interviewern einberief.

Im Jahre 1973 wurde ferner ein Referat fir Strukturuntersuchungen eingerichtet, so
dafl es nunmehr méglich ist, die Ergebnisse der Grofizihlungen, wie Volks-, Hiuser- und Wohnungs-
zihlung, nach kleinen riumlichen Einheiten gegliedert darzustellen. Eine Publikation ,Die wirtschaft-
liche Zugehtrigkeit der Wiener Wohnbevilkerung nach Gemeindebezirken® wurde den interessierten
Stellen bereits zur Verfiigung gestellt, mit der Vorbereitung der Verdffentlichung von Ergebnissen nach
Zihlbezirken und Zihlgebieten wurde begonnen.

Wie in fritheren Jahren wurde zur Information stidtscher Mandatare und Dienststellen sta-
tistisches Material beschafft. Aufler den tiglichen telephonischen waren zahlreiche schriftliche Anfragen
amtlicher und wissenschaftlicher Institutionen des In- und Auslands zu beantworten. Es wurden auch
wieder die Wien betreffenden Daten fiir das ,Statistische Jahrbuch &sterreichischer Stidte® zusammen-
gestellt und dem Usterreichischen Statistischen Zentralamt zugesendet.

Von den Publikationen des Statistischen Amtes der Stadt Wien erschien das Jahrbuch der
Stadt Wien 1972 in zwei Binden: ,Die Verwaltung der Stadt Wien im Jahre 1972% kam Anfang Juli
1973 in einer Auflage von 650 Exemplaren, das ,Statistische Jahrbuch der Stadt Wien 1972% zu
Beginn des Monats Dezember 1973 in einer Auflage von 800 Stiick heraus. Das in einer Auflagenstirke
von 650 Stiick erschienene ,Statistische Taschenbuch der Stadt Wien 1972° konnte bereits im Mai
1973 herausgebracht werden. In den ,Mitteilungen aus Statistik und Verwaltung der Stadt Wien®, einer
Vierteljahreszeitschrift, die ebenfalls eine Auflage von 650 Exemplaren hatte, wurden neben dem
Tabellenteil ausfithrliche Artikel mit statistischen Analysen aktueller Probleme gebracht.

Zur Pflege des Erfahrungsaustausches mit anderen statistischen Stellen des In-
und Auslands nahmen Vertreter des Statistischen Amtes der Stadt Wien an der 19. Kommunalstatisti-
schen Tagung am 28. Februar und 1. Mirz in Wels, an der 39. Session des Internationalen Statistischen
Instituts vom 20. bis 30. August in Wien, an den Tagungen des Verbandes Deutscher Stidtestatistiker
und der Deutschen Statistischen Gesellschaft vom 1. bis 5. Oktober in Mannheim sowie an den im
Laufe des Jahres 1973 einberufenen Sitzungen der Statistischen Zentralkommission sowie der Fach-
beirite und Arbeitsgruppen dieser Institution teil. Die Teilnahme an den Sitzungen der zuletzt ge-
nannten Institution und ihrer Gliederungen gab iiberdies Gelegenheit, die Interessen der Stadt Wien
wahrzunehmen.




Die Statistische Fachbibliothek hatte einen Zuwachs von 41 Werken beziehungs-
weise 525 Binden, unter denen sich 120 regelmifig erscheinende Zeitschriften (ein Jahrgang wird als
ein Band gezihlt) befanden. Die Biicher wurden vorwiegend durch Tausch gegen Publikationen des
Statistischen Amtes der Stadt Wien erworben, lediglich 9 Werke, die im Tauschwege nicht erhiltlich
waren, wurden gekauft. Mit 143 Tauschpartnern wurde ein regelmifiger Tauschverkehr unterhalten.

Flichenwidmungs- und Bebauungsplan

Das in den letzten Jahren zunchmende Interesse der Bevilkerung an der Titigkeit der Verwaltung
machte sich im Jahre 1973 nicht zuletzt in den gestiegenen Anforderungen an die Flichenwidmungs-
und Bebauungspline bemerkbar. Neben den bisher iiblichen Erhebungen und Untersuchungen waren
daher zusitzlich Detailbearbeitungen notwendig, denen entsprechend zeit- und arbeitsaufwendige
Nachforschungen vorausgingen. Dariiber hinaus waren Antrige auf Festsetzung von Schutzzonen nach
der Altstadterhaltungsnovelle 1972 auszuarbeiten. Diese zusitzliche Arbeitsbelastung sowie Verinde-
rungen im Mirarbeiterstab fiihrten dazu, dafl die Organisation der Magistratsabteilung fiir den
Flichenwidmungs- und Bebauungsplan geiindert werden mufite. Ab 1. September 1973 wurden die
23 Wiener Gemeindebezirke in zwei Bearbeitungsgebiete geteilt. Das ,Gebiet West® umfafit die
Bezirke 1, 6, 7, 8, 9, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19 und 23, das ,,Gebiet Ost“ die Bezirke 2, 3, 4, 5,
10, 11, 20, 21 und 22. Weiters wurde, um die Zusammenarbeit mit den anderen stidtischen Dienst-
stellen, vor allem mit der Stadt- und Landesplanung, beziiglich des stidtischen Wohnbauprogramms zu
erleichtern, hiefiir ein verantwortlicher Sachbearbeiter bestellt.

Die Auswertung der Arbeiten der letzten Jahre fiihrte zu einer Vielzahl von Bebauungsplan-
vorschligen fiir das gesamte Stadtgebiet, die Anderungen in den Flichenwidmungs- und Be-
bauungsplinen nach sich zogen; iiber einige Abinderungsantrige wurde noch nicht entschieden. Gré-
flere Planentwiirfe wurden fiir den 2. Bezirk, und zwar fiir das Teilgebiet zwischen Praterstraffe und
Obere Augartenstrafle, fiir die Bezirke 5, 6 und 7 als ganzes, ferner fiir den dicht bebauten Teil des
10. Bezirks, das Gebiet nérdlich der Westbahnstrafle im 15. Bezirk sowie fiir Teile des 23. Bezirks,
nimlich fiir Mauer, fiir das Teilgebiet nordlich der Anton Baumgartner-Strafle und fiir das von der
Perfektastrafle im Norden und von der Lembdckgasse im Westen begrenzte Gebier, gemacht. Die
Realisierung dieser Planungen wird allerdings Jahre in Anspruch nehmen. In der Zwischenzeit mégen
neue Erkenntnisse und geinderte wirtschaftliche Moglichkeiten zur Uberpriifung auch dieser Planungen
fiihren.

Um Anderungsvorschlige fiir dicht bebaute Stadteile, vor allem unter Beriicksichtigung einer not-
wendigen Stadterneuerung zu erhalten, wurden fiinf typische Stadegebiete, die sich auf mehrere Bezirke
verteilen, fiinf Architekten und Architektenteams zur Bearbeitung iibertragen. Die Ergebnisse dieser
Arbeiten werden voraussichtlich in der ersten Hilfte des Jahres 1974 vorliegen. Stidtebauliche Detail-
bearbeitungen befafiten sich mit dem kiinftigen Ausbau von Straflenziigen und Plitzen in verschiede-
nen Stadtteilen, so im 1. Bezirk mit dem Kohlmarkt und dem Albertinaplatz, sowie im 18. Bezirk
mit Sffentlichen Flichen in Gersthof und dem Gebiet Wihringer Strafe—Gertrudplatz. Diese Arbeiten
standen in engem Zusammenhang mit den Vorschligen fiir Schutzzonen und Fufligeherzonen und waren
auf diese abgestimmt.

Ferner wurde in Zusammenarbeit mit dem Biiro fiir automatische Datenverarbeitung, aufbauend
auf dem amtlichen Straflenverzeichnis an der Erstellung einer Adressendatei gearbeitet. Ziel
dieser Arbeit ist es, die verschiedensten adressenbezogenen Daten zu lokalisieren und den Erforder-
nissen entsprechend, grundstiicksweise oder in gréferen Einheiten wie Baublocks Zihlgebieten und
Zihlbezirken zuzuordnen. Die Auswertungen der vorhandenen Daten mit Hilfe der elektronischen
Datenverarbeitung ermiglichten es, die Auswirkungen festgesetzter Widmungen und beabsichtigter Pla-
nungen gegeniiberzustellen und auf diese Weise Entscheidungsgrundlagen zu schaffen.

Alle diese Studien, Untersuchungen und Bearbeitungen waren Grundlagen fiir Antrige, die an
die beschlieRenden Korperschaften gestellt wurden. Im Jahre 1973 wurden dem Gemeinderat und dem
Gemeinderatsausschufl fiir Planung insgesamt 96 Antrige zugeleitet, von denen 50 Abinderungen sowie
9 Aufhebungen oder Neufestsetzungen des Flichenwidmungs- und Bebauungsplans, 5 die Verhingung
zeitlich begrenzter Bausperren, 26 die Verlingerung der Rechtswirksamkeit solcher Bausperren und
6 die Festsetzung von Schutzzonen auf Grund der Altstadterhaltungsnovelle 1972 anstrebren.

Dem Fachbeirat fiir Stadtplanung wurden in 11 Sitzungen 96 Entwiirfe vorgelegt,
die Abinderungen oder Aufhebungen sowie Neufestsetzungen des Flichenwidmungs- und Bebauungs-
plans oder die Verhingung von Bausperren zum Ziele hatten.
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Ferner wurden mehr als 3.000 Ansuchen um Bekanntgabe der Baufluchtlinien von der Bau-
behorde iibermittelt. Weitere Ansuchen von Privatpersonen und 6ffentlichen Dienststellen, deren Zahl
1.000 iiberstieg, betrafen den Flichenwidmungs- und Bebauungsplan. Auf dem Wohnungsverbesse-
rungsgesetz 1969 beruhten 1.867 Ansuchen, die nach Begutachtung an die Magistratsabteilung fiir all-
gemeine und rechtliche Angelegenheiten des Wohnungswesens sowie Wohnbauférderung weitergeleitet
“’urden.

Schlielich wurden dem Rechtsmittelbiiro der Magistratsdirektion zu Fillen, in denen Berufungen an
die Baubehorde oder an die Héchstgerichte erhoben worden waren, aut Grund der archivierten Unter-
lagen die bendtigten Auskiinfte erteilt und fiir das Kulturamt etwa 40 fiir die Anderung oder
Neufestsetzung von Verkehrsflichenbenennungen benétigte Plandarstellungen angefertigt.

Stadtvermessung

In den gesetzlichen Grundlagen der Titigkeit der Stadtvermessung traten im Jahre
1973 zwar keine Verinderungen ein, doch brachte die Einfithrung der Mehrwertsteuer mit Jahres-
beginn eine ziemliche Menge an administrativer Mehrarbeit mit sich.

Die langwierigen Verhandlungen mit der Ingenieurkammer fiihrten am Jahresende zu einer Einigung
iiber eine Neuregelung der Zeitgebiihren fiir Mefigehilfen und die Abgeltung der Beistellung hochwerti-
ger Mefinstrumente wihrend der Feldarbeit.

Auflerdem wurde im Wege der Verbindungsstelle der dsterreichischen Bundeslinder, gemeinsam mit
den einschligigen Fachexperten der anderen Bundeslinder, in mehreren Arbeitsgesprichen die Novel-
lierung einiger Bestimmungen des Vermessungsgesetzes vorbereitet.

Von den Versuchen und Neuerungen erwihnenswert wire zunichst ein gemeinsam mit
der Plan- und Schriftenkammer wegen des vermehrten Anfalls von Arbeiten an thematischen Karten
unternommener Versuch, das ,Strip-Verfahren® hiefiir nutzbar zu machen. Dabei wird die Karten-
vorlage (Strichzeichnung) mit einem Strip-Film photographiert. Das entstechende Negativ zeigt die
Linien glasklar und die Flichen schwarz. Die Photoschicht ist mit ihrer Unterlage aber nur durch
einen Haftkleber verbunden, so dafl sie gegebenenfalls mit einer Pinzette abgezogen werden kann. Falls
nun einzelne Flichen der Karte mit irgendeinem (Farb-)Aufdruck versehen werden sollen, so werden
diese Flichen im Negativfilm abgezogen (,gestrippt“), wodurch selbst bei komplizierten und unregel-
miBigen Formen ein vollkommen konturgenaues, negatives Bild des gewiinschten (Farb-)Aufdruckes
entsteht. Dadurch wird sehr viel mithsame Zeichen- und Retuschierarbeit eingespart. Ein und derselbe
Strip-Film kann mechrmals hintereinander bearbeitet werden, so dafl bei mehreren Farben die Druck-
vorlagen fiir jeden einzelnen Druckvorgang auf die geschilderte Weise zu erzeugen sind. Diese Ver-
suche gelangen vollauf, und der Strip-Film konnte bereits bei mehreren praktischen Arbeiten mit vol-
lem Erfolg eingesetzt werden. Hervorzuheben sind 10 grofle Kartenbeilagen zu einer praktischen For-
schungsarbeit des Forstamtes iiber die Hochlagenaufforstung im Rax-Schneeberg-Gebiet, die auf diese
Weise hergestellt wurden.

Ebenso wurde nach erfolgreichen Versuchen ein neuer Diinnschichtfilm fiir kartographische Montagen
eingesetzt, dessen Rinder bei Kopierarbeiten nahezu véllig unsichtbar blieben, wodurch ebenfalls viel
Retuschierarbeit eingespart wird.

Eine wichtige Neuerung, vor allem im Hinblick auf die Aufgaben der Altstadterhaltung und
-sanierung, ist die Einrichtung einer eigenen Stelle fiir Architekturvermessung. Es gelang, einen auf die-
sem Sachgebiet besonders versierten Fachmann aufzunehmen und fiir diesen auch einen Planposten zu
schaffen. Diese neue Stelle nahm im Mirz 1973 ihre Titigkeit auf und konnte bereits wertvolle Unter-
lagen, vor allem fiir die Aufgaben des Kulturamtes, herstellen.

Ferner konnten fiir das Instrumentarium der Stadtvermessung einige neue Instrumente erworben
werden. Dazu zihlen ein elektronischer Kurzdistanzmesser, mit dem Entfernungen bis etwa 2.000 m im
Bruchteil einer Minute mit Zentimetergenauigkeit zu ermitteln sind. Dieses Gerit bewihrte sich aus-
gezeichnet vor allem im U-Bahn-Bau und auf anderen Groflbaustellen, eignet sich aber auch fiir Poly-
gonisierung, Paflpunktmessungen und dhnliche Arbeiten. Fiir Dauerbeobachtungen an der Schweden-
briicke, die im Zusammenhang mit dem U-Bahn-Bau aus Sicherheitsgriinden vorgenommen werden,
wurden 4 weitere elektronische Libellen und ein Mehrfachschreiber beschafft, so dafl nun eine voll-
automatische Uberwachung méglich ist. Auflerdem wurde fiir das zweite Luftbildauswertungsgerit
(A 10) ein Satz ,Kompensationsplatten® erworben, so dafl auch mit diesem Gerit Prizisionsauswer-
tungen von Luftbildern gemacht werden kénnen.

Im Einvernehmen mit den Sachverstindigen fiir Bodentechnik der Magistratsabteilung fiir Briicken-
und Wasserbau beteiligte sich die Stadtvermessung an einem Versuch des Bundesvermessungsamtes, um
die Anwendungsmdglichkeit des Infrarot-Falschfarbenfilms zu untersuchen. Dabei wurde das fiir den
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Briicken- und Wasserbau besonders interessante Gebiet der Alten Donau mit Farbfilm, Falschfarbenfilm,
Schwarzweil-Infrarotfilm und Pan-Film aufgenommen. Es ist zu erwarten, dafl dabei recht niitzliche
Erkenntnisse auch fiir andere Anwendungsbereiche gewonnen werden.

Fiir die U-Bahn-Baustelle Schwedenplatz konnte eine vollstindige neue Mefeinrichtung beigestellt
werden; auch gelang es, fiir diese Arbeitsgruppe einen in der Finanzverwaltung nicht mehr bendtigten
elektronischen Tischrechner zu bekommen, der fiir vermessungstechnische Berechnungen recht gut
geeignet ist. Ein weiterer elektronischer Tischrechner mit Programmspeicherung neuester Bauart wurde
durch das Beschaffungsamt gekauft und bewihrt sich bereits vorziiglich. Die vorhandenen geo-
ddtischen Rechenprogramme konnten von den Ingenieuren der Stadtvermessung den eigenen Aufgaben
besser angepafit, etliche Rechenprogramme aber auch selbst neu entwickelt werden.

Gemeinsam mit dem Biiro fiir automatische Datenverarbeitung gelang es endlich, die Zustimmung
zur Einrichtung einer automatischen Kartier- und Zeichenanlage zu erhalten. Das Digitalisiergerit
wurde bereits bestellt und die Ausschreibung fiir das Kartiergerit in die Wege geleiter, so dafl im
Jahre 1974 mit der ,geometrischen Datenverarbeitung® begonnen werden kann.

Die allgemeine fachliche Tdtigkeit war nach wie vor dadurch gekennzeichner, dafl
der Bedarf an Vermessungsleistungen grofler war, als mit der vorhandenen Arbeitskapazitit normaler-
weise bewiltigt hidtte werden konnen. Nur durch andauvernde und umfangreiche Mehrdienstleistungen,
durch Einsatz mdglichst moderner und arbeitsparender Verfahren und Gerite, aber auch durch kon-
sequente Beratung der jeweiligen Bedarfsstellen, die es erméglichte, deren Anforderungen auf ein
gerade noch vertretbares Maf8 zu reduzieren, und zum Teil durch Vergabe von Arbeiten an Ingenieur-
konsulenten gelang es, wenigstens alle notwendigen Vermessungsarbeiten zeitgerecht zu erfiillen.

Mittels Luftbildmessung wurden insgesamt 60 Stadtkartenblitter, die eine Fliche von
75 km? aufweisen, vollkommen neu hergestellt. Es sind das zum Teil Bereiche auflerhalb des Stadt-
gebietes, die aber zur Komplettierung der Stadtkarte 1 :2.000 bendtigt werden, wie etwa der Flughafen
Schwechat; vor allem aber betrifft es Gebiete, in denen so zahlreiche Verinderungen geschehen sind,
dafl dort eine Neukartierung notwendig wurde. An weiteren 11 Stadtkartenblittern iiber 14 km?
Fliche wurden die Verinderungen durch Luftbildauswertung erfaflt und eingearbeiter. Leider wurde
die Auswertungskapazitit durch Einberufungen junger Auswerter zum Prisenzdienst ziemlich ein-
geschrinke.

Neben der Arbeit an der Stadtkarte konnte die Luftbildmessung zu umfangreichen, grofmafstib-
lichen Arbeiten eingesetzt werden, wodurch betrichtliche Geldmittel und Zeit eingespart wurden. Es
handelte sich um die Projektsgrundlagen fiir die Triester Strafe, die Donaukanal-Begleitstraflen und
die Ostautobahn im Bereich zwischen Ostbahn und Seitenhafenstrafle, ferner um eine Auswertung fiir
Zwecke der Forstverwaltung im Bereich des Bisamberges; fiir die Projektsgrundlage des Autobahn-
kreuzes Kaiser-Ebersdorf wurde mit den Paflpunktmessungen begonnen.

Fir verschiedene bedeutende Bauprojekte mufiten insgesamt 35 Bildkonstruktionen
(»Photomontagen®) hergestellt werden. Besonders umfangreich waren die Arbeiten fiir die projektierte
Einbindung der Klosterneuburger Bundesstrafle in Nufidorf.

Zur Anpassung des Bebauungsplanes und zur Erhaltung eines harmonischen Stadtbildes waren um-
fangreiche Hohenbestimmungen an Gesimsen und Dichern im 1. Bezirk in der Rauhen-
steingasse und im 7. Bezirk in der Myrthengasse vorzunehmen, wobei zur Erginzung der Plandar-
stellung auch stets photographische Aufnahmen hergestellt wurden.

Das aus der Biedermeierzeit stammende Haus, 8, Lange Gasse 37, gehort der Stadt Wien. Es soll
stilgerecht erneuert und einer zweckmifligen Verwendung zugefiihrt werden. Bei der deraillierten Bau-
aufnahme dieses Objektes konnte festgestellt werden, dafl ein Teil dieses Hauses in einer noch fritheren
Bauperiode errichtet wurde. Mit dieser Arbeit gelang es, genaue Grundlagen fiir eine zweckmifige Pro-
jektierung der Erhaltungs- und Umbauarbeiten zu schaffen. Im 8. Bezirk, in der Lenaugasse, Buchfeld-
gasse, Schmidgasse, Loidoldgasse und Tulpengasse, sind noch viele Biirgerhiuser aus den Stilperioden
des Barock bis zum Klassizismus erhalten. In miihevoller Kleinarbeit, die infolge der engen, voll-
kommen verparkten Verkehrsflichen und durch das Mifltrauen der Hausbewohner sehr erschwert war,
wurden detaillierte Fassadenpline in einem Mafistab 1:100 fiir eine Fliche von etwas mehr
als 32.800 m® angefertigt. Eine zweckmiflige Kombination der verschiedensten vermessungstechnischen
Verfahren, einschliefilich der Photogrammetrie, ergab schlieflich eine recht brauchbare Technologie.
Um der Besonderheit willen sei erwihnt, daf sich bei dieser Arbeit ein junger Afrikaner aus Nigeria
als Mefigehilfe sehr bewihrt hat.

Schlieflich wurde noch mit der genauen denkmalpflegerischen Aufnahme des neu
zu adaptierenden Haydn-Hauses in 6, Haydngasse, begonnen.

Die Hauptaufgabe der Kartographen der Stadtvermessung war die Bearbeitung und Fortfiihrung
der Stadtkarte 1:2.000. Insgesamt wurden 32 Blitter neu hergestellt, weitere 99 Blitter wurden
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nachgefiihrt, der Inhalt des Bebauungsplanes fiir 39 Blitter wurde kartographisch neu dargestellt und
auf weiteren 86 Blittern auf den letzten Stand gebracht. Weiters wurden 34 Schriftfolien, 44 Schicht-
linien- und 21 Haustonfolien verfertigt sowie insgesamt 198 Stadtkartenfolien retuschiert. Fiir 37 Blit-
ter konnte die Karasterdarstellung neu montiert und druckreif gemacht werden. Auch 7 Blitter der
Stadtkarte 1 :5.000 wurden neu bearbeitet und zur Vervielfiltigung bereitgestellt.

Der grofle Gebrauchswert der Stadtkarten ist unter anderem daraus zu erkennen, dafl im Jahre
1973 in weit mehr als 4.000 Fillen die Originalfolien zur Anfertigung von Vergroflerungen, Verkleine-
rungen oder Teilausschnitten fiir den Bedarf anderer Dienststellen herangezogen wurden.

In zunehmendem Mafle werden die Kartographen der Stadtvermessung auch mit Arbeiten aus der
thematischen Kartographie, mit graphischen Darstellungen und dhnlichen Aufgaben
betraut. So bendtigte das Stadtforstamt zu einer Forschungsarbeit die bereits erwihnten 10 groflen
thematischen Karten, die dann in hervorragender Weise von der Plan- und Schriftenkammer gedrucke
wurden. Fiir das Kulturamt wurden Karten der Schutzgebietszonen hergestellt. Auch fiir Veroffent-
lichungen der Wasserwerke waren mehrere thematische Karten zu bearbeiten, und eine interessante
thematische Karte zur Hydrogeologie eines U-Bahn-Bauabschnittes war zu Jahresende noch in Arbeit.

Von den zahlreichen graphischen Darstellungen fiir Zwecke stidtischer Dienststellen
wiren unter anderem die fiir das Statistische Jahrbuch der Stadt Wien und die fiir ,Biirgerversamm-
lungen® anlifllich der U-Bahn-Bauten angefertigten zu erwihnen. Ferner wurden sehr viele spezielle
Formblitter fiir andere Dienststellen bearbeitet und druckreif hergestellt. Umfangreiche Prizisions-
zeichnungen waren iiberdies fiir die Herausgabe eines neuen Normblattes fiir Planzeichen erforderlich;
ebenso wurde der Zeichenschliissel fiir die Darstellung des Bebauungsplanes neu bearbeitet und fiir den
Druck bereitgestellt. Die Fihigkeiten der Kartographen werden vielfach selbst fiir kiinstlerische Auf-
gaben, wie die Gestaltung und Beschrifrung besonderer Urkunden, etwa des .Goldenen Buches der
Stadt Wien®, eingesetzt. Von Erfolg war schlieflich auch ihr andauernder Einsatz fiir die zeichnerische
Ausbildung der technischen Lehrlinge begleitet.

An Vermessungsarbeiten fiir Planungs- und Projektierungsarbeiten
waren 135 Lage- und Hohenpline herzustellen, in 126 Fillen wurden Absteckungsarbeiten im Zusam-
menhang mit Baumafinahmen durchgefithre, und in 20 Fillen waren zum Teil recht umfangreiche ana-
Iytische Berechnungen von Fluchtlinien fiir den Bedarf der Baubehtrden auszufiihren. 4 dieser Arbei-
ten betrafen grofere ,Fluchtliniengerippe®, wodurch fiir einzelne Bereiche alle baurechtlichen Linien
im Detail (durch konforme Koordinaten) reproduzierbar festzulegen waren. Weitere 29 Arbeiten
betrafen das Umarbeiten und Kombinieren bereits vorhandener Unterlagen, die an geplante Bauprojekte
anzupassen waren. Diese zeit- und geldsparende Vorgangsweise ist nur moglich, weil alle Vermessungs-
arbeiten konsequent auf ein einheitliches Festpunktfeld bezogen werden sowie in zweckmifliger Weise
archiviert und bereitgehalten sind.

In diesem Zusammenhang wire auch zu erwihnen, daf schon seit Jahren selbst nicht von stidtischen
Dienststellen angefertigte Vermessungspline, sofern sie zur Verfiigung stehen, auf Mikrofilm gespeichert
werden. Im Jahre 1973 wurden alle diese Mikrofilme einheitlich in Film-Lochkarten umgelegt und ihr
Bestand um 817 Pline auf mehr als 8.000 vermehrt.

Seit einigen Jahren werden die Fluchtlinienbekanntgaben fiir alle stidtischen Bauvorhaben zentral
von der Stadtvermessung beschafft; es werden also alle erforderlichen Plangrundlagen und Beilagen zu
den Ansuchen im engsten Einvernehmen mit der Bauvorbereitung, der Planung, dem Projektanten und
der Baubehdrde ausgearbeitet oder beigebracht. Die Bescheide der Baubehdrden werden dann allen
baufiihrenden Stellen einheitlich und zentral zur Verfiigung gestellt. Dieser Beitrag zur Verwaltungs-
reform bewihrt sich sehr gut; wenn er auch fiir die Stadtvermessung mit einem nicht unbetrichtlichen
Arbeitsaufwand verbunden ist, so konnte doch im gesamten in der Bauvorbereitung und -ausfithrung
eine merkliche Verbesserung und Beschleunigung erreicht werden.

Nach wie vor betrifft ein sehr betrichtlicher Teil der Arbeitsleistungen der Stadtvermessung die
ingenieurgeoditische Betreuung der Groflbaustellen der Stadt Wien. Allen
voran stehen hier die Bau- und Kontrollmessungen fiir den U-Bahn-Bau. Dabei waren unter anderem
etwa 3.000 m Schildvortriebsstrecken in bezug auf ihre Lage und Hohe in ihrer Ausfithrung so zu kon-
trollieren, dafl keine unzulissigen Abweichungen auftraten. Hiebei bewihrte sich der Kreiseltheodolit
vorziiglich, so daf bisher alle Durchschlige mit einer Genauigkeit von wenigen Zentimetern erzielt
werden konnten. Im iibrigen sind fiir den gesamten U-Bahn-Bau, vom Beginn der Baumafnahmen bis
zum Innenausbau der Stationen, alle Messungen vorzunehmen. Die Fachleute der Stadtvermessung be-
treuten zu Ende des Jahres 1973 neben den Streckenabschnitten Karlsplatz—Stephansplatz, Karlsplatz
—Siidtiroler Platz und Siidtiroler Platz—Reumannplatz auch die Baubereiche Schwedenplatz—Prater-
stern und Schwedenplatz—Schottenring—Maria Theresien-Strafle. Hiebei ergaben sich sehr viele, zum
Teil recht schwierige und interessante Prizisionsmessungen. Neben der stindigen Beobachtung aller

119




Bauwerke im Trassenbereich auf Hebungen und Senkungen bei Injektionsarbeiten und beim Schild-
vortrieb waren vor allem die groflen, oft mehr als 30 m tiefen Winde der Anfahrschichte auf Be-
wegungen zu beobachten. Besonders umfangreiche Messungen dieser Art waren im Bereich der Ste-
phanskirche und der Schwedenbriicke vorzunehmen. Ebenso mufite die Siidbahnbriicke am Siidriroler
Platz aus Sicherheitsgriinden wihrend der Schildvortriebsperioden durch viele Tage und Nichte aufs
genaueste mefitechnisch iiberwacht werden. Zur rascheren Auswertung solch umfangreicher Messungen,
die fiir die Lenkung des weiteren Baugeschehens unerliflich ist, wurden in Zusammenarbeit mit dem
Biiro fiir automatische Datenverarbeitung der Magistratsdirektion zweckmiflige Rechenprogramme
entwickelt und eingesetzt. Daneben muflten die zahlreichen unterirdischen Leitungen, die wegen des
U-Bahn-Baus neu zu verlegen sind, kontinuierlich meftechnisch, rechnerisch und planlich erfafit wer-
den; im Jahre 1973 wurden auf diese Art 7,3 km Leitungen dargestellt.

Sehr grofie Anforderungen an die Vermessungsgruppe stellten die Absteckungs- und Baumessungs-
arbeiten fiir die WIG 74. Bei diesen, stets unter grofitem Zeitdruck stehenden Arbeiten, die noch dazu
in vielen Teilstiicken und in unterschiedlichen Phasen auszufithren waren, machte sich die koordinie-
rende Titigkeit des Vermessungsfachmanns bezahlt.

Ferner wurden vermessungstechnisch betreut: die Baumafinahmen fiir den Donau-Hochwasserschutz
am Einlaufbauwerk in Langenzersdorf, an den Wehranlagen 1 und 2 im Bereich der Lobau; die Ver-
kehrsbauwerke an der Heiligenstidrer Strafle zwischen Nufidorf und Klosterneuburg; die Siidauto-
bahn, bei der vor allem simtliche Briicken, Unterfahrungen und die grofen Kreuzungsbauwerke auch
nach der Fertigstellung auf ihr Bewegungsverhalten zu beobachten sind; die grofe Kliranlage Kaiser-
Ebersdorf; die Unterfahrung der Stadionbriicke am linken Donaukanalufer; die Ostautobahn, bei
der mehrere Teilabsteckungen auszufithren waren, vor allem aber das Festpunktfeld fiir den Neubau
der Ostautobahn-Donaukanalbriicke eingerichtet wurde, und der Neubau der Nufidorfer Wehranlage,
bei welcher hichst genaue Messungen fiir den Einbau der Lager der Wehrverschliisse vorzunehmen
waren.

Viele Vermessungsarbeiten waren ferner an den Anlagen der 1. und 2. Hochquellenwasserleitung
zu machen. Hervorzuheben wiren hier die photogrammetrischen Stollenaufnahmen im Bereich der
Kraftwerke Opponitz und Gaming sowie die zahlreichen Einmessungen neuer Drinage-Anlagen in
einer Lange von insgesamt ca. 12 km im Bereich der 2. Hochquellenleitung.

Bei den Prizisionsnivellements waren gleichfalls die Arbeiten im Zusammenhang mit
dem U-Bahn-Bau am zahlreichsten. Insgesamt waren etwa 1.300 Mefistellen stindig auf ihr Setzungs-
verhalten zu beobachten; 512 Setzungsbolzen wurden neu angelegt. Weiters waren an 12 Objekten
Prizisionssetzungsmessungen auszufiihren. Besonders zu erwihnen wiren hier die Pfahldruckversuche
beim Neubau des Allgemeinen Krankenhauses und die Arbeiten fiir die neue Rundhalle des Radstadions.

Ferner waren zahlreiche neue Grundwassermefistellen, besonders im Bereich der Lobau und in der
Mitterndorfer Senke, hohenmifig festzulegen, und auch das Nivellement der 2. Hochquellenleitung
wurde ober- und unterirdisch fortgesetzt.

Infolge des enormen Anfalls von neuen Aufgaben mufiten die Arbeiten zur Erhaltung und Ergin-
zung des stidtischen Hohenfestpunkenetzes fast ginzlich eingestellt werden. Lediglich im Bereich des
Kaisermiihlendamms wurde ein Nivellementzug neu vermarkt und beobachtet, weil er fiir kommende
Baumafinahmen benétigt wird. Doch gelang es immerhin, die angekiindigte Neuauflage des Verzeich-
nisses der stidtischen Hohenfestpunkte herauszubringen; dadurch sind im Sradtgebiet jetzt nahezu
5.000 prizise Hohenmarken fiir jedermann verfiigbar.

Ziemlich arbeitsaufwendig waren wegen der damit verbundenen Erhebungen und Verhandlungen
die vermessungstechnischen Arbeiten fiir das gesamte Liegenschafts-
wesen der Stadt Wien. Insgesamt wurden 293 Teilungs- und Grundeinlésungspline und in
jedem Falle auch die Lage- und Hohenpline fiir die Fluchtlinienbekanntgabe hergestellt. Wegen der
langen Dauer vieler Grundtransaktionen oder infolge von Vertragsinderungen mufiten iberdies
135 Teilungspline geindert werden. In diesem Zusammenhang wire auch zu bemerken, dafl es die
Stadtvermessung im Zuge der von der Magistratsdirektion eingeleiteten Reform des stidtischen Liegen-
schaftswesens iibernommen hat, alle diesbeziiglichen Abteilungsverfahren zentral zu iiberwachen und
allfillige Stockungen méglichst rasch zu beseitigen. Soweit es bis jerzt abzusehen ist, fiihrte diese Maf}-
nahme zu einer Entlastung einiger stidtischer Dienststellen und bewirkte eine merkliche Beschleu-
nigung der langwierigen und komplizierten Abteilungsverfahren.

Im Jahre 1973 waren auch insgesamt 289 andere Verfahren in Liegenschaftsangelegenheiten, meistens
Feststellungen und Sicherungen von Grundstiicksgrenzen, durchzufiihren. Besonders umfangreiche
derartige Arbeiten waren im gesamten Bereich der projektierten 3. Wasserleitung vorzunchmen, aber
auch die stidtische Forstverwaltung, der Landwirtschaftsbetrieb der Stadt Wien und die Wasserwerke
benttigten eine grofle Zahl von Grenzbestimmungen, letztere fiir die Quellenschutzgebiete.
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Fiir einige Stellen der U-Bahn-Trassen, wie auch fiir Tiefgaragen und andere Zwecke, waren
23 Servitutspline anzufertigen.

Die enorme Arbeitsbelastung der Stadtvermessung brachte es mit sich, daf so
wie in den fritheren Jahren dringende vermessungstechnische Arbeiten, insgesamt 575, an frei-
schaffende Ingenieurkonsulenten vergeben werden mufiten; der Gesamtkostenaufwand hiefiir war etwas
haher als 22 Millionen Schilling. Bei diesen Arbeiten oblagen die Preispriifung, die Antragstellung, aber
auch das Priifen, Verteilen und Archivieren der gelieferten Pline sowie alle iibrigen damit verbunde-
nen administrativen Agenden der Stadtvermessung. Insgesamt langten bei dieser im Jahre 1973
6.192 Dienststiicke ein. Einschliefilich von aus dem Vorjahr anhiingigen Angelegenheiten wurden
6.323 Akten erledigt.

Die Mitarbeiter der Stadtvermessung wurden auch vielfach als Gutachter und Ratgeber in Fachfragen
herangezogen. Unter anderem waren sie in den Expertenkonferenzen der Verbindungsstelle der Bun-
deslinder, in den Fachnormenausschiissen fiir Planzeichen und fiir Vermessungsgerite sowie bei der
Erstellung des Entwurfes einer neuen Realschitzordnung tdtg.

Zur Information diber die neueste Entwicklung auf den jeweiligen Fachgebieten nahmen
einige Bedienstete der Stadtvermessung am Deutschen Kartographentag in Miinchen und am Deutschen
Geoditentag in Ludwigshafen teil. Der Dienststellenleiter folgte einer Einladung der Studiengesell-
schaft fiir unterirdische Verkehrsanlagen und berichtete auf deren Jahrestagung in Essen iiber die
Wiener Erfahrungen bei der Kontrolle des Schildvortriebes.

Plan- und Schriftenkammer

Die grofilen kommunalen Aufgaben auf dem Gebiete des Bauwesens, der Planung und des Umwelt-
schutzes, die zunehmende Bedeutung der Informatik, der elektronischen Datenverarbeitung und der
modernen Managementmethoden fiihrten in der technisch-wissenschaftlichen Bi-
bliothek des Wiener Stadtbauamtes zu reger Nachfrage nach einschligiger Fachliteratur. Deshalb
wurde auch eine weit hohere Anzahl von Fachzeitschriftenmappen als bisher fiir die einschligig
befaflten Dienststellen in Umlauf geserzt, deren Inhalte den sorgfiltig erkundeten Interessen entsprach,
wodurch eine weitere gezielte Information erreicht werden konnte.

Auflerdem wurden die Berichte iiber Dienstreisen den Bediensteten besser zuginglich
gemacht und diesen damit neue Erkenntnisse und Nutzanwendungen vermittelt. Der Austausch von
Geriten der Mikrofilmanlage und eine Erginzung derselben durch ein Dupliziergerit sowie
die Zuweisung einiger Lesegerite an die planenden, ausfithrenden und liegenschaftsverwaltenden
Dienststellen wird es erméglichen, diesen ab Beginn des Jahres 1974 die nach dem letzten Stand des
Flichenwidmungs- und Bebauungsplans bearbeiteten Stadtkarten mikroverfilmt zur Verfiigung zu
stellen.

Diese akruelle Stadtkartendarstellung wird mithelfen, Entscheidungen zu beschleunigen. Weiters ist
beabsichtigt, die groflen Planarchive nach Absprache mit dem Archiv der Stadt Wien zu verfilmen, um
die Raumnot zu lindern, wie ja iiberhaupt der Mikrofilm in erster Linie der Raumersparnis dienen
soll.

In der Reproduktionsanlage der Plan- und Schriftenkammer kénnen mit der gewihlten
Mikrofilmkamera Auferige, bei denen Mafistabsverinderungen gewiinscht werden, ausgefiihrt werden.
Dadurch wird die quantitativ iiberforderte Zweiraumkamera entlastet. Die Verfilmung der dokumen-
tierten Fachzeitschriften bewirkt nicht nur das Wegfallen der kostspieligen Buchbinderarbeiten, sondern
es wird fiir die Aufbewahrung der Filme auch blof ein Zehntel des bisher bendtigten Raumes
gebraucht.

Ferner wurde zu Ende des Jahres 1973 eine Einfarben-Offsetbogenrotationsmaschine gekaufr. Mit
dieser Maschine kénnen in wirtschaftlicher und rascher Weise Stadtkarten, Planungs- und Ausschrei-
bungsunterlagen, thematische Karten sowie die Entwiirfe zur Anderung des Flichenwidmungs- und
Bebauungsplans, die fiir das Begutachtungsverfahren gebraucht werden, gedruckt werden. Die Aus-
sendungen bei den letztgenannten Verfahren konnen sodann gleichzeitig an alle zu hirenden Stellen
erfolgen, wodurch eine betrichtliche Abkiirzung der Verfahrensdauer erreicht wird. Auflerdem werden
mit dieser Maschine alle Druckauftrige mit einem kleineren Format als DIN A 1 in der
eigenen Anlage ausgefilhrt werden konnen. Dadurch wird das frithzeitige Bekanntwerden von Pla-
nungsvorhaben der Stadt Wien, das geeignet ist, Bodenspekulationen hervorzurufen, in gewissem
Umfang verhindert werden. Die Ausfithrung verschiedener thematischer Karten hat die Eignung der
Mascliiue bewicsen und f.h.l:];t.lu; I',rfal..uugc.. ,;cly;'acht.




Der Einsatz des vor zwei Jahren erworbenen Lichtsatzgerites ermoglichte es, eine standardi-
sierte Beschriftung einzufiihren und verminderte dadurch die Kosten fiir die Anschaffung
von Schriftenschablonen sowie von Anreibebuchstaben. Bildkonstruktionen in Zusammen-
arbeit mit der Stadtvermessung und die photographische Dokumentation von Grof-
baustellen mit Hilfe von meist technisch aufwendigen Verfahren sind bereits zur Routine geworden.
Ferner erlauben die auf pausfihigen Materialien aufgerasterten Luftbildaufnahmen die Erstellung
billiger Projektions- und Planungsunterlagen im Lichtpausverfahren.

Die mdglichst unbiirokratische Vorgangsweise half nicht nur den sehr regen Parteienverkehr rei-
bungslos zu bewiltigen, sondern fand auch die Anerkennung namhafter Stellen, so des Priisidenten der
Ingenieurkammer fiir Wien, Niederosterreich und Burgenland, die er in einem Schreiben an den
Biirgermeister und an den Magistratsdirektor zum Ausdruck brachte.

Stadtgestaltung

Das Aufgabengebiet der Magistratsabteilung fiir Stadtgestaltung gliedert sich in die stadtgestalte-
rischen Belange, die Gestaltung der Wohnbauten und die Ausgestaltung der Nutzbauten.

Unter den iibergeordneten Begriff Stadtgestaltung fallen alle jene Titigkeiten, die mit archi-
tektonischen Vorgingen oder gestalterischen Mafinahmen innerhalb des Stadtraumes verbunden sind,
aber nicht unmittelbar mit dem kommunalen Wohn- und Nutzbau zusammenhiingen.

Eine Haupraufgabe in diesem Titigkeitsgebiet bildet die Bauberatung. Es mufite das Erscheinungs-
bild, die ,Architektur®, von simtlichen baubewilligungspflichtigen Wohn- und Nutzbauten oder Ver-
inderungen an solchen, wie Zu- und Umbauten oder Fassadengestaltungen, die innerhalb der 23 Wiener
Gemeindebezirke zur Ausfiilhrung gelangen sollten, daraufhin begutachtet werden, ob sich die einzel-
nen Projekte im Sinne eines einheitlich gestalteten und harmonischen Stadtbildes in die vorhandenen
Baumassen einfiigen wiirden. Das Ergebnis dieser Begutachtung mufite in vielen Fillen in ausfiihr-
lichen schriftlichen Gutachren festgehalten werden, weil die Projekte den gestellten Anforderungen
nicht entsprachen. Die Gutachten dienten dann als Grundlage fiir die Ablehnung der Bauvorhaben aus
architektonischen Griinden, die von der Baupolizei mit Bescheid auszusprechen war. Im Jahre 1973
wurden vorsprechenden Bauwerbern mehr als 5.800 Beratungen erteilt; 5.537 dieser Gutachten wurden
schriftlich abgegeben.

Im Stadtbild sind auch Portalum-, -zu- oder -neubauten sowie das Anbringen verschiedener
Reklameanlagen im weiteren Sinne als architektonische oder gestalterische Vorginge zu werten. Sol-
chen Absichten war ebenfalls eine umfangreiche beratende Titigkeit gewidmet.

Im Zuge der Realisierung der Fuflgingerzonen ,Kirntner Strafle und ,Favoritenstrafle® waren
ferner Fragen der Ausgestaltung zu lésen. Gemeinsam mit den iibrigen mit diesen Projekten befafiten
Dienststellen und den damit beauftragten freischaffenden Architekten wurden spezifische Gestaltungs-
elemente, wie die Oberflichengestaltung und die Straflenraumméblierung, zu der die aufzustellenden
Sitzgelegenheiten, mobilen Blumengefifle, Schanigirten mit Tischen, Baumpflanzungen, Brunnen und
Beleuchtungskérper zdhlen, erarbeitet. Die konkreten, auch im Detail durchdachten Vorschlige wurden
im Herbst 1973 in Prédsentationsmappen vorgestellt.

In den Besprechungen iiber die geplanten weiteren Fuflgingerzonen in der Innenstadt, Kohlmarkt,
Naglergasse und Schénlaterngasse, wurden gleichfalls die stadtgestalterischen Belange vertreten. Auch
in Verbindung mit dem U-Bahn-Bau, dem nahezu wéchentliche Besprechungen iiber den Stationsaus-
bau der Linie U1 gewidmet waren, wurde gemeinsam mit einem Ziviltechnikerteam versucht, dem
Stadtbild angepafite Losungen zu finden. Weitere Planungen befafiten sich, abgesehen von den mit
dem U-Bahn-Bau zusammenhingenden Uberlegungen, mit der Ausgestaltung der Oberflichen des
Morzin- und Schwedenplatzes sowie des Reumannplatzes.

Neben all diesen Arbeiten waren noch schriftliche Stellungnahmen und Entwiirfe fiir Antwort-
schreiben in Angelegenheiten der Stadtbildgestaltung, Beitrige fiir die Zeitschrift ,der aufbau® und
Buchbesprechungen zu verfassen. .

Fir Wohnbauten wurden im Jahre 1973 von 135 freischaffenden Architekten 92 Projekte mit
insgesamt 15.105 Wohnungen bearbeitet. Bei 18 Bauvorhaben mit 3.654 Wohnungen konnte die Plan-
ausfiilhrung abgeschlossen werden. 28 Bauvorhaben mit 3.743 Wohnungen standen zu Jahresende noch
im Stadium der Detailplanung, 20 weitere mit 2.884 Wohnungen waren bis zur Einreichung um die
Baubewilligung gediehen und fiir 26 Bauten mit 4.824 Wohnungen waren Planentwiirfe auszufiihren.

Die reibungslose Abwicklung der laufenden Bauprogramme und die Vorarbeiten fiir kiinftige Bau-
programme im Sinne einer zweckentsprechenden Bauvorbereitung erforderten eine Unzahl von Be-
sprechungen zur Koordinierung der verschiedensten Belange der einzelnen damit befafiten Dienststellen.
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Hiebei handelte es sich um die Einplanung von Zentralheizungen, Einstellplitzen sowie von Lokalen
und Betriebsriumen fiir Post, Polizei, Rettung, Krankenkasse und Mutterberatungsstellen. Die oft
schwierig verlaufenden Vertragsverhandlungen mit freischaffenden Architekten und die Honorar-
berechnungen fiir diese wurden durch die Einfithrung der Mehrwertsteuer zusitzlich erschwert.

Besonderer Wert wurde auf die Ausarbeitung realisierbarer Studien und Untersuchungen zur Wohn-
wertverbesserung unter Beriicksichtigung der Wohnbediirfnisse des einzelnen, der Familie, aber auch
bestimmter kleinerer Bevilkerungsgruppen gelegt. Vielfach wird heute das Streben der Menschen nach
Gemeinschaft bereits bezweifelt. Doch nicht ein Nachlassen dieses Strebens, vielmehr soziale und
skonomische Fakten, ganz besonders aber die heutigen ortlichen Verhiltnisse sind fiir die zunch-
mende Vereinsamung verantwortlich. Das Miteinander von jung und alt kann und mufl zur beider-
seitigen Befriedigung wieder belebt werden. Das kiinftige Wohnen mufl in weitaus groferem Mafle
als bisher dem Bediirfnis des einzelnen und der Familie gerecht werden. Unter diesem Aspekt sind
eine Reihe von Einflufifaktoren zu beriicksichtigen. Der Planer hat die Aufgabe, bei Beachtung aller
Kriterien die optimale Lisung zu erarbeiten und letztlich zu realisieren. Wechselnde Bediirfnisse, die
komplexen Fragen der Umweltgestaltung und neue soziale, humanSkonomische und technische Erkennt-
nisse lassen es als notwendig erscheinen, in angemessenen Zeitintervallen die ,Wohnbediirfnisse“ einer
genauen Analyse zu unterzichen. Die Analyse hat aber nicht nur die ,Qualitit des Wohnens* zu un-
tersuchen, die Bediirfnisse zu konkretisieren und Bediirfnistypen herauszustellen, vielmehr sind auch
die Wohnstrukturen fiir bestimmte kleinere Bevdlkerungsgruppen, die Erholungsbereiche und die
Freizeitgestaltungsformen zu beriicksichtigen. Unter diesen bestimmten kleineren Bevdlkerungsgruppen
sind nicht nur alte, kranke oder pflegebediirftige Menschen zu verstehen, sondern auch alleinstehende
Personen, wie Ledige und Studenten. Erholungsbereiche und Freizeitgestaltungsformen sind nach
Altersgruppen aufzugliedern, wobei die gewihlten Spiel- sowie die anderen Freizeitbeschiftigungs-,
Sport- und Bildungsarten anzugeben sind.

Im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fiir Bauten und Technik wurde im Jahre 1973 im
Rahmen der Aktion Usterreichische Wohnbauforschung der Wettbewerb ,Wohnen morgen“ durch-
gefithrt. Der Wettbewerb bezog sich auf das Gebiet zwischen Weiglgasse—Siebeneichengasse—Anschiitz-
gasse und Theringgasse im 15. Gemeindebezirk, in dem die Stadt Wien eine Wohnhausanlage zu
errichten beabsichtigt. Ziel und Zweck dieses Wettbewerbes war es, neue Anregungen und Ideen fiir
die Gestaltung dieses Gebietes zu erhalten, die dazu beitragen, moderne Wohnanlagen zu schaffen, die
als beispielhaft gelten kinnen. Die Anlage soll alle fiir das Zusammenleben erforderlichen und erstre-
benswerten Einrichtungen aufweisen und Losungen bringen, die der Themenstellung ,Wohnen morgen®
gerecht werden. Die Wohnungen sollen in funktioneller Hinsicht den zu erwartenden Anforderungen
entsprechen, das Wohlbefinden ihrer Bewohner gewihrleisten, einen entsprechend hohen Wohnwert
besitzen und sich in bezug auf die Kosten in einem Rahmen halten, der fiir den &ffentlich geforderten
Wohnungsbau angemessen erscheint. Die Arbeiten waren bis Ende November 1973 einzureichen.
65 Architekten und Architektengruppen aus ganz Usterreich legten Arbeiten, die sich mit dieser viel-
schichtigen Aufgabenstellung auseinandersetzten, vor. Die Vorpriifung konnte noch vor Jahresende
abgeschlossen werden.

Neben der Er- und Ausarbeitung von Studien und Untersuchungen wurde getrachter, realisierbare
Ergebnisse solcher Arbeiten in die Tat umzusetzen. So werden nebeneinanderliegende Wohnungen ge-
schaffen, die wachsen oder kleiner werden konnen, in beiden Fillen aber vollwertige Wohnungen
mit allen sanitiren Einrichtungen bleiben. Dieser neue Wohnversuch soll vor allem das Zusammen-
leben von junger und ilterer Generation férdern. ,Versuchsfeld® ist eine der modernsten groflen
Wohnhausanlagen der Stadt Wien, die auf den Trabrennvereinsgriinden, dstlich der Wagramer Strafle,
im 22. Wiener Gemeindebezirk geschaffen wird. Mit dem Bau wurde im Sommer 1973 begonnen. Sie
wird 2.500 Wohnungen in einem sehr vielfiltigen Typenangebot umfassen. Die auf Wachstum und
Kleinerwerden ausgelegten Wohnungen werden bereits beim Bau entsprechend ,pripariert®. Schon
beim Grundriff werden geniigend Tiiréffnungen und Installationsanschliisse vorgesehen, um mehrere
Kombinationen durch Abtrennen von Teilen von jeweils zwei in einer Ebene nebeneinanderliegenden
Wohnungen erzielen zu konen. Das ,Teilen® mufl allemal wieder eine vollwertige Wohnung mit Bad
und Wasserklosett ergeben. Die Vorteile fiir die Tiir an Tiir wohnenden Familien liegen auf der Hand:
das Miteinander von jung und alt kénnte zur beiderseitigen Befriedigung wieder belebt werden. Man
pflegt Kontaket und hilft einander, man kann sich aber auch ungestért in seine eigenen vier Winde
zuriickziehen.

Eine weitere Besonderheit dieser Wohnanlage sind die Split-Level-Wohnungen. Man lebt hier in zwei
Wohnungsebenen, die gegeneinander um ein halbes Geschofl versetzt sind. Die Verbindung stellt eine
Stiege her. Auch hier erhilt das Wohnen neue flexible Aspekte. Schlieflich werden einige Wohnun-
gen speziell fiir alte Menschen und fiir kérperbehinderte Mieter eingerichtet. Bei den Wohnungen fiir
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Behinderte werden die neuesten Erkenntnisse von Fachleuten beriicksichtigt und alle Bedienungsele-
mente und Arbeitsflichen in Rollstuhlhthe angebracht. Das gilt fiir die Tiirgriffe ebenso wie fiir die
Schalter und die Kiicheneinrichtung. Diese Spezialwohnungen liegen im Parterre, auch die dazu-
gehorigen Abstellriume, so dafl sich behinderte und #ltere Mieter das Stiegensteigen in den Keller er-
sparen. Mit dem Uffnen der Tiir entstehr iiberdies ein ,griines Zimmer“, da diese Wohnungen auch
cinen kleinen Garten haben.

Sogar manche Mieter im ersten Stock werden in den Genuf eines ,griinen Zimmers® kommen: Die
Kellergaragen springen teilweise vor, so dafl auf dem Dachplateau Griinflichen angelegt werden kén-
nen. Die Bewohner erhalten dadurch im ersten Stock eine Dachterrasse. Schlieflich wird es in den
Héfen der groflen Wohnhausanlage Tiefgaragen geben, die ebenfalls begriint sind. In der ersten Hilfte
des Jahres 1974 werden die Bauarbeiten fiir den zweiten Teil des stidtischen Trabrennverein-Wohn-
projekts beginnen, das in vieler Hinsicht architektonisches Neuland darstellt.

Mit den Entwurfs- und Planausfithrungsarbeiten fiir 98 Nutzbauten waren 170 freischaffende
Architekten beauftragt. Auflerdem wurden 337 Projekte von stddtischen Architekten bearbeiter. Es
waren dies meistens Projekte kleineren Umfangs, bei denen der niétige Arbeitsaufwand wegen der
vorzunehmenden Abinderungen und Zusatzplanungen im vorhinein kaum abzuschitzen war. Sie betra-
fen Amtshduser, Spitiler, Schulen, Heime und andere Nutzbauten, bei denen neben einer genauen
Detailplanung auch eine laufende Beaufsichtigung der liefernden und ausfithrenden Firmen zu iiber-
nehmen war; der gesamre Zeitaufwand fiir derlei Objekte ist in der Regel besonders hoch.

Der Begriff ,Nutzbau® umfaflt auch den kommunalen Schulbau. Im Jahre 1973 waren die Planungs-
vorginge fiir mehrere Schulneubauten, von der ersten Architektenskizze bis zur Projektsbesprechung
und damit bis zur Einleitung der Realisierung der Bauten, zu betreuen. Nebenbei sei bemerkt, daf
im Herbst 1973 der von der Magistratsabteilung fiir Stadtgestaltung geplante Prototyp einer acht- bis
zwolfklassigen Volksschule in 2, Vorgartenstrafle, fertiggestellt und der Beniitzung iibergeben wurde.

In Zusammenhang mit dem Schulbau wurde im Jahre 1972 die Schulbaukommission ge-
griindet. Thre Aufgabe ist es, aktuelle Probleme und Fragen des kommunalen Pflichtschulbaus zu be-
handeln. Den Vorsitz in dieser Kommission hat die Magistratsabteilung fiir Stadtgestaltung inne, und
ihr oblag es auch im Jahre 1973, gemeinsam mit der stidtischen Schulverwaltung eine einwochige
Schulbesichtigungsfahrt in die Bundeslinder zu veranstalten. Zweck dieses Unternchmens war ein
Vergleich der besichtigten Schulobjekte mit dem Wiener stidtischen Schulbau. Festgestellte Unterschiede
in pidagogischer, funktioneller und bautechnischer Hinsicht wurden einer Auswertung unterzogen.
Die Ergebnisse wurden zu Nutzanwendungsvorschligen formuliert, die spiter Planungsrichtlinien bil-
den sollen. Der Auswertungsvorgang war im November 1973 abgeschlossen, der ausfiihrliche Ab-
schluflbericht aber bis Jahresende noch nicht ginzlich fertiggestellt.

Ferner wurde im Jahre 1973 gemeinsam mit der stidtischen Biderverwaltung ein Biderkon -
zept fiir Wien im wesentlichen in drei Phasen ausgearbeitet. Zunichst wurde von der Magi-
stratsabteilung fiir Stadtgestaltung beziiglich der bestehenden Volks-, Warm- und Sonnenbider, fiir die
grofitenteils keine ausreichenden Planunterlagen vorlagen, eine Bestandsaufnahme gemacht, und auch
genaue Bestandspline wurden angefertigt. Darauf aufbauend, gleichsam als zweite Phase, wurden von
der Biderverwaltung Prognosen iiber Besucherfrequenzen und Rentabilititsuntersuchungen erstellt, die
jeweils fiir den weiteren Ausbau eines Bades oder seine Stillegung mafigebend waren. Die dritte Phase
umfafite die Untersuchung der Méglichkeiten von Aus-, Zu- und Erweiterungsbauten, welche die Bider
in einen den gegenwiirtigen sanitiren und hygienischen Anforderungen entsprechenden Zustand ver-
setzen und sie gleichzeitig attraktiver gestalten sollen.

Stddtische Wohnhausneubauten

Zu Beginn des Jahres 1973 waren rund 6.150 Wohnungen im Bau. Da annihernd gleich viele Woh-
nungen zu bauen begonnen und in die Verwaltung der stidtischen Wohnhiuserverwaltung iiber-
geben wurden, belief sich die Zahl der Wohnungen, die sich zu Jahresende im Bau befanden, auf
rund 6.000.

Fertiggestellt wurde unter anderem die Wohnhausanlage, 10, Wienerfeldgasse—Bleigasse—Sibeliusgasse,
in der Wohnungen speziell fiir Kérperbehinderte eingerichtet sind. Die Ubergabe von 2 Personalwohn-
hiusern mit etwa 250 Wohnungseinheiten an das Anstaltenamt ist fiir die Losung der Personal-
frage der jeweils nahe gelegenen Krankenhiuser von griofiter Bedeutung, da sie wesentlich zur Ver-
besserung der Wohnprobleme der Angestellten beitriigt. Ferner wurden von dem insgesamt 973 Woh-
nungen umfassenden 1. Bauteil der Anlage, 22, Ziegelhofstrafe, 666 fertiggestellt und von den
863 Wohnungen des 2. Bauteiles 404. Auch von den Bauten in 11, Thiirnlhofstrafle, 4. Bauteil, und
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11, Miihlsangergasse, 2. Bauteil, konnten umfangreiche Teile der stidtischen Wohnhiuserverwaltung
zur Vermietung iibergeben werden.

An einer Reihe von Wohnhausbauten wurden die Arbeiten weitergefithrt; bemerkenswert sind die
Anlage, 10, Per Albin Hansson-Siedlung, 7. Bauteil, die Wohnungen fiir Kérperbehinderte und das
Zentrum, dem verschiedene Kultureinrichtungen angeschlossen sind, umfaft, weiters der Bau, 15,
Schwendergasse 39—43, wo ebenfalls neben einer Wohnhausanlage ein grofles Kulturzentrum entsteht,
die Groffeldsiedlung im 21. Bezirk, deren Errichtung sich mit dem 4. Bauteil im Endstadium befindet,
und die Wohnhausanlage, 22, Arminenstrafle, in der der erste Teil der Wohnungen voraussichtlich im
Jahre 1974 bezogen werden kann.

Im Jahre 1973 wurde ferner mit der Ausfithrung zahlreicher kleinerer Bauvorhaben in dicht bebauten
iiberalteten Stadtvierteln zur Stadterneuerung begonnen. Als Stadterweiterung ist die grofiriumige
Bebauung dstlich der Wagramer Strafle — nirdlich des Rennbahnweges anzusprechen, fiir welche die
Arbeiten am 1. Bauteil aufgenommen wurden.

Den Mittelpunkt dieser Anlage bildet das in die Wohnbebauung eingeplante Geschiftszentrum. Das
oberste Geschofl (Deck) des Zentrums iiberragt das umgebende Gelinde um 2,50 m. Nahe der kiinftigen
U-Bahn wird es eine geschiitzte Passage zu den Geschiftslokalen bilden und den Bewohnern die Mog-
lichkeit zur Begegnung sowie zur Information bieten. Unterhalb des Zwischendecks befinden sich die
Lagerriume fiir die Liden und Stellplitze fiir Personenkraftwagen. Innerhalb eines gegen Siiden
offenen Hofes ist ein grofier Platz, der als temporirer Marke, aber auch als Festplatz sowie fiir Spiel
und Erholung dienen soll, vorgesehen. Das Wohnungsangebot der Planung weist verschiedene zeit-
gemifle und attraktive Formen auf, welche vom Split-level-Bau iiber den geschlossenen Laubengang
und Mittelgang bis zum konventionellen Dreispinner reichen, und kommt damit den unterschiedlichen
Wohnwiinschen der spiteren Beniitzer entgegen.

Den Wohnwert einiger kleinerer Bauvorhaben im dicht bebauten Gebiet sollen Dachterrassen
erhdhen, die als Ruheplitze und Spielplitze fiir Kinder gedacht sind. Da Grofiwohnungen, die kin-
derreiche Familien aufnehmen werden, vorgesehen sind, werden die Terrassen voraussichtlich voll
geniitzt werden.

Strukturplanung, Architektenentwurf und Bauweise bestimmen die Baukosten eines Gebiudes.
Werden die statischen Erfordernisse und eine darauf ausgerichtete wirtschaftliche Bauweise bereits
frithzeitig im Stadium der Struktur- und Architektenplanung beriicksichtigr, kénnen die Baukosten
mitunter wesentlich vermindert werden. Bei einem Bauvorhaben wirkte daher schon an den endgiiltigen
Strukturentwiirfen ein Statiker mit. Dessen Mitarbeit ermdglichte den Architekten, ein mglichst
wirtschaftliches Projekt auszuarbeiten. Um die Baukosten fiir mehrgeschossige Garagenbauten nach
Tunlichkeit niedrig zu halten, wurde ein Forschungsauftrag vergeben, durch den die wirtschaftlichste
Tragkonstruktion ermittelt werden soll. Dazu soll fiir verschiedene statische Systeme und deren
Herstellungskosten ein nach Kostenkomponenten aufgegliederter Kostenplan ausgearbeitet werden,
der die wirtschaftlichste Ausfiihrungsart erkennen lift.

Weiters wird, um auf lange Sicht Kosten bei den Erhaltungsarbeiten einzusparen,
nunmehr fast ausschliefilich der vorerst in Versuchen erprobte Lack-in-Lack-Anstrich angewendet;
dadurch wurde eine wesentliche Verbesserung des Anstriches besonders bei Fenstern und Balkontiiren
erreicht. Bei Anstreicherarbeiten iiberwiegt der Kosten- den Lohnanteil. Die Verwendung eines besseren
Materials fiihrt zwar zu einer unwesentlichen Erhéhung des Gesamtpreises, hat aber den grofien Vor-
teil, dafl sich die Erhaltungskosten erheblich verringern.

Ein weiterer Versuch befafite sich mit der Fuflbodenherstellung An Stelle einer Sand-
ausgleichsschichte und einer Trittschalldimmung aus Schaumstoff- oder Mineralwollplatten fiir den
Fuflbodenaufbau wurde erstmals in einer stidtischen Wohnhausanlage ein neuartiger Beschiittungs-
dimmstoff versuchsweise verwendet. Er soll als Unterlage fiir eine schwimmende Fuflbodenkonstruktion
dienen und besteht aus Hanfschiben, die mit einem bituminésen Mittel behandelt wurden.

Ferner ist geplant, die Proktor-Ziegelbauweise zu erproben. Diese Bauweise sieht die
Vorfertigung von Wand- und Deckenelementen in einer Feldfabrik auf der Baustelle nach einem
neuen System vor, das bereits in einer Forschungsarbeit des Usterreichischen Instituts fiir Bauforschung
untersucht wurde. Der Versuchsbau soll Aussagen iiber die praktische Anwendung und die bauphysi-
kalischen Werte im Vergleich zur traditionellen Ziegelbauweise erbringen.

Versuchsweise wurde auch eine Wohnhausanlage mit einer auflienliegenden Wirmeisolierung
und einer Eternitfassade ausgestattet. Als mindeste Wirmedimmung der Auflenmauern, der Decke iiber
dem letzten Wohngeschofi und dem Erdgeschofifuflboden ist ein k-Wert von 0,5 kcal/m? h® C vor-
geschrieben; dies entspricht einer beidseitig verputzten, etwa 103 cm dicken Vollziegel- oder einer
64 cm dicken Hohlziegelmauer. Dieser Wirmewert wurde auf Grund einer Wirtschaftlichkeitsberech-
nung ermittelt, bei welcher die Baukosten und die Heizkosten beriicksichtigt wurden. Aus dem Mini-
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mum der Summe der Kostenfaktoren, auf die Bestandsdauer der Objekte bezogen, ergab sich der wirt-
schaftlichste k-Wert. Dieser wurde auflerdem mit den aus der Literatur bekannten Werten abgestimm,
wobei aus- und inlindische Untersuchungsergebnisse beriicksichtigt wurden. Fiir die Beheizung der
Wohnhausanlage soll elektrische Energie verwendet werden. Ein geringer Stromverbrauch ermifli
nicht nur die Heizkosten, sondern verringert auch den Energieverbrauch im allgemeinen.

Dieser erhéhte Wirmeschutz (k-Wert fiir Auflenmauerwerk von maximal 0,5 kcal/m® h°C) wird bei
einem anderen Wohnhausbau, fiir den ebenfalls Elektroheizung vorgesehen ist, durch eine zusitzliche
Wirmedimmschicht an der Innenseite der Auflenmauern erreicht. Dadurch ist es moglich, Vergleichs-
werte von Auflenisolierungen zu ermitteln. Auch bei der Ausbildung einer Flachdachkonstruktion
wurde versuchsweise ein Dachausbau gewihlt, bei dem die Wirmedimmung nicht unterhalb, sondern
oberhalb der Dachhaut (Feuchtigkeitsisolierung) angebracht ist; er besteht aus einer dreilagig ver-
klebten Bitumenpappe. Dieses umgekehrte Dach kann sowohl im Gefille (Gefillsbeton) als auch gefille-
los ausgebildet werden und bietet fiir die Feuchtigkeitsisolierung einen besonderen Schutz.

Bauliche Ersatzvornahmen,
technische Begutachtung von Darlehensantriigen

Nach der Behebung der Erdbebenschiden des Jahres 1972 verminderte sich die Zahl der Antrige
auf Durchfiihrung von notstandspolizeilichen Mafinahmen und Ersatzvor-
nahmen im Jahre 1973 etwas. Es langten 41 notstandspolizeiliche Mafinahmen betreffende Antrige
ein, von denen 39 durchgefiihrt wurden. In 657 Fillen, in denen Eigentiimer von Liegenschaften oder
deren Bevollmichtigte baupolizeilichen Auftrigen nicht nachgekommen waren, wurden Ersatzvor-
nahmen beantragt. Von diesen Antrigen wurden 523 mit einer geschitzten Kostensumme von
40,101.500 S an die Magistratsabteilung fiir administrative Bau-, Elektrizitits-, Eisenbahn- und Luft-
fahrtangelegenheiten zur Entscheidung weitergeleitet; diese gab in 101 Fillen die Zustimmung zur
Durchfiihrung der beantragten Mafinahmen. 13 der bewilligten Ersatzvornahmen wurden tatsichlich
von Amts wegen ausgefithrt. In 11 Fillen wurden beziiglich angeordneter Mafinahmen Vollstreckungs-
verfiigungen erlassen. Zur Hereinbringung der Kosten von 204 notstandspolizeilichen Mafinahmen,
einschliefilich der von der Feuerwehr der Stadt Wien und von der Magistratsabteilung fiir Stadt-
reinigung und Fuhrpark vorgenommenen Abschrankungen, wurden 929.798 S und fiir 15 durchgefiihrte
Ersatzvornahmen 1,956,006 S mittels Bescheid zum Ersatz vorgeschrieben.

Zur Begutachtung der wirtschaftlichen Zumutbarkeit von Instand-
setzungsarbeiten an privaten Wohngebiuden fanden 39 Sitzungen der ,Dreier-
kommissionen® statt, bei welchen 240 Gutachten als Grundlage fiir baubehtrdliche Abbruchauftrige
ausgearbeitet wurden. Zu 31 von der Baupolizei ausgeschriebenen Ortsaugenscheinen waren Sachver-
stindige zu entsenden, auflerdem wurden 1.110 verschiedene technische Begutachtungen vorgenommen.
In bezug auf 472 Wohnungen wurden Riumungsauftrige erteilt.

Ferner wurden 36 Ansuchen um die Gewihrung von zinsenfreien Darlehen der Stadte
Wien zur Herstellung von Kanalanschliissen mit einer Kostensumme von 2,903.468 S iiberpriift.

Fiir die Wohnbauférderung 1968 wurden 461 Forderungsantrige mit einer Kostensumme
von 5.184,912.900 S in bautechnischer Hinsicht iiberpriift. Mit diesen Antrigen wurde die Forderung
der Errichtung von 246 Hiusern mit insgesamt 11.545 Wohnungen mit einer Kostensumme von
4.649,250.000 S, von 8 Heimen mit 943 Wohnungen mit einer Kostensumme von 316,662.900 S und
von 207 Eigenheimen mit 292 Wohnungen mit einer Kostensumme von 219 Millionen Schilling be-
antragt.

Von den Schlichtungsstellen und Gerichten langten 3.463 Antrige gemidfl § 7 und § 8
Mietengesetz zur Uberpriiffung der beigelegten Kostenvoranschlige auf die unbedingte Not-
wendigkeit der vorgesehenen Arbeiten und der Angemessenheit der dafiir ausgewiesenen Preise oder
die Richtigkeit der Abrechnung ein; einschlieflich von Antrigen, die bereits im Vorjahr zur Uber-
priifung iibersendet worden waren, wurden 3.540 Dienststiicke erledigt. Anlifilich der Uberpriifung von
908 Kostenvoranschligen fiir Instandsetzungen gemif § 7 Mietengesetz wurde die Kostensumme
von 459,841.782 S auf 333,497.518 S herabgesetzt; bei den fiir derartige Instandsetzungen eingereich-
ten Nachtrigen ergab sich durch die Uberpriifung eine Ermifligung der Kosten von 64,746.790 S auf
41,145.018 S. Auch bei den iiberpriiften Abrechnungen wurde die geforderte Summe von 397,038.645 S
um 32,877.634 S auf 364,161.011 S vermindert. Fiir die Verbesserung von Wohnhausbauten gemifi
§ 8 Mietengesetz wurden 716 Antrige und sonstige Anfragen behandelt.

Fiir die Forderung aus dem Altstadterhaltungsfonds wurden 94 Antrige und Rech-
nungen mit einer Kostensumme von rund 26 Millionen Schilling technisch und auf die preisliche An-
gemessenheit der angegebenen Betridge iiberpriift.
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Nach dem Wohnungsverbesserungsgesetz, BGBl Nr. 426/1969, wurden 395 An-
trige vorbegutachtet. Von Hauseigentiimern langten 304 Antrige fiir Verbesserungen mit voraussicht-
lichen Baukosten von etwa 52 Millionen Schilling ein, von Mietern 1.588 Antrdge mit einer ver-
anschlagten Kostensumme von 113 Millionen Schilling; nach der Uberpriifung betrugen die berichrig-
ten Baukosten 43 beziehungsweise 94 Millionen Schilling. 1.302 Baufille mit einer Kostensumme won
94 Millionen Schilling wurden abgerechnet. Bei den beantragten Verbesserungen handelte es sich in
31 Fillen um Aufziige, in 1.454 um Zentral- oder Etagenheizungen, in 4 um Zentralwaschkiichen, in
835 um Bider, in 496 um die Installation von Wasserklosetten in Wohnungen, in 1.819 um die Neu-
verlegung oder Verstirkung von Gas-, Wasser- oder elektrischen Leitungen, in 104 um die Teilung
oder Zusammenlegung von Wohnungen und in 149 Fillen um die Verbesserung von Kiichen oder
sonstigen Wohnungsteilen.

Die Novelle zum Wohnungsverbesserungsgesetz, BGBL. Nr. 268/1972, welche die Moglichkeit vor-
sicht, dal Wohnungsmieter und Nutzungsberechtigte Foérderungsmafinahmen nach diesem Gesetz
selbstiindig beantragen kénnen, fiihrte zu einem erheblichen Ansteigen der Verbesserungsantrige. Die
Vornahme der Preisiiberpriifung und Bauiiberwachung ersparte den Antragstellern Mehrzahlungen von
insgesamt 28 Millionen Schilling.

Die Biirgschaftsfonds GmbH Wien forderte im Jahre 1973 den Einbau von Bidern, Was-
serklosetten und Waschtischen in 11 Beherbergungsbetricben mit einer Summe von 1,013.000 S. In
diesen Fillen besorgte die Magistratsabteilung fiir technische Priifung bei Wohnbauférderungen, bau-
liche Ersatzvornahmen und technische Amtsgutachten iiber private Wohnbauten die Aufsicht iiber die
technische Ausfiihrung der Arbeiten und die Einhaltung der Richtlinien.

Errichtung und Erhaltung von Nutzbauten

Neben den stindigen Erhaltungsarbeiten, die an den Gebiuden des Kultur-und Volks-
bildungswesens vorzunechmen waren, wurden die Neubauten der Volkshochschule Hietzing
sowie der Hiuser der Begegnung Grofifeldsiedlung und Liesing fortgesetzt. Mit der Errichtung eines
Bildhauerateliers in 2, Rustenschacherallee 2—4, wurde begonnen. Aufierdem wurden Planungsarbeiten
fiir den Umbau der Volkshochschule Margareten und der Landesjugendherberge in 23, Mauer, geleistet.

Am Konservatorium der Stadt Wien, das zugleich baulich erweitert wird, wurden die General-
instandsetzungsarbeiten fortgefiihrt, ebenso die Erhaltungsarbeiten am Schloff Hetzendorf, in dem die
Modeschule der Stadt Wien untergebracht ist, und zwar wurden dort auf den Ehrenhof miindende
Tiiren und Fenster repariert.

Zu den groferen Arbeiten an stidtischen Biichereien zdhlte der Umbau der Biicherei, 21, Briinner
Strafle 36, mit dem begonnen wurde.

Der Denkmalpflege dienten die Restaurierung von kultur- und lokalgeschichtlich wertvollen
Grabdenkmalen auf Ortsfriedhéfen, die Instandsetzung von Brunnen und Brunnenstuben sowie die
Wiederherstellungs- und Erhaltungsarbeiten an den Monumenten aus der Zeit der Entstehung der
Ringstrafle.

Im Historischen Museum der Stadt Wien, 4, Karlsplatz, wurde die Klimaanlage iiberholt, und
auch verschiedene bauliche Herstellungen wurden ausgefiihrt. Auflerdem konnten die Instandsetzungs-
arbeiten am Gebiude, 15, Schanzstrafle 14, in dem das Zentraldepot dieses Museums eingerichtet wird,
abgeschlossen werden.

Groflere Wiederherstellungsarbeiten ergaben sich fernmer an Sportanlagen, nimlich an der
Wiener Stadthalle, am Wiener Stadion und am Stadionbad. Der Ausbau des letzteren fiir die Europa-
meisterschaften 1974 im Schwimmen, Springen und Wasserball wurde weitergefithrt, die Erweiterung
des Haupteinganges sowie des Kabinentrakts konnte abgeschlossen werden. Der Bau des Hallenstadions
(Radrennbahn) in 2, Engerthstrafle, und des Sportzentrums West in 14, Deutschordensstrafle, wurden
gleichfalls fortgesetzt. Garderobehiuser wurden auf den Sportanlagen, 10, Laxenburger Strafle, 12,
Dunklergasse, und 22, Plankenmaisstrafle, teils errichtet, teils instand gesetzt; meist waren diese Arbei-
ten mit Herstellungen an den Sportanlagen selbst verbunden.

In dem Gebiet Ziegelhofstrafle-Spargelfeldstrafie-Bibernellweg, wo ein Erholungsgebiet mit einem
Badeteich geschaffen wird, wurde mit der Ausgestaltung der Teichufer begonnen.

Besonderes Gewicht wurde auf das Schulbauprogramm gelegt, dem infolge der Errichtung
der neuen Wohngebiete am Stadtrand grofle Bedeutung zukommt. Planungs- und Vorbereitungsarbeiten
wurden fiir Pflichtschulneubauten Am Schipfwerk und in der Hoffingergasse im 12. Bezirk, in der
Afritschgasse — dort soll zu dem bestehenden Schulgebiude ein Zubau fiir einen Turnsaal errichtet
werden —, in der Steinbrechergasse, Aderklaaer Strafle und am Schiittauplatz im 22. Bezirk sowie in

127




der Basler Gasse, in der Wiener Flur im 23. Bezirk geleistet. Mit dem Bau der spiterhin in ein
Wohnhaus umwandelbaren Schule in 11, Thiirnlhofstrafle, dem vierklassigen Zubau zur Schule, 12,
Deckergasse, die zugleich auch in ihrem Altbestand modernisiert wurde, sowie mit den Schulneubauten
auf den Trabrennvereingriinden im 22. Bezirk und in 23, Altmannsdorfer Strafle, wurde begonnen.
Fertiggestellt wurden die neuen Schulgebiude in 2, Vorgartenstrafle, und 8, Pfeilgasse, der Erweite-
rungsbau zur Schule, 10, Migerkastrafle, die Rundturnhalle in 11, Kaiser-Ebersdorfer Strafle, die
Schulgebiude in 14, Karl Toldt-Weg, und 19, Grinzinger Strafle, das Hauptschulgebiude in 21, Joch-
bergengasse, der Schulbau in 22, Ziegelhofstrafle, und das Schulgebiude in 23, Steinergasse—Canavese-
gasse, das eine Volks-, eine Haupt- und eine Sonderschule aufnehmen wird.

Auflerdem wurden 14 mobile Schulklassen angekauft und bei 6 Schulen im 11., 12, 14, 19. und
22. Bezirk aufgestellr.

An 22 Schulgebiuden, die sich auf fast alle Bezirke Wiens verteilen, wurden Modernisierungs-
arbeiten durchgefiihrt.

Von den Arbeiten an Berufsschulen wire die Fortfithrung des Neubaus der Berufsschule fiir das
Gastgewerbe in 12, Lingenfeldgasse, die Neueindeckung der Berufsschule fiir Fleischer in 3, Viehmarkt-
gasse 3—5, der Umbau der Zentralheizungsanlage und der Einbau eines Aufzugs im I. Zentralberufs-
schulgebiude in 6, Mollardgasse 87, in dem auch Instandsetzungsarbeiten durchgefithrt wurden, die
Modernisierung der Lehrwerkstitte fiir Spritzlackierer und die Isolierung der Decke iiber dem
Umformerraum im Tiefparterre des II. Zentralberufsschulgebdudes in 15, Hiitteldorfer Strafle 7—17,
sowie der Umbau der Zentralheizung in der Fachschule fiir wirtschaftliche Frauenberufe in 9, Hahn-
gasse 35, zu erwihnen.

In den Heimen fiir Kinder und Jugendliche wurden die schon seit Jahren aus
pidagogischen Griinden betriebenen Gruppenumbauten sowie die Instandsetzungsarbeiten verschiedenen
Umfanges forgesetzt. In den Heimen Biedermannsdorf und Klosterneuburg wurden Wasserenthirtungs-
anlagen eingebaut, in dem zuletzt genannten Heim auch eine Gaszentralheizung. Im Gesellenheim Zoh-
manngasse wurden die Bider erneuert.

In den Lehrlingsheimen wurden die meist sehr umfassenden Renovierungsarbeiten fort-
gesetzt. Im Lehrlingsheim ,Leopoldstadt® handelte es sich im Jahre 1973 um die Erneuerung der
Hoffassade, die Adaptierung eines Stiegenaufganges als Notstiege sowie die Umgestaltung der che-
maligen Kiiche und der Kiihlriume, im Lehrlingsheim ,Am Augarten® wurde der Keller ginzlich
instand gesetzt und eine Duschanlage errichtet, und im Heim fiir Jugendliche ,Im Werd“ wurden das
Haustor und die Wandverkleidung der Einfahrt erneuert.

Inden Kindertagesheimen wurden neben verschiedenen baulichen Herstellungen Spielplatze
und Einfriedungen errichtet oder instand gesetzt sowie Bauarbeiten anlifilich der Neuinstallation von
Zentralheizungsanlagen und anderer Installationsarbeiten ausgefiihrt, Begonnen wurde mit dem Neu-
bau einer Tageserholungsstitte im 10, Bezirk, am Laaer Berg, sowie mit dem Bau eines Kindertages-
heims in Fertigteilbauweise in 22, Prinzgasse. Fertiggestellt werden konnten der Neubau des Kinder-
tagesheimes in 23, Marktgemeindegasse—Johann Hérbiger-Gasse, sowie die Kindertageserholungsstitre
in 17, Am Schafberg.

In den Herbergen fiir Obdachlose wurden, neben verschiedenen Erhaltungsarbeiten, die
Sanitiranlagen umgebaut oder erneuert, wie etwa in den Heimen, 3, Ginsbachergasse, 12, Kastanien-
allee, und 20, Meldemannstrafle. Im Familienheim, 3, Ginsbachergasse, wurden auflerdem 15 Wohn-
einheiten im alten, hofseitigen Trakt geschaffen, im Heim, 12, Kastanienallee, wurden die Arbeiten an
den Fassaden und Flachdichern fortgesetzt und eine Wasserenthirtungsanlage eingebaut, und im Heim,
20, Meldemannstrafle, wurde der Tagraum umgebaut.

An der Hygienisch-bakterologischen Untersuchungsanstalt wurden ver-
schiedene Erhaltungsarbeiten und bauliche Herstellungen ausgefiihre, desgleichen in der Desinfektions-
anstalt, 3, Arsenalstrafle.

Sehr umfangreich gestalteten sich die Arbeiten in den Krankenhiusern. Im Krankenhaus
Lainz wurde der Ausbau der elektrischen Versorgungsleitungen unter anderem mit der Erneuerung des
Niederspannungsraumes im Pavillon VII fortgesetzt. Der Einbau je eines Mehrzweckaufzugs in den
Pavillons VI und VII war zu Jahresende so weit gediehen, dafl im Jahre 1974 mit der Montage der
Aufzugskabinen begonnen werden kann. Die zentrale Rohrpostanlage sowie die Leichenkiihlanlage
konnten bereits in Betrieb genommen werden. Beim Umbau der gynikologisch-geburtshilflichen Abtei-
lung wurden die im Kellergeschoff gelegenen Ambulanzriume dieser Abteilung und die der Hals-
Nasen-Ohren-Abteilung renoviert; sie kdnnen nunmehr in Betrieb genommen werden. Damit werden
die Ausweichriume dieser Ambulanzen im Pavillon IX a frei und konnen voriibergehend als Ersatz
fiir die ostseitig im zweiten Obergeschofl gelegenen Krankenzimmer beniitzt werden, deren Umbau im
Anschlufl an die bereits weit fortgeschrittenen Adaptierungsarbeiten im ehemaligen Bettentrakt vor-
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Stadrrat Ing. Fritz Hofmann (Planung

dem Gebier der Planung und Wirtschatt

) informiert die Presse iiber Vorhaben der Stadtverwaltung auf

Planung

Ein stidtebaulicher Wettbewerb soll Konzepre fiir

die Gestaltung des Wiener Donauraumes erbringen
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Stadtrat Hubert Pfoch (Hochbau) vor dem Modell des neuen Allgemeinen Krankenhauses. Das
im Bau befindliche Kerngebiude, das zwei Blocke auf einem Basisgebiude umfassen wird, soll
1981 tertug sein

Hochbau

Die Stadt Wien hat seit Kriegsende 86 Schulen errichter. Im Bild die neue Volks-,
Sonderschule in der Florian Hedorfer-Strafle im 11, Bezirk




S Y . 2y

Biirgermeister Leopold Gratz und Stadrrar Hubert Pfoch besichtigen das vor der Fertigstellung
stechende Stadthallenbad

Stidtische Bider

Das 1.700 Quadratmeter grofle Sportbecken des neuen Schafbergbades




Die 2,7 Kilometer langen Verbindungsstiicke von der Altmannsdorfer Strafle
cut Sudautobahn und zum Favoritner Ast der Sidautobahn wurden fiir den
Verkehr freigegeben

Straflenbau

Durch die Unterfilhrung der Altmannsdorfer Strafie im Zuge der Ed nstrafie
steht eine kreuzungsfreie Verbindung von der Wienerbergbriicke bis zur Schin-
brunner Allee zur Verfiigung




gesehen ist. Die Umbauarbeiten an den Operations- und Aufwachriumen der 1. Chirurgischen Abtei-
lung im zweiten Obergeschoff der Pavillons VI und VII wurden fortgesetzt; in deren Dachgeschofi-
riumen wurde mit dem Einbau einer Klimazentrale begonnen. Die Erneuerung von 6 Wasserbetten der
2. Chirurgischen Abteilung, die im Erdgeschoff des Pavillons XVI untergebracht sind, konnte ebenso
abgeschlossen werden wie die im Jahre 1972 begonnene Adaptierung von Radiumsafe- und Zuberei-
tungsriumen im Erdgeschofl des Pavillons III und von Riaumlichkeiten fiir eine kardiologische Abtei-
lung im Pavillon VIIL Die Sanierung des dstlichen Teiles des Kiichengebiudes, in dem ebenso wie in
den Pavillons Ila, IITa und VI die Strom-, Licht- und Kraftanlagen ausgebaut wurden, konnte gleich-
falls fertiggestelle werden. Schliefilich war es wegen des groflen Wasserverlustes im Wasserleitungs-
system der Anstalt notig, mit der Erneuerung von 6 Wasserschieberschichten und der dazugehdrenden
Rohrleitungen zu beginnen.

Im Wilhelminenspital konnte der im Jahre 1963 begonnene Um- und Ausbau der Prosektur in ein
pathologisches Institut abgeschlossen werden. Als letzte Bauetappe wurde ein von der Sanititsbehérde
vorgeschriebener Kiihlraum fiir eingesargte Leichen errichter. Im neuerrichteten unfallchirurgischen
Pavillon, in dem im Februar 1972 der Betrieb aufgenommen wurde, waren im Jahre 1973 nur noch
Auflenarbeiten durchzufithren. Vor allem aber wurde ein Hubschrauberlandeplatz nichst dem Pavil-
lon 24, beim Anstaltssportplatz, und ein zweiter nichst dem Pavillon 27, auf einer Griinanlage, er-
richtet. Auflerdem wurden die Arbeiten am 2. Bauabschnitt des physikalisch-medizinischen Ambula-
toriums im Pavillon 26 im Frithjahr 1973 aufgenommen und bereits im Oktober 1973 abgeschlossen.
Die Herziiberwachungsstation im Pavillon 29 nahm im Frithjahr 1973 den Betrieb auf. Mit den
Umbauarbeiten fiir die Errichtung eines atemphysiologischen Labors im Pavillon 26 wurde im Herbst
1973 begonnen. Wegen der grofien Zahl von Anmeldungen von Schwesternschiilerinnen mufite das
2. Stockwerk des Schwesternheimes als Unterkunft fiir Schwesternschiilerinnen umgewidmetr werden;
die chemaligen Einbettzimmer fiir Schwestern wurden als Zweibettzimmer fiir Schiilerinnen ein-
gerichtet.

Im Franz Joseph-Spital wurden Anbauten an die Pavillons G2 und F, die Aufzugsanlagen auf-
nehmen sollen, ginzlich beziechungsweise doch zum Teil fertiggestellt. Ferner wurde mit der Erneue-
rung von Straflen und Wegen im Anstaltsbereich, mit der Saalunterteilung in der Station G 2 der
Hals-Nasen-Ohren-Abteilung sowie mit der Errichtung eines Zubaus zum Pavillon G 2, in dem eine
Réntgenabteilung eingerichtet werden wird, begonnen. Abgeschlossen wurde der Endausbau der Herz-
iberwachungsstation im Pavillon H, die Adaptierung der Station E 18 sowie die Erweiterung der
Pflegeschule.

Beim Neubau der Krankenanstalt Rudolfstiftung wurde, nach Fertigstellung des Schwesternhauses im
Mai 1964 sowie des Westverbau- und Wirtschaftstraktes im Mirz 1968, im Mai dieses Jahres mit den
Arbeiten am Hauptgebiude als drittem Bauabschnitt begonnen. Es umfaflt den dreigeschossigen Be-
handlungstrakt und das dariiber behndliche Hintzehngeschossige Bettenhochhaus, das etwa 1.000 Betten
aufnehmen wird. Das Bettenhochhaus war Ende Dezember 1973 bereits so weit fertiggestellt, dafl die
Einrichtungs- und Komplettiecrungsarbeiten ihren Anfang nehmen kénnen. Im Behandlungstrake, in
dem besonders viele und komplizierte Installationen anzubringen sind, wurde mit dem Innenausbau
begonnen. Die Kosten fiir den ersten Bauabschnitt betrugen 10,5 und fiir den zweiten Bauabschnitt
rund 60,9 Millionen Schilling. Fiir den dritten Bauabschnitt wurden, auf der Preisbasis von Dezember
1967 und ohne Beriicksichtigung der beweglichen Einrichtung, 470 Millionen Schilling bewilligt. Von
diesem Betrag wurden bis Ende des Jahres 1973 bereits 328 Millionen Schilling verbaut. Auch die
Auflenanlagen, zu denen die Zufahrt zdhlt, wurden bereits zum Teil fertiggestellt. Im alten Haus
wurden durch die Verlegung von Abteilungen und den Einbau von Aufziigen betriebliche Verein-
fachungen erreicht. Ferner wurde eine Herziiberwachungsstation geschaffen und mit den Arbeiten am
Stiegenhaus wurde die Adaptierung der Krankenpflegeschule im wesentlichen abgeschlossen. Im
iibrigen wurden, neben kleineren Umbauten, Maler- und Anstreicherarbeiten in einzelnen Stationen
sowie allgemeine Erhaltungsarbeiten ausgefiihrt.

Im Elisabeth-Spital fand die Adaptierung des Zentralrdntgeninstituts ihren Abschluff. Auflerdem
wurden die Sterilisationsanlage in der gyniikologischen Abteilung erneuert, das ehemalige Haus der
geistlichen Schwestern zum Teil als Pflegeschule eingerichtet und das Dach dieses Hauses neu ein-
gedeckt. Ferner wurde mit der Unterteilung der Krankensile in den Pavillons I11/6 und II/4
begonnen.

Bei der Allgemeinen Poliklinik wurde das Dach des Bettentraktes neu eingedeckt, auflerdem wurden
die Blitzschutzanlage sowie die Dachbodenbeleuchtung erneuert. Adaptierungsarbeiten in der 1. Medi-
zinischen Abteilung fiillten den Rest des Jahres 1973.

Da fiir die am Krankenhaus Floridsdorf gefithrten Schwesternschulen weitaus mehr Anmeldungen
vorlagen, als Plitze vorhanden waren, entschloff sich die Stadt Wien, von der Gewerkschaft der Ge-
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meindebediensteten den an der Adalbert Stifter-Strafle gelegenen Trakt des Johann Pélzer-Studenten-
heimes zu mieten. Nach dem Auszug der Studenten Ende August 1973 konnten bereits ab 1. Oktober
Schwesternschiilerinnen das Haus besiedeln. In diesem Objekt wurden hauptsichlich die Sanitirgruppen
im Erdgeschoff umgebaut sowie verschiedene Anderungen der elektrotechnischen Einrichtungen und
Malerarbeiten vorgenommen.

Im Sophienspital wurde die Schaufliche des chirurgischen Pavillons, die Wische- und Instrumenten-
sterilisationsanlage im Operationstrakt sowie die heiztechnischen Anlagen erneuert.

In der Lungenheilstitte Baumgartner Héhe wurden die Umschaltung auf eine Spannung von 380V
und der Ausbau der Stromversorgung einzelner Objekte sowie die Erneuerung der Straflen im Anstalts-
bereich fortgesetzt. Mit den Arbeiten zur Erweiterung des Labors im Kurhaus wurde begonnen.

In der Frauenklinik Gersthof wurden verschiedene Instandsetzungsarbeiten vorgenommen. In der
Semmelweis-Frauenklinik konnten die Adaptierungsarbeiten in den Arztezimmern abgeschlossen wer-
den. Die Schwangeren-Ambulanz wurde aus einem Ersatzgebdude in das Haus I der Frauenklinik ver-
legt und zugleich ein Blut- und Harnlabor im 1. Stock eingerichtet; auflerdem wurden im Parterre
zwei Ambulanzen neu adaptiert.

Die Arbeiten an dem auf dem Gelinde des Neurologischen Krankenhauses Rosenhiigel im Bau
befindlichen Pavillons fiir entwicklungsgestorte Kinder gingen ziigig voran; hauptsichlich wurden
Innenausbauarbeiten gemacht. Im Friihjahr 1973 wurde mit Straflenbauarbeiten und mit der Errich-
tung eines groflen Parkplatzes begonnen; diese Arbeiten konnten grofitenteils abgeschlossen werden.
Ab September setzte die girtnerische Ausgestaltung ein. Auch das neue Fernheizsystem mit dem An-
schluff an den Fernheizkanal zum Sonderkinderkrankenhaus Speising konnte fertiggestellt werden. Im
Neurologischen Krankenhaus Maria Theresien-Schl6f8] wurden die Abteilungen 3 und 5 neu adaptiert
und mit Leibschiisselspiilern mit TEGO-Desinfektion ausgestattet.

Der Aufzug im Hauptgebiude des Preyer’schen Kinderspitals wurde fertiggestellt; mit dem Bau
eines Operationstraktes wurde begonnen. Auch im Mautner Markhof’schen Kinderspital konnte der
Aufzugeinbau im Ambulanzgebiude abgeschlossen werden. Auflerdem konnte die zentrale Gasver-
sorgungsanlage erweitert, der Einbau von Kompressoren in der chirurgischen Abteilung bewerkstellige
und die Schauflichenerneuerung am Ambulanzgebiude fortgesetzt werden; auch die Kellerginge wur-
den adaptiert. In der Kinderklinik Glanzing wurde in der Station B eine Intensivstation fiir Neu-
geborene errichter. Im Karolinen-Kinderspital sowie im C. M. Frank’schen Kinderspital Lilienfeld
waren lediglich die immer wieder notwendig werdenden Erhaltungsarbeiten an den Objekten vorzu-
nehmen.

Fiir das Sozialmedizinische Zentrum Ost wurde mit Planungsarbeiten begonnen; es konnte eine
grundsitzliche Konzeption der Anlage erarbeitet werden. Aus den moglichen Varianten wurde die
geeignetste zur Grundlage der weiteren Vorentwurfsplanung ausgewihle. Fiir die Wohnbebauung und
das Pflegeheim liegen bereits Vorentwurfsskizzen vor.

Vom Neubau des Allgemeinen Krankenhauses konnte fiir das Kerngebiude auf einer Fliche von
rund 10.000 m? die Fundierung des ostlichen Teiles des Hauptbaukdrpers als Pfahlfundierung und in
Form von Schlitzwinden fertiggestellt werden. Hierauf wurden die ersten drei Geschosse im kon-
struktiven Rohbau errichtet und die Stiegenhaustiirme bis zu einer Héhe von maximal fiinf Geschos-
sen im Kletterverfahren hergestellt. Im nordwestlichen Teil des Kerns der Anlage waren zu Jahresende
1973 die Erdarbeiten beendet, die Baugrubenumschliefung war hergestellt und die Fundierung in vol-
lem Gange. Die iibrigen Arbeiten in diesem Bereich kénnen erst nach Absiedlung der Psychiatrie und
dem Abbruch der alten Gebiude fortgesetzt werden. Der Flachbaukérper, der eine Bodenfliche von
30.000 m? aufweisen wird, soll in Stahlbetonbauweise errichtet werden, die darauf aufzusetzenden
Bettenhaustiirme in Stahlkonstruktion. Der umbaute Raum des Kerngebiudes wird 1,7 Millionen Kubik-
meter umfassen. Der Bauzeitenplan wurde unter Zuhilfenahme der Netzplantechnik erstellt und bisher
auch eingehalten.

Die dreigeschossige Tiefgarage mit 2.600 Einstellplitzen fiir Personenkraftwagen wird im Friihjahr
1974 betriebsbereit sein.

In den bereits fertiggestellten Gebiudegruppen, welche die Psychiatrische Kinderklinik, die heil-
pidagogische Abteilung, die Jugend- und Kinderpsychiatrie sowie den Kindergarten aufnehmen wer-
den, wurden Komplettierungs- und Einrichtungsarbeiten ausgefiihrt; ihre Besiedlung wird im Friihjahr
1974 erfolgen.

Im Bereich der ,Neuen Kliniken® wurden weitere Adaptierungsarbeiten durchgefiithrt. In der
I1. Chirurgischen Universititsklinik wurde in der Unfallchirurgie eine Angiographie eingebaut. Ferner
wurde in der I. Universititsklinik fiir Hals-, Nasen- und Ohrenerkrankungen eine Sterilisationsanlage
ausgewechselt und in der II. Universitits-Frauenklinik, im Internat der Schwesternschule, der Aufzug
renoviert.
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Die Sanierungsarbeiten an den alten Objekten des Allgemeinen Krankenhauses wurden fortgesetzt.
So wurde der an der Spitalgasse gelegene Trakt, in dem die I. Chirurgische Universititsklinik unter-
gebracht ist, umgebaut. Durch Adaptierungsarbeiten an der Station 12b im Erdgeschoff und an der
Station 53 im 1. Stock, aber auch an den Untersuchungs- und Arztedienstzimmern sowie an den
Sanitir- und Nebenriumen wurden einem modernen Spitalsbetrieb angepafite Verhiltnisse geschaffen,
Auferdem wurden die Fenster, Tiiren und Fuflboden instand gesetzt sowie die Installationen und die
Kanalisation erneuert. Fiir die Orthopidische Universititsklinik wurde ein freistehendes Objekt er-
richter, dessen Untergeschof8 fiir physikalische Therapie eingerichtet wurde, und am Hauptgebiude, bei
der Stiege 30, ein Operationstrakt hergestellt.

Ferner wurde das ehemalige Garnisonspital fiir Zwecke der Kardiologischen Universititsklinik im
Erdgeschofl und fiir die Strahlentherapeutische Klinik der Universitit Wien im 1. Stock umgebaut und
adaptiert. Das Pathologisch-anatomische Institut, dessen Objekt iiberaltert war, wurde gleichfalls um-
gebaut, wobei auch Fenster, Tiiren und Fuflbdden erneuert wurden und eine Warmwasserpumpenhei-
zung eingebaut wurde; auch die Installationen und die Kanalisationsanlagen waren neu herzustellen.
Das gleichfalls iiberalterte Niederspannungsnetz des Hauses, das fiir den modernen Betrieb nicht mehr
leistungsfihig war, wurde ausgebaut. Ferner wurden Umformerstationen fiir den Anschluf des ,Alten
Hauses* an das Fernwirmewerk Spittelau errichtet. Weitere Arbeiten waren die Sanierung der Nafi-
gruppen im Erdgeschof und im 1. Stock der I. Universitits-Augenklinik, die Aufstellung von zwei
Tiefkiihlkabinen in der Zentralkiiche sowie die Sanierung der Dicher des ehemaligen Narrenturmes,
des Gebiudes der II. Universitits-Frauenklinik und des Schwesternhauses in 9, Spitalgasse 23. Die
Strahlentherapeutische Klinik wurde iiberdies mit einer Personalgarderobe ausgestatter, der II. Univer-
sitatsklinik fiir Hals-, Nasen- und Ohrenerkrankungen wurde ein Zentrum fiir horgeschidigte Kinder
errichtet, und in der II. Universitits-Frauenklinik wurden die Krankensile im Geschofl ,D“ unter-
teilt. Schliefllich wurde im Rontgendiagnostischen Institut die ehemalige Girtnergarderobe in eine
Réntgenstation und ein Isotopenlabor umgebaut.

Die Modernisierung der psychiatrischen Krankenhiuser wurde gleichfalls fortgesetzt. Im Psychiatri-
schen Krankenhaus Baumgartner Hohe wurden weitere Teile der elektrischen Versorgungsleitungen
dem steigenden Strombedarf angepaflt, ausgebaut und auf Drehstrom umgestellt. Ferner wurden wieder
einige Straflenabschnitte nach Entfernung der Kleinbahn und Verlegung von Gas-, Wasser- und
elektrischen Versorgungsleitungen instand gesetzt. Der Pavillon 7 wurde umgebaut und mit einem Auf-
zug ausgestattet. Auch die dringend notwendig gewordene Erneuerung des Verdampfungs-Ecos wurde
vorgenommen. Die in der ehemaligen Kapelle der Prosektur eingebauten 18 Kiihlboxen konnten bereits
in Betrieb genommen werden. Mit der Verlegung von elektrischen Zuleitungen zur Hauptkiiche, der
Erneuerung der Ulversorgungsleitung sowie mit der Sanierung der Bider und Abortanlagen im
Pavillon 19 wurde begonnen. Im Psychiatrischen Krankenhaus Ybbs an der Donau wurde eine Zentral-
heizung im Hauptgebiude eingebaut. Auflerdem wurden die Abteilungen X und XI von Grund auf
instand gesetzt und auch im iibrigen Anstaltsbereich Erhaltungsarbeiten vorgenommen.

In der Zentrale des Rettungs- und Krankenbeforderungsdienstes wurde mit der Erneuerung der
Funkanlagen begonnen.

Die Modernisierung der Einrichtungen der stidtischen Altersheime, so auch des Altersheimes
Lainz, wurde auch im Jahre 1973 mit Nachdruck betrieben. Der Generalumbau des Pavillons XIII,
der im Jahre 1971 begonnen worden war, machte so gute Fortschritte, dafl mit seiner Fertigstellung
im Frithjahr 1974 gerechnet werden kann. Der Ausbau der elektrischen Versorgungsleitungen sowie der
Strom-, Licht- und Krafranlagen, aber auch der Gasversorgungsleitung wurde fortgesetzt. Nach der-
artigen Arbeiten war es notwendig, die Straflen und Griinflichen wieder instand zu setzen. In das
Jahr 1973 fiel auch die Umstellung simtlicher Objekte der Anstalt auf die Versorgung mit Erdgas.
Soweit notig, wurden die Installationen erneuert. In einigen Pavillons wurden Krankenbettenaufziige
eingebaut und bestehende iiberholt. Im iibrigen waren schadhafte Schauflichen, offene Terrassen und
Fenster zu erneuern. In den Riumen des Pavillons XIV, der gesunde Pfleglinge beherbergtr, wurden
fufwarme Kunststoff-Bodenbelige verlegt.

Im Altersheim Baumgarten wurden die Adaptierungsarbeiten im Pavillon II sowie die Instandset-
zung der Kanalisation und anschliefend der Straflen fortgesetzt. Das Dach des Pavillons III wurde
neu eingedeckt, und auch mit der Erneuerung der Zentralheizung und der Warmwasserbereitung
wurde begonnen.

Die im Altersheim Liesing schon in den Vorjahren begonnenen Reparaturen und Verbesserungs-
mafinahmen konnten wegen ihres Umfanges auch 1973 nicht zum Abschluf gebracht werden. Hingegen
wurden die Ausbau- und Modernisierungsmaflnahmen im Altersheim St. Andri an der Traisen in der
Hauptsache beendet. Nach der Fertigstellung des Krankenbettenaufzuges im Altgebdude waren zu
Jahresende 1973 nur noch abschlieflende Arbeiten an der Kanalisierung, an den Straflen und Wegen
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sowie an der Gartenanlage der Anstalt vorzunechmen. Auch die Deckenerneuerungs- und Modernisie-
rungsarbeiten im Altgebiude gingen ihrem Ende zu. Im Altersheim Klosterneuburg wurden verschie-
dene Umbauten vorgenommen; mit der Gartengestaltung sowie der Instandsetzung der Straflen und
Wege im Bereich der neuen Anstalt wurde begonnen. Schliefllich wurde fiir das Heim fiir betagte
Menschen Siid ein Bauvorschlag ausgearbeitet.

In dem gréfiten der Wiener Amtshduser, dem Rathaus, wurden weitere Radiatorenheizungen
eingebaut. Auch in den iibrigen fiir die Unterbringung von stidtischen Dienststellen verwendeten
Objekten der Rathausgruppe waren Arbeiten verschiedenen Umfangs auszufiihren. Im Hause, 1, Rat-
hausstrale 4, waren Instandsetzungen vorzunehmen, in den Hiusern Rathausstraffe 14—16 Umbau-
arbeiten im Keller- und Erdgeschof}, in den Objekten Volksgartenstrafle 1—3—Hansenstrafle 3 wurde
ein Archivraum eingebaut und im Hause, 8, Friedrich Schmidt-Platz 5, waren die Amtsriume im
3. Stock instand zu setzen. In den vor allem mit Magistratischen Bezirksimtern besiedelten Amtshiu-
sern, 1, Wipplingerstrafle 8, 15, Gasgasse 8—10, 16, Richard Wagner-Platz 19, und 20, Brigittaplatz 10,
wurden neben den Instandsetzungs- auch Modernisierungsarbeiten durchgefithrt. Auflerdem wurde die
an das Amtshaus, 1, Wipplingerstrafle 8, das ,Alte Rathaus®, angrenzende Salvatorkirche restauriert.
Beim Amtshaus, 17, Lienfeldergasse 96, wurde der Zubau eines Quertraktes und die Aufstockung der
Seitentrakte fortgesetzt. An der Lehrwerkstitte, 20, Lorenz Miiller-Gasse, mufite das Dach repariert
werden. Der Bau des Kulturzentrums Donaustadt, 22, Bernoullistrafle, wurde beendet. Die Arbeiten
am Neubau des Laborgebiudes der Versuchs- und Forschungsanstalt der Stadt Wien, 11, Rinnbock-
strafle 15, machten gute Fortschritte, und mit dem Bau eines Ausbildungszentrums fiir Sozialberufe
in 21, Schlofhoferstrafle, konnte begonnen werden.

Im Gebiude der Wiener Urania wurden verschiedene Instandsetzungsarbeiten durchgefiihrt.

Ferner waren im 1. Stockwerk des Gebdudes, 3, Sechskriigelgasse 11, in dem das stidtische Bezirks-
jugendamt fiir den 3. Bezirk untergebracht ist, ebenso wie in einigen Mutterberatungsstellen bauliche
Herstellungen auszufiihren.

An der stidtischen Gastwirtschaft, 19, Cobenzl, waren Dachinstandsetzungsarbeiten not-
wendig.

In Erfilllung von Patronatsverpflichtungen wurden ferner die Fenster des Pfarr-
hauses der Pfarre St. Othmar, 3, Kolonitzplatz 1, erneuert.

Einige Objekte auf stidtischen Liegenschaften mufiten demoliert werden.

Fiir das Stadtgartenamt wird im stidtischen Reservegarten, 22, Hirschstetten, ein Glashaus-
block errichter; diese Arbeiten konnten im Jahre 1973 nicht abgeschlossen werden. Auflerdem wurden
fiir die WIG 1974 verschiedene Wirtschaftsobjekte, das Eingangsbauwerk sowie Objekte zur Garten-
gestaltung hergestellt.

Der Ausbau der Wasch- und Garderoberiume in der Hauptwerkstitte der Magistratsabtei-
lung fiir Stadtreinigung und Fuhrpark konnte abgeschlossen werden.

Erwihnenswerte Arbeiten an Friedh&fen waren die Instandsetzung der Einfriedungsmauer
der Simmeringer Feuerhalle beim Haupteingang und der Neubau einer Aufbahrungshalle am Siidwest-
friedhof in 12, Hervicusgasse 44.

Fiir das Stadtforstamt wurden die Instandsetzungsarbeiten an der Lainzer Tiergartenmauer fort-
gesetzt. Im Lainzer Tiergarten selbst wurde ein Stallgebiude fiir die Unterbringung der
Pferde der Spanischen Hofreitschule wihrend der Sommermonate adaptiert. Ferner wurden in den
Forstverwaltungen Lainz und Lobau-Wienerwald Wirtschaftsstralen ausgebaut und instand geserzt.

Die groflen Biderbauten der Stadt Wien wurden im Jahre 1973 fortgesetzt. Im Dianabad,
das vom Fernheizwerk Spittelau aus mit Fernwirme versorgt wird, wurden als Winterarbeit im Winter
1972/73 die endgiiltigen Heizungsanlagen eingebaut. Die Innenausbauarbeiten konnten im Jahre 1973
weitgechend abgeschlossen werden. Der Probebetrieb der Wasserumwilzungsanlage und der Luft-
heizungsanlage soll Anfang des Jahres 1974 stufenweise erfolgen; die Betrieberoffnung des Bades ist
fiir Midrz 1974 vorgesehen. Von dem umgebauten Ottakringer Bad, dessen Erneuerung in drei Bau-
stufen vorgenommen wurde, konnten in der Badesaison 1973 das neue Erholungsbecken, das Minner-
Sonnenbad, die Umkleideobjekte Block 1, 2 und 3, ein Teil des Frauen-Sonnenbades und das gesamte
Ost-Objekt dem Betrieb iibergeben werden. Die noch fertigzustellenden Arbeiten an diesem Bad
wurden dann bis Ende des Jahres 1973 abgeschlossen. Am Stadthallenbad, in dem im Sommer 1974
die Europameisterschaften im Schwimmen abgehalten werden, wurde Anfang Jinner 1973 die Aufien-
haut der Halle fertiggestellt und damit ein winterfester Abschlufl geschaffen. Die Installationsarbeiten
wurden mit groflem Einsatz betrieben und bis Jahresende weitgehend beendet. Vom Innenausbau
konnte die Verfliesung der Nafiriume und der drei Beckenanlagen abgeschlossen werden. Im Sommer
wurde die Dachkonstruktion iiber der Bowlinghalle, die als Sonnenterrasse verwendet werden soll,
hergestellt. Auch die Kilteanlage (NHs-Anlage) der Wiener Stadthalle konnte im Rohbau fertiggestellt
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werden. Die Aufnahme des Probebetriebes des Bades kann daher Anfang des Jahres 1974 erfolgen.
Beim Schafbergbad wurden alle Anstrengungen unternommen, um das Bad bis Juli 1973 wenigstens
teilweise fiir den Publikumsbesuch 6ffnen zu konnen. Zu diesem Zeitpunkt standen den Badegisten
dann auch rtatsichlich das grofe Erholungsbecken und das Kinderbecken — beide mit vorgewirmtem
Wasser — sowie im Untergeschof etwa 200 Kabinen und 1.120 Kistchen zur Verfiigung. Der Zustrom
an Badegisten iibertraf alle Erwartungen. Nach Schlufl der Badesaison wurden die Ausbauarbeiten
fortgesetzt. Das Restaurant im Schafbergbad konnte ebenfalls bereits im Rohbau fertiggestellt werden.
Fiir das Sommerbad Atzgersdorf, das Hopflerbad, wurde die Planung bereits abgeschlossen und das
Baugelinde planiert. Fiir das Hallenbad Hietzing und das Hohe Warte-Bad liegen bereits fertige
Planungen vor.

Fiir das Beschaffungsamt wurden im Objekt 1 des Zentrallagers die Elektroinstallationen
erneuert, und in der Bickerei wurde ein Zubau fiir die Unterbringung einer Tiefkiihlanlage errichtet.

An den offenen Mirkten und an den Marktanlagen waren notwendige Erhaltungs- und Instand-
setzungsarbeiten vorzunehmen. Im Grofimarkt Wien-Inzersdorf wurde der Bau des Verwaltungs-
gebiudes fortgesetzt; soweit erforderlich, wurden an den bereits in Betrieb befindlichen Anlagen
Erhaltungsarbeiten ausgefithrt. Ferner wurden fiir den Neubau des Naschmarktes, der im Zuge des
Schnellstrafenbaus erfolgen soll, grundsitzliche Planungsuntersuchungen durchgefiihrr.

Was die Schlachthéfe anlangt, wurden fiir die neuen zentralen Versorgungsanlagen in
St. Marx die Kiihlanlagen und Stallungen ausgebaut und die Arbeiten an den Auflenanlagen fort-
geserzt. An den alten Objekten wurden verschiedene Erhaltungsarbeiten, soweit diese fiir den Betricb
erforderlich waren, ausgefiihrt. Die Sanititsanlagen und Nebenbetriebe des Fleischzentrums St. Marx
sollen, nach entsprechender Adaptierung, im derzeitigen Schweineschlachthof untergebracht werden.
Die Zweckmifligkeit dieses Vorhabens wurde in Untersuchungen, die jedoch nicht abgeschlossen wer-
den konnten, gepriift. Ferner wurde fiir den Neubau der Lebensmitteluntersuchungsanstalt St. Marx ein
Vorentwurf ausgearbeitet.

Schlieflich wurde in der Zentralfeuerwache der Feuerwehr der Stadt Wien in 1, Am Hof 9,
die Nachrichtenzentrale den zeitgemiflen Bediirfnissen angepafit. In der Hauptfeuerwache Favoriten
muflte die schadhafte Niederdruckheizung umgebaut werden, und in der Hauptfeuerwache Mariahilf
wurden die Alarmtore sowie die Auflenfenster erneuert. Auch in den iibrigen Feuerwachen waren ver-
schiedene bauliche Herstellungen auszufiihren.

Technische Baupolizei

Von den im Jahre 1973 erlassenen gesetzlichen Bestimmungen fiir die Arbeit der
technischen Baupolizei von besonderer Bedeutung ist das Gesetz zum Schutze gegen Baulirm, das im
Landesgesetzblatt Hir Wien unter Nr. 16/1973 kundgemacht wurde und am 1. Juni 1973 in Kralt ge-
treten ist. Das Gesetz definiert den Baulirm als jedes die 6ffentliche Ordnung stérende Gerdusch, das
im Zuge von Bauarbeiten erzeugt wird, und die Bauarbeiten selbst als Arbeitsvorginge zur Fertig-
stellung oder zum Abbruch von Baulichkeiten. Ferner gibt es an, welche maschinellen Einrichtungen
als Baumaschinen anzusprechen sind, normiert Grenzwerte fiir den hdchstzulissigen Schallpegel und
sieht vor, dafl die Lirmmessung nach dem jeweiligen Stand der technischen Wissenschaften zu er-
folgen hat, nimmt aber auch auf wirtschaftliche Kriterien der Baufiihrung Riicksicht. Mit diesem Ge-
setz wurden erstmals Bestimmungen geschaffen, die es der Behorde erméglichen, Lirm wirksam zu
bekimpfen. Gewisse Schwierigkeiten bei der Durchfiihrung ergeben sich lediglich durch die Uber-
gangsbestimmungen, denen zufolge Maschinen, die vor dem 1. Juni 1973 in Betrieb genommen worden
sind, auch dann noch bis 31. Dezember 1975 beziehungsweise bis Ende des Jahres 1977 verwendet
werden diirfen, wenn sie einen den zulissigen Schallpegel iibersteigenden Lirm verursachen, weshalb
nicht nur die erregte Lirmintensitit, sondern auch der Zeitpunkt festzustellen ist, an dem die stérende
Maschine erstmals in Betrieb genommen wurde, Gerade die zuletzt genannte Feststellung bereitet aber
oft erhebliche Schwierigkeiten, weil der Zeitpunke der erstmaligen Inbetriebnahme auf den Maschinen
nicht ersichtlich ist.

Das Gesetz zum Schutze gegen Baulirm wird durch die Emissionswertverordnung, LGBI. fiir Wien
Nr. 20/1973, erginzt, die fiir die einzelnen Baumaschinen die Grenzwerte, die deren Schallpegel nicht
iiberschreiten darf, angibt. Auflerdem schreibt sie genau vor, auf welche Weise der Schallpegel zu
ermitteln ist.

Einen gewissen Mehraufwand an Verwaltungsarbeit brachte die Novellierung des Gesetzes iiber
Kanalanlagen und Einmiindungsgebiihren, LGBI. fiir Wien Nr. 10/1973, mit sich. Diese bestimmt, daf
sich die Kanaleinmiindungsgebiihr aus der Frontgebiihr und der Flichengebiihr zusammensetzt und die
Umsatzsteuer im Sinne des Umsatzsteuergesetzes 1972, BGBL. Nr. 223/1972, einschliefit. Ferner stellt




sie fest, dal der Einheitssatz ein Drittel der durchschnittlichen Herstellungskosten fiir den laufenden
Meter eines Mischwasserkanals, vervielfacht mit 1,08, betrigt. Es mufl daher der in den Zahlungs-
auftrigen fiir die Kanaleinmiindungs- und Erginzungsgebiihren errechnete Betrag mit dem erwihnten
Koeffizienten vervielfacht und der Umsatzsteuerbetrag getrennt ausgewiesen werden.

Ferner wurde gemeinsam mit den einschligig befafiten Magistratsabteilungen und unter dem Vorsitz
der Magistratsdirektion der Entwurf eines neuen Veranstaltungsstittengesetzes ausgearbeitet. Er soll
allerdings zur Losung einiger Detailprobleme nochmals durchgearbeitet und erst dann den beschlufi-
fassenden Korperschaflten zugeleiter werden.

Im Zuge der baupolizeilichen Titigkeit wurde die Wahrnehmung gemacht, daf in-
folge der Verknappung von Heizol bei den einzelnen Hindlern Bestrebungen bestehen, die Vorrats-
behilter zu vergréfiern, um Schwankungen in den Ollieferungen auffangen zu kénnen.

Ferner wurde festgestellt, dafl vor allem in den westlichen und siidlichen Randbezirken die Zahl
der Grundabteilungsansuchen anstiegen.

Von den groflen Bauvorhaben wiire als eines der wichtigsten der Wohnpark Alt-Erlaa zu erwihnen,
mit dessen Bau nach Durchfiilhrung der Bauverhandlungen bereits begonnen wurde. Von Interesse mag
sein, daff die Behandlung von Abbruchsansuchen insofern eine Verinderung erfahren hat, als nun bei
jedem derartigen Ansuchen festzustellen ist, ob das Objekt in einer bereits beschlossenen oder vor-
gesehenen Schutzzone liegt. Die Aufhebung des bei éffentlichen Bauten ex lege bestehenden Denkmal-
schutzes muf} iiberdies in jedem einzelnen Falle nachgewiesen werden.

Ein groflerer Arbeitsanfall ergab sich ferner infolge von Umbauten oder gréfleren Erhaltungsarbei-
ten an verschiedenen Wiener Bithnen. So wurden die Kammerspiele umgebaut und mit einem Pausen-
raum ausgestattet, auch das Raimundtheater und der Josefssaal wurden einem Umbau unterzogen, und
im Konservatorium der Stadt Wien wurde ein Saaltheater geschaffen.

Von den Arbeiten an Sportstitten wiren der Bau des Rad- und Weststadions sowie der Umbau
einiger bereits bestehender Sportplitze zu erwihnen.

Zur Bekimpfung des wilden Bauens wurden von den bis Ende des Jahres 1973 festgestellten 483 An-
lagen, die ohne Baubewilligung errichtet wurden, 477 Anlagen iiberpriift. Von 341 dieser Anlagen wur-
den simtliche Unterlagen an die fiir den Flichenwidmungs- und Bebauungsplan zustindige Magistrats-
abteilung zwecks Priifung der Frage vorgelegt, ob eine allfillige Sanierung der Rechtslage durch
Anderung des Flichenwidmungs- und Bebauungsplans moglich wire.

Ferner wurden im Jahre 1973 insgesamt 1.116 Auftrige zur Herstellung vorschriftsmifiger Geh-
steige erteilt. Auflerdem wurden Kanaleinmiindungsgebiihren und Anliegerbeitrige vorgeschrieben.

Um gleichbleibende Arbeitsvorginge in bau- und gewerbebehdrdlichen Verfahren zu vereinfachen,
wurden abermals neue Schreibhilfen aufgelegt und bestehende den geiinderten rechtlichen Verhiltnis-
sen angepaflt. Unter anderem wurden auch fiir die Antrige an die beschliefenden Kérperschaften For-
mulare ausgearbeitet.

Versuchs- und Forschungsanstalt der Stadt Wien

Die Versuchs- und Forschungsanstalt der Stadt Wien hatte im Jahre 1973 gegeniiber dem Vorjahr
eine Einnahmensteigerung von etwa 25 Prozent zu verzeichnen. Um diese Zunahme der
Einnahmen richtig beurteilen zu konnen, ist ein Riickblick auf die Entwicklung in den letzten 10 Jah-
ren notwendig. Vor 10 Jahren war die Anstalt nur eine Versuchsanstalt, die in der Hauptsache mit
Baustoffpriifungen beschiiftigt war. Thre Einnahmen lagen etwa bei 2 Millionen Schilling im Jahr. Seit
einigen Jahren macht die Baustoffpriifung nur noch einen Teil der Arbeit aus. Stufenweise wurden die
Untersuchungen auf Bauteile und Groflbauteile erstreckt. Bauphysikalische Versuche, Begutachtungen,
Erschiitterungsmessungen von Bauwerken wie etwa des Stephansdomes, Werksabnahmen von Stahl-,
Gufl- und Schweiflkonstruktionen, zum Beispiel fiir den U-Bahn-Bau oder den Bau des Amtssitzes
internationaler Organisationen im Donaupark, wurden iibernommen. Schon seit dem Jahre 1965 ist die
Anstalt auch mit Problemen des Umweltschutzes befafit, und zwar ist sie in die Bekimpfung von
Lirm, der Verunreinigung von Luft und Wasser sowie in die Vernichtung von Schadstoffen und Giften
eingeschaltet. Thre Einnahmen betrugen daher im Jahre 1973 weit mehr als 7 Millionen Schilling;
sie stiegen somit im Verlaufe von 10 Jahren auf das Dreieinhalbfache.

Zu den vorwiegenden Aufgaben zihlten im Jahre 1973 die Arbeiten fiir den Umweltschutz.
Seit jeher hat die Anstalt nicht nur Messungen vorgenommen oder Beobachtungen angestellt, sondern
auch immer Mafinahmen zur Abhilfe vorgeschlagen. Sie setzte daher bei ihrer Titigkeit nicht nur
nach Méglichkeit die vom technischen Standpunkt geignetsten Mefgerite und Apparaturen ein, viel-
mehr verschaffte sie sich durch die Mitarbeit in den einschligigen Gremien und Fachbeiriten des
Bundes, der Linder sowie des Normenwesens auch die nitigen technischen und Gesetzeskenntnisse.
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Fiir die Lirmbekimpfung wurde im Jahre 1973 ein Lirm-Mefwagen in Betrieb genommen. Seit dem
Inkrafttreten des Gesetzes zum Schutz gegen Baulirm mit 1. Juni 1973 fiihrte die Anstalt mit Hilfe
dieses Einsatzwagens nahezu 200 Lirmmessungen durch. Diese hohe Zahl ist auch auf die Einfiihrung
des Baulirm-Telephons mit der Rufnummer 74 53 93 zuriickzufithren. Das Baulirm-Telephon gibt der
Bevolkerung die Moglichkeit, an Werktagen von 7.30 bis 16 Uhr Beschwerden direkt an die Ver-
suchsanstalt heranzutragen, welche feststellt, ob eine unzumutbare Belistigung vorliegt und auf welche
Weise Abhilfe geschaffen werden kann.

Ferner wurden seit dem Jahre 1969 auf Grund von Beschwerden iiber Gewerbelirm, die bei den
Magistratischen Bezirksimtern vorzubringen sind, Lirmmessungen durchgefithrt. Im Jahre 1973 war
eine betrichtliche Zunahme der Beschwerden zu verzeichnen, was die Teilnahme an ca. 250 gewerbe-
behordlichen Kommissionen und Verhandlungen notwendig machte.

Zur Reinhaltung der Luft beziehungsweise zur Feststellung des Ausmafles von Immissionen werden
seit dem Jahre 1970 Summenmessungen von Staub und Schwefelverbindungen an 36 Stellen im Wiener
Stadtgebiet vorgenommen. Zu Beginn des Jahres 1974 wird auf Grund der im Jahre 1973 geleisteten
Vorarbeiten eine Luftzentrale erdfinet werden. Es werden an drei Stellen messende und selbstregi-
strierende SO:-Monitoren aufgestellt werden, welche durch Telemetrie stindig mit der Zentrale ver-
bunden sind; es wird dann stindig der in deren Bereichen registrierte SO2-Gehalt der Luft von den
Geriten abgefragt werden kdnnen. Eine vierte, dauernd registrierende Mefstelle ist seit dem Jahre
1972 im chemischen Labor der Versuchsanstalt in 3, Eslarngasse 23, eingerichtet; diese wird weiter-
gefiihrt werden. Es wurden bereits auch Vorarbeiten geleister, um weitere drei kontinuierlich mes-
sende, telemetrisch iibertragende SO:-Mefigerite im Rahmen der Luftzentrale einrichten zu konnen, was
voraussichtlich bis Ende des Jahres 1974 moglich sein wird. Dann werden fiir die Summenmessungen
insgesamt 6 telemetrische SOz2-Monitoren und das SO:-Gerit im chemischen Labor der Versuchsanstale
zur Verfiigung stehen, es wird also ein geniigend dichres SO:-Mefistellennetz im Wiener Stadtgebiet
vorhanden sein.

Die Fmissionsmessungen werden mit Hilfe des Umweltschutz-Mefiwagens vorgenommen. Die
Mitarbeiter der Anstalt fiihrten als Sachverstindige einer staatlich autorisierten Versuchsanstalt oder
als Amtssachverstindige zahlreiche Messungen durch und erteilten verschiedenen Industrie- und
Gewerbebetrieben Ratschlige fiir die Abhilfe bei unzumutbaren Schadstoffausstofien. Intensives Befassen
mit diesem vollkommen neuen Arbeitsgebiet erbrachte die Voraussetzungen dafiir, da nunmehr eine
grofle Anzahl von Schadstoffen gemessen werden kann. Es wurden im Jahre 1973 Messungen bei eini-
gen Gewerbebetrieben, wie Druckereien, Selchereien und Heizkraftwerken, vorgenommen. In allen
Fillen, in denen die Emissionen zu hoch waren, wurden entsprechende Mafinahmen gesetzt, um diese
auf ein ertrigliches Mafl zu vermindern.

Der Umweltschutz-Meflwagen wurde in der zweiten Jahreshilfte auBerordentlich hdufig eingesetzt.
Im Verein mit dem Physikalisch-medizinischen Institur der Universitit Wien wurden in verkehrs-
reichen Straflenziigen, auf Plitzen und in Girten CO-Messungen ausgefiihrt, um die durch Kraft-
fahrzeuge verursachte Luftvecunreinigung zu ermitteln. Bei diesen Messungen handelt es sich um ein
villig neues Arbeitsgebiet. Die Verteilung des CO wird horizontal und vertikal bestimmt. Damit
soll unter anderem ermittelt werden, wieweit in verkehrsreichen Strallen die oberen Stockwerke von
Wohnhiusern dieser Emission ausgesetzt sind und wie sich die CO-Belastung in den Parkanlagen
der Stadt Wien auswirkt.

Bei diesen Messungen handelt es sich um ein sehr wertvolles und wichtiges Hilfsmittel, um das Aus-
mafl der Immission im Stadtgebiet kennenzulernen. Von nicht geringer Bedeutung scheint es zu
sein, die Emissionen von Industrie, Gewerbe, Hausbrand, Kraftfahrzeugen und anderen Schadstoffe
abgebenden Quellen zu messen, um Grenzwerte festlegen, technische Abhilfemafinahmen entwickeln
oder vorschlagen zu kinnen, nicht zuletzt aber auch, um Grundlagen fiir zu erlassende, allgemein ver-
bindliche Normen zu schaffen, wird doch durch die Verminderung oder Verhinderung einer Emission
eine Quelle der Belistigung oder sogar Gefihrdung beseitigt.

Fiir die Reinhaltung von Wasser wurde von den Sachverstindigen der Versuchsanstalt eine grofle
Zahl von Neutralisationsanlagen in gewerbebehordlichen Verfahren begutachtet. Ab dem Jahre 1974
sollen die Abwisser von Industrie- und Gewerbebetrieben streng iiberwacht werden. Hiebei miissen
rund 1.200 Groflbetriebe, 4.000 Mittelbetriebe und 20.000 Kleinbetriebe kontrolliert werden. Hiezu
wird es notig sein, Personal und auch einige Gerite einzustellen, um ein wirksames Wasser-Inspektorat
der Stadt Wien einrichten zu konnen. Es erscheint als sicher, dafl eine entsprechende Kontrolle die Ver-
unreinigung des Bodens, der Kanile und des Flufwassers hintanhalten kann. Es wiirde also damit ein
wirksamer Beitrag zum Umweltschutz geleister werden. Wissenschaftliche Vorarbeiten hiefiir wurden
bereits in den vergangenen Jahren betrieben.
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Von den Forschungsarbeiten wiren die im Jahre 1973 angestellten Versuche mit Stahl-
kern-Beton im Zusammenhang mit dem Bau des Bettentraktes des Allgemeinen Krankenhauses zu er-
wihnen. Diese Entwicklungs-Versuchsarbeit war die Voraussetzung dafiir, aus derartigem Material
gefertigte Siulen beim Bau eines Hochhauses iiberhaupt einsetzen zu kénnen. Ferner wurde im Auftrag
des Bundesministeriums fiir Bauten und Technik eine Forschungsarbeit iiber Leicht-Spannbeton (Grof-
bauteile) durchgefiihrt.

Fir den U-Bahn-Bau waren zahlreiche Erschiitterungsmessungen am Stephansdom, Lirmmessungen,
Qualititsabnahmen von tragenden Teilen und Tiibbings vorzunehmen sowie Dichtungsprobleme be-
ziiglich der Tunnelrdhren und anderer Bauteile zu l8sen.

Im zweiten Halbjahr 1973 setzten Versuchsarbeiten und bauphysikalische Detailplanungen fiir die
Bauteile und Fassaden der Objekte der Unido-City ein. Die Versuchsanstalt wird die Abnahme der
Stahlkonstruktionen im Werk und auf der Baustelle sowie von Schweiflungen und Fassaden durch-
fiihren.

Die Bauvarbeiten am neuen Laborgebiude (2. Bauteil) der Versuchsanstalt in 11, Rinnbiick-
strafle 15, diirften, wie der bisherige Fortgang erkennen lifit, Ende des Jahres 1974 abgeschlossen sein,
so daf fiir diesen Zeitpunkt mit einer Umsiedlung der Kanzlei und des mechanischen Labors gerechnet
werden kann.

Erwihnenswert wire noch, daf der Voranschlag 1974 fiir die Anschaffung von Mefgeriten, die fiir
den Umweltschutz bendtigt werden, fast 1 Million Schilling und fiir den Ankauf von anderen dringend
benbtigten Priifgeriten nahezu 500.000 S vorsieht.

Heizungs- und Maschinenbau

Die betricbsmiflig gefilhrte Heizwerkstitte der Magistratsabteilung fiir Maschinenbau,
Wirme-, Kilte- und Energiewirtschaft hatte im Jahre 1973 einen Umsatz von rund 30 Millionen Schil-
ling; er war um ca. 7 Prozent héher als im Vorjahr, Zu den Hauptaufgaben der Heizwerkstitte zihl-
ten die laufenden Erhaltungsarbeiten an den Heizanlagen der stidtischen Nutzbauten, die Behebung
von Storungen bei rund 260 Olbrennern, die chrholung und Konservierung von rund 200 schmiede-
eisernen Zentralheizungskesseln nach Abschlufl der Heizperiode sowie zweimal jihrlich die feuer-
seitige Reinigung von rund 300 Zentralheizungskesseln.

Ab 1. September 1973 wurde ein Servicedienst eingerichtet, der fiir alle Spitalsbauten und
Herbergen, insgesamt fiir 14 Objekrte, einsatzbereit ist. Die betreuten Objekte sind durch eine auto-
matische Rufanlage mit der Zentrale verbunden:; Defekte werden automartisch gemeldet und die
Rufe gespeichert. Die diensthabenden Monteure konnen jederzeit die eingegangenen Meldungen abrufen
und mit den zur Verfiigung stehenden Fahrzeugen die Gebrechenstellen aufsuchen. Diese Einrichtung
hat sich in der verhiltnismidflig kurzen Zeit ihrer Titigkeit ausgezeichnet bewihrt, so daf eine Aus-
dehnung ihres Aufgabengebictes auf weitere Objekte vorgesehen ist.

In den &ffentlichen Bauten wurden alle Erhaltungsarbeiten sowie die notwendigen Umbau-
arbeiten, wie etwa der Umbau der Heizungsanlage im I. Zentralberufsschulgebiude in 6, Mollard-
gasse, ausgefiihrt. Neue Heizanlagen wurden im Sportzentrum West, im Hallenstadion, in 3 Schulen
mit Rundturnhallen sowie in 3 Schulen, die spiter als Wohnhiuser Verwendung finden sollen, aus-
gefiihrt. Nach Moglichkeit wurden die Objekte an das Fernwirmenetz angeschlossen; wo dies nicht
méglich war, wurden Kesselzentralen errichtet.

Fiir die Spitiler wurden die in die Heizungs- und Wirmetechnik einschligigen Planungsgrundlagen
zusammengetragen, wie etwa fiir die Containertransportanlage, den Entwurf eines neuen Wirtschafts-
gebdudes mit Kiiche, Wischerei, Kilteanlage und Miillentsorgung sowie fiir die Riickkiihltiirme im
Neubau des Allgemeinen Krankenhauses. Aber auch die beim Umbau der alten Gebiude des All-
gemeinen Krankenhauses errichteten neuen Anlagen im ehemaligen Garnisonsspital, in einzelnen Uni-
versititskliniken und im Anatomisch-pathologischen Institut wurden entworfen, und auch ihr Bau
wurde iiberwacht. Weitere mit wirme- und kiltetechnischen Einrichtungen ausgestattete Neubauten
waren das Bettenhaus des Rudolfspitals sowie der Pavillon fiir hirngeschidigte Kinder im Neurologi-
schen Krankenhaus Rosenhiigel. Ferner wurden im Krankenhaus Lainz Vollklimaanlagen fiir die Ope-
rationsriume, verschiedene Heizanlagen sowie 6 Wasserbetten im Pavillon 16 eingebaut. Im Altersheim
Lainz mufiten Adaptierungen vorgenommen werden. Es ist geplant, die gesamte Wirmeversorgung des
Krankenhauses wie des Altersheimes Lainz in einer Anlage zusammenzufassen. Planungen fiir die
iibrigen stidtischen Krankenhduser betrafen unter anderem eine im Psychiatrischen Krankenhaus Baum-
gartner Hohe neu zu errichtende Kiiche; Vorbereitungsarbeiten wurden fiir die Ausstattung des fiir
ein Réntgeninstitut im Franz Joseph-Spital errichteten Zubaues eingeleitet.

Im Preyer’schen Kinderspital wurden neue Operationsriume sowie in dem aufgestockten Geschofl
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des Krankenhauses ein Ambulanzwarteraum eingerichter, die simtliche mit Klima- und Heizungs-
anlagen auszustatten waren; fiir die Erweiterung des Spitals wurden verschiedene Planungen aus-
gearbeitet. Der Anschluff des Karolinen-Kinderspitals und des Julius Tandler-Heimes an die Fern-
wirmeleitung wurde eingeleiter. Ferner soll der Abtransport des sanitiren Miills aus den Spitilern,
nach einer Vereinbarung mit der Magistratsabteilung fiir Stadtreinigung und Fuhrpark, nach neuen
Methoden erfolgen; auch hiefiir waren Planungen auszuarbeiten. Im iibrigen ist festzustellen, daf} der
Umfang der Erhaltungsarbeiten in den Spitilern infolge der zunehmenden Technisierung der Anlagen
stindig zunimmt.

Im Fernwirmewerk Spittelau wurden Vervollstindigungsarbeiten durchgefiihrt und Berichte iiber
die ersten Betriebsjahre der Miillverbrennung ausgefertigt.

Weitere Planungsarbeiten betrafen das Sozialmedizinische Zentrum Ost und das Heim fiir betagte
Menschen im 23. Bezirk,

Beziiglich der stidtischen Wohnhiuser wurde ein Programm fiir die Sanierung von Altwohnungen
ausgearbeitet. Um die Montage in den Wohnungen zu rationalisieren, wurde eine neue Anbindung ent-
wickelt, welche, da Schweifarbeiten nicht erforderlich sind, die Montage der Heizkdrper in zwei
Wohnungen pro Tag ermdglicht. Der Einbau von Zentralheizungen in bewohnten Wohnungen be-
ansprucht je Wohnung nur einen Tag. Das System wurde zum Patent angemeldet; die ersten Modelle
sind bereits eingelangt.

In zahlreichen Wohnungen wurden auch wieder Etagenheizungen mit Kombi-Thermen und Warm-
wasserbereitungen fertiggestellt, in etlichen Wohnungen wurde mit der Errichtung derartiger Heizun-
gen begonnen.

Weiters wurde geplant, die Miillbeseitigung zu vereinfachen, und zwar soll der Miill in
hauseigenen Anlagen verdichtet und in Containern ausgetragen werden. In der Per Albin Hansson-
Siedlung werden im Zentralgebiude erstmals vier derartige Anlagen zum Einsatz kommen.

Was die Kliranlagen und Bider betrifft, wurde vor allem die Ausstattung des Stadthal-
lenbades forciert und die Einrichtung der Grofkliranlage Simmering, dem Baufortschritt entsprechend,
weitergefiihrt. Fiir das Hallenbad Hietzing wurden grundsitzliche Untersuchungen iiber eine Wirme-
riickgewinnung angestellt, wobei an den Bau eines umweltfreundlichen, mit geringstem Transmissions-
verlust behafteten Bades gedachr ist. Der Biderbetrieb soll rationalisiert und automatisiert werden. Das
Schafbergbad wurde so weit fertiggestellt, dafl ein Teilbetrieb ab Mitte des Sommers 1973 moglich
war. Die Umbauarbeiten im Jorgerbad wurden fortgesetzt; nach Anschluff des Bades an die Fern-
wirmeleitung wurden die Heizkessel aufler Betrieb gesetzt. Auch im Dianabad wurde die Raumhei-
zung so weit fertiggestellt, dafl der Bau im Winter beheizt werden konnte und somit die Fertigstellungs-
arbeiten durchgefiihrt werden konnten; die eingebaute Wellenmaschine wurde bereits erprobt. Der Bau
des Hallenbades Hohe Warte und des Atzgersdorfer Bades befanden sich am Ende des Jahres 1973 noch
im Planungsstadium

Beziiglich der Schlachthofe und Mirkte ist zu erwihnen, daf die Arbeiten am Neu-
bau der Schlachrstraflen von St. Marx Ende Dezember 1973 noch im Gange waren, im Grofimarke
Inzersdorf war hingegen der Betrieb bereits voll aufgenommen, Der Betrieb der Kilte- und Heizanlage
des Fleischgrofimarktes sowie der Neubau der Schlachthallen wurden gleichzeitig durchgefiihrt; obwohl
der Bau noch nicht fertiggestellt war, verlief der Betrieb im wesentlichen ohne Storungen.

Fiir den U-Bahn-Bau wurden vor allem Untersuchungen beziiglich der Liiftung der U-Bahn-
Tunnel angestellt und die Liiftungsstationen festgelegt. Das von stidtischen Ingenieuren fiir die
U-Bahn-Tunnel ausgearbeitete Liiftungssystem wurde als Weltpatent bereits in 18 Staaten angemeldet;
einige Staaten haben das Patent bereits erteilt. Weitere Planungen befafiten sich mit den mit der
U-Bahn zusammenhingenden Tiefgaragen sowie mit der liiftungstechnischen Ausstattung der U-Bahn-
Stationen, etwa am Stephansplatz und am Reumannplatz. Die Anlagen in der Station ,Taubstummen-
gasse® wurden so weit fertiggestellt, da die Beliifrung der Betriebsriume und die Bahnsteigbeliiftung
in Betricb genommen werden konnten.

Die Planungsarbeiten fiir den Autobahntunnel am Laaer Berg wurden abgeschlossen. Die
Kontrollen der Liiftungsanlage der Strafenunterfiihrung Erzherzog Karl-Strafle wurden fortgesetzt.

Ferner wurden zu den Bauverhandlungen Amtssachverstindige fiir Heizung, Liifrung und
Olfeuerung in beratender Funktion entsendet. Neben den Beratungen der Baupolizei waren Dam pf-
kesselprifungen vorzunehmen und im Rahmen des Umweltschutzes Ratschlige beziig-
lich einer moglichen Abhilfe bei Rauch- und Lirmbeldstigungen zu geben.

Alle notwendigen Schreib- und Verwaltungsarbeiten, die Filhrung der Sach-
kreditblitter, das Stellen von Kreditantrigen und die Preispriifung wurden zur Entlastung des tech-

nischen Personals zentral besorgt. Auflerdem waren im Jahre 1973 rund 12.000 Rechnungen zu priifen
und zur Anweisung der Rechnungssummen weiterznleiren
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Technische Angelegenheiten des Gas- und Elektrizititswesens

Die technische Uberpriifungsbehorde fiir Elektro- und Gasanlagen (Stadt- und Fliissig-
gas) hatte die einschligigen, im Theater-, Kino-, Ausstellungs-, Gewerbe- und Sanititswesen verwende-
ten Anlagen sowie Hausinstallationen zu iiberpriifen. Auflerdem wirkte sie an der Uberpriifung der
Befihigungsnachweise von Bewerbern um eine Konzession des Elektro- sowie des Gas- und Wasser-
installationsgewerbes, aber auch an den Priifungen fiir Kinooperateure und Theaterbeleuchter mit.
Desgleichen entsandte sie ihre Amtssachverstindigen zu den Kollaudierungen von Hochspannungs-
freileitungen, Umspann- und Unterwerken, Gashochdruckleitungen sowie Gasregelstationen der Wie-
ner Stadtwerke. Insgesamt wurden 1.831 Dienststiicke bearbeitet.

Hervorzuheben wire die Mitarbeit an den Verfahren zur Genehmigung der Anlagen des Uster-
reichischen Rundfunks—Fernsehen am Kiiniglberg, der Unilever GmbH auf der Simmeringer Linde, der
neu errichteten Priifanstalt fiir Gasgerite des Gaswerks Simmering, des Blockkraftwerks I des Elektri-
zititswerks Donaustadt, ferner des Konsumgrofimarktes Floridsdorf, der Werkserweiterung der Elin-
Union AG fiir elektrische Industrie in Floridsdorf, des Verwaltungsgebiudes der Siemens Aktien-
gesellschaft Usterreich in 21, Siemensstrafle, sowie der Karniesenfabrik Miiller in 22, Wagramer Strafle.

Statistische Angaben iiber die 6ffentliche Beleuchtung und iiber 6ffentliche
Uhren finden sich in Kapitel 15 des Statistischen Jahrbuches der Stadt Wien 1973.

Im Laufe des Jahres 1973 wurden mehr als 10.000 Leuchten in Straflenbeleuchtungsanlagen neu-
oder umgebaut sowie instand gesetzt. Etwa 5.100 Gliithlampen zu je 200 W wurden durch wirtschaft-
lichere Gasentladungslampen ersetzt. Obwohl ein Zuwachs von 10.400 Lampen und 3.050 Leuchten
zu verzeichnen war, reduzierte sich der GesamtanschluBwert der 6ffentlichen Beleuchtung um 69 kW
auf 13.050 kW.

Groflere Vorhaben zur Verbesserung der 6ffentlichen Beleuchtung wiiren: die Beleuchtungsbauten in
1, Hegelgasse, von Himmelpfortgasse bis Johannesgasse, und in 3, Radetzkyplatz; die Vorarbeiten
fiir die Beleuchtung der Siidautobahn und des Autobahntunnels im 10. Bezirk sowie der dort aus-
gefithrte Bau von Beleuchtungsanlagen um das Gelinde der WIG 1974, in der Laaer Berg-Strafle und
in der Absberggasse; ferner die Errichtung von Anlagen in der Kaiser-Ebersdorfer Strafle sowie in
der 5. und 7. Haidequerstrafle im 11. Bezirk; der Bau von Beleuchtungsanlagen in der Edelsinnstrafle
und der Teilausbau derselben in der Atzgersdorfer Strafle im 12. Bezirk, aber auch die Ausstattung der
Dr. Schober-Strafle, der Friedensstadt, der Jaunerstrafle, der Augasse und Wittgensteinstrafle im
13. Bezirk, der Possingergasse von der Johnstrafle bis Ottakringer Strafle im 15. und 16. Bezirk, der
offentlichen Verkehrsflichen beim Schafbergbad im 17. Bezirk, der Schonthalergasse und der Triller-
gasse im 21. Bezirk, der Hirschstettner Strafle, der Industriestrafie, der Wohnhausanlage in der Ziegel-
hofstrafle und der Markomannenstrafle im 22. Bezirk sowie der Zetschegasse und des Blumenthals
im 23. Bezirk mit modernen Beleuchtungskérpern.

Offentliche Uhren wurden zu Ende des Jahres 1973 insgesamt 171 verwaltet. Es waren dies Wiirfel-
uhren, Uhren auf Kirchen, Amtshiusern, Schulen und anderen &ffentlichen Gebiuden, von denen
110 ferngesteuert waren. 3 Wiirfeluhren waren wegen grofler Bauvorhaben aufler Betrieb gesetzt oder
demontiert. Bei 12 weiteren Uhren wurde lediglich fiir die Zifferblattbeleuchtung gesorgt. Das Funk-
tionieren der Uhren wurde bei 2.561 Kontrollfahrten iiberwacht. Es langten 94 Stérungsmeldungen
ein, die als Anlaf zu rasch herbeigefiihrten Behebungsmafinahmen genommen wurden.

Neben Sanierungsarbeiten und der Umstellung einiger grofler Uhren auf Hauptuhrensteuerung
wurden 20 Wiirfeluhren fiir die Funksteuerung vorbereitet, so da Anfang des Jahres 1974 die neu
gelieferten Empfinger eingebaut, angeschlossen und in Betrieb genommen werden kénnen.

Weiters wurden Steuerleitungen fiir die Uhren beim West- und Nordeingang der WIG 1974 vor-
bereitet sowie in Zusammenarbeit mit dem Kiinstler Stefan Prahl die technischen Einrichtungen an
der Uhrenplastik dieser Ausstellung hergestellt.

Im Versuchsraum der Magistratsabteilung fiir offentliche Beleuchtung, Elektrizitdtswesen
und brennbare Gase wurden zahlreiche Material- und Geriteiiberpriifungen sowie Stichproben und Kon-
trollen von Liefer- und Lagermaterialien vorgenommen. Auflerdem wurden lichttechnische Projekte
fiir Straflen, die besondere Lésungen erforderten, wie etwa die Unterfithrung der Donaulindebahn im
Zuge der Simmeringer Hauptstrafle oder die Donaukanalbriicke (Objekt 1.231) im Zuge der Siidost-
autobahn, ausgearbeitet. Simtliche angebotenen Leuchten wurden auf ihre Verwendbarkeit fiir neue
Verkehrsanlagen, wie die Fufligingerzonen, aber auch fiir die WIG 1974 und die U-Bahn gepriift;
nach Lichtmessungen an diesen Leuchten wurden allenfalls Verwendungsvorschlige ausgearbeiter.
Auch neue elekrronische Bauelemente, besonders optoelektronische Schalter, wurden auf die Moglich-
keit ihres praktischen Einsatzes in der &ffentlichen Beleuchtung hin untersucht.
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Bei der Entwicklung der Uhrenfunksteuereinrichtungen wurden Uberlegungen und Untersuchungen
angestellt, ob dieses Funksystem auch fiir weitere Fernwirkungs- und Befehlsiibermittlungsaufgaben
einzusetzen wire. Die urspriingliche Aufgabe, die Funkbeeinflussung der Uhren, bedingte eine An-
passung an die derzeit gebriuchliche, iiber das Brandmeldernetz flieRende Impulsiibertragung und
wurde deswegen fast ausschlieflich von stidtischen Technikern in langjihriger Versuchsarbeit ent-
wickelt. Dieses System kann unschwer universell fiir weitere Aufgaben, wie fiir Sprechfunk, Schaltung
und Uberwachung der &ffentlichen Beleuchtung, aber auch fiir die Beeinflussung der Verkehrs-
signalanlagen, aufgebaut werden. Ein Versuch mit elektronischen Verkehrssignalanlagen wurde bereits
im Jahre 1969 erfolgreich durchgefiihre.

Fiir fertiggestellte Verkehrssignalanlagen wurde nach deren Inbetriebnahme und nach Verstindigung
durch die Magistratsabteilung fiir technische Verkehrsangelegenheiten die Ziindanzeige als Stromver-
rechnungsgrundlage an die Wiener Stadtwerke — Elektrizititswerke weitergeleiter. Auflerdem wurden
18 provisorische Signalanlagen der Straflenverwaltung konzipiert, in Auftrag gegeben, wihrend ihrer
Errichtung iiberwacht und auch instand gehalten.

Die Anstrahlung von Baudenkmilern, Briicken und Brunnen wurde in
Zusammenarbeit mit dem Kulturamt mit 52 Anstrahlungsanlagen mit einem Gesamtanschlufiwert von
389 kW durchgefithrt. 2 Anlagen, die zur Anstrahlung des Figl-Denkmals und der Grinzinger Kirche,
wurden im Jahre 1973 neu errichter, 4 von den bestehenden Anlagen wurden gedndert sowie in ihrer
Leistung verbessert. Bei diesen Anlagen handelt es sich um die bei der Ruprechtskirche, dem Grill-
parzerdenkmal, dem Parlament und bei der Nordbriicke verwendeten Anstrahlungsanlagen.

Ferner wurden im Auftrag der Magistratsdirektion die Arbeiten zur Errichtung eines Kleinskiliftes
in 13, Am Himmelhof, die von Kontrahentenfirmen durchgefithrt wurden, iiberwacht. Die Arbeiten
wurden durch das vorerwihnte Sprechfunksystem wesentlich erleichtert und beschleunigt.

Von den umfangreichen und vielfiltigen Arbeiten fiir stidtische Dienststellen
sollen hier nur drei Leistungen erwihnt werden. Zunichst ist zu bemerken, daf auf U-Bahn-Baustellen
erstmals wihrend der Bauzeit vollisolierte Baustromverteiler verwendet wurden. Stidtische Ingenieure
haben auf Grund der bei Tiefbauwerken gemachten Erfahrungen neue Baustromverteiler fiir Licht-
und Kraftstrom entwickelt, die dann von der Industrie gebaut wurden. Es sind dies vollisolierte Ver-
teiler in einem glasfaserverstirkten Polyesterkasten, die leicht transportiert und bei denen im Falle
einer Beschidigung Einzelteile, wie Tiiren, Seiten- und Riickwinde sowie das Oberteil, ausgetauscht
werden konnen. Simtliche Licht- und Kraftstromanschliisse sind durch Fehlerstrom-Relais und Fehler-
strom-Schalter geschiitzt, der Verteiler selbst wurde vom Usterreichischen Verband fiir Elektrotechnik
gepriift. Bei diesem Verteiler konnen Lichtstromanschliisse fiir Fluchtwegbeleuchtungen von auflen
nicht abgeschalter werden, wohl aber kinnen die anderen Lichtstromkreise iiber Stromstofirelais ein-
und ausgeschaltet werden. Bei jedem Verteiler bestehen 10 Anschlufimdglichkeiten iiber drei-, vier- und
fiinfpolige Steckdosen bis zu einem Maximalwert von 32 Ampere je Einzelanschluf. Mit einem Zusatz-
verteiler kénnen die Anschlufimoglichkeiten um 5 Steckdosen erweitert werden. Diese Verteiler haben
sich beim Ausbau der als Musterstation errichteten U-Bahn-Station ,Taubstummengasse“ besonders
bewihrt. 5 derartige Verteiler ermoglichten es, eine ausgezeichnete Arbeitsbeleuchtung herzustellen und
auferdem simtliche bendtigten Bohr-, Schleif- und Trennscheibenmaschinen sowie elektrische Schweifl-
gerite an das Stromnetz anzuschliefen.

Ferner konnten bis zum Tag der offenen Tiir in der U-Bahn-Station ,Taubstummengasse® zwei
spezielle U-Bahn-Fahrtreppen eingebaut und in Betrieb genommen werden. Die Treppen weisen eine
Neigung von 27,3 Prozent und eine Geschwindigkeit von 0,65 m/sec auf, haben eine verstirkte Trag-
konstruktion, eine erhdhte Anzahl der horizontalen ein- und auslaufenden Stufen, vermehrre Sicher-
heitseinrichtungen, einen Kontaktmattenbetrieb und eine Signalisierung; ihre Balustradenverkleidung
ist aus Nirostastahl ausgefiihrr, und ihr Betrieb erfolgt iiber einen einheitlichen, vollisolierten Schalt-
schrank mit einer Priifeinrichtung zur raschen Feststellung von Stérungen. Diese Rolltreppen stellen
eine richtungweisende Neuentwicklung dar, die in U-Bahn-Stationen und Passagen eingesetzt werden
wird. Es ist beabsichtigt, sie im Betrieb wihrend der ersten Jahre genau zu beobachten.

Die dritte als erwiihnenswert erachtete Leistung betrifft den Wohnhausbau, und zwar die Fertig-
stellung der allelektrisch, also auch mit elektrischen Heizungen versorgten Wohnhausanlage in 5, Spen-
gergasse 30—32. Aus den fiir einen Teil der Heizperiode 1972/73 bereits vorliegenden Verbrauchs-
werten ist zu ersehen, dafl diese Anlage wirtschaftlich optimal erstellt wurde. Unterschiede im spe-
zifischen Heizungsverbrauch werden durch die Heizgewohnheiten der Mieter, die sich aus ihrer Be-
rufstitigkeit, der Anwesenheit von Kindern im Haushalt und der Handhabung der Heizgerite ergeben,
sowie durch die Lage der Wohnungen bestimmt. Messungen haben gezeigt, dafi die Hauptleitungen
praxisgerecht dimensioniert wurden. Die Einschaltung der gesamten Speicherheizlast zur Zeit der
Kochspitze infolge einer Stérung fiihrte zu keiner Storung der Stromversorgung des Hauses. Auch die
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Dimensionierung der Heizgerdte gab zu keinen wesentlichen Beschwerden der Mieter Anlafl. Eine
endgiiltige Beurteilung der Anlage kann erst nach Vorliegen der Mefergebnisse von mindestens einer
ganzen Heizperiode abgegeben werden.

Technische Verkehrsangelegenheiten

Die Straflenverkehrsbehdrde, der die Verkehrsorganisation und Verkehrsregelung
obliegt, war mit einschligigen Planungen, fiir die oftmals Entwiirfe und Berechnungen auszuarbeiten
waren, ferner mit Verkehrszihlungen, mit der Uberpriifung von Verkehrslichtsignalanlagen und son-
stigen technischen Verkehrsanlagen sowie mit zahlreichen Ermittlungsverfahren befaflt, die ihren
Niederschlag in verkehrsbehordlichen Verfiigungen in Form von Verkehrszeichen, Bodenmarkierungen
und sonstigen Verkehrsmafinahmen fanden. Hiufig mufiten die Riickwirkungen solcher Mafinahmen auf
groflere Gebiete untersucht werden.

Verkehrslichtsignalprojekte mit Schutzwegen wurden im Jahre 1973 fiir 54 Strafenstellen ausgearbei-
tet, die wegen der Verkehrsdichte von Fufigingern schwer zu ilibersetzen sind. Weiters wurden die
Bodenmarkierungen an 65 Ortlichkeiten gedndert und 186 Signalpline sowie Phasenverteilungspline
fiir bereits signalgeregelte Kreuzungen, an denen sich im Laufe der Zeit Anderungen in der Ver-
kehrssituarion ergeben hatten oder Umbauten vorgenommen worden waren, den nunmehrigen Ge-
gebenheiten angepaflt. Hervorzuheben wire eine verkehrstechnische Untersuchung mit dem Ziele,
die Leistungsfihigkeit der Lastenstrafie, von der Grillparzerstrafie bis zur Gumpendorfer Strafle, zu
erhthen. Ferner wurden an 39 Straflenstellen mit Hilfe von Verkehrszeichen gesicherte Schutzwege
festgelegt.

Von den in allgemeinen verkehrsbehdrdlichen Angelegenheiten protokollierten 1.488 Geschiftsfillen
betrafen 409 Ladezonen und fallweise Halteverbote, 137 Parkplatzreservierungen fiir Veranstaltungen
und Diplomaten sowie 21 Taxistandplitze und Anfang- bezichungsweise Endstellen von Stadtrund-
fahrten. In 921 Fillen waren Mafinahmen fiir den ruhenden Verkehr, Fahrverbote und Fahrbeschri
kungen, allenfalls fiir die Zeiten von Verkehrsspitzen, Kurzparkzonen, besondere Parkordnungen —
etwa Schrigparkzonen mit teilweiser Beniitzung von Gehsteigflichen — und Ausnahmen vom Schienen-
straflenparkverbot zu verfiigen; Einbahnen und Vorrangstraflen waren festzulegen, Mafinahmen fiir den
Allerheiligen- und Weihnachtsverkehr sowie beziiglich der zulissigen Geschwindigkeiten in bestimmren
Straflenziigen zu treffen, Bodenmarkierungen festzulegen und verkehrstechnische Gutachten fiir die
Situierung von Omnibus- und Strafienbahnhaltestellen auszuarbeiten.

Zu den zahlreichen Grundsatzbesprechungen iiber die Fuflgingerzonen im 1., 10. und 19. Bezirk
waren Sachverstindige zu entsenden. Uberdies mufiten fiir die Fuflgingertage in der Mariahilfer
Strafle und in der Meidlinger Hauptstrafle zur Weihnachtszeit Vorarbeiten geleistet werden.

Zahlreiche Ermittlungsverfahren dienten der Unfallverhiitung. Hiezu wurden Kollisionsdiagramme
und Unfallstatistiken ausgewertet, die Unfallursachen untersucht und auch die Aufzeichnungen der
Polizei studiert. Halbjihrlich waren der Magistratsdirektion Berichte iiber die Unfille, die sich im
Stadtgebiet ereigneten, vorzulegen.

Die Ergebnisse von Verkehrszihlungen wurden in Tabellen erfaft und fiir Verkehrsregelungen
ausgewertet.

Auflerdem wurden die Planungen und Aufzeichnungen fiir den Entwurf eines zentralen Weg-
weiser- und Orientierungssystems fiir ganz Wien weitergefiihre.

Um die Interessen der Stadt Wien zu wahren sowie zum Zwecke der Beratung und Information,
wurden zu den Sitzungen des Fachbeirates des Usterreichischen Statistischen Zentralamtes fiir die
Statistik der Straflenverkehrsunfille, zu den Verkehrsschwerpunkteprogramm-Besprechungen der Ver-
bindungsstelle der Bundeslinder beim Amt der Niederdsterreichischen Landesregierung, zu den U-Bahn-
Planungsgesprichen und zu den Koordinierungsgesprichen in der Stadtbauamrsdirektion iiber grofi-
rdumige Stidtebauprojekte sowie iiber Projekte, die den Konsens der genchmigenden Behdrde nicht
gefunden hatten, ferner zur Wiener Stadtentwicklungsenquete, zu den Grundsatzbesprechungen iiber
Verkehrsangelegenheiten in der Magistratsdirektion sowie zu den Koordinierungsbesprechungen der
Leiter der Magistratsabteilungen fiir technische und fiir rechtliche Verkehrsangelegenheiten sowie des
Verkehrsamtes der Polizeidirektion Wien, aber auch zu den Ortsaugenscheinsverhandlungen in eisen-
bahnrechtlichen Ermittlungsverfahren sachkundige Vertreter entsendet.

Verkehrstechnische Gutachten wurden zu den Entwiirfen des Flichenwidmungs- und Bebauungs-
plans, zu beabsichtigten Straflenbauten einschliefilich der Bundesstrafen und Autobahnen, zu ge-
planten Verkehrsbauwerken und Briickenbauten, aber auch zu den Projekten der Wiener Stadtwerke —
Verkehrsbetriebe sowie zum Bau von Tiefgaragen und im Zusammenhang mit der Aufschliefung von
Industriegebieten abgegeben. Ferner mufiten die Straflensanierungsarbeiten in den einzelnen Bezirken
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begutachtet werden. 45 ortlich bestimmten Projekten wurde in Biiro- oder Ortsaugenscheinsverhand-
lungen zugestimmt.

In technischen Angelegenheiten des Eisenbahnwesens — es handelte sich hiebei um Haupt- und
Nebenbahnen, Straflenbahnen, Seilbahnen und Anschluffbahnen — war an ca. 60 eisenbahnbehérdlichen
Genehmigungsverfahren mitzuwirken. Bei grofieren Gleis- und Straflenumbauten, die mit der Errich-
tung oder Auflassung von Eisenbahnkreuzungen oder mit der Einrichtung von provisorischen Aus-
weichrouten verbunden waren, war die verkehrstechnische Eignung zu priifen. AuBerdem waren zahl-
reiche bahneigene und private Bauvorhaben auf Eisenbahngrund zu begutachren.

Auch die Gleis-, Hoch- und Tiefbauprojekte der Wiener Stadtwerke — Verkehrsbetriebe waren im
cisenbahnbehordlichen Verfahren in technischer Hinsicht sowie vom straflenverkehrsbehrdlichen
Standpunkt zu beurteilen. Fiir Gleisbauvorhaben wurden den Wiener Stadrwerken — Verkehrsbetriebe
iiberdies etwa 70 Bewilligungen gemifl § 90 der Straflenverkehrsordnung (StVO) fiir besonders um-
fangreiche Arbeiten auf der Strafle erteilt.

An den jihrlichen Revisionen eisenbahnihnlicher Unternehmen, wie der Donaupark- und Prater-
Liliputbahn sowie der Sesselliftanlage im Donaupark, war gleichfalls mitzuwirken.

In zahlreichen Fillen waren fiir verschiedene Arbeiten auf oder neben Strafien Bewilligungen nach
§ 90 StVO zu erteilen. Darunter fielen etwa 4.000 besonders schwerwiegende Angelegenheiten, wie
die durch den U-Bahn-Bau bedingten Mafinahmen. Fiir ca. 5.000 kleinere Bauvorhaben auf Straflen
wurde den baufithrenden 6ffentlichen Stellen die Bewilligung ohne vorhergehendes Ermittlungsver-
fahren erteilt. Auch stidtische Dienststellen bedurften in etwa 4.000 Fillen der Bewilligung fiir die
Beniitzung von Straflen fiir verkehrsfremde Titigkeiten. Bei Elementarereignissen und Baugebrechen
muflten unaufschiebbare Verkehrsregelungen sofort getroffen werden.

Ferner wurden in 720 Fillen verkehrstechnische Gutachten fiir Bau- und Betriebsanlagen abgegeben.
Bei diesen handelte es sich um Wohn-, Biiro- und Geschiftshiuser, Industriebauten, Spitiler, Schulen,
Sportanlagen, gewerbliche Anlagen, wie Garagen, Treibstoffanlagen, Kraftfahrzeugreparaturwerkstitten,
Kraftfahrzeug-Servicestationen, besondere automatische Autowaschanlagen, Transport- und Ferti-
gungsanlagen sowie um die Standorte anderer konzessionierter Betriebe.

Wihrend der amtlichen Sprechstunden wurden 1.115 Bauten und Betriebsanlagen mit den Plan-
verfassern durchbesprochen und gegebenenfalls im kurzen Wege genehmigt.

In 1.241 Genehmigungen wurden fiir Transporte mit Ubergewichten und Ubermaflen sowie fiir nicht
zum Verkehr zugelassene Anhinger erteilt. In vielen Fillen waren diesen Bewilligungen umfangreiche
Routenerhebungen und Ermittlungsverfahren iiber den Erhaltungszustand der zu beniitzenden Stra-
Ren und deren Einbauten, aber auch der fahrtechnischen Eignung derselben vorangegangen.

In 819 Fillen wurden iiberdies Ausnahmegenehmigungen vom Wochenend- und Feiertagsfahrverbot
fiir Lastkraftwagen, von Verkehrsbeschrankungen und Verkehrsverfiigungen sowie von Halteverboten
zum Zwecke von Ladetitigkeiten erteilt. In 79 Fillen wurden einmalige, nur mit kurzer Geltungsdauer
ausgestattete Verordnungen gemifl § 43 StVO. erlassen, die Sportveranstaltungen auf offentlichen
Straflen gestatteten; anlifilich der Bewilligung von einigen Sportveranstaltungen, die mehrere Bun-
deslinder beriihrten, war mit diesen das Einvernehmen zu pflegen. 82 Ausnahmegenehmigungen ge-
statteten die Beniitzung offentlicher Straflen fiir verkehrsfremde Zwecke, wie etwa zu Filmaufnahmen.
Ausnahmen von der winterlichen Gehsteigsbetreuungspflicht gemiff § 93 StVO wurden in 99 Fillen
bewilligt.

91 technische Sachverstindigengutachten befafiten sich mit gewerblichen Betrieben, die das Recht
zur wiederkehrenden Begutachtung von Kraftfahrzeugen gemifl § 57 a KFG erlangen wollten.

Die beiden technischen Amtssachverstindigen wirkten ferner an der Erledigung von 8 zu den
Luftfahrtangelegenheiten zihlenden Geschiftsfillen mit. Von Bedeutung war ferner die
Mitarbeit an der Neufassung der Zivilflugplatzordnung (ZFV) im Bundesministerium fiir Verkehr.

Zahlreiche Akten waren iiberdies mit entsprechenden Berichten der Magistratsdirektion, dem Amts-
fiihrenden Stadtrat fiir baubehérdliche und sonstige Angelegenheiten oder der Stadtbauamtsdirektion
vorzulegen.

An den vom Verkehrsamt der Bundespolizeidirektion Wien abgehaltenen Kraftfahrzeug-
lenkerpriifungen wirkten technische und rechtskundige Sachverstindige der Stadt Wien mit, desgleichen
an den Fahrschul- und Fahrlehrerpriifungen. Auflerdem wurden 183 Kraftfahrzeuge auf ihre Eignung
als Schulfahrzeuge iiberpriift und 276 Gutachten iiber die Fahrtiichtigkeit kérperbehinderter Lenker
abgegeben.

In der Landeskraftfahrzeugpriifstelle wurden 9.761 Kraftfahrzeuge iiber-
priift und notigenfalls mit Einzelgenehmigungen ausgestattet. Es handelte sich hiebei um 6.078 Per-
sonenkraftwagen, 1.567 Lastkraftwagen, Sonderkraftfahrzeuge, selbstfahrende Arbeitsmaschinen, An-
hingerzugmaschinen und Feuerwehrfahrzeuge, 371 Motorrider, 1.497 Anhinger, 47 Omnibusse,
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51 Tankkraftwagen, 30 Tankanhinger und 120 sonstige Kraftfahrzeuge. Weiters wurden 102 amtliche
Motor- und Fahrgestellnummern uwctmh und eingeschlagen, 101 Duplikate von Einzelgenehmigungs-
bescheiden ausgefertigt sowie 241 technische Verkehrs-, Kraftfahr- d1'|.d I\mftf.1hr;uu,-rumduc.. in
Verwaltungsstrafsachen, meistens in Berufungsverfahren, abgegeben. Fiir die genannten Titigkeiten
3,592.700 S erzielt.

In 10 Fillen nahm ein stidtischer Sachverstindiger fiir die 'l\anprLL,unﬂ an {\pcnpruiun zen beim
Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe und Industrie teil. 68 Ansuchen um Ausnahmegenehmigung
wurden, mit Sachverstandigengutachten belegt, dem Bundesministerium fur Handel, Gewerbe und
Industrie zur Entscheidung vorgelegt.

Die Straflenverwaltung besorgte die bei der Vergabe von Bauarbeiten notwendigen Ver-
waltungsarbeiten, wie die Aufstellung und Ausfithrung der Voranschlige, die Ausschreibung und Ein-
holung von Anboten, die Bauiiberwachung, die Kollaudierung, die Fiihrung der Sach- oder Referats-
Lruinc. die Abrechnung, die Karteifiihrung und die Lagerhaltung. Auflerdem wurden provisorische
Verkehrslichtsignalanlagen projektiert und behordlich iiberpriift.

Es wurden auch 41 automatische Verkehrslichtsignalanlagen errichtet oder umgebaut und in Betrieb
genommen. Weitere 9 Anlagen waren zu Ende des Jahres 1973 noch im Bau. Zusammen mit den
im Jahre 1973 fertiggestellten Anlagen der Signalgruppen ,Ring I%, ,Ring II%, ,Kai I¥, ,Neubaugasse*
und ,Giirtel ITT* waren Ende Dezember 1973 an die Verkehrsleitzentrale bereits 190 signalgeregelte
Knoten angeschlossen und von dieser aus gesteuert. 25 provisorische Verkehrslichtsignalanlagen wurden
im Zusammenhang mit Baufithrungen auf Straflen projektiert und kommissioniert.

Ferner wurde die Projekrtierung, Arbeitsvorbereitung und Bauiiberwachung fiir die Erweiterung
des Systems zur Automatisierung der zentralen Verkehrsregelung mittels Datenverarbeitungsanlage
vorgenommen. Mit der Realisierung der ersten Ausbaustufe im Bereich des Verkehrsgebietes ,Siid®
(Matzleinsdorfer Platz—Triester Strafle—Margaretengiirtel) wurde mit der Errichtung der Zihlstellen
bereits begonnen.

220 gerichtliche Anfragen und 23 Anfragen der Verwaltungsstrafbehdrden standen im Zusammen-
hang mit Verkehrsunfillen im Bereich von Verkehrslichtsignalanlagen; sie wurden mit Gutachten

wurden Einnahmen durch Ausgabe von Verw (lll'.L:I['I"S.lb‘:‘:lbc['n.lI']\L"'l im Betrage von

beantwortet.

Weiters waren stindig Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten an den im Betrieb stehenden
549 Verkehrslichtsignalanlagen, 150 Blinkanlagen und 23 Fernsehbeobachtungsstellen sowie an der
Verkehrsleitzentrale mit Datenverarbeitungsanlagen vorzunehmen.

Zur Leitung und Sicherung des Verkehrs wurden im Zusammenhang mit neuen Verkehrsverordnun-
gen oder Verkehrsmafinahmen erstmals 2.767 Straflenverkehrszeichen, 1.083 Zusatztafeln, 1.555 Eisen-
stinder und 79 Kettenstinder aufgestellt. Anliflich von Erhaltungsarbeiten, etwa nach Unfillen,
Beschddigungen und bei Schiden infolge von Alterung wurden auflerdem 5.513 Straflenverkehrszeichen,
4.087 Zusat?.mfcln, 2.697 Eisenstinder und 248 Kettenstinder erneuert. Schliefflich wurden noch
76 beleuchtete Verkehrszeichen, 48 Verkehrsleuchtsiulen, 17 beleuchtete W egweiser und 5 beleuchtete
Wegweiserbriicken angebracht. Fiir die Kundmachung voriibergehender Verkehrsmafinahmen anlifllich
des Friedhofsverkehrs zu Allerheiligen wurden 212 transportable Straflenverkehrszeichen mit Eisen-
stindern verwendet.

An Bodenmarkierungen wurden auf Gemeindestralen 100.098 m Strichmarkierungen sowie 15.498 m?
Flichenmarkierungen aller Art in Lack oder mit Kaltplastik angebracht, dcsglcmlun 26.135 m Strich-
markierungen und 9.133 m? Flichenmarkierungen im Bereich von Umleitungsstrecken, die im Zu-
sammenhang mit dem U-Bahn-Bau errichtet wurden.

Auf Bundes- und Schnellstraflen im Wiener Stadtgebiet wurden 89.618 m Strichmarkierungen aller
Art sowie 9.147 m* Flichenmarkierungen aller Art, ebenfalls in Lack oder Kaltplastik, ausgefithrt. Auf
den Autobahnen im Bereich des Landes Wien erreichte das Ausmafl der Strichmarkierungen 40.924 m
und das der Flichenmarkierung 365 m?,

Stadtreinigung und Fuhrpark

Auch im Jahre 1973 nahm der Arbeitsumfang weiterhin zu, doch gelang es, durch Rationalisierungs-
mafinahmen ein weiteres Ansteigen des Personalstandes zu verhindern. Am 31. Dezember
1973 waren fiir Stadtreinigung und Fuhrpark, den Dienstkraftwagenbetrieb ausgenommen, aber ein-
schlieflich der jugoslawischen Gastarbeiter, 2.562 Bedienstete titig. Fiir die Straflenreinigung waren
zu diesem Zeitpunkt 365 jugoslawische Gastarbeiter eingesetzt, und zwar 209 Vertrags- sowie
156 Saisonarbeiter.

Was die rechtlichen Angelegenheiten anlangt, wire zunichst zu berichten, dafl die
Kraftfahrzeuge der Smdncrwn]tung im _Tn.hre 1973 an 1.001 Schadensfillen beteiligt waren. An Scha-
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denersatzforderungen konnten von den Haltern der an diesen beteiligten Fahrzeuge oder deren Haft-
pflichtversicherungen 747.171 S hereingebracht werden. Die fiir die Beschiidigungen von Betriebsmitteln,
wie Miillgefiflen, Sanddichern und Papierkdrben, gezahlten Entschidigungen erreichten die Summe
von 122.520 S.

Im Laufe des Jahres 1973 langten 39.335 Anzeigen und Meldungen iiber unzulissig abgestellte
Kraftfahrzeuge ein. Da iiber viele Fahrzeuge mehrere und von verschiedenen Personen erstattete An-
zeigen eintrafen, wurden nur 15.924 Meldungen protokolliert und bearbeitet; es waren dies aber
immer noch um 11,7 Prozent mehr als im Vorjahr. 6.383 Kraftfahrzeuge muflten abgeschleppt werden.
Die Zahl der Abschleppungen war um 2.036 (46,8 Prozent) héher als im Jahre 1972. Fiir 3.239 Fahr-
zeuge lagen Verzichtserklirungen vor, so daff die Abschleppung ohne Durchfiihrung eines Edikralver-
fahrens vorgenommen werden konnte. Die Zunahme der Verzichtserklirungen um 117 Prozent zeigr,
dafi sich dieser Abschleppdienst bei der Bevdlkerung wachsender Beliebtheit erfreut.

Die Straflenpflege gestaltete sich wegen der weiterhin stark ansteigenden Verkehrsdichte
auflerordentlich schwierig. Diese und besonders auch der ruhende Verkehr behinderten die maschinelle
Straflenreinigung weitgehend. Vor allem die verparkten Straflenrinder konnten nur durch Handarbeit
gereinigt werden. Insgesamt waren vom stidtischen Strafenpflegepersonal rund 19 Millionen Quadrat-
meter Offentliche Verkehrsflichen, einschlieflich der Briickengehsteige, etwa 72.000 Laufmeter Geh-
steige, 244 Stiegenanlagen und 29 Mirkte zu betreuen; letztere hatten, einschliefflich der temporiren
Mirkte, eine Gesamtfliche von ca. 360.000 m2.

Fiir die Reinigung mittels Handarbeit waren im Durchschnitt tiglich etwa 840 Mann eingesetzr.
Die maschinelle Reinigung wurde im Sommer mit Hilfe von 11 Kehrmaschinen durchgefiihrr, die
nachts abwechselnd auf 17 Planrouten und tagsiiber nur bei dringendem &rtlichem Bedarf eingesetzt
waren. Der weitaus groflte Teil der maschinellen Reinigung war in die Nachtstunden verlegt, weil
die Verkehrslage einen Kehrmaschineneinsatz bei Tag kaum noch zulief. Auferdem wurden die Fahr-
bahnen bei Tag und Nacht von 6 Waschmaschinen gewaschen, von denen 4 Stiick nachts auf 12 Plan-
routen und die restlichen 2 Stiick tagsiiber bei &rtlichem Bedarf eingesetzt waren. Vom 7. bis 18. Mai
1973 wurden, wie alljihrlich, die Stadtreinigungswochen abgehalten, bei denen zusitzlich zum stin-
digen Personal tiglich etwa 280 Taglohner aufgenommen wurden. Wihrend dieser Zeit wurden rund
2.100 m* Miill von wilden Ablagerungen abgefiihrt.

Wihrend des Winters standen 43 stidtische Lastkraftwagen mit aufmontierten Schneepfliigen und
133 Lastkraftwagen von privaten Fuhrwerksunternehmen, 2 Schneefrisen sowie 218 Salz- und Sand-
streugerite im Einsatz. Fiir die Glittebekimpfung wurden im Winter 1972/73 23.000 t Streuriesel und
4.200t Aufrausalz verwendet. Wegen des Ausbleibens von ergiebigen Schneefillen in diesem Winter
mufiten in ganz Wien nur 22.000 m® Schnee abgefiihrt werden, das sind etwa 10 Prozent der normalen
Menge.

Wegen starker Uberalterung muflten viele Gerite, besonders Lastkraftwagen, ausgeschieden werden,
doch wurden sie nur zum Teil durch Neuanschaffungen ersetzt. Am stirksten verminderte sich der
Bestand an gemeindeeigenen Lastkraftwagen (Pflugtrigern), von denen im Winter 1972/73, wie er-
wihnt, nur noch 43 zur Verfiigung standen. Es ist lediglich dem relativ milden Winter zu verdanken,
dafl es wihrend desselben bei der Straflenpflege kaum zu Schwierigkeiten kam.

Die Miillabfuhr hatte rund 394.000t (3,200.000 m%) Miill, das waren gewichtsmiflig um
4,2 Prozent mehr als im Vorjahr, zu bewiltigen. Das spezifische Gewicht des Miills sank von 130 kg/m?
im Jahre 1972 auf 123 kg/m® im Jahre 1973. Der angefallene Miill wurde zu 74 Prozent in den beiden
Miillverbrennungsanlagen Flitzersteig und Spittelau verbrannt, 2 Prozent wurden in der Biomull-
anlage zu Kompost verarbeitet, und der restliche Miill, 24 Prozent der angefallenen Menge, wurde auf
den Ableerplitzen geordnet abgelagert.

Bedingt durch zeitweilige Engpisse bei Miillgefiflen und Sammelfahrzeugen, mufite, wie in den
letzten Jahren, der Hausmiill vereinzelt in offenen Lastkraftwagen in nicht staubfreier Weise abgefiihrt
werden. Zur weiteren Rationalisierung der Miillabfuhr wurde der Einsatz der 1,1 m*-Grofimiill-
behilter weiter ausgebaut, und es wurden erstmals auch neue 770 I-Behilter eingesetzt. Dieser verstirkte
Einsatz von Grofimiillbehiltern ermoglichte es, rund 61 Prozent des wochentlich anfallenden Miills
mit nur 65 Miillwagen und nur 130 Mann abzutransportieren; es sind dies 41 Prozent der eingesetzten
Wagen und 22 Prozent des gesamten Ladepersonals. Die starke Fluktuation beim Ladepersonal, von
dem bei voller Besetzung aller Strecken 585 Mann gebraucht wurden, konnte nur durch die zusdrzliche
Aufnahme von durchschnitlich 21 Mann von Privatfirmen ausgeglichen werden.

In der Kiibelwischerei wurden mit Hilfe der automatischen Waschmaschine von den vor-
handenen rund 174.400 Stiick 110 I-Miilltonnen 94.700 Stiick gewaschen und, falls erforderlich, repa-
riert; dies entspricht einem Wartungsintervall von nicht ganz 2 Jahren. Auflerdem wurden 630 Stiick
1,1 m? Container mit der Hand gereinigt und iiberholt.




In der Miillverbrennungsanlage am Flotzersteig wurden 133.900 ¢t Miill, rund 34 Pro-
zent der angefallenen Menge, und in der Anlage Spittelau 155.500t, etwa 40 Prozent der gesamten
Miillmenge, verbrannt.

Die Leistung der Anlage am Flotzersteig war um 6 Prozent geringer als im Jahre 1972; sie ent-
sprach 62 Prozent ihrer Nennleistung von 600t pro Tag. Diese geringere Leistung war durch ein
Ansteigen des Heizwertes des Miills seit der Erbauung der Anlage und durch die in den Sommer-
monaten durchgefiihrte Uberholung derselben bedingt, die einen vollen Einsatz nicht gestattete. Am
Flotzersteig wurden im Jahre 1973 rund 296.000 t Dampf und 1,265.000 kWh elektrische Energie er-
zeugt; auflerdem wurden 2.080 t Eisenschrott gewonnen und verkauft.

Im Fuhrpark und auch im Dienstkraftwagenbetrieb nahm die Fahrleistung im Jahre 1973
neuerlich um 7 beziehungsweise 5 Prozent gegeniiber dem Vorjahr ab. Die Fahrzeuge des Fuhrparks
legten 5,830.000 km, die des Dienstkraftwagenbetriebes 1,080.000 km =zuriick. Der Riickgang der
Fahrleistung beim Fuhrpark ist in erster Linie eine Folge der Skartierung einer gréferen Anzahl un-
brauchbar gewordener Fahrzeuge der Straflenpflege, die nicht durch Neuanschaffungen ersetzt werden
konnten. Wegen des weiterhin angestiegenen Miillanfalls mufiten nimlich fiir einen groflen Teil der
bereitgestellten Geldmittel Miillfahrzeuge gekauft werden; es wurden 17 Miillfahrzeuge angeschafft und
14 skartert. Die Anzahl der Kehrmaschinen blieb mit 11 Stiick gegeniiber dem Jahre 1972 gleich,
die Zahl der sonstigen bei der Straflenpflege eingesetzten Fahrzeuge und Gerite sank im Jahre 1973
zum Teil betrichtlich.

Die stidtische Hauptwerkstdtte filhrte 1.161 Reparaturen an Fahrzeugen durch und iiber-
holte 28 Motoren vollstindig. Weitere 1.400 Reparaturen wurden an Pfliigen, Streugeriten und ver-
schiedenen Einzelteilen vorgenommen.

Zu Ende des Jahres 1973 standen 145 6ffentliche Bediirfnisanstalten in Betrieb. In
diesem Jahre gebaut wurde die Anlage in 18, Schubertpark; sie wurde auch bereits in Betrieb genom-
men. Mit der Errichtung von 3 Bediirfnisanstalten auf dem Gelinde der WIG 1974 wurde begonnen.
Abgebrochen wurden im Zuge des U-Bahn-Baus die Anstalten am Reumannplatz und Schwedenplatz
sowie, wegen der Erweiterung des Pensionistenheimes im 19. Bezirk, die Anstalt im Straufi-Lanner-
Park, aber auch die Abortanlage in 2, Venediger Au. Weiters wurden, bedingt durch den Umbau von
Verkehrsbauwerken, die Pissoire in 11, Zinnergasse, und in 21, Leopoldauer Platz, abgebrochen.

Die beiden fahrbaren Toilettenanlagen waren an insgesamt 92 Tagen eingesetzt, die 3 transportablen
Toilettenanlagen standen der Bevdlkerung an insgesamt 552 Einsatztagen auf Lagerwiesen zur Ver-
fiigung.

An grofleren baulichen Herstellungen wurden in der Garage XVII die Erneuerung der
Heizungs- und Warmwasseraufbereitung und die Erneuerung der Thermoblocks in den Hallen XII
und XIII sowie in der Hauptwerkstitte, 17, Lidlgasse 5, der Ausbau der Wasch- und Garderoben-
riume vorgenommen. Auflerdem wurden das Straflenpflegedepot in 13, Lainzer Strafle 168, sowie
die Mannschaftsunterkiinfre fiir Miillaufleger in 12, Siebertgasse 1, und in 14, Hickelgasse 4—6, aus-
gestalter. Mit der Neuherstellung der gesamten Heizanlage in den Objekten der Magistratsabteilung
fir Stadtreinigung und Fuhrpark in 5, Einsiedlergasse 2, wurde begonnen.

StraBlenbau und StraBenerhaltung

Im Jahre 1973 waren 2.580km an 6ffentlichen Strafien, davon 121 km Bundesstraflen
und 19 km Autobahnen, zu verwalten und zu erhalten. Im Gemeindestrafennetz wurden in diesem
Jahre 637.000 m®* Fahrbahnen instand gesetzt und 435.000 m? Fahrbahnen neu hergestellt oder er-
neuert. Bei einer mittleren Breite von 8,50 m ergibt dies, in Strafenkilometer umgerechnet, 76 km an
instand gesetzten und 51 km an neu gebauten oder erneuerten Fahrbahnen. Auflerdem wurden 7.500 m®
Autoabstellflichen instand gesetzt und 31.000 m? neu eingerichtet. Auf Gehsteigen waren 103.000 m?
Beldge instand zu setzen, wihrend 144.000 m? Gehsteige ausgebessert oder gebaut wurden. Bei einer
mittleren Breite von 3 m ergibt dies eine Linge von 34,3 km instand gesetzter und 48 km neu her-
gestellter oder erneuerter Gehsteige.

Fiir die Erhaltung der offentlichen Verkehrsflichen sowie fiir den Ausbau der Siedlungsstraflen
waren an gemeindeeigenen Geriten 15 Fahrbahn- und Gehsteigwalzen, 2 Motorgrader, 4 sonstige
Baumaschinen, 5 Straflenreparaturfahrzeuge und 2 Lastkraftwagen eingesetzt, die insgesamt 5.900 Ar-
beitsschichten leisteten. Die eingesetzten Straflenreparaturfahrzeuge erméglichten eine rasche Behebung
von Schiden in leichten, bitumindsen Straflendecken. Sie legten dabei eine Strecke von 33.000 km
zuriick.
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kanalisation

Tausende Kubikmeter Feststoffe miissen von den Kanalarbeitern im Laufe cines
Jahres aus dem Kanalsystem entfernt werden




[as Hebewerk der necuen Wasserversorgungsanlage Laaer Berg

Wasserwerke

Anlifilich des 100. Geburtstages der Ersten Hochquellenleitung wurde im che-
maligen Aufseherhaus in Kaiserbrunn das neuwe Wasserleitungsmuseum erdffnet




Fiir die Neuherstellung oder Instandsetzung von Versorgungsleitungen und Kanilen wurden im
Laufe des Jahres 1973 an offentliche Dienststellen und an private Bauwerber 13.500 Aufgra-
bungsbewilligungen erteilt.

Erwihnenswert ist, dafl die Kundmachung des Wiener Magistrats vom 2. Juni 1962, Zahl MA 64 —
2091/62, betreffend Aufgrabungen in &ffentlichen Verkehrs- und Erholungsflichen, novelliert wurde;
dic Redaktion der Novelle war im Herbst 1973 abgeschlossen. Die neue Kundmachung des Wiener
Magistrats vom 1. Oktober 1973 wurde im ,Amtsblatt der Stadt Wien® vom 1. November 1973,
Seite 9, verlautbart und mit demselben Tage in Kraft gesetzt. Sie beriicksichtigt die neuesten technischen
Erkenntnisse iiber das ordnungsgemife Verschliefen von Kiinetten ebenso wie notwendige Umwelt-
schutzmafinahmen. Bereits am 1. Mirz 1973 waren von der Magistratsabteilung fiir Straflenverwaltung
und Straflenbau neue technische Vorschriften fiir die Schliefung der Kiinetten und die Wiederherstel-
lung von Fahrbahn- und Gehsteigbeligen nach Aufgrabungen erlassen worden. Seit April wurde
fir die Uberpriifung von Aufgrabungen, Baustellenabsicherungen und Lagerungen auf offentlichen
Verkehrsflichen ein Funkwagen eingesetzt. Mit diesem wurden 740 Inspektionen vorgenommen und
dabei 14.300 km zuriickgelegt. 45 Prozent der Inspektionen fiihrten zur Feststellung von Mingeln, deren
unverziigliche Behebung veranlaflit wurde. Da die Beanstandungen in allen Fillen zum Erfolg fiihrten,
ist beabsichtigt, diese Kontrollfahrten auch in Zukunfr fortzusetzen, um eine méglichst klaglose Ab-
wicklung des Aufgrabungsgeschehens im Interesse der Offentlichkeit zu erreichen.

Gemeinsam mit der Versuchs- und Forschungsanstalt der Stadt Wien wurden auch wieder stich-
probenweise Druckversuche mit Lastplatten wihrend der Zuschiittung und auf den zugeschiitteten
Kiinetten vorgenommen. Von den rund 440 Versuchen ergaben 360, dafl die Kiinetten sachgemif} zu-
geschiittet waren. Bei den iibrigen 80 Stichproben, immerhin bei etwa einem Fiinftel, wurde eine man-
gelhafte Verdichtung festgestellt und den bauvausfiihrenden Firmen der Auftrag erteilt, Nachverdichtun-
gen vorzunehmen. In 78 Fillen entsprachen die Schiittungen sodann den gestellten Anforderungen.
Lediglich in zwei Fillen kamen die Firmen dem erteilten Auftrag nicht ordnungsgemifl nach, so dafl
Strafverfahren eingeleitet werden mufiten. Es ist daher beabsichtigt, die Uberpriifungen mit Lastplat-
ten fortzufiihren, um eine bessere Wiederherstellung der Straflendecken nach Aufgrabungen zu er-
reichen und die Beeintrichtigung des Verkehrs auf ein Minimum herabzusetzen.

Von den Straflenbauten, die im Jahre 1973 durchgefithrt wurden, konnen hier nur die
wichtigsten erwihnt werden, und zwar soll zunichst auf die in Hauptverkehrsstraflen aus-
gefiihrten Arbeiten verwiesen werden. Im 9. Bezirk wurden in der Nufldorfer Strafe und in der
Alserbachstrafle im Bereich der Markthalle die im Vorjahr begonnenen Arbeiten fertiggestellt. Umfang-
reiche Straflenbauten waren im 10. Bezirk im Zusammenhang mit der WIG 1974 auszufiihren. Dort war
zundchst der Ausbau der Laaer Berg-Strafle, von der Absberggasse bis zur Ober-Laaer Strafle, vorzu-
nchmen, der weitgehend abgeschlossen werden konnte. Gleichzeitig wurden die siidliche und die
nordliche Randstrafle des WIG-Gelindes einschliefilich der dort befindlichen Parkplitze ausgebaut.
Als wichtige Zufahrtsstrafle zur WIG 1974 muflte ferner die Absberggasse, von der Gudrunstrafie
bis zur Laaer Berg-Strafle, umgebaut und mit einem Asphaltbelag ausgestattet werden. Desgleichen
wurden die Ludwig von Hohnel-Gasse und die Theodor Sickel-Gasse, von der Favoritenstrafle bis zur
Laaer Berg-Strafle, verbreitert und mit einem neuen Asphaltbelag versehen. Durch diese Ausbauten
haben alle jene Straflen im 10. Bezirk, die als Hauptzufahrten zum Gelinde der WIG 1974 dienen
werden, ihre grofundgliche Leistungslihigkeit erreicht.

Am 12, Oktober 1973 konnte im 12. Bezirk die Edelsinnstrafle, nach ihrem Ausbau von der Rucker-
gasse bis zur Gaflmannstrafle, der mit einer Unterfithrung der Altmannsdorfer Strafle verbunden war,
fiir den Verkehr freigegeben werden. Damit ist die ,Niveaufreimachung der Altmannsdorfer Strafle®
abgeschlossen, und auch der jahrelange Umleitungsverkehr durch die Wohngebiete am Tivoli fand sein
Ende. Der Ausbau des Straflenzuges von der Wienerbergbriicke bis zum Rosenhiigel konnte bis zur
Stranzenbergbriicke beziehungsweise bis zur Hetzendorfer Strafle fertiggestellt werden. Seine Fort-
serzung in der Atzgersdorfer Strafle, von der Hetzendorfer Strafle bis zur Wundtgasse, konnte nach
Abschlufl der Arbeiten der Einbautendienststellen im Herbst 1973 aufgenommen und so weit durch-
gefithrt werden, daff der Verkehr iiber diese Strafle, wenn auch streckenweise auf der bitumindsen
Kiestragschichte, gefiihrt werden konnte.

Im 15. Bezirk wurde auf der Schmelz der Ausbau der neuen Possingergasse, von der Johnstrafle bis
zur Gablenzgasse, abgeschlossen. Zugleich mit diesen Straflenbauarbeiten wurden Fuflwege und
Parkplitze im Bereich der dortigen Schulbauten angelegt.

Der Umbau des Kagraner Platzes im 22. Bezirk, von der Wagramer Strafle bis zur Breitenleer
Strafle, konnte, mit Ausnahme der Herstellung des endgiiltigen Asphaltbelags, abgeschlossen werden,
so daft dem Verkehr dort nunmehr getrennte Richtungsfahrbahnen zur Verfiigung stehen.
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Im 23. Bezirk wurde der Umbau des Liesinger Platzes und der angrenzenden Straflen mit der Auf-
bringung des Asph-lltbelarrs beendet.

Ferner wurden in verschiedenen Hauptverkehrsstraflen wieder Fufligingeriiberginge mit einem
dauerhaften Weilasphaltbelag versehen. Derartige Schutzwegmarkierungen wurden im 1. Bezirk am
Burgring, im 2. Bezirk in der Wehlistrafle und in der Schiittelstrafle, im 15. Bezirk in der Felber-
strafle, im 16. Bezirk in der Koppstrafle, im 22. Bezirk in der Donaustadtstrafle und Wagramer
Strafle sowie im 23. Bezirk in der Erlaaer Strafle angebracht.

In den Straflen mit nur 6rtlicher Bedeutung waren gleichfalls einige wichtige
Arbeiten vorzunehmen. Unter anderem wurde im 12. Bezirk die Ruckergasse, von der Tivoligasse bis
zur Edelsinnstrafe, umgebaut und mit einem neuen Asphaltbelag versehen. Im 13. Bezirk wurde im
Anschluf an Arbeiten der Wiener Verkehrsbetriebe in der Speisinger Strafle, von der Riedelgasse bis
zur Wolkersbergenstrafe, an Stelle des alten Grofsteinpflasters ein Asphaltbelag eingebaut, und auch
im 15. Bezirk wurde die Mirzstrafle, von der Tannengasse bis zur Preysinggasse, in gleicher Weise
saniert. Im Bereiche des neuen Schafbergbades, im 17. und 18. Bezirk, nahmen der Ausbau der Josef
Redl-Gasse, der Molnargasse und der Naaffgasse ihren Anfang. Nach jahrelangen Grunderwerbs- und
Freimachungsverhandlungen konnte im 19. Bezirk damit angefangen werden, die Windhabergasse
auszubauen. Sobald diese Arbeiten abgeschlossen sein werden, kann die Straflenenge im alten Ortskern
von Sievering durch Einfiihrung von Einbahnen verkehrssicherer und leistungsfihiger gestaltet werden,
ohne daf das Ortsbild beeintrichtigt wird. Im 22. Bezirk wurden im Bereich des Zentrums Kagran
die Meitnergasse, die Curiegasse, der Schriodingerplatz und einige Fuflwege ausgebaut. Schlieflich wurde
im 23. Bezirk die Fahrbahn der Breitenfurter Strafle, von der Carlbergergasse bis zur Dr. Neumann-
Gasse, verbreitert und mit einer bitumindsen Tragschichte versehen.

Die Regenerierung alter Asphaltbelige wurde fortgesetzt. Anschliefend an der-
artige Arbeiten auf der Giirtelbriicke wurde in der Ad.l]hcrc Stifter- S1r\fk im 20. Bezirk, von der
hio:urmuburou Strafle bis zum Friedrich Engels-Platz, ein Ilartf‘uﬁ‘lsp]l.’lh aufgebracht. Damit erhielt
diese stark befahrene Ausfallstrafe nach dem Norden und Nordosten einen dauerhaften Fahrbahn-
belag.

An den erkehrsflichen im Bereiche wvon stidtischen Wohnhaus-
anlagen wurdun verschiedene Arbeiten fortgefithrt oder begonnen. Unter anderem wurden im
10. Bezirk in der Per Albin Hansson-Siedlung Ost die Alma Rose-Gasse, die Wendstattgasse sowie
die Gassen 14, 15 und 18, im 11. Bezirk bm den Wohnhausanlagen in der \luhluam‘cr“asse und

Thiirnlhofstrafe die Hofftgasse, die Paul Heyse-Gasse, der Mitterweg, die Oriongasse und die Dre-
herstrae und im 21. Bezirk die Julius Ficker-Strafle, von der Siemensstrafle bis zur Egon Friedell-
Gasse, ausgebaut. Im 22. Bezirk wurde auf den Trabrennvereinsgriinden eine Ladenzeile errichtet
und am Rennbahnweg ein provisorischer Fahrbahnbelag hergestellt. Mit Straflenbauten begonnen wurde
im Gebiet Keltengasse—Mangasse im 23. Bezirk. Neben diesen groferen Arbeiten waren auch solche
kleineren Umfanges in einer Vielzahl durchzufiihren.

Bei privaten \\’ohnhausan]agen und sonstigen I\euanlahcn wurden unter
anderem Stralfenbauarbeiten im 2. Bezirk, in der Wachaustrafle, im 4. Bezirk, in der Wiedner Haupt-
strafle, und im 10. Bezirk, in der Dieselgasse, vorgenommen. Im 13. Bezirk konnten die Arbeiten in
der Klitschgasse und Maygasse zum Abschluff gebracht werden, wihrend in 13, Fasangartengasse, und
16, Baumeistergasse, mit Straflenbauarbeiten begonnen wurde. Im 19. Bezirk waren Arbeiten in der
Perntergasse, Greinergasse und Sickenberggasse durchzufiihren. Die Notwendigkeit zum Ausbau von
Straflen ergab sich auch im 20. Bezirk, und zwar in der Rebhanngasse, Donaueschingenstrafle, Kamp-
strafle und Forsthausgasse, sowie im 21. Bezirk, wo Straflenbauarbeiten in der Schulzgasse und Anton
Bock-Gasse durchgefithrt wurden.

Nach dem Winter 1972/73 waren wieder zahlreiche Frostschiden in den Straflen Wiens zu
beheben; dafiir wurden rund 40 Millionen Schilling aufgewendet. Zum Teil muflten die Fahrbahn-
decken ginzlich erncuert werden, zum Teil wurden sie mit bitumindsen Tragschichten versehen;
insgesamt wurden rund 130.000 m? neue Asphaltfahrbahnen hergestellt. Die folgende Aufzihlung von
Arbeiten grofleren Umfanges liflt die Streuung der Schadensstellen im Stadtgebiet erkennen. So
wurden die Fahrbahnen der Pazmanitengasse und der Ybbsstrafle im 2. Bezirk, der Arsenalstrafle und
der Unteren Viaduktgasse im 3., der Oberen Amtshausgasse im 5., der Neilreichgasse und der Bitter-
lichstrafle im 10., der Hauffgasse im 11., der Rothenburgstrafle im 12., der Auhofstrafle, der St. Veit-
Gasse und der Miinichreiterstrale im 13., der Penzinger Strafle im 14., der Meiselstrafle im 15, der
Thaliastrafle und der Gallitzinstrafe im 16., der Biidingergasse im 18., der Rathstrafle im 19., der
Leystrafle im 20., der Seyringer Strafle im 21., der Hirschstettner Strafle und der Heustadelgasse im
22. und der Friedensstrafle sowie der Karl Schwed-Gasse im 23. Bezirk um- oder neu gebaut und mit
Asphaltbeligen versehen.
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Anlifllich der Behebung von Frostschiden wurden in zahlreichen Straflen auch Asphalrc-
teppichbelige auf Fahrstreifen hergestellt, wobei die vom fliefenden Verkehr bean-
spruchten Flichen mit einem neuen Belag ausgestattet, dadurch verstirkt und besser befahrbar
gemacht, die Seitenstreifen aber in ihrem bisherigen Zustand belassen wurden. Diese Vorgangsweise
erspart hohe Aufwendungen fiir Umbauten an Entwisserungsanlagen und Gehsteigen. Insgesamt
wurden auf diese Weise rund 75.000 m? Fahrbahnflichen mit neuen Beligen versehen, unter anderem
in 3, Neulinggasse, 4, Miihlgasse, Plofllgasse, Schwindgasse und Wohllebengasse, 6, Hirschengasse,
Hornbostelgasse, 7, Schottenfeldgasse und Zieglergasse, 8, Klesheimgasse, Loidoldgasse und Schén-
borngasse, 9, Miillnergasse und Griinentorgasse, 10, Eschenallee, Humboldtgasse und Keplergasse,
15, Braunhirschengasse und Grimmgasse, 16, Frobelgasse, Haberlgasse und Seebéckgasse, 17, Dorn-
bacher Strafle, 19, Hofzeile, sowie in 23, Khekgasse, Josef Kutschka-Gasse und Traubengasse.

In verschiedenen Straflen der #dufleren Bezirke wurden an rund 400.000 m* Fahrbahnflichen
Oberflichenbehandlungen vorgenommen. Damit wurden leichte, bitumin&se Fahrbahn-
decken gegen die Einfliisse des Wetters und des Verkehrs widerstandsfihiger gemacht.

Die Straflenbauten in Siedlungen wurden fortgesetzt, hauptsichlich im 10. Bezirk,
in der Umgebung des WIG-Gelindes, wo unter anderem die Kistenbaumgasse, die August Kronberger-
Gasse, die Biererlgasse und die Mannschildgasse ausgebaut wurden. Weitere Straflenbauten wurden
im 11. Bezirk, in der Petzoldgasse und Haschgasse, im 14. Bezirk, in der Joachim Schertl-Gasse,
sowie im 22. Bezirk, in dem Siedlungsgebiet Hirschstetten-Effling, ausgefiithrt. Insgesamt wurden
rund 50.000 m? bituminése Belige in Siedlungsstraflen hergestellt. Auflerdem wurden zahlreiche
Frostschiden in den Siedlungsstrafien behoben.

Ferner wurden, zugleich mit Strafenbauarbeiten, auf Ersuchen der Anrainer verschiedene
Niveau- und Gehsteigherstellungen fiir Private ausgefilhrr, wodurch der
Straflenbau wesentlich erleichtert wurde.

Die als Vorbereitung fiir den U-Bahn-Bau durchgefithrten Straflenbauarbeiten
in 1, Borsegasse, Wipplingerstralle und Heflgasse, konnten fertiggestellt werden. Weitere derartige
Arbeiten waren in der Afrikanergasse, Hedwiggasse, Helenengasse, Stoffellagasse und Franzens-
briickenstrafle sowie in der Kleinen Sperlgasse, am Karmeliterplatz und in der Ferdinandstrafle
im 2. Bezirk auszufiihren. Im 8. und 9. Bezirk wurden nach Arbeiten an den Strafleneinbauten die
Straflendecken wiederhergestellt; so wurden die Florianigasse, Wickenburggasse, Schlisselgasse und
Wasagasse, der Schlickplatz, die Schlickgasse, Kolingasse, Peregringasse und die Tiirkenstrafle mit
endgiiltigen Hartguflasphaltbeligen ausgestatter.

Uber den fertiggestellten U-Bahn-Tunneldecken wurde die Straflendecke der Favoritenstrafle im
4. Bezirk wiederhergestellt; auch im 10. Bezirk wurde sie im Bereiche der kiinfrigen Fuflgingerzone
mit bitumindsen Tragschichten ausgestattet und von der Davidgasse bis zur Gellertgasse wieder-
hergestellt.

Im Zuge der Aufschliefung von Betriebsbaugebieten wurden ebenfalls umfang-
reiche Straflenbauarbeiten durchgefithrt. So wurde im 11. Bezirk mit dem Ausbau der 5. und
7. Haidequerstrafle begonnen, und auch im Betriebsbaugebiet Simmeringer Hauptstrafle, bei der
Zentralwerkstitte der Wiener Verkehrsbetriebe, wurden die Strafenbauarbeiten weitergefithrt. Im
21. Bezirk wurden die Trillergasse und die Jedlersdorfer Strafle im Bereich des dortigen Konsum-
grofimarktes ausgebaut; die Straflenbauarbeiten in der Schénthalergasse und in der Schererstrafle
konnten abgeschlossen werden. In 22, Markomannenstrafle, wurde der Straflenausbau fortgesetzr,
desgleichen im Betriebsbaugebiet 23, Zetschegasse. Groflen Umfang hatten die Straflenbauarbeiten
im Betriebsbaugebiet Blumental.

Von den Arbeiten auf Bundesstraflen und Autobahnen wiren zunichst die im Zuge
der Bundesstrafle B 1, der Wiener Strafle, zu nennen, wo im sechsspurigen Abschnitt der Wiental-
begleitstrafle, vom Nikolaiberg bis zum Verteilerkreis der Anschlufistelle Auhof der Westautobahn,
ein neuer HartgufRasphaltbelag aufgebracht wurde; die Arbeiten in dem Teilstiick der Schénbrunner
Strafle im 5. Bezirk, vom Giirtel bis zur Redergasse, wurden abgeschlossen.

Die Ausbaumafinahmen an der Bundesstrafie B3, der Donaustrafle, wurden im 22. Bezirk, im

Bereich der Grof}-Enzersdorfer Strafle, des Siegesplatzes und der Aspernstrafie, dort von der Lannes-
strafle bis zur Erzherzog Karl-Strafle, weitergefiihrt.

Im Zuge der Bundesstrafle B 8, der Angerer Strafle, wurde mit Vorarbeiten fiir den Umbau der
Wagramer Strafle, von der Schiittaustrafle bis zur Erzherzog Karl-Strafle, im 22. Bezirk begonnen.

Auf der Bundesstrale B 10, der Budapester Strafle, wurde anlidfilich des Ausbaues des Handelskais
im 2. Bezirk, von der Reichsbriicke bis zur Meiereistrafle, ein endgiiltiger Fahrbahnbelag aufgebrachr.
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Weiters wurde im Bereich der Budapester Strafle die Etrichstrafie im 11. Bezirk, von der Kaiser-
Ebersdorfer Strafle bis zur Simmeringer Hauptstrafle, fertiggestellt und mit einem Verschleifibelag
ausgestattet.

Die Arbeiten an der Bundesstrafle 14, der Klosterneuburger Strafle, konnten, soweit sie die Hang-
briicke und die begleitenden Stiitz- und Futtermauern in der Heiligenstidter Strafle betrafen, fertig-
gestellt werden, im Abschnitt Nufdorf-Kahlenbergerdorf wurden die Straflenbauvarbeiten fortgesetzt.

In der Bundesstrafle B 221, der Wiener Giirtelstralle, wurden die Giirtelbriicke sowie deren Auf-
und Abfahrtsrampen mit einem neuen Hartgufasphaltbelag versehen.

Ebenfalls mit einem Hartguflasphaltbelag wurde in der Bundesstrafie B 224 die Altmannsdorfer
Strafle, im Abschnitt Weilenthurngasse—Breitenfurter Strafle, ausgestattet. Die Arbeiten zur Niveau-
freimachung der Altmannsdorfer Strafle wurden von den Usterreichischen Bundesbahnen weiterge-
fithrt; hier wurden im Juni 1973 die Gleise der Donaulindebahn aufgelassen, wodurch eine der beiden
straffengleichen Bahnkreuzungen ausgeschaltet wurde.

Im Zuge der Bundesstrafle S 2, der Donaukanal-Schnellstrafle, erhielt, anldfilich des Ausbaues der
Donaukanalbegleitstrafen, welche die Bezeichnung Bundesstrafie B 302 fiihren, die Obere Donau-
strafle, von der Salztorbriicke bis zur Augartenbriicke im 2. Bezirk, einen Asphaltbetonbelag, der auf
dem alten Granitpflaster aufgebracht wurde. Auflerdem wurde die Brigittenauer Linde, von der Scholz-
gasse bis zur Friedensbriicke, umgebaut und mit einem Hartgufasphaltbelag verschen. Die Arbeiten
an der Unteren Donaustrafle, von der Franzensbriicke bis zur Aspernbriicke im 2. Bezirk, wurden
weitergefithrt. Hier konnten die Umbauarbeiten im Abschnitt Franzensbriicke bis Ferdinandstrafle
mit der Herstellung eines neuen Hartguflasphaltbelages abgeschlossen werden.

Im Abschnitt Inzersdorf—Altmannsdorf der Bundesstrafle A 2, der Siidautobahn, wurden die Arbei-
ten an dem Briickenobjekt ES 6 abgeschlossen. Damit war es moglich, Ende Juni 1973 zwei Abschnitte
der Bundesstraflen A 2 und A 23, nimlich der Siidautobahn und der Autobahnverbindung Wien-Siid,
die Inzersdorf und Altmannsdorf verbinden beziehungsweise von Altmannsdorf in Richtung
Favoriten fithren, dem Verkehr zu iibergeben. Ebenso konnten die Arbeiten an der Uberfithrung
im Zuge der Nauheimergasse—Gutheil-Schoder-Gasse (Briickenobjekt ES 9) fertiggestellt werden.
Die Arbeiten an der Untertunnelung des Laaer Berges (Objekt ES 19) und an dem Verteilerkreis
bei der Anschlufistelle Favoriten der Autobahnverbindung Wien-5iid wurden fortgefiihrt.

In der Bundesstrale A 4, der Ostautobahn, begann der Bau der neven Donaukanalbriicke im Zuge
der linksufrigen Richtungsfahrbahn. Die Arbeiten an den Straflencinbauten im Bereich der Erdberg-
strafle wurden fortgefiihrt, um das Gelinde fiir den Bau der rechtsufrigen Richtungsfahrbahn der
Ostautobahn frei zu machen.

Schliefllich wurde im Knoten Prater der Bundesstrafle A 20, der Wiener Giirtelautobahn, eine neue
Auffahrt am linken Donaukanalufer in Richtung zur Praterbriicke fertiggestellt. Damit konnte die
bisher sehr unfalltrichtige Rampe von der Stadionbriicke zur Autobahn wesentlich verkehrssicherer
gemacht werden.

U-Bahn-Bau

Der U-Bahn-Bau wurde im Jahre 1973 mit Nachdruck fortgesetzt, so daf sich die voll im Gange
befindlichen Bauarbeiten zu Jahresende vom Reumannplatz bis zum Schwedenplatz erstreckten.
Im Voranschlag 1973 war hiefiir rund 1 Milliarde Schilling vorgesehen.

Die baulichen Vorarbeiten, wie das Umlegen der Strafleneinbauten und das Einrichten von Um-
fahrungsstraflen, wurden im Bereich des Pratersterns, der Lassallestrafle sowie zwischen Landes-
gerichtsstrale und Deutschmeisterplatz fortgesetzt; zum Teil konnten sie auch abgeschlossen werden.
Ferner wurde mit Baugrunduntersuchungen fiir die Linie U3 auf der Strecke Westbahnhof—Ste-
phansplatz—St. Marx begonnen.

Im Bauabschnitt I der Linie U1, ,Karlsplatz®, der die Trasse von der Paulanergasse bis zum
Stephansplatz umfaflt, wurden der Tunnelvortrieb in den Streckenréhren und der bergminnische
Stationsausbau erfolgreich weitergefithrt. Von Anfang Mirz bis Mitte Mai erfolgte der Vortrieb
der fast 700 m langen zweiten (&stlichen) Streckenréhre zwischen dem Anfahrschacht am Karlsplatz
und dem Stock im Eisen-Platz. Diese Tunnelrdhre wurde, ebenso wie die bereits im Jahre 1972
fertiggestellte westliche, unter einer Druckluft von 1,1 bis 1,4 atii aufgefahren. Wihrend des Vor-
triebes, der 63 Tage in Anspruch nahm, wurden unter Druckluft innerhalb von 24 Stunden im
Durchschnitt  9,5m, als Tagesspitzenleistung 15m Tunnelrhre gegraben. Beschidigungen oder
Gefihrdungen der unterfahrenen Gebiude wurden nicht verzeichnet. Auf diese Weise wurden die
auf diesen Bauabschnitten entfallenden 2.400 m Streckenrshre in 25 bis 30 m Tiefe vom Stock im
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Eisen-Platz bis zur Paulanergasse im Rohbau fertiggestellt. In den Streckenrhren zwischen Karls-
platz und Stock im Eisen-Platz mufiten zur Verminderung des Luftschwalles und aus litftungs-
technischen Griinden 4 Querschlige hergestellt werden. In der unterirdisch angelegten Station
JKarlsplatz* wurden beide Schrigschichte fiir die Fahrtreppen sowie 8 Querschlige zwischen den
beiden Stationsréhren ausgefiihrt, um eine bessere Kommunikation zwischen letzteren zu erreichen.
In der westlichen Streckenrdhre, zwischen Paulanergasse und Karlsplatz, konnte der Streckenausbau
so weit fertiggestellt werden, daf Ende September 1973 der Probebetrieb mit einer U-Bahn-Wagen-
einheit, die am 18. August durch den Anfahrschacht abgesenkt worden war, aufgenommen werden
konnte. Auflerdem wurden die Arbeiten in offener Bauweise an den Strecken- und Stationstunnel-
bauwerken der Linien U2 und U 4 am Karlsplatz planmiflig weitergefiihrt.

Im 70m langen und 35m breiten Unterwerk wurden die Zwischendecken betoniert, und auch
mit dem Innenausbau der elektrischen Liiftungszentralen wurde begonnen. Bei der Linie U 2 konnte
nach Abbruch der Hiuser Getreidemarkt 2 und 4 der Anschlufitunnel an den bestchenden Tunnel
der Straflenbahnlinie 2 fast zur Ginze hergestellt werden. Der Personentunnel iiber die Linie U 2,
den Wienfluf und die Stadtbahn, der vom Karlsplatz zum Resselpark fithre, konnte bis Jahresende im
Rohbau fertiggestellt werden. An dem Verbindungstunnel zwischen der Opernpassage und dem
Verkehrsbauwerk Karlsplatz wurde zu diesem Zeitpunke gearbeiter. Hingegen konnten die fiir die
Linie U 4 notwendigen Umbauten im Bereich des zentralen U-Bahn-Knotens, bei denen es sich um
eine Erweiterung und Neueindeckung des bestehenden Bahnkdrpers der Stadtbahn handelt, zwischen
Secession und Resselpark im Rohbau abgeschlossen werden. An dem etwa bis zum Museum der
Stadt Wien reichenden Teil dieses Abschnittes gingen die Arbeiten ziigig voran.

Fiir den Bauabschnitt II der U-Bahn-Linie 1, der sich auf der Favoritenstrafle von der Paulaner-
gasse bis zur Gellertgasse erstreckt, waren noch bauliche Vorarbeiten fiir die Freimachung des Bau-
bereiches und in den Umleitungsstrecken zu leisten; hauptsichlich waren derartige Arbeiten fiir den
bereits im 10. Bezirk liegenden Teil dieses Bauabschnittes vorzunehmen.

Im Baulos A, als ,Innere Favoritenstrafle® bezeichnet, das von der Paulanergasse bis zur There-
sianumgasse reicht, konnten die Rohbauarbeiten abgeschlossen werden. Dariiber hinaus konnte der
Innenausbau bis zum ,Tag der offenen Tiir* am 29. September 1973 so weit gestalter werden, dafl
sich die Besucher ein Bild vom Aussehen der kiinfrigen U-Bahn-Station , Taubstummengasse® machen
konnten.

Im Baulos B, das die Bezeichnung ,Siidtiroler Platz“ trigt und sich in der Favoritenstrafle von
der Theresianumgasse bis zum Columbusplatz erstreckt, wurden die im Jahre 1972 begonnenen
Vortriebsarbeiten zur Herstellung der Strecken- und Stationsréhren vollstindig fertiggestellt. Wei-
ters wurden die unterirdischen Erdarbeiten fiir die in &sterreichischer Bauweise herzustellenden
Bauwerke im Bereich der Station ,Siidtiroler Platz®, wie etwa die Vortriebe fiir Mirttelstollen und
Querschlige, abgeschlossen. Mit den Rohbauarbeiten zum Ausbau des Schachtes ,Siidtiroler Plarz®,
in dem Dienstriume, ein elektrisches Unterwerk und Fufligeherkommunikationen in 6 Stockwerken
vorgesehen sind, wurde im zutiefstgelegenen Stockwerk begonnen. Auflerdem konnte der Personen-
durchgang unter der Straflenbahnunterfithrung am Siidtiroler Platz, der die U-Bahn-Station mit
der Haltestelle der Straflenbahnlinie 18 und der Schnellbahn verbindet, inerhalb von zwei Monaten
hergestellt werden, obwohl der Strafenverkehr aufrechterhalten wurde. Mit der Errichtung der
Fulgeherpassage ,Kolschitzkygasse®, die am nérdlichen Ende der U-Bahn-Station ,Siidtiroler Platz®
vorgesehen ist, wurde begonnen.

Die Bauarbeiten im Baulos C, das ,AKuflere Favoritenstrafie® benannt wurde und vom Columbus-
platz bis zur Gellertgasse reicht, zeigten einen sehr giinstigen Verlauf. Bereits im Juli 1973 waren
die als Schlitzwinde gestalteten Tunnelwinde fertiggestellt. Die Anwendung verbesserter Arbeits-
methoden beim Bau der obersten Tunneldecke — sie wurde ohne Aufstellung eines Lehrgeriists aus
Fertigteilplatten hergestellt — erméglichte es, die gesamte Decke im Zuge der Favoritenstrafie, mir
Ausnahme der Decke iiber der Stiegenanlage bei der Quellenstrafie sowie der Decken der seitlich
neben dem Tunnelbauwerk angeordneten Haltestellenbauwerke ,Keplerplatz® und ,Reumannplatz®,
bis Anfang November 1973 zu verfertigen. Der vorgesehene Zeitplan konnte damit um zirka 4 Mo-
nate unterschritten werden. Die Magistratsabteilung fiir Straflenverwaltung und Straflenbau sorgte
dann fiir einen provisorischen Fahrbahn- und Gehwegbelag auf der fertigen Tunneldecke zwischen
Columbusplatz und Quellenstrafle, so dafl in diesem Teil der Favoritenstrafle bereits ein ungestorrer
Fufligeher- und Geschiftsverkehr méglich ist.

In den Abschnitten Quellenstrafle bis Buchengasse und Davidgasse bis Gellertgasse waren die
Magistratsabeeilung fiir Straflenverwaltung und Straflenbau und die Wiener Verkehrsbetriebe zu
Jahresende damit beschiftigt, endgiiltige Straflenbelige herzustellen beziehungsweise Gleisbauarbeiten
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auszufithren. Bis Jahresende konnte auch der Erdaushub unter der fertigen Tunneldecke in dem zirka
700 m langen Teilstiick zwischen Columbusplatz und Pernerstorfergasse und weiterhin bis zum
Reumannplatz beendet werden. Zwischen Waldgasse und Gellertgasse waren die Rohbauarbeiten,
nimlich der Erdaushub und das Herstellen der ersten Zwischengeschofidecke fiir die zweigeschossige
Tiefgarage iiber der Abstell- und Wendeanlage, in vollem Gange. Ab Mitte Oktober 1973 wurde im
Bereiche des Viktor Adler-Marktes mit der Herstellung der Tunnelinnenschale, also dem Abdichten
gegen Feuchtigkeit, dem Verlegen der Sohlenplatte und dem Auftragen von Vorsatzbeton auf den
Tunuelwiinden, begonnen,

Die Bauarbeiten im III. Bauabschnitt, ndmlich im Gebiet Stephansplatz—Nestroyplatz, konnten am
2. Mai 1973 aufgenommen werden; mit Vorarbeiten und dem Einrichten der Baustelle war hier be-
reits am 10. April 1973 begonnen worden. Am Stephansplatz wurden die Bohrpfihle fiir die Um-
schliefungswinde des Weichenschachtes hergestellt, an den Bohrpfihlen fiir die Stationsbaugrube
wurde zu Jahresende noch ziigig weitergearbeitet. Das Gebiet vor dem Stephansdom, in dem die
Tunnelrohren der Station mittels Handschild hergestellt werden sollen, wurde, den Vorschligen
der Arbeitsgemeinschaft der dort beschiftigten Baufirmen und der zu Rate gezogenen Hochschul-
professoren zufolge, mittels Injektionen verfestigt. Der Abwasserkanal Kirntner Strafle—Rotenturm-
stralle wird im Dombereich im Minicerverfahren hergestellt werden; mit dem Aushub im Weichen-
schacht wurde bereits begonnen. Die im November 1972 aufgenommenen archiologischen Grabungs-
arbeiten zur Freilegung der Fundamente der gotischen Magdalenenkapelle konnten abgeschlossen
werden. Von der wertvollen vorgefundenen Unterkirche soll méglichst viel erhalten und in die
U-Bahn-Station ,Stephansplatz® einbezogen werden.

Es ist beabsichtigt, sie der Bevolkerung anlifllich von Fithrungen zuginglich zu machen. Um die
Sicherheit des Domes zu gewihrleisten, wird bei den Arbeiten am Stephansplatz mit den beratenden
Professoren der Technischen Hochschule Wien und einem hiefiir verantwortlichen Zivilingenieur
andauernd Kontake gehalten. Am Schwedenplatz wurde unmittelbar nach dem Baubeginn mit der
Herstellung des Bohrtrigerverbaues begonnen, der es gestatter, sowohl im Norden des Platzes, wo
dieser von der Stadtbahn begrenzt wird, als auch im Siiden, an der Baulinie, einen Voraushub durch-
zufithren, ohne den iiber den Franz Josefs-Kai verlaufenden Strafenbahn- und Autoverkehr zu
storen. Auf diese Weise entstanden zu beiden Seiten des Verkehrsbandes im Schutz des Bohrtriger-
verbaues Baugruben. Die Schlitzwandarbeiten fiir die Station ,Schwedenplatz® wurden bereits auf-
genommen, die Deckenkonstruktion iiber der Stadtbahn wurde entfernt, und auch die Stadtbahn-
mauern wurden abgebrochen. Die rechtsufrige Halbinsel im Donaukanal, die aufgeschiittet werden
mufite, um mit den Arbeiten zu dessen Unterquerung beginnen zu kénnen, wurde Anfang September
fertiggestellt, am Abbruch der Kaimauer und an der Sicherung des rechtsufrigen Caissons der Schwe-
denbriicke mit Bodeninjektionen wurde zu Jahresende gearbeiret.

Um die Gleisverbindung fiir die U-Bahn auf der Strecke Stephansplatz—Morzinplatz bauen zu
kdnnen, miissen umfangreiche Bodenverfestigungen vorgenommen werden. Diese werden teils von
der Strafle aus, teils von Kellern der Hiuser her durchgefiihrt. Im gesamten Bereich der Rotenturm-
straffe und des Rabensteiges waren die notwendigen Vorarbeiten, wie Sondierbohrungen, zu Jahres-
ende 1973 bereits sehr weit fortgeschritten. Die Injektionsarbeiten erfolgten teilweise unter technisch
duflerst schwierigen Bedingungen; sie wurden im August aufgenommen. Die Schlitzwiinde fiir den
Anfahrschacht am Rabensteig wurden gegen Ende November abgeschlossen.

Als Vorarbeiten fiir den Bau der Linie U 1 im Bauabschnitt IV, ,Praterstern®, der zwischen Roten-
sterngasse und Wolfgang Schmilzl-Gasse liegt, wurden die erforderlichen Umfahrungsstrafien ausge-
staltet; auflerdem wurde die U-Bahn-Trasse grofitenteils von Versorgungsleitungen freigemacht. Die
Projektierungsarbeiten wurden weitergefiihrt, wobei das Projekt in Einbauten- und Projektsbespre-
chungen den Arbeitsbedingungen der an seiner Ausfiihrung beteiligten Dienststellen angepafit wurde.
Auch die Unterlagen fiir die Ausschreibung der Arbeiten zur Anbotstellung wurden vorbereitet.

Im gesamten Bauabschnitt VI der U-Bahn-Linie 2, das ist auf der Strecke zwischen Landesgerichts-
strafe und Deutschmeisterplatz, konnte der grofite Teil der geplanten Einbautenumlegungen abge-
schlossen werden. Lediglich die Verlegung der Kanile in der Maria Theresien-Strafe und in der
Landesgerichtsstrafle, vor allem aber der Umbau des Alserbachentlastungskanals, wird erst im Jahre
1974 durchgefiihrt werden. Die Arbeiten fiir die &ffentliche Ausschreibung der Bauarbeiten konnten
am 25. Juli 1973 mit der Anbotseréffnung abgeschlossen werden. Die Anbote wurden bereits gepriift,
so daf, nach Genehmigung durch den Gemeinderat, mit den Bauarbeiten im Jahre 1974 begonnen
werden kann.
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Briicken- und Wasserbau

Im Brickenbau galten umfangreichere Vorarbeiten und Planungen dem
Straflen- und Fufigingertunnel unter der Nordbahn in Leopoldau, bei der Groffeldsiedlung, zwei
Straflenbriicken iiber den Donaukanal, nimlich der Verbindung Vordere Zollamtsstrafle—Tempel-
gasse (Uraniabriicke) und der Rembrandrtstrafe—Tiirkenstrafle (RofBauer Briicke), dem Umbau der
Ostbahnbriicke iiber den Donaukanal, ferner der Unterfithrung einer Anrainerstrafle beim Rennplatz
Freudenau, den Uberfithrungen der Wildpretstrafie und der Haidestrafle (Bundesstrafle B 225) sowie
der Hochstrafe Kaiser-Ebersdorf, welche simtliche im Zuge der Ostautobahn liegen, der Kagraner
Briicke iiber die Alte Donau, der HochstraRe Handelskai als Anschluf an die Nordbriicke, der Ver-
legung der Straflenbahn auf eine Seite der Marienbriicke iiber den Donaukanal, dem Knoten Phil-
adelphiabriicke, dem Ausbau der Pilgrambriicke und einem Fuflgingersteg iiber die Vorortelinie im
Zuge der Jagdschlofigasse.

Erhaltungsarbeiten kleineren Umfanges, welche die Fahrbahnbelige, die Dehnfugen-
konstruktionen, Entwisserungsanlagen, Stiegenstufen, Gelinder, Anstriche und andere Briickenteile
betrafen, sowie periodische Reinigungsarbeiten waren an allen Briickenobjekten vorzunehmen; hiefiir
wurden im Laufe des Jahres 1973 insgesamt etwa 3,6 Millionen Schilling ausgegeben.

Fiir Neu- und Umbauten von Briicken und anderen Verkehrsbauten, welche die Stadt
Wien im ecigenen Wirkungsbereich vornahm, wendete sie 14,6 Millionen Schilling auf. In diesem
Betrag sind auch 5 Millionen Schilling enthalten, welche fiir die Uberlassung der Nordwestbahntrasse
einschlieflich der Eisenbahnbriicke fiir den Bau der Nordbriicke als Baurate 1973 an die Usterreichi-
schen Bundesbahnen zu leisten waren und die fiir den Bau der Verbindungsschleifen zur Donau-
uferbahn verwendet wurden.

Von den ausgefithrten Arbeiten zu erwihnen wire die Errichtung von Rampen und einer Stiitz-
mauer, um die Niveaufreimachung der Kreuzung der Donaulinde- und der Verbindungsbahn mit der
Altmannsdorfer Strafle zu erreichen, bei der gleichzeitig die Edelsinnstrafie unter der Altmanns-
dorfer Strafle durchgefithrt wurde; diese Arbeiten konnten beendet werden.

Weiters wurde die Laaer Berg-Strafle im Zusammenhang mit der WIG 1974 grofiziigig begradigt
und an der Westseite des Bahnhofes Ober-Laa die Donaulindebahn unterfahren. Hier wurden Stahl-
betontragwerke fiir 5 Gleise der Usterreichischen Bundesbahnen, fiir 2 Fahrbahnen der geplanten
Schnellstrafe und fiir einen zweigleisigen Strafienbahnbetrieb errichter. Das Bauwerk konnte, mit
Ausnahme der Pfahlwandverkleidung, fertiggestellt werden.

Im September 1973 wurde auch mit dem Bau eines Fufligingersteges iiber die Favoritenstrafle be-
gonnen, der die Per Albin Hansson-Siedlung mit dem Zentrum der Per Albin Hansson-Siedlung Ost
verbinden wird. Er wird nicht nur die Favoritenstrafle, sondern auch einen dort geplanten Parkplatz
iiberbriicken. An den Kopfenden des Steges sind gewendelte Rampentragwerke vorgesehen.

Ferner wurde im Auftrage des Bundesministeriums fiir Bauten und Technik im Rahmen der
Bundesstrafenverwaltung an der Rampenbriicke im Knoten Prater sowie an der Hochstrafle St. Marx
fiir die Wiener Giirtelautobahn (Bundesstrafle A 20), am Umbau des Gaswerksteges iiber den Donau-
kanal und an der Unterfahrung der Stadionbriicke im Zuge der Donaukanalschnellstrafie (Bundes-
straffe S2), ferner an der an der Ostautobahn (Bundesstrafle A 4) gelegenen Donaukanalbriicke, an
der Unterfithrung der Simmeringer Hauptstrale unter die Donaulindebahn sowie an der Eisenbahn-
briicke iiber die Dreherstrafle gearbeitet.

Der Schutzwasserbau erforderre Frhaltungsarbeiten an den Wiener Gewissern, fiir die
insgesamt 12 Millionen Schilling ausgegeben wurden; davon entfielen 2 Millionen Schilling auf die
Behebung von Hochwasserschiden am Unterlauf des Liesingbaches, 4,4 Millionen Schilling auf Arbei-
ten an der Wienflufiverbauung und 5,6 Millionen Schilling auf Bauarbeiten an den iibrigen Gewissern
und Gerinnen.

Im Oberlauf des Liesingbaches konnte mit den Regulierungsarbeiten am dritten und letzten Abschnitt
des Bauloses ,Kalksburg® auch im Jahre 1973 nicht begonnen werden, weil die Grundeinl8sungs-
verhandlungen erfolglos verliefen und somit beziiglich der ben&tigten Flichen ein Enteignungsver-
fahren eingeleitet werden mufl. Die Hochwasserschiden am Unterlauf des Liesingbaches konnten
noch im Winter 1972/73 zur Giinze behoben werden.

Die Regulierungsarbeiten am Miihlwasser wurden fortgesetzt, wobei flufauf- und fluRabwirts der
Lobaugasse in einer Linge von rund 500 m Sohlenbaggerungen durchgefiihrt und die Boschungen
profiliert wurden.

Ferner wurde die rechtsufrige Wienflufmauer, welche die Abgrenzung des Wienflusses gegen die
Stadtbahn bildet, gemeinsam mit den Wiener Stadtwerken — Verkehrsbetrieben in dem Abschnitt
zwischen Kennedyhriicke nnd Schiinbrunner Briicke instandgesetzt.
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Eine Sohlenbaggerung wurde auch bei der Briicke iiber das Schillwasser im Zuge des Biberhaufen-
weges vorgenommen, um den Abfluf von Hochwasser zu verbessern.

Eine Neurcgulierung der Miindungsstrecke des Kriuterbaches muf deshalb vorgenommen werden
weil diese vor dem Einlauf in den stidtischen Kanal durch Hochwasser in den Jahren 1969 und 1972
in einer Linge von 400 m stark beschidigt wurde. Im Jahre 1973 wurde mit der Baustelleneinrichtung
und dem Ankauf von Baumaterialien begonnen. Die Kosten dieser Regulierungsarbeiten werden sich
auf etwa 6 Millionen Schilling belaufen.

Kleinere wasserbauliche Arbeiten waren Regulierungsarbeiten am Waldbach, cine teilweise Regu
lierung des Choleragrabens und die Projektierung von Arbeiten am Diirwaringbach. Schlieilich
waren noch Ausbesserungen an der Miindung des Hirschenbaches, an der Entwisserungsanlage am
Kolbeterberg und an der Sickerteichanlage in Strebersdorf, an der Strafle auf den Bisamberg, vor-
zunehmen.

Fiir das Stadtgartenamt wurden weitere Ufersicherungsarbeiten an der Alten Donau in 22, Kaiser-
miihlen, durchgefiihre; ferner wurde an diesem Gewdisser eine etwa 40 m lange Ufermauer errichtet
und bestehendes Mauerwerk ausgebessert.

Ebenfalls fiir das Stadtgartenamt waren umfangreiche Arbeiten fiir die WIG 1974 auszufiihren.
Im gesamten WIG-Gelinde wurden offene Gerinne und Kanile zur Ableitung der Niederschlagswiisser
hergestellt, an die auch die Teichentwisserung angeschlossen wurde. Das in diesem Gerinnesystem
gesammelte Wasser wird in den Schilfteich abgeleiter. Auflerdem wurden nérdlich der Kuranstalt,
zur geregelten Ableitung der im siidlichen Teil des WIG-Gelindes anfallenden Wisser in den Schilf-
teich, Drainagen und Kanile errichter. Im Wassertal, siidlich des Filmteiches, wurden zwei, im Kur-
park, nordlich der Kuranstalt, drei L'eiche hergestellt und gedichtet. Die Vertikalabdichtung zwischen
Schwanensee und Seerosenteich, die mit Hilfe einer 150 m langen und 12 m tiefen Stahlspundwand
ausgefithrt wurde, konnte im Jahre 1973 abgeschlossen werden. Verschiedene Oberflichendrainagen
und kleinere Notiiberfille bei Teichen und Quellenfassungen sorgen iiberdies dafiir, dafl die anfallen-
den Wisser die vorgesehenen Wege nehmen. Hervorzuheben sind der Treppengarten und die Freizeit-
spiele: bei dem Treppengarten handelt es sich um eine Stiegenanlage am nordéstlichen Ufer des
Schwanensees, die aus Becken, Podesten und Stufen aus Beton besteht, iiber die Wasser herabrieseln
wird, fiir die Freizeitspiele wurden verschiedene Mauern sowie ein Wasserkanonenspiel im Ausmaf
von 15 mal 25 m aus wasserdichtem Stahlbeton errichtet. Groflere Betonierungsarbeiten wurden auch
fiir das Dahlienbecken sowie fiir die Kinderspielplitze ,Erde“ und ,Mond*“ ausgefiihre. Im siid-

ostlichen Teil des Schwanensees wurde fiir den Partygarten eine Stahlspundwand mit aufbetoniertem
Stahlbetonholm errichtet, auf dem anschliefend Sichtbetonelemente versetzt wurden.

Mit dem U-Bahn-Bau im Zusammenhang standen Arbeiten, die im Wienflufbett vorzunehmen
waren. Im Rahmen der U-Bahn-Baustelle Karlsplatz war in der groflen Einwdlbung des Wienflusses
ein Lehrgeriist errichtet worden, dessen Fundamente abgetragen werden mufiten. AuBlerdem war bei
Injektionsarbeiten die Wienflufisohle beschidigt worden, so daf an dieser Auswechslungsarbeiten
vorzunehmen waren.

Die Bauarbeiten fiir den verbesserten Donauhochwasserschutz von Wien konnten im
geplanten Ausmafl weitergefiihrt werden. Am rechten Donauufer konnte die schwierige Bohrpfahl-
grindung fiir den Umbau des Wehres Nufldorf abgeschlossen werden. Die beiden Wehrwangen mit
den Lagern und den Aufhingungen fiir die hydraulischen Pressen fiir die Segmentverschliisse wurden
ebenfalls betoniert; hiebei wurden zirka 13.000 m® Beton verbraucht. Auch die beiden Wehrver-
schliisse mit einem Stahlgewicht von je 200 t wurden abtransportiert und auf der Baustelle montiert.
Die zentrale Steuerwarte im Wehrgang der Briicke konnte fertiggestellt werden.

Ferner wurden im Abschnitt Bahnhof Brigittenau Gleisumlegungen vorgenommen, um Platz fiir
den rund 800 m langen Mauerabschnitt des rechten Donaudammes, von der Nordbriicke bis zur
Floridsdorfer Briicke, zu gewinnen. Mit den Griindungsarbeiten fiir die Ufermauer wurde bereits
begonnen. Als Vorbereitungsmafinahme fiir die Dammschiittung am rechten Donauufer wurden
auflerdem im Bereich der Praterbriicke und stromabwirts der Stadionbriicke drei kleinere Abbruch-
arbeiten und Niveauherstellungen vorgenommen.

Am linken Donauufer wurde, nach Fertigstellung der BaugrubenschlieBung, im April 1973 mit den
Griindungsarbeiten fiir das Einlaufbauwerk begonnen. Diese konnten, einschlieflich der Herstellung
des Injektionsschirmes, bis Jahresende abgeschlossen werden. An Massenbeton wurden hier bisher
zirka 55.000 m® eingebaut. Die Kolkplatten, die Tosbecken und die rechte Ufermauer konnten fast
zur Ginze fertiggestellt werden. Die Wehrpfeiler wurden, mit Ausnahme des linken Randpfeilers,
bis zur Héhe des Segmentdrehlagers betoniert. Die Wehrpfeiler 3 und 4 sowie der rechte Randpfeiler
wurden ebenfalls bereits vorgespannt. Bei den Stahlbauarbeiten konnte die Werksfertigung so weit
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abgeschlossen werden, daf mit der Montage der Schiitzen in zwei Feldern begonnen werden kann.
Die Montage der Sohlen- und Seitenarmierungen sowic der Primirbetonteile fiir die Drehlager war
zu Ende des Jahres 1973 fiir die Felder 3, 4 und 5 gleichfalls fertiggestellt.

Die Arbeiten im 1. Baulos fiir das Entlastungsgerinne, das eine Gesamtlinge von 9,4 km haben
wird, wurden wie geplant weitergefithrt. Das 200 m breite Gerinne wurde in einer Linge von 1km
ausgebaggert; mehr als 900 m davon wurden mit Steinen rolliert. Insgesamt wurden bisher 1,6 Mil-
lionen Kubikmeter Aushubmaterial bewegt, allein im Jahre 1973 rund 1,3 Millionen Kubikmeter. Im
Frithjahr 1973 gelangte ein fahrbarer Eimerkettenbagger zum Einsatz, der eine Baggerleistung von
8.000 m?* pro Tag- und Nachtschicht erreicht. Seit 1. Mdrz 1972 konnten die Insel mit dem Inselsporn
in einer Linge von 800 m, rund 1.000 m Verstirkung fiir den linken Damm und 900 m Dammver-
stirkung im Bereich des linken Donausammelkanals (Abschnite I11) im Rohbau fertiggestellt werden.
Im Jahre 1973 wurden 700 m Insel, 700 m linke Dammverstirkung und 500 m Dammverstirkung fiir
den linken Donausammelkanal aufgeschiittet und verdichter. Mit Humuserde bedeckt wurde eine
Fliche von 98.000 m2. Zur Sohlensicherung wurden insgesamt 89.000 t Steine verwendet; allein im
Jahre 1973 wurden 79.000 ¢t fiir Sohlen- und 22.000 t zur Bdschungssicherung verbaut.

Im Gerinneausgleich wurden fiir den Inselsporn und die linke Gerinneseite 4.470 t Stahlspundbohlen
angeliefert. Mit einem Teil dieser Menge wurde am rechten Entlastungsgerinneufer eine 800 m lange
Wand gerammt. Mit der Vorschiittung der 400 m langen Wartelinde am linken Stromufer wurde
begonnen.

Weiters wurden die Arbeiten an der Steinspornbriicke in Baulos 1 des Entlastungsgerinnes fort-
gesetzt, Diese Briicke wird die erste Verbindung zur zukiinftigen Donauinsel im Bereich des Kanal-
pumpwerkes der Magistratsabteilung fiir Kanalisation und des Kithlwasserentnahmewerkes fiir das
Kraftwerk Donaustadt bilden.

Im Verkehrswasserbau wurde der Ausbau des Hafens Freudenau fortgesetzt. Als
Vorbereitung fiir die Arbeiten am 7. Bauabschnitt der Kaianlage wurden zu Jahresbeginn die alten
Magazine und die alte Kranbahn abgebrochen und die beiden uferseitigen Gleise der stidtischen
Hafenbahn provisorisch umgelegt. Im Laufe des Jahres wurden dann die gesamte wasserseitige Bohr-
pfahlwand und die landseitigen schrigen Verankerungspfihle hergestellt; damit waren die Griin-
dungsarbeiten abgeschlossen.

Um die Wasserversorgung des Pachthafens zu verbessern, mufite der bestehende Versorgungsstrang

um rund 500 m verlingert werden. Auflerdem war es nach Ansiedlung der Eisenhof-GmbH, Linz/Donau,
notwendig, eine fiinfte Stichstrafle, welche die Pachtflichen dieses Unternchmens und die der Chemie
Linz AG verbindet, zu bauen; die bereits im Jahre 1972 begonnenen Arbeiten konnten abgeschlossen
werden.

Im Hafen Lobau, wo aus Griinden der Sicherheit des Betriebes und des Einsatzes von
modernen, schwereren Betriebsmitteln Teile des Schienennetzes der Hafenbahn mit einem verstirkten
Oberbau ausgestatter werden miissen, wurden weitere 300 m des Bahnhofgleises Nr. 5 und 500 m des
Ubergabegleises umgebaurt; gleichzeitig wurde ein Fernmeldekabel in die Erde verlegt. Auch fiir einen
entsprechenden Materialvorrat zur Fortfilhrung der Arbeiten im Jahre 1974 wurde vorgesorgt.

Die der Stadt Wien auf Grund des Hafeneinrichtungen-Férderungsgesetzes und des Wasserbauten-
Forderungsgesetzes fiir die in den Hifen vorgenommenen Arbeiten zustehenden Bundeszuschiisse wurden
in Anspruch genommen. Vom Bundesministerium fiir Verkehr wurden fiir das Jahr 1973 Forderungs-
beitrige in der Hohe von 1,1 Millionen Schilling zur Verfiigung gestellt.

Im Rahmen der behérdlichen Tatigkeit waren zu zahlreichen wasser- und schiffahrrs-
rechtlichen Verhandlungen Sachverstindige zu entsenden und Uberpriifungen von Schiffen verschie-
dener Art und Gréfie vorzunehmen.

Im Grundbau war fiir die Hoch- und Tiefbauten der Stadt Wien und ihrer Unternehmungen
die Fundamentbeschau durchzufiihren sowie die Fundierungsart, die zulissige spezifische Belastung des
Baugrundes und die Fundierungstiefe anzugeben oder zu priifen. Zu erwihnen wiren hier die Arbeiten
fiir die Fundierung des Zentrums der Per Albin Hansson-Siedlung Ost. Der auflergewdhnliche archi-
tektonische Entwurf, die hohen Bauwerkslasten und der nicht sehr tragfihige Untergrund machten es
notwendig, auf moglichst wirtschaftliche und sichere Art Vorsorge, vor allem gegen das Kippen der
Bauwerke um die Bauwerkslingsachsen, zu treffen. Angeordnet wurde die Ausfiihrung einer Tief-
griindung, bei der Ortsbetonpfihle mit unterschiedlichen Lingen und speziellen Austeilungen verwendet
wurden. Noch wihrend der Fundierungsarbeiten wurde, nach einem genau festgelegten Ablaufschema,
mit dem Hochfiihren des Rohbaues begonnen. Es ist anzunehmen, daf diese Fundierungsart schidliche,
ungleiche Setzungen verhindern wird.
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Die Vorschreibung oder Uberpriifung der Fundierungen erfolgte auf Grund der Ergebnisse von Bau-
grunduntersuchungen, aber auch von Baustellenbelastungsversuchen, ferner von grundbaustatischen
Berechnungen und der Auswertung von Setzungsmessungen an den Bauwerken. Wihrend der Planung
wurden die freischaffenden und die stidtischen Architekten grundbautechnisch beraten.

Bei Schiden an stidtischen Bauten, welche durch ungleiche Setzungen entstanden waren, wurden
nach eingehender Uberpriifung und Klirung der Ursachen Mafinahmen zu deren Beseitigung vorge-
schlagen. Bei privaten Bauvorhaben und beim Auftreten von Schiden an privaten Bauten wurden die
damit befafiten Dienststellen grundbautechnisch beraten.

Beim U-Bahn-Bau wurden Amtssachverstindige fiir Grundbau im eisenbahnrechtlichen Ge-
nehmigungswesen und zur Bauberatung herangezogen. Hervorzuheben wiren die Arbeiten Ffiir das
Stationsbauwerk Siidtiroler Platz. Hier sind zwischen den beiden Stationsréhren ein zentraler, zirka
45 m langer Verteilerstollen und eine Reihe von Verbindungsstollen, das sind Querstollen mit einer
Linge von zirka 6 bis 13 m, vorgesehen. Dieses System von relativ kurzen Gingen und Kreuzungs-
punkten sollte aus wirtschaftlichen Griinden in @sterreichischer Tunnelbauweise, das heifit in Spritz-
betonbauweise, gebaut werden. Die besondere Schwierigkeit lag darin, dafl die verbleibenden Erdkorper
zwischen den StationsrShren und den Verteilerstollen, aber auch zwischen den einzelnen Querstollen
und Kreuzungspunkten sehr klein wurden, so dafl eine vollstindige Lastumlagerung des dariiber be-
findlichen Bodens, einschlieflich der Bebauung, zu erwarten war. Vergleichbare Erfahrungen gab es
nicht. Eine Berechnung nach der Methode der finiten Elemente gab wohl eine quantitative Abschitzung
der erforderlichen Bewehrung im Bruchzustand. Die lastabtragende Wirkung des Wiener Tegels, in dem
die Stollen liegen, blieb rechnerisch unberiicksichtigt. Die von den Grundbausachverstindigen vorge-
schlagene und auch ausgefiihrte Druckentspannung der im legel eingelagerten wasserfilhrenden Zonen
(Schluffe und Sande) mit Hilfe von Vakuumbrunnen erbrachte beim Vortrieb der Stationsréhren so
gute Arbeitsbedingungen, dafl der Ausbruch dieser Stollen und Verzweigungspunkte in bergminnischer
Bauweise durchgefiihrt werden konnte. Die stindige Kontrolle (Nivellements) von Setzungsmarken auf
der Gelindeoberfliche und Spannungsmessungen auf den Tiibbings der benachbarten Stationsréhren
ermoglichten es, die sachgemiifle Durchfithrung der Vortriebsarbeiten zu iiberwachen.

Die Beobachtung der 116 Injektionsanker im Stationsschacht, iiber die im Verwaltungsbericht 1972
berichtet wurde, zeigte ein zufriedenstellendes Ergebnis. Nach dem Abbau der Anker Anfang des Jahres
1974 werden die gewonnenen Erfahrungen voraussichtlich einer abschliefenden Auswertung unterzogen
wc‘rden.

Die Untergrundverhiltnisse fiir fast alle Hoch- und Tiefbauten der Stadt Wien, auch von solchen,
die erst im Jahre 1974 gebaut werden sollen, wurden durch Baugrunduntersuchungen auf-
geschlossen. Derartige Untersuchungen gréfleren Umfanges wurden fiir die Giirtelautobahn, den Knoten
Landstrafie und fiir den verbesserten Hochwasserschutz ausgefiihrt. Bei letzterem waren Untersuchungen
fiir den Donaudiiker, bei welchem erginzende Kernbohrungen vorgenommen werden mufiten, sowie fiir
das 1. und 2. Wehr durchzufiihren. Fiir das 1. Wehr wurden erstmals in Wien Rotations-Kernbohrungen
mit relativ groflem Kerndurchmesser, ohne Verrohrung, mit Hilfe einer Stiitzfliissigkeit erfolgreich
ausgefiihrt. Dabei wurde festgestellt, dafl durch die kiinftige Baugrube eine geologische Storungszone
verliuft. Diese Aufschliefungen wurden durch refraktionsseismische Messungen, die vom Institut fiir
Erddlgeologie und angewandte Geophysik der Montanistischen Hochschule Leoben ausgefithrt wurden,
ergdnzt. Ebenfalls beim 1. Wehr wurden Rammsondierungen erfolgreich getestet. Diese rasche und daher
billige Art der Aufschliefung mit einer genuteten Rammsonde, die als Erginzung der iiblichen Probe-
bohrungen dient, soll auch in Zukunft angewendet werden, um bei dhnlich gelagerten Untergrundver-
hiltnissen den Untergrund besser und schneller aufschliefien zu kdnnen. Beim 2. Wehr wurde versucht,
durch verschiedene elektrische Messungen in Bohrléchern (Radioaktivititsmessungen der Firma Schlum-
berger, Paris, Zweigniederlassung Wien) zusitzliche Erkenntnisse zu gewinnen.

Erwihnenswerte Baugrunduntersuchungen wurden ferner fir den U-Bahn-Bau ausgefiihrt.
Fiir den Abschnitt IV der Linie U 1, ,Praterstern®, wurden die vorhandenen Aufschliisse durch Kern-
bohrungen ergiinzt. Wegen einer eventuellen Trassenverschiebung wurden auch Fundamentuntersuchun-
gen von Hiusern in der Lassallestrafle durchgefiihrt. Dabei wurden die Tiefe und der Zustand der
Fundamente sowie auch die anstehenden Bodenverhiltnisse erkundet. Fiir die Linie U3 wurden in dem
Abschnitt vom Neubaugiirtel bis zum Messeplatz orientierende Probebohrungen vorgenommen. Dies
war notwendig, um den vertikalen Trassenverlauf, dessen Kenntnis fiir die weitere Ausarbeitung eines
generellen Projekts notwendig ist, genauer festlegen zu kénnen.

Um die Tragfihigkeit des Baugrundes bei Pfahlfundierungen priifen zu kénnen, wurden
auf zwei Baustellen auch wieder Pfahlprobebelastungen durchgefiihrt. Der fiir die Tieffundierung des
Kerngebiudes im Allgemeinen Krankenhaus im November 1972 begonnene Belastungsversuch an einem
25 m tief in den Grund getriebenen Bohrpfahl wurde nach einer Dauer von 10 Monaten beendet. Der
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Versuch an diesem einen Pfahl ergab eine um fast 25 Prozent verminderte Tragfahigkeit gegeniiber der
auf Grund von Bodenkennwerten errechneten Belastbarkeit. Dieses Ergebnis wird somit bei der Fun-
dierung des Kerngebiudes beachtet werden miissen. Der Versuchspfahl wird weiterhin als besonderer
Fixpunke fiir die von der Stadtvermessung vorzunehmenden Vermessungsarbeiten im gesamten Bau-
gelinde dienen. Ein weiterer Versuch mit einem Bohrpfahl wird voraussichtlich zu Beginn des Jahres
1974 unternommen werden.

Die Probebelastung eines Wurzelpfahles in 11, Mihlsangergasse, ergab, dafl dieser doch
schlanke Pfahl ein relativ grofes Tragvermdgen, mindestens 15 t, besitzt. Die Ursache hiefiir soll durch
Freilegung desselben bis zum Pfahlfufl geklirc werden. Die Ausschreibung der Schachtarbeiten, inklusive
der erforderlichen Wasserhaltung, ergab jedoch derart hohe Kosten, dafl die Freilegung zunichst nicht
durchgefithrt wurde. Der Pfahl wird ebenfalls als besonderer Fixpunkt fiir Vermessungsarbeiten der
Stadtvermessung dienen.

Schlieflich wurden zur Klirung unsicherer Baugrundverhiltmisse Erhebungen und Nachforschungen
in Archiven, Bibliotheken und Sammlungen unternommen.

Die geotechnisch-geologische Kartierung des Wiener Stadtgebietes,
die seit mehreren Jahren in enger Zusammenarbeit mit der Geologischen Bundesanstalt durchgefiihrt
wird, wurde fortgesetzt. Die geotechnisch-geologische Karte des Stadtgebietes von Wien hatte zu
Jahresende 1973 einen Umfang von 134 Blittern im Mafistab 1:2.000 und von 44 Blittern im
Mafstab 1:5.000. Die Blitter enthalten bautechnisch wichtige Angaben iiber den Baugrund und
alte Bauwerke, wie etwa iiber die Fundamente der Befestigungen und iiber aufgelassene Ziegelgruben,
sowie iiber vorhandenes Grundwasser. Es ist geplant, diese Arbeit im Jahre 1974 abzuschliefen und
die inzwischen neu ermittelten Daten in das bestehende Kartenwerk schrittweise einzubauen.

Der Baugrundkarasrer konnte durch viele Baugrundaufschliisse erweitert werden. Seine
Neuordnung, welche infolge der nunmehrigen Verwendung einer Stadtkarte mit dem Mafstab 1 :2.000
erforderlich ist, wurde fortgesetzt.

Wasserwerke

Die Wasserwirtschaft gestaltete sich im Jahre 1973, bedingt durch die herrschenden
Witterungsverhiltnisse, schwierig. Infolge des schneearmen Winters 1972/73 sanken kurz nach Jahres-
beginn die Quellschiittungen stark ab, so daf in der Zeit vom 20. Februar bis 31. Mirz 1973 von
dem vom Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft genehmigten Notkonsens zur Entnahme
von Wasser im Ausmafl von maximal 300 I/sec aus dem Schneealpenstollen Gebrauch gemacht werden
mufte. Die starke Niederschlagstitigkeit im Frithjahr sicherte dann die Wasserversorgung in der
folgenden Zeit in ausreichendem Mafle. Die andauernde Trockenperiode im August und Seprember
erforderte jedoch neuerlich ab 14. September die Einleitung der Bergwisser des Schneealpenstollens
in die I. Hochquellenleitung, die der Stadt Wien nunmehr im gleichen Ausmafl wie im Frithjahr 1973
bis lingstens 31. Mirz 1974 zur Verfiigung stehen. Diese zusitzliche Wasseraufbringung eriibrigte
Mafinahmen zur Einschrinkung des Wasserverbrauches (Wassersparmafinahmen). Die ab Ende Okto-
ber, noch vor dem strengen Frost, gebildete geschlossene Schneedecke in den Quellengebieten kann
als giinstige Voraussetzung fiir die weitere ausreichende Quellenergiebigkeit angeschen werden.

Die Grundwasserwerke an der I. Hochquellenleitung mufiten wegen der angespannten Versorgungs-
lage fast das ganze Jahr {iber, mit Ausnahme der Monate Mai und Juni, in Betrieb gehalten werden.

Der Gesamtwasserverbrauch stieg gegeniiber dem Jahre 1972 um 2,81 Millionen Kubikmeter (1,5
Prozent) an. Insgesamt wurden von der Stadt Wien 189,4 Millionen Kubikmeter Wasser bezogen.
Davon lieferten die beiden Hochquellenleitungen 64,3 Prozent, die Grundwasserforderung 24,1 Pro-
zent und die Oberflichenwasseraufbereitung 2,3 Prozent; 9,3 Prozent wurden durch Fremdwasser-
bezug aufgebracht.

Von der bezogenen Wassermenge wurden 4,586.110 m® an die auswirtigen Abnehmer und Verbund-
gemeinden, 338.060 m* an den Wasserleitungsverband der Triestingtal- und Siidbahngemeinden und
182,876.970 m® an das Wiener Rohrnetz abgegeben; 1,599.730 m? Wasser gingen durch Uberfille und
Ableitungen verloren.

Die durchschnittliche Tagesabgabe an das Wiener Rohrnetz betrug 501.033 m* Wasser. Das Tages-
maximum wurde am 5. September mit 624.190 m? erreicht, das Tagesminimum wurde am 25. Dezem-
ber gemessen; es betrug 373.250 m%.

Zum Entkeimen der gesamten, dem Verbrauch zugefilhrten Wassermenge wurden insgesamt
36.795 kg Chlorgas und 36.876 kg Natriumchlorit verwendet. Dies entspricht der Verwendung von
46.332 kg Chlor insgesamt und einem durchschnittlichen Zusatz von 0,25 mg Chlor pro Liter Wasser.




Von den Wasserleitungskraftwerken in Wien und an den beiden Auflenstrecken
wurden 48,622.479 kWh an elektrischer Energie geliefert. Davon erzeugten die Werke in Wildalpen
9,499.387 kWh und die Wiener Werke 94.774 kWh; von den iibrigen Werken lieferte Gaming
38,168.387 kWh, Hirschwang 612.248 kWh, Naflwald 170.665 kWh, Kaiserbrunn 42.830 kW
Hinternafiwald 34.275 k'Wh.

Von den Wasserleitungsbauten zur Sicherung der Wiener Wasserversorgung in Wie
selbst und im Wiener Umland trat der Bau der III. Wiener Wasserleitung in ein konkretes Stadium.
e 1m Wasserrechtsbescheid vorgeschriebenen Messungen und Beobachrungen wurden fortgesetzt
und das Sondernetz wurde erginzt. Daneben wurden die Erd- und Baumeisterarbeiten fiir die 1‘ eiden
Wasserbehilter in Moosbrunn und Unter-Laa sowie die Arbeiten an den Stark- und Schwachstrom-
einrichtungen des Grundwasserwerkes und die Lieferung der Pumpen fiir das Hebewerk ,Unter-Laa“
offentlich ausgeschricben. Der Ausbau der Abflulimefistationen an den Gewissern der Mitterndorfer
Senke konnte abgeschlossen werden, und auch mit den Vorarbeiten zum Detailprojekt A fiir die
Grundwasseranreicherung wurde begonnen

Im Grundwasserwerk ,Untere Lobau“ wurde der Horizontalfilterrohrbrunnen ,Markethiufel®
fertiggestellt und der Probebetrieb mit diesem aufgenommen. Auch die Projektierungsarbeiten fiir
die Aufbereitungsanlage nahmen ihren Anfang.

Im Rahmen der Untersuchungen fiir eine kiinftige Wasserversorgung aus dem donaunahen Bereich
wurde zur Planung einer Grundwasseranreicherung in der Unteren Lobau mit der Erweiterung des
bestehenden Grundwasserbeobachtungsnetzes begonnen; hiezu wurden auf einer Fliche von 2 km?
rund 30 Bohrungen vorgenommen. In der an die Lobau angrenzenden Schiittelau wurden die beiden
Horizontalfilterrohrbrunnen errichtet, auflerdem wurde das Brunnengebiude im Rohbau fertiggestellt
und ein 4 km langer Ableitungsrohrstrang zum Behilter ,Untere Lobau® verlegt.

Fiir das Wasserfassungsprojekt ,Donauinsel® wurden im Siiden der Insel die hydrologischen und
geologischen Untersuchungen fortgesetzt; zugleich wurde das Beobachtungsnetz ausgebaut. Mit vier

Vertikalbrunnen wurden Pumpversuche durchgefithre, die eine maximale Leistung von 13.000 m?
pro Tag ergaben. Auch im Norden der Donauinsel wurde das G]undwassurhcubachtungsm_z er-
weitert; hier ergaben die mit einem Vertikalbrunnen vorgenommenen Pumpversuche eine Tages-
leistung von 5.000 m?®.

Die fiir das Wasserleitungsprojekt ,Sieben Quellen® bescheidmifig vorgeschriebenen Messungen
und Beobachtungen iiber die Druckverhiltnisse der aufgestauten Bergwisser im Schneealpenmassiv
wurden gleichfalls fortgesetzt. Hiebei konnten gegeniiber den bisher rcc'istricrtcn Werten keine
wesentlichen Verinderungen festgestellt werden. Weiters wurde auf Grund der Ergebnisse der im
Jahre 1972 fiir das Wasau]mmn\'spr()]ckt »Pfannbauernquelle® vorgenommenen Untersuchungen
damit begonnen, das Detailprojekt fiir die Wasserfassungsanlage und die rund 22 km lange Ableitung
auszuarbeiten. In Wildalpen und Weichselboden wurden die Quellenbeobachtungen und Vermessungs-
arbeiten, welche der Erstellung eines Projekts fiir die geplante Einleitung der Antengrabenquelle
und anderer noch ungefafiter Quellen dieses Gebietes in die II. Hochquellenleitung dienen, fortge-
setzt.

Bei den Wiener Anlagen wurde am 3. Mai vom Biirgermeister das neue Hebewerk ,Laaer Berg®
in Betrieb genommen; dies fithrte zu einer fiihlbaren Verbesserung der Wasserversorgung in den
siidlichen Stadtteilen Wiens. Die Arbeiten an den dazugehtrenden Rohrstringen wurden fortge-
filhre. Ferner wurde die bereits installierte Prozefirechenanlage, dem jeweiligen Baufortschritt ange-
pafit, den Leitungen angeschlossen. Desgleichen wurde im Hebewerk eine Meflvorrichtung eingebaut.
Im Grundwasserwerk Prager Strafle konnte eine Tropfchlorierungsanlage in Betrieb genommen
werden. Auch das neue Werkstittengebiude im Rohrlager Baumgarten konnte im Rohbau fertig-
gestellt werden.

Wegen der Durchfithrung von Erhaltungsarbeiten mufiten an der I Hochquellenleitung
drei und an der IL Huthque]hnlmtun“ zwei Gesamtabkehren vorgenommen werden. Aufler den
laufenden Instandsetzungen werden auch wieder Arbeiten fiir die beabsichtigte Leistungssteigerung
der Leitungskanile ausgefithrt. Die Sanierung von zwei Rutschhingen im Gebiet der I1I. Hoch-
quellenleitung wurde weitergefiihrt.

Im Bereich des Grundwasserwerkes ,Wollersdorf* wurden die Gelindesanierungsmafinahmen und
der Ausbau der Abwasserbeseitigungsanlage fortgesetzt. Um diese Arbeiten zu erleichtern, wurde am
Rande des Brunnenschutzgebietes eine Zufahrtstrafle angelegt.

An den Anlagen in Wien wurden stindig Erhaltungsmafinahmen wverschiedenen Ausmafes ausge-
fithre. Die Unterwasserpumpen der Laudon’ schen Wasserleitung wurden iberholt, und im Behilter
»Buchberg® wurde ein Wasserstandsschreiber aufgestellt. Das Hlii‘bhebtﬂerk am Laaer Berg wurde
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aufler Betrieb genommen und demontiert. Ebenso wurde das unwirtschaftliche Wasserleitungskraft-
werk am Rosenhiigel aufgelassen und abgetragen. Die alten Riffelblechplattformen in der Ubergangs-
kammer ,Mauer® wurden durch neue Eisenbetonplattformen ersetzt.

Im Wiener Rohrnetz muflten die Neurohrlegungen zum Bau der Ringleitung Ost infolge
von rechtlichen Schwierigkeiten eingestellt werden. Der Bau der Ringleitung Siid wurde im Bereich
der Pottendorfer Linie und der Himberger Strafle sowie im Abschnitt an der Ostbahn fortgesetzt.
Auch die Verlegung des Transportrohrstranges zur AufschlieBung der Trabrennvereinsgriinde wurde
fortgefiithre. Fiir den Ausbau des stidtischen Rohrnetzes und zur Versorgung neuer Wohnhausbauten
wurden 16.364 m neue Rohrstringe verlegt; insgesamt erfolgten Neurohrlegungen im Ausmafl von
28.608 m.

Rohrauswechslungs- und Erhaltungsarbeiten waren an 41.358 m iiberalterten und schadhaften
Rohrstringen vorzunehmen.

Der Wasserleitungsbereitschaftsdienst leistete bei Gebrechen an Wasserleitungseinrichtungen 2.252
Einsitze. Dabei legten die 3 Einsatzfahrzeuge 36.892 km zuriick. Bei den Einsatzfahrten wurden
die Fahrzeuge in 3 Unfille mit Sachschiden verwickelt.

Bis Ende des Jahres 1973 wurden 657 neue Hiuser und Grundstiicke an das offentliche Versor-
gungsnetz angeschlossen und zu diesem Zweck 14.237 m Rohre verlegt. Fiir diese Anschliisse war der
Einbau von 615 Wasserzihlern erforderlich. An Abzweigungsleitungen traten im Laufe dieses Jahres
4.198 Gebrechen auf. Im Rahmen des turnusmifigen Auswechslungsdienstes wurden 20.314 Wasser-
zihler ausgewechselt. Die Werkstitte der Wasserwerke reparierte 20.516 Wasserzihler. Weiters
wurden 1.912 Inneninstallationen mit insgesamt 13.384 Auslissen iiberpriift; dabei wurden 1.663
Gebrechen festgestellt, deren Behebung veranlafit wurde.

Auf rechtlichem Gebiet wire die Schaffung eines Wasserschutzgebietes im Hochschwab,
dem Einzugsgebiet der II. Hochquellenleitung, mit Verordnung des Bundesministers fiir Land- und
Forstwirtschaft, BGBl. Nr. 345/1973, zu erwihnen.

Von den Rechtsgeschifren wiren zunichst die bereits angefiihrten Notkonsense zu er-
wihnen, die zur Behebung der Wasserknappheit im Frithjahr und Herbst 1973 beim Bundesmini-
sterium fiir Land- und Forstwirtschaft fiir die Einleitung von maximal 300 I/sec aus dem Schnee-
alpenstollen in die I. Hochquellenleitung erwirkt wurden.

Weiters wurde der Obersten Wasserrechtsbehtrde fiir den Bau der III. Wiener Wasserleitung am
24, Juli 1973 das Detailprojekt A fiir die Grundwasseranreicherung, ein nach lingeren Verhandlungen
erarbeitetes Auswechslungsprojekt, vorgelegt. Uber das Detailprojeket F 1, das einen Teil der Rohr-
trasse und die Behilteranlagen in Moosbrunn behandelt, fand am 18. September die Wasserrechts-
verhandlung statt; die damals noch ausstindig gewesene Stellungnahme des Amtssachverstindigen
wurde inzwischen nachgereicht. Die Baubewilligung fiir den Behilter ,Mitterfeld® war bereits am
18. Mai erteilt worden. Am 24. September folgte dann die Wasserrechtsverhandlung fiir das Derail-
projekt F 3, das einen Teil der Rohrtrasse und der Behilteranlage in Unter-Laa umfaflt, die ein zu-
stimmendes Ergebnis erbrachte. Fiir das Detailprojekt H, das hydrologische Durchfiihrungsprogramm,
wurde bereits am 27. Juli ein Abinderungsprojekt eingereicht.

Beziiglich des Wasserleitungsprojekts ,Sieben Quellen® war bereits am 11. Dezember 1972 die
8. Abinderung des Detailprojekts iiber die unterirdische Fassung der ,Sieben Quellen® eingereicht
worden. Die mit der Steirischen Naturschutzbehorde dariiber gefithrten Verhandlungen zeitigten
aber wegen der vom speliologischen Sachverstindigen vorgebrachten Bedenken noch kein positives
Ergebnis.

Neben mehreren kleineren Grundtransaktionen gelangten vor allem die Grundverhandlungen
mit den Osterreichischen Bundesforsten zum Abschlufl. Der Stadt Wien wurde das Eigentumsrecht
an der Heukuppe auf der Rax, am Hinterleitengut in Schwarzau in Gebirge, am Sieben-Quellen-
Umgriff sowie am Brunnsee-Umgriff in Wildalpen und an der Unteren Lobau im Gesamtausmafl von
rund 4.600 ha iibertragen. Die Bundesforste erhielten dafiir Tauschflichen im Ausmafl von rund
865 ha sowie eine Differenzkaufsumme von zirka 80 Millionen Schilling.

Aus Schadenersatzanspriichen fiir beschidigte Wasserleitungseinrichtungen wurden rund 1,100.000 §
hereingebracht, wihrend an Schadenersatzleistungen im Zusammenhang mit Wasserrohrgebrechen
im Jahre 1973 rund 1,5 Millionen Schilling angewiesen wurden.

Von dem beim Bundesministerium fiir Bauten und Technik eingerichteten Wasserwirtschaftsfonds
wurden fiir die Fassung und Einleitung der ,Sieben Quellen®, die Aufschliefung der Trabrennvereins-
griinde, den Bau des Behilters und das Hebewerk ,Laaer Berg®, die Niveaufreimachung der Altmanns-
dorfer Strafle sowic fiir die Ringleitung Ost Antrige auf Gewihrung von Darlehen in der Hohe von
29,833.769 S gestellt. Fiir die Errichtung der Horizontalfilterrohrbrunnen ,Schiittelau® wurde der
Stadt Wien ein Darlehen in der Héhe von 14,600.000 S bereits zugesichert.




Schliefilich wurden anlifilich der 100-Jahr-Feier der I. Hochquellenleitung mehrere Veranstaltungen
abgehalten, eine Informationsschau im Amtsgebiude 6, Grabnergasse, und das neue Wasserleitungs-
museum in Kaiserbrunn eréffnet. Ferner wurde ein Fernsehfilm hergestellt sowie eine Festschrift,
eine Gedenkplakette und eine Sonderpostmarke herausgegeben.

Stiadtische Bader

In Betrieb standen im Jahre 1973, einschliefllich der Volksbider, 22 Warmbider, 4 als Warm-
und Sommerbider ausgestaltete Badeanstalten, 11 Sommerbider sowie 32 Kinderfreibider. Ein Zugang
war bei den Sommerbidern zu verzeichnen, weil ab 20. Juli ein Teil der Anlagen des neu errichteten
Schafbergbades fiir den Badebetrieb gedffnet werden konnte. Hingegen mufite von den 33 im Jahre
1972 betriebenen Kinderfreibidern die Anlage am Franz Josefs-Kai dem U-Bahn-Bau weichen.

Im Badebetrieb selbst ergaben sich lediglich bei den Warmbidern Anderungen. Im Bad 7, Hermann-
gasse, wurde, nach den giinstigen Erfahrungen mit dem Familienbetrieb in der Sauna an Samstagen,
ein zweiter Familienabend, und zwar jeweils am Mittwoch, angesetzt. In einer Reihe von Vol
bidern mufiten dagegen wegen der stark verminderten Frequenz die Betriebszeiten eingeschrinkt
oder Abteilungen zusammengelegt werden; dadurch war es dort mdglich, Dienstposten einzusparen.
Ferner wurde im Jorgerbad der Betrieb in der Brauseabteilung aufgenommen.

Groflere bauliche Leistungen waren: die Erneverung der Wasserreservoire und der
Anschlufileitungen im Volksbad 3, Apostelgasse; der Umbau des Kassenraumes im Vestibiil des Bades
7, Hermanngasse, durch den ein Buffer geschaffen werden konnte; die Erneuerung weiterer Teile der
Elektroinstallationen des Amalienbades; die Fortsetzung der Modernisierungsarbeiten in den Dampf-
bidern des Jorgerbades, in denen auch Saunakammern eingebaut wurden; der Bau von 72 Saison-
kabinen im Ginsehiufel, die bereits in Betrieb genommen werden konnten; die Herstellung eines
neuen Kanals im Kinderfreibad 14, Auer-Welsbach-Park; die Erneuerung der Pflasterung im Kinder-
freibad 18, Wihringer Park, sowie Fertigstellungsarbeiten an den Riumlichkeiten des Jugendklubs
im Kinderfreibad 22, Emichgasse, fiir den auch Winterbetrieb vorgesehen ist.

Die Neubauten im Rahmen des Biderkonzepts, des Diana-, Stadthallen-, Ottakringer und Schaf-
bergbades, wurden bereits unter dem Titel ,Errichtung und Erhaltung von Nutzbauten® besprochen.

Was den Biderbesuch anlangt, hielt der Riickgang bei den Reinigungsbidern weiter an;
auch bei den Dampf-(Sauna-)Bidern und in den Schwimmhallen war ein Frequenzriickgang von
1 beziehungsweise 2 Prozent zu verzeichnen. Hingegen wiesen die Sommerbider, nach anfinglich
schwachem Besuch, zu Saisonende ein iiberraschend gutes Ergebnis auf: mit mehr als 1,8 Millionen
Besuchern war es das zweitbeste seit dem Bestehen der stidtischen Sommerbider. Eine héhere Zahl
von Badegisten wurde lediglich im Sommer 1967 erzielt; damals waren es 1,950.000. Insgesamt ver-
zeichneten die 69 stidtischen Bider 5,998.541 Badegiste, um 4,4 Prozent mehr als im Jahre 1972.
Auf die Brausebider entfielen 1,423.349, auf die Wannenbidder 143.105, auf die Dampf- und Sauna-
bider 684.216, auf die Schwimmbhallen 1,259.344, auf die Medizinalabteilung des Amalienbades 111.481,
auf die Schwefelbider des Theresienbades 15.952, auf die Sonnenbider des Amalien- und Jérgerbades
9.818, auf die Sommerbider 1,844.101 und auf die Kinderfreibider 507.175 Besucher.

Kanalisationswesen

Von den im Jahre 1973 projektierten und zur Anbotstellung ausgeschriebenen Kanalbauten
sind folgende besonders erwihnenswert: die Verlingerung des Linken Hauptsammlerkanals im Bereich
der geplanten Flughafenautobahn und des Donaukanaldiikers; der Ostrandsammler, vom Liesingbach
bis zur Carlbergergasse, als Voraussetzung fiir die Besiedlung des Betriebsbaugebietes an der Perfekta-
strafle; der 1. Abschnitt des 2. Kaiser-Ebersdorfer Sammelkanals, dessen Bau infolge der immer
stirkeren Bebauung des Einzugsgebietes notwendig wurde; zwei weitere Baulose des 2. Leopoldauer
Sammelkanals als Voraussetzung fiir die Bebauung der Trabrennvereinsgriinde; das letzte Baulos des
Kanals in der dufleren Heiligenstidter Strafle; die Kanalbauten im 22. und 23. Bezirk bei stidtischen
Wohnhausanlagen und Nutzbauten sowie zur Aufschliefung von Betriebsbaugebieten in 3, Erdberg-
strafle, 21, Trillergasse, und in 22, Panethgasse, Am langen Felde und Dr. Otto Neurath-Gasse; ferner
eine groflere Anzahl von Kanalbauten in Siedlungsgebieten der Bezirke 10, 13, 14, 19, 21, 22 und 23;
die Herstellung von Kanalanlagen fiir die Wohnhausbauten in 10, Per Albin Hansson-Siedlung Ost,
am Siidwest-Friedhof, im 12. Bezirk, und fiir Wohnhausanlagen in 22, Trabrennvereinsgriinde; weiters
die Kanalinstandsetzung in 2, Lilienthalgasse (Favoritner Sammelkanal), sowie die Kanalumbauten
in 9, Lustkandlgasse, und 13, Fasangartengasse; weitere Kanalumlegungen in 1, Morzinplatz, 2, Las-
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sallestrafle und Praterstrafle, sowie in 9, Maria Theresien-Strafle, aber auch die Umlegung des Alser-
bach-Entlastungskanals im 9. Bezirk als Vorbereitung fiir den U-Bahn-Bau; die maschinelle Ein-
richtung der Hochwasserpumpwerke am Rechten Hauptsammelkanal sowie am Auslaufkanal der
Hauptkliranlage sowie schlieflich der als 4. Baulos fiir die Hauptkliranlage zu errichtende Aus-
laufkanal.

Beim Bau der Hauptkliranlage, welche nach ihrer Fertigstellung simtliche Abwisser Wiens, mit
Ausnahme jener des Einzugsgebietes der Kliranlage Inzersdorf-Blumental, reinigen wird, wurden die
im Jahre 1969 begonnenen Arbeiten fortgefiihrt. Dabei konnten die Arbeiten am 2. Bauabschnirt,
der Beckengruppe, zum Abschlufl gebracht werden. Die Beckengruppe umfafit Vorklirbecken, Be-
lebungsbecken und Nachklirbecken einschliefillich der verbindenden Leitungen. Die maschinellen
Einrichtungen werden hier erst vor der Inbetriebnahme der Kliranlage montiert werden, um die
sonst notwendigen Wartungsarbeiten nicht zu lange durchfithren zu miissen. Der im Jahre 1972
begonnene 3. Bauabschnitt, der die Kollektoren, den Entleerungskanal und den auf dem Gelinde
der Kliranlage liegenden Teil des Kaiser-Ebersdorfer Sammelkanals enthilt, wurde zum grofiten Teil
im Jahre 1973 fertiggestellt. Mit den Arbeiten am 4. Bauabschnitt, welcher den Auslaufkanal zum
Donaukanal sowie den Tiefbauteil der Energieriickgewinnungsanlage umfafit, wurde um die Jahres-
mitte begonnen.

Im Zusammenhang mit dem verbesserten Hochwasserschutz von Wien ergibt sich
die Notwendigkeit, cinen Linken Donausammelkanal zu bauen sowie mit einem Hochwasserpump-
werk auszustatten und beim Rechten Hauptsammelkanal die Regeniiberfille umzubauen. Der Bau
des groften und teuersten Kanals auf der linken Seite des Donaustromes, des Linken Donausammel-
kanals, wurde mit zwei weiteren Bauabschnitten fortgesetzt. Dieser Kanal wird kiinftighin die Ab-
wisser simtlicher am linken Donauufer gelegenen Teile von Wien der noch im Bau befindlichen
Hauptkliranlage von Wien zufiihren. Der Bauabschnitt 7, der von der Uberfuhrstrafle bis zur
Floridsdorfer Briicke reicht, wurde im Jahre 1971 begonnen und im Jahre 1973 fast fertiggestellt.
Der Bauabschnitt 2, der die tiefliegende Querung unter dem kiinftigen Entlastungsgerinne umfafi,
wurde im Jahre 1972 begonnen und zum gréfiten Teil ebenfalls im Jahre 1973 ausgefiihrt.

Der verbesserte Hochwasserschutz bedingt auch Maffnahmen am bestehenden Kanalnetz, da andern-
falls Hochwasser in die Stadt eindringen konnte. Zu diesen Mafinahmen gehort das Ausstatten der
tiefliegenden Regeniiberfille des Rechten Hauptsammelkanals am unteren Donaukanal mit Schiebern.
Im Jahre 1973 wurde ein Schieberhaus, einschlieflich der maschinellen Einrichtung, beim Autobahn-
knoten Prater in 3, Erdberger Linde, bei der Nottendorfer Gasse, errichter; die vollige Fertig-
stellung wird im Jahre 1974 erfolgen.

Die Arbeiten zur Verlingerung des Rechten Hauptsammelkanals, eines der grofiten Kanile Wiens
mit einem Querschnitt von 2 X 5,00/4,35 m, der den grofiten Teil der Abwisser Wiens zur Haupt-
kliranlage bringt, wurden abgeschlossen. Ein Teil der in voller Breite aufgegrabenen Straflenfliche
der Simmeringer Linde konnte sodann wiederhergestellt werden.

Fiir einen Teil der Verlingerung des Linken Hauptsammelkanals und des Donaukanaldiikers
wurde am 8. November 1973 eine Anbotsverhandlung abgehalten. Unmittelbar nach der Genehmi-
gung des Antrages soll mit diesen Arbeiten begonnen werden. Erstmals werden hier bei einem
Kanalbau der Stadt Wien Spannbetonrohre mit einem Durchmesser von 2,55 m verwendet werden.

Schliefllich sei noch auf die Kanalisierung der Tullner Bundesstrafle hingewiesen, welche den An-
schluf des Kahlenbergerdorfes an das Wiener Kanalnetz ermdglicht und mit deren letztem Bau-
abschnitt im Jahre 1973 begonnen wurde, Die Arbeiten werden voraussichtlich im Mirz 1974 ab-
geschlossen sein. Sodann kann eine grofie Anzahl von Senkgruben im Kahlenbergerdorf und an der
Heiligenstidter Strafle, zwischen Nufidorf und dem Kahlenbergerdorf, aufgelassen werden.

Infolge des Baues der stidtischen Wohnhausanlagen an der Miihlsangergasse und an der Thiirnl-
hofstrafle sowie der Hauptwerkstitte der Wiener Verkehrsbetriebe im 11. Bezirk ist der 1. Kaiser-
Ebersdorfer Sammelkanal iiberlastet, so daf als Entlastung ein 2. Kaiser-Ebersdorfer Sammelkanal
errichtet werden mufl. Mit dem Bau eines 833 m langen Teilstiickes des 2. Kaiser-Ebersdorfer Sam-
melkanals wurde am 17. Dezember 1973 in der Zinnergasse begonnen.

Ferner wurden zur Aufschlieflung des fiir die WIG 1974 vorgesehenen Gelindes im Jahre 1973
insgesamt 1,2 km Kanile gebaut. Auch der 2. Leopoldauer Sammelkanal mufite zur Kanalisation der
Trabrennvereinsgriinde um 600 m verlingert werden. Vor dem Ausbau von Bundesstraflen wurden
800 m Kanile verlegt. Neben zahlreichen anderen Bauten zur Erweiterung des Kanalnetzes in einer
Linge von insgesamt 6,5 km wurde die Kanalisierung von Wohnhausanlagen und Siedlungsgebieten
fortgesetzt, wobei 2,3 km Kanile errichtet wurden.




Ein schwieriges Arbeitspensum war im Zusammenhang mit dem U-Bahn-Bau zu bewiltigen. Im
Jahre 1973 waren Umbauten, zum Teil im Minierungsverfahren, in einer Linge von 600 m durch-
zufiihren, unter anderem am Morzinplatz, im 1. Bezirk, und am Reumannplatz, im 10. Bezirk.

Auflerdem wurden wieder 900 m verrotteter Ziegelkanile sowie iiberalterter Romanzement-Kaniile
in den Innenbezirken und alte, seichtliegende, unzureichende Kanile in den Randgebieten umgebaut.
Um den kostspieligen Umbau von Kanilen hinauszégern zu kénnen, wurden ferner als Winterarbeit,
bei geringer Wasserfithrung in den Kanilen, 500 m ausgewaschene Kanalsohlen durch den Einbau
von Steinzeug- oder Granitsteinverkleidungen erneuert.

In baupolizeilichen Angelegenheiten waren im Jahre 1973 rund 7.100 neue
Akten zu bearbeiten sowie rund 5.000 Kanalinstandsetzungs- und Anschluflauftrige aus fritheren
Jahren, die von den Hauseigentiimern noch nicht erfiillt worden waren, zu iiberwachen. Auflerdem
wurden rund 3.200 Kanalbefunde ausgestellt und auf Antrag von Privatpersonen rund 4.900 Pline
groflerer Hauskanalanlagen begutachtet.

Die Bautdtigkeit der letzten Jahre zwang den Kanalbetrieb zu einer Reihe von Erweite-
rungen des Dienstbetriebes, etwa in der Hauptwerkstitte, im Riumdienst sowie bei den Sicherungen
von Arbeitspartien, die im Jahr 1973 zu einem erheblichen Teil erst geschaffen werden mufiten.
Zugleich mufite das Labor erweitert und auch die entsprechenden Einrichtungen, einschliefilich
eines Laborwagens fiir die Industrie- und Gewerbeabwasseriiberwachung, mufiten geschaffen werden.

Der Einsatzdienst hatte im Jahr 1973 insgesamt 13.481 Einsitze zu bewiltigen. Mit Hilfe von
Hochdruckwagen wurden 454.525 m Rohrkanile und 273.630m Profilkanile gereinigt. Aus den
Kanalanlagen wurden 8.622 m® Sand, Schotter und sonstige Anlandungen entfernt. Der Aushub aus
den Schotterfingen hatte ein Volumen von 3.178 m®. Aus dem Hauptsammelkanal wurden 1.458 m3,
aus den Strafienkanilen 2.090 m* und aus den Kliranlagen 1.896 m® an verschiedenen Materialien
gefordert.

Die Hochwasserpumpwerke hatten im Jahr 1973 eine verhiltnismiflig geringe Frequenz, jedoch
cine wesentlich héhere als im Jahre 1972. Es waren in Betrieb Schirlinggrund an 21 Tagen, Stadlau
an 11 Tagen, Finnergasse an 13 Tagen, Kaiser-Ebersdorf an 10 Tagen und Kaisermiihlen an 9 Tagen.
Der gesamte hiefiir erforderliche Strombedarf betrug 26.422 kWh.

Die Kanalhebewerke erreichten im Jahr 1973 eine neue Leistungsspitze, und zwar férderten sie
1,936.400 m* Abwisser. Davon wurden in der Schwarzlackenau bei einem Einsatz 323.200 m?, in der
Pastorstrafle bei 2 Einsdtzen 185.060 m® in der Arbeiterstrandbadstrafle bei 3 Einsitzen 242.200 m?,
in der Spandlgasse bei 4 Einsdtzen 338.080 m? und in der Autokaderstrafle bei 5 Einsitzen 848.100 m?
Abwisser gehoben. Diese Leistungen waren mit einem Strombedarf von 63.043 kWh verbunden,

Die Zahl der Regenwasserpumpwerke von Wien, die simtliche bei Straflenunterfiihrungen ange-
ordnet sind, erhdhte sich im Jahre 1973 von 5 auf 8; ihre Leistung stieg dagegen auf das Zweieinhalb-
fache des Jahres 1972, und zwar wurden 121.100 m* Niederschlagswasser bei einem Strombedarf von
5.116 kWh gehoben. Die Regenwasserpumpwerke sind bei den Unterfithrungen 12, Autobahnzu-
bringer—Altmannsdorfer Strafle, 19, Kuchelau, 20, Lorenz Miiller-Gasse—Nordwestbahn, 21, Siemens-
strale—Nordbahn und Hubertusdammstrale—Nordbahn, 22, Hirschstettner Strafe—Ostbahn und Erz-
herzog Karl-Strale—Ostbahn, sowie 23, Ketzergasse—Siidbahn, eingerichtet.

Der Stromverbrauch erreichte im Jahre 1973 in den Kliranlagen, Hebewerken, Hochwasserpump-
werken, Regenwasserpumpwerken den neuen Hichststand von 3,977.043 kWh.

Der Rechengutanfall stieg im Jahr 1973 ebenfalls an, und zwar mufiten 3.485 m® Rechengut abge-
fiihrt werden.

Die Zahl der Unfille war im Jahre 1973 geringer als im Vorjahr. Es waren insgesamt nur 39 Un-
fille (1972: 73) zu verzeichnen, doch ereigneten sich 3 schwere Unfille, und 1 Unfall hatte einen
todlichen Ausgang.

Die Zahl der Senkgruben erreichte im Jahr 1973 mit 30.930 den bisher hochsten Stand. Die Anzahl
der Senkgrubenriumungen stieg auf 25.415. Die gesamte Aushubmenge betrug 139.214 m3.

Dic in den beiden Kliranlagen 23, Inzersdorf-Gelbe Heide, und 23, Inzersdorf-Blumental, ge-
reinigte Abwassermenge erreichte das Ausmafl von 16,118.100 m3,

Die Besichtigung der Kanalanlagen wurde bei 88 Fiihrungen 3.468 Personen ermoglicht.

Laufende Instandhaltungsarbeiten wurden im Jahr 1973 an 418 Schadensstellen
ausgefiihrt. 778 Kanalgitter und -deckel muflten instand gesetzt und ein Teil davon muflte mit schall-
dimpfenden Kunststoffplittchen versehen werden. Im Zusammenhang mit dem U-Bahn-Bau waren
auch wieder Schachtumbauten vorzunehmen. Ebenso war die Senkgrubenableerstelle 22, Harrach-
gasse, umzubauen.

Die Arbeiten in der Hauptwerkstitte reichten von der Herstellung von Scheibtruhen
fiir die FaBkiibel und von Wendeltreppen fiir den Hauptsammelkanal bis zur Anfertigung eines
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Der erste U-Bahn-Wagen wurde auf der Baustelle Karlsplatz in die Tiefe
versenkt. Der Doppeltriecbwagen soll den Probebetrieb zwischen der Modell-
station Taubstummengasse und dem Karlsplatz aufnehmen

U-Bahn-Bau

Di¢ U-Bahn-Modellstation Taubstummengasse wurde am ,Tag der offenen Tiir®
von 17.000 Wienerinnen und Wicenern besichrigt




Dic Straffenwaschfahrzeuge sind in den Sommermonaten bei Tag und Nacht im Einsatz

Stadtreinigung und Fuhrpark

Schwere Schnccpih’lgc stehen fiir den , Winterdienst® bereit
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Biirgermeister Leopold Gratz und Stadirar Kurt Heller (Tiefbau) besichtigen das WIG-

Gelinde auf dem Laaer Berg
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Wiener Schulkinder pflanzen einen Baum. Am ,Tag des Baumes® wurden 3.000 Laubbiume,
P :

500 Nadelbiume und 2.000 Bliten- und Deckstriucher in der Stadr gepflanzt




Um den Erholungswert des Praters zu erhhen, wurde fiir Lastautos iiber
2,5 Tonnen die Durchfahrt gesperrt

Verkehrsangelegenheiten

Die Meidlinger Hauptstraffe wurde an den vier Einkaufssamstagen vor Weihnach-
ten zur verkehrsarmen Zone erklire




Schwemmwagens sowie von der Reparatur von Hochwasserschiebern und der Herstellung von Hoch-
druckdiisen fiir die Hochdruckfahrzeuge bis zur Einrichtung eines Laborwagens samt Anhinger
und dem Bau eines Kiibelzuges fiir die Kliranlage Inzersdorf-Blumental.

Mit der Erweiterung der Funkanlage zur automatischen Uberwachung der Kanalhebewerke
auf die Hebewerke 19, Kuchelau, und 12, Autobahnzubringer-Altmannsdorfer Strafle, wurde be-
gonnen.

Als Folge der Hochdruckwagenriumung konnten im Jahre 1973 wieder weitere 50 Spiil-
kammereinrichtungen demontiert werden.

An grofleren baulichen Herstellungen sind, nach Bedeutung und Umfang ge-
ordnet, zu erwihnen: ein Zubau fiir die Hauptwerkstitte; die Erweiterung des Lagerplatzes im
14. Bezirk; der Zubau eines Magazins im 10. Bezirk; die Herstellung einer Pumpstation fiir die
WIG 1974 in der Kliranlage 23, Inzersdorf-Blumental, sowie der Neubau eines Betriebslokales fiir
den 2. Hauptsammelkanal in 22, Waldrebengasse 3, der allerdings nicht abgeschlossen werden konnte.
Auflerdem wurden simtliche Gasleitungen im Pumpwerk 22, Kaisermiihlen, erneuert.

Im Labor wurde, hauptsichlich zur Bestimmung von toxischen Schwermetallen in Abwissern,
ein Atomabsorptionsspektrophotometer angeschafft. Auflerdem wurden dort ein Ionenselektivmefi-
gerit und ein vollautomatischer Titrierstand zur Schnellbestimmung des Sulfatgehaltes von Abwissern
in Betrieb genommen. Obwohl die Abwasseriiberwachung erst seit kurzem vorgenommen wird,
konnten bereits die Abwisser von 159 Firmen untersucht werden. Etwa ein Drittel der Firmen
leitete schidliche, zum Teil grobschidliche Abwisser in die Kanalisation ein, wie die Uberwachungs-
ergebnisse zeigten. Der ebenfalls im Jahre 1973 angeschaffte Laborwagen mit entsprechenden Ein-
richtungen erméglicht es, eine Reihe von Parametern, wie den pH-Wert, die Leitfahigkeir (Salzgehalr)
und die Temperatur des Wassers, an Ort und Stelle zu priifen.

Stadtische Gartenanlagen

Das Stadtgartenamt errichtete im Jahre 1973 eine gréflere Anzahl neuer Gartenanlagen;
einige bestehende Anlagen wurden umgestaltet oder instand gesetzt. So wurde im 1. Bezirk mit der
Instandsetzung der Griinstreifen innerhalb der Ringstrafle begonnen. Im 2. Bezirk wurden die girt-
nerischen Arbeiten im Bereich der ehemaligen Endstelle der Linie 80 beim Lusthaus fortgesetzt und
weitere Flichen in das bestechende Pratergebiet einbezogen; viele Wege und Plitze um die Haupt-
allee sowie die Rotundenallee wurden instand gesetzt und staubfrei gemacht. Die girtnerische Aus-
gestaltung der Uferboschungen des Donaukanals im Bereich der Erdberger Linde und die Arbeiten
an der kleinen Parkanlage in 7, Siebensterngasse 36, konnten abgeschlossen werden.

Im 10. Bezirk wurden weitere freie Flichen innerhalb der Per Albin Hansson-Siedlung, entlang der
neuen Straflenbahntrasse und in der Per Albin Hansson-Siedlung Nord als Griinanlagen ausgestaltet.
Die Arbeiten an der neuen Parkanlage in 10, Sickingengasse—Sahulkagasse, hinter dem Volkswagen-
werk, konnten beendet werden. Auflerdem wurden entlang der als Hauptzufahrtsstrafle zur WIG 1974
ausgebauten Laaer Berg-Strafle mehr als 100 Alleebdume gepflanzt und Griinflichen angelegt.

In Ober-Laa, wo die Wiener Internationale Gartenschau 1974 von der Heilquelle
Ober-Laa Kurbetriebsgesellschaft mbH, im Auftrag der Stadt Wien gemeinsam mit dem Bundesverband
der Erwerbsgirtner Usterreichs vom 18. April bis 14. Oktober 1974 veranstaltet werden wird,
wurde an der Ausgestaltung des 100 ha umfassenden WIG-Gelindes gearbeitet. Die Arbeiten an den
Baulichkeiten, die zunichst fiir die WIG 1974 und spiter fiir den Kurbetrieb verwendet werden
sollen, setzten ebenso wie die ersten Baumpflanzungen am 11. November 1970 ein. Im Jahre 1973
gingen, dank den giinstigen Witterungsverhiltnissen des Sommers, die girtnerischen wie die Bau-
arbeiten auf dem gesamten Ausstellungsgelinde ziigig voran. Die Einbauarbeiten wurden im Bereich
der Hochbauten vollstindig abgeschlossen. Alle fiir die WIG 1974 hergestellten Anlagen waren zu
Jahresende in ihrer girtnerischen Thematik bereits voll erkennbar; es wurden nur noch die Gehdolze
und Staudenanlagen durch letzte Planzungen aufgefiillt und die Blumenzwiebeln der Friihjahrsblither
ausgesetzt. Bis 15. November wurden 11.558 Laubbiume, 17.307 Koniferen, 130.935 Strducher,
30.401 Wildrosen, 82.273 Polyantha- und Schlingrosen sowie 574.823 Stauden gesetzt. Das gesamte
Ausstellungsgelinde wird mit 1,2 Millionen Stiick Zwiebelpflanzen bepflanzt werden, 950.000 Stiick
waren bis zu dem erwihnten Zeitpunket bereits gelegt. Im Bereich nordlich des Schwanensees stand
der Treppengarten vor seiner Vollendung. Auch die drei grofien, im Nordostteil des WIG-Gelindes
angelegten Kinderspielplitze ,Erde®, ,Mond“ und ,Universum® waren nahezu fertiggestellt. Die
fiir die ,Girten der Nationen® zur Verfiigung gestellten Flichen waren zu Jahresende zur Ginze
an Ausstellerfirmen vergeben. Im ,Japanischen Garten* waren die Herbstarbeiten beendet, im
»Belgischen®, ,Deutschen* und ,Hollindischen Garten“ sorgten die Arbeitsteams noch fiir die end-
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giiltige Gestaltung. Die Stadtgartenimter der Usterreichischen Landeshauptstidte sowie der drei
grofiten Stidte Niederdsterreichs, denen der an die ,Girten der Nationen® angrenzende Teil des
Gelindes fiir Ausstellungszwecke eingeriumt worden ist, hatten die Herbstarbeit beendet. Die noch
notwendigen dekorativen Auspflanzungen in den einzelnen Gelindeteilen werden erst im Friihjahr
1974 vorgenommen werden.

Das gesamte Ausstellungsgelinde ist von asphaltierten Wegen mit einer Linge von 25 km durch-
zogen; auf den meisten war zu Jahresende 1973 auch die Verschleiflschicht schon fertiggestellt.
Den Besuchern wird fiir Besichtigungsfahrten im Ausstellungsgelinde die Monorail-Einschienenbahn
sowie eine mit Fliissiggas betriebene Ausstellungsbahn zur Verfiigung stehen. Die Schienen der Mono-
rail waren bereits montiert und auch das Abstellgleis war nahezu fertiggestellt, so dafl eine baldige
probeweise Betriebsaufnahme bevorstand.

Von den Hochbauten waren die drei Rundhallen mit einer Fliche von zirka je 3.000 m? ginzlich
und das Thermalhallenbad so weit fertiggestellt, dafl es im Mirz 1974 eréffnet werden kann. Bei den
Einzelhallen, den Mehrzweckhallen, dem Kurmittelhaus und beim Tourotel wurden noch Innen-
arbeiten, den im Netzplan vorgeschenen Terminen entsprechend, vorgenommen.

Auch im Ortsgebiet von Ober-Laa wurden die bestehenden Anlagen, vor allem am Kirchenplatz
und entlang der Liesing, ausgestaltet und verbessert.

Im 11. Bezirk konnte die innerhalb der neuen Wohnhausanlage Geringergasse—Seeschlachtweg—
Mitterweg errichtete grofie &ffentliche Parkanlage, die mit einem Rodelberg, einer Rollerbahn
und anderen Kinderspieleinrichtungen ausgestattet ist, fertiggestellt werden. Neue Griinstreifen
waren nach Abschlufl der Strafenbauarbeiten in 12, Edelsinnstrafle, im Zusammenhang mit der
Unterfithrung der Altmannsdorfer Strafle, anzulegen. Auflerdem wurde im 12. Bezirk die an der
Steinbauergasse gelegene Gartenanlage umgestaltet, wobei auch die Weg- und Platzflichen staubfrei
gemacht wurden. Ein Ballspielplatz fiir Kinder und Jugendliche wurde in 14, Viktor Kutschera-Platz,
hergestellt; die dort bestehenden Griinflichen wurden gesiubert. Im 15. Bezirk konnte die in der
Grimmgasse gelegene Gartenanlage nach dem Abbruch eines von der Stadt Wien erworbenen alten
Hauses erweitert und durch einen Kinderspielplatz sowie einen Ruheplatz fiir dltere Menschen
bereichert werden. Weiters wurde auf der Schmelz, neben dem neuerbauten Gymnasium und der
Hochschule fiir Leibesiibungen, ein Fuflweg hergestellt; die Flichen an der Oeverseestrafle und
Possingergasse wurden girtnerisch ausgestaltet. Im besonders dicht bebauten Teil des 16. Bezirks,
in der Gaullachergasse und in der Grundsteingasse, wurden kleine Griinanlagen mit Sitzplitzen ein-
gerichter, um dort das Stadtbild zu verbessern.

Die Arbeiten an der groflen Griinanlage auf der Hohen Warte, im 19. Bezirk, wurden mit der
Staubfreimachung der Wege und Platzflichen fortgesetzt. Ferner wurde hinter der neuen Wohnhaus-
anlage 19, Krottenbachstrafle 122, auf einem grofien, noch unbebauten Gelinde, in moglichst natiir-
licher Art ein Kinderspielplatz mit Spielgeriten in neuer Bauweise hergestellt. Im Winter kann dieses
Gelinde auch zum Schifahren und Rodeln verwendet werden. Auch im 20. Bezirk, am Leipziger
Platz, wo die bereits bestehenden Griinflichen ausgestalter wurden, konnten einige Spielgerite auf-
gestellt werden. Im 21. Bezirk, in der Groffeldsiedlung, wurden bei der Anlegung von neuen Griin-
flichen ebenfalls Spiel- und auch Sitzplitze eingerichtet. Die bestehenden Spielplitze, vor allem die
im Zentrum der Groffeldsiedlung liegenden, wurden mit zusitzlichen Spielgeriten ausgestattet.

Im 22. Bezirk wurde die Ausgestaltung der Uferflichen an der Unteren Alten Donau im Einver-
nehmen mit der Magistratsabteilung fiir Briicken- und Wasserbau fortgesetzt.

Girtnerisch gestaltete Anlagen wurden schlieflich auch im 23. Bezirk, auf unbebauten Flichen
zwischen der Rudolf Zeller-Gasse und der Mehlfiihrergasse, geschaffen. Nach dem Ausbau der Breiten-
furter Strafle entstanden im Ortskern von Atzgersdorf ebenfalls neue Griinflichen mit einem Rodel-
berg fiir Kinder.

Wie jedes Jahr konnten in Straflen und auf Plitzen Wiens Biume gepflanzt werden. Einige
Biume, die sonst hitten gerodet werden miissen, wurden ausgegraben und an anderer Stelle eingesetzt.
Am ,Tag des Baumes®, der im Jahre 1973 besonders feierlich begangen wurde, konnten insgesamt
3.500 Biaume neu gepflanzt werden.

In einigen Parkanlagen, wie im Herder-, Hybler- und Kongreflipark, am Reschplatz, Karl Seitz-
Platz, Sechshauser Giirtel und am Simoningplatz konnten die Wege und Platzflichen instand
gesetzt und staubfrei gemacht werden.

Ein besonderes Anliegen war es, wo immer es mdoglich war, Spielgerite aufzustellen und
die bestehenden Spielplitze zu verbessern; dies geschah mit dem Kinderpark im Stadtpark und am
Allerheiligenplatz im 20. Bezirk. Auflerdem wurden bei den neu errichteten Wohnhausanlagen im
Rahmen der Umlandsanierung provisorische Griinflichen angelegt, die den Kindern zum Spielen
offenstehen.
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Im Zusammenhang mit dem sozialen Wohnungsbau der Stadt Wien wurden viele neue
Griinanlagen geschaffen, die auch der Uffentlichkeit zur Verfiigung stehen; sie bilden eine wertvolle
Erginzung der offentlichen Gartenanlagen.

Neben den girtnerischen Arbeiten wurden zahlreiche Einfriedungen instand gesetzt, neue Ball-
fanggitter aufgestellt und Parkeinrichtungen repariert.

Fiir den Wettbewerb ,Wien im Blumenschmuck® wurden Geld- und Ehrenpreise im Werte
von 120.000 S ausgesetzt.

Die Organe des amtlichen Pflanzenschutzdienstes nahmen 31.551 Gartenkontrollen in
Klein-, Siedler- und Privatgirten vor. Auflerdem wurden 406 Vortrige, teilweise mit Lichtbildern, zur
Schulung der Gartenbesitzer abgehalten und 70 Tonfilmvorfiihrungen veranstaltet.

Bei den Pflanzeneinfuhrkontrollen auf Grund der Pflanzeneinfuhrverordnungen und bei den Qua-
lititsklassenkontrollen nach dem Qualititsklassengesetz wurden 1.680 Sendungen, darunter 727 Wag-
gons und 953 Lastkraftwagen, iiberpriift.

Stidtische Friedhofe

Eine im Jahre 1972 durchgefiihrte Verwaltungsvereinfachung ermdglichte es, seit dem Friihjahr
1973 einige Bedienstete ausschlieflich mit Friedhofssanierungsangelegenheiten zu
befassen. Thre Aufgabe ist es, verwahrloste Grabstellen, Grabkammern und Griifte, vorwiegend solche,
die vor Jahren auf Grund der damals geltenden Bestimmungen auf Friedhofsdauer vergeben worden
waren, einzuzichen. In den 9 Monaten ihrer Titigkeit im Jahre 1973 gelang es ihnen, im Wiener Zen-
tralfriedhof sowie in den Friedhofen Hietzing, Débling, Rodaun, Dornbach und Mauer 681 derartige
Grabstellen zu erfassen. Bei 642 Gribern, und zwar bei 462 Familiengribern und 180 Griiften, war
das Beniitzungsrecht tatsichlich erloschen; diese Grabstellen werden nun neuerlich vergeben werden.
Im Wiener Zentralfriedhof sowie in den Friedhofen Atzgersdorf, Ottakring, Inzersdorf und Baum-
garten und in der Simmeringer Feuerhalle wurden 855 Familiengriber, 126 Griifte und 73 Urnen-
griber aufgenommen, doch mufl bei diesen die Frage, ob das Beniitzungsrecht noch aufrecht ist, erst
gepriift werden. Zweck dieses Vorgehens ist, verwahrloste Griber zu beseitigen und die Vergabe von
neuen Grabstellen auf Erweiterungsflichen einzuschrinken. Es hat sich gezeigt, dafl ein Teil der Be-
vilkernng herkémmliche Grabstellen bevorzugt, die mit Grabeinfassungen und Grabdeckel versechen
werden kénnen. Da auf Friedhofsdauer vergebene Griber nur in herkommlichen Grabfeldern liegen,
kann auf diese Weise iiberdies ein Wunsch eines Teiles der Bevblkerung erfiillt werden.

Der Versuch, zusitzliche Friedhofstore fiir Friedhofsbesucher zu 6ffnen, um diesen weite Umwege
zu ersparen, bewihrte sich im groflen und ganzen. Es wurden daher auf den Friedhdfen Hernals und
Hietzing zusitzliche Friedhofseinginge geschaften. Wegen des herrschenden Personalmangels miissen
diese Einginge jedoch unbewacht bleiben. Dies fiihrte anfangs zu geringfiigigen Schwierigkeiten mit
undisziplinierten Friedhofsbesuchern, doch scheinen diese nunmehr iberwunden zu sein.

Um die erforderlichen Beerdigungsflichen sicherzustellen, wurde der Friedhof Aspern
um rund 42.000 m* vergréflert. Bei weiteren 5 Friedhtfen wurden kleinere Grundarrondierungen
durchgefiihrt.

Im Jahre 1973 wurden 26.298 Beerdigungen durchgefiihrr, und zwar 21.992 Erd- und 4.306
Urnenbestattungen. Es haben daher gegeniiber dem Vorjahr die Urnenbestattungen um 112 zu- und die
Beerdigungen um 400 abgenommen. Es ist damit absolut und relativ eine Zunahme der Urnenbestat-
tungen zu verzeichnen.

Bei den Beerdigungen waren 20.009 oder 76,1 Prozent Beilegungen, 3.176 oder 12,1 Prozent Neu-
belegungen in heimgefallenen Grabstellen und 3.113 oder 11,8 Prozent Neubelegungen auf Erweite-
rungsflichen. Von den Urnenbestattungen waren 1.677 (38,9 Prozent) Beilegungen in Familiengribern
und 2.629 (61,1 Prozent) Bestattungen in Urnengribern. Einschliefilich der nicht in Wien bestatteten
wurden 4.585 Leichen verbrannt.

874 Beerdigungen wurden in einfachen Gribern durchgefithrt; ihre Zahl war etwas héher als im
Jahre 1972, in dem 772 derartige Begribnisse vorgenommen wurden.

Die Zahl der Deckplattenbewilligungen nahm gegeniiber dem Jahre 1972 neuerlich
ab. Wurden im Jahre 1972 noch 5.717 derartige Bewilligungen erteilt, so waren es im Jahre 1973 nur
4252. Die Instandhaltungsarbeiten an Gebiuden wurden im erforderlichen Ausmafle wei-
tergefiihrt. Besonderer Wert wurde auf die Modernisierung der Anlagen gelegt. Die Aufbahrungs-
hallen der Friedhdfe Aspern, Atzgersdorf, Mauer, Inzersdorf, Baumgarten und Hiitteldorf wurden
umgebaut. Im Friedhof Aspern wurde eine gekiihlte Beisetzkammer und im Friedhof Baumgarten eine
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Versenkungsanlage zur Durchfithrung von Kremationsfeiern in der Aufbahrungshalle eingebaut. Im
Friedhof Siidwest wurde mit dem Bau einer neuen Aufbahrungshalle auf der siidlich der Wundtgasse
gelegenen Erweiterungsfliche begonnen.

Beim Wiener Zentralfriedhof, bei der Simmeringer Feuerhalle und beim Friedhof Hernals wurden
die Einfriedungsmauern bei den Eingingen instand gesetzt. Um in der Girtnerei des Wiener Zentral-
friedhofes die Arbeiten zu rationalisieren, wurde die bestehende Kokszentralheizung in eine voll-
automatische Olheizung umgebaut.

Ferner wurden zur Verbesserung der Arbeitsbedingungen des Personals in der Stidtischen Steinmetz-
werkstitte ein Zubau fiir Bider und eine Abortanlage errichtet. Im Friedhof Hietzing wurden das
Wohnhaus, die Bider und die Personalgarderoben modernen Anforderungen angepafit,

Weiters wurden in den Friedhtfen 5.487 Grabstein- und 3.659 Einfassungsfundamente, die zum Teil
auf 1.136 Piloten ruhen, hergestellt. 54 Griifte, 122 Grabkammern und 6 Urnengrabkammern wurden
neu errichtet. Von den Einfriedungen wurden 758 m neu hergestellt und 1.336 m instand gesetzt. Dem
Bau von 450 m? Straflen und 860 m* Wegen standen 37.704 m* Straflen und 100.811 m®* Wege gegen-
iiber, die instand gesetzt oder staubfrei gemacht wurden. Auflerdem wurden 872 m Wasserleitungsrohre
und 126 m Gasrohre neu verlegt sowie 120 m Wasser- und 150 m Gasrohrleitungen ausgewechselt.
Uberdies mufiten 141 Wasserrohrgebrechen behoben werden. In den Friedhéfen Mauer und Siidwest
wurden auch neue Kanalleitungen verlegt.

Von heimgefallenen Gribern wurden 1.585 Grabsteine abgetragen und am Lagerplatz deponiert. Zur
Abfuhr des Friedhofmiills wurden 4.766 Lastkraftwagen-Tagesfuhren benétigt.

Die gartentechnische Betreuung der Friedhdéfe umfafite, neben dem Anlegen von
Griinflichen, 325 Baum- und 2.300 Heckenpflanzungen. 64 Biume und 800 m iiberalteter Hecken
wurden gerodet. Auflerdem wurden die notwendigen Schnittarbeiten an 1.642 Biumen und 62.400 m
Hecken vorgenommen. Rund 2,125.000 m® Friedhofsflichen waren im Frithjahr und im Herbst zu
mihen. Auf 384.700 m* Wegen wurde das Unkraut entfernt. Die Friihjahrssiuberung wurde auf
1,215.600 m?* Flichen vorgenommen. Auflerdem waren die Krieger-, Opfer- und Alliiertengriber zu
betreuen und 232.000 m® Griinanlagen zu pflegen. 163 heimgefallene Griber wurden gerodet.

In den Friedhtfen Jedlesee, Neustift am Walde, Siidwest, Grof}-Jedlersdorf, Hiitteldorf und im
Wiener Zentralfriedhof wurden insgesamt 9 Gribergruppen girtnerisch ausgestaltet, in den Fried-
hofen Neustift am Walde und Inzersdorf iiberdies 3 Gruppen neu hergestellt. Im Wiener Zentralfried-
hof wurde die ehemalige Schachtgribergruppe 36, die ein Ausmafl von 17.000 m?® aufwies, gerodet
und neu begriint, in der Simmeringer Feuerhalle wurden die Griinflichen vor der Urnenmauer im
Bereich der Gruppen E 17 bis E 20 girtnerisch ausgestaltet, und im Stammersdorfer Zentralfriedhof
wurden auf den Erweiterungsflichen Rasenflichen angelegt.

Auch im Jahre 1973 wurden wieder Griber von verdienten Personlichkeiten als Ehrengriber
in die Obhut der Stadt Wien iibernommen. Es waren dies: im Wiener Zentralfriedhof die Griber von
Prof. Hans Erich Apostel, Komponist, Prof. Albert Konrad Giitersloh, akad. Maler und Schriftsteller,
Prof. Dr. Richard Maux, Komponist, Prof. Hans Wagner-Schonkirch, Regierungsrat, Ing. Georg
Weissel, Widerstandskimpfer, Dr. Karl Zeller, Operettenkomponist, und Arnold Schénberg, Kompo-
nist; im Friedhof Hietzing die Grabstitten von Dr. Anton Banhans, Handelsminister a. D., Johanna
Franul von Weiflenthurn, Schauspielerin und Schriftstellerin, Franz Hanselmayer, einst Biirgermeister
der Gemeinde Hietzing, Univ.-Prof. Dr. med. Alexander Kolisko, Graf Samuel von Kostrowicki, einer
der Prisidenten des polnischen PEN-Klubs, Dr. med. Johann Malfatti und Univ.-Prof. Dr. Ludwig Wil-
helm Mauthner, Griinder des St. Anna-Kinderspitals, sowie ein Gruftplatz, in dem Bischof Franziskus
Szanwo de Torda, Karl Freiherr von Moering, Feldmarschalleutnant, Heinrich Ritter von Zeissberg,
der Geschichtslehrer des Kronprinzen Rudolf, Franz Freiherr Krieg von Hochfelden, Reichstagsprisi-
dent, und Dr. Josef Freiherr von Bezecny, Generalintendant des k. k. Hoftheaters, bestattet sind; in
der Simmeringer Feuerhalle das Urnengrab von Florian Hedorfer, Gemeinderat a. D.; im Friedhof
Neustift am Walde das Grab von Univ.-Prof. Dr. Robert Lesk, Chirurg, sowie im Friedhof Meidling
die Grabstitte von Frau Sophie von Léwenthal.

Ehrenhalber auf Friedhofsdauer wurden gewidmet: im Wiener Zentralfriedhof Griber fiir Prof.
Dr. Paul Gelmo, Chefchemiker der osterreichischen Staatsdruckerei, Prof. Josef Gunsam, akad. Maler,
Prof. Albert Janesch, akad. Maler, Dr. Adalbert Mikulicz, Leiter des Tierschutzhauses, Hofrat Alois
Podhajsky, Oberst a. D., Hermine Elssler, Tinzerin, und Prof. Mario Petrucci, Bildhauer; in der Sim-
meringer Feuerhalle das Urnengrab von Dr. Jacques Hannak, Publizist; im Friedhof Débling die
Griber von Univ.-Prof. Dr. Lorenz Béhler, Unfallchirurg, und Prof. Eduard Volters, Kammerschau-
spieler, sowie im Friedhof Ober-St. Veit das Grab von Friedrich Julius Bieber, Afrikaforscher.

Die Stidtische Friedhofsgirtnerei hatte im Jahre 1973 in etwa dem gleichen Aus-
mafl wie im Vorjahr Auftrige fiir Griberschmiickungen zu erfiillen. Wegen der stindig wachsenden
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Kosten wurden mit Ende August 1972 die Ausschmiickungspreise um rund 12 Prozent nachgezogen,
doch wurde diese PreiserhShung erst zu Beginn des Jahres 1973 wvoll wirksam. Dennoch lagen die
Preise unter dem ortsiiblichen Niveau, Neben den Grabschmiickungen und der Herstellung von
Kranzgebinden fiir Kunden wurde die Aufzucht von rund 2,75 Millionen Stiick Pflanzen betrieben.

Auflerdem wurden Pflanzendekorationen fiir Aufbahrungen hergestellt und die Pflanzenbestinde auf
den Friedhdfen gepflegt. Rund 1.600 Krieger- und Opfergriber, 760 Ehrengriber und 15 Ehrengrab-
anlagen wurden betreut.

Die Stidtische Steinmetzwerkstitte konnte ihre Auftragslage gegeniiber dem Jahre
1972 leicht verbessern und alle Kundenauftrige in angemessener Zeit zufriedenstellend erledigen.
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