Verkehr und Energie

Wiener Stadtwerke

Obwohl das Wirtschaftsjahr 1978 fiir Osterreich mit grofien wirtschaftlichen Hypotheken belastet war,
konnte es, entgegengesetzt allen pessimistischen Prognosen, mit guten Ergebnissen abgeschlossen werden. Um
dieses positive Ergebnis zu erzielen, mufiten allerdings grofle Anstrengungen unternommen werden, wobei sich
die iiberdurchschnittlich hohe Sparneigung der Bevilkerung und die immer noch betrichtlichen Investitionen
der Wirtschaft besonders giinstig auswirkten. Fiir die Wiener Stadtwerke war damit im Jahre 1978 die wirt-
schaftliche Situation im wesentlichen vorgezeichnet. Nach wie vor mufiten die Leistungen der Wie-
ner Stadtwerke auf den wachsenden Wohlstand der Bevolkerung und auf das steigende Bediirfnis nach Lebens-
qualitt abgestimmt werden, nach wie vor mufiten aber auch die Kapazititen aller Anlagen weiter vergrofiert
werden, um die zu erwartenden Spitzenbediirfnisse befriedigen zu kénnen. Immer deutlicher zeichnete sich
aber auch ab, dafl die klaglose Energieversorgung der Bevélkerung und der Wirtschaft nicht erst in einer fernen
Zukunft, sondern schon jetzt zu einem Problem ersten Ranges werden kann. Die weltwirtschaftlichen und welt-
politischen Entwicklungen der letzten Jahre haben gezeigt, dafl auf diesem Gebiet mit groflen Unsicherheitsfak-
toren zu rechnen ist. Die Wiener Stadtwerke stellen im energiewirtschaftlichen Geschehen Osterreichs einen
sehr bedeutsamen Faktor dar. Ihre Verantwortung fiir die Sicherheit der Versorgung des Ballungsraumes Wien
mit leitungsgebundener Energie ist in dieser Situation mit steigenden finanziellen Belastungen verbunden, die
aber in Kauf genommen werden miissen, um diese Sicherheit unter allen Umstinden zu gewahrleisten. Zu dem
Streben nach einer gesunden betriebswirtschaftlichen Fiihrung der energieversorgenden Unternehmungen
kommen somit in wachsendem Ausmafl volkswirtschaftliche Uberlegungen und zwangslaufig Folgeerschei-
nungen, die das finanzielle Gleichgewicht dieser Unternehmungen immer wieder gefahrden. Auch die Ver-
kehrsbetriebe, deren vorrangige Aufgabe die klaglose Bewiltigung des Berufsverkehrs im Ballungsraum Wien
darstellt, werden nun im Zusammenhang mit der Energiefrage ein Faktor von stindig wachsender Bedeutung,
da der im Gegensatz zum Individualverkehr wesentlich rationellere Energieeinsatz uniibersehbare volkswirt-
schaftliche Vorteile mit sich bringt. Dariiber hinaus gilt aber fiir alle Teilunternehmungen der Wiener Stadt-
werke, dafl sie durch ihre Investitionen fiir Kraftwerke, Leitungs- und Rohrnetze, Fahrbetriebsmittel und der-
gleichen der Gsterreichischen und der Wiener Wirtschaft beachtliche Impulse verleihen, die mithelfen, eine
Vielzahl von Arbeitsplatzen auch in konjunkturell labilen Zeiten zu sichern. Nach Untersuchungen des Institu-
tes fiir Wirtschaftsforschung wurde festgestellt, daf durch rund 0,5 Millionen Schilling Ausgaben des Bundes je
ein Arbeitsplatz erhalten werden kann. Dies zeigt die grofle Bedeutung, die allein die Investitionen der Wiener
Stadtwerke — im Jahre 1978 waren es rund 3,8 Milliarden Schilling — fiir den Wiener und den osterreichi-
schen Arbeitsmarkt haben. Die in der gesamten Wirtschaft feststellbare Entwicklung der Rohstoff- und der Per-
sonalkosten ist auch an den Wiener Stadtwerken nicht spurlos vorbeigegangen. Wenn auch bei den Verkehrsbe-
trieben trotz des krassen Miflverhaltnisses von Kosten und Erlésen das Tarifniveau aus sozialpolitischen Griin-
den beibehalten werden muflte, so zwang doch die Sorge um die Erhaltung der finanziellen Leistungsfahigkeit
der Elektrizititswerke ab 1. April 1978 zu einer Anpassung der Tarife an die verinderte Kostensituation. Bei
den Gaswerken mufiten gegen Ende 1978 ebenfalls diesbeziigliche Uberlegungen angestellt werden, da die vor
allem mit 1. Jinner 1978 eingetretenen Verteuerungen des Erdgasbezuges nicht auf Dauer aus eigener Kraft be-
waltigt werden konnten. Aber auch die Aufwendungen fiir das Straenrohrnetz beeinfluiten die wirtschaftliche
Gestion der Gaswerke in nachhaltiger Weise, so dafl per 1. Janner 1979 eine Anpassung der Tarife an die stei-
genden Kosten notwendig wurde. Nach und nach zeichneten sich auch Umschichtungen bei den Ausgaben fiir
das Straflenrohrnetz ab: Konnte man seit dem Zweiten Weltkrieg bei den Arbeiten am Straflenrohrnetz bis vor
kurzem noch iiberwiegend von einer Aufbau- und Ausbauphase sprechen, so gilt es jetzt vor allem, das Netz in
seiner Substanz zu erhalten und unter Beachtung des gestiegenen Sicherheitsbediirfnisses standig zu verbessern,
so dafl sich das Schwergewicht der finanziellen Belastungen nun von den Investitionen zum Erhaltungsaufwand
verlagert.

Mit dem Ziel, die Voraussetzungen fiir eine langfristig ausreichende und sichere Versorgung der Stadt Wien
und der Versorgungsgebiete der Wiener Stadtwerke zu schaffen, hat der Wiener Gemeinderat bereits 1975 die
»Grundlagen fiir ein Energiekonzept der Stadt Wien* einstimmig angenommen. Darauf aufbauend hat das Ener-
giewirtschaftliche Referat der Generaldirektion mit Unterstiitzung eines wissenschaftlichen Beraters und unter
Einschaltung mehrerer in- und auslindischer Fachinstitute und -unternehmen das ,Ener giekonzept
der Stadt Wie n* erarbeitet, das vom Amtsfiihrenden Stadtrat fiir Verkehr und Energie am 28. Juni 1978
cbenfalls dem Wiener Gemeinderat vorgelegt wurde. Ausgehend von der Darstellung der Energiesituation in
der Welt, der Lage des europaischen Energiemarktes, der sterreichischen Energiewirtschaft und einer ausfiihr-
lichen Strukturanalyse der Energieversorgung Wiens stellt die Abgrenzung der Versorgungsbereiche von Erdgas
und Fernwirme nach technisch-wirtschaftlichen Kriterien unter Anwendung eines EDV-Rechenmodelles ein
Kernstiick dieses Konzeptes dar. Weiters wurde erstmals ein vom Internationalen Institut fiir angewandte

230




Systemanalyse in Laxenburg entwickeltes Energiemodell zur Erstellung alternativer Szenarios bis zum Jahre
2015 praktisch angewendet. Das Energiekonzept der Stadt Wien wurde an die Mitglieder der Bundesregierung,
den Wiener Abgeordneten zum Nationalrat und Bundesrat, an fachlich interessierte Dienststellen der Gebiets-
kbrperschaften sowie auf Grund des regen Interesses weiten Kreisen aus Politik, Wissenschaft und Wirtschaft
des In- und Auslandes iibermittelt.

Nach wie vor wachsen die Belastungsspitzen der Elektrizitatswerke von Jahr zu Jahr und machen
einen dem Energiekonzept entsprechenden weit vorausblickenden Ausbau der Erzeugungs- und Verteilungsan-
lagen notwendig. Fiir das gesamte Gsterreichische Gebiet gesehen, kdnnen Ausfalle erforderlicher, grofler Lei-
stungseinheiten zu gefihrlichen Engpassen fithren, vor allem wenn die Leistung der Wasserkraftwerke wegen
geringer Wasserfithrung der Fliisse empfindlich vermindert ist. Solche Situationen treten vor allem in der kalten
Jahreszeit auf, und katastrophale Netzzusammenbriiche und Stromsparmafinahmen im Ausland haben gezeigt,
dafl die Sorge um die Sicherheit der Stromversorgung gar nicht emst genug genommen werden kann. Die Wie-
ner Elektrizititswerke verzeichneten am 8. Dezember 1978 mit 1.070 MW die seit ihrem Bestehen hdchste Be-
lastungsspitze, die aber bereits am 8. Janner 1979 bis 1.094 MW wieder iiberschritten wurde. Bisher hat sich je-
denfalls immer wieder erwiesen, dafl die Planungen der Wiener Elektrizititswerke fiir den Bau ihrer kalorischen
Kraftwerke im Rahmen des koordinierten Ausbauprogrammes der Verbundgesellschaft und der Landeselektri-
zitatsgesellschaften richtig waren. Auch das neue Blockkraftwerk 1/2 in Simmering, das Biirgermeister Gratz
am 29. September seiner Bestimmung iibergeben hat, wurde im Rahmen dieses Ausbauprogrammes errichtet.
Dieses Kraftwerk mit einer elektrischen Leistung von 380 MW und einer Warmeleistung von 280 MW war in
dreijahriger Bauzeit planmaflig fertiggestellt worden. Es entspricht in seiner Technik den Zielsetzungen des
Energiekonzeptes der Stadt Wien, indem es nicht nur einen wesentlichen Beitrag zur Versorgung Wiens mit
elektrischer Energie leistet, sondern dariiber hinaus auch zur Fernwirmeversorgung eingesetzt wird. Die Kraft-
Warme-Kupplung, also die gemeinsame Erzeugung von Strom und Fernwarme im neuen Blockkraftwerk 1/2,
erméglicht einen auflerordentlich hohen Gesamtwirkungsgrad der Anlage. Auf Grund des kombinierten Gas-
und Dampfturbinen-Prozesses weist das neue Kraftwerk schon bei reiner Stromerzeugung einen Wirkungsgrad
von 43 Prozent auf. Durch die Kraft-Warme-Kupplung kann der Wirkungsgrad aber bis auf 69 Prozent gestei-
gert werden. Dadurch wird eine sparsame Energieverwendung schon bei der Erzeugung gewihrleistet. Dieser
Effekt der Kraft-Warme-Kupplung ist auch volkswirtschaftlich von grofler Bedeutung: Fiir die getrennte Erzeu-
gung von Strom und Fernwirme wiirde man insgesamt wesentlich mehr Primirenergie. also Erdgas oder
Heizél, bendtigen. Die Warmelieferung wird in das Fernwirmenetz der Heizbetriebe-Wien-GmbH, welche
die notwendigen Leitungsinvestitionen bis zum Winter 1979/80 gesetzt haben werden, erfolgen. Die vorge-
schaltete Gasturbinenanlage mit einer Leistung von 66 MW wurde bereits im Herbst 1977 in Betrieb genom-
men. Die gesamte Anlage des Kraftwerkes Simmering der Wiener Elektrizitatswerke, einschlieilich des neuen
Blocks 1/2, ist mit einer installierten Gesamtleistung von 1.054 MW, davon 280 MW Warme, das eindeutig
grofte kalorische Kraftwerk Osterreichs. Die Kosten fiir die neue Anlage (Blockkraftwerk 1/2) beliefen sich auf
rund 2,5 Milliarden Schilling. Mit der Fertigstellung dieser Anlage wurde die Stromversorgung Wiens bis etwa
Mitte der achtziger Jahre gesichert. Ab 1986/87 ist die Inbetriecbnahme eines weiteren Gas-Dampfturbinen-
Kraftwerkes mit Kraft-Wirme-Kupplung vorgesehen. Ob der Bau eines zweiten 100-MW-Gasturbinenkraftwer-
kes, wie es das Energiekonzept vorsieht, vor diesem Zeitpunkt erforderlich wird, hangt von der zukunftigen Be-
darfsentwicklung im Versorgungsgebiet ab.

Eine der wichtigsten, derzeit im Bau befindlichen Anlagen der Elektrizitatswerke und eine technische Neu-
heit fiir Osterreich ist die 380-kV-Hochstspannungsleitung zwischen dem Kraftwerk Simmering und dem Um-
spannwerk Kendlerstrale. Die Inbetriebnahme dieser Leitung, die 1,7 Milliarden Schilling kostet, ist fiir den
Winter 1979/80 vorgesehen. Der Bau dieser Héchstspannungsleitung wurde notwendig, weil nur dadurch gro-
Bere Leistungen iibertragen werden kénnen, zumal die Grenzen der Ubertragungsmaglichkeiten des derzeitigen
110-kV-Tragemnetzes bereits absehbar waren. Da es im Westen von Wien keinen geeigneten Standort fiir ein
Kraftwerk gibt, wird die neue 380-kV-Verbindung dazu dienen, die Energie vom Kraftwerk Simmering direkt
zu den Verbraucherschwerpunkten im Westen von Wien zu leiten.

Beiden Gaswerken ergibt sich gleichfalls das Problem von Jahr zu Jahr steigender Lastspitzen, die es
notwendig machen, die Kapazitit samtlicher Verteil- und Speicheranlagen mit Dimensionen auszustatten, die
im Laufe des Jahres meist nur wahrend ganz kurzer Zeitspannen voll geniitzt werden. Das Wachsen der héch-
sten Tagesabgabe an Tarifabnehmer — am 7. Dezember 1978 waren es 3835600 m’ Erdgas und um
294.400 m® mehr als die Abgabespitze im Jahre 1977 betrug — zeigt aber, dafl diese Entwicklung noch nicht
abgeschlossen ist. Wegen der wirtschaftlichen und technologischen Vorteile des umweltfreundlichen Energie-
tragers Erdgas hat die steigende Nachfrage der Konsumenten aus Haushalt, Gewerbe und Industrie weiter ange-
halten. Daraus ergibt sich der Erdgaseinsatz im Rahmen des Querverbundes in den kalorischen Kraftwerken als
wirtschaftliche Notwendigkeit, um die bezugsbedingten Versorgungsprobleme zu l6sen und die Grundlage fiir
cine 5konomische Speicherwirtschaft zu schaffen. Die Deckung des Erdgasbedarfes erfolgt derzeit durch die In-
landsforderung und durch Importe aus der UdSSR. Der Erdgasbedarf wird derzeit durch die Inlandsforderung
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und die Importe aus der UdSSR gedeckt. Die Erdgasversorgung soll zukiinftig auf eine breitere Basis gestellt
werden. Dazu soll auch der Bezug iranischen Erdgases dienen. Auf Grund der eingetretenen politischen Ent-
wicklung sind diese Lieferungen keineswegs — wie vorgesechen — im Jahre 1981 zu erwarten und iiberhaupt
unsicher geworden. Seit 1978 werden gemeinsame Verhandlungen der Austria Ferngas GmbH (als Dachorgani-
sation der Osterreichischen Landesferngasgesellschaften) und der OMV-AG iiber den Import von 2 Milliarden
Kubikmeter Erdgas pro Jahr aus Algerien gefiihrt. Die Anlieferung ist ab 1984 iiber das algerisch-tunesisch-
italienische Pipeline-System vorgesehen.

Einer der wesentlichsten Marksteine in der Geschichte der Wiener Stadtwerke ist der erfolgreiche Abschluf}
der Erdgasumstellung am 22. September 1978 nach nur achtjihriger Dauer. Diese Umstellung erméglichte eine
Energieversorgung der Stadt und ihrer Bewohner, die den quantitatsmafligen und qualitatsmafligen Anspriichen
der heutigen Zeit gerecht wird. Die Erdgasumstellung wurde in der Rekordzeit von acht Jahren abgeschlossen,
nachdem man urspriinglich mit einer Umstelldauer von 15 Jahren gerechnet hatte. Die Umstellung eines der
dichtesten Gasversorgungsnetze der Welt in so kurzer Zeit hat auch international grofle Beachtung gefunden.
764.000 Haushalte und Betriebe mit rund 1,5 Millionen Geraten wurden in diesen acht Jahren umgestellt. In-
folge des rund doppelt so hohen Heizwertes des Erdgases gegeniiber dem Stadtgas wurde die Kapazitat des
Rohrnetzes dadurch praktisch verdoppelt.

Mit der Erdgasumstellung war im September 1970 in Kaisermiihlen im 22. Bezirk begonnen worden. Auf
Grund einer 6ffentlichen Ausschreibung wurde eine Firma mit der Durchfiihrung der Umstellungsarbeiten be-
traut. Die organisatorische Abwicklung lag aber in den Hinden der Gaswerke, die dariiber hinaus auch einen
Teil der Montagearbeiten selbst durchfiihrten. Zunichst war im Rahmen einer Grofiversuchsreihe fiir jede um-
baufihige Gasgeratetype ein Umbausatz entwickelt worden. Eine Gasgerite-Umtauschaktion bot den Kunden
die Méglichkeit, Neugerite zu besonders giinstigen Bedingungen zu kaufen. Insgesamt wurden im Rahmen dic-
ser Aktion 443.000 Gerite, und zwar 251.000 Gasherde, 158.000 Warmwassergerite und 34.000 Heizgerite, neu
angeschlossen. Die Erdgasumstellung brachte als Nebenwirkung damit auch einen nicht zu unterschitzenden
Impuls fiir die Wirtschaft. Die Gaswerke selbst iibernahmen die Kosten fiir die Umstellung der Haushalts-
Kochgerite, fiir die Organisation sowie fiir die notwendigen Adaptierungen im Gasrohmnetz in der Gesamthéhe
von rund 900 Millionen Schilling. Jenen Kunden, die sich zum Kauf eines neuen Gasherdes entschlossen ha-
ben, wurden als Aquivalent fiir die dadurch angefallenen Umstellungskosten 450 S vergiitet. Zur Vermeidung
sozialer Harten hat die Stadt Wien in 30.000 Fallen die vollen Umstellungskosten in der Gesamthohe von fast
60 Millionen Schilling iibernommen. In Gewerbe- und Industriebetrieben wurden von den Gaswerken 50 Pro-
zent der Umstellungskosten (mit Ausnahme der Heizgerite) getragen. Die durch die Erdgasumstellung bewirkte

Verdoppelung der Kapazitit des rund 2.800 Kilometer langen Wiener Gasrohrnetzes ermoglichte es den Gas-
werken, in den letzten acht Jahren iiber 99 Prozent der an sie gestellten Heizgasantrige zu genehmigen. In abso-
luten Zahlen haben zwischen 1970 und 1978 insgesamt 210.542 Heizgasantrige ihre positive Erledigung gefun-
den. Damit leistete die Erdgasumstellung auch einen wesentlichen Beitrag zur Verbesserung der Umweltver-
hiltnisse in Wien.

Nach Beendigung der Erdgasumstellung liegt nun das Schwergewicht des finanziellen Aufwandes auf dem
Straflenrohmetz. Der Dichtheitsgrad ist von iiberragender Bedeutung sowohl in sicherheitstechnischer als auch
in betriebswirtschaftlicher Hinsicht. Deshalb wurde ein Fiinfjahresprogramm erstellt, wonach die in rund
750 km noch vorhandenen Stemmuffen mit Manschetten und Quellmitteln gedichtet oder im Wege der Gas-
rohrwechslung saniert werden sollen. Selbstverstandlich wird in jedem einzelnen Fall auf die spezielle Situation,
so auch auf die eventuelle Notwendigkeit einer Kapazititsvergroflerung im betroffenen Versorgungsgebiet
Riicksicht zu nehmen sein.

Im Jahre 1978 wurden vom AKE (Arbeitskreis fiir die Koordinierung der Energieversorgung) insgesamt 184
Empfehlungen, davon 84 fiir Wohnbauvorhaben mit zusammen iiber 5.200 Wohnungen, abgegeben. Der An-
schlulwert aller Empfehlungen betragt 257 MW. Anlallich der im April 1978 stattgefundenen 100. Sitzung des
AKE seit seiner Griindung im Jahre 1972 wurde vom Amtsfithrenden Stadtrat fiir Verkehr und Energie Franz
Nekula die Bedeutung dieses Arbeitskreises hervorgehoben. So wurden von 1972 bis Ende 1978 fast 800 Emp-
fehlungen fiir die Energieversorgung von Bauvorhaben mit einem Gesamtanschluflwert von etwa 1.500 MW ab-
gegeben. Dazu zihlen neben Grofibauvorhaben, wie das Allgemeine Krankenhaus und das Internationale Amts-
sitz- und Konferenzzentrum, Wohnhausanlagen mit iiber 65.000 Wohnungen und zahlreiche Betriebsansied-
lungen. Weiters wurde die Energieversorgung von 48 Unternehmen im Rahmen der Wiener Strukturverbesse-
rungsaktion iiberpriift, um sicherzustellen, dafl die auf diese Weise geforderten Bauvorhaben den energiepoliti-
schen Intentionen der Stadt Wien entsprechen. Der Anschluiwert dieser geforderten Bauvorhaben betragt fast
30 MW. Im gleichen Zeitraum wurden vom Energiewirtschaftlichen Referat in der Generaldirektion rund 240
Wohnbauforderungsansuchen zur Errichtung von fast 6.500 Wohnungen im Hinblick auf die im Wohnbaufor-
derungsgesetz festgelegten Erfordernisse des Umweltschutzes bei der vorgesehenen Heizung iiberpriift. Dabei
mufite in sechs Fallen mit zusammen rund 700 Wohnungen Einspruch erhoben werden.
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Trotz ihrer ungiinstigen finanziellen Situation, die bekanntlich auf die seit Jahrzehnten ersatzlos gewahrten
Sozialtarife, ferner auf den iiberaus starken Anstieg des Personalaufwandes und der Fremdkapitalzinsen zuriick-
zufithren ist, haben die Verkehrsbetriebe auch im Jahre 1978 wesentliche Mainahmen zur Rationali-
sierung und zur Attraktivitatssteigerung gesetzt. Der Erfolg dieser seit Jahren wihrenden, auflerst kapitalintensi-
ven Bemithungen zeichnet sich aber nun bereits ab: Zum erstenmal seit etlichen Jahren konnte ein echter Zu-
wachs an Beforderungsfallen festgestellt werden, der auch darauf schlieflen 1at, daf sich der Gedanke des Ener-
giesparens durch Beniitzung des offentlichen Nahverkehrs durchzusetzen beginnt. Aus diesem Grunde sind die
Verkehrsbetriebe bemiiht, das Straenbahn- und Autobusnetz weiter auszubauen und den durch die Fertigstel-
lung des U-Bahn-Grundnetzes geanderten Voraussetzungen anzupassen. Auflerdem sind neue Linien entspre-
chend den Bediirfnissen der Bevilkerung zu errichten: Die Schnellstralenbahnlinie 64 nach Alt-Erlaa wird
1979 den Betrieb aufnehmen; bis Siebenhirten wird diese Linie im Jahre 1980 fahren. Das Beschleunigungspro-
gramm der Straflenbahn, das mit den Linien 38 und 49 erfolgreich begonnen wurde, wird fortgesetzt. Dann sind
die Linien 5, 52 und 58 (in der Mariahilfer Strafle) sowie 71 vorgesehen. Im Zusammenhang mit einer Neu-
organisation des Individualverkehrs im Bereich der Prinz Eugen-Strafle sollen auch Beschleunigungsmafinah-
men fiir die Linie D durchgefiihrt werden. Grundsatzlich wird bei allen Straflenumbauten jeweils auch gepriift,
ob Verbesserungen zugunsten der 6ffentlichen Verkehrsmittel moglich sind.

Im Sinne der Attraktivitatssteigerung des offentlichen Nahverkehrs wurde bei den Verkehrsbetrieben im
Sommer 1978 eine neue Generation von Stralenbahnwagen eingefiihrt, die gegeniiber ihren Vorgangern viele
Verbesserungen aufweist, wobei Sicherheit und Komfort im Vordergrund stehen. Der 19 m lange Gelenktrieb-
wagen bietet 102 Personen Platz. Der Beiwagen verfiigt iiber weitere 32 Sitz- und 39 Stehplitze. Die neuen
Ziige sind fiir den schaffnerlosen Betrieb vorgesehen und mit Funk und Lautsprecher ausgestattet. Die Hochst-
geschwindigkeit betragt 60 km/h. Insgesamt werden in den nichsten zehn Jahren etwa 200 Garnituren dieser
Serie angeschafft. Auch der Wagenpark fiir die Giirtelstrecke der Stadtbahn wird in den nichsten Jahren erneu-
ert. Die derzeit verkehrenden Gamnituren werden durch moderne Zweirichtungs-Gelenktriebwagen und -Beiwa-
gen ersetzt. Bei der Thaliastrale wird eine neue Stadtbahnstation errichtet. Eine weitere neue Stadtbahnstation
ist beim Allgemeinen Krankenhaus geplant. Die Renovierung der Stadtbahnstationen am Giirtel wird 1979 ab-
geschlossen. Schliefilich wird auch der Kunden- und Informationsdienst der Wiener Verkehrsbetriebe weiter
ausgebaut. Im Jahre 1978 konnten durch Fortfiihren der Rationalisierungsmafinahmen insgesamt rund 186
Dienstposten im Fahrdienst eingespart werden. Per Jahresende wurden 16 Straflenbahnlinien von insgesamt 37
ganztigig und weitere 13 Straflenbahnlinien im Abend-, Samstags- beziehungsweise Sonn- und Feiertagsverkehr
im Einmannbetrieb gefiihrt. Auf 27 Straflenbahnlinien wurden an Werktagen ganztigig schaffnerlose Beiwagen
eingesetzt. Von den 42 Autobuslinien verkehrten 39 dauernd und 3 fallweise im Einmannbetrieb. Neu erdffnet
wurde am 25. Februar auf der U 1 die Strecke Reumannplatz— Karlsplatz, am 18. November diese Strecke bis
Stephansplatz verlangert. Auf der U 4 konnte mit 3. April die Strecke bis Schottenring und mit 15. August bis
Karlsplatz verlangert werden.

Auch im Jahre 1978 war es wieder notwendig, fiir die Finanzierung der verschiedenen Ausbauvorhaben der
Wiener Stadtwerke hohe Fremdkapital-Betrige in Anspruch zu nehmen, da die selbst erwirtschafteten Mittel
hiefiir keineswegs ausgereicht hitten. Die Bundeshauptstadt Wien legte plangemafl eine Investitionsanleihe mit
einem Nominale von 2,2 Milliarden Schilling auf, deren Erlés den Wiener Stadtwerken in zwei Tranchen zu-
flo. Zusitzliche 100 Millionen Schilling wurden den Verkehrsbetrieben im Rahmen des Wirtschaftsplanes in
Form eines Bankkredites zur Verfiigung gestellt. Dariiber hinaus wurde den Elektrizititswerken zur Finanzie-
rung des Baues der 380-kV-Leitung ein Konsortialkredit von 326,5 Millionen Schilling gewahrt, auflerdem der
Bau des Blockkraftwerkes 1/2 in Simmering im Jahre 1978 zum Teil mit Lieferantenkrediten im Betrage von
108,8 Millionen Schilling finanziert. Auflerhalb der urspriinglich fiir 1978 geplanten Fremdkapitalaufnahmen
wurde den Gaswerken noch ein Kredit von 100 Millionen Schilling zugestanden, der im wesentlichen zur Auf-
stockung einiger Investitionen beim StraBenrohrnetz diente. Die ungiinstige Einnahmen-Ausgaben-Relation
der Verkehrsbetriebe machte auch 1978 wieder den Zuflufl bedeutender Betrage von der Eigentiimerseite her
notwendig: Unter Einschlufl der Pensionsentlastung ergab sich fiir die Verkehrsbetriebe aus dieser Quelle ein
Kapitalzuflu$ von insgesamt rund 1,8 Milliarden Schilling. Der hohe Kapitalverzehr der Wiener Stadtwerke er-
gibt sich aus der Tatsache, dafl neben kaufmannischen Erwagungen immer wieder iibergeordnete volkswirt-
schaftliche, verkehrs- und energiepolitische Zielsetzungen treten miissen, deren Erfiillung auch dann zwingend
notwendig ist, wenn eine Kostendeckung nicht gegeben ist.

Im Bereich der Organisation, Revision und Datenverarbeitung mufiten auf Grund
einer starken Zunahme der an das Rechenzentrum der Wiener Stadtwerke herangetragenen Aufgaben im Hin-
blick auf die in diesem Zusammenhang zu erwartenden Kapazititserfordernisse umfangreiche Untersuchungen
iiber mdgliche Varianten der Maschinenkonfiguration vorgenommen werden. Neben dem anzustrebenden Ziel,
bei einer Neukonfiguration ein fiir die Wiener Stadtwerke moglichst giinstiges Preis/Leistungsverhltnis zu er-
reichen, mufite in die Uberlegungen die riumliche Situation des Rechenzentrums einbezogen werden. Ein Ar-
beitsausschufl, dem neben Vertretern der Elektrizititswerke auch Mitarbeiter aus dem Organisationsreferat der
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Generaldirektion sowie aus dem Rechenzentrum angehorten, beschaftigte sich ausfiihrlich mit der Frage, ob das
von den Wiener Stadtwerken angekaufte Haus Mariannengasse 19 grundsitzlich zur Adaptierung fiir Zwecke
des Rechenzentrums geeignet ist. Nachdem die Priifung dieser Frage ein in jeder Hinsicht positives Ergebnis er-
brachte, wurden eingehende Vorplanungen und Kostenschatzungen vorgenommen, die im Dezember 1978 ab-
geschlossen werden konnten. Das Ergebnis dieser Untersuchungen diente als Grundlage fiir die Antragstellung
an den Gemeinderat zur Realisierung des Projektes. Bei der Fortfithrung der Arbeiten an der Fertigstellung des
EDV-Projektes WEMASS (Werkstatte elektronisches Material-, Abrechnungs- und Steuerungssystem) konnten
besonders auf dem Material-Steuerungssektor weitere Fortschritte erzielt werden. Gegen Ende 1978 wurden die
Vorarbeiten fiir den Test- beziehungsweise Parallelbetrieb erfolgreich abgeschlossen. Bei dem Projekt ,Neues
Buchungs- und Mahnsystem fiir die Gas- und Stromverrechnung* erfolgte eine Untersuchung der fiir die Reali-
sierung erforderlichen Geratekonfiguration. Eine weitere organisatorische Aufgabe bildete die Befassung mit ei-
ner Neukonzeption der EDV-mafligen Bearbeitung der Daten der Zentralbuchhaltung der Wiener Stadtwerke.
Im Jahre 1978 erfolgte auch eine grundlegende Neugestaltung des Formblattes ,Anforderung an das Rechen-
zentrum®, wodurch eine genauere Erfassung der fiir die einzelnen Projekte erforderlichen Arbeitsstunden und
Maschinenzeiten ermdglicht wurde, was fiir die Arbeit der EDV-Kommission eine wesentliche Verbesserung
darstellt. Im Rahmen der Mitarbeit beim tberbrtlichen Betriebsvergleich wurde eine Sonderumfrage iiber die
Gliederung von Investitionsplanen bei den Mitgliedswerken vorgenommen, wobei sich umfangreiche Auswer-
tungen ergaben.

Auf dem Sektor des Vorschlagswesens wurden im Bereich der Wiener Stadtwerke 31 Verbesserungsvor-
schlage eingebracht. Vom Ausschuf} fiir das Vorschlagswesen der Stadt Wien konnten im Jahre 1978 18 Verbes-
serungsvorschlage mit einer Gesamtsumme von 139.000 Schilling primiiert werden. Seit dem Zeitpunkt des
Bestehens der Vorschlagsaktion, dem Jahre 1970, wurden insgesamt iiber 400 Vorschlage eingebracht und bear-
beitet.

Von der Abteilung fiir Innenrevision wurden 68 Berichte vorgelegt. Anregungen fiir Kosteneinsparungen
und sonstige Verbesserungen ergaben sich vor allem durch die insgesamt 50 Organisationspriifungen, die in ver-
schiedenen Bereichen der Wiener Stadtwerke vorgenommen wurden. Im Rechenzentrum kam es 1978 zu Um-
stellungen im Plattenbereich. Weiters konnten auf dem Sektor der Datenfernverarbeitung zusatzliche Gerate in-
stalliert und den Fachabteilungen zur Verfiigung gestellt werden. Die Zahl der von verschiedenen Bereichen der
Wiener Stadtwerke an das Rechenzentrum herangetragenen Anforderungen betrug insgesamt 392.

Mit Stichtag 31. Dezember 1978 waren bei den Wiener Stadtwerken ohne Beriicksichtigung der Lehrlinge
insgesamt 14.907 aktive Bedienstete beschaftigt, was im Vergleich zu 1977 eine Steigerung um 189 Be-
dienstete bedeutet. Somit ist eine Fortsetzung des bereits 1977 festgestellten Trends gegeben. Die Personalver-
mehrung bei den Elektrizititswerken um 62 Bedienstete steht vor allem in Zusammenhang mit den Aufgaben
fiir die U-Bahn und dem Ausbau des 380-kV-Kabelnetzes. Die Gaswerke verminderten gegeniiber 1977 ihren
Personalstand um weitere 20 Bedienstete, bedingt durch die Einstellung der Spaltgaserzeugung im Werk Leo-
poldau und die Beendigung der Erdgasumstellung. Diese Verminderung war trotz eines vermehrten Personalbe-
darfes im Gebrechenbehebungsdienst méglich. Die Verkehrsbetriebe haben 1978 ihren Personalstand um 150
Bedienstete erhoht, womit im wesentlichen den Erfordernissen des U-Bahn-Betriebes Rechnung getragen
wurde. Dariiber hinaus konnte auf einigen Linien eine Verbesserung der Verkehrsbedienung erreicht werden.
Die Stadtische Bestattung hatte eine Verringerung des Personalstandes um drei Bedienstete zu verzeichnen. Ins-
gesamt wurden 1.137 Mitarbeiter neu aufgenommen und 455 in den Ruhestand versetzt. Somit betrug am
31. Dezember 1978 die Gesamtzahl der Pensionsparteien 15.731, das heifit um 345 weniger als 1977.

Das Personal der Generaldirektion und der Zentralverwaltung, ausgenommen das Rechenzentrum, ist in den
Zahlen der Verkehrsbetriebe, das des Rechenzentrums in denen der Elektrizitatswerke beriicksichtigt worden.

Im Wirtschaftsplan 1978 wurde fiir die vier Teilunternehmungen der Wiener Stadtwerke einschliefilich der
Generaldirektion und der Zentralverwaltung der Sollstand mit 16.058 Bediensteten festgesetzt, der damit um 95
héher lag als 1977. Diese geringfiigige Steigerung ist insbesondere durch Personalaufstockungen im Bereich der
U-Bahn bedingt. In den iibrigen Bereichen ist es gelungen, wesentliche Posteneinsparungen durch Fortsetzung
der bereits in den Vorjahren begonnenen Rationalisierungsmafinahmen zu erzielen. Der vorgesehene Sollstand
wurde im Laufe des Jahres 1978 nicht erreicht. So betrug am 31, Dezember 1978 der Unterstand 1.151 Bedien-
stete oder 7,2 Prozent. Dieser Unterstand lag damit noch geringfiigig unter dem an sich niedrigen Unterstand
von 7,4 Prozent des Jahres 1977, womit also eine weitere Verbesserung der Personalsituation eingetreten ist.
Der Personalbedarf konnte 1978 im wesentlichen ohne besondere Schwierigkeiten gedeckt werden.
Ende 1978 standen keine freien Dienstposten fiir Absolventen hiherer technischer Lehranstalten sowie im
Kanzleibereich zur Verfligung. Bei den Lehrlingen gab es wesentlich mehr Bewerbungen als Ausbildungsplatze,
so dafl in einem strengen Ausleseverfahren die am besten geeigneten Bewerber ermittelt werden konnten. Eine
groflere Anzahl von offenen Dienstposten gab es im wesentlichen nur fiir Facharbeiter, wie Elektriker und
Schlosser, sowie fiir Hilfsarbeiter. Durch entsprechende Werbemafinahmen, wie Inserate in Tageszeitungen und
Affichierungen von Werbeplakaten in den Fahrbetriebsmitteln der Verkehrsbetriebe, ist es stets gelungen, den
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dringendsten Personalbedarf zu decken. Ein gelegentlich auftretender Bedarf an Absolventen technischer Uni-
versitaten, insbesondere an Bautechnikern, konnte durch gezielte Einzelinserate zumeist gedeckt werden. Eng-
pisse gab es gelegentlich nur im Bereich des Fahrdienstes, was mit dem besonderen Personalbedarf fiir die Aus-
weitung des U-Bahn-Netzes zusammenhingt.

Der Heranbildung von Nachwuchskriften wurde auch 1978 grofites Augenmerk geschenkt. Im Rahmen der
Lehrlingsausbildung standen Ausbildungsplitze in den Lehrberufen Industriekaufmann, Stark-
strommonteur, Elektromechaniker, Maschinenschlosser und technischer Zeichner zur Verfiigung. Insgesamt
befanden sich zu Jahresbeginn 1978 bei den Wiener Stadtwerken 328 Lehrlinge in Ausbildung, davon wurden
133 zu Industriekaufleuten, 107 zu Starkstrommonteuren, 44 zu Elektromechanikern und 42 zu Maschinen-
schlossern ausgebildet. Weiters gab es je einen technischen Zeichnerlehrling und Chemielaborantenlehrling.
Die guten Erfahrungen mit den eigenen Lehrlingen, die nach Ende ihrer Lehrlingszeit in der Regel den Wiener
Stadtwerken als Mitarbeiter erhalten bleiben, waren dafiir ausschlaggebend, dafl im September 1978 wieder 43
kaufminnische Lehrlinge und 2 technische Zeichnerlehrlinge fiir die Teilunternehmungen der Wiener
Stadtwerke autgenommen wurden; weiters erfolgte die Aufnahme von 30 Starkstrommonteurlehrlingen, 14
Elektromechanikerlehrlingen und 15 Maschinenschlosserlehrlingen, die in einer Lehrwerkstitte auf ihren kiinf-
tigen Beruf vorbereitet werden. Im Jahre 1978 wurden in feierlicher Form 68 kaufmannische und 4 technische
Zeichnerlehrlinge freigesprochen und erhielten gleichzeitig Erinnerungsgeschenke. Dariiber hinaus beendeten
26 Starkstrommonteurlehrlinge ihre Lehrzeit. Ende 1978 waren bei den Wiener Stadtwerken insgesamt 344
Lehrlinge beschaftigt. Im Rahmen eines umfangreichen Jugendbetreuungsprogrammes, das die Stadt Wien all-
jahrlich fiir die Lehrlinge und jugendlichen Angestellten durchfiihrt, wurden Exkursionen und Vortrage veran-
staltet, die die jungen Bediensteten mit den Einrichtungen der Stadt Wien vertraut machten.

Im Jahre 1978 wurden den Verkehrsbetrieben als Triger des Zivildienstes insgesamt 17 Zivildienst-
pflichtige zugewiesen, die zu Revisions- und Gleisbauarbeiten herangezogen werden. Ende 1978 waren bei den
Verkehrsbetrieben insgesamt 115 Gastarbeiter beschiftigt, davon kamen 99 aus Jugoslawien und 16 aus
Tunesien.

Im Rahmen der innerbetrieblichen Schulung wurden wie in den Vorjahren die in den Ausbildungsvorschrif-
ten vorgesehenen Vorbereitungskurse fiir die Dienstpriifung abgehalten. 31 Mitarbeiter haben die
Dienstpriifung fiir Fachbeamte des Verwaltungsdienstes bestanden, davon einer mit ausgezeichnetem Erfolg. 14
Fachbeamte des technischen Dienstes legten ihre Dienstpriifung erfolgreich ab, zwei davon mit ausgezeichne-
tem Erfolg. 69 Fachbeamte des Kanzleidienstes bestanden die Dienstpriifung, fiinf davon mit ausgezeichnetem
Erfolg. Die von der Verwaltungsakademie der Stadt Wien veranstalteten Vortrage, Kurse und Seminare wurden
erfreulicherweise von zahlreichen Mitarbeitern besucht.

Als Anerkennung fiir langjihrige Dienstzeit haben 1978 2 Mitarbeiter fiir das 50jahrige, 57 fir das
40jahrige und 404 Mitarbeiter fiir das 25jahrige Dienstjubilaum das vom Biirgermeister unterfertigte Diplom
und als Jubiliumsgabe Remunerationen erhalten. Der Bundesprasident hat acht Mitarbeitern der Wiener Stadt-
werke in Wiirdigung ihrer Verdienste um die Republik Osterreich durch Verleihung eines Ehrenzeichens aus-
gezeichnet. Ein Bediensteter der Wiener Stadtwerke erhielt ein Ehrenzeichen, durch das seine Verdienste um
das Land Wien gewiirdigt wurden. Aus der Hand des Kardinals Dr. Kénig erhielt der Direktor der Stadtischen
Bestattung Dr. Hans Jerusalem das ihm von Papst Paul VI. verlichene Komturkreuz des Silvesterordens mit
Stern. Dem Direktor der Elektrizitatswerke Dipl.-Ing. Raimund Haussmann wurde vom Prasidenten der Bun-
desrepublik Deutschland das Verdienstkreuz 1. Klasse des Verdienstordens der BRD verliehen.

1.950 Mitarbeiter der Stadtwerke spendeten freiwillig Blut fiir die Blutbank des Allgemeinen Krankenhauses
und fiir das Sanatorium Hera, das der Krankenfiirsorgeanstalt der Bediensteten der Stadt Wien gehdrt.

Zahlreiche Maflnahmen im Bereich des Dienst-, Besoldungs- und Pensionsrechtes
brachten 1978 sowohl den aktiven Bediensteten als auch den Pensionsparteien materielle Verbesserungen. Dar-
unter fiel die 4. Novelle zur Dienstordnung 1966 und die Anderung der Vertragsbedienstetenordnung, in denen
ab 1. Janner 1978 insbesondere die Erhdhung des Urlaubsausmafles um 2 Werktage fiir alle Bedienstete mit
ciner Gesamtdienstzeit von mindestens 5 Jahren enthalten ist. Gleichfalls ab 1. Janner kam es mit der 14. No-
velle zur Besoldungsordnung 1967 sowie der Anderung der Vertragsbedienstetenordnung zu einer Erhhung
der Schemabeziige und Nebengebiihren um 8 Prozent, mindestens aber um 550 Schilling; ferner zu einer Erho-
hung der Ausgleichszulagen im Schema II/IV von 35 auf 55 Prozent der Gehaltsdifferenz zwischen der Einrei-
hung des Bediensteten und der Eingangsstufe jener Dienstklasse, die der Postenbewertung entspricht, sowie zu
einer aliquoten Erhhung der starren Ausgleichszulage. Mit der 15. Novelle zur Besolgungsordnung 1967 haben
ab 1. Juli die Gehaltsansitze im Schema I/111 eine auflertourliche Erhohung erfahren; ebenfalls mit 1. Juli wurde
eine als Gehaltsbestandteil geltende Zulage fiir Werkmeister, Betriebsbeamte und vergleichbare Bediensteten-
gruppen geschaffen, die besoldungsrechtliche Stellung der Bediensteten der Verwendungsgruppe 1 um 4 Jahre
und der Bediensteten der Verwendungsgruppe 2 um 2 Jahre jeweils bei Vorriickung in die Gehaltsstufe 11 ver-
bessert sowie Facharbeiter in die Verwendungsgruppe 2 iiberstellt, wenn der Bedienstete 10 effektive Dienst-
jahre in der Verwendungsgruppe 3 P aufweist. Dariiber hinaus kam es bei den Teilunternehmungen zu weiteren
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Verbesserungen wie ab 1. Janner 1978 durch die Erganzung der Nebengebiihren fiir Bedienstete der U-Bahn-
Wagenrevisionswerkstitte der Verkehrsbetriebe, durch die Schaffung von Nebengebiihren fiir Stellwerkswarter
und Stationswarte der Verkehrsbetriebe und durch die eines Zusatzurlaubes von 4 Werktagen fur die Bedienste-
ten des Totenabholdienstes der Bestattung. Ab 1. Februar 1978 erfolgten Hoherreihungen im Fahrdienst, die
Zuerkennung einer Schmutzzulage fiir gewisse Arbeiten im Bereich der Wagen- und Garagenrevisionswerkstit-
ten und ab 1. Marz 1978 die Anderung der Nebengebiihren fiir Bedienstete der U-Bahn-Wagenrevisionswerk-
stitte der Verkehrsbetriebe. Ab 1. Oktober wurden die Zulagen fiir Bedienstete der Gaswerke, die bei den Erd-
gasgrofiregler-, Verteiler- und Speicheranlagen in Simmering und Leopoldau Dienst leisten, neu geregelt, ferner
die Inspektionsdienstzulage fiir Bedienstete der Gaswerke neu gefaflt, eine Zulage fiir Bedienstete der Abteilung
»Werkstitten, Magazin und Gaszihlermontage® und eine weitere fiir Bedienstete der autorisierten Priif- und
Versuchsanstalt der Gaswerke geschaffen. In mehreren Dienstbereichen wurden Stellenplanregulierungen vor-
genommen.

Deariiber hinaus wirkte die Sektion fiir Personalangelegenheiten im Begutachtungsverfahren am Zustande-
kommen zahlreicher arbeits- und sozialrechtlicher Gesuche mit. So wurden beispielsweise Stellungnahmen zum
Entwurf einer 2. Novelle zum Unfallfiirsorgegesetz, einer 4. und 5. Novelle zur Dienstordnung 1966, einer
15. und 16. Novelle zur Besoldungsordnung 1967, einer Vertragsbedienstetenordnung 1979 sowie zu einer
5. Novelle zur Pensionsordnung 1966 abgegeben. Ferner wurde zum Entwurf von weiteren Teilen eines Beam-
tendienstrechtsgesetzes fiir Bundesbeamte, zu einem eines Entgeltsicherungsgesetzes, einer 33. Novelle zum
ASVG, einer Novelle zum Arbeitslosenversicherungsgesetz 1977, einer Novelle zum Invalideneinstellungsge-
setz 1969, einer Anderung des Mutterschutzgesetzes, ferner zum Entwurf einer 7. Novelle zum Beamten-Kran-
ken- und Unfallversicherungsgesetz, einer Ausbilderpriifungsverordnung sowie eines Bundesgesetzes, mit dem
das Bundesgesetz iiber die Beschiftigung von Kindern und Jugendlichen geandert wird, Stellung genommen.

Hinsichtlich Public Relations wurden 1978 wieder 5 Nummern der Kundenzeitschrift der Wiener
Stadtwerke ,24 Stunden fiir Wien“ mit einer Auflage von je 900.000 Stiick herausgegeben. Als weitere Mafl-
nahme wurde die Gassicherheitsplakette entwickelt. Ahnlich wie bei den Kraftfahrzeugen soll auch in diesem
Fall das Sicherheitsbewufitsein der Bevolkerung geweckt und eine regelmaflige Uberpriifung und Wartung der
Gasgerite erreicht werden. Im Zusammenwirken mit dem Verband der Elektrizitatswerke, dem Gas- und Was-
serfachverband und dem Verband der Gffentlichen Verkehrsbetriebe wurden in einer Reihe von Kontaktgespri-
chen, Sitzungen und Arbeitstagungen gemeinsame Vorgangsweisen hinsichtlich der Offentlichkeitsarbeit der je-
weiligen Fachrichtung abgestimmt. Diese bezogen sich auf Energiesparkampagnen, Unterlagen fiir den Schul-
unterricht, positive Imagebildung und Sicherheitskampagnen. Im Verkehrsbereich sind als besondere Aktiviti-

ten das erweiterte Haltestellenservice, der Ausbau des Durchsagedienstes an den einzelnen Haltestellen und
schliellich gezielte Aktionen gegen Schwarzfahrer zu nennen.

Die zentrale Materialbewirtschaftung der Wiener Stadtwerke verwaltete in ihren Haupt-
und Zentrallagern Waren mit einem Inventurwert von 612 Millionen Schilling. Das Gesamtvolumen der von
der zentralen Einkaufsabteilung 1978 durchgefiihrten Bestellungen betrug 1.049 Millionen Schilling.
Von der zentralen Kollaudierungsabteilung wurden Bauarbeiten mit einer Kostensumme von
iiber 833 Millionen Schilling iiberpriift.

Elektrizititswerke

Die Elektrizititswerke verzeichneten im Vergleich zum Jahre 1977 eine Zunahme des Gesamtener-
giebedarfes um 4,5 Prozent von 5,503.794 MWh auf 5,750.212; davon erzeugten die kalorischen Kraft-
werke 3,468.631 und die eigenen Wasserkraftwerke 84.477 MWh. Die kalorische Eigenerzeugung war somit im
Jahre 1978 um 2,9 Prozent gréfler als 1977 und um 7,6 Prozent gréBer als im Jahre 1976. Die hochste Bela-
stungsspitze ergab sich am 8. Dezember 1978 mit 1.070 MW; sie war um 8 MW héher als im Jahre 1977 und
um 58 MW hoéher als im Jahre 1976. Den grofiten Tagesbedarf an elektrischer Energie wies der 6. Dezember
mit 23.187 MWh auf.

Das abgelaufene Wirtschaftsjahr war fiir die Gsterreichische Energiewirtschaft durch eine Stabilisierung der
Zuwachsraten auf einem zumindest gegeniiber der sogenannten Krisenperiode gegen Mitte der siebziger Jahre
konsolidierten Niveau gekennzeichnet. Ob sich die vor jenem Energieschock registrierten Zuwachsraten, die ei-
ner Verdoppelung des Stromverbrauchs innerhalb von 10 Jahren entsprechen, in Zukunft wiederholen kénnten
oder ob aus langerfristiger Sicht ein nachhaltiges Wiederaufleben derart hoher Zuwachsraten zu erwarten ist,
kann allerdings trotz der deutlichen Verflachung der Bedarfskurve dennoch nicht mit einem ausreichend verlas-
lichen Wahrscheinlichkeitsgrad abgeschatzt werden. Diese Prognoseunsicherheit ist vor allem darauf zuriickzu-
fiihren, dafl die Einflufaktoren weder in ihrer Gesamtheit noch in ihrer jeweiligen Wirksamkeit exakt erfaflt
werden konnen. Es ist selbst im nachhinein kaum festzustellen, ob beziehungsweise inwieweit die Verflachungs-
tendenz auf diverse Energiesparappelle zuriickzufiihren ist oder auf andere Einflufifaktoren, wie etwa auf die
konjunkturelle Abschwachung oder auf den Witterungsablauf. Selbstverstindlich kénnen die geringeren Zu-
wachsraten, aus welchen Griinden sie immer resultieren mégen, keinen unmittelbar synchronen Niederschlag
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in der laufenden Investitionstitigkeit finden, da die gesetzliche Versorgungspflicht und der daraus resultierende
Investitionszwang sowie die fehlende beziehungsweise mangelnde BeeinfluBlbarkeit des Strombedarfs nur vor-
sichtige Entscheidungen zulassen. Dieses Planungsrisiko erfihrt insofern eine weitere Akzentuierung, als einer-
seits energiewirtschaftliche Investitionsentscheidungen im besonderen Mafle mit langfristig wirksamen Konse-
quenzen verbunden sind, andererseits im Bereich des Kraftwerksbaues nur noch groflere Einheiten wirtschaft-
lich vertretbar erscheinen, die entsprechend dimensionierte Folgeinvestitionen auf dem Verteilungssektor nach
sich ziehen, wie es am Beispiel des 380 kV-Leitungsnetzes ersichtlich ist. Die enge Zusammenarbeit der Wiener
Elektrizitatswerke mit der iibrigen Gsterreichischen Elektrizititswirtschaft wurde 1978 erfolgreich fortgesetzt.
Vor allem die Probleme im Zusammenhang mit der friedlichen Nutzung der Kernenergie und von der Gsterrei-
chischen Regierung durchgefiihrten Volksabstimmung standen im Vordergrund. Wenn auch das Unternchmen
am Kernkraftwerk Zwentendorf nicht beteiligt ist, so war eine derartige am zweiten Osterreichischen Gemein-
schaftskernkraftwerk Stein vorgesehen. Alle Faktoren, wie die fehlende elektrische Energie oder die Kosten, die
den einzelnen Gesellschaften durch die Nichtinbetriebnahme von Zwentendorf enstanden, haben auch Riick-
wirkungen auf die Wiener Elektrizitatswerke. Die osterreichische Elektrizitatswirtschaft ist im Begriff, das 1977
beschlossene koordinierte Kraftwerksausbauprogramm zu iiberarbeiten, um es der neuen Situation anzupassen.

Der Anteil der Energicerzeugung mit Warmekraft in den eigenen Anlagen ist gegeniiber 1977 leicht gesun-
ken, der mit Wasserkraft leicht gestiegen ebenso wie der Energiebezug. Die Monate des grofiten Energiebedar-
fes sind im Winter der November, Dezember und Janner, in denen auch die stirkste Produktion zu verzeichnen
ist. Nahere Angaben {iber die Stromerzeugung, die Energieabgabe nach Verbrauchergruppen sowie die zeitliche
Verteilung sind dem Kapitel 9 ,,Energiewirtschaft" des Statistischen Jahrbuches der Stadt Wien zu entnehmen.

Dic Ausbau- und Erhaltungsarbeiten an Betriebsanlagen wurdenim Dampf-
kraftwerk Simmering mitden Arbeiten fiir die Errichtung des Blockkraftwerkes 1/2 planmafig fort-
gesetzt. Im Frithjahr 1978 konnten die schwierigen Arbeiten am Kiihlwasserriicklaufbauwerk abgeschlossen
werden. Die Kesselanlage, die Rohrleitungen, die Dampfturbine und die Vorwarmer wurden fertig montiert
und die erforderlichen Druckproben durchgefiihrt, anschlieflend der Kessel und die Rohrleitungen gebeizt und
ausgeblasen. Die Inbetriebnahme der beiden Kesselspeisepumpen erfolgte am 11. Mai und am 1. Juni 1978.
Entsprechend den Anforderungen fiir die Inbetriebsetzung des Blockes wurden die elektrischen Einrichtungen
fertiggestellt, iiberpriift und nach Einstellung der Schutzeinrichtungen in Betrieb genommen. Das Notstromdie-
selaggregat war ab August betriebsbereit. Im September wurde mit dem Umleitbetrieb begonnen und die Tur-
bine am 22. September mit Dampf angestofien, am 25. September die Maschine erstmals ans Stromnetz ge-
schaltet. Die feierliche Inbetriebnahme des Blockkraftwerkes 1/2 durch den Biirgermeister der Bundeshaupt-
stadt Wien Leopold Gratz erfolgte am 29. September. Anschlieflend begann der Probebetrieb, der fiir die Kes-
selanlage im Dezember mit der Ubernahme abgeschlossen wurde, wahrend zum Jahresende 1978 die restlichen
Einstellungs- und Optimierungsarbeiten noch im Gange waren. Gleichzeitig mit der Betriebsaufnahme des
Blockkraftwerkes 1/2 wurde auch die neue 380 kV-Schaltanlage mit den Kuppeltransformatoren von 380 kV
auf 110 kV in Betrieb genommen. Diese Anlage ist die erste in Osterreich, die als Innenraumschaltanlage in
SFs-Technik errichtet und betrieben wird. Der Ausbau des Oltankhofes 5 mit den beiden 50.000 m?-Olbehal-
tern wurde 1978 termingerecht fertiggestellt, so dafl nach der Wasserfiillprobe Ende August die Behilter mit
Heizdl gefiillt werden konnten. In der 110 kV-Schaltanlage wurde der Einbau von SFs-Schaltfeldern fortgesetzt
und Ende Juni abgeschlossen, nach der Hochspannungspriifung im August die Verbindungen zur bestchenden
110 kV-Innenraumschaltanlage geschlossen und die Inbetriebnahme der einzelnen Abzweige durchgefiihrt. Im
Zuge dieser Arbeiten konnten die Sammelschienen fiir eine Abschaltleistung auf 7,5 GVA verstarkt werden.
Die Verstirkung der restlichen Abzweige war im Gange. Entsprechend dem Revisionsprogramm wurden die er-
forderlichen Arbeiten an den Blockkraftwerken 3, 5 und 6 durchgefiihrt. Am Blockkraftwerk 4 war nur eine
kurze Revision wihrend der Reparatur des Luftvorwarmers vorzunehmen.

Im Dampfkraftwerk Donaustadt wurden in der 110 kV-Freiluftschaltanlage die Bauarbeiten
fiir den Ausbau von drei Schaltfeldern, wovon zwei fiir die Versorgung des Pumpwerkes der Magistratsabteilung
30 und eines fiir den zweiten 110/6,3 kV-Anfahrumspanner vorgesehen sind, abgeschlossen. Die Elektromonta-
gearbeiten in der Freiluftschaltanlage sowie in der allgemeinen 6,3 kV-Eigenbedarfsanlage waren im Gange.

Im Gasturbinenkraftwerk Leopoldau wurde die Montage einer Kaminabschlufiklappe bis
auf den Einbau von Endschaltern abgeschlossen, so da8 Anfang 1979 die Funktionspriifungen erfolgen konnen.
In der Zeit vom 13. November bis 1. Dezember wurde auf Grund der Firmengarantie der Riicktausch des Gene-
ratorldufers durchgefiihrt.

Im Bereichder Umspannwerke, Unterwerke und Schaltstationen konntenim Um-
spannwerk Kendlerstrale am 20. Mirz die Bauarbeiten fiir die Errichtung der 380 kV-Halle begonnen werden.
Die Montage der 380 kV-SFs-Schaltanlage ist ab Februar 1979 vorgesehen. Die Verstirkung der 110 kV-Anlage
auf eine Kurzschluflleistung von 7,5 GVA wurde am 23. Juni abgeschlossen. Im Umspannwerk Favoriten konn-
ten 1978 die Vorarbeiten fiir die Aufstellung der 110 kV-SFs-Schaltanlage und der 110/10 kV-Umspanner weit-
gehend abgeschlossen werden. Die Anlieferung der SFs-Schaltanlage ist fiir Janner 1979 und die des ersten Um-
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spanners fiir Marz 1979 vorgesehen. Im Umspann- und Unterwerk Kaunitzgasse wurde am 11. September eine
neue 10 kV-Schaltanlage mittels einer provisorischen Anspeisung von 30 kV auf 10 kV in Betrieb genommen.
Mit der am 20. November erfolgten Betriebsaufnahme der 110 kV-SFs-Innenraumschaltanlage, einschliefilich
der zugehorigen 110/10 kV-Regelleistungsumspanner, konnte das 30/10 kV-Provisorium aufgelassen und die
30 kV-Schaltanlage stillgelegt werden. Die Umschaltung der Verbraucherkabel des Versorgungsgebietes des
Umspannwerkes Kaunitzgasse von 5 kV- auf 10 kV-Betriebsspannung wurde am 17. Dezember abgeschlossen.
Im Umspannwerk und Unterwerk Ottakring wurde in den Jahren 1975 bis 1978 ein neues Gebaude mit einer
110 kV-SFs-Schaltanlage, einer 10 kV-Schaltanlage, einer Bahnverteilung sowie mit simtlichen Nebeneinrich-
tungen errichtet. Die 110 kV-Anlage wurde am 30. August in Betrieb genommen, die Umlegung der 10 kV-
und Bahnkabel von der alten in die neue Anlage konnte bis 17. Oktober abgeschlossen werden. Das neue Um-
spannwerk Ottakring wird vom Umspannwerk Michelbeuern ferngesteuert. Als Yorbereitung fiir den Umbau
auf 110/10 kV-Abspannung im Umspann- und Unterwerk Weiligerber wurde die 30 kV-Anlage im April stillge-
legt, die Umspanner werden vom Umspann- und Unterwerk Leopoldstadt beziehungsweise vom Kraftwerk
Simmering in Block angespeist. Im Umspannwerk Heiligenstadt wurde 1978 die alte 30 kV-Anlage als Erweite-
rung der 10 kV-Anlage adaptiert, im Unterwerk Landstrafle eine neue 10 kV-Schaltanlage und eine neue Bahn-
verteilung mit gwei Gleichrichtern errichtet. Die Anlagen konnten am 17. November in Betrieb genommen
werden. Im Unferwerk Hiitteldorf mufiten wegen der Auflassung des 30 kV-Netzes die Anlage fiir 10 kV umge-
baut und die Gleichrichterumspanner getauscht werden. Diese Arbeiten wurden in der Zeit vom 5. Oktober bis
10. November durchgefiihrt. Die erste Umbauetappe der 110 kV-Anlage im Umspannwerk Siidost wurde im
Juli 1978 abgeschlossen, die Gruppe ,0" auf eine Kurzschluflleistung von 7,5 GVA umgebaut und nach der Um-
legung des Betriebes im August mit der Verstarkung der Gruppe ,J* begonnen. Voraussichtlich kénnen diese
Arbeiten im Marz 1979 abgeschlossen werden. Das Umspannwerk Kagran wurde in den Jahren 1976 bis 1978
neuerrichtet. Die 110 kV- und 20 kV-Schaltanlage sowie die Regelleistungsumspanner 110/10 kV wurden am
30. Oktober in Betrieb genommen. Das Umspannwerk Kagran ist unbesetzt und wird vom Umspannwerk Nord
ferngesteuert. Die neue blechgekapselte 10 kV-Anlage im Umspannwerk Wiener Neudorf wurde am 12. No-
vember mit 5 kV in Betrieb genommen. Das Umschwenken der Kabel in die neue Anlage konnte am 18. No-
vember abgeschlossen werden. Im Umspannwerk und Unterwerk Wihring wurde 1978 mit dem Umbau auf
110/10 kV-Direktabspannung begonnen. Die Errichtung von Unterwerken fiir die Stromversorgung der
U-Bahn wurde weiter fortgesetzt. Am 11. Juli wurde die Traktionsstromversorgung im Unterwerk Heiligenstad-
ter Platz aufgenommen. Die Arbeiten im Unterwerk Nestroyplatz sind weitgehend abgeschlossen, die Inbetrieb-
nahme der Anlage ist fiir Anfang 1979 vorgesehen. Im Jahre 1978 wurde mit den Bauarbeiten fiir die Unter-
werke Pilgramgasse, Meidlinger Hauptstrafle, Hietzing, Ober-St. Veit, Hacking und Vorgartenstrafe begonnen.
Die Elektromontagen werden entsprechend dem Baufortschritt bis 1979 beziehungsweise bis 1980 durchge-
fiihrt werden. Die Arbeiten fiir die Verstirkung der Anspeisung der Stadtbahn-Giirtellinie wurden 1978 weiter-
gefiihrt, die elektrischen Anlagen sind bestellt, mit den Bauarbeiten fiir das Unterwerk Goldschlagstrale wurde
im September, fiir das Unterwerk Allgemeines Krankenhaus im Dezember 1978 begonnen. Der Stiitzpunkt am
Heiligenstadter Platz ist bereits aufgestellt und betriebsbereit, auch der Stiitzpunkt am Déblinger Giirtel ist be-
reits in Montage und soll im Friihjahr 1979 in Betrieb gehen. Die Stiitzpunkte Alt-Erlaa und Tscherttegasse fiir
die Straflenbahnlinie 64 sind so weit fertiggestellt, dal die Elektromontagen im ersten Jahresviertel 1979 ab-
geschlossen werden kdnnen.

Im Zuge der Arbeiten an Hoch- und Mittelspannungsnetzen wurden beim 380 kV-Netz
die Kabelverlegungsarbeiten der beiden Systeme auf der Strecke Kraftwerk Simmering— Umspannwerk Kend-
lerstrale bis Jahresende 1978 zu mehr als 90 Prozent beendet; die Montage der Muffengruppen konnte zu mehr
als 60 Prozent abgeschlossen werden. 1979 miissen lediglich noch die Kabeleinfiihrungen im Kraftwerk Sim-
mering und im Umspannwerk Kendlerstrafle sowie eine Teillange verlegt werden. Im Jahre 1978 wurden insge-
samt 32,7 km 380 kV-Einleiterkabel und die dazugehdrigen Kiihlrohre verlegt. Zum weiteren Ausbau des
110 kV-Kabelnetzes gelangten 47,1 km Einleiterkabel samt den zugehdrigen Muffengruppen zur Verlegung.
Die 110 kV-Kabel wurden zur Anspeisung der Umspannwerke Kaunitzgasse, Kagran und Ottakring verwendet.
Im Kraftwerk Simmering kam erstmals ein Niederdruckolkabel mit einem Leiterquerschnitt von 2.000 mm? Cu
zur Anwendung. An 90 km des bestehenden 110 kV-Freileitungsnetzes wurden umfangreiche Revisionsarbei-
ten durchgefiihrt. Das Umspannwerk Kagran wurde mit elf 20 kV-Kabeln in Betrieb genommen. Die 5/20 kV-
Umschaltung im Bereich Schwechat konnte fortgesetzt werden. Diverse Kabel wurden fiir Industrieaufschlie-
fungen sowie in Verbindung mit dem siidlichen 20 kV-Freileitungsnetz verlegt. Im Freileitungsnetz mufiten
zur Stromversorgung neuer Abnehmer sowie zur Verbesserung bestehender Netze 10,5 km Freileitungen neu
gebaut und bei 32,5 km die Leiterseile getauscht beziehungsweise verstirkt werden. Weiters mufiten 64 Abspan-
nungsanlagen errichtet werden. Zahlreiche 10 kV-Kabellegungen mit den Schwerpunkten im 2, 3, 6., 9, 11,
12, 15, 19,, 21. und 22. Bezirk wurden getatigt. Mit der Umschaltung von 5 kV auf 10 kV im Netzgebiet des
Kraftwerkes Simmering wurde begonnen, im Bereich des Umspannwerkes Kaunitzgasse abgeschlossen. Insge-
samt wurden 1978 im Mittelspannungsnetz 405 km Kabel verlegt und 10,5 km Freileitungen errichtet.
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Im Bereich des Niederspannungsnetzes konnte die Umschaltung von 3 x 220V auf
3 x 380/220 V fortgesetzt werden, so dafl ab Jahresende 1978 nur noch 191 Hausanschliisse mit 3 x 220V
versorgt werden. Der Ausbau der Niederspannungsnetze wurde, vor allem im Zuge von Mittelspannungskabel-
legungen, weitergefiihrt. Im Zuge von Straflenbauarbeiten sowie von Arbeiten an Briicken sind die grofleren Ka-
bellegungen an der Floridsdorfer Briicke und der Reichsbriicke, in der Althanstrafle und Liechtensteinstrafle,
am Lichtenwerder Platz und Julius Tandler-Platz sowie im Bereich der Philadelphiabriicke zu erwahnen. Wei-
ters wurden 4,1 km Niederspannungsfreileitungen neuerrichtet beziechungsweise iibernommen und bei 28 km
Niederspannungsfreileitungen die Leiterseile getauscht, wofiir auch der Einbau von 72 Mastschaltern erforder-
lich war. Am Bahnkabelnetz wurde 1978 mit den Kabellegungen fiir die Traktionsstromversorgung der
Stadtbahn-Giirtellinie begonnen. Ebenso konnten die Kabelverlegungsarbeiten zur Stromversorgung der Stra-
enbahnlinie 64 nach Alt-Erlaa in Angriff genommen werden. Zur Verbesserung der Anspeisung des Oberlei-
tungsnetzes der Verkehrsbetriebe waren Vorbereitungsarbeiten fur die Errichtung neuer Stiitzpunkte im Gange.
Zur Versorgung der U-Bahn waren 10 kV-Kabellegungen fiir die U-Bahn-Unterwerke Rathaus, Heiligen-
stidter Platz, Nestroyplatz und Vorgartenstrafie sowie 20 kV-Kabellegungen vom Umspannwerk Stadlau zur
Wagramer Strafle erforderlich. Der systematische Ausbaudes Fernwirknetzes wurde fortgesetzt, wobei
insgesamt 81,62 km Kabel zur Verlegung kamen. Im Jahre 1978 wurden im 10 kV-Netz 120 und im 20 kV-
Netz 64 neue Transformatorenstationen errichtet, im gleichen Zeitraum 171 Netzstationen von 5 kV und 10 kV
und 18 Stationen von 5 kV. beziehungsweise 10 kV auf 20 kV umgeschaltet. Zu Jahresende standen im gesam-
ten Versorgungsgebiet der Wiener Stadtwerke — Elektrizitatswerke 7.964 Netzstationen mit 9.291 Netztransfor-
matoren mit einer Nennleistung von zusammen 3,752.685 kVA in Betrieb. Im Bereich der 6ffentlichen
Beleuchtung wurden 3.224 Lampen und Leuchtstoffrohren neu in Betrieb genommen; insgesamt sind im
Wiener Stadtgebiet, einschliellich der Verkehrsleuchten und Verkehrssignale, 244.125 Lampen und Leucht-
stoffrohren mit einem Anschlufiwert von 15.428 kW angeschlossen, deren Wartung den Wiener Elektrizitats-
werken anvertraut ist.

Auch im Jahre 1978 war der Kundendienst mit einer Fiille von technischen und kaufméannischen
Problemen befaflt. Im Versorgungsgebiet der Wiener Elektrizitatswerke betrug die Anzahl der zum Jahresende
angeschlossenen Elektrizititszihler 1,289.090, wobei sich gegeniiber 1977 eine Zunahme von 6.577 Stiick er-
gab. 19.609 Anlagen wurden neu angeschlossen. Wegen Nacheichung muflten 95.684 Zahler getauscht werden.
Der Umtausch der Schaltuhren gegen Rundsteuerempfanger wurde, nachdem dieser auch im Bereich der Be-
triebsstelle Baden erfolgte, fiir den gesamten Versorgungsbereich der Wiener Elektrizititswerke abgeschlossen.
Die Anzahl der im Jahre 1978 angeschlossenen Elektroherde ist mit 10.306 Stiick gegeniiber 1977 ungefahr
gleichgeblieben, hingegen ist beim Anschlufl von Heiflwasserspeichern weiterhin eine riicklaufige Tendenz fest-
stellbar. Die Uberpriifung der technischen Daten zur Auswertung in der elektronischen Datenverarbeitungsan-
lage wurde in den Rayonen und der Zahlerdokumentation weitergefiihrt. In samtlichen bisher pauschaliert ver-
rechneten Heilwasserspeicheranlagen wurden Zahler montiert. Der Einsatz der beiden Stérungsdienstwagen
im Bereich der Abteilung fiir Nachtspeicheranlagen hat sich bewihrt; so konnten im Jahre 1978 12.900 Storun-
gen behoben werden. Fiir die Groflabnehmeranlagen wurde der Einbau der Maxiprint-Codedrucker fortgesetzt.
Gemeinsam mit dem Rechenzentrum konnten zugehérige Rechenprogramme entwickelt werden. Im U-Bahn-
Bereich wurde der Einbau der Mefigerate zur Fernzahlung fortgefiihrt. In der Zahlerwerkstatte mufiten 60.072
Zihler repariert und davon 39.450 auf eine hohere Stromstirke umgebaut werden. Im Versorgungsgebiet in
Niederdsterreich wurde das Ortsnetz Schdnau an der Triesting mit rund 350 Anlagen und 4,5 km Niederspan-
nungsverteilnetz, das bisher von einer Firma versorgt wurde, in das Eigentum der Elektrizititswerke ibernom-
men. Die baulichen Arbeiten an der Erweiterung der Betriebsstelle Stammersdorf wurden 1978 fortgesetzt.

Der kaufmannische Bereich der Elektrizititswerke hatte sich neben den vielen Routinearbeiten mit
den komplizierten Problemen der Entwicklung auf dem Sektor der Energiewirtschaft und der Strompreispolitik
auseinanderzusetzen. Die Abschatzung der Bedarfsentwicklung auf dem Primérenergiesektor gestaltet sich von
Jahr zu Jahr schwieriger. Im abgelaufenen Wirtschaftsjahr 1978 muflten beispielsweise angesichts von witte-
rungsbedingten Verknappungen bei Erdgas infolge der daraus resultierenden Kompensationserfordernisse bei
Heizdl der im Zeitraum Janner bis April iiber den Vergleichszeitraum des Vorjahres angestiegene Heizdlver-
brauch mit Zusatzbestellungen ausgeglichen werden. Neben den quantitativen Problemen sind auch die aus
Griinden des Umweltschutzes gebotenen Qualititserfordernisse beim Heizél, wie etwa die fiir den Betrieb des
Blockkraftwerkes 1/2, zu beriicksichtigen. Die Aufbringung der fiir die Aufrechterhaltung eines storungsfreien
Betriebsablaufes notwendigen finanziellen Mittel, das heiflt also die Finanzierung der Investitionstatigkeit und
der sonstigen betriebsnotwendigen Vorginge, ist und war stets das besondere Anliegen der kaufmannischen Ge-
schaftsfilhrung. Allerdings sind die allgemein anerkannten Grundsatze der Aufrechterhaltung des finanziellen
Gleichgewichtes (Liquiditit) sowie der Wahrung einer ausgewogenen Finanzstruktur (Eigen-Fremdkapitalrela-
tion) nicht leicht realisierbar. Da einerseits der Fremdfinanzierung betriebs- und finanzwirtschaftliche Grenzen
gesetzt sind, andererseits die Kapitalmarktverhaltnisse zumeist keine bedarfsgerechte Finanzierung ermogli-
chen, kommt der Aufrechterhaltung eines vertretbaren Eigenkapitalanteiles erhohte Bedeutung zu. Dieser Ziel-
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setzung kann nur durch betriebswirtschaftlich orientierte Tarifanpassungen entsprochen werden. Da jedoch sei-
tens der Preisbehdrde nur sogenannte ,volkswirtschaftlich vertretbare Strompreise® anerkannt werden, waren
die Strompreisverhandlungen des Jahres 1978 durch besondere Zahigkeit gekennzeichnet. Dabei spielt die
energiewirtschaftliche Situation der Wiener Elektrizititswerke als Landesgesellschaft in jeder Hinsicht mit
Blickrichtung auf den gesamtdsterreichischen Durchschnitts-ErhShungsprozentsatz eine entscheidende Rolle.
Schliefllich konnte eine durchschnittliche Strompreiserhdhung von 4,4 Prozent erzielt werden. Die per 1. April
1978 in Kraft getretene Strompreiserhdhung fand in der Arbeitsbelastung der Gas- und Stromverrechnung im
Rahmen des zeitlich und regional gezonten Ablese- und Abrechnungssystems ihren Niederschlag; das war auch
zuvor der Fall, und zwar wahrend der Zeit der Antragstellung im Bereich der Tarifabteilung und der Haupt-
buchhaltung. Dariiber hinaus stellten die bereits in Angriff genommenen Vorbereitungen zur Neugestaltung der
Kundendienst- und Inkassoorganisation, insbesondere die Reorganisation des Kundeninformationssystems so-
wie der Aufbau eines maschinellen, in der Verantwortlichkeit der Gas- und Stromverrechnung verbleibenden
Buchungs- und Mahnsystems, das im Zuge der Umstellung der Rechenzentrum-Datenbankorganisation auf ein
Teleprocessingsystem erginzt werden soll, weitere Schwerpunkte zur Verbesserung der mit steigenden Anforde-
rungen verbundenen Kundendienstleistungen dar.

Im Jahre 1978 sind bei einem Personalstand von 4.253 Bediensteten, einschliefllich jener des Rechenzen-
trums und der Lehrlinge, 122 Dienstnehmer durch Unfille zu Schaden gekommen. Die Zahl der Unfille
vermehrte sich gegeniiber 1977 um 12. 20 Unfélle ereigneten sich auf dem Weg von beziechungsweise zur
Dienststelle. 3 waren Elektrounfille. Von den 45 schweren Unfillen ereigneten sich 36 im Betrieb, 9 waren
sogenannte Wegunfille.

Die Wegunfalle sind ein besonderes Problem, da diese Art von Arbeitsunfillen und deren Ursachen meist au-
Berhalb des Wirkungsbereiches des sicherheitstechnischen Dienstes liegen. Da sich als haufigste Unfallursache
nach wie vor ,Unachtsamkeit* herausstellte, war der sicherheitstechnische Dienst der Elektri-
zitatswerke vor allem bemiiht, durch Vortrige, Filme iiber Unfallverhiitung und Aufklarungsschriften auf die
Gefahren und deren Vermeidung hinzuweisen. Weiters wurden gemeinsam mit dem betriebsarztlichen Dienst,
dem Unfallverhiitungsdienst der Allgemeinen Unfallversicherungsanstalt und dem Arbeiter-Samariter-Bund
3 Erste-Hilfe-Kurse abgehalten. Von den gemafl Arbeitnehmerschutzgesetz eingesetzten Sicherheitsausschiis-
sen hielten die Ausschiisse fiir das Kraftwerk Simmering 3 und fiir das Kraftwerk Donaustadt 2 Sitzungen ab.
Der Zentrale Sicherheitsausschuff der Wiener Stadtwerke — Elektrizititswerke trat einmal zusammen, Im Jahre
1978 war in den Anlagen der Wiener Elektrizitaitswerke ein Einsatz der Wiener Feuerwehr erforderlich,
5 Brande konnten durch eigenes Personal geldscht werden. Die meisten Objekte wurden im Laufe des Jahres
mehrmals, teilweise gemeinsam mit der Wiener Feuerwehr und dem Arbeitsinspektorat, auf Feuersicherheit
tiberpriift und in Ordnung befunden. Alle Handfeuerloscher wurden auflerdem entsprechend der Onorm von
den Erzeugerfirmen tberpriift.

Das chemische Laboratorium als staatlich autorisierte Priifstelle fiir Isolieréle fiihrt auler den Unter-
suchungen fiir den Bedarf der werkseigenen Anlagen gegen Bezahlung der festgesetzten Honorarsitze auch sol-
che fiir fremde Firmen durch. 1977 wurden 8.166 Analysen hergestellt. Zur Untersuchung gelangten Mineraldl-
produkte, vorwiegend Isolierle (Neu- und Betriebsole). Diese Untersuchungen werden durchgefiihrt, um die
Einhaltung der vorgeschriebenen Spezifikationen, die Beurteilung der richtigen Eigenschaften, die Verwendbar-
keit bezichungsweise Betriebstauglichkeit zu kontrollieren. Im Rahmen der Wiener Stadtwerke wurden fiir die
Verkehrsbetriebe samtliche Schmier- und Treibstoffe auf ihre Eignung hin gepriift. Auflerdem wurden samitli-
che im Werksbereich ausgefiihrten Konservierungs- und Anstreicherarbeiten sowie die zur Verwendung gelan-
genden Anstrichmittel iberpriift, kontrolliert und beaufsichtigt. Das physikalische Laboratorium ist ebenfalls
staatlich autorisierte Priifstelle und auflerdem .Priifstelle des Verbandes der Elektrizititswerke Osterreichs. Es
hat insgesamt 7.600 Betriebsmittelpriifungen fiir die Wiener Elektrizitatswerke und 1.230 fiir fremde Firmen
durchgefiihrt. Ebenso waren 400 Priifungen an Verbrauchsgeraten, 160 Priifauftrige fiir Installationsmaterial
und 570 Priifungen an Gliihlampen, Leuchten und von Zubehér abzuwickeln sowie 9.461 Priifzeichen und
2.820 Priifzeichenbescheinigungen auszugeben. Die fiir fremde Firmen vorgenommenen Priifungen an Elektro-
geriten, Installationsmaterial, Leuchten usw. dienten der Erlangung des Osterreichischen Priif- und Qualitats-
zeichens.

Gaswerke

Im Jahre 1978 wurden zur Erzeugung von Stadtgas 6,708.200 m* Aeromethan und 15,874.500 m*® Wasser-
dampfspaltgas hergestellt sowie 6,349.800 m* Erdgas direkt beigemischt. Die gesamte Stadtgaserzeugung betrug
daher im Jahre 1978 28,932.500 m? und erfolgte nur noch im Werk Leopoldau. Beriicksichtigt man die Behal-
terdifferenzen von 336.000 m?, dann wurden insgesamt 29,268.500 m? Stadtgas abgegeben. Diese Menge ist um
165,217.300 m? geringer als die entsprechende Menge des Jahres 1977. Am 31. August 1978, um 13 Uhr, wurde
die Stadtgaserzeugung eingestellt und bis 20. September, um 8 Uhr, dem Zeitpunkt der letzten Stadtgasabgabe,
Stadtgas nur noch aus den Behiltern abgegeben. Nach der letzten Abgabe verblieben noch 71.000 m? Stadtgas
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Generator mit Dampfrurbine im neu errichteten Blockkrafewerk 1/2 der Wiener E-Werke in Simmering

Wiener Stadtwerke — Elektrizititswerke

Schaltwarte des neuen Umspannwerkes Kagran




Linsatz von Bildschirmgeriten in der Gas- und Stromverrechnung

Wiener Stadtwerke — Elektrizititswerke
Wiener Stadtwerke — Gaswerke

Grofi-Regleranlage im Gaswerk Simmering




Bundesprisident Dr. Rudolf Kirchschliger, Biirgermeister Leopold Gratz und Amtsfithrender Stadtrat
Franz Nekula (Verkehr und Energie) bei der Eroffnung der Wiener U-Bahn in der Station Karlsplarz

Wiener Stadtwerke — Verkehrsbetriebe

Ein U-Bahn-Zug in der Station Reumannplatz vor der Abfahrt in Richtung Karlsplarz




Ein neuer, zweiter Aufgang der Stadtbahnstation Burggasse konnte zur Beniitzung freigegeben werden

Wiener Stadtwerke — Verkehrsbetriebe

Eréffnung der neuen Autobuslinie ,,10 A®, Sie verbindet die Bezirke 17, 18, 19 und 20




in den Behaltern. Durch die Fiillung der Behilter mit Erdgas wurden diese 71.000 m?® Stadtgas mit Erdgas ver-
mischt und zur Dampferzeugung in Leopoldau verwendet. Von den Werken Simmering und Leopoldau wur-
den fiir die Stadtgaserzeugung sowie fiir die Dampferzeugung in den Kesselhiusern 22,454.717 m? (0° C) Erd-
gas bezogen. Verkauft wurden 28,042.614 m* und 288.886 m? oder 1 Prozent der abgegebenen Stadtgasmenge
im Eigenbedarf verbraucht. Die nutzbar abgegebene Stadtgasmenge war somit im Jahre 1978 um insgesamt
159,930.300 m* oder 84,95 Prozent geringer als im Jahre 1977. Der Meflverlust betrug 937.000 m* oder 3,2 Pro-
zent.

Auf Basis Erdgas umgerechnet ergab sich ein Anstieg der an die Tarifabnehmer abgegebenen Gasmenge von
588,803.503 m? auf 615,224.900 m? im Jahre 1978, wobei sich der Anteil von Stadtgas von 92,230.500 m?® auf
13,879.300 m* verringerte. Die Erdgasabgabe an die Tarifabnehmer belief sich im Jahre 1978 auf
601,345.600 m*, das sind 22,4 Prozent mehr als 1977. Je Tarifabnehmer wurde eine durchschnittliche Gasab-
gabe von 844 m’ errechnet. Die grofite Tagesabgabe wurde am 7. Dezember mit 3,835.600 m?, die starkste
Stundenabgabe am 8. Dezember zwischen 11 und 12 Uhr mit 217.300 m? verzeichnet. Als starkster Abgabe-
monat trat der Janner in Erscheinung.

Im Jahre 1978 wurden fiirdie Rohrnetzberechnung die Neuvermessung des 4. und 5. Bezirkes so-
wie die Fertigstellung der noch 1977 begonnenen Grundeinstellung des 16., 17., 18. und 19. Bezirkes durchge-
fiihrt. Es knnen daher in diesem Gebiet die Heizgasgerite bereits iber EDV beurteilt werden. An der Grund-
cinstellung des 7., 8. und 9. Bezirkes wird gearbeitet. Ende 1978 wurden die Vorbereitungsarbeiten fiir die
Druckvergleichsmessungen im 3. und 11. Bezirk sowie im 2. und 20. Bezirk, die Anfang 1979 durchgefiihrt wer-
den wird, getroffen. '

Die Umschaltung des Versorgungsnetzes der Gaswerke von Stadtgas auf Erdgas wurde
wihrend des Jahres 1978 planmafig fortgesetzt und am 22. September 1978 mit der Umstellung der Regleran-
lage Hochstadtplatz abgeschlossen.

In der letzten Woche des Jahres 1977 wurde mit der Umstellung in den Haushalten des 2. Bezirkes begon-
nen; diese Arbeiten sind im Jahre 1978 fortgesetzt und am 8. April abgeschlossen worden. Am 10. April wurde
mit der Umstellung des 20. Bezirkes, das war der letzte noch zur Ginze mit Stadtgas versorgte Bezirk, begon-
nen. Wahrend bis dahin noch die volle Umstelleistung mit 4.600 Geriten pro Woche beibehalten worden war,
ist ab Rayon 401 (Wehlistrale — Engerthstrale — Vorgartenstrale) die Umstellquote etappenweise auf rund
1.900 Gerite reduziert worden. Der Grund hiefiir waren Uberlegungen, die einen ordnungsgemifien Abschlufd
der Umstellungsarbeiten gewahrleisten sollten. Von den im Jahre 1978 umgestellten 71.222 Haushalten mit
135.897 Geraten wurden 2.502 oder 3,51 Prozent als Sozialfille eingestuft. Die Geratedichte betrug 1,91 pro

Haushalt. Von den umgestellten Haushaltsgeriten waren 102.591 als ,umbauwiirdig®, 33.306 als .nicht mehr
umbauwiirdig® gekennzeichnet worden. Die folgende Aufstellung weist die Zahl der wihrend der gesamten
Umstelldauer sowie die im Jahre 1978 umgestellten Gasgerate aus:

Wihrend der ge-
samten
Umstelldauer

723.422
Warmwassergerate . 516.135
Heizgerite ; 238.252

Fiir die letzten 38 Rayone wurden in Zusammenarbeit mit der Umstellfirma die organisatorischen Vorarbei-
ten fir die Umstellung der gewerblichen und industriellen Gasanlagen durch-
gefiihrt, die Umstellung dieser Anlagen geleitet und geratemaflig iiberpriift. Wegen der Vielfalt der Gewerbege-
rite konnte im Gegensatz zu den Haushaltsgeriten der Grofiteil der organisatorischen Vorarbeiten nicht iiber
die EDV abgewickelt werden. In einigen Betrieben mufite zudem auf die Abnehmer eingewirkt werden, um an-
lafllich des Umbaues unter vertretbarem Aufwand eine Ausstattung mit modemen Sicherungs- und Regelein-
richtungen zu erreichen. Die Kostenbeteiligung der Gaswerke erforderte, wie in den Vorjahren, fiir jedes der
umgestellten Gewerbegerite eine genaue Kollaudierung zur Ermittlung. des auf die Gaswerke entfallenden Ko-
stenanteils. Um spatere Reklamationen und Ersatzanspriiche der Betriebe im vorhinein auszuschlieflen, wurden
in groBeren Anlagen Wirkungsgradiiberpriifungen durchgefiihrt. Leistungsfeststellungen erfolgten generell bei
jenen Geriten, fiir deren Umstellung die Gaswerke Kostenbeitrige gewahrten. Die Feststellung dieses Kosten-
beitrages erforderte eine Trennung zwischen umstellbedingten Arbeiten und den Aufwendungen, die der War-
tung, Reinigung und technischen Verbesserung dienen. Im Jahre 1978 wurden 1.736 (1977 waren es 5.758) Ge-
werbe- und Industrieanlagen mit insgesamt 6.112 (gegeniiber 1977 mit 26.591) Geriten und Feuerstitten umge-
stellt. Hinsichtlich der Anzahl der Anlagen und Gerite érgab sich gegeniiber dem Jahre 1977 eine Minderung
von 4,62 auf 3,52 pro Betricb. Weiters wurden vom Gewerbereferat laufend Vorarbeiten fiir die zur Umstellung
gelangenden Groflanlagen erbracht.
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Im Zuge der Ausbau- und Erhaltungsarbeiten der Betriebsanlagen des Gaswer-
kes konnten im Werk Simmering die Erdgas-Druckregel- und -Mefistation fertiggestellt werden,
gleichfalls die Erdgaslastverteilerstation mit Ausnahme der Anschaffung einer Meflwerterfassungsanlage. Im
Zuge der geplanten Errichtung einer Erdgasodorisierungseinrichtung fiir den Forderrohrstrang X111 wurde die
Anlage geliefert. Zwei Erdgasinjektoranlagen wurden als Ersatz fiir Gasfordereinrichtungen geliefert und mon-
tiert. In Werk Leopoldau wurden im Zuge der geplanten Errichtung einer Erdgasodorisierungsstation
die Stahlbauteile fiir das Gebaude geliefert, die Umformerstation sowie die Werkskiiche an die entsprechenden
Heiflwasseranlagen angeschlossen und fiir die Erdgasgrofiregelstation verschiedene Meg- und Kontrollgerite ge-
liefert. Fiir die geplante Errichtung von zwei Kugelgasbehaltern auf dem Gelande der Dienststelle Leopoldau
mufiten Planungs-, Ausschreibungs- und Behordeneinrichtungsarbeiten durchgefiihrt werden. In den Fiillstrang
des Gasbehilters in 10, Wienerberg, wurde eine Filterstation eingebaut, im Rohrkeller der Geblaseanlage des
Gasbehalters in Brigittenau, waren die Gasleitungen zu erneuern. Fiir die kiinftige Verlingerung der Kledering-
West-Leitung bis zur Gasbehalteranlage Wienerberg wurden Planungs- und Vermessungsarbeiten durchgefiihrt,
auflerdem im 2., 10, 11,, 21. und 22. Bezirk sowie in Kledering/Niederosterreich rund 4 km Hochdruckrohrlei-
tungen neu verlegt.

Vom Hauptrohrnetz fir Stadtgas wurden 28.454 m Hoch- beziehungsweise Mitteldruckrohr-
leitungen und 121.351 m Niederdruckrohrleitungen von Stadtgas auf Erdgas umgeschaltet.

Das Stadtgasrohrnetz mit einer Lange von insgesamt 149.805 m war am 31. Dezember 1978 zur Génze auf
Erdgas umgeschlatet.

An Erdgas-Hauptrohrleitungen wurden 12461 m neu verlegt, davon 3.782 m Hoch- und
Mitteldruckrohrleitungen und 8.679 m Niederdruckrohrleitungen. Im Zuge der Rohrnetzsanierung wurden
17.432 m nach verschiedenen Verfahren verbessert.

Aus Versorgungs- und Sicherheitsgriinden waren 82.892 m Erdgashauptrohrleitungen zu wechseln, davon
5.411 m Erdgashoch- und Mitteldruckrohrleitungen und 77.481 m Erdgasniederdruckrohrleitungen.

Aufler Betrieb gesetzt wurden aus Sicherheitsgriinden 327 m Erdgashoch- und Mitteldruckrohrleitungen und
4.274 m Erdgasniederdruckrohrleitungen. Die betroffenen Konsumenten wurden tiber andere Rohrstrange ver-
sorgt.

Ferner waren 28.454 m Hoch- und Mitteldruckrohrleitungen und 121.351 m Niederdruckrohrleitungen von
Stadtgas aul Erdgas umzuschalten,

Die Gesamtlinge des Rohrnetzes einschliefllich Erdgas-Hochdrucktransportleitungen betrug gegeniiber
2,684.834 m im Jahre 1977 zum Jahresende 2,842.499 m; davon entfielen 434.711 m auf das Hoch- und Mittel-
druckrohrnetz und 2,407.788 m auf das Niederdruckrohmetz. Der Rauminhalt wurde mit 164.022 m? beziffert,
davon entfielen 58.035 m? auf das Hoch- und Mitteldruckrohmetz und 105.987 m? auf das Niederdruckrohr-
netz. Die Gesamtlange der Hauptrohrleitungen im Versorgungsgebiet erhéhte sich um 7.860 m auf
2,842,499 m.

Die Bauaufsicht priifte im Jahre 1978 24.426 fremde Aufgrabungen. Im Zuge dieser Arbeiten wurden
3.565 Stellen am Hauptrohrnetz und 10.097 Zuleitungen freigelegt. Vom Gasspiirdienst wurden 366 durchro-
stete Stahlrohre und Rohrbriche, 9.458 undichte Muffen und 1.004 undichte Rohrschellen und Armaturen auf-
gefunden und repariert.

Ende 1978 standen insgesamt 263 Druckregleranlagen in Betrieb, um 19 mehr als 1977. Druckre-
duzierstationen zwischen den Transportleitungen und den Transportanschluflleitungen waren in Siienbrunn,
Eflling, bei der Zentralwerkstitte der Verkehrsbetriebe, in der Dienststelle Simmering und in der Dienststelle
Leopoldau vorhanden. Im Zuge der Erdgasumstellung war es notwendig, die in Frage kommenden Regleranla-
gen auf ihre Eignung fiir den Erdgasbetrieb zu uiberpriifen und, wenn nétig, durch Auswechslung von Anlage-
teilen hiefiir auszuriisten. Diese oft sehr umfangreichen und technisch schwierigen Montagearbeiten konnten
zur Ganze von gaswerkseigenen Bediensteten durchgefiihrt werden.

Beiden Behdaltern und Gasférderanlagen Baumgarten, Brigittenau und Wienerberg waren
laufend Erhaltungs-, Uberholungs- und Ausbauarbeiten durchzufithren. 1068 Zuleitungen wurden neu
hergestellt und 2.067 instand gesetzt, vom Gashauptrohrnetz 378 Zuleitungen getrennt. Anlafllich der Herstel-
lung von neuen Straflenbelagen mufiten 80 Zuleitungsuntersuchungen durchgefiihrt werden. Insgesamt bestan-
den 96.890 Zuleitungen am Jahresende 1978.

Die Zahl der Gaszahler hat sich im Jahre 1978 durch 5.805 Neuaufstellungen und 8.705 Wegnahmen
um insgesamt 2.900 auf 767.881 mit einer Anschluflleistung von 3,053.624 m3/h verringert. Davon waren am
Jahresende 1978 727.652 Wohnungsgaszihler. Im Jahre 1978 wurden auflerdem 12 Miinzgaszihler neu aufge-
stellt und 75 abmontiert. Am Jahresende standen in Waschkiichen 5.957 Miinzgaszihler, davon 3.726 in Ge-
meindebauten und 2.231 in Privatbauten, auflerdem 109 Hochleistungsgaszihler in Beniitzung. In den eigenen
Werkstatten wurden 77.007 Gaszihler untersucht, davon 100 wegen innerer Fehler oder gewaltsamer Beschadi-
gung einer Generalreparatur unterzogen. 5.911 Stiick wurden justiert und 18.076 zur amtlichen Eichung vorge-
stellt. Aulerdem wurden noch an weiteren 11.989 Gaszahlern kleinere Reparaturen durchgefiihrt. Bei verschie-
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denen Gaszihler-Erzeugerfirmen wurden auf Kosten der Gaswerke 3.667 Gaszahler repariert, 1.116 mufiten ko-
stenlos instand gesetzt werden, da die Garantiefrist der Firmen noch nicht abgelaufen war.

1978 wurden erstmals in groflerem Umfang etwa 4300 Gaszahlerfilter eingebaut, die einen soforti-
gen spiirbaren Riickgang der Storungsanfilligkeit durch Staubeinwirkung bei den Gasgeraten bewirkten. An
34.275 von zustindigen Fachfirmen verlegten Leitungsanlagen wurden von den Gaswerken Dichtheits-
prifungen durchgefihrt, wobei sich in 1.255 Fillen Beanstandungen ergaben. Der Hausdienst
wurde fiir verschiedene Arbeiten, wie Erhebungen, Standablesungen, Wartungen, Funktionspriifungen und
Kommissionen, eingesetzt und hat zum Teil auch bei der Umstellung von Stadtgas- auf Erdgasversorgung mit-
gearbeitet. Ende 1978 verwendeten 13.557 Gewerbe- und 6431 Industriebetriebe Gas. Die
Gasgerite und Gasfeuerstitten von 32.341 Anlagen wurden iiberpriift und nach Maglichkeit instand gesetzt.
Wo groflere Arbeiten zur Behebung von Mangeln erforderlich waren, wurden die Inhaber aufgefordert, die In-
standsetzung durch Fachfirmen durchfiihren zu lassen. Danach wurden die Gerite neuerlich iiberpriift. Von den
im Jahre 1978 erledigten 25.938 Heizgasantriagen wurden 25886 mit einer Nennbelastung von
720.405,58 kW genehmigt, 52 Antrage mit einer Nennbelastung von 10.551,08 kW abgelehnt. Auf Grund der
erteilten Genehmigungen konnten 16.591 Gasheizkessel, 10.292 Strahler und Radiatoren, 2.242 Auflenwand-
heizofen und 248 Speicherdfen an das Gasnetz angeschlossen werden.

Dem Gebrechenbehebungsdienst gingen 99.938 Storungsmeldungen zu. Zu den bearbeiteten
39.307 Stérungen und Gebrechen kamen 2.213 Fille, in denen Zuleitungen mit COz und Vakuum zu reinigen
waren; 58.418 Falle betrafen Ein- und Abschaltungen sowie Untersuchungen der Anlage. Von den Storungen
und Gebrechen entfielen 12.006 auf Haushalts- und Gewerbegerate, 22.464 auf Gaszahler und Gaszahlerverbin-
dungen und 3.918 auf Zu- und Steigleitungen, der Rest auf Gebrechen unterschiedlicher Art. Der Rostanfall bei
den mit Erfolg durchgefiihrten Vakuumreinigungen von 2.164 Zuleitungen ergaben ein Gewicht von 987 kg.

Im Jahre 1978 wurden bei insgesamt 54 Meldungen an 111 Personen Gas- und Abgasvergiftun-
gen festgestellt. Die Todesfille betrafen einen Unfall durch Gasausstromung und 22 Unfélle durch Abgase. In
87 Fillen erkrankten Personen, und zwar 2 bei Selbstmord- beziehungsweise Mordvérsuchen und 85 durch Ab-
gase.
Der Werbe- und Beratungsdienst war vor allem auf die Beniitzung von Erdgas ausgerichtet.
Die Informationsstelle Mariahilfer Strafle wurde von 10.400 Personen besucht. Bis zur Einstellung der Beratung
im Erdgas-Informationsbus am 10. Marz fanden sich 7.205 Besucher ein, die insgesamt 6.825 Bestellungen von
Erdgasgeriten tatigten. Anla@lich der Ausstellung ,senior aktuell” vom 5. bis 8. April in der Wiener Stadthalle
war ein Beratungsdienst eingerichtet, der 152mal zu Rate gezogen wurde.

Die .Behordlich autorisierte Versuchsanstalt fiir Gas- und Feuerungstechnik der Wiener Stadtwerke —Gas-
werke® hat 139 Gasgerate und Armaturen gepriift. Weiters wurden 256 Geblisebrenner und 3 atmospharische
Brenner iiberpriift und zahlreiche andere Priifungen und Versuche, Heizwertbestimmungen und Arbeiten ver-
schiedener Art durchgefiihrt.

Verkehrsbetriebe

Die Fahrgastfrequenz im Gesamtbetrieb (Straflenbahn, Stadtbahn, U-Bahn und Autobus) ist gegeniiber dem
Jahre 1977 um 0,5 Prozent auf 431,5 Millionen gestiegen. Die Zahl der Wagen-Nutzkilometer hat gegeniiber
1977 nur geringfiigig um 68437 Nutzkilometer zugenommen. Die Frequenz von Strafenbahn,
Stadtbahn und U-Bahn allein ist hingegen um 0,5 Prozent auf 349,8 Millionen gesunken, die Wagen-
Nutzkilometerleistung um 1,6 Prozent auf 74,1 Millionen Kilometer zuriickgegangen. Im Jahre 1978 konnten
durch Fortfithrung der Rationalisierungsmafinahmen insgesamt 186 Fahrbedienstete eingespart werden. Per
Jahresende wurden 16 Straflenbahnlinien ganztigig und 13 Stralenbahnlinien im Abend-, Samstag- sowie
Sonn- und Feiertagsverkehr im Einmannbetrieb gefiihrt, auf 27 Straflenbahnlinien an Werktagen ganztagig
schaffnerlose Beiwagen eingesetzt.

Es muflte auch 1978 wieder eine Reihe von Betriebsmafinahmen getroffen werden: Am 6. Janner wurde die
Fahrgastinformation auf der Stadtbahn—Wientalstrecke erweitert; ab 11. Februar mufite die Linie 62 wegen
Umleitungsverkehr iiber die Strecke der Wiener Lokalbahnen AG gefiihrt werden. Mit Eroffnung des zweiten
Aufganges der Stadtbahnstation Burggasse wurde das zweite Gleis der Linie 18, Schleife Kandlgasse, in Betrieb
genommen, am 18. und 19. Februar auf Grund von Gleisbauarbeiten in Heiligenstadt ein Autobusersatzverkehr
fiir die Linie §§ eingerichtet. Am 25. Februar konnte die U-Bahn-Strecke Reumannplatz—Karlsplatz in Betrieb
genommen werden. Die Ziige der Linie U 1 fuhren ab Karlsplatz ohne Fahrgiste zum Wendegleis bei der
Station Stephansplatz.

Mit Iribetriebnahme der Linie U 1 traten folgende Anderungen in der Linienfiihrung in Kraft:

Alle Einfiihrungs- oder Schlufifahrten der Linien D und O vom Bahnhof Favoriten wurden iiber Matzleins-
dorfer Platz zum Siidbahnhof oder umgekehrt gefiihrt; die Linien 66, 167 und 167 eingestellt. Die Linie O
wurde im Tages- und Abendverkehr nur bis zum Siidbahnhof gefiihrt, im Spitzenverkehr jedoch zum Stefan Fa-
dinger-Platz verlangert, ferner die neue Linie 67 zwischen Kurzentrum Ober-Laa und Raxstrafle iiber Reumann-
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platz eingesetzt. Im Spitzenverkehr wurden auf der Linie 67 Kurzziige zwischen Per Albin Hansson-Siedlung
Ost beziehungsweise Rothneusiedl und Reumannplatz, ab 6. Marz 1978 alle Ziige bis zur Raxstrafle gefiihrt. Im
Bahnhof Favoriten muflten in der Zeit vom 25. Februar bis zum 1. Marz 1978 fiir den Fall eventueller Storun-
‘gen auf der Linie U 1 15 Ziige in Bereitschaft gehalten werden.

Die Linie D konnte ab 27. Februar 1978 teilweise im Einmannbetrieb gefiihrt werden. Ab 1. April trat im Zu-
sammenhang mit der Verlingerung der Linie U 4 bis Schottenring fiir die Stadtbahn eine geinderte Linienfiih-
rung in Kraft, und zwar fahrt die Linie G von Heiligenstadt bis Meidlinger Hauptstrafle, in Hauptverkehrszeiten
bis Hiitteldorf, die Linie W von Hiitteldorf bis Schottenring. Am 1. und 2. April muflte wegen Umbaues der
Strecke zwischen Heiligenstadt und Schottenring ein Schienenersatzverkehr mit Autobussen gefithrt werden.
Auf der Linie G2 wurden ab 29. April am Samstag Einmannziige eingesetzt, gleichfalls umgebaute Stadtbahn-
ziige der Type N 1 mit Wagenfunk und automatischer Geschwindigkeitsiiberwachung vorerst auf der Linie W.
Ab 29. Mai fahrt die Linie O ganztagig zum Stefan Fadinger-Platz. Am 21. Juni war wegen des Jubilaums
»15 Jahre Wiener Verkehrsbetriebe® ein Festzug zu veranstalten. Ab 19. Juli wurde die Straflenbahnlinie 62, ab
28. Juli wurden auch die Ziige der Wiener Lokalbahnen AG iiber die neue Gleisanlage der Philadelphiabriicke
gefiihrt. Die Linie U 4 konnte ab 15. August bis Karlsplatz verlingert werden. Wahrend der Umstellungsarbei-
ten wurde zwischen Schottenring und Karlsplatz vom 12. bis 14. August ein Schienenersatzverkehr eingerich-
tet. Die Linien 231 und 331 wurden analog zur Linie 132 ab 23. August tiber die Untere Augartenstrafle zum
Gauflplatz gefiihrt. Die Gleisanlage in der Oberen Augartenstrafle bis Gaufiplatz wurde stillgelegt. Auf der Li-
nie 6 wurden ab 28. August Gelenksziige der neuen Baureihe E: und Beiwagen der Type cs eingesetzt. Ab
2. Oktober konnte die Umleitung der Linie 62 iiber die Gleisanlagen der Wiener Lokalbahnen AG aufgehoben
werden. Die Ziige der Straflenbahnlinien 31/5, 132, 231 und 331 fuhren ab 3. Oktober iiber die neue Flo-
ridsdorfer Briicke. Ab 6. November verkehrten auf der Linie U 1 6 Ziige mit 3 Doppeltriebwagen. Die Linie U 1
wurde ab 18. November bis Stephansplatz verlangert. Ab 27. Dezember konnte die Linie 231 aufgelassen und
die Linie 331 verstarkt bis Stammersdorf gefithrt werden.

Anla@llich der Wiener Friihjahrs- und Herbstmesse, der Wiener Festwochen, des Muttertages, des Allerheili-
gen- und des Vorweihnachtsverkehrs war ein vermehrter Wageneinsatz erforderlich, Veranstaltungen im Sta-
dion und auf den iibrigen Sportplitzen, in der Wiener Stadthalle, auf dem Galopp- und Trabrennplatz, in der
Kurhalle Oberlaa, Veranstaltungen im Radstadion, verschiedenen Ablenkungen durch Demonstrationen, dem
Volksstimmefest, dem Tag der offenen Tiir sowie dem Bader- und Ausflugsverkehr mufite ebenfalls durch ein
besseres Platz- und Frequenzangebot Rechnung getragen werden. Fiir den Schiilerverkehr waren die Straflen-
bahnlinien 10, 38, 331 sowie zahlreiche Autobuslinien verstarkt zu fiihren. Die grofite Fahrleistung auf der Stra-
Benbahn, wenn man vom 1. November 1978 absieht, muflte am Dienstag, dem 31. Oktober, mit 172.981 Wa-
gen-Nutzkilometern, auf der Stadtbahn am Donnerstag, dem 9. Februar, mit 6/.995 Wagen-Nutzkilometern
und auf der U-Bahn am Mittwoch, dem 20. Dezember, mit 12.326 Wagen-Nutzkilometern erbracht werden.
Die saisonbedingten, periodischen Frequenzzahlungen seitens der Schaffner wurden auch im Jahre
1978 wie iiblich durchgefiihrt, auflerdem eine Teilzahlung im Silvester-Nachtverkehr. Weiters erfolgten zu Ver-
rechnungszwecken im April, Juli und Oktober Fahrgastzahlungen auf der S-Bahn.

Die Betriebsiiberwachung hat im Jahre 1978 bei einem Personalstand von 115 Revisoren
144.131 Wagenkontrollen durchgefiihrt, wobei 1,820.792 Fahrgaste und das eigene Personal iiberpriift sowie
30.313 meldepflichtige Vorginge festgehalten wurden. Auflerdem waren weitere 70 Kontrollore nur fiir die
Fahrscheiniiberpriifung in den schaffnerlosen Wagen des Stralenbahn-, Autobus-, U-Bahn- und Stadtbahnbe-
reiches eingesetzt. Diese Kontrollore iiberpriiften bei insgesamt 167.453 Wagenkontrollen 2,511.177 Fahrgaste
und hielten 35.474 meldepflichtige Vorginge fest. Neben dem normalen Dienst zu den Hauptverkehrszeiten
waren die Beamten der Betriebsiiberwachung bei verschiedenen Sonderveranstaltungen, wie zum Beispiel bei
Ringablenkungen im Zusammenhang mit Demonstrationen, kirchlichen Umziigen, Sportveranstaltungen im
Stadion und in der Stadthalle, titig. Wiederum gut bewihrt hat sich der betriebseigene Funkwagendienst im
Einsatz bei Verkehrsunfillen und Betriebsereignissen sowie bei der Storungsbehebung. Im Lastenverkehr wur-
den fiir das Unternehmen und fiir private Baufirmen insgesamt 6.550 Fahrten im Straflenbahn- und Stadtbahn-
bereich geleistet.

1978 konnten im Fahrdienst 360 Manner und 11 Frauen aufgenommen werden. Dem stand durch Kiindi-
gung, Pensionierung oder Tod ein Abgang von insgesamt 272 Bediensteten gegeniiber. 494 Bedienstete wurden
einer Grundausbildung zugefiihrt, davon 230 Bedienstete fiir den Fahrdienst, 91 fiir den Autobuslenkerdienst
und 173 fiir den Schaffnerdienst. Aulerdem erhielten 4.676 Bedienstete eine Ausbildung fiir Spezialtypen des
Fuhrparks, fiir den Zentralfriedhofverkehr, als Stellwerkswirter, Kranfiihrer, Staplerfahrer und als Kontrollore
in Wiederholungsschulen usw., davon 1.904 als Fahrer, 1.819 als Lenker und 953 als Schaffner. Am Jahresende
standen insgesamt 38 Straflenbahn-, 3 Stadtbahn- und 2 U-Bahn-Linien in Betrieb.

Die Fahrgastfrequenz im Autobusbetrieb stieg um 4,9 Prozent auf 81,7 Millionen Beférderungsfille,
die Wagen-Nutzkilometerleistung um 7,8 Prozent auf 17,2 Millionen Kilometer.
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Mit der Inbetriebnahme der Linie U 1 am 25. Februar traten folgende Anderungen in Kraft: Verlingert
wurde die Linie 14 A vom Keplerplatz bis zum Reumannplatz, die Linie 15 A bis zur Grillgasse und die Linie
66 A bis zum Reumannplatz; die Linie 67 A wird von einer Privatfirma gefiihrt, ebenso die neue Linie 68 A
zwischen Reumannplatz und WIG 74. Bei der Linie 13 A wurden die bestehenden Fahrstrecken geindert und
der neuen Verkehrslage angepafit.

Sonstige Betriebsmanahmen betrafen die Verlingerung der Linie 33 A ab 2. April mit dem neuen Liniensignal
10 A bis Dornbach. Ferner wurde ab 8. April die Autobuslinie 62 B in die Tarifgemeinschaft mit den Wiener
Stadtwerken — Verkehrsbetriebe einbezogen. Zur besseren Erschliefung des neuen Wohngebietes Mitterhofer-
gasse konnten die Linienfilhrungen der Autobuslinien 30 A und 32 A geandert werden. Am 7. September er-
folgte die Betriebsaufnahme der Autobuslinie 27 B, die von Stadlau bis Aspern fahrt. Die Autobuslinie 14 A er-
hielt ab 28. Oktober eine eigene Busspur gegen die Einbahnfiithrung iiber die Reinprechtsbriicke. Im Jahre 1978
wurden aus verschiedenen Griinden insgesamt 18 Haltestellen aufgelassen, 111 neu errichtet und 8 stindig ver-
legt. Voriibergehende Verlegungen sind in diesen Zahlen nicht enthalten. Aus diversen Griinden wurde fiir 34
Linien der Stralenbahn, Stadtbahn und U-Bahn ein Autobusersatzverkehr geleistet. Aulerdem waren zahlreiche
Sonderfahrten auf Bestellung durchzufiihren. 1978 wurden 91 Bedienstete als Autobuslenker, 33 als Lastkraft-
wagenlenker, 5 als Lenker der Fiihrerscheingruppe E und 40 als Verschublenker geschult, ferner 1.580 Sonder-
schulungen durchgefiihrt. Fiir die Autobuslinie Heiligenstadt— Kosterneuburg (Dr. Richard und Firma Zuklin)
besteht weiterhin die Sonderregelung, die es den Bewohnern des Raumes Kahlenbergerdorf und den dort Be-
schaftigten ermoglicht, diese Linie zwischen Heiligenstadt und der Stadtgrenze bei der Donauwarte zum Ein-
heitstarif der Wiener Stadtwerke — Verkehrsbetriebe zu beniitzen. Der Wagenpark fiir den Linien- und Mietwa-
genverkehr bestand mit Jahresende aus 403 Autobussen.

Nach Abwicklung des Probebetriebes auf der U 1 zwischen Reumannplatz und Karlsplatz wurde am 25. Fe-
burar die U-Bahn feierlich eréffnet und in Betrieb genommen. Die Abteilung fiir Betriebsangelegenheiten
und elektrische Streckenausriistung der U-Bahn hat 1978 weitere wichtige Arbeiten durchgefiihrt. Fiir die Um-
stellung der Stadtbahn im Bereich Friedensbriicke bis Schottenring konnten die Arbeiten soweit abgeschlossen
werden, dafl am 3. April der U-Bahn-Betrieb auf dem Teilabschnitt Heiligenstadt—Schottenring aufgenommen
wurde. Nachdem die Umstellungsarbeiten auf der Stadtbahn bis zum Karlsplatz fortgesetzt wurden, konnte 'mit
15. August die U 4 von Schottenring bis Karlsplatz verlangert werden. Durch die Beschleunigung der Ausbauar-
beiten wurde eine Vorverlegung der Erdffnung der U 1-Station Stephansplatz auf den 18. November erzielt. Bei
dieser Gelegenheit konnte auch die Passage am Schwedenplatz provisorisch der offentlichen Nutzung tberge-
ben werden. In enger Zusammenarbeit mit den Magistratsdienststellen, den Elektrizitatswerken und den Zivil-
ingenieuren wurden die erforderlichen Projekte fiir die Verlangerung der U 1 bis nach Kagran, fiir den Bahnhof
Erdberg sowie fiir die Abstellanlage in Kagran erarbeitet. Dariiber hinaus konnten zusammen mit den bautech-
nischen Dienststellen zur Umstellung der Stadtbahn auf U 4 fiir den Abschnitt Karlsplatz bis Hiitteldorf sowie
zu der der Linie 2 auf U 2 die notwendigen terminlichen und technischen Erfordernisse festgelegt werden. Die
hiefiir erforderlichen Traktionsstromanlagen, wie Stromschienen, Verkabelungen, sowie die Errichtung von
Schaltanlagen wurden termingerecht fertiggestellt, ebenso die Niederspannungsanlagen. Die Stromversor-
gungsanlagen wurden baufortschreitend bis zum Praterstern auf der U 1 und bis Hiitteldorf auf der U 4 fortge-
setzt. Fiir die in Betrieb gegangenen Stellwerke und Sicherungsanlagen erfolgten durch die Aufsichtsbehorde
termingerecht die Uberpriifungen und somit auch die Betriebsbewilligungen. Die Projektierung der Stellwerke
fiir die tibrigen Teilabschnitte der U 1, U 2 und U 4 konnte fortgesetzt, fiir die Sicherungsanlagen der Sicher-
heitsnachweis erbracht werden. Die Montage der Stationsiiberwachungen, der Fernsehiiberwachung, des Fun-
kes, der Telefonanlagen, der Notrufstellen sowie der Uhren- und Zugzielanzeigeranlagen wurde bei den in Be-
trieb gegangenen Teilabschnitten rechtzeitig abgeschlossen. Die Anlagen wurden gepriift und fiir die Schulung
des Personals Treigegeben. In den iibrigen Teilabschnitten der Linien des Grundnetzes konnte die Installation
der fernmeldetechnischen Anlagen fortgesetzt werden. Die maschinellen Einrichtungen der U 1 und U 4 wur-
den von der Behdrde genehmigt und in Betrieb genommen. Auf dem Betriebsbahnhof konnte die Unterflur-
drehmaschine und die Wagenwaschanlage der Werkstitte iibergeben werden. In den iibrigen Stationen derU 4
und U 2 befinden sich die Anlagen montage- und projektierungsmaglig im Terminplan. Fiir die Fahrtreppenan-
lagen konnte ein einheitlicher Notstoppschalter entwickelt und zum Einbau gebracht werden. Die Fernsteuer-
warte der Stromversorgung wurde fiir die Inbetriebnahme der U 1- und U 4-Teilabschnitte in Betrieb genom-
men. An der Erweiterung der Anlage fiir weitere Linienabschnitte wurde gearbeitet. Auch die zentrale Stations-
iiberwachung konnte bereits ihrer Bestimmung iibergeben werden, fiir die Erweiterung und Einbeziehung zu-
kiinftiger U-Bahn-Abschnitte wurden Vorbereitungen getroffen. Das Zentralstellwerk ist montagemaflig sehr
weit fortgeschritten. Zusammen mit den einschlagigen Eisenbahnfachfirmen wurden fiir die Zugnummernmel-
dung, -lenkung, -zielanzeige und fiir das stromsparende Fahren Grundlagen fiir eine Ausschreibung erarbeitet
sowie Vorbereitungen fiir das Zusammenwirken mit den Stellwerken getroffen.

Die Abteilung fiir bautechnische Angelegenheiten der U-Bahn hat 1978 auf der Linie U 1 zwischen den Sta-
tionen Schwedenplatz und Nestroyplatz Gleisbauarbeiten durchgefiihrt und zum Abschlufl gebracht. Im Be-
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reich zwischen Nestroyplatz und Praterstern sind die Arbeiten in Angriff genommen worden. Auf der Linie U 4
erfolgte der Umbau der Stationen Heiligenstadt und Friedensbriicke.

Bis zum Jahresende wurden alle Unterbau-, Oberbauarbeiten und Laufstege fertiggestellt und die Gleisarbei-
ten abgeschlossen. Am 3. April konnte der U-Bahn-Betrieb bis zum Schottenring aufgenommen werden, wofiir
der Bahnsteig gehoben werden mufite. Das Stahltragwerk zwischen den Rampenstrecken der Stadtbahn bei der
Friedensbriicke wurde fertiggestellt, so dafl am 13. Mai die Stadtbahn nach einer Unterbrechung von 6 Wochen
wieder bis zur Friedensbriicke gefiihrt werden konnte. Der Bauabschnitt V. Schwedenplatz — Rossauer Linde
war im Rohbau bereits im Frithjahr 1978 bis auf Restarbeiten abgeschlossen. Der Innenausbau der Stationen
wurde soweit fertiggestellt, daf die Aufnahme des U-Bahn-Betriebes erfolgen konnte. Mitte August konnte der
U-Bahn-Betrieb bis Karlsplatz verlingert werden, wobei im Bereich Schottenring in der Umstellungsphase um-
fangreiche Gleisbauarbeiten durchzufiihren waren. Die Streckenausriistung zwischen Karlsplatz und Schweden-
platz wurde soweit erganzt, dafl am 15. August der U-Bahn-Betrieb aufgenommen werden konnte. Am 19, De-
zember 1978 wurde der Mittelbahnsteig der Station Landstrafle zur Ganze in Betrieb genommen. In der Station
Stadtpark mufiten die beiden Bahnsteige um 60 cm auf U-Bahn-Niveau gehoben, zwischen den Stationen Mar-
garetengiirtel und Karlsplatz konnten die Gleisbauarbeiten im November abgeschlossen werden. Die Verhand-
lungen mit den Osterreichischen Bundesbahnen beziiglich des Umbaues der Station Hiitteldorf konnten trotz
zahlreicher Schwierigkeiten zum Abschlufl gebracht werden. Die Bauarbeiten wurden Anfang Oktober begon-
nen, die erforderlichen Abbrucharbeiten ebenso wie der Bau eines Bahnmeistergebaudes, die Ersatzriume fiir
die Osterreichischen Bundesbahnen und der Bau einer provisorischen Fufigangerbriicke abgeschlossen. Beim
Umbau der USTRAB-Linie 2 wurden von der Rampe Secession bis zur Station Lerchenfelder Strafle die Arbei-
ten zur Herstellung des U-Bahn-Oberbaues abgeschlossen; zwischen Lerchenfelder Strafle und Rampe Landes-
gericht rund 400 Gleismeter schotterloser Oberbau hergestellt.

Der Wagenpark der Stralenbahn, Stadtbahn und U-Bahn umfafite zu Jahresbeginn
1978 einen Gesamtstand von 1.888 Personenfahrzeugen, die sich auf 803 Straflenbahn-Triebwagen und 713
Straflenbahn-Beiwagen, auf 120 Stadtbahn-Triebwagen und 190 Stadtbahn-Beiwagen sowie auf 62 Doppeltrieb-
wagen aufteilten. Wegen Uberalterung, Fahruntauglichkeit oder Ubernahme in den Stand der Hilfsfahrzeuge
wurden 21 Triebwagen der Typenreihe B, M, N 1 sowie 39 Beiwagen der Typenreihen b, ma, ms, n2 ausgeschie-
den. 24 Einmann-Gelenktriebwagen der neuen Typenreihe Ez, 8 Beiwagen der Typenreihe c« und 21 Beiwagen
der neuen Typenreihe cs sowie 24 U-Bahn-Doppeltriebwagen wurden angeschafft und in den Stand der Perso-
nenfahrzeuge aufgenommen. Somit umfafite der Wagenpark zum Jahresende 1978 1.897 Personenfahrzeuge,
und zwar 814 Stralenbahn-Triebwagen mit 714 Straflenbahn-Beiwagen, 112 Stadtbahn-Treibwagen und 171
Stadtbahn-Beiwagen sowie 86 Doppeltriebwagen. Der Stand an sechsachsigen Gelenktriebwagen betrug 454,
das sind 55,8 Prozent aller Stralenbahn-Personentriebwagen. Auf den Gesamtwagenpark bezogen, verfiigt der
Stadtbahnbetrieb iiber 1.423 Personenfahrzeuge mit Stahlaufbauten, das sind 93,1 Prozent des Standes. Der
Umbau von Trieb- und Beiwagen fiir den schaffnerlosen Betrieb wurde 1978 weiter fortgesetzt. Umgebaut wur-
den 6 Gelenktriebwagen der Type E und 11 Gelenktriebwagen der Type E: auf Einmannbetrieb samt schaffner-
losen Beiwagen. Somit standen insgesamt 702 Triebwagen und 620 Beiwagen fiir den schaffnerlosen Beiwagen-
betrieb zur Verfiigung, wobei von den Triebwagen 327 Gelenkziige fiir den Einmannbetrieb verwendbar sind.

Der Wagenpark der Autobusse wurde im Jahre 1978 durch Kauf von 10 Gelenkzugautobus-
sen der Type GU 230/54/69/A, 25 Doppeldeckautobussen der Type DDH 200/43/16 und 21 Normalautobus-
sen der Type GS LU 200/M 11 vergroflert. Sowohl die Gelenkzugautobusse als auch die Doppeldeckautobusse
setzten die Reihe der im Jahre 1976 und 1977 gekauften Fahrzeuge fort. Sie sind mit Funk- und Tonbandgera-
ten sowie mit automatischen Rollbandapparaten zur Fahrtzielanzeige in Front und Seite ausgestattet. Die Nor-
malautobusse der Type Graf-Steyr LU 200/M 11 sind auf der Basis der Gelenkzug- und Doppeldeckautobusse
bezichungsweise aus Teilen dieser Typen entwickelt worden und ebenso wie die neuen Doppeldeckautobusse
mit einem Fliissiggasmotor ausgestattet. Fiir Autobusse wurde ein Abschleppwagen angeschafft. Da laut Kraft-
fahrgesetz das schleppende Fahrzeug wesentlich schwerer als das zu schleppende Fahrzeug sein mufl, wurde ein
dreiachsiger, schwerer Lastkraftwagen, der mit Seilwinde, Bergungsgeriten und mit Funk ausgestattet ist, ange-
kauft. Mit diesem Fahrzeug kénnen sowohl Doppeldeck- und Gelenkzugautobusse als auch Straflenbahnen ab-
geschleppt werden. Fiir die Unterpflasterstrecken wurde ein Zweiwegeriistwagen angeschafft. Dabei handelt es
sich um einen Lastkraftwagen mit Kastenaufbau, der mit einer elektrisch-hydraulischen Schienenfiihrungsan-
lage versehen ist, so dafl Bergungsgerite in die Unterpflasterstrecke eingebracht werden konnen. Fiir die Abtei-
lung fiir elektrische Anlagen wurde ein Lastkraftwagen mit aufgebautem Gelenksteiger und Grofiraumbiihne als
Ersatz fiir einen unbrauchbar gewordenen Turmwagen gekauft.

Die Hochbauarbeiten im Bahnhof Heiligenstadt wurden im Bahnsteiggeschoff im wesentlichen abgeschlos-
sen. In den Stationen Friedensbriicke und Roflauer Linde konnten die Umbauarbeiten bis auf einige Verklei-
dungsarbeiten fertiggestellt werden. Die Planungsarbeiten fiir die Stationen im weiteren Ausbau der U 4 fiir die
Strecke Wiental sind im Gange. Im Bereich der Stadtbahn wurden die Arbeiten fiir die Unterwerke Michelbeu-
emn und Goldschlagstrafle aufgenommen. Im Gebaudekomplex Zentralwerkstitte waren eine Werkmeisterkanz-
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lei und ein Archivraum anzubauen, in der Direktion wurde der Ausbau des Dachgeschosses fiir Dienstraume
vorgenommen.

Um die Bauarbeiten fiir die Straflenbahn ungehindert fortsetzen zu konnen, war es notwendig, diverse
Gleisbauarbeiten durchzufihren. Im Zuge des Ausbaues der Bundesstrafle B 302 mufiten die Gleise
im Bereich Morzinplatz bis Postgasse umgebaut werden. Durch den schlechten Gleiszustand in der Unteren
Augartenstrale war es erforderlich, diese Gleise zu erneuern. Auf Grund der projektierten Roflauer Briicke und
der damit vorgesehenen Verkehrslosung wurden die Gleise bereits in die endgiiltige Lage verlegt. Der Bau der
Gleisanlage iiber die neue Philadelphiabriicke konnte abgeschlossen, bei der Errichtung der Schnellstraflen-
bahnlinie 64 konnten grofle Fortschritte erzielt werden. Im Zusammenhang mit dem Neubau der Floridsdorfer
Briicke wurden die Gleisanlagen vom Friedrich Engels-Platz iiber die neuerrichtete Floridsdorfer Briicke ein-
schliefilich der Floridsdorfer Hauptstrale vom Hubertusdamm bis Matthius Jiszda-Strale neu verlegt.

Weiters erfolgten noch einige grofiere Gleiserneuerungen und Erganzungen sowie kleinere Gleisbauten an 39
Stellen im Gleisnetz. Mehrere Haltestelleninseln mufiten verlingert werden. Bei simtlichen Briicken und Ein-
deckungen der Stadtbahn wurden die vorgeschriebenen Untersuchungen sowie die notwendigen Erhaltungsar-
beiten durchgefiihrt, ebenso die erforderlichen Hauptrevisionen bei 15 Briicken.

Die Zentralwerkstatte durchliefen insgesamt 1.093 Schienenfahrzeuge (701 Triebwagen und 392
Beiwagen) sowie 2.849 Kraftfahrzeuge, darunter 1.791 Autobusse, und 1.348 Drehgestelle.

Im Straflenbahn- und Stadtbahnbereich ereigneten sich insgesamt 4.041 Unfille, davon 1.339 im Auto-
buslinienverkehr. An Haftpflichtentschadigungen und -renten fiir Korperverletzungen sowie Entschadigungen
fiir Sachschiaden muBiten insgesamt 11,9 Millionen Schilling gezahlt werden. Schadenersatzanspriiche wurden in
der Héhe von 12,4 Millionen Schilling geltend gemacht.

Stidtische Bestattung

Der Stadtischen Bestattung wurden im Jahre 1978 22656 Bestattungen zur Durchfiihrung iibertra-
gen, wobei der auf die Kremationen entfallende Anteil 17,7 Prozent oder 3.999 Falle betrug. Weitere Auftrage
betrafen 1.917 Exhumierungen und Wiederbeerdigungen sowie 966 Uberfiihrungen in das In- und Ausland.
Uberfiihrungen im Wege des Fugtransportes wurden nach Agypten, Bulgarien, Finnland, Frankreich, Griechen-
land, Iran, Irland, Israel, Italien, Jugoslawien, Saudi-Arabien, Schweden, Spanien, Tiirkei, in die UdSSR und die
USA durchgefiihrt; auf dem Landweg in die Bundesrepublik Deutschland, nach Italien, Jugoslawien, in die
Schweiz und nach Ungarn. Einschliefllich verschiedener anderer Leistungen wurden der Stadtischen Bestattung
insgesamt 29.213 (1977: 28.598) Auftrage erteilt, 269 Auftrige hat das Unternehmen zu eigenen Lasten durch-
gefiihrt, weil Hinterbliebene fehlten, die fiir die Kosten aufgekommen waren.

Der Anteil der Stadtischen Bestattung an den Wiener Bestattungen lag bei 96,4 Prozent, den Rest besorgten
Pichter in den an Wien angrenzenden Gemeinden oder Erfiillungsgehilfen des Unternehmens. Die meisten
Auftrige brachte der Monat Mirz mit 2.997 Fillen, die wenigsten waren im Monat September mit 2.130 Bestat-
tungen zu erfiillen.

Der Fuhrpark hatte eine Fahrleistung von rund 805.000 km zu verzeichnen, das sind um 3.000 km
mehr als im Jahre 1977. Auf den einzelnen Auftrag entfielen etwa 28 km, wobei die tagliche Leistung von etwa
3.220 km der Entfernung von Wien nach Gibraltar entspricht.

Das Unternehmen verfiigte Ende 1978 iiber 20 Fourgons, 15 Glas- und Blumenwagen, 8 Konduktwagen so-
wie 17 sonstige Fahrzeuge fiir Wirtschafts-, Mannschafts-, Kurierfahrten usw. -

Im Sargerzeugungsbetrieb wurden 49.841 Sarge, und zwar um rund 1.100 mehr als 1977, herge-
stellt. Ein Teil der Sargproduktion ist fiir den Verkauf an Bestatter in den Bundeslindern bestimmt. Die Anzahl
der dem Unternehmen erteilten Auftrige fiir kiinftige Bestattungen (Lebzeitenauftrige) erhéhte sich gegeniiber
dem Jahre 1977 um 1,4 Prozent auf 2.588.

Auf dem Evangelischen Friedhof Simmering konnte am 6. Februar die umgebaute Aufbahrungshalle wieder
der Beniitzung iibergeben werden. Die nach den Plinen von Professor Dipl.-Ing. Boltenstern gestaltete Halle
weist nunmehr zwei getrennte Zeremonienriume (vor dem Umbau war es nur ein Zeremonienraum), einen
Priesterraum, einen Kiihlraum, einen Abstellraum sowie einen Aufenthaltsraum fiir das Tragerpersonal auf. In
jedem der beiden Zeremonienraume finden maximal 200 Personen Platz. Am 22. Mai wurde auf dem Friedhof
Hernals mit der Umgestaltung der Aufbahrungsraume begonnen und die Aufbahrungshalle fiir die Dauer der
Umbauarbeiten gesperrt. Bis auf weiteres werden simtliche Trauerfeiern in eigens dafiir eingerichteten proviso-
rischen Aufbahrungsraumen vorgenommen. Im alten Teil des Siidwest-Friedhofes wurde am 7. August die um-
gebaute Aufbahrungshalle wieder der Beniitzung iibergeben. In der umgestalteten Halle konnen Trauerfeiern zu
Erdbestattungen, in einem der beiden Zeremonienriume auch Kremationsfeiern abgehalten werden. Jedem der
beiden Zeremonienriume ist ein Warteraum fiir die nachsten Angehérigen angegliedert. In den Zeremonien-
raumen finden maximal 225 Personen Platz. In der Aufbahrungshalle werden Kremationsfeiern und die Bestat-
tungsfeiern fiir jene Toten abgehalten, deren Beerdigung im alten Teil des Siidwest-Friedhofes vorgesehen ist.
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Am 9. Oktober wurde auf dem Friedhof Simmering mit der Umgestaltung des Aufbahrungsraumes begonnen
und die Aufbahrungshalle fiir die Dauer der Umbauarbeiten gesperrt. Bis auf weiteres werden simtliche Trauer-
feiern in der eigens dafiir errichteten provisorischen Halle abgehalten. Auf dem Friedhof Langenzersdorf wurde
die Fassade der Aufbahrungshalle renoviert und die Malerei in der Halle sowie in den Nebenriaumen instand ge-
setzt. Auf dem Friedhof Baumgarten konnte der umgestaltete Urnenaufbahrungsraum am 20. Mirz wieder der
Beniitzung iibergeben werden. Auf dem Friedhof Breitenlee wurde die Aufbahrungshalle von der Friedhofsver-
waltung durch einen Zubau um einen Raum erweitert, der seit 12, Juni sowohl den Priestern als auch den Re-
diensteten des Unternehmens als Umkleide- und Aufenthaltsraum zur Verfiigung steht. Im Monat September
wurden die neuzeitlich gestalteten Aufbahrungshallen auf den Wiener Friedhofen mit Teppichen ausgestattet,
die in Farbe und Design auf die Einrichtung der Hallen abgestimmit sind. Die Aufbahrungshalle auf dem neuen
Teil des Siidwest-Friedhofes wurden versuchsweise mit zwei fahrbaren, der Einrichtung der Halle angepafiten
Kranzstindern ausgestattet. Mit diesen Kranzstandern, die die bisher verwendeten ersetzen sollen, konnen die
zu einer Trauerfeier abgegebenen Blumenspenden bis zum Bahrwagen beférdert werden. Damit fallt die Unruhe
weg, die mit dem Abraumen der Krinze verbunden war.

Am 4. September wurde die bisherige Anmeldestelle fiir Todesfalle in 14, Penzinger Strafle 59, geschlossen
und in den Zubau des Magistratischen Bezirksamtes in 13, Hietzinger Kai 1—3, Eingang Dommayergasse,
iibersiedelt. Der im Jahre 1977 begonnene Umbau im 2. Stock des Zentralgebaudes konnte nach beinahe ein-
jahriger Bauzeit abgeschlossen werden; die Ubersiedlung erfolgte im Dezember 1978. Ab 1. Janner 1978 wurde
damit begonnen, das Konduktpersonal mit neugestalteten Trageruniformen auszustatten. Diese Aktion wird im
Jahre 1979 abgeschlossen werden.

Von der Bischiflichen Kanzlei der altkatholischen Kirche Osterreichs wurde mitgeteilt, dafl aus Personal-
mangel Einsegnungen fiir Andersglaubige auf den Friedhofen Aspern, Breitenlee, Erlaa, Efling, Hadersdorf-
Weidlingau, Hirschstetten, Hiitteldorf, Kagran, Kaiser-Ebersdorf, Kalksburg, Kaltenleutgeben, Leopoldsdorf,
Rodaun, Stadlau und Vésendorf nicht mehr vorgenommen werden kénnen.

Die wahrend des Betriebsurlaubes im Sargerzeugungsbetrieb installierte Holzzuschnittanlage konnte termin-
gerecht im August in Betrieb genommen werden. Aufier dem Rationalisierungseffekt, der die Einsparung von
drei Bediensteten brachte, konnte die sehr schwierige Arbeit an den bisher verwendeten Pendelsagen eingestellt
werden. Um die Brandschutzeinrichtungen des Sargerzeugungsbetriebes zu priifen, wurden Léschiibungen mit
der Sprinkleranlage sowie mit Handfeuerldschern durchgefiihrt. Auierdem wurde iiber Einladung der Direk-
tion emne Betriebsbegehung durch den Unfallverhiitungsdienst vorgenommen.

Das Unternehmen wurde ab 1. Juni 1978 mit den Obduktionstransporten aus dem Orthopadischen Kranken-
haus der Stadt Wien— Gersthof und aus der Semmelweis-Frauenklinik in die Allgemeine Poliklinik betraut.

Der Preisunterausschufl bei der Parititischen Kommission hat am 24. April 1978 jenen Sargerzeugern, die
seit dem 1. Dezember 1975 keine PreiserhShungen mehr durchgefiihrt haben, mit Wirkung ab 1. Juni 1978 ge-
nehmigt, die Preise fiir Weichholzsirge um 6 Prozent und jene fiir Hartholzsirge um 10 Prozent zu erhéhen.
Da das Unternehmen die letzte Preiserhohung am 1. September 1974 vornahm und nicht mehr in der Lage war,
die seither eingetretenen Kostensteigerungen auf dem Lohn- und Materialsektor durch Rationalisierungsmafi-
nahmen aufzufangen, muflte es mit Wirkung ab 1. Juli 1978 von der genehmigten Preiserh6hung Gebrauch
machen. .

Das vom Europarat in Straflburg ausgearbeitete Ubereinkommen iiber die Leichenbeforderung, kundgemacht
im BGBL. Nr. 515/1978, ist am 11. August 1978 fiir Osterreich in Kraft getreten. Fiir das Zustandekommen die-
ses Ubereinkommens, das die Uberfithrung Verstorbener vereinfachen soll, hat sich auch die Stidtische Bestat-
tung im Wege der Europdischen Bestatterunion eingesetzt.

Alle beim Unternehmen neu cingetretenen Bediensteten wurden durch einen Schulungsreferenten im Hin-
blick auf ihre Verwendung geschult und mit den Grundsitzen des Unternehmens vertraut gemacht. Fiir die be-
reits beim Unternehmen titigen Mitarbeiter wurden Wiederholungsschulungen durchgefiihrt. Vier Mitarbeiter
des Unternehmens nahmen an einem von der Landesinnung der Bestatter fiir Niederosterreich abgehaltenen
Vorbereitungskurs fiir die Konzessionspriifung teil und legten diese Priifung am 7. Dezember mit ausgezeich-
netem Erfolg ab. Am 21. Dezember fand im Sozialraum der Bediensteten des Totenabholdienstes ein von den
Kindern des Jugendzentrums 10 veranstaltetes Weihnachtssingen statt. Wie der Leiter des Jugendzentrums aus-
fiihrte, wollten die Kinder damit den Bediensteten des Unternehmens fiir ihren schweren Dienst im Interesse
der Wiener Bevilkerung danken.

Im Rahmen des Kundendienstes war das Unternehmen bemiiht, den Hinterbliebenen die mit der Bestattung
verbundenen Wege nicht nur abzunehmen, sondern diese Dienstleistungen auch weiter auszubauen. So wurde
im Jahre 1978 unter anderem mit der Leistungsabteilung der Sozialversicherungsanstalt der gewerblichen Wirt-
schaft vereinbart, dal nunmehr auch Anspriiche von Gewerbetreibenden auf Sterbekostenbeitrige zum Inkasso
tibernommen werden diirfen.

Abschlieflend ist noch zu berichten, dafl vom 25. bis 28. April in Wien der zweite internationale Friedhofs-
kongref} der ,American Cemetery Association® abgehalten wurde. Im Rahmen dieses Kongresses wurde der
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Film ,Historische Trauerfeiern® vorgefiihrt und vom Direktor des Unternehmens ein Einfiihrungsvortrag gehal-
ten.

Bestattungsfeiern besonderer Art wurden fiir folgende 1978 verstorbene Personlichkeiten, in der Reihenfolge
ihres zeitlichen Ablebens ausgewiesen, durchgefiihrt:

Robert Ernst, Komponist; Kommerzialrat Leopoldine Giirtler, Gesellschafterin des Hotels Sacher; Alexander
Harrer, Schriftsteller und Komponist; Okonomierat Dipl.-Ing. Dr. Oskar Weibs, Bundesminister a. D.; DDr. Jo-
sef Schiner, aulerordentlicher und bevollmiachtigter Botschafter i. R.; Ludwig Blaba, Schauspieler; Professor Ma-
ria Freiin von Bach, Komponistin; em. o. Universititsprofessor Dipl.-Ing. Dr. nat. techn. Julius Kar, ehem. Vor-
stand des Institutes fiir Wasserwirtschaft an der Universitat fiir Bodenkultur Wien; Professor Adele Krausenek-
ker, Solotanzerin der Wiener Staatsoper; Anton Skoda, Geschiftsfiihrer-Stellvertreter und Zentralsekretar i. R.
der Gewerkschaft der Privatangestellten; Gusti Pichler-Short, Ehrenmitglied der Wiener Staatsoper, Erste Prima-
ballerina i. R.; Professor Charly Gaudriot, Kapellmeister; Professor Ewald Balser, Kammerschauspieler; Dr. Ru-
dolf Felber, Komponist, Musikwissenschafter und Dichter; Friedl Fiimberg, Mitglied und langjahriger Sekretar
des Zentralkomitees der Kommunistischen Partei Osterreichs; Liane Augustin, Sangerin; Erzbischéflicher
Geistlicher Rat Josef Tremel, Rektor der Dr. Karl Lueger-Gedachtniskirche und des Wiener Zentralfriedhofes;
Alois Pernerstorfer, Kammersinger; Hans Zeisner, Komponist; Hans Obonya, Kammerschauspieler; Karl Ham-
merschmidt, Komponist; Leopold Rudolf, Schauspieler; Emma Seitz, Witwe nach dem ehemaligen Wiener Biir-
germeister Karl Seitz; Kommerzialrat Leopold Millwisch, Generaldirektor i. R. und Bundesrat a. D.; Willy Her-
zig, akademischer Maler und Graphiker; Ludwig Eldersch, Chefredakteur i. R.; Professor Viktor Hruby, Kompo-
nist; Antonie Matlach, Schauspielerin; Regierungsrat Arthur Léwinger, Direktor i. R.; Kommerzialrat Dr. Fried-
rich Adamek, Ehrenprasident des Hauptverbandes der dsterreichischen Sparkassen; Franz Elsner, akademischer
Maler; Karl Czernetz, Abgeordneter zum Nationalrat, ehem. Prasident der Parlamentarischen Versammlung des
Europarates; Dr. Lukas Beroldingen, Sektionschef; Dr. jur. Fritz Stidber, ehem. Abgeordneter zum Nationalrat;
Professor Karl Hartl, Filmregisseur; Paul Bek, Ehrenprasident der Gewerkschaft fiir Kunst und freie Berufe,
Sektion Artisten; Dr. Lona Dubois-Heinz, Burgschauspielerin; Dr. Rolf R. Bigler, Journalist; Ing. Dkfm. Dr.
Manfred Harzhauser, Referent der Betriebswirtschaftlichen Abteilung der OIAG; Pater Anton Kreuzer, aus der
Servitenkirche (Pfarre Roflau); Anton Krutisch, Meidlinger Mundartdichter; Verena und Andrea Laube, Gattin
und Tochter des osterreichischen Botschafters in der Tiirkei; Professor Karl Zaruba, Kapellmeister; Kommer-
zialrat Alfred Porges, Bundesrat a. D.; Alfred Karger, akademischer Maler, P. Franz Schauer, Erzbischoflicher
Konsistorialrat; Universititsprofessor Dipl.-Ing. Dr. techn. Wilhelm Erbacher, Generaldirektor der Osterreichi-
schen Verbundgesellschaft; P. Vaclav Schneider, Pfarrer der Karlskirche in Wien; Professor Karl M siller, Leiter

der Abteilung ,Ernste Musik® beim ORF; eh. 0. Hochschulprofessor Otto Sieg), Mitglied des Osterreichischen
Kunstsenates; Theo Lingen, Schauspieler; Dr. Johann Georg von Tursky, Botschafter a. D.; Pater Alfons M. W7l
Dominikaner; Universititsprofessor Dr. Emil Schlander, emerit. Vorstand der 1. Universititsklinik fiir Hals-, Na-
sen- und Ohrenkrankheiten in Wien; Dr. Karl Stanz), Regisseur und Filmproduzent, und Erzbischoflicher Kon-
sistorialrat Dechant Karl Rass/, Pfarrer von Potzleinsdorf.

U-Bahn-Bau

Im Jahre 1978 wurden fiir bauliche Herstellungen 1.793 Millionen und fiir den Wagenbau 689 Millionen
Schilling benotigt.

Im Bauabschnitt [ der U1, U2 und U4 (Paulanergasse —Stephansplatz) wurde am 25. Februar
1978 auf der U-Bahn-Linie U 1 vom Reumannplatz bis Karlsplatz der Betrieb atifgenommen. Bis zu diesem
Zeitpunkt konnten der Innenausbau, saimtliche Sanitir- und Elektroinstallationen, Heizungs- und Liiftungsanla-
gen sowie Fahrtreppen und Aufziige in der U 1-Station im oberen und unteren Zwischengeschofl und in der
U 2-Station, soweit diese fiir die Kommunikation iiber feste Treppen vom oberen ins untere Zwischengeschofl
erforderlich waren, vollstindig fertiggestellt und von den Wiener Stadtwerken— Verkehrsbetrieben Gibernom-
men werden. Im April wurde der erweiterte Fuigingerabgang beim Kiinstlerhaus, der fiir die Fufliginger eine
Erleichterung sowie eine Erweiterung der Ostpassage in Richtung Akademiestrafie darstellt, fertiggestellt. Die
Oberflachengestaltung dieses Bauwerkes wurde analog zur Ausgestaltung der Fuigingerzone Handelsakade-
mie — Kiinstlerhaus — Musikverein durchgefiihrt.

Am 15. August 1978 wurde die U-Bahn-Linie U 4 vom Schottenring bis zum Karlsplatz verlangert. Fiir den
bis voraussichtlich Ende 1980 notwendigen Mischbetrieb Stadtbahn/U-Bahn mufite am stlichen Ende der be-
reits fertiggestellten U 4-Station ein Bahnsteigprovisorium und im Zuge dieses eine Umsteigméglichkeit von
der Stadtbahn in die U-Bahn eingerichtet werden. Diese Arbeiten mufiten wihrend der dreitigigen Betriebsein-
stellung der Stadtbahn zwischen Meidling und Schottenring durchgefiihrt werden. Gleichzeitig mit der Verlan-
gerung der U 4 wurde auch die Ost-Passage, die, bisher provisorisch, zur Unterquerung der 2er-Linien sowie der
beiden Richtungsfahrbahnen der B 1 (Lothringerstrafle) fiir Fulganger und Stadtbahnbeniitzer freigegeben war,
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fertiggestellt. Ebenso konnten, abgesehen von einigen noch verbleibenden Kunstspenglerarbeiten, alle Ausbau-
arbeiten an den beiden Otto Wagner-Pavillons abgeschlossen werden. Der Westpavillon mit dem U-Bahn-Zu-
gang wurde den Wiener Stadtwerken —Verkehrsbetrieben, der Ost-Pavillon mit dem Sommer-Café der Magi-
stratsabteilung 38 in die Verwaltung iibergeben. Am 20. Dezember 1978 konnte die Westpassage fertiggestellt
und damit der Bereich Secession —Getreidemarkt— Operngasse an das U-Bahn-Verkehrsbauwerk Karlsplatz an-
gebunden werden. Die Innenausbauarbeiten in der U 2-Station wurden im Jahre 1978 weitgehend abgeschlos-
sen. Mit der Montage der Stromschienen im Streckenabschnitt Einmiindung Gauermanngasse — Wendeanlage
Kiinstlerhaus wurde begonnen. Der installationsmaflige Ausbau der Stationen der U 2 und U 4 sowie der zuge-
horigen Betriebsraume und Streckenteile wird weiter fortgesetzt.

Im Jahre 1978 wurden im Otto Wagner-Pavillon die meisten Innenausbauarbeiten, wie Stukkatur-, Stein-
metz-, Tischler-, Spengler-, Schlosser-, Glaser-, Maler-, Anstreicher- und Vergolderarbeiten, in bezichungsweise
an den beiden Pavillons sowie die Steinmetzarbeiten auf der zwischen den Pavillons gelegenen Terrasse abge-
schlossen. Der westliche Pavillon dient teilweise entsprechend seiner urspriinglichen Verwendung als U-Bahn-
Abgang. Der ostliche Pavillon wurde als Sommer-Café gemeinsam mit dem im Passagengeschof} darunterlie-
genden Lokal, einem Espresso, vermietet.

Im Bauabschnitt II, Baulos A der U1 (Paulanergasse — Theresianumgasse) wurden bis zur In-
betriebnahme der U 1 noch Restarbeiten am Leitsystem und an der Stationsiiberwachung durchgefiihrt, im wei-
teren Verlauf des Jahres von den Wiener Verkehrsbetrieben die Arbeiten am Signalwesen sowie am Stellwerk
Taubstummengasse vorgenommen. Weiters waren Installationen zu ergianzen sowie Brandabschottungen durch-
zufiihren.

Im Bauabschnitt II, Baulos B der Ul (Theresianumgasse—Columbusplatz) konnten zu Be-
ginn des Jahres 1978 die Innenausbauarbeiten fiir die U-Bahn-Station ,Stidtiroler Platz* abgeschlossen werden.
Die letzten Arbeiten im Bereich der Bahnsteige umfafiten einen Schutzanstrich, der auf die Stationstiibbings
aufgebracht wurde; weiters mufiten Schwenkarme und diverse Sicherheitseinrichtungen montiert werden. Bei
den Stationsabgangen erfolgte die Montage der U-Bahn-Wiirfel. Nach einer griindlichen Endreinigung konnte
die Station den Wiener Verkehrsbetrieben termingerecht fiir die Inbetriecbnahme der Linie U 1 am 25. Februar
1978 iibergeben werden. Nach Ablauf der Haftzeit der Arge ,Siidtiroler Platz® wurde das gesamte Bauwerk des
Bauabschnittes II, Baulos B, den Wiener Verkehrsbetrieben zur Erhaltung iibergeben.

Im Bauabschnitt II, Baulos C der U1 (Columbusplatz—Gellertgasse) waren nur mehr Fertig-
stellungsarbeiten an der Station »Reumannplatz® auszufiihren, die im unterirdischen Bereich das Leitsystem, die
Plakatwinde, die Deckenverkleidung im Miillraum, die Fertigstellung diverser Anstriche an Tiiren, Wanden
und Decken sowie generelle Reinigungsarbeiten umfafiten. Zum Abschlu8 gebracht wurden an der Straflen-
oberflache die Arbeiten am Stralenbahnflugdach sowie die an den Zu- und Ablufttiirmen, die an das Flugdach
grenzen. Zum Erdffnungstermin am 25. Febraur waren alle Arbeiten abgeschlossen. Danach wurden lediglich
Mingelbehebungen und Anderungsarbeiten am Le'tsystem und den Plakatwinder vorgenommen.

Im Bauabschnitt Ill der Ul, U3 und U4 (Stephansplatz— Nestroyplatz) erfolgte die Fertig-
stellung der gesamten Rohbauarbeiten in allen drei Stationen sowie samtlicher Strecken und Streckenbauwerke.
In der Station Stephansplatz konnten das U 1-Geschofl sowie alle Kommunikationswege fertiggestellt, das Be-
triebs- und Passagengeschofl, ausgenommen der Bereich Aufgang Karntner Strafle, ausgebaut werden, ebenso
wie die Aufgange zum Graben und zum Stephansplatz, Der U-Bahn-Betrieb wurde am 18. November aufge-
nommen. In der Station Schwedenplatz erfolgten die Fertigstellung des U 4-Bahnsteiges, der Fahrtreppen in das
Sperrengeschof, des Stiegenaufganges Laurenzerberg, die teilweise Fertigstellung des Sperrengeschosses, weiters
der teilweise Ausbau des Stiegengaufganges Rotenturmstrafle sowie Ausbauarbeiten in allen Tiefgeschossen, ins-
besondere auch am U 1-Bahnsteig. Der U-Bahn-Betrieb auf der Linie U 4 konnten am 15. August, der Aufgang
Laurenzerberg und ein Teil des Sperrengeschosses am 18. November erdffnet werden. In der Station Nestroy-
platz wurden beide Tiefgeschosse sowie die Stiegeniiberdachung bei samtlichen Aufgangen ausgebaut.

Die Liiftungsinstallationen wurden von der Magistratsabteilung 32, die offentliche Beleuchtung in der Pas-
sage Stephansplatz von der Magistratsabteilung 33, die Fahrtreppen, Aufziige, Elektro- und Sanitirinstallationen
und die Nachtsperren von der Magistratsabteilung 34, alle Ausbauarbeiten, Haustechnik und Maschinenbau aus-
genommen, von der Magistratsabteilung 38 und der Gleisbau sowie die Stationsausriistung von den Wiener Ver-
kehrsbetrieben, Gruppe U-Bahn-Anlagen, durchgefiihrt. Die Straflenbelagsarbeiten wurden abgeschlossen, die
Fuflgangerzone Graben, Stock im Eisen-Platz und Stephansplatz war auszubauen. Die Rotenturmstrafie ein-
schliefllich des Plateaus Fleischmarkt, die verkehrsarme Zone im hauserseitigen Bereich Rotenturmstrafle —
Schwedenbriicke, die Praterstrafle und das Plateau der Ferdinandstrale im Bereich des Liiftungs- und Notaus-
stiegbauwerks wurden neugestaltet beziehungsweise gartnerisch ausgestaltet. Die Straflenbahnlinien A, B muf-
ten verlegt, die Stralenbahnlinie 26 an den U-Bahn-Abgang Laurenzerberg angebunden werden. Danach erfolg-
ten die Instandsetzung der Praterstralle, die Wiedererdffnung des Individualverkehrs in beiden Richtungen, die
gartnerische Ausgestaltung im Bereich Liftungsturm Cerningasse sowie die Neugestaltung im Bereich Roten-
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sterngasse. Die Einrichtung der Fuigingerzonen nshmen die Magistratsabteilungen 23, 26 und 28 vor, die Auf-
stellung von Spritzhydranten und die Verlegung von Leitungen die Magistratsabteilung 31; die Beleuchtung der
Praterstrae, des Vorkais und des Schwedenplatzes erfolgte durch die Magistratsabteilung 33, der Bau der
Schiffsanlegestelle, der Straflenbahnmastfundamente sowie des Leopoldbrunnens durch die Magistratsabteilung
38. Fiir den Wegebau und die gartnerische Ausgestaltung sorgte die Magistratsabteilung 42, fiir die Verkehrs-
lichtsignalanlagen auf der Schweden- und Marienbriicke und auf dem Franz Josefs-Kai sowie fiir diverse Kabel-
legungen und Bodenmarkierung die Magistratsabteilung 46. Von den Wiener Stadtwerken— Verkehrsbetrieben
wurden die Gleisbauarbeiten fiir die Stralenbahn durchgefiihrt. Schliefllich erfolgten der Abschlufl der Rohbau-
versicherung, die Investsteuerzahlung sowie diverse Aufwendungen fiir den allgemeinen Baustellenbedarf und
die Offentlichkeitsarbeit (Stationserdffnungen) durch die Magistratsabteilung 38.

Im Bauabschnitt IV der U1 (Rotensterngasse — Praterstern — Wolfgang Schmilzl-Gasse) wurde
nach erfolgter Deckenherstellung in der Praterstrafle durch die Magistratsabteilung 31 der Rohrstrang im Be-
reich Praterstrafie — Novaragasse definitiv verlegt. Weiters mufiten fir die Herstellung des Entliiftungsbauwer-
kes im Bereich des siidlichen Widerlagers der OBB-Briicke eine Rohrumlegung und diverse Arbeiten kleineren
Umfanges, wie zum Beispiel das Versetzen eines Feuerhydranten, durchgefiihrt werden. Dem Bauablauf der
Rohbauarbeiten entsprechend mufiten Beleuchtungsprovisorien erstellt oder geandert werden. Die Querung der
Gasrohrstringe im Bereich des Tegetthoffdenkmales und in der Lassallestrafle iiber die Decke des U-Bahn-Tun-
nels wurde zur Erzielung eines sicheren Korrosionsschutzes isoliert. Zur fliissigeren Verkehrsfithrung in der
Praterstrafie mufite die Gleisanlage von der Novaragasse bis zum Praterstern durch die Wiener Verkehrsbetriebe
abgeandert werden. Die im Bereich der Novaragasse, der O-Wagen-Querung und des Aufganges in der Lassalle-
strafle eingebauten Hilfsbriicken wurden nach der Deckenherstellung ausgebaut, im Zuge der Herstellung des
Liiftungsbauwerkes Lassallestrafle fiir die Straflenbahn Hilfsbriicken errichtet.

In der Praterstrale wurden die Rohbauarbeiten hineinreichend in den Praterstern bis nach dem Tegetthoff-
denkmal termingemafl abgeschlossen. Die Decke konnte nach der Herstellung der Hochwasseriiberstromoff-
nungen eingeschiittet, anschlieBend die Praterstrale von der Rotensterngasse bis zum Praterstern an die Magi-
stratsabteilung 28 zur Oberflichengestaltung iibergeben werden. Nach der Herstellung der provisorischen Ver-
kehrslichtsignalanlagen Praterstrafle — Rotensterngasse und Praterstrafie — Praterstern, nach dem Aufbringen des
Fahrbahnbelages und der Installation der &ffentlichen Beleuchtung durch die Fachabteilungen konnte dieser
Teilbereich der Praterstrafle im Oktober 1978 fiir den Verkehr freigegeben werden. Bereits im August erfolgte
in diesem Bereich die Ubergabe des Tunnels an die Wiener Verkehrsbetriebe zum weiteren Ausbau. Bis Jahres-
ende konnte der Gleisbau im Anschluft an den I11. Bauabschnitt bis in Hohe des Tegetthoffdenkmales vorgezo-
gen werden, und zwar so weit, wie auch die Tunnelinstallation in diesem Streckenabschnitt bereits fortgeschrit-
ten war.

Im Bereich der Station Praterstern, in dem die schwierige Unterfangung der OBB-Briicke notwendig war,
konnte der Rohbau weitgehend fertiggestellt werden. Die Arbeiten im Unterfangungsbereich wurden in stindi-
ger Kooperation mit den zustindigen Dienststellen der Osterreichischen Bundesbahnen und zwei Gutachtern
unter voller Aufrechterhaltung des Bahnbetriebes durghgefiihrt. Der Aushub bis auf Endtiefe erfolgte in mehre-
ren Schnitten, wobei an den zur Beobachtung der im Bauzustand zur Lastiibertragung herangezogenen Bohr-
pfihlen laufend Kontrollmessungen vorgenommen werden mufiten. Nach Herstellung der Sohlplatten, der
Wannenwinde sowie des Sohlbalkens, der Fundamentriegel und der Saulen im Gleis- und Zwischengeschofl
konnte die Umlagerung der Briickentragwerke von den Hilfsstiitzen auf die definitiven Pendelstiitzen im Okto-
ber erfolgreich abgeschlossen werden. Anschlieflend daran wurden die Hilfsbohrpfahle abgetragen und die Dek-
kenplatten hergestellt. Bereits im September 1978 konnte im Bereich der Station mit den baumeistermafigen
Ausbauarbeiten, wie mit dem Aufstellen von Ziegelwinden, Versetzen von Tiiren, begonnen werden. Desglei-
chen wurden bereits einige hundert Laufmeter Blechkanile fiir die Liiftung und die Fernheizleitung vom OBB-
Kesselhaus verlegt. Auerdem konnte der Wasseranschlufl zur Anspeisung der Station hergestellt sowie die In-
stallation der Pumpwerke vorgenommen werden. Mit der Elektro- und Tunnelinstallation wurde ebenfalls be-
reits begonnen.

Im Bereich der Lassallestrale wurde die Endaushubtiefe erreicht, bis Jahresende konnten alle Sohlplatten bis
zum Baulosende betoniert werden. Die iibrigen Arbeiten, wie das Herstellen der Wande und der Deckenplat-
ten, waren bereits weit fortgeschritten. Auch die zur Gewahrleistung des Grundwasserausgleiches erforderlichen
Diiker wurden bereits hergestellt. Vom Bundesheer wurden im November in der Lassallestrafle zwei Pionier-
briicken im Zuge der Herstellung des Liiftungsbauwerkes errichtet. Beim IV. Bauabschnitt gelangte im Wiener
Raum erstmals das Bodengefrierverfahren mit Vereisungslanzen im Bereich der Lassallestrale zum Einsatz und
zeigte dabei gute Ergebnisse.

Im Bauabschnitt VI der U 2 (Landesgerichtsstrale — Deutschmeisterplatz) erfolgte an Rohbauar-
beiten die SchlieBung der Materialeinbringungsdffnung in der Maria Theresien-Strafle. Im rohbaumaflig fertig-
gestellten Bauwerk wurden durch die Wiener Stadtwerke — Verkehrsbetricbe die Gleislegungsarbeiten bis auf
den Anschlul an die USTRAB im Bereich der Florianigasse abgeschlossen. Mit der Montage der Stromschienen
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wurde begonnen. Weiters konnten im Jahre 1978 die Verlegung der Liiftungskanile im Verbindungsgang und
die Montage der Heiflwasseranspeisung vom Umformerraum ab Ubergabestelle der Fernheizleitung abgeschlos-
sen werden. Die Arbeiten fiir die Elektro- und Sanitirinstallationen im Betriebsgeschofl wurden fertiggestellt.
Als Verkehrsmafinahme konnte 1978 die Nebenfahrbahn im Bereich der Universitat definitiv weiderhergestellt
und fiir den Verkehr freigegeben werden. Nach Schlieflung der Materialeinbringungséffnung in der Maria The-
resien-Strafle erfolgten die restlichen Gehwegarbeiten entlang der Roflauerkaserne und die durchgehende Frei-
gabe dieses Gehweges fiir den Fufigangerverkehr. Anschlieflend wurden die Gehweg-, Verkehrs- und Griinfla-
chen in die Erhaltung der zustindigen Magistratsabteilungen oder der Bundesgebaudeverwaltung iibergeben.
Die provisorische Umfahrungsstrafle am Rooseveltplatz wurde abgetragen und als Griinfliche wiederhergestellt.
Im gesamten Baustellenbereich waren alle durch die Bauarbeiten beanspruchten Flichen zu Griinflichen auszu-
gestalten. Gleichzeitig mufite die noch fehlende bffentliche Beleuchtung installiert werden.

An Innenausbauarbeiten wurden der Einbau und die Montage der Fahrtreppen, die Montage der Hangedecke
und Schallabsorberelemente am Bahnsteig der Station ,Schottentor® fertiggestellt, ebenso die Asphaltierungsar-
beiten im Kollektorgang und Installationsgeschofl sowie die Fulbodenbelagsarbeiten in den Betriebsraumen der
Wiener Verkehrsbetriebe und der Elektrizitatswerke im Zwischengeschofl. Begonnen oder fortgesetzt mufiten
die Maler- und Anstreicherarbeiten im gesamten Stationsbauwerk werden, die Montage der Nachtsperren in der
Passage Liechtensteinstrafle und in der Passage Schottentor, wie auch die Elektroinstallationen im Stationsbe-
reich, die Steinmetzarbeiten fiir die Stufen- und Wandverkleidung in der Passage Liechtensteinstrafle sowie Ge-
wichtsschlosserarbeiten im gesamten Stationsbereich. Diese betrafen die Kommunikationstriger, die Vitrinen-
grundkonstruktion, Spurenteiler, Tiiren usw. Im Zusammenhang mit diesen Arbeiten erfolgten laufend Ver-
putz- und Anschluflarbeiten.

Die im Jahre 1977 im Bauabschnitt X der U1l — Verlingerung Kagran (Lassallestrafle — Mexiko-
platz) begonnenen Einbautenumlegungen wurden fortgesetzt und bis Juli 1978 weitgehend abgeschlossen. Wei-
ters konnte die Umleitungsstrecke fiir den Individualverkehr iiber Ennsgasse und Ybbsstrafle mit allen Ver-
kehrslichtsignalanlagen termingemafl vor Baubeginn in Betrieb genommen werden. Fiir die im Jahre 1977 bei
offentlichen Ausschreibungen ermittelten Bestbieter des U-Bahn-Rohbaues sowie fiir das Unterwerk im Haus
Lassallestrafle 19 konnte die Genehmigung des Gemeinderates eingeholt und anschliefiend daran deren Vergabe
durchgefiihft werden. Mit den U-Bahn-Bauarbeiten wurde am 29. Mai, mit den Rohbauarbeiten fiir das Unter-
werk am 10. Juli begonnen. Schon zwei Wochen nach Baubeginn der Tiefbauarbeiten wurde vertragsgemaf mit
der Herstellung der Schlitzwinde, die gleichzeitig die Tunnelwande sind, angefangen. Bis Jahresende konnten
rund 80 Prozent aller Schlitzwinde, teilweise auch unter grolen Schwierigkeiten, die durch den engen Arbeits-
raum neben der Straflenbahn sowie durch die Aufrechterhaltung des Anrainer- und Umleitungsverkehrs usw.
bedingt waren, ausgefiihrt werden. Um die Straflenbahn, die zu Beginn der Bauarbeiten im Bereich der zukiinfti-
gen Baugrube fuhr, seitlich verlegen zu kénnen, wurden die hiefiir notwendigen Deckenfelder, vor allem die der
Stiegenaufginge und der Portale der U 1/B-Verzweigung, hergestellt. Zwischen Harkortstrafle und Radinger-
strae konnte ab 1. Dezember die Straflenbahn auf den seitlich neben dem Tunnel verlegten Gleisen fahren. Fiir
die Querung zahlreicher Elektrokabel, die vom Umspannwerk Engerthstrafie in den 20. Bezirk fiihren, wurde
bis Mitte Oktober eine Unterdiikerung des zukiinftigen U-Bahn-Tunnels fertiggestellt; anschlieflend wurden die
Kabelverlegearbeiten durchgefiihrt. Im Haus Lassallestrale 19, in dem im Vorder- und Hoftrakt ein Unterwerk
eingebaut wird, konnten die Abbrucharbeiten und Unterfangungsarbeiten vorgenommen werden. Mit der Her-
stellung des Kellergeschosses wurde anschliefend begonnen. Die Hauszustandsfeststellungen wurden zeitge-
recht und zur Ginze abgeschlossen.

Die Vorarbeiten fiir den Bauabschnitt XI der U1 — Verlangerung Kagran (Hubertusdamm —
Arbeiterstrandbadstrae) umfafiten Probebohrungen, die zur Ganze im Jahre 1977 durchgefiihrt wurden. Im
Jahre 1978 wurden lediglich bodenphysikalische Untersuchungen sowie Grundwasseruntersuchungen vorge-
nommen. Die Einbautenumlegungen betrafen das Verlegen einer Wasserversorgungsleitung NW 250 mm von
der Wagramer Strafle in der Hohe der Schiittaustrafle in Richtung U-Bahn-Bauwerk. Fir das Grundstiick
-OBB-Sportanlage* muflte im Hinblick auf die geplante Trassenfithrung der U-Bahn eine neue Wasserzuleitung
geschaffen werden. Im Bereich der OBB-Sportanlage wurde aufierdem mit der Rodung und Umpflanzung von
Baumen begonnen. Im Zuge der Parkdecksherstellungen wurden die fiir das U-Bahn-Bauwerk erforderlichen
Griindungsarbeiten, wie Bohrpfahle, Kreuzscheiben, durchgefiihrt, beim Parkdeckanfang muflte die Stiitzmauer
mit den U-Bahn-Tragwerksaulen errichtet werden.

Von den Ausschreibungen fiir die Projektierung der Bauabschnitte XI und XII der U1 — Ver-
langerung Kagran (Arbeiterstrandbadstrafie — Zentrum Kagran) konnten im August der Bauabschnitt XI, im
Dezember der Bauabschnitt XII mit der Drucklegung und Veroffentlichung abgeschlossen werden. Das gene-
relle Projekt im Bereich der offen, auf einem Damm liegenden Wende- und Abstellanlage wurde dahin gehend
abgeandert, dafl eine achtgleisige Abstellhalle in Hochlage hinter der nunmehr fiinfgleisigen Wendeanlage, die
in einer méglichen ersten Ausbauphase auch als Abstellanlage dienen wiirde, zur Ausfilhrung kommen soll. Zur
Information der Anrainer und der Bewohner des 22. Bezirkes wurden von den zwei Hochstationen _Alte Do-
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nau® und ,Zentrum Kagran® Modelle im Maflstab 1 : 50 angefertigt. Die Errichtung der Baukanzlei fiir das Per-
sonal der Bauabschnitte XI und XII, An der oberen Alten Donau, konnte im Marz abgeschlossen werden. Die
Schutzverrohrung im Bereich des U-Bahn-Tragwerkes des in der Fahrbahn ,An der oberen Alten Donau® lie-
genden Wasserrohrstrangs NW 400 wurde im Herbst durchgefiihrt. Auf dem Gelande der Gartenbauschule wa-
ren umfangreiche Groflbaumumpflanzungen und Rodungen durchzufiihren. Mit dem Umbau der Wege und
Zufahrtsstraflen sowie des Sportplatzes zur Trassenfreimachung wurde begonnen. Im Bereich der Abstellhalde
mufiten noch zusatzliche Probebohrungen durchgefiihrt werden. Fiir alle Probebohrungen in diesem Abschnitt
wurden bodenphysikalische sowie Grundwasser-Untersuchungen durch die Technische Universitat Wien vorge-
nommen.

Die Vorarbeiten fiir die U-Bahn-Linie U 3 von Kardinal Rauscher-Platz bis Erdberg wurden im Jahre 1978
mit der Durchfiihrung der Hauszustandsfeststellungen im Bereich der Streckenabschnitte Innere Stadt und
Landstrafler Hauptstrafle (Bellaria— Wassergasse) weiter fortgefiihrt. Ebenso konnten die bodenphysikalischen
Untersuchungen, die Grundwasseruntersuchungen der restlichen Probebohrungen in diesen Abschnitten und
die orientierenden Baugrunduntersuchungen in den Streckenabschnitten Fiinfhaus und Erdberg weitgehend
fertiggestellt werden.

Dic Leistungen der Magistratsabteilung 19 bestanden im Bauabschnitt X in der Ausschrei-
bungsplanung, nach deren Durchfithrung der Vertrag fiir die weiteren Architektenleistungen fiir die Station
~Mexikoplatz® und das Unterwerk ,Lassallestrafle” vom Gemeinderatsausschufl fiir Stadtplanung am 16. Mai ge-
nehmigt wurde. Bei der architektonischen Gestaltung der Stationen ,Kaisermiihlen® und ,Alte Donau® im Bau-
abschnitt XI und XII wurden nach Fertigstellung der Entwurfsplanung die Einreichplane erstellt und dem be-
hérdlichen Genehmigungsverfahren zugeleitet. Mit der Ausarbeitung der Kostenberechnungsgrundlagen sowie
der Ausfithrungs- und Detailplane fiir die Bauausfithrung wurde begonnen. Bei der Station ,Zentrum Kagran®
wurden die Entwurfspline ausgearbeitet, mit den Ausschreibungen begonnen; die Einreichpline waren in Fer-
tigstellung. Die im Zuge der Baufiihrung erforderliche Ausfiihrungs- und Detailplanung fiir simtliche Stationen
im Bauabschnitt III und V wurde fortgefiihrt. Zur Inbetriebnahme der Station ,Stephansplatz® und der Passage
»Schwedenplatz® wurden die behordlicherseits erforderlichen Auswechslungs-, Bestands- und Brandschutzplane
erstellt, fiir die Stationen ,Stephansplatz®, ,Schwedenplatz®, ,Schottenring® zuséatzlich Orientierungsplane in
iibersichtlicher Darstellung ausgearbeitet.

Zuden Leistungen der Wiener Stadtwerke —Verkehrsbetriebe fiirdie Linien U 1,
U 2 und U 4 gehorten auch Planungen fiir Arbeiten auflerhalb des Grundnetzes. So wurden von Zivilingenieur-
biiros das generelle Projekt iiber den U-Bahn-Betriebsbahnhof Erdberg und die Untersuchungen iiber Trassie-
rungsgrundsitze nach fahrdynamischen Uberlegungen sowie deren Nutzanwendung auf die Trassenfiihrung der
Linie U 3 abgeschlossen. Die Vorarbeiten fiir das Grundnetz der U 1, U 2, U 4 betrafen die elektrische Ausrii-
stung des Priifgleises in der Zentralwerkstatte Simmering, in der Verkabelungsarbeiten fiir die Signalanlagen am
Testgleis ausgefiihrt wurden; Restuntersuchungen fiir den Sicherheitsnachweis der Signalanlage waren im
Gange. Weiters wurden im Zuge baulicher Vorarbeiten am Bauabschnitt V der U 2 und U 4 — Schwedenplatz
— Roflauer Linde bei der Salztorbriicke die Umlegung eines Wasserrohrstranges sowie Kabelumlegungen
durchgefiihrt.

Rohbaumaflig war der Ausbau des Bauabschnittes V der U 2 und U 4 — Schwedenplatz—Roflauer Lande bis
auf Restarbeiten im Friihjahr abge=chlossen. Ner Innenausbau der Stationen wurde so weit fertiggestellt, dafl die
Aufnahme des U-Bahn-Betriebes Anfang April bis Schottenring erfolgen konnte. Vor dieser Betriebsautnahme
wurde die Station Schottenring auf der einen Seite U-bahnmiflig ausgebaut, gleichfalls die beiden Aufnahmege-
baude an der Oberfliche bis auf die provisorischen Stiegenabginge zur zunichst noch verbliebenen Stadtbahn-
station. Mitte August erfolgten dann die Verlangerung des U-Bahn-Betriebes und die damit verbundene Einstel-
lung der Stadtbahn zwischen Schottenring und Karlsplatz, wobei im Bereich Schottenring noch in der Umstel-
lungsphase selbst umfangreiche Gleisbauarbeiten durchzufiihren waren. Anschlielend wurden im Bereich
Schottenring jene Arbeiten an der Rohbau-Konstruktion, den Gleisanlagen und dem Innenausbau, mit denen
durch den Stadtbahnbetrieb vorher nicht begonnen werden konnte, aufgenommen; diese waren zum Jahresende
noch im Gange. Die Arbeiten fiir die Verkleidung der U 4-Galerie am Donaukanal zwischen Roflauer Linde
und Schwedenplatz wurden so weit vorbereitet, dafl sie voraussichtlich 1979 in Angriff genommen werden kon-
‘nen. Von der elektrischen Streckenausriistung wurden die Niederspannungsanlagen und das Stellwerk am
Schottenring fertiggestellt. Ferner wurde die nachrichtentechnische Ausriistung fiir die U 4 errichtet. Die im
Jahre 1977 begonnenen Arbeiten fiir die Gleisschleife der Straflenbahnlinie 331 und die Einbindungen der
Ring-Kai-Linien sowie die Oberflichenwiederherstellungen konnten abgeschlossen werden. Rund 60 m Gleis
wurde neu gelegt, 90 m provisorisch in die Einbindung in das alte Gleisprovisorium am Morzinplatz gelegt, da
die Tankstelle noch nicht abgetragen wurde. Rund 150 m des alten Gleisprovisoriums waren abzutragen.

Fiir den Umbau der Stadtbahn auf Linie U 4 zwischen Friedensbriicke und Heiligenstadt wurden von der Ar-
chitektengruppe U-Bahn Detailplane und Ausschreibungsunterlagen geliefert, aulerdem Vermessungsarbeiten
ausgefiihrt. In Heiligenstadt konnte im Februar der Stadtbahnbetrieb auf den neuen Bahnsteig umgestellt wer-
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den. Bis zum Jahresende wurden alle Unterbauarbeiten, wie Erdarbeiten, Entwisserungen, Stiitzmauern, Ober-
bauarbeiten und Laufstege, fertiggestellt. Die Gleisbauarbeiten waren somit abgeschlossen. Weiters erfolgten die
Eindeckung und der seitliche Abschluff der Bahnsteighalle sowie die Montage des Kommunikationstragers. Der
Personentunnel wurde instand gesetzt, das alte OBB-Stationsgebaude adaptiert, die Zentralheizung samt zuge-
hériger Gasdruckregelstation eingebaut und in Betrieb genommen. Der Rohbau der neuen Kassenhalle und des
Betriebsgebaudes samt Einfriedung des Betriebsgebaudes wurde aufgestellt, mit den Vorarbeiten fiir den Umbau
des Bahnhofsvorplatzes begonnen. In der Station Friedensbriicke wurde der U-Bahn-Betrieb am 3. April bis
Schottenring aufgenommen, wobei der Bahnsteig gehoben werden mufite. Der Treppelweg entlang der Station
wurde mit einer Bitumenkiesdecke befestigt. Weiters erfolgten die Montage der Tragkonstruktion und die kom-
plette Eindeckung des neuen Perrondaches sowie des neuen Stiegenabganges samt Verglasung. Mit den Vorar-
beiten fiir die B 6-Station und der Montage der Stahltragkonstruktion wurde begonnen, das Stationsgebaude fer-
tiggestellt. Die Ausriistung der Stationen Heiligenstadt und Friedensbriicke mit Niederspannungsanlagen, die
Fertigstellung der Traktionsstromanlagen, die Errichtung der Signalanlagen fiir die Stellwerke Friedensbriicke
beziehungsweise Wasserleitungswiese wurden durchgefiihrt, auflerdem Fahrtreppen eingebaut. Das Stahltrag-
werk zwischen den Rampenstrecken der Stadtbahn bei der Friedensbriicke wurde fertiggestellt, so daf Mitte
Mai die Stadtbahn wieder bis zur Friedensbriicke gefiihrt werden konnte. Simtliche zugehérigen Arbeiten wie
Gleisbau und Oberleitung wurden ausgefiihrt. Im Rahmen der elektrotechnischen Ausriistung erfolgten Signal-
verkabelungen fiir die Anlenkung der Giirtellinie in der Station Friedensbriicke.

Im Zuge des Umbaues der Stadtbahn auf Linie U 4 zwischen Roflauer Linde und Friedensbriicke wurde die
Station Roflauer Linde vor der Umstellung so weit vorbereitet, dafl die mit der Umstellung verbundene Hebung
der Bahnsteige mittels Betonfertigteilen termingerecht in der Umstellungsphase vorgenommen werden konnte.
Das Stationsgebaude und der Vorplatz konnten fertiggestellt und die Stiegen zum Vorkai instand gesetzt wer-
den. Weiters erfolgten die Lieferung und Montage der Stahlkonstruktion sowie die Eindeckung und Verklei-
dung der neuen Perroneindeckung. Die Griinanlagen wurden fertiggestellt, die Station Rofauer Linde mit
elektrischen Anlagen und betrieblichen Erfordernissen ausgestattet.

Die Streckenausriistung der Stadtbahn auf Linie U 4 zwischen Karlsplatz und Schwedenplatz wurde so weit
erganzt, dafl am 15. August der U-Bahn-Betrieb auf der gesamten Strecke bis Karlsplatz aufgenommen werden
konnte. Wahrend des gesamten Jahres waren Rohbauarbeiten fiir die Herstellung des Mittelbahnsteiges in der
Station Landstrale im Gange. Am 15. August bei der Umstellung auf U-Bahn-Betrieb konnte zwar das Gleis 1
bereits an den Mittelbahnsteig angelegt werden, fiir das Gleis 2 muflte jedoch ein provisorischer Bahnsteig aus
Holz hergestellt werden. Am 19. Dezember waren der Mittelbahnsteig und die Stiegenanlage samt Fahrtreppe
soweit fertig, dafl auch das Gleis 2 an den Mittelbahnsteig angelegt werden konnte. Die Granitverkleidung der
Stiege I, die Montage der Unterkonstruktion fiir Emailwinde und die Bahnsteigdecke sowie Maler- und Fliesen-
legerarbeiten in dem Sanitirraum wurden ausgefiihrt. In der Station Stadtpark mufiten die beiden Bahnsteige
um 60 cm auf U-Bahn-Niveau gehoben werden. Das Stationsgebaude wurde fertiggestellt und mit Ornament-
dachverblechungen ausgestattet. Der Bahnsteig | wurde mit Originalsteinen gepflastert und die Perroneindek-
kung hergestellt. Im Zusammenhang mit der elektrotechnischen Ausriistung waren die Errichtung der Strom.
schienenanlage zwischen Landstrale und Stadtpark, baufortschreitende Installationen der Niederspannungsan-
lagen und der nachrichtentechnischen Anlagen auszufiihren sowie die Signalanlage zu verkabeln. Zur Erdff-
nung der neuen U-Bahn-Station Schwedenplatz wurde vom definitiven U-Bahn-Bahnsteig der U 4 aus eine pro-
visorische Stiege errichtet, die nach der Eroffnung der Passage Schwedenplatz am 18. November wieder abgetra-
gen wurde. Hierauf konnte die Deckendffnung geschlossen werden. Nach der Stadtbahnumstellung wurde der
provisorische Mittelbahnsteig der Stadtbahn samt den dazugehédrigen Stiegenanlagen abgetragen und die defini-
tive U-Bahn-Gleisanlage hergestellt.

Die Gleisbauarbeiten, die im Zuge des Umbaues der Stadtbahn auf Linie U 4 zwischen Ober-St. Veit und
Karlsplatz vorgenommen wurden, konnten zwischen den Stationen Margaretengiirtel und Karlsplatz im No-
vember abgeschlossen werden, ebenso die zwischen Ober-St. Veit und Braunschweiggasse. Auf der Strecke zwi-
schen Meidlinger Hauptstrafle und Margaretengiirtel war die Umstellung des Oberbaues auf S-48-U (U-Bahn-
Oberbau) im Gange. Die Oberleitung muflte gleichfalls der neuen Situation angepafit werden. In der Station
Kettenbriickengasse erfolgten die Einrichtung der Baustelle, die Abtragung der alten Perrondicher sowie die
Herstellung der Fundamente fiir die neue Perroneindeckung. Auflerdem wurden Adaptierungs- und Instandset-
zungsarbeiten am Stationsgebiude sowie der Umbau der untergeschossigen Raume fiir elektrische Anlagen
durchgefiihrt. In der Station Pilgramgasse wurden Instandsetzungsarbeiten am Stationsgebaude vorgenommen,
die Fassaden renoviert, die Fundamente fiir die neue Perroneindeckung hergestellt sowie die Vorarbeiten fiir das
Umspannwerk geleistet und die Montage des Stahltragwerkes samt diverser Unterkonstruktionen ausgefiihrt. In
der Station Meidlinger Hauptstrale wurde der Rohbau des neuen Stellwerkes in Angriff genommen, die Station
selbst eingedeckt. Die Rohbauarbeiten am Unterwerk Hietzing wurden zu rund 70 Prozent durchgefiihrt, in
Ober-St. Veit am Unterwerk die Stahlbetonarbeiten im wesentlichen abgeschlossen, die Tragkonstruktion der
aufgesetzten Stahlhalle aufgestellt und die Eindeckung mit Trapezblech beendet. Der Neubau der Stationen
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Braunschweiggasse und Unter-St. Veit sowie der Umbau der Station Ober-St. Veit konnten so weit vorbereitet
werden, dafl im Jahre 1979 mit den Bauarbeiten begonnen werden kann. Im Zuge der elektrotechnischen Strek-
kenausriistung wurde der Abschnitt Kettenbriickengasse bis Hietzing mit der Tunnelbeleuchtung und der Tun-
nelinstallation ausgeriistet, mit der Montage der Stromschienenanlage begonnen.

Fiir den Bau des U-Bahn-Bahnhofes Hiitteldorf konnten die Verhandlungen mit den Osterreichischen Bun-
desbahnen trotz zahlreicher Schwierigkeiten zum Abschlufl gebracht und sowohl ein generelles Ubereinkom-
men als auch ein Arbeitsiibereinkommen abgeschlossen werden. Anfang Oktober wurde mit den Bauarbeiten
begonnen, bis zum Jahresende waren die erforderlichen Abbrucharbeiten weitgehend fertiggestellt. Umfangrei-
che Vorarbeiten wurden begonnen und abgeschlossen, wie die Errichtung eines Bahnmeistereigebaudes in Un-
terpurkersdorf, die Schaffung von Ersatzriumen fiir die Osterreichischen Bundesbahnen im Bahnhof Hiitteldorf
sowie der Bau einer provisorischen Fulgangerbriicke. Die Elektromontagen und Erdungsarbeiten fiir die Oster-
reichischen Bundesbahnen wurden in Angriff genommen.

Im Betriebsbahnhof Wasserleitungswiese wurden im Zuge des Gleisbaues Schlufischweiflungen ausgefihrt,
Gleisvermarkungspunkte versetzt, die Niederspannungs- und Traktionsstromanlagen fertiggestellt, die Unter-
flurdrehmaschine eingebaut sowie das Stellwerk iiberpriift und weiter ausgebaut.

Bei der Umstellung der USTRAB auf U-Bahn-Linie U 2 wurden im Rahmen des 1. Gleisbauloses von der

Rampe Sezession bis zur Station Lerchenfelder Strafle die Arbeiten zur Herstellung des neuen U-Bahn-Ober-
_baues abgeschlossen, im letzten Quartal im Bereich zwischen Lerchenfelder Strafle und Rampe Landesgericht
im Zuge des 2. Gleisbauloses rund 400 Gleismeter schotterloser Oberbau hergestellt. Beim Unterwerk Rathaus
konnte mit den Bauarbeiten im Dezember begonnen werden. Die bendtigten Riaume im Amtshaus Friedrich
Schmidt-Platz 5 wurden freigemacht, der Stiegenabgang zur Station Friedrich Schmidt-Platz war abzutragen.
Mit den Schlitzwandarbeiten fiir die Ubergabestelle wurde begonnen. Beziiglich der elektrischen Streckenausrii-
stung fiir die Umstellung auf U 2 waren Vorarbeiten im Gange. Eine Radpresse samt dem dazugeh&rigen Kran
wurde gekauft, in der Zentralwerkstitte montiert und steht bereits fiir die Neubereifung von U-Bahn-Radsétzen
im Einsatz. In der Leitstelle Karlsplatz fielen Restarbeiten bei der Fernsteueranlage fiir die Stromversorgung
und die Stationsiiberwachung an. Der Ausbau der Zentrale fiir die nachrichtentechnischen Anlagen wurde
beendet, mit der Montage des Zentralstellwerkes sowie mit der Erstellung der Ausschreibung fiir die Zuglen-
kung, Zugnummernmeldung und das stromsparende Fahren begonnen.

Von den Wiener Stadtwerke —Verkehrsbetrieben — Wagenbau wurden 25 U-
Bahn-Doppeltriebwagen mit Fahrautomatik ausgestattet und dem Betrieb zur Verfiigung gestellt. Auf dem
Hilfsfahrzeugsektor wurden 2 Draisinen, 2 Schneepfliige und 1 Gleismefiwagen fertiggestellt. 1 U-Bahn-Riist-
wagen sowie 1 Anhingewagen zum Gleismefiwagen fiir die Ultraschallschienenpriifung standen kurz vor der
Fertigstellung. Die Projekterstellung fiir den Bau von 2 Tunnelreinigungswagen konnte abgeschlossen werden,
der Baubeginn erfolgt Anfang 1979. 24 U-Bahn-Doppeltriebwagen wurden von der Waggonbaufabrik fertigge-
stellt und den Wiener Verkehrsbetrieben iibergeben. Fiir eine Diesellokomotive wurden die Rohmaterialien zur
Verfiigung gestellt, bei 2 Kippern konnte die Projekterstellung abgeschlossen werden.

Die Leistungen der Wiener Stadtwerke —Elektrizititswerke betrafen Arbeiten
zur Traktionsstromversorgung. In den Unterwerken Reumannplatz, Siidtiroler Platz, Karlsplatz, Schottenring
und Wasserleitungswiese wurden umfangreiche Brandschutzmanahmen, wie Verdimmung von Kabeldurch-
fithrungen und Beschichtung gefihrdeter Kabeltrassen mit Flammastik, durchgefiihrt. Das Unterwerk Heiligen-
stidter Platz wurde komplett verkabelt und in Betrieb genommen. Das Unterwerk Nestroyplatz wurde gleich-
falls komplett verkabelt, simtliche Montagen bis auf die Arbeiten in der Ubergabestelle der Verkehrsbetriebe
konnten abgeschlossen werden. Die Inbetriebnahme des Werkes erfolgt im Frithjahr 1979. Der Ausbau des Mit-
telspannungstragernetzes sowie des Signalkabelnetzes wurde vom Unterwerk Stadlau bis Kagraner Briicke, vom
Unterwerk Kagran bis Wagramer Strafle und vom Unterwerk Handelskai bis Lassallestrafle durchgefiihrt sowie
die bestehende Kabeltrasse vom Messeplatz bis Friedrich Schmidt-Platz verlangert. Die Signalkabeltrassen vom
Margaretenplatz bis Schleifmiihlgasse, ferner von der Testarellogasse zum Unterwerk Ober-St. Veit und zur Hal-
testelle Unter-St. Veit, wurden zur Schliefung der Signal- und Fernsteuerverbindung der Linie U 4 zur Leit-
stelle Karlsplatz verlegt. Mit den restlichen Arbeiten zur SchlieBung der Signalverbindungen vom Unterwerk
Hietzing zur Haltestelle Braunschweiggasse wurde begonnen.

Auf der Linie U 4 wurde am 11. Juli das Unterwerk Heiligenstadter Platz in Betrieb genommen, womit auf
der Strecke von Heiligenstadt bis Karlsplatz nunmehr samtliche Unterwerke fertiggestellt und in Betrieb sind.
Auf der Strecke Karlsplatz bis Hiitteldorf ist die Planung so weit gediehen, dafl die elektrische Ausriistung fiir
die Unterwerke Hietzing und Meidlinger Hauptstrafle ausgeschrieben werden konnte. Auf der Linie U 1 wur-
den im Unterwerk Nestroyplatz die Elektromontagen nahezu abgeschlossen. Die Planung der Unterwerke Vor-
gartenstrale, Kaisermiihlen und Kagran fiir die Verlangerung dieser Linie ist praktisch abgeschlossen, so dafl be-
reits die elektrische Ausriistung fiir das Unterwerk Vorgartenstrafle ausgeschrieben werden konnte. Auf der U-
Bahn-Leitstelle Karlsplatz wurden die Unterwerke Heiligenstadter Platz und Nestroyplatz in das Fernwirksy-
stem der Elektrizititswerke eingebunden.
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Die Leistungen der Magistratsabteilung 69 umfaiten Grundfreimachungen. So wurden in
der Katastralgemeinde Kagran vom Chorherrenstift Klosterneuburg Grundstiicke gekauft und die notwendigen
Vertrige zur Legalisierung der Liftungsquerschlage in 4, Rilkeplatz 9, 4, Paniglgasse 19/19 a und in 1, Kimntner
Strafle — Seilergasse, ein Servitutsvertrag mit den Osterreichischen Bundesbahnen fiir die U 1, X. Bauabschnitt,
sowie zwei Beniitzungsiibereinkommen betreffend die Errichtung des Unterwerkes Lassallestrafle abgeschlos-
sen. Der Bestandsvertrag iiber die Liegenschaft E.Z. 279, Katastralgemeinde Kaisermiihlen, diente der Nutzung
als Baustelleneinrichtungsflache fiir den Bauabschnitt XI, der Abschlufl eines Servitutsvertrages der Legalisie-
rung des Liftungsbauwerkes in 2, Cerningasse. Weiters erfolgte der Kauf einer Teilfliche der Liegenschaft
EZ. 1400, Katastralgemeinde Kaisermiihlen, mit der sogenannten ,Russenkirche®. Fiir den U-Bahn-Bau wur-
den nach Abschlufl der Ankaufe von Liegenschaften die Verhandlungen fiir die Auflésung der ibernommenen
Bestandsverhaltnisse eingeleitet. Im X. Bauabschnitt mufite eine Tankstelle aufgelost werden, im XII. Bauab-

-schnitt waren schliellich zehn Bestandnehmer fiir ihre Objekte zu entschadigen.

Von der Magistratsabteilung 18, Abteilung U-Bahn-Planung, wurden Vorstudien, Stu-
dien und generelle Projekte sowie teilweise auch stadtebauliche Begleituntersuchungen durchgefiihrt, und zwar
fir die Linien der U1 im Abschnitt Kaisermiihlen — Arbeiterstrandbadstrafle sowie im Abschnitt Alte Do-
nau—Zentrum Kagran. Ferner wurden Variantenuntersuchungen fiir die iiberdachte Abstellanlage der U 1 in
Kagran gemacht und stadtebauliche Grundlagen und Untersuchungen maglicher Trassenvarianten im Ab-
schnitt Reumannplatz—Siiden erarbeitet. Fiir die U 6 erfolgte ein Bleistiftentwurf fiir den Abschnitt Rauch-
gasse — Zanaschkagasse. Die Arbeiten zur U 6 ab Donaubriicke bis Einbindung Prager Strafle wurden im Som-
mer 1978 abgebrochen, da durch geanderte Planungsvorstellungen eine komplette Durcharbeitung des Projek-
tes nicht zielfihrend schien. Weiters waren eine verkehrstechnische Untersuchung fiir die Erweiterung des U-
bezichungsweise S-Bahn-Netzes durchzufiihren sowie eine verkehrstechnische Begutachtung der Auswirkungen
des U 1-Abschnittes Stephansplatz— Praterstern auf die Straflenbahnen im 2. und 20. Bezirk. Diverse Netzdar-
stellungen fiir den Ausbau des U-Bahn-Netzes, 2. Bauphase, wurden erstellt und eine Gesamtkostenanalyse der
U 1 in Auftrag gegeben. Die Uberarbeitung der Richtlinien fiir Verkehrsplanung, die sich in einen ersten Teil
»lrassen im Gelinde®, in einen zweiten Teil ,Trassen in Tieflage® und in einen dritten Teil ,Trassen in Hoch-
lage® gliedern, wurde abgeschlossen. Die Erschliefungsmodelle fiir Stadtrandgebiete konnten ebenfalls, in ver-
einfachter Bearbeitung, zum Abschlufl gebracht werden.
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