Strafle, Verkehr und Energie

Strafdenverwaltung und Straflenbau

Der Abteilung oblag im Jahre 1981 die Verwaltung und Erhaltung von 2.648 km offentlichen Straflen, von
denen 143 km Bundesstrafien und 24 km Autobahnen waren. Im Gemeindestraflennetz wurden 450.000 m?
Fahrbahnen instand gesetzt und 250.000 m? Fahrbahnen neu hergestellt oder erneuert. Bei einer mittleren
Breite von 8,5 m ergibt dies 53 km an instand gesetzten bzw. 29 km an neu hergestellten oder erneuerten Fahr-
bahnen. An Autoabstellflichen wurden 25.000 m? instand gesetzt und 35.000 m? neu hergestellt. Auf Gehstei-
gen wurden 85.000 m? instand gesetzt und 55.000 m? ereuert oder neu hergestellt. Bei einer mittleren Breite
von 3 m ergibt das eine Strecke von 29 km instand gesetzter und 18 km neu hergestellter oder erneuerter Geh-
steige.

Fiir die Erhaltung der &ffentlichen Verkehrsflichen sowie fir den Ausbau der Siedlungsstraflen waren an ge-
meindeeigenen Geriten 12 Straflenwalzen, 16 Gehwegwalzen, 2 Vibrationswalzen, 2 Motorgrader, 1 Pneu-
Walze, 9 Straflenreparaturfahrzeuge und 1 Lastkraftwagen (Wasserwagen) eingesetzt, die insgesamt 5.436 Ar-
beitsschichten leisteten. Die Straflenreparaturfahrzeuge erméglichten eine rasche Behebung von Schaden in
leichten, bitumindsen Straflendecken, wobei sie eine Strecke von 48.069 km zuriicklegten. Fiir die Neuherstel-
lung oder Instandsetzung von Versorgungsleitungen und Kanilen wurden an offentliche Dienststellen sowie an
private Bauwerber 15.080 Aufgrabungsbewilligungen erteilt. In 57 Fallen waren in verkehrsreichen Straflen an
Stelle von Aufgrabungen 4 Bohrungen und 53 Minierungen durchzufiihren.

Fiir die Uberpriifung von Aufgrabungen, Baustellenabsicherungen und Lagerungen auf offentlichen Ver-
kehrsflichen wurden wieder die beiden Funkwagen eingesetzt. 1.041 Inspektionen und Sondereinsatze mufiten
vorgenommen werden, hiebei wurden 23.679 km zuriickgelegt. Bei 16 Prozent aller Inspektionen wurden Man-
gel festgestellt und deren unverziigliche Behebung veranlalt. Da die Beanstandungen in allen Fillen zum Erfolg
gefiihrt haben, ist beabsichtigt, auch in Zukunft diese Kontrollfahrten fortzusetzen, um eine mdglichst klaglose
Abwicklung der Aufgrabungsarbeiten im Interesse der Offentlichkeit zu erreichen.

Gemeinsam mit der MA 39 wurden wieder laufend stichprobenweise Druckversuche mit Lastplatten wah-
rend der Zuschiittung und auf den zugeschiitteten Kiinetten durchgefiihrt. Bei den insgesamt 535 Versuchen
wurden an 346 Stellen positive Ergebnisse erzielt, das heiflt, die Zuschiittung und Verdichtung der Kiinetten
wurden ordnungsgemafl durchgefiihrt. Bei den iibrigen 189 Stichproben, also bei 35 Prozent, wurde mangel-
hafte Verdichtung festgestellt. In diesen Fallen wurden die bavausfithrenden Firmen beauftragt, durch Nachver-
dichtungen den Mangel zu beheben. Ferner wurde die Ausriistung der Autobahnmeisterei Inzersdorf durch 2
Lkw, Type OAF 19.240 und 32.240, 1 Unimog, Type 406, 2 Salzstreuautomaten, 2 Schneepfliige der Type
STS 340 und 1 Schneepflug der Type DS 280 erginzt. Weiters wurde zur Kanalreinigung ein absetzbarer Hoch-
druckspiil- und Schlammansaugaufbau angeschafft. Der Straflenmeisterei Stockerau, die vorlaufig die Betreuung
der A 22 — Donauuferautobahn tibernommen hat, wurden, entsprechend dem mit dem Amt der NO Landesre-
gierung abgeschlossenen Verwaltungs-Ubereinkommen, 2 Lastkraftwagen mit Schneepfliigen und Streuautomat
sowie ein Unimog mit Schneepflug zur Verfiigung gestellt.

Inden Hauptverkehrsstraflen diverser Bezirke wurde eine Reihe von Stralenbauarbeiten durch-
gefiihrt: So erfolgte im 2. Bezirk in der Oberen Augartenstrae von der Rembrandtstrafie bis zur Unteren
Augartenstrafle im Zuge eines Umbaues der zweiten Fahrbahnhalfte die endgiiltige Belagsaufbringung. Am Pra-
terstern wurden die Straflenbauarbeiten zur Ganze abgeschlossen. Im 14. Bezirk konnte in der Linzer Strafle von
ONr. 204 bis 284 der endgliltige Belag aufgebracht werden. Im 22. Bezirk erfolgte die Instandsetzung von
schadhaften Betonfeldern in der Raffineriestrafle und in der Finsterbuschstrafle zwischen Autobahnknoten Kai-
sermiihlen und dem Olhafen Lobau.

Im 9. Bezirk wurde mit dem Umbau der Althanstrafie von ONTr. 1 bis 53 und der Augasse von ONr. 1 bis 25
im Zusammenhang mit der Errichtung des Universititszentrums begonnen; diese Bauarbeiten werden voraus-
sichtlich Ende 1982 abgeschlossen sein. Im 10. Bezirk erfolgte der Umbau der Laxenburger Strafle vom Siidtiro-
ler Platz bis zur Landgutgasse. Der Umbau des Sidtiroler Platzes im Bereich der Eisenbahnbriicke, der Johanni-
tergasse von der Favoritenstrafle bis zur Sonnwendgasse, der Reisingergasse von der Favoritenstrafle bis zur
Sonnwendgasse sowie der Huppgasse von der Favoritenstralle bis zur Laxenburger Strale wurde in Angriff ge-
nommen. Im 17. Bezirk wurde mit dem Umbau der Jorgerstrafie nach der Gleisverlegung begonnen. Im Rah-
men des ersten Bauabschnittes erfolgte die Neuherstellung der Fahrbahn vom Wahringer Giirtel bis zur Rotzer-
gasse und die der beidseitigen Gehsteige vom Hernalser Giirtel bis zur Palffygasse. Der Ausbau wird 1982 fort-
gesetzt werden.

Inden Straflen 6rtlicher Bedeutung wurden im 2. Bezirk auf dem Fuflweg vom Messepark-
platz bis zur Zufahrtstrafle und in der Lessinggasse von der Springergasse bis Volkertplatz, im 3. Bezirk in der
Arsenalstrale und in der Ghegastrafle von der Arsenalstrafle bis zum ,Post-Turm®, im 9. Bezirk in der Horlgasse
von der Liechtensteinstrafle bis zum Schlickplatz Arbeiten durchgefiihrt; im 11. Bezirk in der Grillgasse von
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ONTr. 1 bis 9, in der Sedlitzkygasse von ONr. 37 bis 49, im 12. Bezirk in der Edmund-Reim-Gasse von der Sag-
edergasse bis zur Biedermanngasse sowie in der Endergasse von der Defreggerstrafle bis zur Karl-Kraus-Gasse,
im 13. Bezirk am Eustachiusweg und in der Rohrergasse sowie in der Nebenfahrbahn der Hietzinger Haupt-
strafle zwischen der Costenoblegasse und der Schrutkagasse, im14. Bezirk in der Sarravagasse von ONTr. 1 bis 7
und in der Hiitteldorfer Strafle von der Reinlgasse bis zur Hagelingasse, im 15. Bezirk in der Diefenbachgasse
von ONr. 21 bis 27, im 16. und 17. Bezirk in der Sandleitengasse von der Lobmeyrgasse bis zur Giipferling-
strafle, im 17. Bezirk in der Dornbacher Strafle von ONr. 109 bis 111 und im Kreuzungsbereich Ottakringer
Strafle—Ortliebgasse, im 19. Bezirk in der Heiligenstadter Strafle von der Barawitzkagasse bis zur Gallmayer-
gasse Straflenarbeiten ausgefiihrt, gleichfalls im 20. Bezirk in der Wehlistrafle ONr. 25 bis 29 und in der Ley-
strafle von ONr. 114 bis 118, im 22. Bezirk in der Kraygasse von der Polletstrae bis zur Steigenteschgasse, in
der Schiffmiihlenstrafle von der Schidlbergergasse bis zur Berchtoldgasse und im 23. Bezirk in der Gsellhofer-
gasse von der Brandstromgasse bis Ende, in der Gaargasse von der Gsellhofergasse bis Ende, in der Gebirgsgasse
von der Schillingergasse bis zum Fuflweg, in der Schillingergasse sowie in der Sobotagasse von der Purkytgasse
bis zur Goldhammergasse und in der Trentinigasse von der Reiffensteingasse bis zur Kronfeldgasse. In zahlrei-
chen Straflen der dufleren Bezirke wurden wieder Oberflichenbehandlungen im Gesamtausmal von rund
180.000 m? durchgefiihrt.

Im Zuge der Generalinstandsetzungen von Straflenbelagen wurden im 1. Bezirk die Zedlitzgasse von ONr. 1
bis 11, der Opernring — Gehallee gegeniiber ONr. 9 bis ONr. 23, das Plateau Schottengasse —Schottenring, die
Bickerstrafle vom Lugeck bis Dr.-Ignaz-Seipel-Platz, im 3. Bezirk die Dapontegasse von Ungargasse bis Danne-
bergplatz, im 4. und 5. Bezirk die Margaretenstrafie von Heumiihlgasse bis Ziegelofengasse, im 5. Bezirk die An-
zengrubergasse von Gassergasse bis Wiedner Hauptstrafle, im 6. Bezirk die Briickengasse von Mollardgasse bis
Gumpendorfer Strafle und die Fillgraderstiege, im 7. Bezirk der Kreuzungsbereich Schottenfeldgasse — Seiden-
gasse, die Kaiserstrafle von Burggasse bis Lerchenfelder Strafle, im 8. Bezirk die Alser Strafle ONr. 7 bis 9 und
der Hamerlingplatz von ONr. 3 bis 10, im 9. Bezirk die Liechtensteinstrafle ONr. 121 bis 123, die Wahringer
Strafle von Maria-Theresien-Strafle bis Horlgasse, die Alserbachstrafle von Liechtensteinstrafle bis Julius-Tand-
ler-Platz und die Alser Strafle von ONTr. 6 bis ONr. 22 mit neuen Beligen versehen; im 10. Bezirk waren es der
Fuflweg von Windtenstrafle bis Gufiriegelstrafle, im 11. Bezirk der Bereich Werkstattenweg — Geiereckstrafle, die
Simmeringer Hauptstrale vom Weichseltalweg bis Etrichstrafle, im 12. Bezirk die Oswaldgasse im Bereich Brei-
tenfurter Strafle — Johann-Hoffmann-Platz (Gehallee), im13. Bezirk die Gusindegasse von Slatingasse bis Ende,
im 14. Bezirk die Hitteldorfer Strale von Pfaffenbergengasse bis Ernst-Bergmann-Gasse, im 15. Bezirk der
Kreuzungsbereich Brunhildengasse — Walkiirengasse, die Dreihausgasse von ONr. 25 bis 29 und die Mariahilfer
Strafle zwischen Rustengasse und Kauergasse, im 16. Bezirk die Arnethgasse von ONT. 43 bis 73 und die Gaulla-
chergasse von ONr. 1 bis 19, im 17. Bezirk die Hernalser Hauptstrafle von ONTr. 33 bis 67 und 76 bis 82 und die
Rosensteingasse von ONT. 58 bis 90, im 19. Bezirk der Bereich Zuckerkandlgasse von ONTr. 46 bis gegentiber 65
und der Aussichtsweg an der Heiligenstadter Strafle von ONr. 129 bis 131. Im 21. Bezirk waren es ferner der
Strebersdorfer Platz von ONr. 3 bis 5, das Plateau Irenausgasse — Roggegasse, die Strebersdorfer Strafle zwischen
Licleggweg und Hasswellgasse und die Uberfuhrstrafie von Weilenwolffgasse bis Georgistrafle, im 22. Bezirk die
Josef-Baumann-Gasse zwischen Donaufelder Strafle und Finsterergasse, die Weingartenallee von Siiflenbrunner
Hauptstrafle bis Ostbahn, die Straflackergasse ONr. 71 bis 103, die Industriestrale von Paulitschkegasse bis Zei-
sigweg, die Heustadelgasse zwischen Biberhaufenweg und Lobaugasse, die Arztgasse zwischen Lannesstrale und
FlugfeldstraBle, der Efeuweg von ONT. 5 bis 23 sowie die Kratochwjlestrafle von der Einfahrt ,VIC® bis Arbeiter-
strandbadstrafle und im 23. Bezirk die Schlofiparkgasse.

Im Bereich von stidtischen Wohnhausanlagen konnten im 2. Bezirk in der Wehlistraie von Wachaustrafle bis
Mexikoplatz, im 3. Bezirk in der Karchergasse vom Landstrafler Giirtel bis Kélblgasse, im 4. Bezirk im Bereich
der Wohnhausanlage Paulanergasse — Favoritenstrafie — Mozartgasse, im 5. Bezirk in der Ziegelofengasse von
ONT. 22 bis 28 Arbeiten durchgefiihrt werden. Im 10. Bezirk waren von Ausbauarbeiten betroffen die Colum-
busgasse von ONr. 111 bis 117 und die Trambauerstrafle von ONr. 1 bis 7, im 11. Bezirk die Kaiserebersdorfer
Strafle von ONTr. 116 bis 260, im 13. Bezirk der Bereich der Wohnhausanlage Biraghigasse — Versorgungsheim-
strafle — Anton-Langer-Gasse, im 14. Bezirk die Nobilegasse von ONr. 1 bis 5, die Utendorfgasse von Linzer
Strafle bis Lindheimgasse, der Friedrich-Lieder-Weg von ONTr. 1 bis 19 und der Hlavacekweg. Im 15. Bezirk be-
traf es die Weiglgasse zwischen Anschiitzgasse und Jheringgasse und die Goldschlagstrafie von ONr. 61 bis 63
und 70 bis 72, im 17. Bezirk die Dornbacher Strafle von ONr. 6 bis 12, im 18. Bezirk den Weifidornweg von
ONTr. 1 bis 9, den Tiirkenschanzplatz und die Scherffenberggasse, Rimplergasse und Waldeckgasse, wobei die
Sandberggriinde im Zusammenhang mit der Errichtung der Wohnhausanlage in der Peter-Jordan-Strafle ver-
baut worden sind, sowie im 19. Bezirk die Hardtgasse von ONr. 14 bis 16 und im 23. Bezirk die Stuppdckgasse.

Bei privaten Wohnhausanlagen und sonstigen Neuanlagen wurden Straflenbauarbeiten beendet oder weiter-
gefiihrt sowie neue Bauarbeiten in Angriff genommen, und zwar im 2. Bezirk im Zusammenhang mit dem Bau
des Zentralen Anstaltsgebaudes der Pensionsversicherungsanstalt der Angestellten in der Wehlistrafle von ONr.
136 bis 148 sowie von ONr. 172 bis 178 und von der Haussteinstrafle bis zur Schalichgasse und in der Fried-
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rich-Hillegeist-Strafle von ONr. 2 bis 4, in der Weschelstrafle von ONr. 3 bis 5 sowie in der Venediger Au von
Ausstellungsstrafle bis Lassallestrafle, im 3. Bezirk in der Radetzkystrafle von Vorderer bis Hinterer Zollamts-
strafle und in der Uchatiusgasse von ONr. 2 bis 6, im 5. Bezirk in der Gieflaufgasse von ONr. 16 bis 28, in der
Johannagasse von ONr. 24 bis 38 und im Bereich der Schénbrunner StraBe von ONr. 14 bis 16, in der Wehr-
gasse 14 und in der Einsiedlergasse von Gieflaufgasse bis Margaretenstrafle, im 9. Bezirk in der Wilhelm-Exner-
Gasse von ONr. 4 bis 8 und 14 bis 18, in der Tendlergasse von ONr. 10 bis 12 sowie in der Schubertgasse von
ONTr. 1 bis 7. Im 11. Bezirk betraf es die Wildpretstrafle bis zur 9. Haidequerstrafle, im 12. Bezirk die Allmayer-
gasse von Niederhofstrafle bis Arndtstrafie, die Oppelgasse von Malfattigasse bis Schallergasse, die Wolfgang-
gasse von Arndtstrafle bis Tichtelgasse sowie die Arndtstrafle von der Wolfganggasse bis Fockygasse, im 13. Be-
zirk den Furtwanglerplatz von der Fehlingergasse bis ONr. 8 und die Jodlgasse von Dommayergasse bis Ende;
im 14. Bezirk die Felbigergasse von Liitzowgasse bis Mitisgasse und die Dr.-Heckmann-Strafle, Karl-Leeder-
Gasse und die Anzbachgasse von Einfahrtsstrafle bis Sonnenweg, im 18. Bezirk die Potzleinsdorfer Strafle bei
der Geroldgasse, im 19. Bezirk die Wiirthgasse von ONr. 9 bis 11 sowie die Flotowgasse von Arbesbachgasse bis
einschlieflich Umkehrplatz, die Scheibelreitergasse von An den Langen Liissen bis Umkehrplatz. Im 20. Bezirk
waren es die Pappenheimgasse von ONr. 54 bis 56, im 22. Bezirk die Markomannenstrafle und ,unbenannte
Gasse“ nachst Markomannenstrafle sowie die Zschokkegasse von ONr. 14 bis 48, im 23. Bezirk die Tullnertal-
gasse von Schmiedlergasse bis Atzgersdorfer Strafle, die Fiirst-Liechtenstein-Strafle von Ambrosweg bis Ketzer-
gasse, die Wilhelm-Erben-Gasse von Danilovatzgasse bis Brandstromgasse, die Wohnparkstrafle, die Stipcak-
gasse von Anton-Freunschlag-Gasse bis Wettengelgasse, die Leo-Mathauser-Gasse von Stipcakgasse bis Zwerg-
grabengasse sowie die Zwerggrabengasse von Anton-Freunschlag-Gasse bis Akaziengasse, die Paminagasse —
Brandstromgasse und die Maurer Lange Gasse.

Nach der Winterperiode 1980/81 waren wieder Frostschiden zu beheben. So wurden unter anderem im
1. Bezirk die Fahrbahnen des Dr.-Karl-Lueger-Ringes, im 2. Bezirk die der Fugbachgasse und der Springergasse,
im 3. Bezirk der Hintzerstrafle, Hohlweggasse, Hyegasse und der Mohsgasse, im 4. Bezirk der Wohllebengasse,
im 5. Bezirk der Anzengrubergasse, im 9. Bezirk der Berggasse, Latschkagasse, Porzellangasse, Schwarzspanier-
strafle, ferner im 10. Bezirk der Gellertgasse, im 11. Bezirk der Dopplergasse, der Rinnbockstrafle, im 13. Bezirk
der Jagdschlofigasse, Veitingergasse, der Prehausergasse und der Schweizertalstrafle, im 14. Bezirk der Schanz-
strafle, Utendorfgasse und der Wahlberggasse, im 15. Bezirk der Schmelzbriickenrampe und der Weiglgasse, im
19. Bezirk der Feilergasse, Grinzinger Strafle, Himmelstrafle und der Kreindlgasse, im 21. Bezirk der Schillgasse,
im 22. Bezirk der Konstanziagasse, Hardeggasse, Heustadelgasse, der Schafflerhofstrafle und Industriestrafle so-
wie des Telefonweges und der Weingartenallee, im 23. Bezirk des Dr.-Jakob-Neumann-Steiges der Josef-Biihl-
Gasse und der Lechthalergasse, Carlbergergasse (ONT. 6 bis 28), der Maurer Lange Gasse und der Sobotagasse teil-
weise bzw. vollkommen erneuert und frostsicher ausgebaut.

Straflenbauten in Siedlungen wurden durchgefiihrt, und zwar: im 10. Bezirk in der Heuberggstittenstrafle, im
11. Bezirk ,Am Kanal* und in der Reimmichlgasse, im 13. Bezirk in der Adolfstorgasse und am Wilhelm-
Karczag-Weg, im 16. Bezirk am Paulinensteig, im 21. Bezirk in der Nordmanngasse, im 22. Bezirk in der Ro-
michgasse, am Zwerchickerweg, am Campingplatzweg, in der Deindorfstrafle, der Englisch-Feld-Gasse, Greinz-
gasse, Hessegasse, Kiwischgasse, Schukowitzgasse, Wiethestralle sowie in der Gundackergasse, Kloepferstrafle
und am Hofstattenweg. Insgesamt wurden 25.000 m? Siedlungsstrafien hergestellt und hiebei ebenfalls zahlrei-
che Frostschaden behoben.

Die Erhaltung der Fufigeherpassagen konnte fortgesetzt werden, wobei im 1. Bezirk eine Fahrtreppe im Ver-
kehrsbauwerk Babenberger Passage neu installiert wurde. Umbauarbeiten der elektrischen Anlagen sowie di-
verse Steinmetzarbeiten wurden in etlichen Ringpassagen durchgefiihrt. In der Albertinapassage und der Schot-
tenpassage mufite ein PVC-Fuflbodenbelag verlegt werden.

Im Zusammenhang mit dem U-Bahn-Bau wurden nach Auflassung der Straflenbahnlinien E 2, H 2 und G 2
im Bereich Karlsplatz—Sezession—Wiedner Hauptstrafle Gehsteige und Fahrbahnen nach Entfernung der
Gleisanlagen wieder instand gesetzt. Im 2. Bezirk wurde nach dem Ausbau der U-Bahn und nach Ent-
fernung der Straflenbahngeleise die definitive Wiederinstandsetzung bzw. Neugestaltung der Praterstrafie und
der Aspernbriickengasse zwischen Praterstern und Untere Donaustrafle fortgefiihrt. Ebenso wurden die im
Jahre 1980 begonnenen Wiederinstandsetzungsarbeiten nach dem U-Bahn-Bau in der Ofnergasse von der Vor-
gartenstrafle bis zur Radingerstrafle sowie in der Radingerstrale von ONTr. 9 bis 11 beendet. Der Vollausbau der
Lassallestralle wird erst nach Fertigstellung der U-Bahn-Linie mit Anschlufl an die neue Reichsbriicke und mit
dem Wegfall der Straflenbahntrasse voraussichtlich Ende 1982 mdglich sein. Der Umbau und die Neugestal-
tung des Pratersterns wurden abgeschlossen. Im 1. bzw. 8. Bezirk in der Landesgerichtsstrafle von der Floriani-
gasse bis zur Universitatsstrafle und im 8. und 9. Bezirk am Frankhplatz (Alser Strafle) von der Landesgerichts-
strafle bis zur Wickenburggasse wurde nach Auflassung der Stralenbahnlinien E 2, H 2 und G 2 die Rampe
beim Landesgericht geschlossen und somit in diesem Bereich, einschliellich des erforderlichen Ausbaues des
Plateaus Universititsstrale sowie des Frankhplatzes, der Ausbau der Richtungsfahrbahnen durchgefiihrt. Im
14. Bezirk wurde mit den Umbauarbeiten des Bahnhofvorplatzes in Hiitteldorf zu einem Autobusbahnhof mit
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Bussteigen und Halte- bzw. Parkplatzen im Zuge der Inbetriebnahme der U-Bahn-Linie U 4 begonnen. Gleich-
zeitig wird auch die angrenzende Kreifllergasse bis zum Weststadion und stadtauswarts bis zur Bergmillergasse
ausgebaut werden. Im 22. Bezirk wurde zur Anbindung der U-Bahn-Endstelle — Zentrum Kagran — an das 6f-
fentliche Verkehrsnetz mit dem Ausbau der Fahrbahnen, der Abstellflichen sowie den Geh- und Radwegen im
Bereich der Siebeneckstrafle, Prandaugasse, Anton-Sattler-Gasse und der verlingerten Attemsgasse begonnen.
Im Bereich des Stationsbauwerkes Kaisermiihlen (U-Bahn-Linie U 1) wurden die Bauarbeiten zur Oberflichen-
ausgestaltung einschliefllich der Busanbindungen an die Wagramer Strafle in Angriff genommen.

Im Zuge der Aufschlieffung von Betriebsbaugebieten wurden wieder umfangreiche
Straflenbauten durchgefiihrt. Im 11. Bezirk im Betriebsbaugebiet ,Hafen Albern* wurden die Straflenbauarbei-
ten in den Aufschliefungsstrafien ,B* und ,C* begonnen. Im 22. Bezirk im Betriebsbaugebiet ,Aspern® wurde
die Neuherstellung der Fahrbahn am Biberhaufenweg von der Raffineriestrafie bis zum Siegesplatz in Angriff
genommen und wird voraussichtlich Ende 1982 fertiggestellt werden. Des weiteren wurden der Ausbau der
Flugfeldstrae und der Groflenzersdorfer Strafle und die Querung mit der FlugfeldstraBe beendet. Im Be-
tricbsbaugebiet ,Haschagriinde“ wurde der Ausbau der verlingerten Lavaterstrale nachst Aspernstrafie ONr. 71
beendet; im Industriepark Nord erfolgte in der verlingerten Obachgasse von der Wagramer Strafle bis zum Rau-
tenweg der Ausbau fiir die Entsorgungs- und Miillverbrennungsanlage. Im 23. Bezirk wurde im Betricbsbauge-
biet ,Ostlich des Grofigriinmarktes® der Stralenbau in der Aufschlieflungsstrafle Nr. 5983 in Angriff genommen.

Die Schaffung von ,Verkehrsberuhigten Zonen* und die Durchfiihrung von Lirmschutzmainahmen sowie
die Belagsaufbringung erfolgten im 7. Bezirk am St.-Ulrichs-Platz sowie im 15. Bezirk in der Kiinstlergasse von
ONr. 7 bis 9. In der Stiegergasse von der Graumanngasse bis zur Diefenbachgasse kam es zur Errichtung einer
Larmschutzwand. In der Reichsapfelgasse von ONr. 25 bis 33 und in der Oelweingasse zwischen Reichsapfel-
gasse und Braunhirschengasse wurde mit den Straflenbauarbeiten begonnen.

Im Zuge der Ausgestaltung von Fufigeherzonen wurde im 1. Bezirk am Franz-Josef-Kai
vom Morzinplatz bis zum Schottenring mit dem Umbau eines fuigeherfreundlichen Bereiches begonnen, der
Anfang 1982 fertiggestellt werden wird. Die Ruprechtsstiege wurde umgebaut bzw. saniert. Im 12. Bezirk war
die Rosasgasse bis Ehrenfelsgasse als Fufigeherzone im Bau, im 18. Bezirk wurde am Bischof-Faber-Platz die
Fullgeherzone ausgestaltet.

Im Rahmen der Verbesserung der Verkehrssicherheit an Unfallschwerpunkten wurden
entsprechende Umbauten, wie unter anderem Fahrbahnteiler, Gehsteig- und Haltestellenherstellungen, Ver-
kehrsinseln, Leitschienen, ,Wiener Schwellen®, Aufstellen von Gelandern, durchgefiihrt. Im 1. Bezirk wurden im
Bereich Opernring 27 —Operngasse ein Fahrbahnteiler und eine Gehallee hergestellt. An der Kreuzung Schot-
tenring— Wipplingerstrale mufite der Fufigeheriibergang verschmilert werden. In der Philharmonikerstrafe so-
wie Karntner Strafle und Reitschulgasse wurden Betonpoller aufgestellt. Im 3. Bezirk in der Erdbergstrafle waren
gegeniiber ONr. 1 Hohlraume zu beseitigen, im 6. Bezirk wurde am Plateau Gumpendorfer Strafle — Lehargasse
eine Fufligeherinsel errichtet, mufiten aulerdem die Gehsteige verbreitet werden. Im 7. Bezirk wurden in der
Neustiftgasse 1 beim Volkstheater die Gehsteige instand gesetzt, ebenso im 9. Bezirk im Bereich der Augasse —
Althanstrale. In der Fuchsthallergasse von der Nufldorfer Strafie bis zur Fluchtgasse wurden die Fahrbahnen
verbreitert, am Julius-Tandler-Platz Verkehrsinseln hergestellt. Im 13. Bezirk muflte im Bereich Hietzinger
Hauptstrafle — Testarellogasse — Rohrbacherstrafle der Kreuzungsbereich aus Sicherheitsgriinden geandert wer-
den.

Die Ausgestaltung von Radwegen an der sogenannten NuBdorfer Uferpromenade im Verlaufe der B 14
wurde im Zuge der Erfullung des Radwegprogramms fortgesetzt. Auflerdem wurden in Teilen des Pratersternes
und in der Lassallestrafle neue Radwege angelegt, desgleichen beim Umbau des Biberhaufenweges vom Schilf-
weg bis Siegesplatz.

Im 1. Bezirk wurden die Gehsteige umgebaut in der Ebendorferstrafle bei ONr. 4, in der Mahlerstrafle bei
ONT. 4 bis 8, am Opernring bei ONr. 7, in der Reitschulgasse bei ONr. 1 und am Morzinplatz von Rotenturm-
strafle bis Marc-Aurel-Strafle; im 2. Bezirk waren es die Gehsteige in der Darwingasse bei ONr. 16 bis 32, in der
Paffrathgasse bei ONr. 2 bis 6, in der Engerthstrafle von Hillerstrafle bis Jungstrale einschliefllich der Belagauf-
bringung auf der Fahrbahn, in der Hillerstrale von Vorgartenstrafle bis Engerthstrale gleichzeitig mit der Fahr-
bahnherstellung in der Jungstrale von Vorgartenstrafle bis Engerthstralle, in der Karmelitergasse von ONr. 1 bis
7, in der Lassallestrafle bei ONr. 42 bis 46, in der Lessinggasse bei ONr. 22 bis 24 mit der Belagsaufbringung auf
der Fahrbahn, weiters am Mexikoplatz von der Reichsbriicke bis Handelskai, in der Schiffamtsgasse bei ONr. 14
bis 20, in der Schonngasse bei ONr. 2, in der Sturgasse bei ONr. 4 bis 6 und in der Scholzgasse bei ONr. 1 bis
15, in der Groflen Sperlgasse bei ONr. 10 bis 28, am Max-Winter-Platz und in der Springergasse bei ONr. 12 bis
32 mit dem Umbau der Fahrbahn. Im 3. Bezirk wurden am Klopsteinplatz rund um den Park die Gehsteige neu
hergestellt, im 6. Bezirk in der Stumpergasse von 8 bis 18 mufite die Fahrbahn verbreitert werden. Im 7. Bezirk
wurde der Belag auf der Fahrbahn aufgebracht in der Hermanngasse bei ONr. 1 bis 9, in der Kandlgasse bei
ONTr. 15 bis 19 sowie in der Lindengasse bei ONr. 38 bis 40 und in der Zieglergasse bei ONr. 12 bis 16. Im 9.
Bezirk wurde der Umbau der Fahrbahn durchgefiihrt in der Ayrenhoffgasse bei ONr. 6 bis 14, ebenso wie im
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10. Bezirk in der Siccardsburggasse bei ONr. 59 bis 61. Neu hergestellt wurde die Fahrbahn im 11. Bezirk in der
Kappgasse bei der Firma Denzl, in der Sedlitzkygasse bei ONr. 37 bis 49. Ein Teppichbelag auf der Fahrbahn
wurde aufgebracht in der Sedlitzkygasse bei ONr. 37 bis 49 und in der Reischekgasse bei ONr. 5 bis 31. Die
Gehsteige umgebaut wurden im 15. Bezirk in der Goldschlagstrafle bei ONr. 61 bis 67, in der Gernotgasse bei
ONTr. 1 bis 9, in der Guntherstrafle bei ONr. 8 bis 10, in der Walkiirengasse bei ONr. 7 bis 9, in der Wurzbach-
gasse bei ONr. 10 bis 16. Umgebaut wurde die Fahrbahn in der Graumanngasse bei ONr. 16 bis 18, in der Jhe-
ringgasse bei ONr. 11 bis 15, im 16. Bezirk wurden die Gehsteige umgebaut in der Effingergasse bei ONr. 21 bis
25, in der Friedrich-Kaiser-Gasse bei ONr. 9 bis 27 und 6 bis 16, in der Wichtelgasse bei ONr. 42 bis 48. Die
Fahrbahn wurde umgebaut in der Hippgasse bei ONr. 1 bis 19, ebenso wie im 16. und 17. Bezirk in der Sandlei-
tengasse bei ONr. 20 bis 40. Im 17. Bezirk wurde der Belag aufgebracht in der Schuhmanngasse bei ONr. 56 bis
62 und 80 bis 102, in der Amundsenstrafle von der Villa-Roth-Briicke bis rund 400 m nach dem Schottenhof in
Richtung Edenbad, in der Blumengasse von der Ranftlgasse bis zur Kalvarienberggasse als Umleitungsstrecke
fiir das Grofibauvorhaben ,Jorgerstrafie®. Im 19. Bezirk wurde die Fahrbahn regeneriert in der Weinberggasse
von der Friedlgasse bis zur Sollingergasse sowie in der Sollingergasse von der Krottenbachstrafle bis zum Trau-
tenauplatz. Der Belag wurde aufgebracht am Sulzweg bei ONr. 2 bis 12, die Fahrbahn umgebaut in der
Wiirthgasse bei ONr. 7 bis 11. Im 20. Bezirk muflten die Gehsteige umgebaut bzw. neu hergestellt werden in
der Leystrafle bei ONr. 134, in der Engerthstrafle bei ONr. 90 bis 146, in der Pochlarnstrafie bei ONr. 12 bis 14,
in der Donaueschingenstrafle bei ONr. 23 bis 27. Zum Umbau der Fahrbahn bzw. der Abstellflichen kam es in
der Karl-Meifll-Gasse bei ONr. 1 bis 11, in der Pappenheimgasse bei ONr. 54 bis 56, am Kapaunplatz bei ONr.
1 bis 9 und in der Pasettistralle von der Hellwagstrafie bis zum Allerheiligenplatz, wobei aufler der Fahrbahn
dort auch die Gehsteige umgebaut wurden. Im 21. Bezirk wurde die Fahrbahn neu hergestellt in der Uberfuhr-
strafle bei ONr. 11 bis 33. Mit dem Umbau, der Neuherstellung bzw. der Oberflichenbehandlung der Fahrbahn
wurde begonnen im 22. Bezirk in der Siebeneckstrafle von nérdlich der U-Bahn bis Wagramer Strafle, in der
Markomannenstrafle von Breitenleer Strafle bis Hochmuthgasse, am Mohnblumenweg von ONr. 5 bis 17, in der
Brockhausengasse vom Biberhaufenweg bis zur Saltengasse. Umgebaut wurde die Fahrbahn bzw. deren Oberfla-
chen erneuert im 23. Bezirk in der Jakob-Sommerbauer-Strale von Breitenfurter Strafle bis Zanglerstrafle, in der
Anton-Freunschlag-Gasse bei ONr. 59 bis 107, in der Gefllgasse bei ONr. 1 bis 19. Die Gehsteige umgebaut
bzw. neu hergestellt wurden in der Kronfeldgasse bei ONTr. 2 bis 12, in der Reiffensteingasse bei ONr. 2 bis 14
und in der Trentinigasse bei ONr. 2 bis 14.

Asphaltbetonbelage wurden hergestellt auf der Fahrbahn im 6. Bezirk in der Agidigassc‘ 12, in der Mittelgasse
17 bis 21, in der Otto-Bauer-Gasse 2 bis 28; im 9. Bezirk in der Nufldorfer Strafle von 11 bis 15 und von 92 bis

94; im 11. Bezirk in der Pachmeyergasse von der Rinnbéckgasse bis zur Doplergasse, in der Romersthalgasse
9 bis 13 und in der Schneidergasse von 1 bis 15 sowie im 15. Bezirk in der Toldgasse von ONr. 1 bis 7.

Fahrbahnregenerierungen wurden vorgenommen im 6. Bezirk auf der Linken Wienzeile von 106 bis 180; im
9. Bezirk in der Garnisongasse von 9 bis 15 und in der Wahringer Strafle von 2 bis 8; im 19. Bezirk in der Strehl-
gasse von der Starkfriedgasse bis zur Zuckerkandlgasse, in der Amalgergasse von 9 bis 21, in der Dollingergasse
von 2 bis 12, in der Eisenbahnstrafle von 61 bis 95, in der Kahlenberger Strafle von 21 bis 45 und in der Silber-
gasse von 52 bis 60; im 22. Bezirk in der Marangasse von 29 bis 77.

Teppichbelige auf Fahrbahnen wurden aufgebracht im 6. Bezirk in der Barnabitengasse 2 bis 16, im 8. Bezirk
in der Pfeilgasse 8 bis 18 und im 10. Bezirk in der Raaber Bahn-Gasse 1 bis 15.

Im Rahmen des Behindertenprogramms wurden Gehsteigabsenkungen bei Fufigangeriibergangen durchge-
fuhrt, und zwar im 6. und 7. Bezirk in der Mariahilfer Strafle vom Getreidemarkt bis zum Mariahilfer Giirtel, in
der Schadekgasse 20 und in der Amerlingstrafie 10; im 9. Bezirk auf der Spittelauer Lande Kreuzung Alserbach-
strafle und auf der Roflauer Lande Kreuzung Spittelauer Lande sowie im 20. Bezirk im Kreuzungsbereich Brigit-
tenauer Lande — Wallensteinplatz und bei B 302 — Donaukanalschnellstrafle.

Unter den Arbeiten auf Bundesstraflen sind im Zuge der Wiener Strafle B 1 in der Vorderen Zoll-
amtsstrafle von der Uraniastrafle bis Landstraler Hauptstrafle im 3. Bezirk Vorbereitungsarbeiten und die Verle-
gung von Einbauten zu nennen. Auf der Linken Wienzeile im 4. Bezirk wurde von der Pilgrambriicke bis zum
Margaretengiirtel der Belag erneuert, im 14. Bezirk auf der Hauptstrafle vom Josef-Palme-Platz bis zur Landes-
grenze der Belag aufgebracht und im Bereich Hietzinger Kai —Schénbrunner Schlofistrafle von der Dommayer-
gasse bis zur Schlofibriicke der Belag erneuert. Ferner wurde im Zuge der Donaustrafie B 3 im 21. Beairk der
Bereich Donaufelder Strafle — Patrizigasse von der Josef-Baumann-Gasse bis zur Freytaggasse voll ausgebaut und
fertiggestellt, die Erzherzog-Karl-Strafle von der Zschokkegasse bis zur Konstanziagasse voll ausgebaut und die
Herstellung der Fahrbahn und der Gehsteigbelage endgiiltig fertiggestellt. Der Bereich von Murmanngasse bis
Zschokkegasse wurde gleichfalls voll ausgebaut, einschlieilich der BTS-Tragschichte ohne Belag fertiggestellt
und dem privaten Verkehr freigegeben. In der Donaustadtstrale von der Erzherzog-Karl-Strafle bis zur Wagra-
mer Strafle kam es zur teilweisen Belagserneuerung. Die im Zuge der Angerer Strafle B 8 liegende Praterstrafle
im 2. Bezirk wurden von der Tempelgasse bis zum Praterstern nach der Aufnahme des U-Bahn-Betriebes end-
gultig gestaltet, der Bereich Praterstern — Lassallestraflle wiederhergestellt, die Lassallestrafle halbseitig ausgebaut
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und die Beleuchtung wieder errichtet. Am Mexikoplatz konnten die Fullgeherbauwerke durch die MA 29 und
die Anschlufirampen durch die Abteilung selbst fertiggestellt werden. Im 22. Bezirk wurde auf dem Anschlufi-
stiick an die Reichsbriicke im Bereich des Knotens Schiittau der Belag aufgebracht. Beim Internationalen Amts-
sitz- und Konferenzzentrum Wien wurde die Nebenfahrbahn von der Schiittaustrafle bis zur Arbeiterstrandbad-
strafle nach Fertigstellung der Einbauten und der Radwegfiihrung endgiiltig ausgebaut. Die Wagramer Strafe
wurde von Schrickgasse bis zur Julius-Ficker-Strafle voll ausgebaut; auflerdem waren nach erfolgter Grundfrei-
machung Vorarbeiten zu leisten. Auf dem im Zuge der Budapester Strafle B 10 liegenden Handelskai wurde im
Bereich von der Floridsdorfer Briicke bis zur Donaueschingenstralle der Belag aufgebracht, ebenso auf der Freu-
denauer Hafenstraile von km 10,920 bis zur Hafenbriicke. Die Eichenstrafle, die im Zuge der Breitenfurter
Strafle B 12 liegt, wurde im 12. Bezirk von der Hanauskagasse bis Steinackergasse im Verein mit Gleisregulie-
rungen und einer Spurzulegung umgebaut. Auf der Klosterneuburger Strafle B 14 wurde der Briickenbau im
Zuge der Hochstrale Nufidorf, Objekt 1958, fortgefithrt und mit dem Briickenbau, Objekt 1959, begonnen.
Auf der Nufidorfer Lande wurde das Sekundarnetz im Bereich der Hochstrafle angelegt, ferner wurden Rad-
wege und Zufahrtsstraflen errichtet. Im Zuge der Wiener Giirtelstrale B 221 waren umfangreiche Betonfelder-
erneuerungen in den Bezirken 5 bis 9, 12 und 15 bis 19 vorzunehmen. Auf dem Landstrafler Giirtel wurde im 3
Bezirk von der Hohlweggasse bis zur Prinz-Eugen-Strafle der Belag erneuert. Auf der Wiener Vorortestrafle
B 222 kam es im 18. und 19. Bezirk im Bereich der Hartackerstrafle — Hans-Richter-Gasse — Peter-Jordan-Strafle
von Cottagegasse bis Danenstrafie zur Belagsaufbringung. In der Sandleitengasse im 16. Bezirk wurde von der
Lobmayergasse bis zur Wilhelminenstrafle in Zusammenhang mit Gleisregulierungen die Fahrbahn ausgebaut
Im Zuge der Wienerbergstrafle B 225 kam es auf der Haidestrafle von Unter der Kirche bis zur A 4 zum Voll-
ausbau, weiters wurden die Gleisverlegung einer Industriebahn und Vorbereitungen fur den Ausbau getroffen.
Auf der Ersatzstrafle fiir die Donaukanalschnellstrafie B 302 wurden im Bereich Franz-]Josefs-Kai von der Augar-
tenbriicke bis zur Dominikanerbastei die Galerieverkleidung sowie die dritte Spur fertiggestellt. Nach der Fer-
tigstellung der U-Bahn-Arbeiten im Bereich Radetzkystrafle — Julius-Raab-Platz — Franz-Josefs-Kai wurde das
Straflenstiick von der Vorderen Zollamtsstrafe bis zur Dominikanerbastei voll ausgebaut. Mit dem Bau der Rof3-
auer Briicke wurde im November begonnen. Im Zuge der Donaukanalschnellstralle S 2 wurden an der An-
schlufistelle B 3, an der 1. Ausbaustufe, die Arbeiten fiirr den Larmschutz, die Gehsteige und den Griinverbau
fertiggestellt.

Die Schwerpunkte der Arbeiten zum Ausbau der Bundesstraflen A — Autobahnen in Wien
lagen an der A 3 — Siid-Ost-Autobahn in Favoriten, an der A 4 — Ost-Autobahn in Simmering, an der A 20 —
bei der Wiener Giirtelautobahn — Brigittenauer Briicke, weiters an der A 22 — Donauuferautobahn in Florids-
dorf und an der A 23 — Autobahnverbindung Wien Siid in Favoriten.

Im Zuge des Ausbaues der Autobahnen wurden an der A 3 die Flachen unter den Hochstrafen im Be-
reich Geiereckstrafle — Knoten Arsenal sowie eine Stiitzmauer fiir die Fahrbahn 400 fertiggestellt. An der A 20
muflten im Bereich Simmeringer Hauptstrafle — Leberstrafle eine Larmschutzeinrichtung sowie eine Rechtsab-
biegespur zur Neuhaufenstrafle angelegt werden. An der A 22 war im Bauabschnitt Nord und am Abschlufipro-
visorium im Bauabschnitt Mitt I Erd- und Straflenbauarbeiten, Larmschutzdamme sowie Briickenbauarbeiten
auszufiihren. Weitere Lirmschutzanlagen wurden neu errichtet im Zuge der A 23 am Wienerfeld West und Ost
sowie im Bereich Blumental im 10. Bezirk und am Kirchenplatz im 23. Bezirk. Auf der Fahrbahn Wien —Wie-
ner Neustadt, und zwar auf dem Uberfiihrungsobjekt iiber die Pottendorfer Linie im 10. Bezirk, wurden die Be-
tondecken saniert.

Fortgefiihrt oder neu begonnen wurden an der A 2 auf der Uberfithrung iiber diec Badnerbahn, am Briicken-
objekt ES 6, Isolierungs- und Belagserneuerungen. An der A 3, an der Strafle an der Ostbahn, im 10. Bezirk,
mufte fiir die Fahrbahn 1000 eine Stiitzmauer errichtet werden. Im Zuge der A 4 wurden im Erdbaulos Simme-
ring zwischen der 1. Haidequerstrafle und der Hochstrafle Kaiserebersdorf Erd- und StraBenbauarbeiten sowie
die Herstellung von Stiitzmauern, im Baulos Kaiserebersdorf Erd- und Straflenbauarbeiten sowie Briickenbauar-
beiten an der Hochstrafle Kaiserebersdorf, an der Mannsworther Strafle und an der Alberner Strafle durchge-
fihrt. Im Zuge der A 20 wird die Brigittenauer Briicke gebaut, im Zuge der A 22 miissen Larmschutzmauern
entlang der Donauuferautobahn im Bauabschnitt Nord hergestellt werden.

Briickenbau und Grundbau

Im Bereich des Briickenbaues wurde der Fufigehertunnel am Praterstern, Objekt 0218, fiir die Fiih-
rung eines Radfahrweges umgebaut und fertiggestellt.

Der Braunschweigsteg tiber den Wienflufl und den Hietzinger Kai konnte neu errichtet und fiir den Fufigin-
gerverkehr freigegeben werden. Dies brachte auch den Beniitzern der stadteinwirts liegenden U-Bahn-Halte-
stelle Braunschweiggasse eine niveaufreie Querung des Hietzinger Kais. Ferner wurde die Rampenmauer
Engelsplatz restauriert, eine neue Stiegenanlage von der Rampe Engelsplatz zum Handelskai errichtet und von
der Floridsdorfer Briicke zum rechten Donauhochwasser-Schutzdamm eine Wendelrampe fiir Fuflganger und
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Radfahrer gebaut. Dadurch ist neben der Erreichbarkeit des zukiinftigen Erholungsgebietes rechter Donauhoch-
wasser-Schutzdamm auch die gefahrlose Querung des Handelskais fiir Fufiginger gewahrleistet. Im November
wurde mit den Bauarbeiten fiir die Roflauer Briicke begonnen, die den 9. mit dem 20. Bezirk verbindet und ver-
kehrsorganisatorisch nach ihrer Fertigstellung den Einbahnverkehr in stadteinwirtiger Richtung aufnehmen
wird, wahrend die Augartenbriicke dann ganzlich fiir den Einbahnverkehr stadtauswarts zur Verfiigung stehen
wird. Als ein Briickenbauvorhaben kleineren Umfanges ist die Steinbruchbriicke tiber die Diirre Liesing anzuse-
hen, deren Errichtung im Jahre 1981 erfolgte.

Im Rahmen von Bundesbauvorhaben wurden die Arbeiten an der Hochstrale Kaiserebersdorf im
Zuge der Ostautobahn, Objekt 1104, fortgefiihrt. Begonnen wurden im Zuge der Ostautobahn die Arbeiten fiir
die Uberfiihrung der A 4 iiber die Alberner Strafle (Objekt 1121) sowie die Arbeiten fiir den Fufigangertunnel
im Zuge der Mannsworther Strafle (Objekt 1117). Die Arbeiten im Knoten Nufldorf (Objekt 1958), 3. Bauab-
schnitt, der die Verlingerung der Klosterneuburger Bundesstrafle B 14 in Richtung Nordbriicke mit Querung
der Franz-Josefs-Bahn vorsieht, wurden fortgefiihrt. Fiir die Inbetriebnahme des Verkehrsknotens Nufldorf sind
noch die Objekte der Bauabschnitte 4 bis 6 zu errichten. Mit diesen Bauarbeiten wurde Ende 1981 begonnen.
Die Fertigstellung dieser Objekte wird zusammen mit den Objekten des 3. Bauabschnittes eine grofle Entla-
stung dichtbewohnter Gebiete vom Straflenverkehr mit sich bringen. Die Arbeiten an der Brigittenauer Briicke
uber die Donau (Objekt 2015) wurden 1981 fortgesetzt, das Tragwerk konnte geschlossen werden. Ebenso wur-
den die Arbeiten im Knoten Donaupark, der die linksufrige Einschleifung der Brigittenauer Briicke in die
Donauufer-Autobahn vorsieht, fortgesetzt. Im Zuge der Donauufer-Autobahn wurden im Abschnitt von der
niederdsterreichischen Landesgrenze bis Floridsdorfer Briicke zwei Griinbriicken (Objekte 2132 und 2133), eine
Reihe von Fuflgingerstegen (EN 10, 11, 14, 18 A, 22), Briicken tiber die Autobahn (EN 1, 2, 3) bzw. Einschlei-
fungen von der Nordbriicke in die Autobahn (EN 16, EN 18, EN 19) sowie Verbindungsbauwerke von der
Autobahn zur Nordbriicke (EN 17) und Stiitzmauern errichtet. Weiters wurde eine Briicke beim Zubringer
Strebersdorf tiber den kiinftigen Marchfeldkanal errichtet (EN 9). Von den genannten Objekten der A 22 wur-
den im Jahre 1981 alle Objekte mit Ausnahme der Objekte 16, 18 A und 19 dem Verkehr iibergeben. Ferner
wurden noch Restarbeiten an der Reichsbriicke iiber den Donaustrom durchgefiihrt, deren Verkehrsfreigabe
bereits im November 1980 erfolgt war.

Im Rahmen der Briickenerhaltung wurden die Generalinstandsetzungsarbeiten am Objekt 0901,
Friedensbriicke iiber den Donaukanal, fortgesetzt. Es erfolgte die Erneuerung der Fahrbahn- und Gehwegbe-
lige, der Isolierung, der Gehwegbohlen, des Korrosionsschutzes, der Instandsetzung der Entwasserung, der
Zuganker und der Widerlagerkammern. Die Restaurierungsarbeiten an den Ziergliedern, Portalen und Gehweg-
konstruktionen der Hohen Briicke iiber den Tiefen Graben, Objekt 0120, wurden abgeschlossen, ebenso die
Instandsetzungsarbeiten im Fahrbahn- und Gehwegbereich der Aspernbriicke iiber den Donaukanal, Objekt
0106. In diesem Fall mufiten Isolierung, Belag und Gehwegbohlen erneuert werden. Die Instandsetzungsarbei-
ten wie die Erneuerung der Isolierung, des Belages und des Korrosionsschutzes bei den Gelindern konnten am
Hackinger Steg iiber den Wienflufl, Objekt 1315, fertiggestellt werden. Am Objekt 2002, Nordbriicke tiber den
Donaustrom im Zuge der S 2, wurden im Tragwerk tiber das Entlastungsgerinne Kontroll- bzw. Bedienungs-
stege errichtet. Die Auswechslung von Dilatationen an der Praterbriicke iiber den Donaustrom im Zuge der
A 20, Objekt 0214, wurde abgeschlossen. Die Erneuerung der Fahrbahnbelige und die Auswechslung von
Dilatationen konnte am Objekt 2215 und 2216, an den Auf- und Abfahrtsrampen von und zur A 20 bzw. § 20
der Miihlwasserbriicken gleichfalls beendet werden. Am Objekt 2314, der Hochstrafle im Zuge der A 23, der
Autobahnverbindung Wien Siid iiber die Triester Strafie, die Liesing und den Bahnhof Inzersdorf (ES 6) werden
die Isolierung und der Belag zur Ganze erneuert. Am Objekt 1911, der Nufldorfer Briicke im Zuge der S 2 iiber
den Donaukanal, erfolgte die Beendigung der Lagerkorrekturarbeiten und der Herstellung der Lagerkammer.
Mit der Erneuerung des Korrosionsschutzes am Tragwerk der Nordwestbahnbriicke im Zuge der B 3 — Donau
Strafle, Objekt 2111, wurde begonnen.

Aus der Vielzahl der stadtischen Bauvorhaben, die 1981 grundbautechnisch beraten oder fiir die
Griindungskonzepte erarbeitet und die Griindungsarbeiten iiberwacht wurden, werden folgende Projekte her-
vorgehoben:

Auf der A 22 — Donauufer-Autobahn konnte Ende Oktober der 4,5 km lange Wiener Bauabschnitt der A 22
von der Landesgrenze bis zur Floridsdorfer Briicke baumafig fertiggestellt werden. Damit ging in diesem
Bereich auch eine umfangreiche geotechnische Tatigkeit im wesentlichen ihrem Ende entgegen, die sich von
den Aufschluflbohrungen tiber die griindungstechnische Projektsberatung und Begutachtung bis hin zur griin-
dungstechnischen Herstellungsiiberwachung erstreckte. Die Objekte, die im Zuge der A 22 grundbautechnisch
bearbeitet wurden, umfafiten eine Vielzahl verschiedener Briicken, tunnelartige Bauwerke (Griinbriicken), Stiitz-
mauern, Larmschutzwinde, Dichtwiande und Dammschiittungen. Den verschiedenartigen Bauwerken, den ver-
schiedenen Anforderungen und Zwangspunkten, aber auch den wechselnden Untergrundverhaltnissen entspre-
chend kam eine Vielzahl von Griindungsarten und Griindungsverfahren zur Anwendung. Es begann mit Flach-
griindungen mittels Einzel- oder Streifenfundamenten auf gewachsenem Boden, auf Bodenauswechslungen aus
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verdichtetem Kies oder Beton, auf tiefenverdichtetem anstehendem oder ausgewechseltem Untergrund und
reichte bis hin zu Tiefgriindungen mit Bohr- bzw. Groflbohrpfahlen im alluvialen Kies bzw. in das Liegende,
und zwar im Flysch im Norden sowie im Wiener Tegel im Siiden. Die fiir die A 22 im Bereich der Nordbriicke
notwendige Dichtwand im Hochwasserschutzdamm wurde entsprechend den ortlichen Gegebenheiten zum
Teil als Spundwand, zum Teil als unbewehrte Schlitzwand, zum Teil als hochverdichtete Kies-Sand-Wand nach
dem Riitteldruckverfahren hergestellt.

Durch die Intensivierung der Wohnbautitigkeit im dichtverbauten innerstadtischen Bereich treten neben
den eigentlichen griindungstechnischen Aufgaben noch zusatzlich Probleme wie die Sicherung benachbarter
Bauten und Verkehrsflachen auf, wobei beengte Platzverhaltnisse und oft vorhandener alter Baubestand noch
als erschwerend hinzukommen. Mit Hilfe von modernen Griindungstechnologien gelingt es aber, auch diese
Probleme technisch und wirtschaftlich zufriedenstellend zu bewiltigen. Als jiingstes Anwendungsbeispiel einer
solchen modernen Griindungstechnologie kann die Ausfiihrung schlanker, bewehrter Ortbetonverprefipfihle
(Wurzelpfahle) auf der stadtischen Baustelle in 3, Wallischgasse 10— 12, genannt werden, auf der es unter zum
Teil sehr beengten Platzverhaltnissen gelang, in den erst tief unter dem Kellerniveau anstehenden tragfahigen
Donaukiesen einzubinden, wobei massige Unterfangungsfundamentkérper der alten Verbauung erschiitterungs-
und weitgehend larmarm durchbohrt wurden. Zur Sicherung des Nachbarhauses an der Front der Gestetten-
gasse wurde erstmals in Wien eine Wand aus fast Mann an Mann stehenden Ortbetonverprefipfahlen projektiert
und ausgefiihrt. Ebenso auflergewohnlich war die biegefeste Einspannung der zur Sicherung der Gestettengasse
verbliebenen Kelleraulenmauer des Altbestandes im Baugrund mit Hilfe vertikal durch die Mauer gebohrter
Wurzelpfahle, wodurch andere aufwendigere Sicherungsmafinahmen nicht mehr notwendig waren.

Im Jahre 1981 schrieb eine Wiener Tageszeitung von einem ,Versinken® des neuen Hochhauses der stadti-
schen Wohnhausanlage ,Am Schépfwerk® im 12. Bezirk. Zur Klarstellung ist zu sagen, daf} die Bauwerkssetzun-
gen des mit einer 1,5 m dicken Stahlbetonplatte im verwitterten Wiener Tegel gegriindeten Hochhauses zwar
relativ grof} sind, die zulassigen und von der MA 29 — Gruppe Grundbau schon vor Baubeginn prognostizierten
maximalen Setzungswerte von 20 bis 25 cm werden aber, wie aus den periodischen, zur Kontrolle durchgefiihr-
ten Setzungsmessungen abgeleitet werden kann, auch in Zukunft nicht iiberschritten werden.

Im Rahmen der grundbautechnischen Beratung wurde bei der Erarbeitung des generellen Projektes fiir die
U-Bahn-Linien U 3 und U 6 sowie bei der zum Teil begonnenen Ausschreibungsplanung fiir die U-Bahn-Linie
U 6 mitgearbeitet. Die Anlageverhaltnisse der U 6 sind wesentlich durch die ausgepragten Morphologien dieser
Region geprigt. Bedingt durch vorhandene Bahnlinien, Briickenbauwerke, den Wienflufl und die dichte Ver-

bauung ist es notwendig, zahlreiche Abschnitte dieser Strecke in geschlossener Bauweise zu errichten. Infolge der
Untergrundverhaltnisse und der vorgegebenen Niwvellette werden dabei zahlreiche geotechnische Probleme zu
bewiltigen sein. Ein Schwerpunkt der geotechnischen Uberlegungen betraf daher den Komplex der ,Neuen
osterreichischen Tunnelbauweise und die Moglichkeit, mit ihrer Hilfe einige der Probleme sicher und wirt-
schaftlich zu losen.

Als erste Vorarbeit fiir das Ausschreibungsprojekt der U-Bahn-Linie U 3 sind die fiir die MA 38 ausgefiihrten
Pumpversuche im zukinftigen Baubereich Station Landstrafle (Landstrafler Hauptstrafle, Ecke Beatrixgasse) zu
werten, wobei konkrete Aussagen iber die Art und den Umfang der Wasserhaltungsmafinahmen fiir diese
Groflbaustelle erwartet werden. Im Laufe des Monats Dezember wurden 50 verschiedene Pumpstufen gefahren.
Die Beobachtungen erstreckten sich sowohl auf die Wasserstainde im Brunnen als auch auf die in den umliegen-
den Grundwasserbeobachtungsstellen. Die Versuche werden 1982 ausgewertet und in einem weiteren Brunnen
im Stadtpark fortgesetzt, wobei jetzt schon feststeht, dafl die abgepumpten Mengen insbesondere aus den tertia-
ren Sanden bedeutend grofler sind, als vermutet wurde. Der Abschlufibericht wird seinen Niederschlag im geo-
technischen Teil des Ausschreibungsprojektes fiir den Abschnitt Landstrafle finden.

Im Auftrag der Magistratsdirektion-Stadtbaudirektion wurden die Heizbetriebe Wien-Ges. mbH beim Bau der
2 km langen Versorgungsleitung vom Mexikoplatz zur Kleinen Marxerbriicke grundbautechnisch beraten und
die Vortriebsarbeiten der Rohrvorpressungen und der Minierungsprofile {iberwacht. Zur Sicherung der
abbruchreifen Hauser in 2, Tempelgasse ONr. 2 und ONr. 7, wurde ein kostengiinstiger Vorschlag den Heizbe-
triecben Wien-Ges. mbH und der Arge Fernwarmeleitung-Bau in Form von Injektionspfihlen unterbreitet. Dieser
Vorschlag gelangte zur Ausfithrung und die Setzungen der Gebaude bleiben trotz geringem Seitenabstand des
Rohrkanals zu den Objekten und weicher, wasserfithrender Untergrundverhaltnisse unbedeutend.

Fiir eine grofle Anzahl von Hoch- und Tiefbauvorhaben der Stadt Wien wurden Baugrunduntersuchungen
durchgefiihrt. Hervorzuheben sind die Probebohrungen fiir die U 3 im Abschnitt 3, Kundmanngasse und fiir
die U 6 im Abschnitt 12, Tscherttegasse bis Sechshauser Giirtel. Im Rahmen der Baugrunduntersuchungen fur
den U-Bahn-Bau wurden auch die Fundamentuntersuchungen der im Trassenbereich gelegenen Gebiude abge-
wickelt. Probebohrungen grofieren Umfangs wurden im Jahre 1981 auch fiir die A 24 — Autobahnverbindung
Wien Ost sowie fiir die stadtischen Wohnbauvorhaben in 3, Lechnerstrale 2—4 und in 10, Puchsbaumgasse —
Quellenstrafle (ehemalige Ankerbrotgriinde) durchgefihrt.

Nennenswert ist die grundbautechnische Sanierung der Boschungen am nordlichen Rand der ehemaligen
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Tongrube der Wienerberger-AG in 10, ostlich der Triester Strafle. Als Folge des jahrzehntelangen Tonabbaues
und der spateren Verwendung des Gelandes als offentliche Deponie befanden sich die Boschungen in einem
auflerst bedenklichen Zustand. Durch ihre grofle Steilheit war standig die Gefahr von Rutschungen gegeben,
auflerdem bot das verwahrloste Aussehen den Anreiz zu weiteren ,wilden® Ablagerungen. Im Auftrag der
MA 69 wurde von der Gruppe Grundbau ein Sanierungsprojekt erstellt, wobei Ziele, wie die Schaffung stabiler,
rutschsicherer Boschungen, moglichste Wirtschaftlichkeit und Beriicksichtigung der Ergebnisse des Architek-
tenwettbewerbes iiber die Wienerberger Griinde, anzustreben waren. Die gesamte Ausschreibung, die Vergabe
und Uberwachung der noch nicht abgeschlossenen Bauarbeiten wurden ebenfalls von der Abteilung durchge-
fithrt. Das Projekt umfafit Erdbewegungen im Ausmaf} von rund 180.000 m* und verursacht Kosten in der Hohe
von rund 2,8 Millionen Schilling. Als Besonderheit sei erwahnt, dafl die Abrechnung an Hand von Luftbildauf-
nahmen des Geldndes erfolgt. Die Bedeutung der Arbeiten besteht darin, dafl mit relativ bescheidenen finanziel-
len Mitteln nicht nur die akute Gefahr beseitigt wurde, sondern gleichzeitig die Grundlage fiir die spatere Aus-
gestaltung und Nutzung des Gelandes als Erholungsgebiet geschaffen worden ist.

Der im Rahmen der Bund-Bundeslander-Kooperation auf dem Gebiet der Rohstofforschung begonnene Pro-
jektsabschnitt des Fortsetzungsprojektes .Geologische Erfassung und Untersuchung des Untergrundes von
Wien® konnte termingemafl und zufriedenstellend abgeschlossen werden. Die Erarbeitung einer synoptischen,
baugeologischen Karte von Wien im Maflstab 1 : 10.000 ist hierbei besonders zu erwihnen. In Verhandlungen
mit dem Bundesministerium fiir Wissenschaft und Forschung ist es trotz angespannter Budgetlage gelungen,
wieder erhebliche Geldmittel zur Fortfithrung weiterer Projektabschnitte flissig zu machen.

Der Baugrundkataster wurde auch im Jahre 1981 wieder durch eine grofle Anzahl neuer Einlagen
erweitert.

Im Jahre 1981 wurden im Rahmen der Briuckeniberprifungen 134 Hauptprifungen und 1.687
periodische Uberwachungen und Befahrungen an Wiener Briicken und an den gleichfalls von der Abteilung zu
uberpriifenden Briicken in den Quellschutzgebieten, wie in Nafiwald, Stixenstein und Wildalpen, durchgefiihrt.
Bei einer Hauptuntersuchung wird eine Briicke in ihrer Gesundheit auf Funktionstiichtigkeit der Lager, Dilata-
tionen usw., die Tragfahigkeit, den Erhaltungszustand und die Verkehrssicherheit hin kontrolliert. Hauptprii-
fungen werden in einem Zeitraum von zwei bis sechs Jahren, je nach Konstruktion der Briicke, durchgefiihrt.
Periodische Uberwachungen werden jahrlich oder je nach Zustand der Briicke ofter durchgefiithrt. Dabei wird
die Funktionstiichtigkeit kontrolliert. Die 8fter durchgefiihrten Befahrungen dienen der Uberwachung der Ver-
kehrssicherheit. Zur ordnungsgemafien Durchfiihrung der Uberpriifungen stehen der Abteilung ab 1981 zwei
Briickenbesichtigungsgerite zur Verfiigung. Ein Gerat wurde von der Stadt Wien mit einem Kostenaufwand
von 1,3 Millionen Schilling angeschafft und ist ein ,Ruthmann UK 100, das auf einem gelindegangigen Last-
kraftwagen der Marke UNIMOG montiert ist. Es besitzt eine Reichweite nach oben von rund 12 m. Das zweite,
groflere Gerat wurde vom Bund finanziert und dient der Priifung von gréfleren Objekten, vor allem von Bundes-
bricken. Es besteht dabei die Moglichkeit, auch langsam auf der Briicke fahrend mit dem Arbeitskorb unter die
Brucke zu reichen. Dadurch konnen die meisten Einrustungen von Briicken entfallen.

Offentliche Beleuchtung

Im Bereich der 6ffentlichen Beleuchtung wurden im Zuge des Neu- und Umbaues von Stra-
flenbeleuchtungsanlagen sowie von Groflinstandsetzungsarbeiten im Jahre 1981 rund 6.500 Lichtstellen bearbei-
tet. Mit Jahresende waren 129.667 Leuchten mit insgesamt 221.051 Lampen installiert. Der Anschluflwert der
offentlichen Beleuchtung betrug 14.271 kW, der Stromverbrauch 53,417.627 kWh.

Aus der Vielzahl der Arbeiten werden im folgenden nur einige wenige hervorgehoben: Im Zuge der Neuge-
staltung des Bahnhofvorplatzes in Hiitteldorf durch die MA 28 war die Neuerrichtung der offentlichen Beleuch-
tung notwendig geworden. Da die Strafle platzartig verlauft, wurde ein Beleuchtungsprojekt mit Hochmasten
und Grof}flichenleuchten vorgesehen. Nach der rechnerischen Uberpriifung und Festlegung der Standorte fiir
die Maste konnte dieses Projekt nicht realisiert werden, weil eine Hochspannungsleitung den Platz quert. Zur
Ausfiihrung gelangte vielmehr eine Lichtstinderbeleuchtung mit Leuchtstoffleuchten 2 x 40 Watt.

Nach Abbruch des UNIDO-Gebaudes am Weghuberpark mufite durch die MA 42 ein neues Parkprojekt fiir
den Weghuberpark erstellt werden. In diesem Zusammenhang hatte die Abteilung ein neues Beleuchtungspro-
jekt zu erarbeiten. Zur Ausfilhrung gelangte eine Kandelaberbeleuchtung der Type Altstadt, bestiickt mit
Natriumhochdrucklampen 70 Watt, deren Lichtfarbe der Museumstraflenbeleuchtung angepafit wurde.

Die offentliche Beleuchtung in der Ausstellungsstrafie war auf den Spanndrihten der Wiener Stadtwerke —
Verkehrsbetriebe montiert. Auf Grund eines notwendigen Spanndrahttausches, den die Wiener Stadtwerke —
Verkehrsbetriebe vornehmen muflten, sowie eines bereits vorliegenden Straflendetailprojektes der MA 28 konn-
ten bereits vor den Straflenbauarbeiten die bestehenden Masten durch hohere ersetzt und die offentliche
Beleuchtungsanlage sowie die der Wiener Stadtwerke — Verkehrsbetriebe in zwei Ebenen neu errichtet werden.
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Um eine zweireihige Leuchtenanordnung, die durch die vorhandenen Nebenfahrbahnen notwendig geworden
ware, zu vermeiden, wurde nach eingehender Berechnung ein neuer Leuchtentyp, namlich Natriumhochdruck-
leuchten 2 x 70 Watt, in einreihiger Anordnung ausgefiihrt.

190 6ffentliche Uhren wurden betreut, und zwar 77 Wiirfel-, 9 Springzifferuhren, 73 Uhren auf
Kirchen, 18 auf Amtshausern und Schulen sowie 13 auf sonstigen Objekten. Davon wurden 155 auf dem Funk-
wege ferngesteuert, 73 Uhren erhielten das Steuersignal vom Uhrenfunksender der Abteilung, Frequenz 445,2
MHz, 82 Uhren wurden iiber den Zeitzeichensender DCF 77 der Deutschen Bundespost, Frequenz 77,5 kHz,
synchronisiert.

An grofleren Arbeiten waren zu nennen: Die Zifferblatter und die elektrische Anlage der Turmuhr in der
Pfarrkirche Hietzing sowie die Erdungsanlage fiir die Turmuhr der Haydnkirche mufiten instand gesetzt wer-
den. Ferner waren 40 Steuereinheiten fiir die automatische Umstellung auf Sommerzeit anzufertigen und einzu-
bauen.

Unter den im Jahre 1981 im licht- und elektrotechnischen Versuchsraum durchge-
filhrten Untersuchungen, Messungen und lichttechnischen Projektierungsarbeiten sind vor allem die Lichtmes-
sungen in der Tiefparkgarage des Allgemeinen Krankenhauses (AKH) zu nennen. Die Magistratsdirektion- Ver-
waltungsorganisation war bei einer Begehung der Tiefparkgarage des AKH zu der Auffassung gelangt, dafl das
Beleuchtungsniveau der Zufahrtswege und der Stellplatze iiberaus hoch ist und somit eine Reduzierung aus
wirtschaftlichen Griinden dringend geboten ware. Die Abteilung wurde daraufhin ersucht, in der AKH-Garage
sowie zu Vergleichszwecken in der Forumgarage Lichtmessungen durchzufiihren. Das Ergebnis bestatigte den
subjektiven Eindruck insoferne, als die mittlere Beleuchtungsstarke in der AKH-Garage bei 75 Lux, jene in der
Forumgarage bei 57 Lux liegt. Die Magistratsdirektion-Verwaltungsorganisation hat daher vorgeschlagen, durch
systematisches Wegschalten von Leuchten das Niveau um ein Drittel zu senken.

Mit Hilfe der Rechenanlage der Abteilung wurde wieder eine Reihe von Beleuchtungsprojekten erstellt,
wobei jeweils unter mehreren Varianten die wirtschaftlichste und lichttechnisch giinstigste zu ermitteln war. So
wurden vor allem Berechnungen fiir die A 4 — Ostautobahn, die Roflauer Briicke und die Eibesbrunnergasse
durchgefiihrt.

Einige Anstrahlungsanlagen muflten in wesentlichen Teilen erneuert und umgebaut werden. Besonders
erwihnenswert erscheinen folgende Objekte: Die Anlage fiir die Kirche Maria am Gestade war komplett
instand zu setzen; neu errichtet wurden die Anlagen fiir die Pestsiule und das Volkstheater, bei jener fiir das
Lueger-Denkmal war die elektrische Anspeisung zu erneuern.

U-Bahn-Bau

Im Bauabschnitt I der U 1, U 2 und U 4 (Karlsplatz) wurden die Trockenléschleitung in der U-4-5tation, das
Wende- und Abstellgleis sowie der Bedienungssteg ostlich der U 4-Station fertiggestellt. Die Rohbau- und Aus-
bauarbeiten an der Rampenschliefung Secession samt Einbau eines Liiftungsbauwerkes konnten zum Abschlufl
gebracht werden. Nach Einstellung der USTRAB-Linie wurden die Gleisanlagen im Bereich der Rampe bei der
Secession demontiert und entfernt. Wieder instand gesetzt wurden die Richtungsfahrbahn am Getreidemarkt
neben der ehemaligen Straflenbahnrampe nach ihrer Auflassung sowie die ehemaligen Gleisflichen am Karls-
platz, die nach Auflassung der Straflenbahnlinien E 2, G 2 und H 2 entfernt wurden.

Im Bauabschnitt II, Baulos A der U 1 (Paulanergasse — Theresianumgasse), wurde die Trockenloschleitung
montiert und das Leitsystem dem neuen Endpunkt der U 1 am Praterstern angepafit. Im Bauabschnitt II, Baulos
Bder U 1 (Theresianumgasse — Columbusplatz), wurden noch restliche Schlufifeststellungen einzelner Innenaus-
bauleistungen durchgefiihrt. Die Restarbeiten im Haus Favoritenstrafle ON 41 (chrdachung eines Kellerab-
ganges) konnten nach erfolgter Montage des Aufzuges rechtzeitig fertiggestellt werden. Die im Jahre 1980
begonnene Montage der Trockenldschleitung wurde schwerpunktmaflig im Jahre 1981 fortgesetzt. Im Bauab-
schnitt 11, Baulos C der U 1 (Columbusplatz — Gellertgasse), mufite im Bereich des Straflenbahnexpedites Sta-
tion Reumannplatz eine Wandverkleidung montiert werden. Ferner wurden Trockenldschleitungen in den Sta-
tionen Reumannplatz und Keplerplatz montiert.

Im Bauabschnitt Il der U 1, U 3 und U 4 (Stephansplatz — Schwedenplatz — Nestroyplatz) wurden Wieder-
instandsetzungsarbeiten in der Praterstrafle vom Donaukanal bis zur Rotensterngasse durchgefithrt. Im einzel-
nen waren in bezug auf den Straflenbau Arbeiten fiir die definitive Wiederinstandsetzung der Praterstrale von
der Aspernbriickengasse bis zur Rotensterngasse auszufiihren. Hinsichtlich der offentlichen Beleuchtung mufi-
ten Anderungsarbeiten an der Abspannung der Straflenbeleuchtung vorgenommen werden. In der Verkehrsor-
ganisation erfolgte die Anpassung der Ampelanlagen Aspernbriickengasse — Praterstrafle bzw. Rotensterngasse
— Praterstrafle an das Baugeschehen einschliefilich der erforderlichen Bodenmarkierungen. Schliellich mufiten
die Gleisanlagen der Strafienbahn zwischen Nestroyplatz und Rotensterngasse entfernt werden.

Im Bauabschnitt IV der U 1 (Rotensterngasse — Praterstern) wurde der Innenausbau der Station Praterstern
termingemaf} abgeschlossen. Die Eroffnung mit anschlieflender Aufnahme des Linienbetriebes erfolgte am
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28. Februar. Das zwischen der verlangerten Uberdachung des Aufganges Praterstern-Mitte und der Kassenhalle
des Bahnhofes Wien-Nord im November 1980 in Auftrag gegebene Flugdach konnte ebenfalls rechtzeitig bis zur
Eroffnung fertiggestellt werden. In den Sommermonaten Juni bis August wurde die an der Baulosgrenze im
Bereich Wolfgang-Schmalzl-Gasse auf dem OBB-Gelinde des Nordbahnhofes situierte Schieneneinbringdff-
nung geschlossen. Im Anschluf} daran konnten die von der Abteilung seit Rohbaubeginn in Anspruch genom-
menen Servitutflichen wieder den Osterreichischen Bundesbahnen zuriickgegeben werden. An Stelle des zur
Freimachung der U-Bahn-Trasse provisorisch zuriickversetzten Zaunes ent..1g des Sportplatzes Venediger Au
in der Lassallestrafle wurde ein definitiver 4 m hoher Aluminiumzaun mit einem zweifliigeligen Einfahrtstor
hergestellt. Der im Oktober 1980 begonnene Neubau der Polizeistation am Praterstern wurde fertiggestellt und
am 7. November der Bestimmung iibergeben. Nach Entfernung der Gleisanlagen einschlieflich der Oberleitun-
gen in der Praterstrale ab Rotensterngasse konnte mit dem definitiven Ausbau der Praterstrafle auf der Seite der
ungeraden Orientierungsnummern begonnen werden, ebenso konnten die Radwege am Praterstern fertigge-
stellt und der Bevolkerung zur Verfiigung gestellt werden. Die gartnerische Ausgestaltung des Pratersterns
sowie die Humusierung und Baumpflanzungen auch im Bereich Lassallestrafle wurden weitgehend abgeschlos-
sen.

Im Bauabschnitt VI der U 2 (Landesgerichtsstrale — Deutschmeisterplatz) wurden mechanische Warmezih-
ler und Abschottungen in der Liiftungszentrale Schottentor eingebaut und die Umbauarbeiten (Elektroarbeiten)
in der alten Schottenpassage beendet. Ein Musterbrandschutzplan wurde hergestellt, die FM-Anlagen (Telephon)
konnten fertiggestellt werden. Auflerdem sind Straflenbauarbeiten im Plateau Alser Strafle — Universititsstrafle
und Landesgerichtsstrale vom Friedrich-Schmidt-Platz bis zur Universitatsstrafle sowie die Griinflichenherstel-
lungen im Bereich der abgetragenen USTRAB-Rampe beim Landesgericht anzufiihren. Die offentliche
Beleuchtung der Landesgerichtsstrafle von der Alser Strafle bis Felderstrafle wurde nach der Rampenschlieflung
wieder instand gesetzt, die Verkehrslichtsignalanlage im Plateau Landesgerichtsstrafle — Universititsstraie nach
dem Umbau wieder hergestellt und angepafit. In der Umleitungsstrecke mufiten auf Baudauer provisorische
Verkehrslichtsignalanlagen aufgestellt werden.

Im Bauabschnitt X der U 1, Verlangerung Kagran (Lassallestrafle — Mexikoplatz), wurde mit der definitiven
Wiederinstandsetzung der Ofnergasse bzw. teilweise der Radingerstrafle seitens der MA 28 noch Ende 1980
begonnen; die Arbeiten werden bis zum Frithjahr 1982 abgeschlossen werden. Auch die restliche Gehsteigsa-
nierung im Bereich des Liftungsbauwerkes Radingerstrafle konnte bis Herbst 1981 fertiggestellt werden. Die
Herstellung des OBB-seitigen Rad- und Gehweges ist erst nach endgiiltiger Klarung der Grundinanspruch-
nahme des derzeit noch den Osterreichischen Bundesbahnen gehorenden Teiles ausfiihrbar. Beziiglich der Her-
stellung des 2. Bauteiles am Liftungsbauwerk Radingerstrafle konnte nach langwierigen Verhandlungen mit den
Osterreichischen Bundesbahnen ein Rechtsiibereinkommen erzielt werden. Mit den dafiir notwendigen Roh-
bauarbeiten wurde seitens der Abteilung Mitte Mai 1981 begonnen. Im Herbst 1981 konnten diese bereits fer-
tiggestellt werden. Im Anschlufl daran wurde mit der Ausriistung des Liftungsbauwerkes begonnen, unter ande-
rem mit dem Einbau der Ventilatoren. Die Arbeiten werden Anfang 1982 fertiggestellt. Die restlichen Innenaus-
bauarbeiten im Haus Lassallestrafle 19, im U-Bahn-Unterwerk, wurden Anfang 1981 zur Ganze abgeschlossen,
die Ausbauarbeiten in der Station Vorgartenstrafle seitens der Abteilung im wesentlichen fertiggestellt. Diese
bestanden in der Stationsauskleidung, in Verkleidungsarbeiten bei den Stiegenaufgingen, im Montieren von
Lamellendecken und Handlaufen sowie in Natursteinarbeiten. Anfang 1982 sind lediglich nur mehr restliche
Malerarbeiten sowie die Gufi-Asphaltarbeiten im Perronbereich auszufiihren. Die unterirdischen Gleisbauarbei-
ten (Station und Strecke) konnten 1981 zur Ginze von den Wiener Stadtwerken — Verkehrsbetrieben fertigge-
stellt werden. Schwerpunkte waren weiters die Arbeiten zur elektrischen Streckenausriistung mit der Strom-
schienenmontage, der Schaltstation und den nachrichtentechnischen Anlagen. Ab Juni 1982 ist die Aufnahme
des Schul- bzw. Probebetriebes vorgesehen. Weiters erfolgte die Fortsetzung des Installationsausbaues in elek-
trotechnischer und sanitarer Hinsicht im gesamten Stationsbereich, ebenso wurde der Einbau der Trockenlésch-
leitungen fast zur Ganze fertiggestellt. Samtliche noch auszufiihrende Restarbeiten, die in den X. Bauabschnitt
betreffen, liegen innerhalb der erstellten Terminpline und werden rechtzeitig vor der U-Bahn-Eroffnung im
September 1982 vollendet. Das Vertragsbauende der Reichsbriicke war am 8. Marz 1981. Bis zu diesem Zeit-
punkt fanden an den Auflenflichen der Briicke diverse Komplettierungsarbeiten statt. Im Anschluff daran
wurde der zweite Gehweg freigegeben. In den U-Bahn-Hohlkisten der Reichsbriicke waren das ganze Jahr
Gleisbau- und Ausriistungsarbeiten im Gange.

Im Bauabschnitt XI der U 1, Verlangerung Kagran (Hubertusdamm — Arbeiterstrandbadstrafie), wurden die
Roharbeiten Anfang April 1981 fertiggestellt, die Ausbauarbeiten in den Stationen Kaisermiihlen und Donauin-
sel durchgefiihrt und weitgehend abgeschlossen. Oberflichenvorarbeiten wurden im Bereich Station Kaiser-
miihlen vorgenommen, die Heizungs- und Liiftungsanlagen in der Station Kaisermuhlen fertiggestellt. Die
Streckenliiftung in den Tunnelrdhren der Reichsbriicke einschliefilich Stationsbereich Donauinsel konnte mon-
tiert werden. Sanitar- und Elektroinstallationsarbeiten wurden in den Stationen Kaisermiihlen und Donauinsel
durchgefiihrt, aulerdem Trockenléschleitungen in den Stationen verlegt. Im Gleisbau wurden rund 300 m
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Schotteroberbau hergestellt, 300 m Stahlbeton-Fertigteile fiir die Aufnahme des mittleren Schallschutzes ver-
legt und die Schlufischweiflungen einschliefilich der erforderlichen Gleisbauarbeiten fiir das Ent- und Verspan-
nen der Gleise im gesamten Bauabschnitt durchgefiihrt. Ferner mufiten U-Bahn-Schwellen impragniert, Ober-
baumaterialien angeschiittet und Hoélzer fiir Schutzwegiiberginge sowie Weichenersatzteile (einfache Herz-
stiicke mit 1-Stofl) fiir diverse Weichen verlegt werden. Nach Abschlufl der Gleisabsteckung wurden Vermes-
sungsarbeiten durchgefiihrt.

Im Bauabschnitt X1I der U 1, Verlingerung Kagran (Arbeiterstrandbadstrafle — Zentrum Kagran), wurde der
Ausbau der Station Alte Donau fortgesetzt. Weiters erfolgte die Riickbaggerung der provisorischen Damm-
schiittung aus der Alten Donau. Der Ausbau der Station Zentrum Kagran einschliefilich der Bahnmeisterei
wurde fortgefiihrt. Mit den StraBenbauarbeiten im Bereich des Bahnhofvorplatzes einschliellich der Herstellung
des Autobusbahnhofes sowie der Straflenbahnanbindung der Station Zentrum Kagran an die Wagramer Strafle
wurde begonnen. Die E-Werks-, Wasser-, Fernwarme-, Telephon- und Kanalanschliisse in den Stationen Alte
Donau und Zentrum Kagran konnten hergestellt werden. Der U-Bahn-Gleisbau und die Montage des Schall-
schutzes im gesamten Bauabschnitt wurden abgeschlossen.

Im Bauabschnitt XIII der U 1, Verlingerung Kagran (Abstell- und Wendeanlage), kam es zum termingerech-
ten Abschlufl der Rohbauarbeiten der U-Bahn-Abstellhalle trotz der nachtriglich beschlossenen Errichtung
einer Straflenbahnabstellhalle unter den U-Bahn-Tragwerken 13—15 und der U-Bahn-Abstellhalle. Mit den
Ausbauarbeiten, wie Fassaden-, Maler-, Gewichtsschlosserarbeiten, wurde begonnen. Ein Hydraulikaufzug
wurde montiert. Der Gleisbau auf dem Tragwerk 15 und der Halle, ausgenommen die Stromschienenmontage,
konnte fertiggestellt werden.

Fiir die Linien U 3 und U 6 wurden die Probebohrungen und Hauszustandsfeststellungen im gesamten
Bereich der zukiinftigen Linien weitergefiihrt. Mit der Ausschreibungsplanung fiir einige Bauabschnitte konnte
begonnen werden.

Verkehrsorganisation und technische Verkehrsangelegenheiten

Wie bereits im Jahre 1980 darauf hingewiesen wurde, konnte die Neuorganisation der Abteilung tber die
Einfiihrungsphase hinaus in die funktionelle Realisation umgesetzt werden. Im Jahre 1981 sind vor allem die
Installierung der EDV in der Landesfahrzeugpriifstelle durch die Stabstelle und deren praktischer Einsatz mit
den dortigen Mitarbeitern hervorzuheben. Andere Teilbereiche der Abteilung werden 1982 EDV-unterstiitzt
besser und rascher arbeiten konnen. Der weitere Einsatz moderner Arbeitsmethoden und die organisatorischen
Feinstrukturanderungen sollen eine Leistungssteigerung bringen.

Die innerhalb der Abteilung installierte Informationsstelle, derauch die Dienstaufsicht iiber die
Permanenzstelle obliegt, ist als Zentralstelle dieser Abteilung fiir die Terminiiberwachung und Endredaktion
von Vorlageakten und Anfragen zustindig. Der Informationsstelle obliegen die zentrale und daher koordinierte
Redaktion von Vorlageberichten bei gleichzeitiger Terminiiberwachung der Berichte sowie die umfassende
Bearbeitung von Anfragen und Hinweisen mit allfillig erforderlicher Weiterleitung an die zustandigen Sach-
bearbeiter innerhalb der Abteilung.

Im Jahre 1981 wurden von der Informationsstelle 853 Vorlageberichte entweder auf Grund der Ergebnisse
der in solchen Fillen zumeist notwendigen Ermittlungsverfahren oder auf Grund von Erhebungen ausgearbeitet
und der jeweils anfordernden Dienststelle iibermittelt. Weiters wurden aus 207 Bezirksjournalen der Bezirke 1
bis 23 sowie aus rund 1.700 Tageszeitungen etwa 2.000 Artikel, die das Arbeitsgebiet der Abteilung betrafen,
entnommen und den jeweils damit befaflten Sachbearbeiter mit der Information iiber die weitere Vorgangs-
weise zur Kenntnis gebracht. Bei verkehrsbehordlich aufklarungsbediirftigen Fillen wurden die erforderlichen
Ermittlungsverfahren eingeleitet. Zu einer Vielzahl verkehrstechnischer Anfragen aus Bevolkerungskreisen wur-
den jeweils die entsprechenden Auskiinfte miindlich oder schriftlich erteilt.

Der innerhalb der Abteilung installierten Verkehrspermanenzstelle obliegt es, einen Dienstbe-
trieb mit jeweils drei Bediensteten der Gruppe 2 — Straflenverkehrsbehorde von Montag bis Freitag werktags in
der Zeit von 7 bis 18 Uhr im Amtsgebaude in 12, Niederhofstrafie 23, aufrechtzuerhalten. Dieser Verkehrsper-
manenzdienst umfafit von der Gruppe 2 konzipierte Aufgabengebiete, wie die Erledigung von Antragen betref-
fend Aufgrabungen im Strallenbereich sowie Verkehrszeichen-Aufstellungen (mafigeblich kurzfristige Haltever-
botszonen), die eine Abwicklung im kurzen Wege zulassen und soweit dies aus Termingriinden erforderlich ist.
Insgesamt 1.624 diesbeziigliche Bescheide wurden ausgestellt. Die Verkehrspermanenzstelle ist weiters befafit
mit der Entgegennahme von Gebrechensmeldungen sowie der Veranlassung der erforderlichen Mainahmen im
Straflenbereich, ferner mit der Entgegennahme von Terminen, betreffend den Baubeginn und das Bauende von
Arbeiten auf oder neben der Strafle. Sie hat weiters Unterlagen der Polizei iber vorlaufige Fahrtunterbrechun-
gen bei Fahrzeugen, die gefahrliche Giiter transportieren, fiir die Gruppe 4 sowie Meldungen der Polizei tiber
schwere Unfille im Raume Wiens fiir die Stabstelle, Referat fiir Verkehrssicherheit, entgegenzunehmen, ebenso
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Bundeskanzler Dr. Bruno Kreisky, Biirgermeister Leopold Gratz und Amtsfiihrender Stadtrat Heinz Nittel T (Strafle,
Verkehr und Energie) bei der Eroffnung des neuen U-Bahn-Abschnittes Nestroyplatz — Praterstern

U-Bahn-Bau

Das letzte Teilstiick der U-Bahn-Linie U 4 von Hietzing bis zur Endstation in Hiitteldorf konnte in Betrieb genommen
werden.




Das erste 10,5 Kilometer lange Teilstiick der Donauuferautobahn konnte seiner Bestimmung tibergeben werden

Straflenbau
Briickenbau

Zusammenschluf} der Brigittenauer Briicke liber dem Donaustrom




wie Meldungen iiber die Beschadigung von Verkehrsleiteinrichtungen. Ferner werden Auskiinfte jeglicher Art,
soweit diese den Geschaftsbereich der Abteilung betreffen, erteilt, weiters alle in nachster Zeit geplanten und
der Abteilung bekannten Baustellen zur Koordinierung der Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen sowie
alle gemafl § 90 der Strafienverkehrsordnung (StVO) bewilligten Baustellen mit wesentlicher Verkehrsauswir-
kung im Raume von Wien planlich erfait. Schliefllich wird eine Ablage zur Erfassung aller Verkehrsbehinde-
rungen im Raume Wien gefiithrt. Darin werden alle von der Abteilung gemafl § 90 StVO bewilligten Baustellen,
alle von der MA 35 — G bewilligten Baustellen und alle von den Dienststellen mittels ,Rosa Formular® durch-
gefithrten Bauarbeiten bezirksweise und alphabetisch nach Straflennamen eingereiht. Auflerdem obliegt der
Verkehrspermanenzstelle die Betreuung des Telekopierers der Abteilung, die Verstindigung der mit Metro-
pagern ausgeriisteten Bediensteten der Abteilung im Bedarfsfalle sowie die direkte Kommunikationsmaoglich-
keit der MD-Verwaltungsrevision (Sofortmafinahmen) tiber Funk

Die Tatigkeit des Referates fiir Verkehrssicherheit war im Jahre 1981 besonders auf die
standortbezogene, das heifit lokale, wie auch auf die normative Verkehrssicherheitsarbeit ausgerichtet. Innerhalb
der Abteilung konnte eine weitere Konsolidierung der verwaltungsorganisatorisch integrativen Arbeitsablaufe in
Fragen Verkehrssicherheit erreicht werden, so dafl seitens des Referates viele Initiativen in enger Abstimmung
mit den einzelnen Gruppen gesetzt werden konnten.

Die standortbezogene Verkehrssicherheitsarbeit umfafite grofitenteils die direkte Unfall- und Gefahrenstel-
lensanierung, welche unmittelbar vom Referat in die Wege geleitet wurde, sowie die integrative Verkehrssicher-
heitsarbeit der Verkehrsbeharde, wobei in wichtigen Fragen die Riickkoppelung der Tatigkeit der Gruppe 1 und
Gruppe 2 mit dem Referat fiir Verkehrssicherheit erfolgte. Durch diese fachliche Riickkoppelung mit den
Daten des Unfallgeschehens in Form von Kollisionsdiagrammen iiber einen bestimmten Zeitraum, von Aussa-
gen iiber Unfalltypen, Haufigkeitsangaben iiber ganz bestimmte Entwicklungstendenzen des Verkehrssicher-
heitsgeschehens und Aussagen tber sicherheitstechnische spezifische Erfahrungen kann der gesetzlichen Ver-
pflichtung aus § 96 Absatz 1 StVO ungleich besser entsprochen werden als friiher.

Im Zuge der normativen Verkehrssicherheitsarbeit durch Erstellung von Richtlinien, Arbeitskreisen, Schu-
lungen und sonstige Weiterbildung ist es gelungen, 1981 einige wichtige fachliche Themenbereiche abzuschlie-
flen bzw. die verkehrstechnischen Referenten der gesamten Abteilung direkt Uber wichtige Zielvorstellungen
der Verkehrssicherheit zu informieren. So konnte innerhalb der Stadtverwaltung die Richtlinie ,Verkehrstechni-
sche Einplanung von Radwegen® abgeschlossen werden, mit neuen Mafinahmen fiir die Hebung der Verkehrs-
sicherheit bei Lichtsignalanlagen wurde begonnen. Uber einige Themenbereiche, wie Baustellenabsicherungen,
Halteverbote und Ladezonen, wird derzeit noch diskutiert.

Ferner ist es auch erstmals gelungen, fiir Wien die Verkehrssicherheitsmafinahmen zu quantifizieren und
tiber den Erfolg eine Dokumentation zu erstellen. Die Auswertungen von Vorher-, Nachheruntersuchungen an
Stellen, an denen das Referat gezielte Mafinahmen gesetzt hat, bestatigen die Richtigkeit der Forderungen der
Verkehrssicherheit. So konnte nachgewiesen werden, dafl an sanierten Unfallstellen pro Jahr 350 Personenscha-
denunfalle mit 500 Verletzten verhindert werden konnten, wodurch ein volkswirtschaftlicher Schaden von min-
destens 40 Millionen Schilling pro Jahre eingespart wurde. Als weiterer Erfolg der Bemiihungen des Referates
kann der Beschluff der EDV-Kommission zur Einfiihrung der EDV fiir den Bereich Verkehrssicherheit gewer-
tet werden, wodurch eine weitere Qualifizierung und bessere Quantifizierung moglich sein werden.

Die Tatigkeit der Gruppe 1 — Verkehrsorganisation und Planung erstreckt sich auf die Erarbeitung
regionaler Verkehrskonzepte und -organisationen (Referat 1) sowie auf die Ausarbeitung von Planen fiir Ein-
richtungen zur Regelung und Sicherung des Straflenverkehrs (Referat 2) im Rahmen der vom Gemeinderat
beschlossenen Verkehrskonzeption.

Das Referat Verkehrsorganisation erarbeitet Verkehrskonzepte fiir Bezirke und Bezirksteile
aus unter Berlicksichtigung des bestehenden Straflennetzes und den Zielsetzungen der vom Gemeinderat
beschlossenen Verkehrskonzeption fiir Wien. Weiters legt es Neuplanungen hinsichtlich der Linienfilhrung des
Individualverkehrs und des 6ffentlichen Verkehrs vor und wirkt bei der Festlegung neuer stadtischer Autobus-
linien bzw. bei der Anderung bestehender Linienfiihrungen mit. Ferner tiberarbeitet das Referat das Straflennetz
unter Beriicksichtigung geinderter Verkehrsgegebenheiten nach Freigabe einzelner U-Bahn-Teilabschnitte oder
nach der Inbetriebnahme neuer U-Bahn-Linien, bearbeitet das ,bevorzugte Straflennetz” und halt es evident. Es
wirkt mit bei der Planung von Fufigingerzonen bzw. von verkehrsberuhigten Bereichen und fithrt im Arbeits-
kreis ,Wohnstraflen® die Planung und Realisierung provisorischer und definitiver Wohnstraflen in samtlichen
Wiener Bezirken durch. Weiters hat es mitzuwirken bei der Erstellung und Realisierung des Radwegekonzep-
tes, in verkehrstechnischen Belangen in saimtlichen Wiener Stadterneuerungsgebieten, bei Planungen beziglich
Neuorganisation des ruhenden Verkehrs sowie bei der Erstellung von Bezirksverkehrskonzepten der Stadtpla-
nung. Weiters mufiten 268 Gutachten zu Gerichtsanfragen und Stellungnahmen der Verkehrsbehorde bei Ver-
waltungsstrafsachen erstellt werden, 48 Begutachtungen von Entwiirfen zum Flachenwidmungs- und Bebau-
ungsplan wurden durchgefiihrt; ferner waren Gutachten zur Verkehrsaufschliefung bei Grofibauvorhaben und
Industrieansiedlungen sowie verkehrstechnische Begutachtungen von Garagenprojekten zu verfassen. Das Refe-
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rat ist schliefllich die Geschaftsstelle des Beirates fiir Verkehr. Es hat die Koordination und Redaktion beztiglich
der Vorschlage der Verkehrsbehorde zur Novellierung der StVO tiber und arbeitet in diversen Arbeitskreisen,
wie dem fir Ladezonen und dem fir Radwege, mit.

Im einzelnen wurde die Verkehrsorganisation des innerstadtischen Busverkehrs hinsichtlich Dauerabstell-
platze sowie Ein- und Aussteigstellen neu geregelt, die schleifenformige Verkehrsfiihrung im Bereich des Innen-
ringes sowie im Bereich des Petersplatzes und die Fullgangerzone Judengasse — Seitenstettengasse realisiert. Neu
gestaltet wurden die Verkehrsfithrung im Textilviertel und der ruhende Verkehr im Bereich Am Heumarkt—
Lothringerstrafle, geplant die Verkehrsordnung im Bereich des Hotelneubaus ,Gartenbau® und der ruhende
Verkehr am Josefsplatz. Im 2. Bezirk war die Verkehrsfilhrung im Bereich Elderschplatz neu zu organisieren
und die Verkehrsordnung fiir die Praterstrafle, den Mexikoplatz und das Czerninviertel neu zu planen sowie die
Verkehrsfithrung und -ordnung im Stuwerviertel zu revidieren. Im 3. Bezirk wurden die Verkehrsberuhigung
fir den Kolonitzplatz sowie flankierende Mafinahmen zur Linienfithrung der U 3 und der verkehrsfreie Bereich
Weyrgasse geplant. Beziiglich Verkehrsberuhigung Hofmannsthalgasse wurde eine Untersuchung durchgefiihrt.
Im 4. Bezirk wurden der verkehrsfreie Bereich um den St-Elisabeth-Platz und die Planung fiir die Verkehrs-
beruhigung Mozartplatz, im 5. Bezirk die Planung fiir den Bereich Giirtel Stid und im 6. Bezirk weitere Mafinah-
men im Stadterneuerungsgebiet Gumpendorf organisiert. Im 7. Bezirk waren es die Verkehrsberuhigung im
Bereich der Altlerchenfelder Kirche sowie weitere Mafinahmen im Stadterneuerungsgebiet Spittelberg, im
8. Bezirk verkehrsberuhigende Mafinahmen im Bereich Hamerlingsplatz, im 9. Bezirk die Verkehrsorganisation
im Stadterneuerungsgebiet Himmelpfortgrund sowie weitere Planungen zur Umorganisation des Verkehrs im
Bereich Lichtental. Eine neue Verkehrsorganisation wurde im Bereich Raxstrafle — Triester Strafle — Quellen-
strale — Laxenburger Strafle (Bereich Gufiriegelstrafle) im 10. Bezirk geplant, ebenso wie eine neue Verkehrs-
filhrung im Bereich der Per-Albin-Hansson-Siedlung Ost. Im Bereich der Eschenallee wurde der Verkehr umor-
ganisiert, im Bereich der Per-Albin-Hansson-Siedlung West— Wienerfeldsiedlung Ost sowie des Columbusplat-
zes — Siidtiroler Platzes eine neue Verkehrsfithrung realisiert. Im 12. Bezirk mufite die Verkehrsfiilhrung im Stadt-
erneuerungsgebiet Wilhelmsdorf neu gestaltet und die Fuflgangerzone Dorfelstralle sowie Canalettogasse
geplant werden. Weiters waren Mafinahmen fiir die neue Linienfiihrung des stadtischen Busses 7 A sowie fiir
die Planung hinsichtlich des Bereiches Giirtel Siid zu treffen. In weiteren Teilbereichen des 15. Bezirkes wurde
die Umorganisation des Verkehrs geplant. Diverse Maflnahmen wurden getroffen fiir das Stadterneuerungsge-
biet Storchengrund und fiir die Fufligingerzone Reichsapfelgasse. Im 16. Bezirk wurden weitere Verkehrsmafi-
nahmen fiir das Stadterneuerungsgebiet Ottakring geplant, im 17. Bezirk fiir die Fufigingerzone Dr.-Josef-

Resch-Platz durchgefiihrt. Auf den 17. und 18. Bezirk erstreckte sich die Verkehrsfilhrung in der Martinstrafle
zwischen Hernalser Hauptstrafle und Wahringer Strafle. Im 18. Bezirk wurde die Verkehrsorganisation fiir die
Fufigangerzone Kutschkergasse, im 20. Bezirk die Planung fir den verkehrsfreien Bereich Leipziger Platz
durchgefiihrt. In weiteren Bereichen der Grofifeldsiedlung mufite der Verkehr umorganisiert und die Planung
fiir eine neue Verkehrsfithrung im Bereich der Schwarzen Lackenau vorgenommen werden.

Das Referat Planung hatte auf dem Gebiet der generellen Projektierung und Festlegung von Ver-
kehrslichtsignalanlagen einschliefllich der dafiir notwendigen Verkehrserhebungen 55 Fille, auf dem der ver-
kehrstechnischen Begutachtung von Projekten des Straflen-, Gleis- und Briickenbaues, einschliefllich der Aus-
arbeitung von Vorschlagen fiir Bauabanderungspline zur Verbesserung der Verkehrssicherheit, Verkehrsfiih-
rung oder der Ordnung des ruhenden Verkehrs, 180 Falle zu behandeln; in bezug auf die Ausarbeitung von Pro-
jekten fiir Wegweiser, Verkehrszeichen und Bodenmarkierungen auf Bundesstralen A und S sowie auf die
Durchfithrung des Ermittlungsverfahrens und die Einreichung zur Genehmigung durch das zustandige Bundes-
ministerium fielen 16 Fille an. Im Zuge der Mitarbeit an der generellen Projektierung und Festlegung von
Langzeitprovisorien bei Verkehrslichtsignalanlagen (gegebenenfalls auch fiir eine oder mehrere Baustufen),
wofiir fiir den Endausbau bereits ein Definitivum festliegt, wurden vier Fille behandelt. Auflerdem waren Amts-
sachverstindige in Angelegenheiten niveaugleicher Eisenbahnkreuzungen beizustellen sowie Auftrage an Zivil-
ingenieure zu vergeben und zu betreuen. Die Detailprojektierung zum Wiener Wegweiserkonzept wurde 1981
fiir rund die Halfte des hochrangigen Straflennetzes abgeschlossen, die Arbeiten werden 1982 fortgesetzt.

Die Gruppe 2 — Straflenverkehrsbehdrde befafite sich in 2.698 Fillen entsprechend der Geschiftseintei-
lung mit der Verordnung und Festlegung definitiver Verkehrsmafinahmen sowie der periodischen Uberpriifung
der bestehenden Verkehrsmafinahmen. Als Urheber fiir diese Behordentiatigkeit traten die Bezirksvorstehungen,
die Magistratsdirektion-Verwaltungsrevision, der Biirgerdienst, die Bundespolizeidirektion-Verkehrsamt und
private Stellen in Erscheinung. Zu den von auflen an die Behorde herangetragenen Antriagen kamen die als amt-
licher Anlafl bezeichneten Fille, die von der Abteilung selbst aufgegriffen und erledigt wurden. Den Haupt-
anteil an diesen Fillen betrafen Anpassungen von bereits langer bestehenden Verkehrsmafinahmen an die heu-
tigen Erfordernisse sowie Verbesserungen der Sicherheitsverhaltnisse, der Parkraumsituation und der Lebens-
qualitat. Dazu kamen Falle beziiglich Anpassung bestehender Ladezonen an geanderte Betriebsbedingungen,
neue Ladezonen, Kurzparkzonen und begleitende Mafinahmen zum Beschleunigungsprogramm der offentli-
chen Verkehrsmittel.
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Hinsichtlich der Bewilligung von Arbeiten auf oder neben der Strafle und der Festlegung der dafiir erforderli-
chen Verkehrsmafinahmen wurden 8.148 Falle bearbeitet. Gegeniiber 1980 konnte eine Zunahme um 1.143
Fille oder 16,3 Prozent registriert werden. Als Antragsteller erschienen hauptsichlich die MA 28, 29, 30, 31, 33
und 42, die Wiener Stadtwerke sowie das Kabelbauamt, die Heizwerke, das Telekabel und private Stellen auf.

Im Jahre 1981 wurden unter anderem folgende Groflbaustellen, die oft nur als ein Fall aufscheinen, betreut:
So wurde der Ausbau der Erzherzog-Karl-Strafle, der im Zuge der Aufschlieung von Aspern vorgenommen
wurde, betreut; weiters der Ausbau der Donaufelder Strafle (B 3), die Briickenumbauten im Zusammenhang mit
dem Ausbau der Vorortelinie, die Sanierung der Praterbriicke und der Donaustadtstrafle, der Neubau der Brigit-
tenauer Briicke, der Ausbau der Landesgerichtsstrafle — Universitatsstrale sowie der der Eichenstrafle zwischen
Langenfeldgasse und Steinackergasse, die Belagsarbeiten am Hietzinger Kai und der Schienenersatzverkehr fiir
die U 4 von Hietzing bis Hiitteldorf; schlielich die Verlingerung der B 14 zur S 2—B 10, die Sanierung der Frie-
densbriicke, die Fertigstellungsarbeiten im Bereich Franz-Josefs-Kai — Julius-Raab-Platz, die Sanierung der
inneren Mariahilfer Strafle, Mafinahmen fiir die Freigabe der A 22 sowie grofiflichige Gasrohrsanierungen im
gesamten Wiener Raum.

Dariiber hinaus waren Ausnahmegenehmigungen von bestehenden definitiven Verkehrsmafinahmen sowie
von der winterlichen Gehsteigbestreuungspflicht zu erteilen, Anfragen der Gerichte und der Verwaltungsbehor-
den zu beantworten und Verkehrsgutachten bei Verhandlungen der MA 35 — G, 59, 64 und 70 abzugeben.
Weiters wurde die Verkehrspermanenzstelle wihrend des gesamten Jahres werktags zwischen 7 und 18 Uhr von
drei Angehorigen der Gruppe betreut. Die Anzahl der in der Verkehrspermanenzstelle erledigten Fille betrug
1.624, die Zahl der iibrigen Falle belief sich auf rund 1.300. In dieser Zahl sind die besuchten Verhandlungen
der MA 35 — G und die bearbeiteten Fille in der Permanenzstelle nicht enthalten.

Die Tatigkeit der Gruppe 3 — Errichtung, Betrieb und Erhaltung von Verkehrseinrichtungen umfafit
alle fiir die Vergebung von Leistungen notwendigen Verwaltungsarbeiten, wie die Aufstellung und Ausfithrung
der Voranschlage, die Ausschreibung und Einholung von Angeboten, die Bauiiberwachung, Kollaudierung,
Rechnungspriifung, die Fiihrung der Sach- und Referatskredite, die Abrechnung sowie die Karteifiilhrung und
Lagerhaltung. Im einzelnen betrugen die von der Abteilung verwalteten Budgetmittel 57,200.000 S fiir Betrieb
und Erhaltung von Verkehrsanlagen auf Gemeindestraflen, 94,158.000 S fiir Errichtung von Verkehrsanlagen
auf Gemeindestraflen, 47,739.000 S fiir Errichtung und Erhaltung von Verkehrsanlagen auf Bundesstrafilen B
und S, 18,779.000 § fiir Errichtung und Erhaltung von Verkehrsanlagen auf Bundesstralen A und 5,931.000 $
fiir Umbauten und Umleitungen im Zusammenhang mit dem U-Bahn-Bau.

Das Referat ,Detailplanung und Errichtung von Verkehrslichtsignalan-
lagen® (VLSA) war mit der Neuerrichtung und Fertigstellung von 22 automatischen, zum Grofiteil
koordinierten Anlagen unter besonderer Beriicksichtigung des Verkehrskonzeptes Wien (zentrale Regelung,
Straflenbahnbeschleunigung, eigene Fufigangersignale, teilverkehrsabhingige Regelung usw.) befafit. 37 Projekte
mit mehrjahriger Bauzeit, meist im Zusammenhang mit der MA 28, wurden begonnen, Vorarbeiten fiir spatere
VLSA an 20 Ortlichkeiten geleistet sowie 242 Verkehrslichtsignalanlagen wesentlich umgebaut oder entspre-
chend der geanderten Verkehrslage umprogrammiert. 40 grofitenteils komplizierte provisorische Verkehrs-
lichtsignalanlagen wurden im Zusammenhang mit §-90-Mafinahmen projektiert, kommissioniert, in Betrieb
genommen und laufend den geanderten Umleitungsverhaltnissen angepaflt. Weiters war das standardisierte Lei-
stungsverzeichnis fiir VLSA-Arbeiten fertigzustellen und die Ausschreibung von 324 VLSA-Arbeiten sowie
Anbotsdurchrechnungen bei 6ffentlichen Ausschreibungen mittels EDV vorzunehmen. Von der Detailprojek-
tierung wurden 324 VLSA-Projekte fiir Neu- bzw. Umbauten durchgefiihrt, im Detailzeichenbiiro 400 Neuan-
fertigungen von Transparentoriginalen im Zusammenhang mit der VLSA-Detailprojektierung sowie 155 Plan-
anderungen, vorwiegend Bodenmarkierungs- und Phasenverteilungspline, ausgearbeitet. Die Mikroverfilmung
von FBM-Planen, Einbautenplinen usw. sowie die Beschriftung in 6facher Ausfertigung und die Eintragung im
Ubersichtsplan M 1 : 12,500 wurden weitergefiihrt. Ferner war das Referat mit der Lehrlingsausbildung zweier
Lehrlinge beschaftigt. Der Arbeitskreis iiber die Erweiterung der Verkehrsleitzentrale in der Roflauer Kaserne
wurde beendet, die Ausschreibungsgrundlagen konnten fertiggestellt werden.

Im Referat ,Betrieb und Erhaltung von Verkehrslichtsignalanlagen und
Verkehrsleitzentrale® waren mehr als 600 gerichtliche Anfragen im Straf- und Zivilverfahren zu
beantworten, ferner entsprechende Planunterlagen im Zusammenhang mit Verkehrsunfillen im Bereich von
Verkehrslichtsignalanlagen beizustellen, auflerdem etwa 60 Anfragen zu beantworten und mehr als 80 Gutach-
ten in Verwaltungsstrafverfahren zu erstellen. An den in Betrieb stehenden 776 Verkehrslichtsignalanlagen und
102 Blinkanlagen wurden die Durchfithrung der erforderlichen Erhaltungsarbeiten, die Wartung der Steuer-
gerate, die Instandsetzungsarbeiten von Schaden sowie der ordnungsgemafle Betrieb stindig iiberwacht und
tiberpriift. Durch konzentrierte Uberwachung wie durch exakte Wartung der Steuergerite ist eine deutliche
Abnahme der Storhaufigkeit von Verkehrslichtsignalanlagen und damit eine Hebung der Verkehrssicherheit
eneicht worden.

Besonders zu erwihnen sind eine turnusmaflige zweimalige Wartung der Schaltgerite, eine turnusmaflige
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zweimalige Reinigung der Signalgeber mit generellem zweimaligem Lampentausch sowie die dafiir erforder-
liche Lampenbeistellung, die Behebung von etwa 1.020 Storungen an den Steuergeriten und die damit verbun-
dene anschlieflende Priifung dieser Anlagen; weiters die Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten an den in
Betrieb stehenden 32 Fernsehbeobachtungsstellen sowie an allen Einrichtungen der Verkehrsleitzentrale und
der Datenverarbeitungsanlage. Dazu kamen die laufenden verkehrstechnischen Funktionskontrollen an den in
Betrieb stehenden genannten Einrichtungen sowie die Uberpriifung des Erhaltungszustandes gemeinsam mit
den Wiener Stadtwerken — Elektrizititswerken, ferner die Uberpriifung der aufgetretenen Lampenausfalle. vor
allem in den letzten zwei Monaten, der Austausch von neun Steuergeriten, die auf Grund des Alters den
technischen und Sicherheitsanforderungen nicht mehr gerecht wurden; schliellich die Behebung von Gewitter-
schiden an Steuergeriten, wie an Ubertragungsleitungen, und damit verbundene Erncuerungen, die Uber-
wachung und technische Priffung des Einsatzes der zwei in Betrieb stehenden Uberwachungsgerite fiir Rot-
lichtiiberfahrungen und die Information tiber den technischen Stand der Geschwindigkeitsmeflgerate fur Fahr-
zeuge (Radargerate).

An Einrichtungen zur Leitung und Sicherung des Verkehrs im Zusammenhang mit neuen Verkehrsverord-
nungen oder Verkehrsmafinahmen wurden vom Referat ,Straflenverkehrszeichen und
Wegweiser® 1.836 Straflenverkehrszeichen und 1.248 Eisenstinder aufgestellt. Im Bereich der Donauufer-
autobahn wurden 10 Uberkopfwegweiserbriicken und 16 Uberkopfwegweiser, 10 Vorwegweiser, 39 beleuchtete
Verkehrszeichen, 1 Verkehrsleuchtsaule, 3 beleuchtete Wegweiser (2.200 mm) sowie 26 beleuchtete Wegweiser
(2.920 mm) errichtet, am Praterstern die vorhandenen Signalbriicken mit 15 Grofitafeln bestiickt. Im Zuge der
Erhaltungsarbeiten, wie z. B. nach Unfallen, nach Beschadigungen und bei Schaden infolge Alterung, mufiten
3.028 Straflenverkehrszeichen, 1.816 Zusatztafeln, 1.676 Eisenstinder und 185 Kettenstander erneuert werden.
Im Jahre 1981 waren insgesamt 58.394 Verkehrszeichen in Email- und Scotchliteausfiihrung, 2.069 beleuchtete
Verkehrszeichen und 532 Verkehrsleuchtsiulen zu erhalten und zu betreuen. 60 beleuchtete Verkehrszeichen
und 36 Verkehrsleuchtsiulen wurden neu aufgestellt, 44 beleuchtete Verkehrszeichen und 19 Verkehrsleucht-
saulen entfernt. Fiir die voriibergehenden Verkehrsmafinahmen des Friedhofverkehrs zu Allerheiligen mufiten
auflerdem 220 transportable Straflenverkehrszeichen mit Eisenstandern aufgestellt werden.

Auf Straflen, die von der Gemeinde Wien erhalten werden, wurden vom Referat ,Bodenmarkie-
rungen” fiir die neu festgelegten Mafinahmen und zur Erhaltung der bestehenden Markierungen 85.370 m
Strichmarkierungen fiir Leit-, Sperr-, Rand- und Begrenzungslinien angebracht. 30.173 m* Flachenmarkierun-
gen bezogen sich auf Schutzwege, Sperrflichen, Haltelinien, Richtungspfeile und sonstige Markierungen. Auf
den Bundesstralen B und S im Bereich des Landes Wien wurden 179.625 m Strich- und 8.533 m? Flachenmarkie-
rungen, auf den Autobahnen (Bundesstralen A) 151.013 m Strichmarkierungen und 2.343 m? Flachenmarkie-
rungen fiir Pfeilsymbole usw.angebracht. Insgesamt erreichte das Ausmafl der Strichmarkierungen 416.008 m und
das der Flachenmarkierungen 41.049 m?, davon waren 181.328 m und 13.530 m? Kurzzeitmarkierungen.

Die Gruppe 4 — Sondertransporte und Kfz-Werkstitten befaflte sich mit Gutachten in Bau-, Gewerbe-,
Luftfahrt-, kraftfahrrechtlichen und straflenpolizeilichen Angelegenheiten; ist ferner die Geschiftsstelle fiir die
Lenkerpriifung und die Lehrbefahigungspriifung fiir Fahrschullehrer und Fahrlehrer und hat auflerdem tiber
Sondertransporte zu entscheiden.

Da die Gruppenleitung strikt dieselben Sprechstunden wie die Baupolizei einhalt, hat es sich eingebiirgert,
daf zahlreiche (etwa 500 im Jahr) Planverfasser ihr Projekt noch vor Einreichung vorlegen, um es vom Ver-
kehrsstandpunkt begutachten zu lassen. Wenn die Voraussetzungen gegeben sind, wird die Vidende erteilt und
evident gehalten, so daf} sich dann die Entsendung eines Sachverstindigen zur Verhandlung eriibrigt.

Zur Sprechstunde werden auch alle jene Fiihrerscheinaspiranten bzw. Fiihrerscheininhaber geladen, bei
denen eine Beobachtungsfahrt vor Abgabe eines Sachverstandigengutachtens notwendig ist. In besonders
schwierig gelagerten Fillen wird die Beobachtungsfahrt gemeinsam mit dem Chefarzt der Bundespolizeidirek-
tion Wien absolviert. Bei der Begutachtung von koérperbehinderten Kfz-Lenkern werden fast nur Gutachten
zum Erlangen eines ,bedingten® Fithrerscheins verfalt, was fiir den Fiihrerscheininhaber den Vorteil hat, dafl er
mit allen Fahrzeugen fahren darf, die der in seinem Fiihrerschein eingetragenen Bedingung entsprechen. Bei
einem Fahrzeugwechsel mufl er sein neues Fahrzeug nicht mehr vorfiihren, es mufl lediglich der Bedingung im
Fiihrerschein entsprechen. Abgesehen von der Erleichterung fiir den Fiihrerscheininhaber bringt dieses Vorge-
hen auch eine grofle Verwaltungsvereinfachung mit sich. Um den gehbehinderten Kfz-Lenkern das Aufsuchen
des Amtshauses zu erleichtern, wurde aus Anlaf des ,Jahres der Behinderten® vor dem Amtshaus eine Behin-
dertenzone verordnet und kundgemacht. Leider wird sie fast standig miflachtet, so dafl oft Fahrzeuge von Len-
kern abgestellt werden, die nicht gehbehindert sind.

Als Geschaftsstelle fiir die Lenkerpriifung sowie die Lehrbefahigungspriifung fiir Fahrschullehrer und Fahr-
lehrer hat die Gruppe 4 die technischen Sachverstandigen bereitzustellen sowie deren tagliche Nominierung
durchzufithren, wihrend fiir die juridischen Sachverstandigen das Verkehrsamt der Bundespolizeidirektion
Wien verantwortlich ist. Durch diese Zweiteilung ist die gesetzlich geforderte Geheimhaltung der personellen
Zusammensetzung der Prifungskommission besonders gut gewahrleistet.
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Im Friihjahr fand eine Besprechung zwischen den technischen Omnibuslenkerpriifern und den Omnibuslen-
kerausbildern statt, bei der festgelegt wurde, dafl vor Beginn der Priifungsfahrt am Fahrzeug Fragen gestellt wer-
den sollen.

Im Jahre 1981 wurden vom Referat .Sondertransporte®insgesamt 440 Fille in §-42-Angelegen-
heiten, das sind Ausnahmen vom Wochenend- und Feiertagsfahrverbot, bearbeitet. Gegeniiber dem Jahre 1980
ergab sich somit eine Zunahme von mehr als 10 Prozent. Da etwa die Halfte der Fille auch andere Lander
betrafen, waren umfangreiche Ermittlungen, die aus Termingriinden tiberwiegend fernschriftlich abgewickelt
werden mufiten, notwendig.

Bei den Routengenehmigungen, die Sondertransporte und die eingeschrankten Zulassungen von selbstfah-
renden Arbeitsmaschinen, wie unter anderem Autokrine, Straflenbaumaschinen, landwirtschaftliche Maschinen
sowie die Verwendung von nicht zum Verkehr zugelassenen Anhangern umfassen, nahm die Zahl der Flle auf
1.743 zu. Einen besonderen Anteil an dieser Zunahme hatten die Groflbaustellen im Raume Wiens. So wurde
z. B. die Brigittenauer Briicke nur mit vorgefertigten Teilen (Lange eines Teiles rund 16 m, Breite bis 5,6 m,
Hohe bis 3,9 m und Gewicht bis 35 t) errichtet. Die Transporte dieser Teile, die in drei Wochen erzeugt wur-
den, waren alle an Routengenehmigungen gebunden. Neben den notwendigen Routenerhebungen mit Ermitt-
lungsverfahren tiber die Tragfahigkeit von Straflen (Fahrbahndecken und -einbauten) und Bricken muften auch
fiir bestimmte Fille begleitende Bescheide auf der StVO-Ebene, wie Ausnahmen von Geschwindigkeitsbe-
schrinkungen oder Verordnungen fiir Halteverbotszonen zur Freihaltung schmaler Stralen oder enger Kurven
vom ruhenden Verkehr, erlassen werden. Bei Transporten, die sich iiber den Wiener Bereich erstreckten, mufiten
laufend Kontakte mit dem Land Niederosterreich wegen der Koordinierung der Ubernahmestellen gepflogen
werden.

Uber Antrag der Osterreichischen Bundesbahnen wurde fiir insgesamt fiinf gefahrliche Giiter, die in Kessel-
waggons der Bahn gefiillt oder auf Spezialfahrzeugen verladen waren, eine Ausnahme nach § 25 GGSt. erteilt.
Fiir die Erteilung waren umfangreiche Ermittlungen, die unter anderem Probefahrten und Verkehrszihlungen
umfafiten, notwendig.

Fiirr das Referat ,Kraftfahrzeugangelegenheiten® ist das Gesetz iiber die Beforderung
gefahrlicher Giiter auf der Strafe (GGSt)) von besonderer Bedeutung. Ein Teil der Vollzichung des 1980 in
Kraft getretenen GGSt. liegt beim Landeshauptmann, in Wien auf Grund der Geschiftseinteilung des Magistra-
tes der Stadt Wien bei der Abteilung. Die MA 46 — Gruppe 4 konnte nach einem intensiven Ermittlungsver-
fahren iiber Ermachtigung des Bundesministeriums fiir Verkehr cine Bauartmustergenehmigung (Typengench-
migung) iiber glasfaserverstirkte Kunststofftanks zur Betorderung von Sauren, Laugen und chemisch aggressi-
ven Fliissigkeiten ausstellen. Im Zusammenhang mit der Uberwachung von Transporten, die unter das GGSt.
fallen, wurden dem Landeshauptmann im Jahre 1981 11 Falle, die vorlaufige Untersagung des Transportes
betreffend, vorgelegt. In diesen Fillen war zu entscheiden, ob bzw. unter welchen Auflagen und Bedingungen
die Fahrt fortgesetzt werden kann

Bei der Revision von Werkstatten, die zur Durchfithrung der wiederkehrenden Begutachtung gemifl § 57 a
KFG und der wiederkehrenden Uberpriifung gemafl § 57 Abs. 4 KFG ermichtigt sind, ist festzustellen, ob die
fiir die urspriingliche Ermachtigung notwendigen rechtlichen und technischen Voraussetzungen noch gegeben
sind. Die Revisionen, die von zwei gemaf} § 125 KFG bestellten Sachverstandigen entsprechend den von der
Magistratsdirektion genehmigten Richtlinien durchgefiihrt werden, sollen dazu fithren, dall vorhandene Mangel
bei der Begutachtungstitigkeit beseitigt werden und daf} die gesetzlichen Vorschriften, die zur Durchfiihrung
dieser Begutachtungs- bzw. Uberpriifungstitigkeit erlassen worden sind, von den mit dieser Tatigkeit betrauten
Personen eingehalten werden. Eine weitere Zielsetzung ist die korrekte und einwandfreie Durchfithrung der
Begutachtung bzw. Uberpriifung, um einen moglichst hochstehenden technischen Standard der einzelnen Fahr-
zeuge zu erreichen und somit einen wesentlichen Beitrag zur allgemeinen Verkehrssicherheit zu leisten.

Die Notwendigkeit von Revisionen bei den ermachtigten Vereinen und Gewerbetreibenden besteht insofern
zu Recht, als hiedurch vorliegende Mingel umgehend beseitigt bzw. bei schwerwiegenden Vorfillen die
Ermiachtigungen widerrufen werden kénnen. Es hat sich weiters gezeigt, dall die meisten Firmen die Revisionen
durchaus begriiflen, um selbst einen besseren Uberblick iiber die gesetzlichen Bestimmungen und deren
Anwendung bei der Begutachtung bzw. Uberpriifung zu bekommen. Einige grofle Werkstitten haben nach
Bekanntwerden des Revisionsergebnisses selbst die Ermachtigung zur Durchfiihrung der wiederkehrenden
Begutachtung und Uberpriifung zuriickgelegt und, um einerseits ihr Personal besser schulen und andererseits
eine einwandfreie Durchfiihrung der Begutachtung gewihrleisten zu konnen, eine innerbetriebliche Umstruktu-
rierung (Personalumschichtung) vorgenommen.

Mit Stichtag 31. Dezember 1981 sind 276 Firmen bzw. Vereine gemafl § 57 a KFG und 13 gemafl § 57
Absatz 4 KFG ermachtigt, Begutachtungen bzw. Uberpriifungen durchzufithren. Im Jahre 1981 wurden
62 Werkstatten und Vereine neu ermichtigt. Bei 24 Betrieben ist derzeit das Verfahren nach nicht abgeschlos-
sen. 42 Gewerbetreibenden wurde die Ermichtigung versagt oder die Gewerbetreibenden traten vom Ansuchen
zuriick, da kein qualifiziertes Personal oder die erforderlichen Einrichtungen vorhanden waren. Im Jahre 1981
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wurden 96 ermachtigte Gewerbetreibende und Vereine einer Revision unterzogen. Samtliche Revisionen wur-
den unangesagt und routinemafig bzw. auf Grund von Anzeigen der Bundespriifanstalt fiir Kraftfahrzeuge und
der Bundespolizeidirektion Wien durchgefiihrt. Auch der Hinweis verschiedener Firmen auf die Vergabe von
Begutachtunsplaketten an nicht betriebs- und verkehrssichere Fahrzeuge wurde zum Anlal genommen, Revi-
sionen durchzufiihren. Insgesamt 18 Firmen wurde bisher die Ermachtigung entzogen, da infolge der Vielfalt
der bei der Revision festgestellten schwerwiegenden Mangel die Vertrauenswiirdigkeit nicht mehr gegeben war.
So fehlten unter anderem Begutachtungsplaketten, unbrauchbare Plaketten wurden selbst vernichtet oder es
wurden Plaketten an nicht betriebs- und verkehrssichere Fahrzeuge vergeben. Im Jahre 1981 wurde neun Fir-
men die Ermachtigung widerrufen; weitere sechs Werkstatten haben auf Grund des Revisionsergebnisses die
Ermachtigung zur Durchfiihrung der Begutachtung selbst zuriickgelegt und damit keinen Widerruf erhalten.
Somit verloren 15 der 96 revidierten Firmen die Ermachtigung. Einem Grofiteil von Betrieben wurde fiir den
Wiederholungsfall die Entziehung der Ermiéchtigung angedroht, da verschiedene Maingel bei der Begutach-
tungstatigkeit vorgelegen sind. So ergaben sich Beanstandungen beim Ausfiillen der Gutachten, beim Fiihren
des Verzeichnisses, bei der Lochung der Plaketten (nicht nach Erstzulassung), bei der Aufbewahrung der Begut-
achtungsplaketten und der Ablieferung der verlochten bzw. unbrauchbaren Plaketten. Weiters kam es zu Bean-
standungen bei der Ubermittlung der Durchschriften der Gutachten an das statistische Zentralamt und bei der
Handhabung bzw. Auslegung des ,Mangelkataloges®.

Die Durchfiihrung der Revisionen bei erméchtigten Werkstatten und Vereinen soll in einem Rhythmus von
24 bis 36 Monaten, der Nachrevision von hiebei beanstandeten Firmen innerhalb von 8 bis 12 Monaten erfol-
gen. Die Erreichung dieser Zielsetzung wiirde die Zahl der jeweiligen Beanstandungen stark reduzieren und zu
einer wesentlichen Verbesserung der Begutachtungstatigkeit fiihren. Es ist geplant, fiir die Bescheiderstellung,
Evidenzhaltung und Revisionshilfe die EDV einzusetzen.

Im Jahre 1981 wurden 73 Ermittlungsverfahren fiir die Ermachtigung zum Fiihren von Blaulicht und Folge-
tonhorn durchgefiihrt, wobei kein Antrag abgewiesen werden mufite. Fiir Filmaufnahmen waren 326 bescheid-
malflige Bewilligungen zu erteilen. Im Zusammenhang mit Filmaufnahmen wurden 541 kurzfristige Verkehrs-
mafinahmen, wie Ladezonen usw., und 65 Ausnahmen gemaf §§ 42 und 45 StVO, wie unter anderem Wochen-
endfahrverbot und Einfahrt in Fuflgingerzonen, bewilligt. Fiir 403 ,dauernd stark gehbehinderte Personen®
wurde gemaf} § 29 b StVO ein Behindertenausweis ausgeteilt, 169 Ansuchen mufiten mangels fehlender gesetz-
licher YVoraussetzung abgelehnt werden. Fiir Kinder zwischen dem 10. und 12. Lebensjahr wurden 23 Erlaub-
nisse fir Radfahren ausgestellt. Ein Ansuchen muflte abgewiesen werden. Schliefllich wurden 38 sportliche Ver-
anstaltungen auf offentlichen Verkehrsflichen behandelt, 149 Fahrzeuge auf ihre Eignung als Fahrschulfahr-
zeuge gepriift.

In der Gruppe 5 — Landesfahrzeugpriifstelle wurden insgesamt 18.504 Fille behandelt. Darunter betrafen
15.963 Einzelgenehmigungen von Kraftfahrzeugen und Anhangern sowie technische Anderungen, und zwar
von 8.967 Personenkraftwagen und Kombinationskraftwagen, 3.083 Lastkraftwagen, Spezialkraftwagen, selbst-
fahrenden Arbeitsmaschinen, Zugmaschinen, Feuerwehrfahrzeugen sowie Gelenkkraftfahrzeugen, weiters von
1.450 Motorradern, Kleinmotorridern und Motorfahrridern, 1.351 Anhingern, 64 Omnibussen, 54 Tankkraft-
wagen, 34 Tankanhingern, 491 sonstige kraftfahrtechnische Begutachtungsfille bzw. Bearbeitungsfille sowie
469 Riickbauten der ,Fiskal-Lkw*". Bei insgesamt rund 20 Prozent dieser Falle sind auf Grund von Mingelfest-
stellungen bei der Erstbegutachtung dieser Fahrzeuge zusitzlich Nachbegutachtungen notwendig geworden.

Als komplizierte Fille sind zu nennen Personenkraftwagen mit wahlweisem Fliissiggasantrieb, Lastkraft-
wagen und Anhanger fiir die Beférderung von fliissigen Gasen und gefahrlichen Stoffen, Omnibusse neuester
Bauart sowie selbstfahrende Arbeitsmaschinen, wie Autokrine, Bagger, Schaufellader, Saug- und Kehrmaschi-
nen, Millsammelfahrzeuge und Tieflader. In zahlreichen Fillen waren Ausnahmegenehmigungen nach
Ermichtigung durch das Bundesministerium fiir Verkehr zu erteilen.

Insgesamt 1.619 Gutachten wurden fiir die wiederkehrende und besondere Uberpriifung fiir die Bundespoli-
zeidirektion Wien-Verkehrsamt als Behorde abgegeben. Darunter waren 967 Erstgutachten sowie 652 Zweit-
gutachten auf Grund von Mingelfeststellungen bei der Erstbegutachtung. Die Anzahl der Begutachtungen ist
im Vergleich zu 1980 um etwa 20 Prozent gestiegen. Bei 67,4 Prozent der Fahrzeuge wurden Mingel fest-
gestellt, so dall Zweitgutachten nétig waren. Weiters sind 786 kraftfahrzeugtechnische Gutachten im Verwal-
tungsstrafverfahren in Berufungsfallen fiir die MA 70 erstellt worden. Im Vergleich zu 1980 ist die Gutachter-
tatigkeit um 37,4 Prozent angestiegen. Auflerdem wurden 106 Duplikate (1980: 140) von Einzelgenehmigungen
angefertigt, 30 amtliche Motor- und Fahrgestellnummern neu festgelegt und am Fahrzeug bezeichnet. Drei
Sachverstindige der Kraftfahrzeugtypenpriifung gaben 186 Gutachten fiir die Typengenehmigungsbehorde, das
Bundesministerium fiir Verkehr, ab. 75 Gutachten wurden mit dem Bundesministerium fiir Verkehr nach Aus-
landspriifungen erstellt. Das ergibt eine Zunahme um 50 Prozent gegeniiber 1980. Vier Sachverstindige fiir die
Einzelpriifung von Kraftfahrzeugen und Anhingern wurden im Hinblick auf § 125 KFG eingeschult. Ferner
wurden 8 Koordinationsbesprechungen fiir die §-125-KFG-Sachverstindigen abgehalten. In der Landesfahr-
zeugpriifstelle wurden im Jahre 1981 Einnahmen durch Verwaltungsabgaben gemafl der Bundesverwaltungsab-
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gabenverordnung 1968 in der Hohe von 3,879.310 S erzielt, durch Bundesstempel Einnahmen von 2,674.000 S
erreicht

Im Sinne einer biirgernahen Verwaltung wurde der Parteienverkehr zusatzlich auf die Zeit am Donnerstag
von 15.30 bis 17.30 Uhr erweitert.

Wiener Stadtwerke

Das Wirtschaftsjahr 1981 war vor allem durch wachsende weltwirtschaftliche Schwierigkeiten gekennzeich-
net, was auch in der Zahl von 30 Millionen arbeitslosen Menschen in den westlichen Industriestaaten seinen
Niederschlag gefunden hat. Obwohl die wirtschaftliche Entwicklung in Osterreich im Vergleich dazu mit einer
wesentlich besseren Beschaftigungslage und relativ niedriger Inflationsrate bei weitem giinstiger war, darf nicht
iibersehen werden, daB auch die dsterreichische Wirtschaft von Jahr zu Jahr einer starkeren Beeinflussung durch
die globale Entwicklung unterliegt. Dies gilt in besonderem Mafle fiir den Bereich der Energieversorgung.

Die wirtschaftliche Rezession des Jahres 1981 — von Fachleuten tiefgreifender als jene des Jahres 1975 beur-
teilt — hat es in Zusammenwirken mit einer duflerst milden Witterung sowie dem sich verstirkt abzeichnenden
Sparwillen der Bevolkerung mit sich gebracht, dafl der Strombedarf um 0,3 Prozent und die Gasabgabe an Tarif-
abnehmer um 9,8 Prozent hinter den Werten von 1980 zuriickgeblieben ist. Bei der Fernwarme, dem dritten
leitungsgebundenen Energietriger, war die Tendenz dhnlich. Die Abgabe von Fernwirme aus der Primérener-
gie sparenden Kraft-Wirme-Kupplung der Elektrizitatswerke hingegen ist mit einem Plus von 33 Prozent aller-
dings sehr stark gestiegen. Es ware jedoch verfriiht, aus diesen Ergebnissen des Jahres 1981 voreilig Schliisse zu
zichen, zumal keineswegs absehbar ist, ob die Neigung zur Sparsamkeit im Umgang mit Energie langerfristig
anhalten wird.

Ein Eckpfeiler der Wiener Energiepolitik war auch im Jahre 1981 im Interesse der Versorgungssicherheit
eine konsequente Vorsorge- und Vorratspolitik, die allerdings kapitalintensive Mafinahmen erfordert hat. Somit
verfiigen die Wiener Stadtwerke — Elektrizititswerke und — Gaswerke auch in strengen Wintern sowie bei
Schwierigkeiten in der Heizél- bzw. Erdgasanlieferung iiber Reserven in einem iiblicherweise selten gegebenen
Ausmafl. Im Hinblick auf die fiir die wirtschaftliche Entwicklung der Stadt Wien grundlegende Bedeutung einer
gesicherten Energieversorgung mufl die Erhaltung der Leistungsfahigkeit der Wiener Stadtwerke eine vordring-
liche Aufgabe bleiben. Aus diesem Grund ist es unumginglich notwendig, dafl sich die Strom- und Gastarife an
der jeweiligen, von dufleren Einfliissen abhingigen Kostenentwicklung orientieren. Wie auch in den vergange-
nen Jahren stand das Jahr 1981 im Zeichen weiterer Verteuerungen der Rohenergie. Obwohl auf dem Rohol-
markt eine gewisse Stabilisierung erkennbar war, hat sich der Bezugspreis fir schweres Heizol wahrend des Jah-
res 1981 in zwei Abschnitten um rund 20 Prozent gegeniiber dem Stand von Ende 1980 erhéht. Der Einstands-
preis fiir Erdgas ist im Laufe des Jahres 1981 ebenfalls in mehreren Etappen insgesamt um rund 42 Prozent
gestiegen. Diese unerfreuliche Entwicklung hat die Wiener Stadtwerke dazu gezwungen, ihre Tarife fur Strom
und Gas ebenfalls anzuheben. Am 1. Jinner 1981 trat eine Strompreiserhohung um 7,2 Prozent in Kraft. Mit
Wirksamkeit vom 1. Juli 1981 erfolgte eine weitere Anhebung der Strompreise als Sofortmafinahme zur teilwei-
sen Abdeckung der gestiegenen Brennstoffkosten um einheitlich 7 g je Kilowattstunde. Unberiicksichtigt blieb
dabei jedoch die Steigerung aller iibrigen Kosten, die im Laufe des Jahres 1981 eingetreten ist. Die Elektrizitats-
werke mufiten deshalb in dieser Situation neuerlich Uberlegungen beziiglich der Tarife anstellen und Verhand-
lungen mit der Preisbehdrde einleiten, die schliefllich zu einer weiteren ErhGhung der Strompreise per 1. Janner
1982 um durchschnittlich 13,2 Prozent gefiihrt haben. Die Gaswerke mufliten — ebenso wie andere Landesfern-
gasgesellschaften — gleichfalls eine Anhebung, und zwar per 1. Juni 1981 um 6,5 g je Kilowattstunde, vorneh-
men, was eine Erhohung des Haushaltstarifes um 14,8 Prozent und des Gewerbe- und Industrietarifes um
15,5 Prozent bedeutet hat. Diese von der Preiskommission des Bundesministeriums fiir Handel, Gewerbe und
Industrie genehmigte Erhéhung beriicksichtigte jedoch nur die Mehrkosten, die aus den Preissteigerungen
beim Erdgasbezug resultierten. Die Steigerung aller iibrigen Kosten, wie Personalkosten und vor allem Fremd-
kapitalzinsen, blieb wie bei der Preiserhohung vom 1. November 1980 unberiicksichtigt.

Im Bereich der Verkehrsbetriebe zeigten sich auch im Jahre 1981 wieder die positiven finanziellen Auswir-
kungen der mit 19. November 1979 vom Wiener Gemeinderat beschlossenen finanziellen Entlastung dieser
Teilunternehmung der Wiener Stadtwerke. Von seiten der Hoheitsverwaltung floff den Verkehrsbetrieben ein
Betriebskostenzuschufl im Betrage von 1.390,2 Millionen Schilling zu, der eine Verbesserung des Jahreserfolges
in gleicher Hohe bewirkte. Gleichzeitig wurde ihnen eine Kapitalaufstockung im Betrag von rund 558 Millio-
nen Schilling gewahrt, die der Finanzierung von Investitionen dienen sollte. 55 Millionen Schilling aus dem
Nahverkehrszuschuf und 117,8 Millionen Schilling aus der Bundeskraftfahrzeugsteuer waren Bestandteile die-
ser Kapitalaufstockung. In Befolgung des genannten Gemeinderatsbeschlusses zur Entlastung der Verkehrsbe-
tricbe hat die Hoheitsverwaltung somit im Jahre 1981 rund 1.948 Millionen Schilling den Verkehrsbetrieben
zugefiihrt (1980: 1.861 Millionen Schilling). Auch aus dem Bereich der Wiener Stadtwerke selbst wurden die
Verkehrsbetriebe wieder mit namhaften Betrigen unterstiitzt. Elektrizitaitswerke und Gaswerke, die im Zuge
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der Entlastung der Verkehrsbetriebe die Tilgungen der bis Ende 1978 aufgelaufenen Schulden zu tragen haben,
leisteten 1981 aus diesem Titel 704,5 Millionen Schilling. Dariiber hinaus floff den Verkehrsbetrieben im Rah-
men des wirtschaftlichen Querverbundes, wie seit vielen Jahren, eine erfolgwirksame Subvention von 190 Mil-
lionen Schilling durch die Elektrizitatswerke zu. Alle diese Mafinahmen zusammen bewirkten, dafl der offentli-
che Nahverkehr im Jahre 1981 in Wien mit einer gesunden finanziellen Basis arbeiten konnte. Die Entlastung
der Verkehrsbetriebe darf nicht zur Ansicht verleiten, daff nun auch die Problematik der iiberaus stark steigen-
den Kostenentwicklung bei dieser Teilunternehmung der Wiener Stadtwerke ein fiir allemal bewaltigt ware.
Obwohl der Personalstand der Verkehrsbetriebe durch Rationalisierungsmafinahmen, insbesondere im Fahrbe-
trieb, laufenden Reduktionen unterliegt, steigt der Personalaufwand als einer der dominierenden Kostenposten
nach wie vor. Ohne die im folgenden erwidhnten ertragssteigernden Mafinahmen hitten die Ertrige aus der
Beforderung etwa im Jahre 1982 daher nur mehr 76,3 Prozent des Personalaufwandes gedeckt. Dieses Verhalt-
nis hatte sich bei Gleichbleiben der Ertrige aus der Beforderung von Jahr zu Jahr noch weiter verschlechtert, so
dafl die durch Beforderungserlose nicht abgedeckten finanziellen Mehrbelastungen von Jahr zu Jahr mit grofer
werdendem Anteil auf die Hoheitsverwaltung entfallen wiren. Es erwies sich deshalb als notwendig, auch die
Tarife der Verkehrsbetriebe einer Revision zu unterzichen, da nur eine sinnvolle und gerechte Verteilung der
Lasten des offentlichen Nahverkehrs auf dessen Beniitzer einerseits und auf die Tragerkorperschaft andererseits
eine ausreichende Finanzierung der fiir unsere Stadt lebensnotwendigen Leistungen der Verkehrsbetriebe
gewihrleisten kann. Mit Beginn des Jahres 1982 wurde deshalb ein neuer Tarif festgesetzt, der zwei grundle-
gende Zielsetzungen hat: einerseits durch eine Umgestaltung der Tarife die Attraktivitit der 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel zu heben, andererseits gleichzeitig eine Anpassung der Tarifeinnahmen an die allgemeine Kosten-
entwicklung vorzunehmen. Diese Tarifregelung stellt eine echte Reform dar, mit deren Hilfe starke Akzente in
verkehrs-, familien- und sozialpolitischer Hinsicht gesetzt worden sind. In erster Linie werden die lingerfristi-
gen Netzkarten verbilligt, wodurch sich vor allem fir haufige Beniitzer 6ffentlicher Verkehrsmittel eine Verbes-
serung ergibt. Auflerdem wurden neue, preisgiinstige Netzkarten fiir einkommensschwichere Pensionisten auf-
gelegt. Zusatzliche Verbesserungen gab es fiir Schiiler durch die Einfiihrung einer Nachmittags-Bildungskarte.

Die Elektrizititswerke verzeichneten im Vergleich zum Jahre 1980 eine geringfiigige Abnahme
des Gesamtbedarfes an elektrischer Energie um 0,3 Prozent auf 6,150.846 MWh. Davon erzeugten die eigenen
Kraftwerke 3,374.290 MWh, wihrend 2,776.556 MWh aus dem ésterreichischen Verbundnetz bezogen wurden.
Die Belastungsspitze ergab sich am 22. Dezember mit 1.121 MW. An diesem Tag wurde auch der grofite Tages-
bedarf an elektrischer Energie mit 24.719 MWh registriert. Die gesamte Warmelieferung aus der Kraft-Warme-
Kupplung des Blockkraftwerkes 1/2 im Dampfkraftwerk Simmering in das Fernwirmenetz der Heizbetriebe-
Wien Ges. mbH betrug 344.551 MWh, was im Vergleich zum Jahre 1980 einer Steigerung von 33 Prozent ent-
spricht. Die hochste Belastungsspitze ergab sich am 14. Dezember mit 260 MW, wodurch in der Leistung eine
warmeseitige Auslastung der Kraft-Warme-Kupplung mit 93 Prozent gegeben war. Die grofite Tagesabgabe an
Wirme erfolgte am 18. Dezember mit 5.299 MWh (1980: 3.666 MWh). Mit der Umschaltung des Netzgebietes
im Bereich des Kraftwerkes Simmering konnte die langjahrige Umstellung der Verteilspannung von 5 auf
10 kV im Wiener Versorgungsgebiet als wesentlicher Abschnitt des Netzausbauprogrammes abgeschlossen wer-
den. Im Zusammenhang mit dem im Jahre 1980 begonnenen Bau einer Heizkesselanlage zur Hilfsdampfversor-
gung wurden die Montagen der maschinellen und Kessel-Einrichtungen begonnen und im November abge-
schlossen. Im Zuge des Kraftwerksausbaues der Wiener Elektrizitatswerke im Rahmen des koordinierten Kraft-
werksausbauprogrammes der sterreichischen Elektrizitatswirtschaft wurden Vorprojektierungsarbeiten fiir die
Errichtung eines weiteren Blockkraftwerkes des Kraftwerkes Donaustadt durchgefithrt. Im Gasturbinenkraft-
werk Leopoldau wurde eine planmaflige Kurz-Revision vorgenommen, im Umspannwerk Kendlerstrale am
2. Oktober der dritte Umspanner 380/110 kV in Betrieb genommen. Weiters wurden wichtige Um- und Aus-
bauten in den Umspannwerken Nord, Wiener Neudorf, Weiflgerber, Siid, Michelbeuern und Liesing, die vom
110-kV-Netz auf 20 bzw. 10 kV abspannen, in Betrieb genommen. Das neue Umspannwerk Aspern, das der
Anspeisung des Werkes von General Motors Austria in Aspern dient, konnte am 10. September den Betrieb
aufnehmen. Im Unterwerk Niernbergergasse wurde die veraltete 10-kV-Schaltanlage durch eine neue ersetzt.
Die Betriebsaufnahme erfolgte am 12. Oktober. Fiir die Stromversorgung der Verkehrsbetriebe wurden 1981
weitere Gleichrichter in den Stiitzpunkten Dornbach und Winkelackerstrafle aufgestellt, im Umspannwerk Flo-
ridsdorf eine neue Schaltanlage fiir die Gleichstromversorgung in Betrieb genommen und im Umspannwerk
Wibhring die alten Gleichrichter durch moderne Einheiten ersetzt. Fiir die Stromversorgung der U-Bahn wurde
in den Unterwerken Vorgartenstrafle, Hietzing, Ober St. Veit und Hacking der Betrieb aufgenommen. Entspre-
chend dem Gesamtausbauprogramm der Wiener Elektrizititswerke mufite auch der Netzausbau weitergefiihrt
werden. Die Anzahl der im Versorgungsgebiet der Wiener Elektrizitatswerke angeschlossenen Zahler nahm im
Jahre 1981 von 1,299.810 auf 1,304.575 Stiick zu.

Vonden Gaswerken wurden im Jahre 1981 rund 610 Millionen m* Erdgas an Tarifabnehmer abgege-
ben. Dies entspricht gegeniiber 1980 einem Riickgang um 9,8 Prozent. Die maximale Tagesabgabe an Tarifab-
nehmer wurde am 21. Dezember mit 4,39 Millionen m? verzeichnet. An die Sonderabnehmer wurden rund 144
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Millionen m?, etwa die gleiche Menge wie im Vorjahr, abgegeben. Der Riickgang der Abgabe gegenuber dem
Vorjahr ist vor allem auf die ungewohnlich milde Witterung sowohl in den ersten als auch in den letzten Mona-
ten des abgelaufenen Jahres zuriickzufiihren. Einen Schwerpunkt der Ausgaben bilden im Bereich der Gasver-
sorgung nach wie vor die Aufwendungen fiir das Rohrnetz. So wurden 122 km Rohrleitungen verlegt und etwa
74 km saniert. 6 Gebietsregleranlagen wurden neu errichtet, 2 fertiggestellt, 8 umgebaut und 2 derartige Anla-
gen demontiert.

Auflerdem wurden elf Firmenregleranlagen in Betricb genommen und ein Schrankregler zur Gebietsversor-
gung montiert. Auf dem Gelande der Dienststelle Simmering wurde mit dem Bau des Fittings- und Armaturen-
lagers begonnen. Im Bereich der Versorgung von Sondervertragsabnehmern stieg deren Zahl gegeniiber 1980
um 13 Prozent, bei der Gruppe der Blockheizwerke um 17 Prozent an. Als markanteste Anlage ist hiebei das
General-Motors-Werk in Aspern mit einer Vertragsabnahmemenge von 1.000 m*/h zu erwahnen. Weitere tech-
nisch interessante Neuanschliisse waren das Zoologische Institut im Universitatskomplex in 9, Althanstralle, der
Zentralverschubbahnhof der OBB in 11, Kledering, das OBB-Zentralstellwerk im 16. Bezirk und eine Bitumen-
produktionsanlage im 23. Bezirk. Die Zahl der erledigten Heizgasantrage betrug insgesamt 19.076 mit einem
Anschlulwert von 469 MW, wovon lediglich vier Antrage mit einem Anschlulwert von 2,5 MW abgelehnt wur-
den. Die Erdgasaufbringung ist durch den zunehmenden Einsatz von Importgas gekennzeichnet. Im Jahre 1981
hat der Anteil aus der inlandischen Gasforderung 19 Prozent, jener der Importe 81 Prozent betragen. Bekannt-
lich muf} der Ausfall der ab 1981 gedacht gewesenen Iran-Gaslieferungen und der Riickgang der Inlandsforde-
rung bis zum Anlaufen eines nun beabsichtigten vierten Erdgas-Importvertrages mit der UdSSR im Jahre
1984/85 tiberbriickt- werden. Fiir dieses Problem haben die Wiener Stadtwerke und die tibrigen Landesferngas-
gesellschaften schon 1979 ein mittelfristiges Gasversorgungskonzept erstellt, auf Grund dessen eine Erweite-
rung der Speicherkapazitaten fiir (iberjahrige Speicherungen durchgefiihrt wurde. Mittels der bereits 1979 und
1980 in diesen Speichern von den Wiener Stadtwerken — Gaswerken angesparten Gasmengen konnten daher
die im ersten Quartal 1981 angelaufenen geringeren Lieferungen aus der UdSSR ausgeglichen werden, so daf}
die Versorgung der Kunden der Wiener Stadtwerke — Gaswerke problemlos gewihrleistet war. Ab Jahresmitte
1981 hat die UdSSR nicht nur die Fehlmengen nachgeliefert, sondern iiber die Vertragsmenge hinaus zusatzli-
che Gasmengen angeboten. Im Interesse der Versorgungssicherheit wurden auch diese Mengen bezogen, aller-
dings muflte hiebei nicht nur der Kauf dieser zusitzlichen Mengen finanziert, sondern es mufiten auch die
Kosten fiir die hiefiir notwendigen, von der OMV kurzfristig bereitgestellten zusitzlichen Untertagespeicher
iibernommen werden. Beziiglich des groflen UdSSR-IV-Importvertrages, der Osterreich ab 1984/85 langfristig
zusitzliches Erdgas bringen soll, konnten die Verhandlungen zwischen der OMV und der Sowjetunion bis Jah-
resende noch nicht abgeschlossen werden.

Der in der Generaldirektion der Wiener Stadtwerke zur Koordinierung der leitungsgebundenen
Energietriger Strom, Gas und Fernwarme cingerichtete ,Arbeitskreis fur die Koordinierung
der Energieversorgung (AKE)" hatim Jahre 1981 insgesamt 204 Emptehlungen, davon 107 fir
insgesamt fast 8.500 Wohnungen,abgegeben. Der Anschu3wert aller Empfehlungen betragt 376 MW. Es ist dies
der hochste Jahres-Anschluflwert seit Griindung des AKE im Jahre 1972. Als Grofiprojekte sind unter anderen
das Wohnbauprojekt Wienerberggriinde, die Bebauung der ,MIAG-Griinde” sowie die Betriebsbaugebiete Dra-
schegriinde West II, Hausfeldgriinde und Allissen zu erwahnen. Im Jahre 1981 wurden weiters 291 Wohnbau-
forderungsansuchen zur Errichtung von mehr als 7.600 Wohnungen im Hinblick auf die im Wohnbauférde-
rungsgesetz festgelegten Erfordernisse des Umweltschutzes bei der vorgesehenen Heizung tberpriift. Dabei
mufite in drei Fallen mit zusammen 103 Wohnungen Einspruch erhoben werden. Zusatzlich wurden sieben
Ansuchen positiv erledigt, fiir die nach einem Einspruch bei einer fritheren Uberpriifung. die Planung auf eine
umweltfreundliche Heizung geandert wurde. In diesem Zusammenhang wurde die vom Energiewirtschaftli-
chen Referat der Generaldirektion im Vorjahr erstmals vorgelegte Analyse iiber die Energieversorgung geforder-
ter Wohnbauvorhaben in Wien fiir das Jahr 1980 weitergefithrt. Der bisher aufgezeigte Trend eines abnehmen-
den Heizdlanteiles setzte sich weiter fort. Ebenso wurde im Jahre 1981 die Energieversorgung von 41 Unterneh-
men im Rahmen der Wiener Strukturverbesserungsaktion {iberpriift, um sicherzustellen, daf} die auf diese
Weise geforderten Bauvorhaben den energiepolitischen Intentionen der Stadt Wien entsprechen.

Es gibt derzeit in Wien mehr als 0,5 Millionen Autos, und in den &ffentlichen Verkehrsmitteln sind taglich
weit mehr als eine Million Fahrgaste zu befordern. Bekanntlich kann die zur Verfiigung stehende Straflenfliche
nicht beliebig vermehrt werden, so dafl ,Verkehrsinfarkte® zwangsliufig entstehen miissen, falls nicht Wege
gefunden werden, den Kampf jeder gegen jeden um Verkehrsflache in ein sinnvolles ~Miteinander” aller Ver-
kehrsteilnehmer umzuwandeln. Wenn man von der Tatsache ausgeht, dafl der Individualverkehr gegeniiber
dem offentlichen Verkehr ein Vielfaches der zur Verfiigung stehenden Verkehrsflichen beansprucht, aber nur
rund 40 Prozent des Verkehrsaufkommens in Wien bewiltigt, dann zeigt sich, daf} die Verkehrsprobleme unse-
rer Stadt vor allem durch die Férderung des offentlichen Verkehrs bewiltigt werden konnen. Malnahmen mit
dieser Zielrichtung stellen sowohl die verschiedenen, von Autofahrern und Geschaftsleuten oft nur auflerst
widerwillig akzeptierten Beschleunigungsprogramme dar als auch die laufende Modernisierung des Wagenpar-
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kes, der Ausbau des Kundendienstes der Verkehrsbetriebe, die Schaffung von einzelnen Bezirks-Verkehrskon-
zepten und dergleichen mehr.

Im Jahre 1981 ergaben sich beiden Verkehrsbetrieben rund 451 Millionen Beforderungsfalle, um
1,9 Prozent mehr als im Vorjahr. Die hiezu notige Fahrleistung betrug rund 86 Millionen Wagenkilometer. Um
das Beforderungsangebot aufrechtzuerhalten, mufiten auf dem Sektor der Erneuerung des Fahrparkes wieder
grofle Anstrengungen unternommen werden. Insgesamt wurden 12 U-Bahn-Doppeltriecbwagen, 8 Stadtbahn-
Zweirichtungs-Gelenktriebwagen, 7 dazugehorige Beiwagen, 2 Straflenbahntriebwagen, 10 Gelenkbusse und 27
Normalbusse angeschafft.

Nach Abschlufl der Bauarbeiten konnte der Betrieb auf der Linie U 1 am 28. Februar vom Nestroyplatz bis
Praterstern verlangert werden. Nach Einstellung des Stadtbahnverkehrs im Bereich Meidling Hauptstralle bis
Hiitteldorf wurden die notwendigen Arbeiten zur Umstellung auf U-Bahn-Betrieb teilweise abgeschlossen, so
daf} die Linie U 4 am 31. August von der Station Meidling Hauptstrafle bis Hietzing verlangert werden konnte.
Fiir den Abschnitt Hietzing — Hiitteldorf wurde ein Schienenersatzverkehr eingerichtet. Ab 7. September wurde
an Werktagen in den Spitzenzeiten jeder zweite Zug der U 2 unter Bezeichnung U 2/4 iiber die Station Schot-
tenring hinaus auf den Gleisen der U 4 zuriick zum Karlsplatz und weiter bis Hietzing gefiihrt. Das Experiment
dieses Mischbetriebes hat sich jedoch nicht bewahrt und wurde ab 28. September wieder eingestellt.

Die Linie U 4 im Streckenabschnitt Hietzing— Hiitteldorf konnte nach Beendigung der Umstellungsarbeiten
am 20. Dezember vorzeitig erdffnet werden. Im urspriinglichen Terminplan war die Verlangerung der U 4 bis
Hiitteldorf fiir April 1982 vorgesehen gewesen. Durch die Entscheidung, den Stadtbahnbetrieb zwischen Hiet-
zing und Hiitteldorf bereits ab Ende August einzustellen und voriibergehend einen Autobus-Ersatzverkehr ein-
zurichten (der sich iibrigens ausgezeichnet bewihrt hat), war es moglich, den Zeitpunkt fiir die Verlangerung
der U 4 bis Hutteldorf um vier Monate vorzuverlegen.

Folgende Arbeiten wurden fiir den weiteren U-Bahn-Bau (U 1, U 3 und U 6) im Jahre 1981 durchgefiihrt:
Der U-Bahn-Oberbau (U 1) in der Reichsbriicke bzw. die Gleisbauarbeiten zwischen Reichsbriicke und Kagran
wurden abgeschlossen, die Arbeiten an der Abstellhalle Kagran begonnen. Die Planungsarbeiten fiir den
Betriebsbahnhof Erdberg (U 3) wurden fortgesetzt, die Planungen fiir die Station Michelbeuern (U 6) konnten
abgeschlossen werden.

Die Verkehrsbetriebe verfiigten Ende 1981 iiber 721 Straflenbahn-Triebwagen, 642 Beiwagen, 63 Stadtbahn-
Triebwagen, 61 Beiwagen, 132 U-Bahn-Doppeltriebwagen und 386 Autobusse. Wieder wurden zahlreiche Mafi-
nahmen zur Beschleunigung der offentlichen Verkehrsmittel gesetzt: So erhielt die Linie 2 einen eigenen
Gleiskorper in der Jorgerstrafle, in der Alserbachstrafle wurden Schwellen fiir die Linie 5 verlegt, die in diesem
Bereich Fahrzeitverkiirzungen um rund 50 Prozent brachten, zahlreiche Verkehrsampeln wurden im Sinne
einer Beschleunigung fiir den offentlichen Verkehr umgebaut bzw. besser koordiniert, darunter unter anderem
an der Kreuzung Josefstadter Strafle — Albertgasse, Favoritenstrafie — Pichelmayergasse, Troststrafle — Laxenburger
Strafle. Rund 400 Straflenbahnziige konnten mit einer Schnellabfertigung bei der Tiirsteuerung ausgestattet wer-
den.

Der Bestattung wurde die Durchfiilhrung von 21.866 Bestattungen iibertragen, wovon der auf Krema-
tionen entfallende Anteil 18,2 Prozent oder 3.967 Fille betrug. Auflerdem wurde das Unternehmen im Jahre
1981 mit der Durchfiihrung von 1.997 Exhumierungen und Wiederbeerdigungen sowie mit 727 Uberfiihrun-
gen in das In- und Ausland beauftragt. Dazu kamen noch verschiedene andere Leistungen, so daf} der Stadti-
schen Bestattung insgesamt 29.507 (1980: 29.408) Auftrage erteilt wurden. Der Fahrpark hat eine Fahrleistung
von rund 777.000 km zu verzeichnen, was eine tagliche Fahrleistung von ungefahr 3.050 km bedeutet. Im Sarg-
erzeugungsbetrieb wurden 48.892 (1980: 47.485) Sarge erzeugt. Ein Teil der Sargproduktion ist fiir den Verkauf
in den Bundeslindern bestimmt. Auf dem Friedhof Altmannsdorf wurde am 8. Mai die umgebaute Aufbah-
rungshalle wieder in Betricb genommen. Es war die erste Halle, die nach Aufhebung des Sperrfriedhof-
Beschlusses durch den Gemeinderat einer Umgestaltung unterzogen wurde. Zum Jahresende konnten die
Umbauarbeiten der Aufbahrungshalle auf dem Friedhof Grofljedlersdorf abgeschlossen werden. Es wurden hier
erstmals Installationen geschaffen, die das Abspielen von Tonbandmusik ermdglichen. Die Umbau- bzw.
Instandsetzungsarbeiten an der Aufbahrungshalle auf dem Friedhof Nufidorf wurden ebenfalls mit Ende des
Jahres 1981 abgeschlossen. Die Umbauarbeiten der seit 4. Februar 1980 gesperrten Aufbahrungshalle 1 auf dem
Wiener Zentralfriedhof konnten plangemafl fortgesetzt werden. Auf Grund des Baufortschrittes kann angenom-
men werden, daf} die Arbeiten bis Ende 1983 bzw. Anfang 1984 abgeschlossen sein werden.

Die Notwendigkeit des Einsatzes hoher Fremdkapitalbetrige war wieder unvermindert gegeben, da die
Selbstfinanzierungskraft der Wiener Stadtwerke nicht ausreichte, die rapide Entwicklung der Rohenergiekosten
und daneben noch die duflerst groflen Investitionen abzudecken. Diese Situation ist hauptsachlich darauf
zurtickzufiihren, daf} die Tarife der Teilunternehmungen der Wiener Stadtwerke immer wieder nach sozialpoli-
tischen bzw. volkswirtschaftlichen und nicht nach betriebswirtschaftlichen Gesichtspunkten festgesetzt werden,
so dafl der MittelzufluB aus den Erlosen jeweils hinter den tatsichlichen finanziellen Bediirfnissen zuriickbleibt.
Von dem von der Bundeshauptstadt Wien im Jahre 1981 aufgenommenen Fremdkapital entfielen auf die Elek-

266




trizitatswerke und die Gaswerke zusammen rund 2,1 Milliarden Schilling, wahrend den Verkehrsbetrieben im
Sinne der Entschuldungsregelung nur mehr Eigenkapital zuflofi. Uber ihren Anteil an den Mitteln aus der
Anleihe hinaus muflten die Elektrizitaitswerke zur Finanzierung des Baues der 380-kV- Leitung ein Darlehen
von rund 92 Millionen Schilling in Anspruch nehmen.

Das Gesamtvolumen dervonder zentralen Einkaufsabteilung im Jahre 1981 durchgefiihrten
Bestellungen betrug 1.192 Millionen Schilling und war damit um etwa 1,3 Prozent hoher als im Jahre 1980.
Bestellungen fiir Investitionen und Bauvorhaben, die die Teilunternehmungen der Wiener Stadtwerke im eige-
nen Wirkungsbereich tatigen, sind in diesem Betrag nicht enthalten. Von der zentralen Kollaudierungsabteilung
wurden Bauarbeiten mit einer Kostensumme von 748,5 Millionen Schilling iiberpriift. Im Zuge der korperli-
chen Stichtagsinventuren wurden von der zentralen Materialbewirtschaftung 83.213 Warenposten aufgenom-
men. Der Inventurwert der Vorrite, ohne Halbfabrikate und Emballagen, in den Haupt- und Zentrallagern
betrug 774 Millionen Schilling.

Im Bereich der Organisation, Revision und Datenverarbeitung hat der Gesamtum-
fang der vom Rechenzentrum zu bewaltigenden Aufgaben abermals betrachtlich zugenommen. Die Zahl der
von verschiedenen Bereichen an das Rechenzentrum herangetragenen Anforderungen betrug insgesamt 197.
Hervorzuheben wiren die EDV-Projekte der Jahresnetzkartenverwaltung fiir die Verkehrsbetriebe und die
diversen Strom- und Gastarifinderungen, die unter groflem Termindruck bewiltigt werden mufiten. Die
zunehmenden Arbeiten machten Systemumstellungen sowie Erweiterungen bei der Hard- und Software erfor-
derlich. So wurden beispielweise die Installation eines Anschlufiprozessors und eine Erweiterung der Plattenka-
pazitat vorgenommen. Auf dem Gebiet der mittleren Datentechnik ergaben sich organisatorische Aufgaben im
Bereich der Verkehrsbetriebe und der zentralen Materialbewirtschaftung. Weiters wurden Ausschreibungen fiir
ein Datenerfassungssystem und fiir simtliche Kopiergerite im Einvernehmen mit dem Magistrat durchgefiihrt.
Bei dem EDV-Projekt fiir die Zentralwerkstatte konnte das Fahrzeugdateninformationssystem in Betrieb
genommen werden.

Im Rahmen der Vorschlagsaktion der Stadt Wien wurden 39 Verbesserungsvorschlage eingebracht. In zwei
Sitzungen konnte der Ausschufl fiir das Vorschlagswesen sieben Vorschlige mit einer Gesamtsumme von
55.000 S pramiieren.

Von der Abteilung fiir Innenrevision wurden 76 Ordnungs-, Organisationspriif- und sonstige Berichte vorge-
legt. Besonders erwahnenswert sind die 1981 wirksam gewordenen Ergebnisse aus den von der Abteilung fiir
Innenrevision bereits in den Vorjahren vorgelegten Organisationsvorschligen zur Intensivierung und Verbesse-
rung von Fahrgastkontrollen bei den Verkehrsbetrieben.

Mit 31. Dezember 1981 waren bei den Wiener Stadtwerken 14.871 aktive Bedienstete ohne Beriicksichtigung
der Lehrlinge beschiftigt. Der Personalstand ist damit gegeniiber dem gleichen Zeitpunkt des Vorjah-
res um 172 gestiegen. Alle vier Teilunternehmungen hatten 1981 eine Zunahme der Zahl der Bediensteten zu
verzeichnen. Bei den Elektrizitatswerken betrug der Zugang 12 Bedienstete, bei den Gaswerken 1, bei den Ver-
kehrsbetrieben 138 und bei der Stadtischen Bestattung 21. 1981 wurden 1.157 Mitarbeiter neu aufgenommen
und 400 in den Ruhestand versetzt. In 692 Fillen wurde das Dienstverhaltnis durch Kiindigung, Dienstentsa-
gung oder Tod gelost. Die Gesamtzahl der Pensionsparteien betrug am 31. Dezember 1981 15.053 und lag
somit um 356 niedriger als 1980.

Im Wirtschaftsplan 1981 wurde der Sollstand fiir die vier Teilunternehmungen der Wiener Stadtwerke ein-
schliefllich Generaldirektion und Zentralverwaltung mit 15.689 festgesetzt. Es standen somit um 13 Planstellen
weniger als 1980 zur Verfiigung. Diese Reduktion ergibt sich als Saldo aus 309 Vermehrungen, bedingt durch
Rohrnetzsanierung der Gaswerke, Erweiterung des U-Bahn-Betriebes und Linienerdffnungen der Verkehrsbe-
triebe, sowie aus 322 Einsparungen, insbesondere durch Rationalisierungen bei den Verkehrsbetrieben. Der
Unterstand betrug am 31. Dezember 818 Mitarbeiter. Offene Stellen standen vor allem im Fahrdienst und bei
Hilfskréften zur Verfiigung. Durch geeignete Werbemafinahmen gelang es jedoch, Engpasse zu vermeiden. Ein-
zelne offene Stellen fiir besonders qualifiziertes Personal konnten nach Inseraten in Tageszeitungen stets besetzt
weraen.

Die Wiener Stadtwerke boten fiir Lehrlinge Ausbildungsplatze in den Berufen Burokaufmann, techni-
scher Zeichner, Starkstrommonteur, Elektromechaniker fiir Schwachstrom, Maschinenschlosser und Gas- und
Wasserleitungsinstallateur an. Anfang 1981 standen 341 Lehrlinge in Ausbildung, davon werden 109 zu kaufman-
nischen Lehrlingen, 105 zu Starkstrommonteuren, 54 zu Elektromechanikern, 49 zu Maschinenschlossern, 14 zu
Gas- und Wasserleitungsinstallateuren und 10 zu technischen Zeichnern ausgebildet. Im September 1981 wur-
den 36 Burokaufmannlehrlinge und 3 technische Zeichnerlehrlinge aufgenommen. Weiters erfolgte die Auf-
nahme von Lehrlingen im Bereich der Lehrwerkstatte, und zwar fir die Berufe Elektromechaniker fir Schwach-
strom (13), Starkstrommonteur (21), Maschinenschlosser (13) und Gas- und Wasserleitungsinstallateur (14). Thre
Lehrzeit beendeten 49 kaufmannische Lehrlinge, 1 technischer Zeichner, 28 Starkstrommonteur-, 15 Elektro-
mechaniker- und 12 Maschinenschlosserlehrlinge. Ende 1981 betrug die Gesamtzahl der Lehrlinge bei den
Wicner Stadtwerken 335. In einem umfangreichen Jugendbetreuungsprogramm, das die Stadt Wien alljahrlich
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fiir die Lehrlinge und jugendlichen Angestellten durchfiihrt; um sie mit den kommunalen Einrichtungen ver-
traut zu machen, wurden Exkursionen und Vortrage veranstaltet.

Nach den Bestimmungen des Zivildienstgesetzes wurden den Verkehrsbetrieben 4 Zivildienstpflichtige zuge-
wiesen, die zu Tatigkeiten in den Revisionswerkstatten und fiir den Gleisbau herangezogen werden. Ende 1981
waren bei den Verkehrsbetrieben insgesamt 100 Gastarbeiter beschaftigt, wovon 85 aus Jugoslawien und 15 aus
Tunesien kamen.

Im Rahmen des Ausbildungswesens wurden die Bediensteten in internen Lehrveranstaltungen mit den neue-
sten Erkenntnissen vertraut gemacht. In zahlreichen Vorbereitungskursen wurden sie im Schulungszentrum der
Wiener Stadtwerke auf die nach den Dienstrechtsvorschriften erforderlichen Dienstpriiffungen vorbereitet. Im
Rahmen dieser Vorbereitungskurse wurden auch Seminare aus soziologischen und psychologischen Wissensge-
bieten angeboten. Diese Veranstaltungen werden von der Verwaltungsakademie der Stadt Wien in Zusammen-
arbeit mit Instituten der Universitait Wien gestaltet. 30 Mitarbeiter bestanden die Dienstpriifung fiir Fachbeamte
des Verwaltungsdienstes, davon einer mit Auszeichnung. 17 Fachbeamte des technischen Dienstes legten ihre
Dienstpriifungen ab, davon 2 mit Auszeichnung. 131 Mitarbeiter absolvierten die Dienstpriifung fiir Fachbe-
amte des Kanzleidienstes, davon 9 mit Auszeichnung.

Als Anerkennung fiir langjahrige Dienstzeit haben 161 Mitarbeiter fiir das 40jahrige und 265 fiir das 25jah-
rige Dienstjubilaum das vom Biirgermeister unterfertigte Diplom und als Jubilaumsgabe Remunerationen erhal-
ten. Ferner wurde ein Mitarbeiter der Wiener Stadtwerke durch ein Ehrenzeichen, das ihm vom Herrn Bundes-
prasidenten verlichen wurde, fiir seine Verdienste um die Republik Osterreich ausgezeichnet

Im Jahre 1981 gab es fiir die Bediensteten aller Teilunternehmungen wesentliche Maflnahmen, die eine mate-
rielle Besserstellung bewirkten. Es waren dies vor allem die 19. Novelle zur Besoldungsordnung 1967 bzw. eine
analoge Anderung der Vertragsbedienstetenordnung 1979. Durch diese Novellen wurden die Beziige der Beam-
ten und Vertragsbediensteten ab 1. Janner 1981 um 6,2 Prozent erhoht. Gleichzeitig erfuhren die Ausgleichszu-
lagen fiir Bedienstete der Schemata II/IV und die Zulage fiir Werkmeister, Betriebsbeamte und vergleichbare
Bedienstetengruppen eine Erhéhung um den gleichen Prozentsatz. Fiir die Wiener Stadtwerke ergaben sich
dadurch jahrliche Mehrkosten von etwa 244 Millionen Schilling. Durch die 20. Novelle zur Besoldungsordnung
1967 bzw. die 3. Novelle zur Vertragsbedienstetenordnung 1979 wurde mit Wirksamkeit 1. Juli 1981 die 1.
Etappe der Besoldungsreform verwirklicht. Schwerpunkte dieser Besoldungsreform sind die Zusammenlegung
der bisherigen Dienstklassen 1 bis 11l im Schema II zu einer gemeinsamen Dienstklasse TI1. Im Schema [ wur-
den die Verwendungsgruppen 3 F und 5 aufgelassen. Fiir einzelne Bedienstetengruppen wurden auch Aufstiegs-
regelungen in héhere Verwendungsgruppen vorgesehen. Im Schema I und im Schema I1, Verwendungsgruppe
E, erfuhr die Dienstalterszulage eine neue Gestaltung. Gleichzeitig wurden die bis dahin in den ersten drei
Gehaltsstufen gleich hohen Gehaltsansitze aufgel6st und dadurch das System der Biennalvorriickung auch fak-
tisch wieder auf die ersten sechs Laufbahnjahre ausgedehnt. Die 1. Etappe der Besoldungsreform verursacht
jahrliche Mehrkosten von 54 Millionen Schilling. Als Folge der 1. Etappe der Besoldungsreform waren mit
Wirksamkeit 1. Juli 1981 auch eine Anderung der Reisegebiihrenvorschrift der Stadt Wien sowie eine Neurege-
lung der Amtstitel erforderlich. Gleichfalls mit Wirksamkeit vom 1. Juli 1981 wurde eine Verbesserung der
besoldungsrechtlichen Stellung der Bediensteten der Verwendungsgruppe B in den Dienstklassen V bis VII
durchgefiihrt. Die jahrlichen Mehrkosten dieser Neuregelung betragen rund 4,6 Millionen Schilling. Auf Grund
der 21. Novelle zur Besoldungsordnung 1967 wurde mit 1. Juli 1981 eine Uberleitung der Pensionsparteien in
das neue Besoldungssystem vorgenommen. Die Mehrkosten dieser chr]ci[ung betragen 14,5 Millionen Schil-
ling jahrlich.

Ferner kam es bei den Teilunternehmungen zu weiteren Verbesserungen fiir einzelne Bedienstetengruppen,
wie durch die Anderung der Anlage 1 zur Besoldungsordnung 1967. Dadurch wurde die Verwendungszeit fiir
Arbeiter mit besonderer Verwendung in der Zentralwerkstitte, Oberbauwerkstitte, in der Abteilung fiir elektri-
sche Anlagen, in der Erhaltungsstelle fiir Hochbau und der Abteilung fiir Gleisbau als Voraussetzung fur die
Einreihung in die Verwendungsgruppe 3 von bisher 10 auf nunmehr 3 Jahre herabgesetzt. Ab 1. Janner 1981
wurden eine Bereitschaftsdienstzulage fiir Werkmeister der U-Bahn-Wagen-Revisionswerkstitten sowie eine
Pramie fiir Kontrollorgane der Verkehrsbetriebe, die Fahrgasten ohne giiltigen Fahrausweis eine Mehrgebiihr
vorschreiben oder Zeitkarten wegen miflbriauchlicher Verwendung abnehmen, geschaffen. Ab 1. Janner 1981
wurde auch eine Anpassung der U-Bahn-Bauzulage fiir Bedienstete der Elektrizititswerke und Verkehrsbetriebe
an die geinderten Verhiltnisse vorgenommen, ab 1. Februar 1981 eine Ausdehnung der Fahrdienstzulage der
Verkehrsbetriebe auf die Fahrer— Lehrer der U-Bahn. Eine Erschwerniszulage wurde mit Giiltigkeit 1. Februar
1981 fiir die zum Verschub eingesetzten Bediensteten der Zentralwerkstatte fiir das Fiihren bzw. Schleppen der
gestorten Fahrbetriebsmittel mit Spezialfahrzeugen geschaffen. Ab 1. Mai 1981 wurden die Techniker der Kraft-
werke und die Gruppe fiir Kabel- und Freileitungsnetze sowie die Techniker und Betriebsbeamten der Orts-
netze der Elektrizitatswerke in die bereits fiir einige Bedienstetengruppen der Elektrizitatswerke bestehende
Schmutzzulage einbezogen. Gleichfalls mit 1. Mai 1981 erfolgte dic Anpassung von Zulagen fiir Bedienstete der
Gaswerke, und zwar der Zulage fiir Arbeitsplatzeintlisse sowie der Zulage fiir Rohrlegermonteure, deren Auf
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sicht und Helfer an geanderte Gegebenheiten. Mit 1. August 1981 wurde die Schmutzzulage fiir Bedienstete der
Abteilung fur Gleisbau geandert, mit 1. November 1981 die Zulage fiir Schweifler der Rohrlegung und Rohrle-
germonteure sowie deren Aufsicht und Helfer der Gaswerke. Auflerdem waren Stellenplananderungen in eini-
gen Bereichen der Wiener Stadtwerke vorzunehmen.

Bei zahlreichen Gesetzes- und Verordnungsentwiirfen aus den Bereichen Arbeits- und Sozialrecht wirkte die
Sektion fiir Personalangelegenheiten im Begutachtungsverfahren mit. Es wurden z. B. Stellungnahmen abgege-
ben zum Entwurf einer Anderung der Anlage 1 zur Besoldungsordnung 1967, der 20. und 21. Novelle zur
Besoldungsordnung 1967, der 3. und 4. Novelle zur Vertragsbedienstetenordnung 1979; weiters zum Entwurf
cines Bundesgesetzes, mit dem das Familienlastenausgleichsgesetz geandert wird, eines zweiten Antikorrup-
tionsgesetzes, einer 37. Gehaltsgesetzesnovelle, einer 30. Vertragsbedienstetengesetzesnovelle, ferner zum Ent-
wurf cines Bundesgesetzes, mit dem das Arbeitnehmerschutzgesetz, das Arbeitsverfassungsgesetz und das
ASVG geandert wird, eines Nachtschicht-Schwerarbeitsgesetzes, einer 36. und 37. ASVG-Novelle, einer
10. Novelle des Beamten-, Kranken- und Unfallversicherungsgesetzes sowie zum Entwurf eines gemeinwirt-
schaftlichen Aktiengesetzes.

Im Jahre 1981 wurden sechs Ausgaben der Zeitschrift ,24 Stunden fiir Wien® mit Informationsmaterial, ins-
besondere mit einem Liniennetzplan der Wiener Verkehrsbetriebe, an jeweils 900.000 Haushalte im Stadtgebiet
namentlich versendet. Des weiteren wurden die zwei Kurzfilme ,Senioren in der U-Bahn® und ,Umgang mit
der U-Bahn® zur Vorfilhrung in betriebseigenen Informationszentren bzw. im Verleihweg fir Filmstellen und
Klubs erstellt. Von den Druckschriften erwahnenswert sind der Informationsfalter der Elektrizitatswerke
wSicherheit® und der der Gaswerke ,Die unsichtbare Gefahr®. Zusatzlich entstand fiir die Verkehrsbetriebe ein
~Geschichte®-Prospekt, und zwar ,Die Geschichte der O- und anderer Linien®. An Kampagnen wurde eine
gegen ,Schwarzfahrer* und eine fiir ,Neue Tarife bei den Verkehrsbetrieben* durchgefiihrt, wobei jeweils Bro-
schiiren, Plakate, Betriebsmittelkleber und Rundfunksendungen kombiniert zum Einsatz gelangten. Im Jahre
1981 waren weiterhin rund 1.200 Anliegen von Kunden aus diversen Bereichen der Stadtwerke direkt zu
behandeln.

Elektrizitatswerke

Die Elektrizititswerke verzeichneten fiir das Jahr 1981 im Vergleich zum Jahre 1980 eine Abnahme des
Gesamtenergiebedarfes um 0,3 Prozent, das heifit, von 6,169.065 MWh auf 6,150.846 MWh. Davon erzeugten
die kalorischen Kraftwerke 3,279.376 MWh und die eigenen Wasserkraftwerke 94.914 MWh. Die kalorische
Eigenerzeugung war somit im Jahre 1981 um 10,0 Prozent kleiner als im Vorjahr und um 2,8 Prozent kleiner
als im Jahre 1979. Die hochste Belastungsspitze konnte am 22. Dezember mit 1.121 MW registriert werden; sie
war um 43 MW niedriger als im Jahre 1980 und um 11 MW hoéher als im Jahre 1979. Den grofiten Tagesbedarf
an elektrischer Energie wies der 22. Dezember mit 24.719 MWh auf. Die gesamte Fernwarmeabgabe betrug im
Jahre 1981 344.551 MWh. Die hochste Belastungsspitze ergab sich am 14. Dezember mit 260 MW. Die grofite
Tagesabgabe an Warme erfolgte am 18. Dezember mit 5.299 MWh.

Das abgelaufene Wirtschaftsjahr 1981 war — bedingt durch die allgemeinen Rezessionserscheinungen wie
auch durch die zum Teil erfolgreiche Entkoppelung des Energieverbrauchs vom Wirtschaftswachstum — durch
eine weitere Abschwachung der Energieverbrauchsraten gekennzeichnet. Diverse Verlautbarungen iiber Ener-
gieeinsparungen wurden als Erfolge der bereits in den Vorjahren angelaufenen Energiesparappelle mit Genugtu-
ung zur Kenntnis genommen. Diese hinsichtlich der quantitativen Verbrauchsentwicklung durchaus erfreuli-
chen Einsparungserfolge konnen allerdings nicht dartiiber hinwegtauschen, dafl die Fortsetzung der bereits im
Vorjahr nicht zur Ginze verkrafteten Preisauftriebstendenzen auf dem Primarenergiesektor zu erheblichen wirt-
schaftlichen Belastungen gefithrt und damit die mengenmafligen Einsparungserfolge weitaus uberkompensiert
hat. Der im Jahre 1981 anhaltend heftige Preisaufschwung bei den Primarenergietragern hat die Elektrizitats-
wirtschaft schwer in Mitleidenschaft gezogen, wobei die Belastungen auf die einzelnen Landesgesellschaften je
nach der Verfugbarkeit hydraulischer Encrglcqucll(‘l‘l unterschiedlich verteilt waren. Demgemafl waren die Elek-
trizitatsversorgungsunternehmungen im Osten Osterreichs von der Brennstoffverteuerung wesentlich starker
betroffen als die iibrigen Gesellschaften. Dies trifft in besonderem Mafle auf die Wiener Stadtwerke — Elektrizi-
titswerke zu, die in der Eigenerzeugung im wesentlichen von den kalorischen Primarenergietraigern Heizol
schwer und Erdgas abhangig sind. Demgemaf} konnten die Preisspriinge bei den Rohstoffen, die bei den
Wiener Stadtwerken — Elektrizititswerken im Vergleich zu den tibrigen Landesgesellschaften einen ungleich
deutlicheren Niederschlag finden, in Anbetracht der zahen und langwierigen Strompreisverhandlungen nur mit
Schwierigkeiten und auflerster Miithe verkraftet werden. Die enge Zusammenarbeit der Wiener Elektrizitats-
werke mit der tibrigen Osterreichischen Elektrizititswirtschaft wurde 1981 erfolgreich fortgesetzt. Das gemein-
sam erstellte und beschlossene koordinierte Ausbauprogramm fiir Kraftwerke wurde neu iiberarbeitet. Weiters
wurden Verhandlungen mit der Verbundgesellschaft fiir eine Vereinbarung von Strombezugsrechten an den
noch zu errichtenden Donaukraftwerksstufen gefiihrt.

Der Anteil der Energieerzeugung mit Warmekraft und mit Wasserkraft in den eigenen Anlagen ist gegeniiber
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1980 leicht gesunken bzw. gestiegen. Die Monate des grofiten Energiebedarfes waren der Janner, Dezember und
November. Nahere Angaben uber die Stromerzeugung, die Energieabgabe nach Verbrauchergruppen sowie die
zeitliche Verteilung sind dem Kapitel 9 ,Energiewirtschaft* des ,Statistischen Jahrbuches der Stadt Wien® zu
entnehmen.

Im Zuge von Ausbau- und Erhaltungsarbeiten an Betriebsanlagen wurde im
Dampfkraftwerk Simmering die Umstellung der Verteilspannung von 5 auf 10 kV im Jahre 1981 abgeschlossen.
Die Heizkesselanlage zur Hilfsdampfversorgung konnte bis zum Jahresende fiir den Probebetrieb bereitgestellt
werden. Im Zuge des Umbaues des Rechten Hauptsammelkanals im Bereich des Kraftwerkes Simmering durch
die MA 30 wurden in der ersten Jahreshalfte die Auftrage fiir die Umlegung der Kiihlwasserversorgungsleitun-
gen und die Kabelumlegung vergeben, die Arbeiten anschlieflend planmaflig durchgefiihrt. In der Netzwarte
wurden die durch die Auflassung der 28-kV-Verteilspannung und die Einbindung des 5,25-kV-Eigenbedarfs-
ringes notwendigen Umbauarbeiten fertiggestellt. Im Blockkraftwerk 1/2 wurden an der Gasturbine Revisions-
arbeiten durchgefiihrt, an der Dampfturbine war der Austausch der Hohlleitschaufeln, eine Garantiearbeit der
Lieferfirma, notwendig. Entsprechend dem Revisionsprogramm wurden die erforderlichen Arbeiten an den
Blockkraftwerken 3, 4 und 5 sowie eine Kurzrevision am Blockkraftwerk 6 durchgefiihrt. Im Blockkraftwerk 4
mufite eine grofle Anzahl von Rohrschlangen des Schotteniiberhitzers erneuert werden.

Im Dampfkraftwerk Donaustadt wurden die 1980 begonnenen Arbeiten fiir die Erweiterung
des Magazingebaudes durchgefiihrt und abgeschlossen. Fiir die Versorgung des Kiihlwasserbauwerkes an der
Donau mit Hochquellwasser wurde eine Rohrleitung vom Abwasserbauwerk der MA 30 auf der Donauinsel
zum Kiihlwasserentnahmebauwerk verlegt. An den beiden Blockkraftwerken 1 und 2 wurden die fiir 1981 vor-
geschenen Revisionsarbeiten planmaflig durchgefiihrt. Bei beiden Kesselanlagen wurde die Rauchgastempera-
turmessung auf ausfahrbare Temperaturmefilanzen umgebaut. Bei den Turbosatzen wurden die Impulsleitungen
zum Kondensatorschutz geandert, um bei Kondensatorschiden ein rascheres Abschalten der Maschinensatze
zu gewihrleisten. Im Zuge des geplanten Kraftwerksausbaues der Wiener Elektrizititswerke wurden Vorprojek-
tierungsarbeiten fiir die Errichtung eines weiteren Blockkraftwerkes auf dem Gelinde des Kraftwerkes Donau-
stadt durchgefiihrt. Hiezu waren umfangreiche Vorgesprache mit verschiedenen Dienststellen des Bundes und
der Stadt Wien zu fiihren. So wurde unter anderem fiir die Kiihlwasserversorgung eine wasserrechtliche Einrei-
chung ausgearbeitet und die Zustimmung der grundverwaltenden Dienststellen eingeholt.

Im Gasturbinenkraftwerk Leopoldau wurde eine planmaflige Kurzrevision vorgenommen,
wobei auch diverse Arbeiten an der Kaminklappe durchgefiihrt werden konnten.

Im Bereich der Umspannwerke, Unterwerke und Schaltstationen wurde im
Umspannwerk Kendlerstrafle ein dritter Umspanner 380/110 kV am 2. Oktober in Betrieb genommen. Das
Umspannwerk Aspern, das das Motorenwerk von General Motors Austria anspeist, konnte am 10. September
den Betrieb aufnehmen. Die Anlage wurde so konzipiert, dafl spiter die Erweiterung auf ein Umspannwerk fiir
die offentliche Versorgung méglich ist. Im Umspannwerk Nord wurde 1981 die 110-kV-Gruppe B fiir eine
Kurzschluflleistung von 7,5 GVA verstirkt. Nach der Fertigstellung Anfang November konnten die Provisorien
aufgelassen werden; die zweite Bauetappe, die Verstarkung der Gruppe A, ist fiir 1982 geplant. Im Umspann-
werk Wiener Neudorf erfolgte Anfang Juni die Inbetriecbnahme der ersten Gruppe der neuen verstarkten 110-
kV-Anlage. Unmittelbar anschlieflend wurde der Rest der alten Anlage demontiert, mit der zweiten Umbau-
etappe begonnen. Seit August ist auch die Montage des zweiten Teiles der 20-kV-Anlage im Gange. Im
Umspannwerk Weillgerber wurde der Umbau Anfang August mit der Inbetriebnahme des Regelumspanners 2
und der 110-kV-Petersenanlage abgeschlossen. Im Umspannwerk Mariahilf wurde der dritte Regelumspanner,
110/10 kV, im August in Betrieb genommen, die 10-kV-Anlage wird auch hier in den Riumen der ehemaligen
30-kV-Anlage erweitert. Mit den entsprechenden Arbeiten wurde im Jahre 1981 begonnen. Im Umspannwerk
Siid wurden die Montagearbeiten der neuen 110-kV-SFs-Innenraumschaltanlage soweit abgeschlossen, dafl
noch im Jahre 1981 mit der Verlegung der 110-kV-Kabel begonnen werden konnte. Weiters wurden die Pla-
nungsarbeiten fiir die Errichtung einer 380-kV-Schaltanlage durchgefiihrt und die SFs-Schaltanlage ausgeschrie-
ben und vergeben. Im Umspannwerk Michelbeuern wurden zur Versorgung des Allgemeinen Krankenhauses
zwei Umspanner, 110/10 kV, aufgestellt. Die notwendigen Vorarbeiten konnten im Jahre 1981 weitgehend
abgeschlossen werden. Im Umspannwerk Liesing wurde ein weiterer 110/20-kV-Umspanner, 40 MVA, instal-
liert. Im Umspannwerk Wahring wurde die Erweiterung der 10-kV-Anlage im Mai in Betrieb genommen und
mit den Arbeiten fiir die 10-kV-Eigenbedarfsumspanner- und -Petersenanlage begonnen. Im Umspannwerk
Eisenstadtplatz wurde in den Raumen der ehemaligen 30-kV-Anlage mit der Errichtung weiterer 10-kV-Schalt-
felder begonnen. Die Arbeiten sind im Gange. Im Unterwerk Niernbergergasse wurde die veraltete 10-kV-
Schaltanlage durch eine neue ersetzt. Die Betriebsaufnahme erfolgte am 12. Oktober 1981. Im Umspannwerk
Gaudenzdorf mufite fiir die Erweiterung der 10-kV-Schaltanlage ein Gebaudezubau durchgefiihrt werden. Die
Hochbauarbeiten sind mit Jahresende weitgehend abgeschlossen, mit der Elektromontage wurde im November
begonnen. Im Wasserkraftwerk Opponitz wurde zur Verbesserung der Versorgung des Ybbstales die Planung
fur emne neue 20-kV-Anlage zum Abschlulf gebracht.
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Fiir die Stromversorgung der Straflenbahn wurden 1981 im wesentlichen folgende Arbeiten durchgefiihrt:
Fiir die Betriebsaufnahme der Linie 2 mufite im Gleichrichterstiitzpunkt Dornbach ein weiterer Gleichrichter
aufgestellt werden. Im Unterwerk Floridsdorf wurde am 7. August eine neue Schaltanlage fir die Gleichstrom-
versorgung in Betrieb genommen, im Gleichrichterstiitzpunkt Winkelickerstrale im Marz ein zweiter Gleich-
richter, 1.000 A, aufgestellt. Im Umspannwerk Wahring wurden die alten Gleichrichter durch moderne Einhei-
ten ersetzt, Fiir die Stromversorgung der U-Bahn wurde die Errichtung von Unterwerken fortgesetzt. Das
Unterwerk Vorgartenstrafle (U 1) konnte bereits im Februar den Betrieb aufnehmen. In den Unterwerken
Kagran-Zentrum und Kaisermithlen wurde im Jahre 1981 mit den Elektromontagearbeiten begonnen. Die
Unterwerke Hietzing, Ober Sankt Veit und Hacking haben im Dezember den Betrieb aufgenommen (U 4).

Im Zuge der Arbeiten an den Hoch- und Mittelspannungsnetzen wurden beim 380-kV-
Netz die bei den Revisionsarbeiten aufgetretenen Fehler der Mantelerdung am System 505 als Garantieleistung
behoben. Fiir das neue Bauvorhaben Unterwerk Kendlerstrafle — Unterwerk Siid wurden die Vorbereitungsar-
beiten soweit abgeschlossen, dafl bis Jahresende die beiden Kabelsysteme bestellt und die Gffentlichen Aus-
schreibungen fiir die Erdarbeiten und das Kiihlrohrsystem erfolgen konnten. Alle im Jahre 1981 vorgesehenen
110-kV-Olkabellegungen konnten termingemaf durchgefiihrt werden. Das Umspannwerk Aspern wurde in das
110-kV-Netz eingebunden, im Umspannwerk Siid waren die Kabelarbeiten fiir die Einbindung in die neue 110-
kV-SFs-Schaltanlage Ende 1981 noch im Gange. Im Umspannwerk Nord mufiten im Zusammenhang mit der
Verstarkung der 110-kV-Schaltanlage umfangreiche Kabelarbeiten durchgefiihrt werden. An 81,5 km 110-kV-
Freileitungen wurden Revisionsarbeiten durchgefiihrt, wobei auch 34 Maste mit einem neuen Rostschutzanstrich
versechen werden mufiten. Im Zusammenhang mit IndustrieaufschlieBungen und dem Straflenbau wurden gro-
lere Kabellegungen, 20 kV, im 11., 21., 22. und 23. Bezirk durchgefiihrt. Dariiber hinaus ergaben sich umfang-
reiche Legungen im Raume von Fischamend, Langenzersdorf, Gerasdorf, Grofienzersdorf und Schénau. Im
Freileitungsnetz wurden zur Versorgung von Industriegebieten, Firmen, Siedlungen und Wohnhausanlagen
10,5 km Freileitungen und 1,9 km isolierte Freileitungen neu gebaut, bei 258 km die Leiterseile getauscht
sowie 2,1 km Freileitungen abgetragen. Zur Verbesserung der Stromversorgung, zur Versorgung von Woh-
nungsneubauten sowie in Verbindung mit dem Straflenbau waren insbesondere im 10., 11. und 21. Bezirk gro-
flere Kabellegungen, 10 kV, notwendig. Weitere Legungen mufiten fiir IndustricaufschlieBungen und die Erwei-
terung der Umspannwerke durchgefiihrt werden. Im Jahre 1981 konnte mit der Umschaltung des Netzgebietes
im Bereich des Kraftwerkes Simmering die Umstellung der Verteilspannung von 5 auf 10 kV im Wiener Ver-
sorgungsgebiet zum Abschluf} gebracht werden. Auch im Versorgungsgebiet von Médling wurde die Umschal-
tung der Verteilspannung von 5 auf 10 kV abgeschlossen, die Vorbereitungsarbeiten im Bereich des Versor-
gungsgebietes Baden wurden ziigig fortgesetzt. Es ist damit zu rechnen, dafl 1982 die Umschaltung abgeschlos-
sen werden kann,

Der Ausbau der Niederspannungsnetze wurde, vor allem im Zuge von Mittelspannungskabelle-
gungen, weitergefiihrt. Zur Erhéhung der Versorgungssicherheit wurden in zunehmendem Mafle an beiden
Straflenseiten Niederspannungskabel verlegt und Trennanschlulkisten eingebaut. Weiters wurden 9,2 km Nie-
derspannungsfreileitungen neu errichtet bzw. neu iibernommen und bei 32,8 km Niederspannungsfreileitungen
die Leiterseile getauscht. Im Zusammenhang damit wurden 43 Mastschalter getauscht und 81 neu eingebaut. In
finf Hausern erfolgte die Umschaltung von 3 x 220 V auf 3 x 380/220 V. Bei 69 Hiusern wurde die Versorgung
von Freileitungs- auf Kabelanschliisse umgestellt.

Was das Bahnkabelnetz betrifft, so wurde in den Straflenbahn-Unterwerken Wihring und Florids-
dorf der Bahnkabeleinlauf komplett erneuert, wahrend im Unterwerk Niernbergergasse diese Arbeiten nur fiir
die Bahnriickpunkte durchgefiihrt werden muften.

Fir die U-Bahn-Unterwerke Vorgartenstrafle, Hietzing, Ober Sankt Veit und Hacking sowie fiir die Stationen
Schonbrunn, Braunschweiggasse und Unter Sankt Veit konnten im Jahre 1981 die Kabellegungen termingemaf}
abgeschlossen und die Anlagen in Betrieb genommen werden.

Der systematische Ausbau des Fernwirknetzes wurde fortgesetzt. In der Direktion der Elektrizitatswerke
mufite ein neuer Verteiler fiir die Aufschaltung der Fernwirkkabel zu den Telephon- und Fernwirkeinrichtungen
installiert werden.

Im Jahre 1981 wurden im 10-kV-Netz 66 und im 20-kV-Netz 85 neue Transformatorenstationen errichtet;
im gleichen Zeitraum wurden 120 Netzstationen von 5 auf 10 kV, 6 Stationen von 5 auf 20 kV sowie 2 Statio-
nen von 20 auf 10 kV umgeschaltet. Zum Jahresende standen im gesamten Versorgungsgebiet der Wiener
Stadtwerke — Elektrizititswerke 8.422 Netzstationen mit 9.948 Netztransformatoren mit einer Nennleistung
von zusammen 4,160.483 kVA in Betrieb.

Im Bereichder 6ffentlichen Beleuchtung wurden 3.099 Lampen und Leuchtstoffréhren neu in
Betrieb genommen. Insgesamt sind im Wiener Stadtgebiet einschliefllich der Verkehrsleuchten und Verkehrs-
signale 252.208 Lampen und Leuchtstoffrohren mit einem Anschlulwert von 16.027 kW angeschlossen, deren
Wartung den Wiener Elektrizititswerken anvertraut ist.

Der kaufmannische Dienst der Wiener Elektrizititswerke hatte sich im Jahre 1981 neben den
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vielen Routinearbeiten vor allem mit den Vorbereitungen der Strompreisantrige und Strompreisverhandlungen
auseinanderzusetzen. Die per 1. Janner 1981 in Kraft getretene Strompreisanhebung um durchschnittlich
7,2 Prozent basierte lediglich auf der Berechnung der Brennstoffkostensteigerungen, wobei allerdings die am
25. November 1980 eingetretene Preiserhdhung auf 2.950 S/t fiir Heizdl schwer nicht mehr in die Ermittlung
der Brennstoffkostentangente einbezogen werden konnte. Um dem rasanten Preisauftrieb bei Heizol schwer in
einer méglichst kurzen Zeitspanne begegnen zu konnen, wurde damals von einem langwierigen Preisverfahren
auf Vollkostenbasis Abstand genommen. Die Strompreisregulierung vom 1. Janner 1981 war demnach als cine
dringliche Sofortmafinahme zu verstehen, durch die zumindest ein Teil der in kurzer Abfolge aufgelaufenen
Kostenbelastung egalisiert werden sollte. Kurz nach dem Inkrafttreten der neuen Strompreise erfuhren die Pri-
mirenergiekosten einen neuerlichen Auftrieb. So wurde bereits am 26. Februar 1981 der Raffinericabgabepreis
fiir Heizol schwer auf 3.383 S/t bzw. auf 3.503 S/t fiir Heizdl schwer mit einem Schwefelgehalt bis 2 Prozent
angehoben. Dariiber hinaus sind die Preise fiir Erdgas gegeniiber den dem letzten Strompreisantrag zugrunde
gelegten Preisansatzen mit Wirksamkeit ab 1. Juni 1981 um rund 30 Prozent gestiegen.

In Anbetracht dieser massiven Rohstoffverteuerungen und der tibrigen Kostensteigerungen, wie etwa der
bereits in einem erheblichen Ausmafl angewachsenen Zinsenbelastung, haben die Wiener Stadtwerke — Elek-
trizitatswerke unter nachdriicklichem Hinweis auf die zur Aufrechterhaltung der Versorgungssicherheit erfor-
derlichen Investitionen am 15. April 1981 einen auf einer Vollkostenrechnung basierenden Antrag auf Erho-
hung ihrer Strompreise eingebracht. Wie allerdings in der Folge im Rahmen des Vorpriifungensverfahrens zu
erkennen war, konnten die von insgesamt 15 Elektrizitatsversorgungsunternchmungen eingebrachten Antrage
nicht jener ziigigen Behandlung zugefiihrt werden, die angesichts der Dringlichkeit einer Strompreisanpassung
an die gestiegenen Rohenergiekosten geboten wire. Die zunehmende Verscharfung der Liquiditatssituation ver-
anlafite schlieilich die Wiener Stadtwerke — Elektrizitaitswerke, zwischendurch einen gesonderten Antrag auf
Erhéhung ihrer Strompreise unter Zugrundelegung einer Brennstofftangentenrechnung bei der Preisbehdrde
einzubringen. Die Wiener Stadtwerke — Elektrizititswerke haben hiebei klargestellt, dafl durch diesen interi-
mistischen Tangentenantrag der auf der Vollkostenrechnung beruhende Antrag vom 15. April 1981 nicht
ersetzt, sondern nur eine finanzielle Zwischenentlastung herbeigefiihrt werden soll. Nach Abschluf} des diesbe-
ziiglichen Strompreisverfahrens am 26. Juni 1981 hat das Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe und Indu-
strie mit Wirksamkeit ab 1. Juli 1981 eine Anhebung der Strompreise als Sofortmafinahme zur teilweisen
Anpassung an die gestiegenen Brennstoffkosten um einheitlich 7 g je Kilowattstunde genehmigt.

Eine neuerliche, schon am 10. Juli 1981 in Kraft getretene Erhéhung der Raffinerieabgabepreise auf 3.533 S/t
fiir Heizol schwer bzw. auf 3.653 S/t fiir Heizol schwer mit einem Schwefelgehalt bis 2 Prozent hat wieder ein-
mal deutlich gemacht, dafl die Strompreisentwicklung selbst im Falle eines lediglich mit der Brennstofftangente
gestellten Antrags mit dem sprunghaften Anstieg der Primérenergiekosten nicht Schritt halten kann. Dieser
zusitzliche Kostenschub, der eine Nachreichung modifizierter Kalkulationsunterlagen erforderte, hat in der
Folge eine weitere Erschwernis der ohnehin zah gefiihrten Strompreisverhandlungen mit sich gebracht. Neben
den Rohenergickosten stellten die im Jahre 1981 in einem bislang unbekannten Ausmaf} gestiegene Zinsenbela-
stung einen weiteren Kostenschwerpunkt dar, der bei der Abhandlung des auf Vollkostenbasis eingebrachten
Antrags mit zu beriicksichtigen war. Der langwierige und zihe Verhandlungsverlauf ist jedoch unter anderem
auch darauf zuriickzufiihren, dall im Zuge der Strompreisregulierungen schwerwiegende Probleme beziiglich
der Tarifgestaltung aufgetreten sind, die ihre Ursache vor allem in den unzureichend niedrigen, weit unter den
vergleichbaren Ansatzen der benachbarten Elektrizitatsversorgungsunternehmungen liegenden Haushaltsgrund-
preisen der Wiener Stadtwerke — Elektrizititswerke haben. Nach Abschlufl des Strompreisverfahrens am
18. Dezember 1981 hat das Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe und Industrie mit Wirksamkeit ab 1. Jan-
ner 1982 eine Anhebung der Strompreise um durchschnittlich 13,2 Prozent genehmigt, wobei anlafllich dieser
Strompreisregulierung der erste Schritt in Richtung einer moglichst einheitlichen Tarifgestaltung in der Ostre-
gion Osterreichs unternommen worden ist. Um dieser in der Sitzung des Gemeinderatsausschusses fur Strafle,
Verkehr und Energie vom 6. November 1981 formulierten Zielsetzung entsprechen zu konnen, mufite auf
Grund der in unterschiedlicher Hohe genehmigten Anhebungssitze die Tarifanpassung an die Ansitze der
benachbarten Elektrizititsversorgungsunternehmungen zum Teil auch {iber die Grundpreise der Wiener Stadt-
werke — Elektrizititswerke erfolgen. Hinsichtlich der organisatorischen Bewiltigung von Strompreisregulierun-
gen sei auf die Problematik ihrer termingerechten Abwicklung aus der Sicht der Gas- und Stromverrechnung
verwiesen, die im Wirtschaftsjahr 1981 neben den eingetretenen Gas- und Strompreisinderungen auch noch die
Erhohung des Mehrwertsteuersatzes von 8 auf 13 Prozent zu verkraften hatte. Im ibrigen soll hervorgehoben
werden, daf} auch die verschiedenen anderen Aufgabenbereiche im Rahmen der kaufminnischen ‘ -estion und
des Rechnungswesens bewaltigt werden muflten, um einen ungestorten Betriebsablauf zu gewahrleisten.

Im Jahre 1981 war der Kundendienst mit einer Reihe von technischen und kaufmannischen Proble-
men befaflt. Im Versorgungsgebiet der Wiener Elektrizitatswerke betrug die Anzahl der zum Jahresende ange-
schlossenen Elektrizitatszahler 1,304.575, wobei sich eine Zunahme um 4.765 Stiick ergab. 17.142 Anlagen
wurden neu angeschlossen; wegen Nacheichung mufiten 114.948 Zihler gewuschit werden. Die Auzahl der neu
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Birgermeister Leopold Gratz und Amtsfihrender Stadtrat Ing. Fritz Hofmann (Strafle, Verkehr und Energie) besich-
tigen die Zentralwerkstatte der Wiener Verkehrsbetriebe in Simmering

Wiener Stadtwerke — Verkehrsbetriebe

Arbeitstriebwagen der Wiener Stadtwerke — Verkehrsbetriebe




Die neuerrichtete 110-kV-Freiluftschaltanlage im Umspannwerk Nord

Wiener Stadtwerke — Elektrizitaitswerke
Wiener Stadtwerke — Gaswerke

Gasrohrpressung im 11. Bezirk, Kaiserebersdorfer Strafle




angeschlossenen Elektroherde betrug 8.536 Stiick (1980: 8.487 Stiick); die Zahl der anzuschlieflenden Heiflwas-
serspeicher zeigte nach wie vor eine riicklaufige Tendenz. Bei den Elektrizitatswerken wurden 185 Anfragen
beziiglich eines Anschlusses von Warmepumpen eingereicht, wovon 170 positiv erledigt werden konnten. In
der Beratungsstelle Mariahilfer Strafle wurde ein Bildschirmterminal fir Abfragen und Eingaben der Steigleitun-
gen aufgestellt. In der Zahlerwerkstitte sind 64.275 Zahler repariert, davon 2.850 Stiick auf eine hohere Strom-
starke umgebaut worden. Fiir die Groflabnehmeranlagen wurde der Einbau der Maxiprint-Codedrucker, ebenso
der Einbau von Rundsteuerempfangern und der Umtausch von Stromwandlern gegen solche mit hoherer Kurz-
schlufifestigkeit fortgesetzt. Die wegen der Einfiihrung der Sommerzeit notwendige zweimalige Umschaltung
der Schaltuhren konnte klaglos durchgefithrt werden. Mit den Bauarbeiten fiir das neue Kundendienstzentrum
in der Spitalgasse konnte im Sommer 1981 begonnen werden. Fir den Neubau des Biiro- und Garagentraktes
in der Rummelhardtgasse wurden die Einreichungsunterlagen fiir die Baubehorde erstellt. Die Bauverhandlung
wurde durchgefiihrt; die Baugenehmigung steht derzeit noch aus. Der 1980 begonnene Neubau der Betriebs-
stelle Purkersdorf wurde 1981 fortgesetzt.

Im Jahre 1981 sind bei einem Personalstand von 4.194 Bediensteten, einschliefilich jener des Rechenzen-
trums und der Lehrlinge, 112 Dienstnehmer durch Un féalle zu Schaden gekommen. Die Zahl der Unfalle
verringerte sich gegeniiber dem Vorjahr um 6. 20 Unfalle ereigneten sich auf dem Weg von bzw. zur Dienst-
stelle. Von den 30 schweren Unfallen ereigneten sich 23 im Betrieb. 7 schwere Unfalle sind sogenannte Wegun-
falle. Die Wegunfille sind ein besonderes Problem, da diese Art von Arbeitsunfallen und deren Ursachen aufler-
halb des Wirkungsbereiches des sicherheitstechnischen Dienstes liegen.

Da sich als haufigste Unfallursache nach wie vor ,Unachtsamkeit herausstellte, war der sicherheits-
technische Dienst der Elektrizititswerke vor allem bemiiht, durch Vortrige, Filme tiber Unfallverhi-
tung und Aufklarungsschriften auf die Gefahren und deren Vermeidung hinzuweisen. Weiters wurden gemein-
sam mit dem Betriebsirztlichen Dienst, dem Unfallverhiitungsdienst der Allgemeinen Unfallversicherungsan-
stalt und dem Arbeiter-Samariter-Bund vier Erste-Hilfe-Kurse abgehalten.

Von den gemall Arbeitnehmerschutzgesetz eingesetzten Sicherheitsausschiissen hielten die Ausschusse fur
die Kraftwerke Simmering und Donaustadt je drei Sitzungen ab. Der zentrale Sicherheitsausschufl der Wiener
Stadtwerke — Elektrizititswerke trat einmal zusammen.

Im Jahre 1981 kam es in den Anlagen der Wiener Elektrizitatswerke zu fiinf Branden, wovon vier durch eige-
nes Personal und einer mit Hilfe der Wiener Feuerwehr geloscht werden konnte. Die meisten Objekte wurden
mehrmals, teilweise gemeinsam mit der Wiener Feuerwehr und dem Arbeitsinspektorat, auf Feuersicherheit
iiberpriift und in Ordnung befunden. Alle Handfeuerldscher wurden entsprechend der Onorm von den Erzeu-
gerfirmen Gberprift.

Das chemische Laboratorium als staatlich autorisierte Priifstelle’ fiir Isolierdle fiihrt aufler den Untersuchun-
gen flir den Bedarf der werkseigenen Anlagen gegen Bezahlung der festgesetzten Honorarsatze auch solche fir
fremde Firmen durch. Im Jahre 1981 wurden 8.010 Analysen durchgefithrt. Zur Untersuchung gelangten Mine-
ralélprodukte, vorwiegend Isolierdle (Neu- und Betriebsole). Diese Untersuchungen werden durchgefiihrt, um
die Einhaltung der vorgeschriebenen Spezifikationen, die Beurteilung der richtigen Eigenschaften, die Ver-
wendbarkeit bzw. Betriebstauglichkeit zu kontrollieren. Auflerdem wurden samtliche im Bereich der Elektrizi-
tatswerke ausgefithrten Konservierungs- und Anstreicherarbeiten und die zur Verwendung gelangenden
Anstrichmittel tiberpriift, kontrolliert und beaufsichtigt.

Das physikalische Laboratorium ist ebenfalls staatlich autorisierte Priifstelle und auflerdem Priifstelle des Ver-
bandes der Elektrizititswerke Osterreichs. Es hat insgesamt 6.620 Betriebsmittelpriifungen fiir die Wiener Elek-
trizitatswerke und 1.340 fiir fremde Firmen durchgefihrt. Ferner waren noch 590 Prifungen an Verbrauchsge-
raten, 730 Priifauftrage fiir Installationsmaterial und 175 Priifungen von Glihlampen, Leuchten und Zubehor
vorzunehmen sowie 9.811 Priifzeichen und 2.823 Priifzeichenurkunden auszugeben. Die fiir fremde Firmen
durchgefithrten Priifungen an Elektrogeraten, Installationsmaterial, Leuchten usw. dienten der Erlangung des
Osterreichischen Priif- und Qualitatszeichens.

Gaswerke

Der Erdgasbezug der Wiener Stadtwerke betrug im Jahre 1981 1.202,043.896 m?, wovon 312,260.494 m’ ein-
gespeichertes UdSSR-Erdgas abgezogen und 158,905.994 m* UdSSR-Speicher-Entnahme zugerechnet werden
miissen. Die Abgabe ins Netz betrug 609,652.400 m?, der Meflverlust mit 3,2 Prozent 19,509.000 m*. Die nutz-
bare Gasabgabe belief sich somit auf 590,143.400 m?, wobei bei einem Selbstverbrauch von 607.000 m?* an die
Tarifabnehmer insgesamt 589,536.400 m? verkauft worden sind. Das sind um 9,8 Prozent weniger als 1980.

Im Jahre 1981 lag die tagliche Durchschnittstemperatur an 261 Tagen unter 16°C, was 3.190 Gradtagszahlen
ergab. Die grofite Stundenabgabe an Tarifabnehmer betrug 223.800 m? und war am 21. Dezember von 7 bis
8 Uhr bei einer Tagesdurchschnittstemperatur von — 9,8°C zu verzeichnen. Zur grofiten Gasabgabe an Tarifab-
nehmer innerhalb von 24 Stunden kam es gleichfalls am 21. Dezember mit 4,392.800 m?. Der stirkste Abgabe-
monat war der Janner. Die durchschnittliche Gasabgabe an Tarifabnehmer betrug 802 m’ je Konsument,
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845 m* je Wohnungszahler, 361 m? je Einwohner im Versorgungsgebiet. Der nutzbare Behalterraum erhohte
sich auf Grund der Inbetricbnahme der beiden Kugelgasbehalter in Leopoldau um 280.000 m* auf
1,696.000 m*. Der geometrische Behalterraum betragt 1,722.000 m?.

Im Jahre 1981 wurde das Mefigebiet W, bestehend aus 14. Bezirk — Hadersdorf-Weidlingau und aus Pur-
kersdorf (NO), vermessen und die Grundeinstellung errechnet. Somit konnen derzeit Kapazitatsberechnungen
fiir das gesamte Versorgungsgebiet mit Ausnahme des 1. Bezirkes durchgefiihrt werden. Fiir das Gebiet des
1. Bezirkes wurden die Vorarbeiten fiir die Ermittlung der Grundeinstellung vorgenommen. In einem groflen
Teil der Gebietsregler des Mefigebietes A, Gebiet nordlich der Donau, wurden Quantometer mit Belastungs-
schreibern eingebaut, um bessere Daten beziglich Mengenverteilung, Belastungsspitzen usw. zu erhalten.

Im Zuge des Ausbaues der Betriebsanlagen wurdeim Werk Simmering die Eigen-
stromnotversorgungsanlage fertiggestellt. Der Ausbau der Erdgasgrofiregelstation wurde beendet, gleichfalls jener
der Erdgasinjektoranlage als Ersatz fiir Gasfordereinrichtungen. Der Meflwertcomputer fiir den Erdgaslastvertei-
ler konnte in Betrieb genommen werden. Die Odorisierungseinrichtung fiir die Erdgashochdrucktransportlei-
tung , West“ wurde bestellt und wird 1982 in Betrieb genommen. Im Zuge eines Neubaues ciner Lagerhalle des
Hauptlagers fiir Fittings, Rohre, Bau- und Installationsmaterial wurden die Bauabeiten fast abgeschlossen, so dafl
mit einer Inbetriebnahme im Frithsommer 1982 gerechnet werden kann. Im Werk Leopoldau wurde
die Vorwarmeeinrichtung fiir Erdgas aus der Erdgashochdruckleitung ,Nord“ samt Gebaude in Betrieb genom-
men. Der Ausbau der Vorregelstation sowie die Errichtung einer Regelstation fiir die Kugelgasbehalter wurden
beendet, die Anlage konnte in Betrieb genommen werden. In der Erdgasgrofiregelstation wurden ferngesteuerte
Regelklappen eingebaut. Die Produktions- und Magazinsraume der ehemaligen Erdgasluftspaltanlage wurden
zu Raumen fiir den Gebrechendienst umgebaut. Die beiden Kugelgasbehilter wurden fertiggestellt und konn-
ten in Betrieb genommen werden. Ferner wurden rund 1,3 km Hochdruckleitungen verlegt, und zwar in den
Bereichen West-Leitung (Kledering— Wienerberg), Siid-1-Leitung sowie die Leitungen zur AufschlieBung des
Industrieparkes Wien-Nord und des Alberner Hafens.

Im Hauptrohrnetz fiir Erdgas wurden 28.469 m Leitungen neu verlegt, davon 16.434 m Hoch-
und Mitteldruckrohrleitungen und 12.035 m Niederdruckrohrleitungen. Im Zuge der Rohrnetzsanierung wur-
den 73.711 m Rohrnetz nach verschiedenen Verfahren saniert. Die Sanierungen erfolgten hauptsachlich im 2.,
9. und 14. bis 21. Bezirk. Aus Versorgungs- und Sicherheitsgriinden und wegen Straflenbauten muflten
93.284 m Hauptrohrleitungen gewechselt werden; davon waren 5.370 m Hoch- und Mitteldruckrohrleitungen
und 87.914 m Niederdruckrohrleitungen.

Auflerdem wurden 235 m Hoch- und Mitteldruckrohrleitungen, 7.265 m Niederdruckrohrleitungen, insge-
samt 7.500 m, vorwiegend aus Sicherheitsgriinden aufler Betrieb genommen. Die Konsumenten wurden iiber
andere Rohrstringe versorgt. Die Gesamtlange des Rohrnetzes, einschlieflich Erdgas-Hochdrucktransportlei-
tungen, betrug Ende 1981 2,880.378 m; davon entfielen 460.688 m auf das Hoch- und Mitteldruckrohrnetz und
2,419.690 m auf das Niederdruckrohrnetz. Der Rauminhalt wurde mit 167.252 m? beziffert; davon entfielen
61.955 m? auf das Hoch- und Mitteldruckrohrnetz und 105.297 m? auf das Niederdruckrohrnetz.

Die Bauaufsicht prifte 1981 26.194 fremde Aufgrabungen. Im Zuge dieser Arbeiten wurden 2.603
Stellen am Hauptrohrnetz und 6.204 Zuleitungen freigelegt. Insgesamt wurden 61 durchgerostete Stahlrohre,
153 Rohrbriiche, 1.614 undichte Muffen, 549 undichte Zuleitungen, 303 undichte Rohrschellen und
144 undichte Armaturen aufgefunden und die Schaden behoben.

Ende 1981 standen insgesamt 291 Druckregleranlagen in Betrieb. Druckreduzierstationen zwi-
schen den Transportleitungen und den Transportanschluflleitungen bestehen in Siilenbrunn, in der Ketzer-
gasse, bei der Zentralwerkstitte der Verkehrsbetriebe sowie in den Werken Simmering und Leopoldau.

Bei den Behaltern und Gasforderanlagen Baumgarten, Brigittenau und Wienerberg waren
laufend Erhaltungs-, Uberholungs- und Ausbauarbeiten durchzufiihren. 954 Zuleitungen wurden neu
hergestellt und 2.712 instand gesetzt, vom Gashauptrohrnetz 249 Zuleitungen getrennt. Anlallich der Herstel-
lung von neuen Straflenbeligen mufiten 133 Untersuchungen an Zuleitungen durchgefiihrt werden. Insgesamt
bestanden am Jahresende 98.821 Zuleitungen.

Die Zahl der Gaszahler hat sich im Jahre 1981 durch 6.583 Neuaufstellungen und 8.925 Wegnahmen
um insgesamt 2.342 auf 759.464 mit einer maximalen Durchfluimenge von 6,340.107 m?/h verringert. Davon
waren am Jahresende 720.227 oder 94,8 Prozent Wohnungszihler. Aulerdem wurden 5 Miinzgaszahler neu auf-
gestellt und 227 abmontiert. Am Jahresende standen in Waschkiichen 5.591 Miinzgaszahler, davon 3.742 in
Gemeindebauten und 1.849 in Privatbauten, auflerdem 263 Hochleistungsgaszahler in Beniitzung. In den eige-
nen Werkstitten wurden 83.846 Gaszihler untersucht, davon 2.200 wegen innerer Fehler oder gewaltsamer
Beschidigung einer Generalreparatur unterzogen. 15.508 Stick wurden justiert und 19.775 der amtlichen
Eichung zugefiihrt. Auflerdem waren noch an weiteren 13.878 Gaszihlern kleinere Reparaturen durchzufiihren.
Bei verschiedenen Gaszihler-Erzeugerfirmen wurden auf Kosten der Gaswerke 3.333 Zahler repariert, 1.078
mufliten kostenlos instand gesetzt werden, dafl die Garantiefrist der Firmen noch nicht abgelaufen war. 1981
wurden 52.010 Gaszihlerfilter eingebaut, die einen sofort spiirbaren Riickgang der Storungsanfalligkeit durch
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Staubeinwirkung bei den Gasgeriten bewirkten. An 32.413 von zustandigen Fachfirmen verlegten Leitungsanla-
gen wurden von den Gaswerken Dichtheitsprifungen durchgefithrt, wobei sich in 993 Fallen Bean-
standungen ergaben. Der Hausdienst wurde unter anderem zu 83.496 Zahlerstandsablesungen, 20.351
Zahleriiberpriifungen nach Reklamationen sowie zu 50.140 Ausstellungen von Beniitzungsbewilligungen heran-
gezogen. Aufierdem wurden 70.877 (1980: 56.102) Funktionsiiberpriifungen in Haushalten sowie Gewerbe- und
Industriebetrieben vorgenommen. Die Zunahme gegeniiber dem Vorjahr resultiert hauptsichlich aus der
schwerpunktmaflig in bestimmten Gebieten durchgefiihrten Uberpriifung von 5-1-Gasdurchlaufwasserheizern
ohne Abgasanlage, die vorgenommen wurde, um die Sicherheit beim Kunden zu gewihrleisten. Ende 1981 ver-
wendeten 13.423 Gewerbe- und 6.418 Industriebetriebe Gas. Die Gasgerate und Gasfeuerstitten von 37.086
Anlagen wurden tiberpriift und nach Moglichkeit instand gesetzt. Wo groflere Arbeiten zur Behebung von Min-
geln erforderlich waren, wurden die Inhaber aufgefordert, die Instandsetzung durch Fachfirmen durchfiihren zu
lassen. Danach wurden die Geréte neuerlich tberpriift.

Im Jahre 1982 wurden 19.076 Antrage mit einer Nennbelastung von unter 500 kW erledigt, davon 19.072
mit einer Gesamtnennbelastung von 466.577,01 kW genehmigt und 4 mit einer Gesamtnennbelastung von
2.472 kW abgelehnt. Eine Nennbelastung tiber 500 kW lag bei 31 Antragen vor, wobei alle mit einer Gesamt-
nennbelastung von 82.711,23 kW genehmigt wurden. Auf Grund der erteilten Genehmigungen konnten 14.673
Gasheizkessel, 5.841 Strahler und Radiatoren, 1.308 Auflenwandheizofen und 89 Speicherdfen an das Gasnetz
angeschlossen werden.

Dem Gebrechenbehebungsdienst gingen 106672 Storungsmeldungen zu. Zu den 36.691
behobenen Stérungen und Gebrechen kamen 743 Fille, in denen Zuleitungen mit CO: und Vakuum zu reini-
gen waren. 69.238 Fille betrafen Ein- und Abschaltungen sowie Untersuchungen der Anlagen. Von den Storun-
gen und Gebrechen entfielen unter anderem 11.487 auf Haushalts- und Gewerbegerite, 19.337 auf Gaszahler
und Gaszahlerverbindungen und 5.092 auf Zu- und Steigleitungen. Der Rostanfall bei den mit Erfolg durchge-
filhrten Vakuumreinigungen von 743 Zuleitungen ergab ein Gewicht von 96 kg.

Im Jahre 1981 ergaben sich insgesamt 68 Gasunfille. Die Todesfalle waren 15 Unfalle durch Abgase und 4
Unfalle mit zweifelhafter Ursache. In 91 Fillen erkrankten Personen, und zwar 67 durch Abgase, 14 durch
Ziindschlage, weitere 7 bei zweifelhaften Unfillen sowie 3 bei Selbstmordversuchen.

Der Werbe- und Beratungsdienst mit der Informationsstelle in der Mariahilfer Strafle wurde
von 12.858 Personen besucht. Anlafllich der Ausstellung ,senior aktuell® vom 6. bis 10. Mai in der Wiener
Stadthalle war ein Beratungsdienst eingerichtet, der 178mal beansprucht worden ist.

Die ,Behordlich autorisierte Versuchsanstalt fiir Gas- und Feuerungstechnik der Wiener Stadtwerke — Gas-
werke® hat 120 Gasgerate und Armaturen gepriift. Weiters wurden im Versorgungsgebiet 29 Anlagen zur Ertei-
lung von Einzelgenehmigungen iiberpriift sowie zahlreiche andere Priifungen und Versuche, Heizwertbestim-
mungen und Arbeiten verschiedener Art vorgenommen.

Die Entwicklung im Bereich der Sonderabnehmer zeigte im Jahre 1981 den gleichen positiven Trend wie im
Vorjahr. Der Schwerpunkt des Zuwachses lag dabei wieder bei den Blockheizwerken, und zwar mit 19 Anlagen
fiir Wohnbauten und 15 Anlagen fiir Betriebe und 6ffentliche Institutionen. Es konnten wieder mit einer Reihe
von Industriebetrieben Gasliefervertrage abgeschlossen werden. Als Sonderabnehmer wurden 46 Industrieanla-
gen, 55 Gartnereien und 237 Blockheizanlagen betreut, wobei 937 Erhebungen und 1.930 Geratetiberprifungen
sowie 89 Erhebungen fiir Heizgasantrige iiber 500 kW Nennwarmebelastung erfolgten. Insgesamt 257 Anlagen
mit Geblasebrennern waren am Aufstellungsort zu uberpriifen, auflerdem 216 Abgassammler und 224 Einzel-
fange mit insgesamt 1.513 Gerateanschliissen. Dabei wurden 258 schadhafte Gerite festgestellt, 301 Abgasklap-
pen mufiten erneuert werden. Zur Behebung von Zugstérungen war die Errichtung von 8 Beistellfangen, die
Montage von 79 Fangaufsitzen und die Sanierung von 248 Abgassammlern erforderlich.

Verkehrsbetriebe

Die Fahrgastfrequenz im Gesamtbetrieb (Straflenbahn, Stadtbahn, U-Bahn und Autobus) ist gegentiber dem
Vorjahr um rund 1,9 Prozent auf 450,8 Millionen gestiegen. Der Vergleich mit den Ergebnissen des Jahres 1980
ist jedoch im Zusammenhang sowohl mit den Auswirkungen der TariferhGhung per 1. Janner 1980 als auch mit
jenen der Tarifreform per 1. Janner 1982 (Riickkauf bzw. Nachkauf, Minderkauf bzw. Mehrkauf) zu sehen. Bei
vorsichtigem Abwagen aller damit verbundenen Faktoren kann nunmehr auch langfristig mit einer glinstigeren
Entwicklung gerechnet werden. Die Verkehrsverbesserungen, insbesondere durch die U-Bahn, und die sehr effi-
ziente Fahrgastkontrolle lassen in zunehmendem Mafle gleichfalls positive Auswirkungen auf die Fahrgastfre-
quenz erwarten. Die Wagennutzkilometer sanken im Gesamtbetrieb gegeniiber 1980 um 5,823.642 km auf
86,167.554 km. Dieser Riickgang ist im wesentlichen auf die Reduzierung des Stadtbahnbetriebes zuriick-
zufiihren.

Die Frequenz im Schienenbetrieb (Stralenbahn, Stadtbahn und U-Bahn) ist im Jahre 1981 um 2,6 Prozent
auf 367,7 Millionen gestiegen, die Wagen-Nutzkilometerleistung um 8,2 Prozent auf 67,9 Millionen Kilometer
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zuriickgegangen. Im Jahre 1981 konnten durch Rationalisierungsmafinahmen insgesamt 87 Fahrbedienstete
eingespart werden. Per Jahresende wurden 18 Straflenbahnlinien ganztagig und 15 Straflenbahnlinien im
Abend-, Samstag- bzw. Sonn- und Feiertagsverkehr im Einmannbetrieb gefiihrt, auf 30 Straflenbahnlinien an
Werktagen ganztagig schaffnerlose Beiwagen eingesetzt. Die Stadtbahnlinien G und GD konnten am Jahres-
ende bereits zu 55 Prozent mit Ziigen der Wagentype Ec (cs) betrieben werden.

Eine Reihe von Betriebsmafinahmen muflte auch 1981 getroffen werden: Um die Verlangerung bis zum Pra-
terstern zu ermoglichen, wurde die U-Bahn-Linie U 1 vom 31. Janner bis 6. Februar zwischen Reumannplatz
und Stephansplatz kurzgefiihrt. Ab 16. Februar war das neue Verbindungsgleis von der Universititsstrafle zum
Dr.-Karl-Lueger-Ring fiir die kiinftige Straflenbahnlinie 2 befahrbar. Ab 21. Februar konnte der Strecken-
abschnitt Nestroyplatz— Praterstern fir den Probebetrieb freigegeben werden. Gleichzeitig wurde das Expedit
der U-Bahn-Linie U 1 in der Station Praterstern eroffnet. Am 28. Februar wurde der Fahrgastbetrieb zwischen
Nestroyplatz und Praterstern aufgenommen. Ab 1. Mérz wurde im Zuge der Verlangerung der U-Bahn-Linie
U 1 das Oberflachennetz neu gestaltet. Die Linien A, Ak, B, Bk, 25 R/k und 43 wurden eingestellt. Neue Linien
sind die Linie 1 von Stadlauer Briicke liber Taborstrafle — Ring— Kai — Taborstrafle zur Stadlauer Briicke; Linie
2 von Neuwaldegg tiber Ring— Kai nach Neuwaldegg; Linie 22 von Kaisermithlen zum Praterstern. Mit gean-
derter Linienfithrung fahrt die Linie 25 von Leopoldau zum Praterstern und die Linie 26 von Stadlau gleichfalls
zum Praterstern. Die Linie O wurde an Werktagen wahrend der Frith- und Abendverkehrsspitze ab Praterstern
zum Elderschplatz verlangert. Ebenfalls ab 1. Marz befuhren die Ziige der Linien N, 1 und 2 die neue Gleisan-
lage am Julius-Raab-Platz. Am 8. Mai wurde im Gedenken an das Ableben des Herrn Stadtrates Heinz Nittel in
der Zeit von 15 bis 15.05 Uhr der gesamte Verkehr der Wiener Stadtwerke — Verkehrsbetriebe fiir fiinf
Gedenkminuten stillgelegt. Am 16. Mai wurde anlafilich der Eroffnung der Wiener Festwochen der Ringver-
kehr in der Zeit von 14 bis ungefahr 23 Uhr im Bereich zwischen Stadiongasse und Schottentor eingestellt. Am
23. und 24. Mai mufite fiir die Linien 40 und 41, bedingt durch Arbeiten am Briickentragwerk der Vorortelinie
Gentzgasse, ganztagig ein Schienenersatzverkehr mit Autobussen eingerichtet werden. In diesem Zusammen-
hang konnte auch die Linie 9 an diesen beiden Tagen nur zwischen Mariahilfer Strafle und Antonigasse verkeh-
ren. Fiir den restlichen Streckenteil wurde ein Schienenersatzverkehr mit Autobussen eingerichtet. Am 30. Mai
wurde die Straflenbahnhaltestelle ,Donauinsel” auf der Floridsdorfer Briicke eroffnet. Am 6. Juni konnte am
Karlsplatz die Wendeanlage fiir die U-Bahn-Linie U 4 in Betrieb genommen werden. Ab 4. Juli, Betriebsbeginn,
mufiten wegen Umbauarbeiten fiir den U-Bahn-Betrieb der provisorische Abfahrtsbahnsteig, der Zugang vom
OBB-Bahnsteig und das Expedit in Hiitteldorf aufgelassen werden. Am 28. August wurde fiir die Dauer der
Umstellungsarbeiten von Stadtbahn- auf U-Bahn-Betrieb zwischen Hiitteldorf und Karlsplatz ein Schienener-
satzverkehr mit Gelenkbussen eingerichtet. In diesem Zusammenhang mufiten auch die Linien G und GD im
Streckenteil Wihringer Strafle — Meidlinger Hauptstrafle sowie die U-Bahn-Linie U 4 zwischen Karlsplatz und
Meidling eingestellt werden. Mit gleichem Datum wurden die neuen Gleise in Seitenlage in der Jorgerstrafle
zwischen Giirtel und Bergsteiggasse in Betrieb genommen. Am 31. August wurde die U-Bahn-Linie U 4 bis
Hietzing verlangert, die Stadtbahnlinie W aufgelassen und ein Schienenersatzverkehr zwischen Hietzing und
Hiitteldorf eingerichtet. Mit gleichem Datum konnte die neue Wendeanlage in der Station Meidling-Haupt-
strafle in Betrieb genommen werden. Ab 7. September wurde an Werktagen in den Spitzenzeiten jeder zweite
Zug der U-Bahn-Linie U 2 unter der Bezeichnung U 2/4 tiber die Station Schottenring hinaus auf den Gleisen
der U 4 zuriick zum Karlsplatz und weiter bis Hietzing gefiihrt. Das Experiment dieses Mischbetriebes hat sich
jedoch nicht bewihrt, so dafl es am 28. September wieder eingestellt wurde. Am 26. September wurde anlailich
des Festzuges ,90 Jahre Ottakring bei Wien“ die Linie 46 in der Zeit von 14 bis 17.20 Uhr eingestellt. Ab
13. Dezember wurde im Streckenteil Hietzing— Hiitteldorf der Probebetrieb aufgenommen. Die Ziige der U-
Bahn-Linie U 4 wurden ab Hietzing bis zur Endstelle Hiitteldorf ohne Fahrgaste gefiihrt. Ab 20. Dezember
wurde das letzte Teilstiick der Linie U 4 von Hietzing bis Hiitteldorf in Betrieb genommen. Im Zuge des
Beschleunigungsprogramms konnten ab 31. Dezember die Betriebsgleisbogen Simmeringer Hauptstrafle —
Gottschalkgasse — Sedlitzkygasse befahren werden.

Anlafilich der Wiener Frithjahrs- und Herbstmesse, der Wiener Festwochen, des Muttertages, von Veranstal-
tungen im Wiener Stadion und auf den tibrigen Sportplatzen, in der Wiener Stadthalle, auf dem Renn- und
Trabrennplatz und in der Kurhalle Oberlaa war ein vermehrter Wageneinsatz erforderlich. Veranstaltungen im
Radrennstadion, dem Praterfest, dem ,Tag der offenen Tir", der Wiener Festwochener6ffnung, dem Allerheili-
genverkehr, dem Vorweihnachts-, Weihnachts- und Silvesterverkehr sowie dem Bader- und Ausflugsverkehr
mufite ebenfalls durch ein verbessertes Platz- und Intervallangebot Rechnung getragen werden. Fiir den Schii-
lerverkehr war die Straflenbahnlinie 10 verstarkt zu fiihren.

Die grofite Fahrleistung auf der Straflenbahn, ausgenommen jene am 1. November, wurde am Dienstag, dem
20. Janner, mit 163.660 Wagennutzkilometern, auf der Stadtbahn am Dienstag, dem 27. Jinner, mit 46.287
Wagennutzkilometern und auf der U-Bahn am Mittwoch, dem 16. Dezember, mit 31.502 Wagennutzkilome-
tern erzielt. Die saisonbedingten, periodischen Frequenzzahlungen durch die Schaffner wurden auch

276




im Jahre 1981 wie uiblich durchgefithrt. Weiters erfolgten zu Verrechnungszwecken im Marz, Juli und Oktober
Fahrgastzahlungen auf der S-Bahn

Die Betriebstuberwachung hat mit Hilfe von 118 Revisoren, 66 Kontrolloren und von 196 zusatz-
lich geschulten Fahrscheinpriifern insgesamt 466.301 Wagenkontrollen (1980: 325.422) mit 125.575 melde-
pflichtigen Vorgingen (70.589) durchgefiihrt. Es wurden hiebei 4,776.776 Fahrgaste (1980: 3,197.180) kontrol-
liert und in 123.684 Fillen (59.784) Mehrgebihren eingefordert bzw. eingehoben. Vom 1. Oktober bis ein-
schliefflich 12. Dezember wurde eine spezielle Kontrollaktion mit dem Titel ,Keine Schonzeit fiir Schwarzfah-
rer” durchgefiihrt, wobei 702.062 Fahrgaste kontrolliert und in 23.044 Fillen Mehrgebiihren eingefordert bzw.
eingehoben wurden.

Neben dem normalen Dienst zu den Hauptverkehrszeiten waren die Beamten der Betriebsiiberwachung bei
verschiedenen Sonderveranstaltungen, wie zum Beispiel bei Ringablenkungen im Zusammenhang mit Demon-
strationen, bei kirchlichen Umziigen, Sportveranstaltungen im Stadion und in der Stadthalle, tatig. Wieder hat
sich der betriebseigene Funkwagendienst im Einsatz bei Verkehrsunfillen und Betriebsereignissen sowie bei
Storungsbehebungen gut bewihrt.

Im Lastenverkehr wurden fiir die Verkehrsbetriebe und private Baufirmen insgesamt 4.361 Fahrten geleistet.

Im Jahre 1981 konnten 428 Manner und 51 Frauen fiir den Fahrdienst aufgenommen werden. Dem steht ein
Abgang durch Kindigung, Pensionierung oder Tod von insgesamt 287 Bediensteten gegentiber. 660 Bedien-
stete wurden einer Grundausbildung zugefiihrt, davon 374 Bedienstete fiir den Fahrdienst und 286 fiir den
Schaffnerdienst. Auflerdem wurden 2.623 Bedienstete als Stellwerkswarter, fiir den Zentralfriedhofsverkehr, als
Staplerfahrer und als Fahrscheinpriifer in Wiederholungsschulen und Seminaren ausgebildet, darunter 1.929 als
Fahrer und 694 als Schaffner, Fahrer und Lenker mit Schaffnerschule. Am Jahresende standen 35 Straflenbahn-
linien, 2 Stadtbahnlinien und 3 U-Bahn-Linien in Betrieb.

Die Fahrgastfrequenz ist im Autobusbetrieb um 1,1 Prozent auf 83,1 Millionen Beforderungsfille gesunken,
die Wagen-Nutzkilometerleistung um 1,5 Prozent auf 18,3 Millionen Kilometer gestiegen.

Im einzelnen wurden folgende wesentliche Betriebsmafinahmen getroffen: Ab 1. Marz wurde aus kunden-
dienstlichen und betriebstechnischen Griinden die in Tarifgemeinschaft mit den Wiener Stadtwerken — Ver-
kehrsbetriebe gefiihrte Autobuslinie 46 B der Firma Dr. Richard im Linienteil Maroltingergasse — An der Schei-
benwiese mit dem neuen Liniensignal 45 B betrieben. Fiir den Streckenteil Maroltingergasse — Wilhelminen-
berg — Maroltingergasse blieb das Liniensignal 46 B erhalten. Insgesamt wurden 3 Haltestellen aufgelassen, 19
neu errichtet, 13 fiir standig verlegt und 5 in Doppelhaltestellen fiir Autobus- und Straflenbahnbetrieb umge-
wandelt. Vortibergehende Verlegungen sind in diesen Zahlen nicht enthalten. Ein Autobusersatzverkehr wurde
fiir 31 Linien der Straflenbahn, Stadtbahn und U-Bahn eingerichtet. Auflerdem mufiten zahlreiche Sonderfahr-
ten auf Bestellung durchgefiihrt werden. 156 Bedienstete wurden einer Grundausbildung zugefiihrt, und zwar
119 fiir den Autobuslenkerdienst und 37 fiir den Verschublenkerdienst. Ferner wurden 816 Bedienstete auf
anderen Gebieten, und zwar 559 als Lenker fiir Sondertypen und mit Wiederholungsschulungen 257 als Lenker
im allgemeinen, ausgebildet. Der Wagenpark fiir den Linien- und Mietwagenverkehr bestand mit Jahresende
aus 386 Autobussen. Die grofite Fahrleistung im Autobusbetrieb wurde am Montag, dem 14. Dezember, mit
55.121 Wagennutzkilometern erzielt. Ende 1981 standen 40 Autobuslinien in Betrieb.

Die Abteilung fir Betriebsangelegenheiten und elektrische Streckenausrii-
stung der U-Bahn hat 1981 folgende Arbeiten durchgefiihrt: Nach Beendigung der Montagearbeiten fiir die
betriebstechnische und elektrische Streckenausriistung konnte der Streckenabschnitt der Linie U 1 zwischen
Nestroyplatz — Praterstern am 28. Februar erbffnet werden. Nach Abschlufl der umfangreichen Umstellungsar-
beiten konnte der U-Bahn-Betrieb am 31. August zwischen Meidling-Hauptstrafle und Hietzing aufgenommen
und am 20. Dezember bis Hutteldorf erweitert werden. In enger Zusammenarbeit mit den Magistratsdienststel-
len, den Elektrizitatswerken sowie den Zivilingenieuren wurden Linienvarianten der U 3 und U 6 untersucht
und beurteilt, auflerdem Stationsplanungen fiir beide Linien durchgefiihrt. Fir den zu errichtenden Bahnhof
Erdberg sind verschiedene Untersuchungen iiber Varianten beziiglich Wagenabstellkapazitat ausgearbeitet wor-
den. Weiters ist ein ausfiihrlicher Organisationsplan fiir die erforderlichen Umbauphasen des Oberbaues bei der
Linie U 2 erstellt worden. Die Traktionsstromanlagen, die Stromschienen, Verkabelungen sowie die Errichtung
von Schaltanlagen wurden fiir die Betriebsaufnahmen der U 1 bis Praterstern und der U 4 bis Hiitteldorf ter-
mingerecht fertiggestellt. Dies gilt auch fiir die notwendige Niederspannungs- und Notstromanlage. Fiir die in
Betrieb genommenen Stationen konnten auch die Fernwirkanlagen in der Leitstelle und in den Stationsiiberwa-
chungen betriebsbereit zur Verfligung gestellt werden. Die Stromversorgungsanlagen wurden baufortschreitend
auf der Linie U 1 vom Praterstern bis nach Kagran fortgesetzt. Fiir die in Betrieb gegangenen Stellwerke und
Sicherungsanlagen Praterstern und Hiitteldorf erfolgten termingerecht die Uberpriifungen und somit auch die
Betriebsbewilligungen durch die Aufsichtsbehdrde. Die Projektierung und Montage des Stellwerkes Kagran
wurden dem Baufortschritt angepafit. Die Montage der Stationsiiberwachungen, der Fernsehiiberwachung, des
Funkes, der Telephonanlagen, Notrufstellen, Uhren- und Zugzielanzeigeranlagen wurde in den in Betrieb
gegangenen Teilabschnitten rechtzeitig abgeschlossen. Im Teilabschnitt der Linie U 1 (Praterstern— Kagran)
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wurde die Installation der fernmeldetechnischen Anlagen fortgesetzt. Die maschinellen Einrichtungen der U 1
und U 4 wurden von der Aufsichtsbehérde genehmigt und in Betrieb genommen. Zu dem von der MA 32 vor-
gelegten Bericht iiber die Tunnelliiftungsanlagen wurden die Planungen fiir den Ausbau der Schwalliftungsan-
lagen fiir weitere Linien ausgearbeitet. Die Fernsteuerwarte der Stromversorgung wurde fiir die Inbetriebnahme
der Teilabschnitte der U 1 und U 4 fertiggestellt, an der Erweiterung der Anlage bis Kagran gearbeitet und die
zentrale Stationsiiberwachung auf die eroffneten Teilabschnitte ausgedehnt. Das Zentralstellwerk Karlsplatz
wurde fur die in Betrieb gegangenen Teilabschnitte der Linien U 1 und U 4 weiter ausgebaut.

Die Abteilung fiir bautechnische Angelegenheiten der U-Bahn hat 1981 folgende Arbeiten
durchgefihrt: Auf der Linie U 1 wurden in der Station Praterstern vor der Erdffnung am 28. Februar die restli-
chen Oberbauarbeiten durchgefiihrt, der U-Bahn-Oberbau bei der Reichsbriicke bzw. die Gleisbauarbeiten zwi-
schen Reichsbriicke und Kagran abgeschlossen und in der Abstellhalle Kagran die restlichen Gleise verlegt. Im
Bereich der U-Bahn-Linie U 2 wurden Rest- und Ausbesserungsarbeiten durchgefithrt. Auf dem U-Bahn-
Betriebsbahnhof Wasserleitungswiese wurde mit dem Bau von zusatzlichen Nebengebiauden begonnen. Weiters
konnten im Bereich Julius-Raab-Platz die Tiefbauarbeiten fiir das Abzweigungsbauwerk zur U 3 abgeschlossen
werden. Die bereits im Vorjahr begonnenen Arbeiten zur Herstellung einer Wende- und Abstellhalle am Karls-
platz wurden weitergefiihrt und abgeschlossen. Die Gleis- und Tiefbauarbeiten wurden sowohl im Streckenab-
schnitt Meidling und Braunschweiggasse als auch in den Wendeanlagen Meidling und Hietzing abgeschlossen,
so dafl-am 31. August die U 4 bis Hietzing verlingert werden konnte. Weiters mufiten noch die Bahnsteige in
Meidling, Schonbrunn und Hietzing gehoben werden. In den Stationen Braunschweiggasse, Unter St. Veit und
Ober St. Veit wurden die Baumeisterarbeiten abgeschlossen und die Bahnsteige bis auf Restarbeiten fertigge-
stellt. Auch die Arbeiten an den Aufnahmegebauden in den Stationen Unter St. Veit und Ober St. Veit wurden
weitgehend abgeschlossen, der Innenausbau konnte bis auf Restarbeiten vollendet werden. Nach Einstellung
des Stadtbahnbetriebes konnten die Arbeiten fiir die Bahnhofsanlagen Hiitteldorf in vollem Umfang aufgenom-
men werden. Fiir den Bereich des Aufnahmegebaudes, des Bahnsteiges einschlieflich Stellwerk und Expedit
sowie fiirr das Unterwerk und diverse Betriebsraume wurden die Baumeisterarbeiten abgeschlossen. Die Bauar-
beiten fiir die Gleise 1 und 2 einschlielich ihrer Verbindung zwischen Hiitteldorf und Ober St. Veit konnten
ebenfalls termingerecht beendet werden. Mit den Arbeiten an der Hallenkonstruktion fiir die zukiinftige
Abstellhalle wurde begonnen. Die Abteilung fiir bautechnische Angelegenheiten der U-Bahn hat im eigenen
Wirkungsbereich Planungsarbeiten fiir den U-Bahn-Betriebsbahnhof Erdberg, die Stationen Michelbeuern und
Langenfeldgasse (U 4 und U 6) durchgefiihrt, wobei das Projekt Michelbeuern abgeschlossen werden konnte.
Weiters hat die Abteilung an den Planungsarbeiten der MA 18 und MA 38 mitgearbeitet.

Der Wagenpark derStraflenbahn,Stadtbahn und U-Bahn umfafite zu Jahresbeginn 1981
einen Gesamtstand von 1.737 Personenfahrzeugen, der sich in 760 Stralenbahn-Triebwagen und 637 Straflen-
bahn-Beiwagen, in 92 Stadtbahn-Triebwagen und in 108 Stadtbahn-Beiwagen sowie in 120 U-Bahn-Doppel-
triecbwagen gliedert. Wegen Uberalterung, Fahruntauglichkeit bzw. Ubernahme in den Stand der Hilfsfahrzeuge
wurden 73 Triebwagen der Typenreihen Ls, Ls, Tz, Ci und Ni sowie 69 Beiwagen der Typenreihen ¢, 1, 15 und
n: ausgeschieden. 2 Einmann-Gelenktriebwagen der Reihe E:, 8 Zweirichtungs-Gelenktriecbwagen Es und 7
Gelenkbeiwagen der Type ce sowie 12 U-Bahn-Doppeltriecbwagen wurden angeschafft. Somit umfafite der
Wagenpark zum Jahresende 1.624 Personenfahrzeuge, und zwar 721 Straflenbahn-Triebwagen und 642 Straflen-
bahn-Beiwagen, 68 Stadtbahn-Triecbwagen und 61 Stadtbahn-Beiwagen sowie 132 U-Bahn-Doppeltriebwagen.
Beim Straflenbahnbetrieb betragt der Stand an sechsachsigen Gelenktriebwagen derzeit 483 Wagen, das sind
67 Prozent aller Stralenbahn-Personentriebwagen; beim Stadtbahnbetrieb betrigt der Stand an sechsachsigen
Gelenktriecbwagen derzeit 26 Wagen (38 Prozent aller Stadtbahn-Personentriebwagen) und an sechsachsigen
Gelenkbeiwagen derzeit 17 Wagen (28 Prozent aller Stadtbahn-Personenbeiwagen). Insgesamt standen somit
698 Triebwagen und 642 Beiwagen fiir den schaffnerlosen Beiwagenbetrieb zur Verfiigung, wobei von den
Triebwagen 393 Gelenkziige fiirr den Einmannbetrieb verwendbar sind.

Im Wagenpark der Autobusse wurden im Jahre 1981 10 Gelenkzugautobusse der Type GU
230/54/69/A und 27 Normalautobusse der Type GS LU 200/M 11 in Betrieb genommen. Die neuen Autobusse
sind fiir den Einmannbetrieb mit Funk- und Tonbandgeriten sowie mit automatischen Rollbandapparaten zur
Fahrtzielanzeige in Front und an der Seite ausgestattet. Sowohl die Normalautobusse als auch Doppeldeck-
autobusse werden mit einem reinen Fliissiggasmotor betrieben, die Gelenkzugautobusse sind hingegen mit
einem Motor fiir Fliissiggasmischbetrieb ausgeriistet. Im Jahre 1981 wurden 22 Normalautobusse, 9 Gelenkzug-
autobusse und 1 City-Bus ausgeschieden. An Sonderfahrzeugen wurden zwei Lastkraftwagen (ausgestattet mit
Kipper, Kran und Schneepflug), zwei Schweifiwagen, ein Oberleitungs-Riistwagen mit Gelenksteiger, ein Ober-
leitungs-Revisionswagen mit Scherenhubbiihne und ein Pritschenwagen mit Ladebordwand in Betrieb genom-
men. Mit der Anschaffung eines dritten Universalriistwagens wurde das Erneuerungsprogramm der Riistwagen
fortgesetzt. Fiir die Garage Spetterbriicke wurde ein zweiter Fliissiggasbehilter angeschafft. Weiters konnte das
Erneuerungsprogramm der Bremspriifstinde mit der Inbetriebnahme des letzten Priifstandes in der Garage
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Vorgarten abgeschlossen werden. Insgesamt standen 386 Autobusse zur Verfligung, davon sind 67 Doppeldeck-
autobusse, 144 Gelenkzugautobusse, 154 Normalautobusse und 21 City-Busse.

Unter den Hochbauarbeiten sind die Bauarbeiten zur Errichtung eines Stationsgebaudes und von
vier Wartehallen im Bereich der Haltestelle der Straflenbahnlinien 132 und 331 am Friedrich-Engels-Platz zu
nennen, die im Juli planmafig abgeschlossen wurden. Fiir das Fahrpersonal der Straflenbahnlinien 40 und 41
wurden die Gaststattenraume in 18, Simonygasse 12, in den Monaten August bis September zu Wagenabferti-
gungsraumen umgebaut und im Oktober in Betrieb genommen. Das ehemalige Wagenabfertigungsgebaude
mufite im Zuge des Ausbaues der Vorortelinie abgetragen werden. In der Garage Raxstrafle wurde im Septem-
ber mit dem Neubau einer zusitzlichen Abstellhalle fiir Autobusse begonnen, in der Zentralwerkstatte eine
Flissiggas-Tankanlage mit einer Zapfsaule und einem Fliissiggasbehalter fiir 4.800 Liter errichtet. In den Statio-
nen Braunschweiggasse bis Hiitteldorf wurden die Sanitar-, Heizungs- und Liiftungsinstallationen sowie Reini-
gungsarbeiten durchgefiihrt. Die Bauarbeiten fiir die Generalinstandsetzung einiger Wohnhausanlagen im 10.
und 19. Bezirk nach § 7 des Mietengesetzes konnten abgeschlossen werden.

Bedingt durch die Betriebsaufnahme der U 1 bis Praterstern und der damit verbundenen Linienanderungen
der Straflenbahn wurde die definitive Gleisanlage am Julius-Raab-Platz in Betrieb genommen. Auf
Grund des Umbaues der Kreuzung Landesgerichtsstrafle — Universititsstrafle wurde die Doppelgleistrasse im
Kreuzungsbereich Universititsstrafle bis Frankhplatz den 6rtlichen Gegebenheiten angepafit. Durch den Neubau
des Universititszentrums und die Uberbauung des Franz-Josefs-Bahnhofes sowie durch den damit verbundenen
Straflenumbau wurde eine Umlegung der Gleistrasse in der Althanstrafle notwendig. Zur Verbesserung der
Umsteigemoglichkeiten zwischen den Linien 6, 15 A und 71 und zur Schaffung einer zusitzlichen Umkehr-
moglichkeit fiir die Linie 71 wurde die Schleife Gottschalkgasse — Sedlitzkygasse —Grillgasse umgebaut. Die
notwendige Gleiserneuerung in der Jorgerstrafle im Bereich Giirtel bis' Elterleinplatz wurde zum Anlafl genom-
men, die Doppelgleistrasse in Seitenlage als selbstindigen Gleiskorper zu verlegen. Im Bereich Grinzinger
Allee—An den langen Liissen wurde die Doppelgleistrasse verlegt, um die dort herrschende Verkehrssituation
zu entscharfen. Im Zusammenhang mit der Erweiterung der U-Bahn-Linie U 1 bis Kagran konnten die Vorar-
beiten fiir den Anschlufl der Straflenbahnlinien 25 und 26 an das U-Bahn-Netz abgeschlossen werden. Weiters
erfolgten noch einige groflere Gleiserneuerungen und Erganzungen sowie an 52 Stellen im Gleisnetz kleine
Gleisbauten. Mehrere Haltestelleninseln wurden verlangert bzw. neu gebaut.

Inder Zentralwerkstatte mufiteninsgesamt 1.481 Schienenfahrzeuge (943 Triebwagen und 538 Bei-
wagen), 2.247 Kraftfahrzeuge (davon 1.115 Autobusse) und 1.052 Drehgestelle repariert werden. Im Rahmen
des Beschleunigungsprogramms konnte die Ausriistung der Wagentypen EE, E1E, ¢, c2, ¢s und c4 mit ,Schnell-
abfertigung® abgeschlossen werden. Somit sind alle Einmannziige, die mit den Triebwagen der Type EE und
EiE und den dazugehdrigen Beiwagen gefiihrt werden, fiir das beschleunigte Abfertigungsverfahren eingerich-
tet. Die Hauptuntersuchungen an U-Bahn-Wagen wurden ab September 1981 im zweiwdchigen statt dreiwo-
chigen Rhythmus durchgefiihrt.

Bis zum Jahresende ereigneten sich im Straflenbahn-, Stadtbahn- und U-Bahn-Betrieb insgesamt 4.088, im
Autobusbetrieb 1.124 Un falle. An Haftpflichtentschadigungen und Renten fiir Korperverletzungen sowie
Entschadigungen fur Sachschaden mufiten insgesamt 11,5 Millionen Schilling gezahlt werden. Schadenersatzan-
spriche wurden in der Hohe von 17,0 Millionen Schilling geltend gemacht.

Stadtische Bestattung

Der Stadtischen Bestattung wurden im Jahre 1981 21.866 Bestattungen zur Durchfiihrung tibertragen, wobei
der auf Kremationen entfallende Anteil 3.967 Falle oder 18,2 Prozent betrug. Weitere Auftrage betrafen 1.997
Exhumierungen und Wiederbeerdigungen sowie 727 Uberfiihrungen in das In- und Ausland. Uberfiihrungen
im Wege des Flugtransportes wurden nach Agypten, Australien, Bulgarien, in die Bundesrepublik Deutschland,
nach Griechenland, Grofibritannien, Irak, Iran, Israel, Italien, Jordanien, Norwegen, Schweden, Syrien, in die
Tiirkei und in die USA iibernommen. Uberfiihrungen auf dem Landweg wurden in die Bundesrepublik
Deutschland, CSSR, nach Italien, Jugoslawien, Rumanien, in die Schweiz und nach Ungarn durchgefiihrt. Ein-
schliefllich verschiedener anderer Leistungen wurden der Stadtischen Bestattung im Jahre 1981 insgesamt
29.507 (1980: 29.408) Auftrage erteilt. Davon hat das Unternehmen 624 zu eigenen Lasten durchgefihrt, weil
Hinterbliebene fehlten, die fiir die Kosten aufgekommen waren.

Der Anteil, den das Unternehmen an Wiener Bestattungen hat, lag bei 95,3 Prozent, den Rest besorgten
Pachter von Konzessionen der Stadtischen Bestattung in den an Wien angrenzenden Gemeinden oder Erfiil-
lungsgehilfen des Unternehmens. Mit 2.893 Fillen wurden im Janner die meisten Auftrage ibernommen, wih-
rend die niedrigste Auftragszahl im September mit 2.195 Fillen zu verzeichnen war.

Der Fuhrpark hatte eine Fahrleistung von rund 777.000 km zu verzeichnen, das sind um 12.000 km
weniger als im Vorjahr. Auf den einzelnen Auftrag entfielen etwa 26 km, wobei die tagliche Leistung von etwa
3.050 km der Entfernung von Wien nach Gibraltar entspricht.
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Das Unternehmen verfiigte Ende 1981 Gber 20 Fourgons, 15 Glas- und Blumenwagen, 8 Konduktwagen
sowie tiber 17 sonstige Fahrzeuge fiir Wirtschafts-, Mannschafts- und Kurierfahrten.

Im Sargerzeugungsbetrieb wurden 48.892 Sirge, und zwar um rund 1.400 mehr als im Vorjahr,
hergestellt. Ein Teil der Sargproduktion ist fiir den Verkauf an Bestatter in den Bundeslandern bestimmt.

Die Anzahl der dem Unternehmen erteilten Auftrage fiir kunftige Bestattungen (Lebzeitenauftrage) verrin-
gerte sich gegeniiber dem Jahre 1980 um 0,5 Prozent auf 2.519.

Am 25. Marz wurde auf dem Friedhof Grofljedlersdorf die Aufbahrungshalle wegcn lustundserzungsarbeiten
tur Bestattungen gesperrt. Im Zuge der Neugestaltung des Aufbahrungsraumes wurde auch die Moglichkeit zur
Abhaltung von Kremationsfeiern geschaffen, auflerdem eine Anlage zur Wiedergabe von Tonbandmusik instal-
liert. Fiir die Zeit des Umbaues stand eine provisorische Aufbahrungshalle zur Verfiigung. Auf dem Friedhof
Altmannsdorf wurde am 8. Mai die nach den Planen von Prof. Dipl.-Ing. Erich Boltenstern umgebaute Aufbah-
rungshalle wieder in Betrieb genommen. Bei der Innenausgestaltung der Halle wurden jene Uberlegungen, die
fur alle umgebauten Aufbahrungshallen Geltung haben, beibehalten. Die Aufbahrungshalle auf dem Friedhof
Altmannsdorf war die erste Halle, die nach Aufhebung des Sperrfriedhofbeschlusses durch den Gemeinderat
einer Umgestaltung unterzogen wurde. Die vorgesehenen Renovierungs- und Instandsetzungsarbeiten in den
Aufbahrungshallen auf den Friedhofen Grinzing, Hietzing, Ober St. Veit, Siidwest, Erlaa, Hernals, Heiligenstadt
und Nufldorf wurden plangemafl durchgefihrt. Ebenfalls renoviert wurde die in der Zentrale des Unterneh-
mens untergebrachte Anmeldestelle fir Todesfélle (Filiale 4), die nicht mehr den fiir den Kundendienst gelten-
den Grundsétzen entsprach. Instandsetzungsarbeiten kleineren Umfanges wurden in den Filialen 8 und 13 und
in den Betriebsstellen 11 und 21 durchgefithrt. Die Umbauarbeiten an der seit 4. Februar 1980 gesperrten Auf-
bahrungshalle 1 auf dem Wiener Zentralfriedhof konnten termingerecht fortgesetzt werden. Auf Grund des
Baufortschrittes ist anzunehmen, dafl die Arbeiten bis Ende 1983 bzw. Anfang 1984 abgeschlossen sein werden.
Seit 7. September werden in der Feuerhalle Stammersdorf bis auf weiteres keine Kremationen mehr vorgenom-
men, sondern alle Eindscherungen in der Feuerhalle Simmering durchgefiihrt. Das Unternehmen beobachtet
laufend, ob sich dadurch Mehrbelastungen ergeben bzw. ob sich diese in vertretbaren Grenzen halten.

Die fiir Wien Gberaus schwierige Regelung beziiglich der Blumenspenden bei Kremationen wurde auf Grund
von Anregungen aus dem Kreise der Hinterbliebenen abgeandert. Die Anderung besteht darin, daf Blumen-
spenden auch auf ein auf demselben Friedhof vorhandenes Urnengrab gebracht werden. Im Hinblick auf den
sehr beschrankten Platz konnen allerdings hochstens drei Krianze oder die entsprechende Anzahl von Blumen-
strauflen, deren Auswahl die Hinterbliebenen treffen, auf dem Urnengrab abgelegt werden. Blumenspenden,

uber die nicht verfigt wird, werden von der Stadtischen Bestattung der Friedhofsverwaltung tibergeben, die sie
ihrem naturlichen Vergehen zufiihrt.

Mit Jahresbeginn 1981 wurde die Hauptbuchhaltung an die im Oktober 1980 neu installierte Datenverarbei-
tungsanlage angeschlossen. Ab diesem Zeitpunkt werden samtliche Daten der Finanzbuchhaltung sowie der
Betriebsabrechnung und Kalkulation in Form einer kontenlosen Buchfithrung abgewickelt.

Die im Jahre 1971 installierte ortsfeste Funkanlage, die dazu dient, die Abholung Verstorbener wirtschaftlich
und rasch durchzufiihren, mufite auf Grund haufiger Stérungen durch eine neue Anlage ersetzt werden. Diese
wurde im Dezember 1981 in Betrieb genommen.

Wie alljahrlich wurden am 1. November in den Aufbahrungshallen auf verschiedenen Wiener Friedhofen von
den Religionsgemeinschaften Totengedenkfeiern abgehalten und bei den Mahnmalen fiir die Gefallenen der
beiden Weltkriege von diversen Verbanden Gedenkfeiern veranstaltet. Zu diesen Feiern stellte das Unterneh-
men Aufbahrungsgegenstinde und Personal zur Verfugung.

In der Schriftenreihe tiber das osterreichische Bestattungswesen wurde der dritte Teil mit dem Titel ,Aus-
zeichnungen und Ehrungen® herausgebracht. Dieses Buch, das als Hilfsmittel fiir die Anordnung der Orden und
Ehrenzeichen bei einer Trauerfeier bzw. in den Trauernachrichten dienen soll, ist als Arbeits- und Schulungsbe-
helf fiir die Mitarbeiter des Unternehmens, aber auch fiir die Berufskollegen in den Bundeslindern bestimmt.
Als vierter Teil wurde in derselben Schriftenreihe ein Fragenkatalog fiir die im Rahmen des Befiahigungsnach-
weises abzulegende Priifung verdffentlicht, der dem Priifungswerber die Moglichkeit bieten soll, sein Wissen zu
kontrollieren und zu vervollstindigen.

Der Preisunterausschufl der Paritatischen Kommission hat den Sargerzeugern am 17. Juni eine Preiserho-
hung bei den Hartholzsiargen um maximal 8 Prozent und bei Weichholzsirgen um maximal 6 Prozent zuer-
kannt. Ebenfalls mit Genehmigung des Preisunterausschusses der Paritatischen Kommission wurden die einge-
tretenen Lohn- und Gehaltserhdhungen in Entsprechung der Personaltangente auf die Verkaufspreise fiir
Metallsarge und Einsiatze umgelegt. Die Erh6hung betrug durchschnittlich 2,5 Prozent.

Die Mitarbeiter des Unternehmens, insbesondere jene, die, in welcher Funktion immer, mit Hinterbliebenen
in Kontakt kommen, werden — unabhangig von der ersten Einschulung — immer wieder Schulungen unterzo-
gen. Auf diese Weise soll der Gefahr der Abstumpfung entgegengewirkt und das kundenfreundliche Verhalten
auf jenem Niveau erhalten werden, das vom Unternehmen seit jeher angestrebt wird und auch vielfach Aner-
kennung findet. Im Rahmen der betrieblichen Fort- und Weiterbildung wurden im Marz von Herrn Universi-

280




Trauerfeier fiir den Amtsfiihrenden Stadtrat Heinz Nittel in der Feuerhalle Wien-Simmering

Wiener Stadtwerke — Stadtische Bestattung

Aufbahrungshalle im Friedhol Alunaunsdorf




Krankenfiirsorgeanstalt der Bediensteten der Stadt Wien

Neu eingerichtetes Rontgeninstitut im Sanatorium Hera




tatsprofessor Dr. Sorantin vom Institut fiir Strahlenschutz des dsterreichischen Forschungszentrums Seibersdorf
zwei Vortrage zum Problemkreis der Abholung kontaminierter Verstorbener abgehalten.

Das im Zentralgebiude des Unternehmens untergebrachte Museum wurde im Jahre 1981 von 643 Personen
besucht, davon waren rund 280 Auslander aus neun europiischen und fiinf aulereuropiischen Staaten.

Im Jahre 1981 wurden die bestehenden internationalen Kontakte mit anderen Bestattungsunternehmungen
und Vereinigungen intensiviert. So ist es erstmals gelungen, dafl der Direktor der Stadtischen Bestattung und
dessen Vertreter in ihrer Funktion als Prisident bzw. Generalsekretat der Europiischen Bestatter-Union an der
Mitgliederversammlung der Association Européene de Thanatologie, des zweiten groflen europaischen Bestat-
terverbandes, teilnehmen konnten. Dabei wurde nicht nur die angestrebe Anniherung der beiden Verbinde
erreicht, sondern auch festgelegt, dafl die Vertreter der beiden Verbiande bei den Versammlungen des jeweils
anderen Verbandes anwesend sein werden. Zum Wohle der Hinterbliebenen mufl versucht werden, dafl die der
Association Européene de Thanatologie angehorenden Bestatterverbiande die Unterzeichnung des Straflburger
Ubereinkommens iiber die Leichenbeférderung bei ihren Regierungen befiirworten. So wichtige Staaten wie
Frankreich, Spanien, Groflbritannien und die Bundesrepublik Deutschland sind diesem Abkommen bisher
nicht beigetreten.

Im Rahmen eines Festaktes wurde am 21. Dezember im Beisein des Herrn Biirgermeisters der scheidende
Direktor des Unternehmens, Herr OSR Dr. Jerusalem, mit Wirkung ab 31. Dezember 1981 verabschiedet und
der neue Direktor, Herr SR Dkfm. Knispel, mit Wirkung ab 1. Jinner 1982 in sein Amt eingefiihrt.

Das Unternehmen wurde 1981 mit folgenden Bestattungsfeiern besonderer Art, in der Reihenfolge ihres zeit-
lichen Ablebens, betraut: Dr. Robert Pollak, Sektionschef im Bundesministerium fiir Finanzen; Lieselotte
Krauspe-Medelsky, Burgschauspielerin i. R., Dr. Stefan Wirlander, Generaldirektor-Stellvertreter i. R. der Oester-
reichischen Nationalbank; Dipl.-Brau-Ing. Dr. nat. techn. h. c. Manfred Mautner-Markbof: Gustav Hessing, aka-
demischer Maler, Leiter der Meisterschule fiir Malerei an der Akademie der bildenden Kiinste in Wien; Profes-
sor h. c. Robert Fuchs, akademischer Maler; Dipl.-Ing. Alois Joklik, Direktor i. R. des Gaswerkes Wien-Simme-
ring; General der Infanterie i. R. Johann Freibsler, Bundesminister a. D.; Paul Hirbiger, Volksschauspieler;
Dr. Erich Thanner, Schriftsteller; Adrian Hoven (Wilhelm Hofkirchner), Schauspieler; Karl Friedrich, Kammer-
sanger; Dr. Franz Gliick, Griinder und Leiter des Historischen Museums der Stadt Wien; Domkapitular Pralat
Dr. Franz Gstaltmeyr, Plarrer von Rudolfsheim; Professor Leo Lebner, Griinder der Chorvereinigung ,Jung
Wien®“; Amtsfithrender Stadtrat Heinz Nittel: Erster Vizeprasident der Oesterreichischen Nationalbank, Dr. Karl
Mantler, Generaldirektor der Zentralsparkasse und Kommerzialbank Wien a. D.; Regierungsrat Friedrich
Seipelt, Vorsitzender der UEFA-Schiedsrichterkommission; Dr. jur. et mag. pharm. Emil van Tongel, Abgeord-
neter zum Nationalrat a. D, Exhumierung und Wiederbeerdigung von Pater Anton Maria Schwartz zwecks
Rekognoszierung im Sinne des Kirchenrechtes; Wilhelm Weber, Bezirksvorsteher a. D.; Peter Freiherr von
Tschugguel zu Tramin, Schriftsteller; Prilat Hofrat Dr., Franz Denk, Ehrenbruder der Barmherzigen Briider; Karl
Bosse, Schauspieler; Kaplan Friedrich Pechtl, Seelsorger der dsterreichischen Sportler bei Olympischen Spielen
und Weltmeisterschaften; Ferry Wilhelm Gebauer, Dichterkomponist und Marschkénig; o. Universititsprofes-
sor Dr.med. Wilhelm Auwuerswald, Vorstand des Institutes fiir Medizinische Physiologie; Antonia Platzer,
Gemeinderat a. D. und Mitglied a. D. des Wiener Landtages; Dr. Wilfried Platzera. 0. und bev. Botschafter i. R.,
ehem. Generalsekretar fiir Auswartige Angelegenheiten; Universititsprofessor Dr. Leopold Breitenecker, Sek-
tionschef, ehemaliger Vorstand des Institutes fiir Gerichtliche Medizin der Universitit Wien; Rudolf Prack,
Filmschauspieler; P. Alois Joseph Bischof S], Jesuitenpater; P. Dr. Anton Vogel S], Jesuitenpater; Oberstudienrat
Professor P. Aegid Josef Zraunmiiller OSB und Pfarrer Volkmar Rogler, Landessuperintendent i. R.
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