Verkehr und Energie

Straflenverwaltung und Straflenbau

Die Abteilung verwaltete und erhielt im Jahre 1991 2.760 km offentliche Straffen, von denen 214 km Bundesstraen
B, 38 km Autobahnen und 2.508 km Gemeindestraflen waren.

Fiir die Erhaltung der offentlichen Verkehrsflichen sowie fiir den Ausbau der Siedlungsstrafen wurden gemeinde-
cigene Gerite eingesetzt, und zwar 3 grofle Straffenwalzen, 13 Gehwegwalzen, 5 Vibrationswalzen, 2 Motorgrader,
10 StraRenreparaturziige, 1 Lastkraftwagen (Wasserwagen) und 1 Straenfrase sowie 1 Minibagger. Diese Straffenre-
paraturfahrzeuge ermoglichten eine rasche Behebung von Schaden in leichten, bitumindsen Straflendecken. Fiir die
Neuherstellung bzw. Instandsetzung von Versorgungsleitungen und Kanilen hat die Abteilung an éffentliche Einbau-
tenstellen und an private Bauwerber rund 12.700 Aufgrabungsbewilligungen erteilt. In 252 Fallen wurden in verkehrs-
reichen Straflen statr Aufgrabungen Bohrungen (80) und Minierungen (172) durchgefiihrt.

Firr die Uberpriifung von Aufgrabungen, Baustellenabsicherungen und Lagerungen auf offentlichen Verkehrsfla-
chen wurden wieder vier PKW, darunter zwei mit Funkausstattung, eingesetzt. Bei diesen Inspektionen wurden rund
45.000 km zuriickgelegt. Sobald Mangel festgestellt werden konnten, ist deren unverzugliche Behebung veranlaft
worden. Die Beanstandungen fithrten in fast allen Fallen zum Erfolg. Um eine klaglose Abwicklung der Aufgrabungen
im Interesse der Offentlichkeit zu erreichen, werden diese Kontrollfahrten auch in Zukunft fortgesett.

In Zusammenarbeit mit der MA 39 und privaten Priifanstalten wurden von den diversen Einbautendienststellen auf
Grund der neuen Wiederinstandsetzungsvorschrift der Abteilung auf den zugeschiitteten Kiinetten laufend Druckver-
suche mit Lastplatten durchgefiihrt. Bei den insgesamt rund 2.040 Lastplattenversuchen wurden an etwa rund 1.630
Stellen positive Ergebnisse erzielt, d. h. die Zuschittung und Verdichtung der Kiinetten wurde nur zu rund 20 Prozent
nicht immer ordnungsgemafl durchgefiihre. In diesen Fallen wurden die bavausfihrenden Firmen beauftragt, die
Mingel durch Nachverdichtungen beziechungsweise durch einen Materialaustausch zu beheben.

Inden HauptstraBen der Gemeinde Wien wurden verschiedene Strafenbauten durchgefiihrt, und zwar Fortset-
zungsarbeiten, neue BaumaBnahmen und Abschluffarbeiten: Zu den Fortsetzungsarbeiten im 2. Bezirk zihlten die
Ausstellungsstrale von ONr. 1 bis ONr. 71 samt Elderschplatz von ONr. 1 bis ONr. 2, wobei ein kompletter Umbau
der Haupt- und Nebenfahrbahn sowie der Abstellflichen und der Gehsteige durchgefithrt wurde. Das Projekt wurde
Anfang Oktober 1991 mit der endgiiltigen Belagsherstellung vorlaufig abgeschlossen. Im 5. Bezirk wurden in der
Schonbrunner Strafle von der Grohgasse bis zur Kettenbriickengasse die Fahrbahn sowie beidseitig Gehsteig- und
Abstellflichen mit neuzeitlichen Oberflachenbefestigungen ausgestattet (Bauende August 1991). Im 11. Bezirk wurden
in der Haidestrale von der Lautenschlagergasse bis zur Rappachgasse Umbau- und Belagsarbeiten nach Abschluf von
Wasserrohrlegungen ausgefiihrt; in der Kaiserebersdorfer Strafle von ONr. 1 bis ONr. 65 sowie von ONr. 2 bis ONr. 86
wurde im Zeitraum von Oktober 1990 bis September 1991 ein kompletter Umbau mittels Generalsanierung der
Fahrbahn und der Abstellflichen vorgenommen. Dabei wurde statt des alten Kleinsteinpflasters eine Asphaltbeton-
decke eingebaut, die Gehsteige wurden erneuert. Im 14. Bezirk wurden in der Linzer Strafle von der Utendorfgasse bis
»Wolf in der Au* sowie in der anschlieBenden Hauptstrafle bis rund 200 m vor der Westbahniberfihrung im
Zeitabschnitt Juli 1990 bis Juni 1991 die Fahrbahn wie auch die Abstellflachen und Gehsteige zur Erhohung der
Verkehrssicherheit und Lairmverminderung umgebaut, wobei die unregelmaBige Kleinsteindecke ausgetauscht wurde.
Im 20. Bezirk kam es in der Wallensteinstrafe von der Rauscherstrafle bis zur Nordwestbahnstrale auf Grund ciner
Neugestaltung mit Baumpflanzungen zu einem Umbau der Strafe (Bauzeit Juli 1990 bis Mai 1991). Zum besseren
Anschluf8 der Draschegriinde und aus Notwendigkeit der Leistungssteigerung der Fahrbahnrelation in den Jahren
1990/91 fand im 23. Bezirk ein verkehrsgerechter Umbau des Kreuzungsbereiches Sterngasse — Triester Straffe —
Purkytgasse statt, in der Folge wurde dieses Grofbauvorhaben von Marz bis August 1991 mit dem Ausbau der
Sterngasse von der Abfahrt der A 2 bis zur Seligmanngasse fortgesetzt bzw. abgeschlossen. Weiters wurde zur besseren
ErschlieBung des Betriebsbaugebietes ,,Draschegriinde West* sowie auch zur Entlastung (Verkehrsberuhigung) des
Ortskernes von Inzersdorf die sogenannte ,,Stidumfahrung von Inzersdorf* in Form eines kompletten Neubaues der
Fahrbahn, der Abstellflichen und der Gehsteige sowie der Radwege der neu geschaffenen Vorarlberger Allee von der
Richard-Strauss-Strafe (als deren Fortfilhrung) bis zur Laxenburger Straffe verwirklicht.

Neue Baumafnahmen, die alle 1991 abgeschlossen werden konnten, wurden in folgenden Strafenabschnitten
gesetzt: Im 1. Bezirk wurden im Bereich Schubertring von Johannesgasse bis Schwarzenbergplatz Fahrbahnbelags-
arbeiten (Auswechslungen) wegen Spurrillenbildungen durchgefuhrt. Im 3. Bezirk wurde die Fahrbahn in der Neuling-
gasse von der Landstrafler Hauptstrafe bis zur Riesgasse, unter anderem zur Verminderug des Verkehrslirmes, durch
Aufbringung einer Asphaltbetondecke komplett umgebaut. Im Bereich Inzersdorfer Strafe (Abschnitt Laxenburger
Stralle — Wirerstrafle) im 10. Bezirk kam ein komplerter Umbau durch Neuschaffung von Abstellflachen, Gehsteig-
verbreiterungen bzw. -vorziehungen, Schaffung von Griinflichen (Baumscheibenherstellungen) sowie durch den
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Einbau eines Asphaltbelages zustande. In der GeiselbergstraSe von Am Kanal bis zur Sedlitzkygasse im 11. Bezirk
wurden die Fahrbahn und die Gehsteige umgebaut sowie neue Abstellplatze geschaffen. Im 12. Bezirk im Bereich des
Straflenteilabschnittes der Hetzendorfer Strafle zwischen der Strohberggasse und der Atzgersdorfer Strafe wurden
umfangreiche Strafenumbauten (Neubau von Fahrbahn, Gehsteigen, Abstellflachen, Gleiskorper usw.) im Zusam-
menhang mit der Erneuerung der Gleisanlagen vorgenommen. Im 17. Bezirk wurde in der Wattgasse von der
Hernalser Hauptstrafle bis Richthausenstralle (einschlieflich Plateau Lidlgasse) das bislang bestehende Granitstein-
pflaster entfernt und eine zeitgemafe Bitumenkies- und Asphaltbetonbelagskonstruktion, unter anderem zur Lirm-
verminderung, eingebaut.

Aufler den Neu- und Umbauarbeiten auf Hauptstrafen sind nur noch einige lediglich nach dem Grad der Wichrig-
keit auszugsweise angefithrte Herstellungsarbeiten an Hauptstrafen von grofierer Bedeutung und erwahnenswert.
Dabei gelangten vor allem ortliche Belagsarbeiten (Teilflichen-Belagssanierungen), Errichtungen von Verkehrsinseln
sowie diverse Umbauten fiir Verkehrssicherheitsmafnahmen zur Ausfithrung. Diese betraf unter anderem die Stra-
fenteilabschnitte in 2, Taborstralle (108/Plateau Nordbahnstrafe), Nordwestbahnstrafle (Taborstraffe — Rauscher-
strafle), in 3, Jacquingasse (Mechelgasse — Mohsgasse), Prinz-Eugen-Strafe gegentiber 24 — gegeniiber 28 und
gegentiber 50—54, in 4 und 5, Wiedner Hauptstraffe 81—91 und 84—88, in 5, MargaretenstrafSe 132, in 6, Stumper-
gasse von Schmalzhofgasse bis Mariahilfer Strafle, in 7, Burggasse 25—123 und 18—130, in 9, Wahringer Straffe 1—9,
10—12, 47—351, in 11, Kaiserebersdorfer Strafle 143, 172, 212—214, in 13, Hietzinger Hauptstraie 93—117, in 14,
Hiitteldorfer Strale 353—359, in 18, Gersthofer Straffe 70—110, in 19, Billrothstraffe von Hardtgasse bis Krotten-
bachstrafle, in 20, Stromstrafie 18—22, in 21, Stammersdorfer Strae 115—137, 116—130, sowie in 22, Hirschstettner
Strafle von Aspernstrafle bis Am Krautgarten/Ostbahn und in Aspernstraffe von Hirschstettner Strafle/Ostbahn bis
Plankenmaisstrafe.

Im Rahmen der Herstellung von Nebenstrafen wurden in Teilabschnitten Neu-, Umbau- und diverse Belags-
arbeiten (Instandsetzungen, Regenerierungen auf Grund von Zeitschaden sowie zu erwartender Frostschaden usw.)
oder auch sonstige verschiedene Straenumbauarbeiten, wie z. B. Fahrbahnverbreiterungen bzw. Gehsteigverschma-
lerungen oder Parkstreifenherstellungen usw. durchgefiihrt; So unter anderem in 1, Hoher Markt 1—35, und gegeniiber
Rotenturmstrafe 24, in 2, Leopoldsgasse von Untere Augartenstrafle bis Adamsbergergasse, in 3, Untere Weifigerber-
straffe 11—13, in §, Siebenbrunnenfeldgasse 26—28 und 5, in 6, Esterhazygasse 26—34 und 27—39, in 7, Seidengasse
von Kaiserstrafse bis Kenyongasse, in 9, Rooseveltplatz 2—6 und 11—135, in 10, Senefeldergasse von TroststrafSe bis
Quellenstrafle, in 11, Schmidgunstgasse von Kaiserebersdorfer Strafle bis Kiithgasse, Kithgasse von Schmidgunstgasse
bis Klebindergasse, in 12, Rosenhugelstrafe 40 bzw, gegenuber 40 bis Defreggerstrafie, in 13, Auhofstraffe 74—80 und
39—355, in 14, Anzengruberstraffe von Hiittergasse bis 70 bzw. 71, in 15, Diefenbachgasse von 1—11 und 2—14, in 16,
Thaliastrafle 149—155 und 164—170, in 17, Heuberggasse 1—7 und 2—10, in 18, Potzleinsdorfer Hohe 15—27, in 19,
Salmannsdorfer Strafe von Keylwerthgasse bis Waldrandweg und Keylwerthgasse 7—15 und 8—14, in 20, Bauerle-
gasse 12—36 und 13—35, in 21, Anton-Storck-Gasse von Jedleseer Strafle bis Peter-Kaiser-Gasse, in 22, Schiittau-
strafle von Jungmaisstrafle bis Moissigasse und Schiittauplatz 1—23 und gegentiber sowie in 23, Ketzergasse 390 bzw.
467 bis Kn. 409 011 bei Promenadeweg.

Im Zuge der Herstellung von Siedlungsstrafen wurden Ausbau- bzw. Umbauarbeiten sowie Instandsetzungen
mit gemeindeeigenen Gradern und Baumaschinen auf bisher zum Teil unbefestigten Fahrbahnen nach eventuell
erfolgten Aufgrabungen oder notwendigen Bodenverbesserungen mittels Einbau einer Frostschutz- und mechanisch
stabilisierten Tragschichte sowie zur Verstarkung mit Hilfe der Aufbringung einer Bitumenkiestragschichte samrt den
erforderlichen Pflasterungs- und Baumeisterarbeiten durchgefithrt, unter anderem in Teilabschnitten der Palisagasse
in der ,,Heimkehrersiedlung (10. Bezirk), der Eisenbachgasse und des Sillerplatzes in der ,,SAT-Siedlung* (13.
Bezirk), in Teilbereichen der Hohen-Wand-Gasse in der Siedlung ,,Augustinerwald* (14. Bezirk), der Karl-Lothringer-
Strafle (21. Bezirk) sowie in diversen Teiletappen verschiedener Straffen der Siedlung ,,Schierlinggrund® bzw. ,,Schiitt-
haufel”* und in Teilen der Kellerberggasse sowie in Teilabschnitten der Straffe Auf der Schanz im 23. Bezirk.

Die Neuherstellung von Radwegen bzw. die Ausgestaltung von vorhandenen Strafenflichen zu Radfahrmog-
lichkeiten (Umbauarbeiten an Gehsteigen und Abstellflachen, wie z. B. Randsteinabsenkungen und Randsteinneule-
gungen, Herstellung von Asphaltrampen, Errichtung von Pollern zur Radwegsicherung, Um- bzw. Neubau von
Straflenentwasserungsanlagen u. a.) wurde auch im Jahre 1991 in folgenden Straffen fortgefiihre, so unter anderem in
2, Rembrandtstrae 1—41, Engerthstrale 185—237 und 194—224, in 10, Steudelgasse von Laaerbergstrafle bis
Gudrunstrafle sowie Kennergasse von Laaerbergstrale bis Biirgergasse, in 16, Lerchenfelder Giirtel gegeniiber 13 —
gegeniiber 55, in 17, Hernalser Giirtel im Bereich Jorgerstrafle, in 20, Forsthausgasse gegeniiber 1—28 sowie Teiletap-
pen der Traisengasse und der Innstrafe.

Das Ausbauprogramm zur Herstellung von Fuffgeherzonen, Wohnstrafen und verkehrsberu-

higten Zonen wurde fortgesetzt bzw. begonnnen, und zwar in 4, Mozartplatz, 5, Bacherplatz, 6, Liniengasse,
9, Hahngasse, Miillnergasse, Seegasse, Fechtergasse, Liechtensteinstrale und Salzergasse, 15, Benedikt-Schellinger-
Gasse, Alliogasse, Walkiirengasse sowie Witzelsbergergasse, Clementinengasse, Rauchfangkehrergasse, 19, Philippo-
vichgasse und Schegargasse, 20, Karajangasse und Unterbergergasse, sowie 23, Goldhammergasse.
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Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit an Unfallschwerpunkten wurden straffenbauliche Mafinah-
men (Umbauarbeiten) an Gehsteigen und Fahrbahnen gesetzt, wie z. B. die Herstellung von Verkehrsinseln und
Fahrbahnteilern, Kreuzungsaufdoppelungen, Fahrbahnaufpflasterungen, Gehsteigvor- bzw. -durchziehungen sowie
Parkspurabdeckungen und andere Umbauten besonderer Art. Dies traf unter anderem fiir kleinere Teilabschnitte in
2, Untere Augartenstrafe/Leopoldsgasse, 4/5, Margaretenstrafle/Kleine Neugasse, 5, Wiedner Hauptstrale/ Laurenz-
gasse, 6, Windmiihlgasse/Stiegengasse, 7, Stiftgasse, 8, Laudongasse/Lange Gasse, 9, Wahringer Strafe, 10, Inzersdor-
fer Strafe, 14, Hauptstrafe, 17, Hernalser Hauptstrafe, Dornbacher Strafe, Kalvarienberggasse, 18, Potzleinsdorfer
Strafe, Wahringer Strafe und Gentzgasse, 19, Doblinger Giirtel, Gymnasiumstrafe, Grinzinger Stralle, Sieveringer
Strafe und Déblinger Hauptstrafe, 21, Jedleseer Strafe, 22, Breitenleer Straffe, sowie in 23, Speisinger Straffe/Rosen-
hugelstrafle, zu.

Die Arbeiten im Zuge des Behindertenprogramms wurden wie bisher auch im Jahre 1991 fiir den gesamten
Wiener Raum fortgesetzt. Um das Befahren mit Rollstiihlen zu erleichtern, wurden in erster Linie ,,behindertenge-
rechte* Gehsteigabsenkungen bei verkehrsreichen, stark von Fulgehern frequentierten Kreuzungsbereichen oder im
Anschluf an Fufgeheriibergingen in verschiedenen StraBenabschnitten ausgefiihrt. Solche Arbeiten erfolgten in
5, Reinprechtsdorfer Strafe, 6, Gumpendorfer Strafle, 1/9, Maria-Theresien-Strafe, Wihringer Strafle/Volksoper und
Wasagasse, 15, Mariahilfer Strafe, 16, Thaliastrafe, 17, Hormayrgasse und Umgebung, Wattgasse, 18, Gentzgasse
und Vinzenzgasse, 19, Saarplatz, Déblinger Hauptstrafe, 20, Greiseneckergasse und Dresdner Strafe, 22, Eipeldauer
Strafle, sowie in 23, Gatterederstraffe und Porschestrafle.

Im Bereich des Neubaues von stidtischen Wohnhausanlagen wurden Strafenbauarbeiten durchgefiihrt,
und zwar auf Teilflichen in 10, Herzgasse 15—19, 11, FuchsréhrenstraBe 29—41, 36—46, Eisteichstrafe gegentiber
18—25, Kopalgasse gegeniiber 30—36, Trinkhausstrafe 2—20 und gegeniiber, 22, Mendelssohngasse von Schiffmiihl-
strafle bis Schiittaustrafe.

Im Bereich des Neubaues privater Wohnhausanlagen und sonstiger hochbaulicher Anlagen
wurden diverse StraRenbauarbeiten von groferer Bedeutung ausgefiihrr, und zwar in 2, Tempelgasse 5—9 und
gegeniiber, 4, Schiffergasse gegeniiber 13A — 20, 5, Kleine Neugasse 23, 10, Max-Mauermann-Gasse 15—23 und
gegeniiber, Hartmuthgasse von Muhrengasse bis Laxenburger Strafe, 11, Am Kanal von Grasbergergasse bis Gey-
strafe, Schmidgunstgasse 59—67, 12, Koflergasse von Wolfganggasse bis Fockygasse und Fockygasse von Koflergasse
bis FlurschiitzstraRe, im ,,Wohnpark Wilhelmsdorf* in der ARmayergasse 23—57 und 28—48 und das Plateau
Niederhofstrale — Steinbauergasse, in der Bockhgasse 2 bis gegeniiber 13, in der Langenfeldgasse 24—64, weiters in
13, Meytensgasse von Schrutkagasse bis Trazerberggasse, in 14, Edenstrafe 52—84 und gegentiber, Heinrich-Collin-
Strafle 1 — gegeniiber 12, 8—12, 18, Gersthofer Strafle 119—121, in 19, Gugitzgasse 10—14 und gegentiber, Hohe
Warte 8—22, 21, Anton-Bosch-Gasse 2—8, Leopold-Ferstl-Gasse von Floridsdorfer Hauptstrafe bis Schopfleuthner-
gasse, 22, Pfalzgasse von Hausfeldstrafe bis Mayredergasse, Teile der Mayredergasse, Silenegasse von Lieblgasse bis
Rautenweg (Bauende Sommer 1992), Reglergasse von Hausfeldstrafe bis Josef-Frank-Gasse und Josef-Frank-Gasse
von Pilotengasse bis Reglergasse, Am Krautgarten 11 bis Hirschstettner Strafe.

Der U-Bahn-Bau loste auch im Jahre 1991 eine Reihe von straflenbaulichen Mafinahmen aus. Vorwiegend war
dies in den Bezirken 1, 3, 6, 7, 11, 20 und 23 der Fall, da rechrzeitig vor Baubeginn der eigentlichen U-Bahn-Bauarbei-
ten (Aufgrabungen wegen Einbautenverlegungen sowie Absperrungen) leistungsfahige Umleitungsstrecken fir den
Individualverkehr, bauliche Vorarbeiten fiir den U-Bahn-Bau sowie wichtige Verkehrsleiteinrichtungen errichtet
werden muften. Auch wurden bereits nach abgeschlossenen Arbeiten fiir die U-Bahn sowohl grofflachige Wieder-
instandsetzungs- bzw. Wiederherstellungsarbeiten eingeleitet oder durchgefiihrt, und zwar im 1. Bezirk in Teilberei-
chen (Teilflichen) des Ballhausplatzes, der Fahnengasse, Metastasiogasse und des Minoritenplatzes; im 3. Bezirk
wurden unter anderem in Teilen der Wiirtzlerstrafe und der Markhofgasse (Plateaubereich) sowie in der Erdberg-
strafle (3. und 11. Bezirk: Errichtung von Bushaltestellen) und im Plateaubereich Rasumofskygasse/Maria-Eis-Gasse
Vorarbeiten bzw. Wiederinstandsetzungen im Zusammenhang mit der Inbetricbnahme der U 3 abgeschlossen. Im 6.,
7. und 15. Bezirk wurden diverse Strafenprovisorien fiir den U-Bahn-Bau hergestellt, so in der Mariahilfer Strafe
24—134 und 33—135, am Mariahilfer Giirtel 18—34 und 23—41, am Neubaugiirtel 1—11 und 2—28 sowie am
Europaplatz 1—2. Im 20. Bezirk sind in folgenden StraRenteilabschnitten bauliche Vorarbeiten im Zuge der Errich-
tung der U-Bahn-Linie ,,U 6-Nord** ausgefiihrt worden: In der Stromstrafe/Dresdner Strafe, am Allerheiligenplarz
1—19 und gegeniiber, in der WexstraRe von Klosterneuburger Strafle — Nr. 19 und in der Engerthstrale von der
Hellwagstrafe bis zur StromstraRe. Im 23. Bezirk wurde im Bereich der ,Erlaaer Schleife™ und der VerbindungsstrafSe
zwischen Anton-Baumgartner-Strafie und RoRlergasse eine Oberflichengestaltung (Vorarbeiten U 6/9) beendet.

Im Zusammenhang mit der Aufschliefung von Betriebsbaugebieten (BBG) sind Strafenneubauten
vorwiegend in drei Industriebezirken errichtet worden: Im 10. Bezirk wurde im Betriebsbaugebiet ,,Aldergriinde** bei
der Oberlaaer Strale 242 eine AufschlieRungsstrafie (Gasse 6167) ausgebaut. Im 21. Bezirk wurden im Betriebsbauge-
biet ,,Lundenburger Gasse** Teilbereiche der Ignaz-Kock-Strae, der Karl-Schafer-Strale sowie der Lundenburger
Gasse ausgestaltet. Im Betriebsbaugebict ,,Industriepark Nord* im 22. Bezirk kamen in Teilen der Lichtblaustrafe,
der Niedermoserstrale sowie der Percostraffe Fahrbahn- und Abstellflichenneubauten zur Ausfihrung. Im Zuge der
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Errichtung des Sozialmedizinischen Zentrums Ost (SMZ Ost) wurden bis Dezember 1991 zur AufschlicRung Teilfla-
chen der Hardeggasse und der WulzendorfstraRe ausgebaur.

Auch 1991 wurden wieder Strafenbauten kleineren Umfanges fiir andere Dienststellen in einigen Bezir-
ken durchgefihrt. Dazu zihlten vorwiegend fiir die Wiener Stadtwerke — Verkehrsbetriebe die Errichtung von
sogenannten ,,Haltestellenkaps™ sowie Umbauten fiir das ,,Beschleunigungsprogramm** fiir Stralenbahn und Bus
(Errichtung von Busspuren bzw. Busbuchten usw.). Fiir die MA 49 wurden Erhaltungsarbeiten am értlichen Strafen-
und Wegenetz des Lainzer Tiergartens und fur die MA 42 MaBnahmen zur Sanierung der Ringstrafenalleen (Umbau
und Sanierung der Gehalleen fiir den FuSgeher- und Radfahrerverkehr) sowie cines Teilbereiches der Hernalser
Hauptstrafe (Baumscheibenverbreiterung, Strafenentwisserungsanlage im Zusammenhang mit der Sanierung der
Allee, Nebenfahrbahn) ausgefihrt.

Im Zuge der laufenden Instandhaltungsarbeiten wurden in nahezu allen Bezirken kleinere Strafenbau-
arbeiten, wie Umbauten und Erneuerungen von Gehsteigen und Fahrbahnen sowie Regenerierungen bzw. Ausbesse-
rungsarbeiten kleineren, nicht zusammenhangenden Umfanges sowohl in GemeindestraBen als auch auf Gehsteigen
der Bundesstraflen ,,B** vorgenommen.

Nach der Ubersicht tiber das Baugeschehen auf Gemeindestrafen wird cine kurze Beschreibung der Tirigkeit der
Unterabreilung BundesstraBenverwaltung gegeben, die die Strafenbauarbeiten im Bereich der Autobahnen
(Bundesstraen A) und der ubrigen Bundesstraen (Bundesstrafen B) durchfiithrt. Im Bereich der Autobahnen
konnten 1991 bedeutende Projekte ausgefithrt bzw. begonnen werden: So wurde im Bereich der A 23 — Autobahn
Siidosttangente Wien, Abschnitt Knoten LandstraBe — Knoten Prater, bis Ende August 1991 die Verbreiterung der
Hauptfahrbahnen von derzeit zwei auf drei Fahrstreifen je Richtungsfahrbahn mit der Belagsaufbringung abgeschlos-
sen. Zur Verlingerung der A 23 vom Knoten Kaisermiihlen bis nach Hirschstetten (AnschluRstelle) wurden 1990
umfangreiche Vorarbeiten abgeschlossen, so daf ab Sommer 1991 der cigentliche Straenbau in Angriff genommen
werden konnte (Baulos WBG). In Teilabschnitten der A 4 — Ost-Autobahn wurde im Bereich Gaswerksteg bis Strafle
Am Schiittel auf der stadteinwirtigen Richtungsfahrbahn eine Belagssanierung vorgenommen. Auf der A 2 —
Siid-Autobahn wurden im Sommer 1991 die Bauarbeiten zur Herstellung eines 4. Fahrstreifens vom Bereich der

Anschlufstelle Inzersdorf bis zur Landesgrenze Wien/Niederosterreich beendet.

Im Bereich der Bundesstrafen B wurden 1991 sowohl groflere Bauprojekte (Umbau, Vollausbau u. a.) als auch
Erhaltungsarbeiten geringeren Umfanges ausgefiihrt, Diese grofferen Straenbauarbeiten umfafiten die B 3 — Donau
Strafle im 21. Bezirk von der Briinner Straffe (B 7) bis zur Leopoldauer Straffe in Form einer kompletten Neutrassie-
rung mit getrennten Richtungsfahrbahnen, beidseitigen Abstellflachen sowie richtungsgebundenen Radwegen. Baube-
ginn war im Sommer 1991, Gesamtfertigstellungstermin ist fur Juni 1993 vorgeschen. Die Bauarbeiten auf der B 7 —

Briinner Straffe von der Abfahrt Nordbricke bis zur Schnellbahnbriicke mit dem Ausbau auf je zwei Fahrstreifen pro
Richtungsfahrbahn und einem selbstandigen Gleiskorper fiir die Straenbahn wurden im Sommer 1991 abgeschlos-
sen. Auf der B 10 — Budapester Strafe erfolgte im 2. Bezirk am Handelskai (im Bereich Reichsbriicke/Mexikoplatz
bzw. von Haussteinstrafle bis Wachaustrafle) im Rahmen eines kompletten Strafenumbaues die endgiiltige Ausgestal-
tung der Anschlufbereiche zur B 8 (Lassallestrafe) mit Anbindung der DDSG. Auf der B 222 — Wiener Vororte
Straffe bzw. in 14, Maroltingergasse von Breitensecr Strafle bis Steinbruchstrafe wurde ein kompletter Umbau
(Fahrbahn- und Gehsteigumbau sowie Abstellflichenneubau einschlieflich Radwegneuherstellung) vorgenommen.
Im Bereich der B 225 — WienerbergstraBe bzw. in 10, Endlichergasse — Theodor-Sickel-Gasse (mit Plateau Holz-
knechtstraffe und Laaerbergstrafe) wurde ein Ausbau mit je zwei Fahrstreifen samt getrennten Richtungsfahrbahnen
cinschlieSlich teilweisen Gehsteigumbaues sowie Abstellflichenneubauten durchgefithrt. Auferdem wurde im Som-
mer 1991 (geplanter Fertigstellungstermin Sommer 1993) mit dem Ausbau der B 302 — Wiener Nordrand Strafle von
der Anschlufistelle A 23 bis zur Wagramer Strafle (B 8) begonnen. Vorgesehen ist hier die Errichtung von zwei durch
einen Mittelstreifen getrennten Richtungsfahrbahnen mit je zwei Fahrstreifen. Die Baudurchfiihrung erfolgt im
Auftrag der Wiener Bundesstraen AG.

Zu den groferen, wesentlichen Erhaltungsarbeiten auf den Bundesstraffen B zihlten unter anderem im Bereich der
B 221 — Wiener Giirtel Strafe im Abschnitt Linke Wienzeile — Gumpendorfer Strafe Betondeckensanierungen sowie
die Aufbringung cines larmmindernden Belages (Versuchsstrecke) im Bereich des Hernalser Giirtels. Im 10. Bezirk im
Bereich B 230 — Laxenburger Strafe von Sahulkastrae bis Franz-Schreker-Gasse bzw. Soesergasse wurden
Fahrbahnerneuerungsarbeiten ausgefihrt. Auf der stadteinwirtsfithrenden Richrungsfahrbahn wurde eine Busspur
mit entsprechender Abanderung der Busbucht angeordnet. Auf der B 1 — Wiener Strafe wurden im 13. Bezirk am
Hackinger Kai von der Auhofstrae bis zur Gustav-Seidel-Gasse Larmschutzbauten durch die Wiener Bundesstralen
AG errichtet. Im 14. Bezirk wurden auf der Wientalstrafe bei der Einmiindung der A 1 rund 80 m vor der
Unterfithrung Teile der stadteinwirtigen Richtungsfahrbahn erncuert. Des weiteren fanden laufend Instandhaltungs-
arbeiten (z. B. kleinere ortliche Betonfeldererneuerungen) an verschiedenen Bundesstraflen in diversen Bezirken statt.
Im Rahmen des Budgerts fir Gemeindestrafen wurde sowohl der Bau von Gehsteigen, Parkplitzen als auch der
Ausbau von Nebenfahrbahnen bei Bundesstrafen B durchgefiihrt.




Briickenbau und Grundbau

Ende Februar 1991 wurde die gesamte Abteilung von 12, Niederhofstrafe 23, nach 16, Wilhelminenstrafie 93,
tbersiedelr.

Der Fachbereich Brickenbau und Strafentunnel gliedert sich in die Gruppen ,,Planung und Bauvorberei-
tung, ,,Neubau* und ,,Erhaltung®, Das Arbeitsgebiet dieser Gruppen schlieft aber auch Stiitzmauern und Stiegen-
anlagen ein.

Im Rahmen der Gruppe Planung und Bauvorbereitung wurde das generelle Projekt der Uberfithrung der
Bundesstrafe B 3 — Donau Strafe iiber das Gleisdreieck Floridsdorf abgeschlossen. Fiir die Verbreiterung der
Franzensbriicke im Zuge der Bundesstrale B 8 — Angerer Straffe wurden Ausschreibungsprojekte fir die statisch-
konstruktiven Erfordernisse sowie die Gestaltung begonnen und zum Grofreil durchgefiihre. Der Ausschreibungsent-
wurf fiir die Bitterlichbriicke wurde im Umfang eines generellen Projektes ohne Massenermittlung abgeschlossen. Die
fiir die Errichtung des provisorischen Fulgingersteges Donaupark erforderlichen Planungsleistungen wurden begon-
nen und ausgefihrt. Fiir den Hackinger Steg in neuer Lage wurde eine Studie erstellt, mit dem Ausschreibungsentwurf
fiir den Johann-Friedl-Steg wurde begonnen und fiir das Kaasgrabengewolbe wurden die fiir die weitere Planung
erforderlichen Randbedingungen geklart. Was einen Steg iiber die A 23 neben der U-Bahn und U6/9 bertrifft, wurden
die Moglichkeiten des Einbaues eines Tragwerkes, das im Bereich der Anschlufistelle Reichsbriicke nicht mehr
benétigt wird, untersucht. Ferner wurden laufend Stellungnahmen zu Projektierungen anderer Dienststellen abgege-
ben bzw. waren fachliche Beurteilungen vorzunehmen. Fiir die im Zusammenhang mit dem Kraftwerk Freudenau
erforderliche Hebung der Praterbriicke durch die DOKW fungiert die Abteilung als Konsenswerber in den erforderli-
chen Genehmigungsverfahren; es wurden daher die entsprechenden Ansuchen gestellt. Weiters erfolgt die Mitarbeit in
einem Arbeitskreis, der eine neue Gebiihrenordnung fiir den Briickenbau behandelt. Neben diesen Tatigkeiten waren
laufend Anfragen in Zusammenhang mit der Errichtung von Briicken, Unterfiihrungen, Stiitzmauern und Stiegen usw.
zu beantworten und iiber den Projektstand einer Reihe von Planungen zu berichten sowie deren Fortgang zu
betreiben.

An stidrischen Briickenneubauten wurden im Jahre 1991 zwei Projekte durchgefiihrt. So wurde im
August 1990 mit der Errichtung des Siemens-Nixdorf-Steges iiber den Donaukanal (chemalige Bezeichnung: Rofauer-
steg), der fiir Fuffiganger und Radfahrer eine Verbindung zwischen dem 2. und 9. Bezirk in der Hohe der Seegasse
schafft, begonnen. Die Konstruktion, ein riumliches Stahlfachwerk mit Widerlagern aus Stahlbeton mit der Méglich-
keit einer Begriinung, entstand in intensiver Zusammenarbeit zwischen Architekt, Projektant und Abteilung. Die
Firma Siemens-Nixdorf leistete einen Baukostenbeitrag in der Hohe von 7 Millionen Schilling. Die Fertigstellung
erfolgre mit August 1991. Im Bereich der Kagraner Briicke wurde im November 1990 mit den Arbeiten fiir die Fuli-
und Radwegunterfithrung Kagraner Briicke begonnen, durch dic neben der Verknupfung der vorhandenen Radrouten
zu beiden Seiten auch eine gesicherte Querungsmoglichkeit der Bundesstrafle B 8 — Angerer Straffe geschaffen wird.
Dabei war es erforderlich, die Kragplatte der vorhandenen FuBwegunterfithrung durch eine breitere Konstruktion zu
ersetzen und mittels Rampen in Holzbauweise zu beiden Seiten der Kagraner Briicke die Anbindung an die Wegrela-
tion herzustellen. Die Arbeiten wurden im Mai 1991 fertiggestellt.

Die Bundesbauvorhaben im Briickenneubau umfassen zwei Objekte: Mit Baubeginn August 1989
erfolgten die Arbeiten fir den Umbau der A 23 Siidosttangente — Knoten Landstrafle mit der Neuerrichtung der
Fahrbahn — Rampe 700 von der Giirtelauffahrt nach St. Marx mit der Verbreiterung der Hauptfahrbahnen 200 und
600 von derzeit 2 x 2 auf 2 x 3 Fahrspuren zufolge Tragwerksverbreiterungen sowie mit der Mittelstreifenverschie-
bung bis zum Knoten Prater zur Gewinnung einer zusatzlichen Fahrspur Richtung Nord. Die Arbeiten wurden nach
einem Bauzeitplan, der die Verkehrsbehinderungen moglichst gering hale, durchgefithrt und werden bis Februar 1992
komplett abgeschlossen. Im Juli 1991 konnten die Fertigstellung der 2. Bauphase der Verbreiterung mit drei Fahrspu-
ren in Richtung Nord sowie die Mittelstreifenverschiebung bis zum Bereich Erdberger Bricke im Knoten Prater mit
ciner Bauzciteinsparung von 2,5 Monaten erfolgen. Im Zusammenhang mit dieser Bauzeiteinsparung und den
Bauzciteinsparungen im Jahr 1990 konnten die anschliefenden Belagsarbeiten der MA 28 — BundesstrafSenverwal-
tung cbenfalls bis Ende August 1991 durchgefiihrt werden. In Floridsdorf wird zur Umfahrung des Bezirkszentrums
¢in neues Teilstiick der Bundesstrafle B 3 — Donau Strafe von der Briinner Strafle zur Leopoldauer Strale mit der
Briicke iiber das Gleisdreieck Floridsdorf errichtet. Dabei miissen zwei Schnellbahnstrecken sowie vielbefahrene
Betriebsgleise der Schnellbahn und der Hauptwerkstitte Floridsdorf iberquert werden. Die Briicke wird im sogenann-
ten Takrschiebeverfahren gebaut, um auch wihrend des Baues einen weitgehend storungsfreien Bahnbetrieb gewahr-
leisten zu konnen, und weist zwei Fahrspuren in jeder Richtung, einen Mittelstreifen und beidseitig Geh- und
Radwege auf. Wegen der Fahrleitungsdrihte wurde ein 1,5 m hohes, dichtes Stahl-Glas-Gelander gewahlr, das
gleichzeitig auch als Lirmschutz dient. Die Geh- und Radwege sind von beiden Fahrbahnen durch Leitwande
getrennt. Das durch zwei Hohlkasten gebildete Spannbetontragwerk hat 10 Felder mit Spannweiten bis 47 m und eine
Gesamtlinge von 345 m. Die Bauarbeiten wurden im Juni 1991 begonnen. Eine vorzeitige, halbseitige Verkehrsfrei-
gabe soll bereits Ende November 1992 erfolgen, die Fertigstellung ist fir Ende Juni 1993 vorgesehen.
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In den Fachbereich Briickenneubau und Strafentunnelbau fallen auch die Bauvorhaben der Wiener Bun-
desstrafen AG (WBAG). Indiesem Fall fithrt die Stadt Wien fiir die WBAG auf Grund eines Ubereinkommens
gegen Kostenersatz die Banaufsicht durch. Mit Baubeginn 1. August 1989 wurde mit zwei Baulosen am Projekt der
Verlangerung der A 23 Siidosttangente Richtung Hirschstetten der Startpunkt geserzt. Dabei handelt es sich um die
Bauabschnitte Tieflage 1 — Stadlauer Tunnel und Tieflage 2 — Hirschstettner Tunnel. Die Tieflage 1 besteht aus
einer Damm- und Niveaulage mit einer Lange von rund 440 m, aus Rampenstrecken in Tieflage mit einer Linge von
570 m sowie aus einem Tunnel mit einer Linge von 465 m. Weiters umfafr die Tieflage 1 die Abfahrtsrampe 100, die
einen Tunnel mit einer Lange von 384 m sowie eine Rampenstrecke in Tieflage von rund 100 m enthalt. Auch der
Umbau des Tragwerkes Erzherzog-Karl-Strafe und der FuBlgingerpassage einschlieflich Verlegung der Einbauten
sowie die Errichtung eines Kollektors fiir die Einbautenverlegungen im Baubereich, die Errichtung eines Betriebsge-
baudes in der Smolagasse und die Arbeiten der Osterreichischen Bundesbahnen zur Baufeldfreimachung sind Bestand-
teil des Bauloses Tieflage 1. Im Zuge des Umbaues der Erzherzog-Karl-Strale wird der Haltepunkt Stadlau miterrich-
tet, wobei zwei Bahnsteige auf dem bestehenden Tragwerk gebaut werden. Im Zuge dieser Umbauarbeiten miissen die
Umsteigrelationen zwischen den Osterreichischen Bundesbahnen und den Wiener Verkehrsbetrieben (Linien 26 und
29 A) hergestellt werden. Der offentliche Verkehr und der Individualverkehr miissen wahrend der Bauzeit aufrecht-
erhalten werden. Die Tieflage 2 besteht aus einem 280 m bzw. 305 m langen Tunnel sowie aus einer 195 m langen
Eindeckung der Richtungsfahrbahn Kaisermiihlen. Die Rampenstrecken in Tieflage sind 320 m bzw. 100 m lang. Ein
weiterer Bestandteil der Tieflage 2 ist die Auffahrtsrampe 200, die Einbindung der Erzherzog-Karl-StraBe in die A 23,
die aus einem 184 m langen Tunnel und einer 180 m langen Einhausung besteht. Mit der Tieflage 2 wurde auch als
ortliche Querung der A 23 die Ostbahnwegbriicke hergestellt, mit der eine bestehende Fernwirmeleitung der Wiener
Heizbetriebe mitverlegt wurde. Beide Bauvorhaben wurden im Jahre 1991 ziigig vorangetricben. Fiir die Verlingerung
der A 23 — Siidosttangente Richtung Hirschstetten sind weitere vier Briickenbauwerke im Knoten Kaisermiihlen zu
errichten. Es sind dies die Briicke A 23 iiber das Miihlwasser, die Rampenbriicke X1 als Zubringer der A 23 zur A 22 —
Donauufer Autobahn Richtung Siiden und die Rampenbriicke XII als Zufahrt der A 22 — Lobau zur A 23 Richrung
Stadlau. Diese Briicken iiberqueren das Naturschutzgebiet Oberes Mithlwasser und werden auf Grund einer natur-
schutzbehordlichen Genehmigung, die eine Minimierung der Auswirkungen auf den Landschaftshaushalt vorschreibt,
in einer Bauzeit von Oktober 1990 bis Dezember 1992 hergestellt. Mit gleichem Bauende wird in der A 23 — Trasse die
Briicke tiber die Neuhaufengasse als Hohlkastenspannbetonbriicke errichtet. Den Abschluff der A 23 mit ihrer
Fortsetzung in die B 302 — Wiener Nordrandstrafle bildet die Anschlufistelle Hirschstetten. Hier waren fiir die
niveaufreie Querung und Anbindung der Hirschstettner Strafle drei Briickenbauwerke (HS 1—3) zu errichren (Bauzeit
November 1990 bis Dezember 1991). Da die Briickenobjckte im Bereich ciner Stadtautobahn liegen, wurde auch auf
die architektonische und farbliche Gestaltung sowie die Bepflanzung im Briickenbereich groffer Wert gelegt. Durch die
in den Eckpunkten der Tragwerke angeordneten Pylone werden die Briicken im Verhiltnis zu ihrer Umgebung
besonders betont. Verstarkt wird dies noch durch die Oberflichenstrukturierung der Pylone sowie durch die Farbge-
bung der Bauwerke.

Im weiteren Verlauf der B 302 sind zwei Objekte situiert, fiir die die Abteilung ebenfalls die Bauaufsicht durchge-
filhre hat. Das Objekt HS 5, Zwerchickerbriicke, eine Feldwegbriicke zur niveaufreien Uberquerung der B 302, wurde
als im Grundrif bogenformiges Rahmentragwerk mit einer Strukturschalung ausgefiihrt. Die Errichtung erfolgte von
April bis Okrober 1991. Kurz vor der Einmiindung der B 302 in die Wagramer Strafe muf eine neu errichtete
OBB-Briicke unterfahren werden. Um eine freie Durchfahrtshohe von 4,5 m zu gewihrleisten, mufl wegen des hohen
Grundwasserstandes die Grundwasserwanne beim Objekt HS 6 errichtet werden. Die Grundplatte ist cine 1,6 m
starke Stahlbetonkonstruktion, die anfallenden Tagwisser werden von einem Hebewerk in den Vorfluter gepumpt.
Die Bauarbeiten werden von November 1991 bis April 1993 durchgefiihrt. Die Bauzeiten samtlicher Briickenobjekre
und Tunnelbauten dieser Baulose sind so ausgelegt, daf mit den notwendigen Strafenbauten eine Verkehrsfreigabe
vom Knoten Kaisermiihlen bis zur Wagramer Strafle im Herbst 1993 ermoglicht wird.

Im August 1991 wurde im Bereich der Nikolai-Hang-Briicke und des Kragtragwerkes Hirtteldorf unter Aufsicht der
Abteilung mit der Errichtung einer Larmschutzwand begonnen.

Einen Sonderfall im Bereich des Briickenneubaues stellt der Neubau von zwei Briickenobjekten im Zuge der
Erschliefung des Betriebsbaugebietes Floridsdorf durch die Neuerrichtung der Ignaz-Kock-Strafe dar. Diese kreuzt
dic bestchende OBB-Nordwestbahn und Hochbahn, wodurch zwei Briickenobjekte fiir die OBB (Baudurchfithrung
von August 1990 bis Juni 1991) herzustellen waren. Bautrager war hier der Wiener Wirtschaftsforderungsfonds, fiir
den die Abteilung die Bauaufsicht durchgefiihrt hat.

Im Bereich der Brickenerhaltung — stidtische Bauvorhaben wurde bei der Lobkowitzbriicke die
Betoninstandsetzung im oberstromigen Endbereich abgeschlossen. Ebenso wurden auch die Instandsetzungsarbeiten
bei der anschliefenden Stiitzmauer rechts der B 1 — Wiener Strafle und beim Kragtragwerk B 1, die in der Erhaltung
des Bundes stehen, Anfang 1991 abgeschlossen. Die Instandsetzungsarbeiten bei der Stiitzmauer Gudrunstraffe —
Nordseite/Unterfihrung Ostbahn (2. Teil), die sowohl eine Erneuerung der gesamten Mauerkrone und des Otto-
Wagner-Gelanders als auch die Instandserzung des Gesamtmauerwerks sowie das Versetzen einer Granitverblend-
mauer in den durch Kriegseinwirkung beschidigten Mauerteilen vorsahen, wurden im Sommer 1991 abgeschlossen.
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Inbetriebnahme der U 3 durch Amtsfiihrenden Stadtrat Johann Hatzl und Biirgermeister Dr. Helmut Zilk
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Bei der Aspernbriicke tiber den Donaukanal wurden im Sommer 1991 die Arbeiten fiir eine Uberholung des Korro-
sionsschutzes sowie die Herstellung und Montage von Vogelschutzgittern fir die komplette Briicke begonnen. Bei der
Groflen Marxerbriicke wurde im Herbst 1991 die Verschleifischichte des Fahrbahnbelages ernevert und die Fugenkon-
struktion der Ausfahrt des Autobusbahnhofes instand geserzt. Weiters wurde die Gesamtinstandsetzung der Kiel-
mannseggbriicke iiber den Wienfluf im 14. Bezirk durchgefithrt. Auf Grund des Schadumfanges war eine komplette
Belagserncuerung sowie eine Uberarbeitung des Korrosionsschutzes notwendig. Im Zuge dieser Instandsetzung
erfolgten auch die Auswechslung der schadhaften Stahlbetongehwegkonstruktionen gegen entsprechende dicht
geschweiflite Stahlkonstruktionen sowie der Einbau von zwei wasserdichten Dehnfugenkonstruktionen. Zeitlich
koordiniert mit diesen Arbeiten erfolgten auch die Umlegungen bzw. Erneuerungen von im Bauwerk vorhandenen
Einbauten der MA 31, MA 33, Wiener Stadtwerke — Elekrrizitatswerke — Gaswerke und des Fernmeldebauamtes 2.
In der Zeit von Juli bis Oktober wurde die auf Grund der schadlichen Einwirkungen von Tausalzsprithnebel schadhaft
gewordene Betonoberfliche des Wiener Steges iiber die B 1 — Wiener Strafe instand gesetzt und zum Schutz gegen
weitere witterungsbedingte und chemische Einfliisse mit einer Betonbeschichtung versehen.

Im Rahmen der Briickenerhaltung bei Bundesbauten wurden im Zuge der Gesamtinstandsetzung der
Raderzkybriicke, bei der eine Wiederherstellung der Briicke im Aussehen um 1900 vorgeschen war, die Kandelaber auf
den Steinpylonen montiert und somit diese Arbeiten vollendet. Im Februar 1991 wurde mit den Instandsetzungsarbei-
ten an der Stadionbriicke begonnen. Es erfolgten eine komplerte Neuherstellung der Gehwegkonstruktion in Stahl, die
Auswechslung der Fahrbahnverschleiischichte mit érilichen Abdichtungsarbeiten, der Einbau von zwei wasserdich-
ten Dehnfugenkonstruktionen sowie die Uberarbeitung des gesamten Korrosionsschutzes, die Verkleidung der Trag-
werksunterschichten mit Vogelschutzgittern und begehbaren Gitterrosten sowie die Instandsetzung bzw. Umlegung
von diversen Einbauten. Die gesamten Arbeiten, bei denen jeweils die Aufrechrerhaltung von je zwei Fahrspuren je
Fahrtrichtung gewihrleistet wurde, konnten bereits im Dezember abgeschlossen werden. Im Sommer 1991 wurde eine
baumeistermifige Instandsetzung aller Stiitzmauern der Unterfahrung Kennedybriicke durchgefiihrt, wobei beider-
seits eine rund 1 m hohe Stahlbetonprallwand vorgesetzt und die Restflachen der Stitzmauern und Widerlager mic
Larmschurzpaneelen verkleider wurden. Gleichzeitig mit den Arbeiten der Abrteilung wurden auch Belagsinstandset-
zungen der MA 28 — Bundesstrafenverwaltung durchgefiihrt. Weiters wurden im Okrober bei der Hochstrafe
Inzersdorf im Zuge der A 23 die Arbeiten zur Herstellung von Entwisserungsleitungen an den Tragwerksuntersichten
sowie der Bau eines Absetzbeckens begonnen. Bei der Nordbriicke wurde Anfang des Jahres beim Trennpfeiler rechtes
Donauufer die Dilatation auf beiden Fahrtrichtungen instand gesetzt sowie Ende des Jahres am Strom-Kai-Pfeiler eine
Lagerauswechslung durchgefiihrt. Fiir den Ausbau des Lagerplatzes Leberstraffe wurden Gelindebegradigungen,
Rodungen und Belagsarbeiten durchgefiihrt sowie zur Leberstrafe hin eine Schutzwand der Gewista aufgestellr.

Der Fachbereich Grundbau umfaft vier Gruppen und stellt das zweite grofe Aufgabengebiet der Abteilung dar.

Die Gruppe Geologie und Baugrundkataster betreute neben den von den anderen Gruppen behandelten
Bauvorhaben und den Aufschlufbohrungen im Wiener Raum auch die groffen laufenden U-Bahn-Baustellen (U3 und
U6-Nord) sowie die Altlastenerkundungen. Im Zuge der Arbeiten wurden Erhebungen fir 46 neue Bauakte durchge-
fithrt. Die MA 31 wurde insbesondere bei aktuellen Problemen der Hangsicherung, der Wassergewinnung (Krauterin)
und der Wahl einer neuen Trasse fiir die 1. Wiener Hochquellenwasserleitung im Raume 6stlich von Scheibbs
geologisch beraten. Auch beim U-Bahn-Bau erfolgte im Zuge der Tunnelvortriebe bei den Bauabschnitten U3/13, 14
und 15 eine geologische Betreuung. Um die Nutzung der Tiefenwisser im Stadtgebiet von Wien fiir eine eventuelle
Notwasserversorgung zu ermoglichen, wurde gemeinsam mit den MA 45 und 31 ein Projekt entwickelt und beim
Bundesministerium fiir Wissenschaft und Forschung zur Forderung eingereicht. Dieses Projekt wird derzeit von der
MA 31 gemeinsam mit der Montanuniversitit Leoben — Institut fiir Geophysik weiterhin ausgearbeitet und dem-
nichst abgeschlossen.

Ab 9. Marz 1991 mufite wegen des Baues der U6 eine Teiliibersiedlung des Bodenprobenlagers in der Giirtelbricke
vom 20. Bezirk in das neue Lager in 16, Wilhelminenstrafe 91 (Wohnpark Sandleiten), bzw. in die Widerlagerkammer
des Briickenobjektes B 2012 im Knoten Nudorf durchgefithrt werden. Hiebei mufiten 220 mit Bodenproben beladene
Paletten iibersiedelt sowie Bodenproben von iiber 300 Paletteninhalten skartiert und auf die Deponie Rautenweg
abtransportiert werden.

Die MA 45 wurde bei einer Grundwasseruntersuchung, die die tieferen quartaren Grundwasser betrifft, beraten.

Die Sammlung der Daten iiber den Baugrund von Wien (Baugrundkataster) wurde systematisch weitergefihrt. So
konnten dem Bestand 273 neue Einlagen zugefiihrt werden. Die Bedeutung des Karasters wird auch durch die
zunehmende Benutzung der darin gesammelten Unterlagen unterstrichen. Im Jahre 1991 erfolgten 236 Einsichtnah-
men vor allem durch Zivilingenieurbiiros. Die Einnahmen daraus betrugen 37.760 S. Von der Gruppe Baugrund-
untersuchungen wurden fiir eine Vielzahl von Bauvorhaben in direkter Zusammenarbeit mit der Planung die
erforderlichen Baugrunduntersuchungen durchgefiihrt. Im Zuge der Vorarbeiten wurden die Baugrunduntersuchun-
gen fiir das Kanalprojekt in 1, und 3, Rechter Hauptsammelkanal-Entlastungskanal im Bereich Rofauer Linde —
Franz-Josefs-Kai — Weiigerberlande und in 22, Breitenleer Strafle, zwischen Schukowitzgasse und Orchideenweg
ausgefithrt. Die Probebohrungen und FundamentaufschlieBungsarbeiten im Trassenbereich der zukiinfrigen U-Bahn-
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Linie U3 im Abschnitt Beckmanngasse bis Ottakringer Straffe wurden abgeschlossen. In den Bauabschnitten der U3/16
und 17 wurden Seitendruckversuche in Kernbohrungen ausgefithrt.

Zur Erfassung von Altlasten (Grundwasserpegel im Bereich von Altdeponien in Wien) und fiir projektierte Kompo-
stieranlagen (Rothneusiedl, Schafflerhof) wurden zahlreiche Bohrungen und Schiirfe hergestelle. Im Rahmen des
zwischen der Stadt Wien und den Entsorgungsbetrieben Simmering Ges.m.b.H. & Co. KG getroffenen Ubereinkom-
mens, das die Mitwirkung des Personals der Stadt Wien bei der Durchfithrung der grundbautechnischen Vorarbeiten
fur die Erweiterung der Hauptkliranlage Wien betrifft, waurden die Baugrunduntersuchungen gegen Ersatz des
Personal- und Sachaufwandes durchgefiihrt. Insgesamt wurden im Jahre 1991 von der Gruppe Baugrunduntersuchun-
gen rund 3.500 m Schachte und Bohrungen, 50 GrundwassermeBstellen und rund 1.000 m Rammsondierungen
(schwere Rammsonde SRS) hergestellt. Die Gruppe Bauberatung — Tiefbau und U-Bahn-Bau betreute
uiber Ersuchen der Wiener Bundesstraen AG die Verlangerung der A 23 Siidosttangente (Abschnitt Kaisermiihlen —
Hirschstetten) und die B 302 — Wiener Nordrandstrafie. Die Erd-, Straffen-, Briicken und Straffentunnelausschreibun-
gen wurden grundbautechnisch beraten, sind soweit in Ausfilhrung begriffen, auch auf der Baustelle fachlich betreut.
Die Hochleistungsstrecken AG wurde auf Grund eines Ubereinkommens beim Baugrundaufschluf im Bereich des
geplanten ,,Lainzer Tunnels* bis in den Herbst 1991 geotechnisch beraten. Im Bereich des U-Bahn-Baues lag das
Schwergewicht der Tatigkeir auf der grundbautechnischen Betreuung der laufenden Baulose U3/11 bis U3/15 und der
neu begonnenen Baulose U6/11 und U6/16 sowie U6/9 Teil 1—5 im Zuge der Erweiterung der Ué nach Norden
(Floridsdorf) und Suden (Siebenhirten). Dabei lagen die Schwerpunkte vor allem bei den Herstellungen der Tunnel in
geschlossener Bauweise, den Schlitzwandherstellungen der einschaligen-offenen Bauweisen, den Grundwassererhal-
tungen und Grundwasserausgleichsanlagen sowie den Pfahlgrindungen der Hochstrecken und Donaubriicken. Fiir
die Erweiterung der U-Bahn-Linie U3 nach Westen mit den Baulosen U3/16 bis U3/18 erfolgte die Mitarbeit bei der
Ausschreibungsplanung und bei der Erstellung der zugehorigen geotechnischen Berichte und Planbeilagen. Weiters
fungierte im gesamten U-Bahn-Bereich die Abteilung als Amtssachverstandige mit der Erstellung grundbautechnischer
Auflagen im eisenbahnrechtlichen Genehmigungsverfahren und deren Uberwachung. Ferner wurden die Wiener
Stadtwerke — Verkehrsberriebe, vor allem im Zusammenhang mit Fremdbauten im Einflufbereich bestehender
U-Bahn-Anlagen, die MA 30, MA 31 und Heizbetriecbe Wien Gesellschaft m.b.H. bei tiefliegenden Leitungsbauten
und Rohrvorpressungen, die Wiener Stadtwerke — Elektrizititswerke (Kraftwerk Simmering) oder die Gruppe
Briickenneubau (z. B. B 3 — Gleisdreieck Floridsdorf) im Zuge eigener Baufithrungen grundbautechnisch beraten und
bei der Bautuiberwachung fachlich unterstiitzt. Die fiir die MA 31 laufend durchgefiihrten Verformungsmessungen der
Berghinge entlang der Trasse der 1. Wiener Hochquellenwasserleitung dienten ebenfalls der Sicherheit des Bestandes
des Freispiegelstollens und der Sicherstellung des Quellwassertransportes nach Wien. SchlieBlich sind die geotechni-
sche Beratung und Betreuung bei der Absicherung von Altlasten zu erwahnen, wobei im Jahr 1991 z. B. die Projekte
Spitzau und WIG 64 (EXPO-Bereich) sowie die Sanierung der Deponie Himmelteich zu nennen sind. Ebenso erfolgte
die stete grundbautechnische Amtssachverstandigkeit im Wasserrechtsverfahren fiir alle Beurteilungen von Altlasten.

Die Gruppe Bauberatung-Hochbau fihrte bei zahlreichen stidtischen Bauten die grundbautechnische
Beratung sowohl bei der Projekterstellung als auch bei der Bauausfithrung durch. Das Jahr 1991 stand zu einem
groffen Teil im Zeichen des Schulbauprogramms. Hatte der Schulneubau wihrend der letzten Jahre eher einen
bescheidenen Umfang, so kam es seit Ende 1990 wegen der geanderten Bevolkerungsentwicklung zu einer geradezu
explosionsartigen Ausweitung der Tatigkeit auf diesem Gebiet. 1991 mufSten nicht weniger als 27 Schulbauprojekte in
grundbautechnischer Hinsicht betreut werden. In einer erste Phase handelte es sich mehrheitlich um Erweiterungen
bestehender Schulgebaude, wahrend es in letzter Zeir Schulneugrindungen, insbesondere in den Stadterweiterungsge-
bieten des 21. und 22. Bezirkes, aber auch im 10., 11. und 16. Bezirk waren. Bedeutende Projekte, fiir die Baugrund-
und Griindungsgutachten erstellt wurden, waren der Neubau eines Schulgebaudes fir zwei Volksschulen in 10,
Pernerstorfergasse 43—45, der Neubau eines Schulgebiudes fir zwei Hauptschulen in 16, Koppstrafle, oder der
Neubau einer Hauptschule in 23, Dirmhirngasse 138. Neben diesen vom Umfang her neuen Aufgaben muffte auch die
Mitarbeit am Wohnbauprogramm der Stadt Wien fortgefiithrt werden. So wurden beispielsweise fiir die Wohnbauvor-
haben in 3, Wartzlerstrafe/Barthgasse, 3, Erdberger Strafe 5 — 7/Kundmanngasse, 3, Kardinal-Nagl-Platz 6 und 7,
9, Lazarettgasse 17, 17, Franz-Glaser-Gasse 1—3, 6, Hottelgasse 25/Strohmayergasse 4, 5, Schonbrunner Strafle 34,
Gutachten erstellt. Auch bei zahlreichen Bauvorhaben, die sich in der Ausfuhrungsphase befinden, wurde eine
grundbautechnische Beratung vor Ort durchgefithrr. Als Beispiele sind die Wohnbauvorhaben in 11, Simmeringer
Hauptstrafe 30—32, 15, (:)lwcltlp..‘ls:it' 3—S5, 16, Sandleitengasse 10—16/Romanogasse, oder die Schulbauten in 14,
Karl-Toldt-Weg 12, und 15, Reichsapfelgasse 30, zu nennen. Zunehmend wurde die Gruppe Bauberatung-Hochbau
auch von der Baubehorde zu Beratungs- und Gutachtertatigkeit im Rahmen von Baubewilligungsverfahren bei
privaten Bauvorhaben herangezogen. Dabei standen insbesondere Fragen der Sicherung von Nachbargebiuden
wahrend der Bauarbeiten im Vordergrund.

Im Fachbereich Allgemeines, Brickenpriifung und Sonderbauten hatdie Gruppe Briickenpri-
fung 137 Hauptprufungen, 568 periodische Uberwachungen und 1.370 Befahrungen durchgefiihrt. Die Priifung der
Uberkopfwegweiser erfaSte 138 Objekte. Die Hauptpriifungen bezogen sich unter anderem auf die Erdberger Briicke,
Steinspornbriicke, Klosterneuburger Hochstrafe und den Knoten NufBdorf, aber auch auf 10 Bricken in den Quell-
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schutzgebieten der Stadt Wien. Auflerdem wurden 42.000 Ifm Stiitzmauer, Schallschutzwinde und Stiegenanlagen
iiberwacht und tiberpriift. Auch wurden 512 Schwertransportansuchen in briickenbautechnischer Hinsicht bearbeitet.
41 Transporte mufSten auf Grund des hohen Fahrzeuggewichtes tiber die Briickenobjekte geleiter werden. Im Herbst
wurden bei allen StraRendonaubriicken (Praterbriicke, Brigittenauer Briicke, Reichsbriicke, Floridsdorfer Briicke und
Nordbriicke) Pfeiluntersuchungen und -uberpriifungen durch Taucher durchgefiihrt.

Im Wirkungsbereich der Gruppe Sonderbauten wurden bei der Freudenauer Hafenbriicke im Zuge der
B 10 — Budapester Strae am linksufrigen Trennpfeiler die alten Stelzenlager des Haupttragwerkes gegen neue
elastomere Lager ausgetauscht. Im Zuge dieser Arbeiten wurden auch bei der anschliefenden Vorlandbriicke die
Spannglieder iiberpriift und, wenn erfordetlich, nachinjiziert. Ebenso wurden im Herbst bei der Nufdorfer Briicke im
Zuge der B 227 — Donaukanal-StraBe beim linksufrigen Widerlager die alten Stelzenlager gegen neue elastomere
Lager ausgewechselt und die konzentrierten Spannglieder auf ordnungsgemaBe Ausinjizierung iiberpriift. Auferdem
wurde sowohl links- als auch rechtsufrig je eine Revisionsoffnung in der Bodenplatte des Hohlkastens hergesieilt.
Diese Mainahme soll in Zukunft, da friither nur von oben situierten Einstiegen unter grofen Verkehrsbehinderungen

Stadtwerke — Elektrizitars-Werke) erleichtern. Ferner wurden im Zusammenhang mit dem U-Bahn-Bau-Bauab-
schnitt U6/12 Spannglieder der Giirtelbriicke — Abfahrtsrampe Spittelau auf ordnungsgemifie Ausinjizierung tber-
priift. Weiters wurden die Spannglieder der Spetterbriicke im Zuge der B 223 — Flotzersteigstrafie auf ordnungsge-
mafle Ausinjizierung tberprift und, wo erforderlich, nachinjiziert.

Im Rahmen der Forschungsgesellschaft fiir das Verkehrs- und Strafenwesen (FVS) wurden
unter standiger Mitwirkung von Mitarbeitern der Abteilung in der Arbeitsgruppe ,,Briickenbau wichtige Detailpro-
bleme, die die laufenden Briickenpriifungen, die Briickenerhaltung und den Neubau von Briicken (Randbalken,
Ubergangskonstruktionen, Leitschienen, Briickenabdichtungen usw.) betreffen, sowie in der Arbeitsgruppe ,,Tunnel-
bau‘ die Erfordernisse fiir die Projektierungen, den Bau, den Betrieb und die Erhaltung, die Sicherheitseinrichtungen
und die Dokumentation diskuriert und an der Ausarbeitung dementsprechender Richtlinien und Leistungsbeschrei-
bungen, die vor allem im Bundesbereich und in weiterer Folge auch im Gemeindebereich angewendet werden sollen,
gearbeitet.

In der Arbeitsgruppe ,,Briickenbau'* waren zahlreiche Mitarbeiter der Abteilung, aufgeteilt auf die Arbeitsaus-
schiisse ,,Briickenpriifung und Briickenerhaltung®, ,,Leistungsbeschreibung fiir Briickenbauten (Neubau bzw. Erhal-
tung)*, ,,Korrosionsschutz*, ,,Briickenausriistung*, , Briickenabdichtung** und ,,Stahlkonstruktionen®, tatig. Hiebei
wurden in den drei Unterausschiissen ,,Bruckenprifrichtlinien, Bewertung und Kostenrechnung®, ,,Sondertrans-
porte*, Belastungsannahmen fiir Briicken und Briickendaten* und ,,Instandsetzungsmethoden, Richtlinien und
Zulassungen* des Arbeitsausschusses ,.Briuckenpriifung und Briickenerhaltung® neue Richtlinien erarbeitet. Im

Unterausschuf ,,Briickenpriifrichtlinien, Bewertung und Kostenrechnung® wurde die ,,Richtlinie fiir die Uber-

wachung und Priifung von Stralenbriicken** erarbeitet sowie mit dem Hauptausschuff und dem Bundesministerium
abgestimmt. Im Bereich des Unterausschusses ,,Instandsetzungsmethoden, Richtlinien und Zulassungen** wurden eine
Uberpriifung und eine Uberarbeitung der Richtlinien des osterreichischen Betonvereines iiber die Erhaltung und
Instandsetzung von Bauten aus Beton und Stahlbeton unter Beriicksichtigung der Richtlinien des osterreichischen
Betonvereins iiber die Erhaltung und Instandsetzung von Bauten aus Beton und Stahlbeton und unter Beriicksichti-
gung der Richtlinien des Deutschen Auschusses fiir Stahlbeton (DAfStb) weitergefiihrt. Im Rahmen des Arbeitsaus-
schusses ,,Leistungsbeschreibung firr Briickenbauten® wird an der Erstellung einer ul!tsprcchcndcn EDV-gerechten
Leistungsbeschreibung fiir den Briickenbau gearbeitet. Alle Kapitel fiir die Herstellung von Rohrtragwerken wurden
fertiggestellt und zur Begutachtung ausgesandt. Im Rahmen des Unterausschusses ,,Leistungsbeschreibung fir Brik-
keninstandsetzung™ wurde die Erstellung einer EDV-gerechten Leistungsbeschreibung fiir Briickeninstandsetzungen
fortgesetzt, einige wesentliche Kapitel wurden bereits dem Koordinationsausschuf§ vorgelegt. Im Arbeitsausschuf§
,Briickenausriistung** wurde in den Unterausschissen ,,Ubergangskonstruktionen®, ,,Leitschienen® und ,,Randlei-
sten** bei der Uberarbeitung bestehender Richtlinien bzw. bei der Entwicklung und Verarbeitung neuer Erkenntnisse
im Hinblick auf Sicherheit und Wartungsfreundlichkeit weiter mitgearbeitet. Im Arbeitsausschufd ,,Stahlkonstruktio-
nen** wurden die Richtlinien RVS 15.51 Korrosionsschutz, Stahlkonstruktionen und die RVS 25.52 Korrosionsschutz,
Aluminiumkonstruktionen fertiggestellt und im Oktober 1991 vom Bundesministerium fiir wirtschaftliche Angelegen-
heiten im Bundesbereich fiir ganz Osterreich fiir verbindlich erklart. Im Unterausschuf8 ,,Leitschienen® wurde eine
statische und dynamische Versuchsserie iiber die geschraubte Befestigung bei Leitschienenstehern durchgefiihre. In der
Arbeitsgruppe ,,Tunnelbau** sind zwei Mitarbeiter des Fachbereiches Grundbau und ein Mitarbeiter des Fachberei-
ches Briickenbau und Straflentunnel, aufgeteilt auf die Arbeitsausschiisse ,, Tunnelbau im Stadtbereich* und ,,Projek-
tierung und Bau*, titig. Im Arbeitsausschuf8 ,, Tunnelbau im Stadtbereich* sind die vier Unterausschusse ,,Bautechni-
sche und geotechnische Vorarbeiten®, ,,Leistungsbeschreibung ™, ,,Statisch-konstruktive Richtlinien zur geschlossenen
Bauwecise** und ,,Statisch-konstruktive Richtlinien zur offenen Bauweise' titig. Alle genannten Unterausschiisse
erarbeiten die Grundlagen fur die zur Planung und Ausschreibung von Tunnelbauwerken im Stadtbereich notigen
Unterlagen, die dann von der Forschungsgesellschaft fiir das Verkehrs- und Strafenwesen (FVS) veroffentlichr
werden. Die Unterlagen tber die ,,Statisch-konstruktive Richtlinie zur offenen Bauweise® wurden teilweise dem
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Veroffentlichungsausschuf vorgelegt. Die Unterlagen werden zur Zeit erarbeitet. Der Arbeitsausschufl ,,Projektierung
und Bau*‘ befalt sich mit den genannten Problemen in den aufferhalb von Stadten liegenden Bereichen (Land). Diese
Grundlagen werden derzeit erarbeitet und in den nichsten Jahren veroffentlicht. Neben diesen Gremien im Rahmen
der FVS werden auch unter Federfithrung des Bundesministeriums fiir wirtschaftliche Angelegenheiten in verschiede-
nen Arbeitskreisen auf hoherer Ebene Themen des Briicken- und Tunnelbaues, der Briickenkontrolle und -erhaltung
unter Beiziehung von Mitarbeitern der Abteilung diskutiert und generelle Richtlinien erarbeitet. Im Arbeitskreis zur
Uberwachung und Priifung von Tunneln und Unterflurstrecken wurde die Erarbeitung der ,,Richtlinien fur die
Uberwachung und Priifung von Tunneln* abgeschlossen und per ErlaR fiir verbindlich erklirt. Im Arbeitskreis zur
Uberwachung und Priifung von geankerten Konstruktionen wurde mit der Erarbeitung von Priifrichtlinien begonnen.
Schlieflich waren im Jahre 1991 in folgenden Fachausschiissen bzw. in deren Fachnormenunterausschiissen und
Arbeitsgruppen des Osterreichischen Normungsinstitutes Vertreter der Abreilung tatig: FNA 010 — Beton-, Stahlbe-
ton- und Massivbau, FNUA 010b — Spannbeton, FNA 013 — Stahlbau, FNA 014 — Briickenbau, Allgemeines, FNA
— 023 Grundbau, FNUA 023a — Klassifikarion, Probeentnahme und Dokumentation, FNUA 023b — Labor- und
Feldversuche, FNUA 023¢ — Grundbau-Berechnungsverfahren, FNUA 023d — Besondere Griindungsverfahren, AG
023.01 — Erd- und Felsanker, FNA 050 — Anstrichmittel, FNA 051 — Natiirliche Gesteine, FNA 097 — Bergbau,
FNA 157 — Abfallwirtschaft, AG 157b.02 — Deponieabdichtungen, FNA 169 — Bauleistungen, AG 169.02 —
Untertagebauarbeiten, AG 169.05-Erdarbeiten, FNA 174 — Korrosionsschutzarbeiten und FNA 211 — Straffenaus-
stattung, FNUA 211a — Verkehrslenkung, AG 211.01 — Schutzbarrieren, Anpralldampfer und Briickengelander, AG
211.04 — Larmschutzeinrichtungen, Brandschutzwinde, Notrufsaulen und andere Einrichtungen.

Offentliche Beleuchtung

Im Zuge des Neu- und Umbaues von Strafienbelenchrungsanlagen sowie von GroBinstandserzungsarbeiten wurden
im Jahre 1991 rund 9.500 Lichtstellen bearbeitet. Mit Jahresende waren in Wien 133.084 Leuchten mit insgesamt
229,927 Lampen installiert. Der AnschluBwert der offentlichen Beleuchtung betrug 14.663 kW, der Stromverbrauch
52,304.373 kWh.

Aus der Vielzahl der Arbeiten sollen im folgenden nur einige hervorgehoben werden: Bei der Oberflachengestaltung
nach dem U-Bahn-Bau in Zusammenarbeit mit der MA 19 wurde die Beleuchtung um die Minoritenkirche erneuert.
Es wurden Gufkandelaber mit Alstadtleuchten aufgestellt und mit Natriumhochdruckdampflampen 70 W bestiickr.
In diesem Zusammenhang mufte auch die Anstrahlung der Kirche ernevert werden. Im Zuge der Errichtung der
stadrischen Wohnhausanlage Wienerberg wurde die Beleuchtung der Otto-Probst-Straffe vom Tesarekplatz bis zur
Computerstraffe vollendet. Dabei wurden Lichtmaste der Type ,,Messe* mit Ansatzleuchten, bestickt mit Leucht-
stofflampen 2x40 W, angewendet. Weiters wurden der Tesarckplatz und der Fulweg entlang der Otto-Probst-Strafle
vom Viktor-Adler-Weg bis zum Tesarekplatz mit konischen Lichtstindern und Leuchten der Type ,,Lamprecht* mit
Natriumhochdruckdampflampen 50 W ausgestattet. Am Parkplatz Kantenweg erfolgte die Aufstellung von zwei
Lichtmasten mit 16 m Lichtpunkthohe und je einer Grofflichenleuchte mit 6 Natriumhochdruckdampflampen 150
W. Im Zuge des Strafenneubaues in der Geiselbergstraffe von der Sedlitzkygasse bis zur Strale Am Kanal hat die
Abteilung die bestehende Mittelbeleuchtung mit langshiangenden Leuchrtstoffleuchten, 2x40 W, umgebaut, wobei die
Stahldrahtverspannungen, Versorgungsleitungen und Leuchten erneuert wurden. Mit Mitteln aus dem Bezirksbudget
wurde im Wilhelmsdorfer Park eine Beleuchtung errichtet, wobei konische Lichtstinder mit Leuchten der Type
sLamprecht* ausgewahlt wurden. Als Lichtquelle fand eine Natriumhochdruckdampflampe 70 W Verwendung.
Ebenfalls aus Mitteln des Bezirksbudgets wurde als Instandhaltungsmafnahme ein Teilstiick der Linzer Strafle saniert.
Es wurden bei der bestehenden Mirtelbeleuchtung mit langshangenden Leuchtstoffleuchten 2x40 W die Stahldrahtver-
spannung, Versorgungsleitungen und Leuchten ausgetauscht, wobei erstmals als Versorgungsleitung anstatt der
Kupfereinzelleiter ein selbsttragendes Leiterbiindel CU 4x6 mm* eingeserzt wurde. Im Zuge der Errichtung des
Sozialmedizinischen Zentrums Ost wurden die angrenzenden Straffen ausgebaut, wobei auch die offentliche Beleuch-
tung erneuert wurde. Zur Ausleuchtung der Langobardenstrae wurden Lichtmaste mit Doppelausleger im Mittel-
streifen gewahlt, die mit Ansatzleuchten fiir Natriumhochdruckdampflampen 1x150 W bestiickt wurden. In der
Wulzendorfstraffe wurden Lichtstander der Type ,,Stadthalle grofS* aufgestellt. Als Lichtquelle wurden Ansarzleuch-
ten mit Leuchtstofflampen 2x40 W verwendet. Beim Straffenumbau wurden im Mittelstreifen der Sterngasse Vierkant-
lichtmaste mit Ausleger aufgestellt. Als Lichtquelle wurden Ansatzleuchten, bestiickt mir Natriumhochdruckdampf-
lampen 250 W, angewendet.

Die Abteilung betreut zur Zeit 195 offentliche Uhren, und zwar 79 Wirfeluhren, 7 Springzifferuhren, 77
Uhren auf Kirchen, 17 Uhren auf Amsthausern und Schulen sowie 15 Uhren auf sonstigen Objekten. Darunter sind
182, die auf dem Funkwege ferngesteuert werden: 13 Uhren erhalten das Steuersignal vom Uhrenfunksender der
Abteilung (Frequenz 445.2 MHz), 169 Uhren werden iiber den Zeitzeichensender DCF 77 der deutschen Bundespost
(Frequenz 77,5 kHz) synchronisiert.
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1991 wurden Wiirfeluhren (Lichtmastuhren) in 1, Franz-Josefs- Kai/Schottenring, 1, Schwedenplarz, 2, Kaisergarten
(Parkplatz Riesenrad), 2, Vorgartenmarkt, 4, Wiedner HauptstraBe/Schonburgstrafle, 8, Alser Strafe/Kochgasse, 12,
Philadelphiabriicke, 13, Speisinger Strafe, 23, Altmannsdorfer Strafle/Anton-Baumgartner-Strafle, und in 23, Drei-
stindegasse, generaliiberholt. Bei den Kirchen- oder Gebaudeuhren auf der Karlskirche, in 9, Marktgasse (Lichtental),
in 11, Rzehakgasse 7 (Schule), 16, Gablenzgasse (Raderzkykaserne), Ottakringer Strafe (Pfarrkirche Alt-Ottakring),
18, Bischof-Faber-Platz (Pfarrkirche Gersthof), 20, Vorgartenstrae 42 (Schule), und in 21, Pius-Parsch-Platz (Pfarrkir-
che Floridsdorf), waren zum Teil aufwendige Instandsetzungsarbeiten durchzufiihren.

Von den Projekten, die 1991 im Versuchsraum bearbeitet wurden, sind folgende zu nennen: Der Abteilung
wurden zwei prozessorgesteuerte Dimmerungsschalter zur Priifung iibergeben. Beide haben cine digitale Luxwertan-
zeige, mit deren Hilfe das Einschalt- und Ausschaltniveau exakt eingestellt werden kann. Eine Version dieser Schalter
ist iiberdies mit einem DCF77-Empfanger mit integrierter Antenne ausgestattet. Damit ist es moglich, eine Beleuch-
tungsanlage beispiclsweise mit der Dammerung einzuschalten und zu einer bestimmten Uhrzeit wieder auszuschalten.
Der eingebaute Zeitzeichenempfinger sorgt dabei fiir sekundengenaue Schaltzeiten. Die einfachere Ausfiihrung ohne
Empfangsteil wird in der Unterfithrung der Kennedybriicke probeweise eingesetzt. Weiters wurden zwei neue Ausfiih-
rungen der Leuchte ,,WIG 74" gepriift, die mit Kompaktleuchtstofflampen bestiickt waren. Durch die Verwendung
dieser Lampentype war es moglich, auch einen Reflektor in die relativ niedrige Leuchte einzubauen und so die
Lichtverteilung wesentlich zu verbessern. Es zeigte sich, daR die erste Version mit zwei 24-W-Lampen iiberbestiicke
war, mit zwei 18-W-Kompaktlampen aber das Auslangen gefunden werden kann. Nach Behebung einiger kleinerer
Mingel konnte die Leuchte erstmalig als Gehwegbeleuchtung in einer Donaubriicke (U6-Verlingerung) verwendet
werden. SchlieBlich stellten die Wiener Stadtwerke-Elektrizititswerke eine neue Ausfithrung von TF-Empfangern vor,
die im Versuchsraum gepriift wurden. Zum Unterschied von der herkommlichen Ausfiihrung haben diese Gerite ein
,,Gedichmis* cingebaut: Der jeweils letzte Einschaltzeitpunkt wird gespeichert. Wenn nun am folgenden Tag der
Einschaltbefehl ausbleibt oder nicht empfangen wird, so gibt das Gerit rund 20 Minuten nach der Einschaltzeit vom
Vortag den Schaltbefehl aus.

Im Auftrag der MA 7 wurden die Anstrahlungsanlagen fiir die Minoritenkirche, Michaelerkuppel, den Michaeler-
platz (Archiologiefeld), die Pfarrkirche Stammersdorf und die Dreifaltigkeitskirche (Wotrubakirche) im 23. Bezirk
errichtet bzw. instand gesetzt.

U-Bahn-Bau

Die Arbeiten an der Linie U3 standen im Jahre 1991 ganz im Zeichen der Eroffnung des 1. Teilstiickes zwischen
Erdberg und Volkstheater am 6. April. Dieser erste von insgesamt 5 Teilabschnitten ist 5 km lang und umfaft neun
Stationen. Im Laufe der 90er Jahre werden die restlichen Abschnitte zwischen Ottakring und Simmering Schritt fir
Schrire folgen. Die gesamte U3 ist beinahe 14 km lang und hat insgesamt 21 Stationen. Sie fahrt fast durchgehend im
Tunnel in einer Tiefe von 9 bis 20 Metern.

Auf den einzelnen Bauabschnitten der U3 wurden im Jahre 1991 folgende Leistungen erbracht:

Im Bauvabschnitt U3/2 — Schlachthausgasse (Erdbergstraffe — Schlachthausgasse — Leonhardgasse)
waren Teile des Innenausbaues, wie z. B. Komplettierungen an den Aufgangsiiberdachungen, Montage von Emailver-
kleidungen, Handlaufen usw., Malerarbeiten und Versetzen von Granitbodenbeligen in den obersten Niveaus in
Arbeit. Die Beschriftung von Betriebsriumen sowie die Montage von Stationsfolgeplanen und des iibrigen Leitsystems
wurden ausgefiihrt. Weiters konnten diverse Verkabelungen, die Montage von Schaltkisten, Komplettierungen an
Heizungs- und Liiftungsanlagen und die restliche Streckenausriistung, wie ctwa die Installierung der Niederspan-
nungsanlage, Nachrichtentechnik, Funkanlage, Brandmeldeanlage usw., vorgenommen werden. Im Bereich um die
Stationsaufginge wurden Gehsteige definitiv hergestellt und Restarbeiten zur Anbindung von Strafenbahn und
Bussen durchgefiihrt. Im Hinblick auf die Erdffnung des ersten Teilabschnittes der Linie U3 am 6. April erfolgte cine
generelle Reinigung des gesamten Bauwerkes sowie der angrenzenden Flichen.

Im Bauabschnitt U3/3 — Kardinal-Nagel-Platz (Leonhardgasse — Hainburgerstraffe — Wassergasse)
wurden verschiedene Ausbesserungs- und Restarbeiten von diversen Innenausbaufirmen durchgefiihrt. Die Fertigstel-
lung des Leitsystems, der Betriebsraumbeschriftung und der Reinigungsarbeiten fiir die Eroffnung am 6. April konnte
zeitgerecht abgeschlossen werden. Daneben waren auch noch einige Zusatzarbeiten erforderlich. Die Beendigung der
Umbauarbeiten am Kardinal-Nagel-Platz mit der Wiedereroffnung des Parks erfolgte am 28. Juni 1991.

Im Bauabschnitt U3/4 — Rochusgasse (Wassergasse — Landstrafler Hauptstrafle — Weyrgasse) wurden
an Schlosserarbeiten die Streckmetallgitter zwischen der Deckenverkleidung im gesamten Stationsbereich, die Liefe-
rung und Montage der Tiirbeschlige (Driicker, Schlosser, Selbstschliefer) sowie dieverse Fertigstellungsarbeiten
ausgefiihrt. Ebenso konnten die Malerarbeiten im gesamten Stationsbereich abgeschlossen werden. Des weiteren
erfolgten das Besichen, Liefern und Montieren von Klebefolien im gesamten Stationsbereich und in den Betriebsrau-

men.
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Im Bauabschnitt U3/5 — Landstrafle (Weyrgasse — Landstrafer Hauptstrafle — Gigergasse) wurden die
Restarbeiten fiir die Heizungs- und Luftungsanlage, fiir die Elektro- und Sanitirinstallationen und fiir die Fahrtreppen
und Aufziige abgeschlossen. Der Umbau der Stiege 1 in der Kassenhalle, die Emailpaneelmontage und die restlichen
Steinmetzarbeiten im Bereich der umgebauten Stiege, die Montage des kompletten Leitsystems neben Komplertie-
rungs- bzw. Ausbesserungsarbeiten durch den Maler konnten ebenfalls durchgefiihrt werden. Daneben wurden die
Dienstraume fiir den Betrieb cingerichtet und die elektrische Streckenausriistung im Tunnelbereich fertiggestellt.
Weiters wurde die Einbindung der Station LandstraBe in die Leitstelle Karlsplatz durchgefiihrr, und die Steuerungsan-
lage in den Niederspannungs-, Traktions-, Heizungs- und Liiftungsverteilern wurde in Betrieb genommen. Abschlie-
Send wurden die nachrichtentechnischen Ausriistungen, wie Stationsiiberwachung, Notruf-, Uhren-, Fernseh-, Laut-
sprecher- und Zugzielanzeigeanlagen, sowie die Funkversorgung und die Brandmeldeanlage fertiggestellt.

Was den Bauabschnitt U3/6 +7 — Stubentor (Gigergasse — Dr.- Karl-Lueger-Platz — Graben) betrifft,
so wurden simtliche Innenausbauarbeiten in der Station ,,Stubentor* rechtzeitig abgeschlossen, so daf am 6. April
der Betrieb aufgenommen werden konnte. Die Station ,,Stubentor*, die zwischen Parkring und Stubenbastei liegt, ist
iiber zwei Aufgange erreichbar. Der parkringseitige Aufgang ermoglicht mit seinen drei Aufziigen sowie einer festen
Stiege die direkte Anbindung der Station an die Ringstrafenbahnlinien 1, 2 sowie an den Autobus 74A. In diesem
Bereich wurden verschiedene Rest- und Komplettierungsarbeiten vorgenommen. Am anderen Ende der Station
wStubentor* gelangt man von den Bahnsteigen zuerst tiber eine Fahrtreppe in die Passage und von dort entweder tiber
eine Fahrtreppe bzw. Stiege in die Wollzeile, oder man kann bei Beniitzung der Stiegenanlage zum Dr.-Karl-Lueger-
Platz die alte Stadtmauer besichtigen. Auch in diesem Bereich konnten alle Professionistenarbeiten rechtzeitig fertigge-
stellt werden. Ebenfalls bis April 1991 wurde die Oberflichenherstellung im Bereich der Station ,,Stubentor** sowie bei
den beiden Liftungsbauwerken im Stadtpark und in der Kumpfgasse abgeschlossen.

Im Janner 1991 wurde der Probebetrieb der U3 fiir schulungs- und signaltechnische Zwecke begonnen. Im Bauab-
schnitt U3/8 -H Stephansplatz (Station Stephansplatz) wurden die restlichen Emailwand- sowie Deckenver-
kleidungen montiert. Mit der Inbetriebnahme der U3 wurde die Station ,,Stephansplatz** ihrer zentralen Rolle sowohl
als Zielstation als auch als Umsteigstation zwischen den U-Bahn-Linien Ul und U3 gerecht. Fiir einen hohen
Beniitzerkomfort sorgen nunmehr 25 Fahrtreppen und 4 Aufziige, die eine optimale Verbindung zwischen den
einzelnen Bahnsteigen bzw. der Oberfliche gewahrleisten. Zur Erhohung der Sicherheit wurden die elektrotechni-
schen sowie die nachrichtentechnischen Anlagen in der gesamten Station auf den letzten Stand der Technik gebrachr.
Fiir den etwaigen Ausfall der Stromversorgung wurde ein Notstromaggregar installiert.

Im Bauabschnitt U3/9 — Herrengasse (Graben — Minoritenplatz — Bellaria) erfolgte im Juli die
Fertigstellung des Abluftturmes vom Liftungsbauwerk Neubaugasse (Rohbau, Gewichtsschlosserarbeiten). Im Zuge
der restlichen Innenausbauarbeiten wurden von den Professionisten Maler-, Schlosser-, Steinmetz- und Stahlbauarbei-
ten usw. ausgefithrt. Neben der Fertigstellung der heizungs- und liftungstechnischen Anlagen wurden samtliche
Rolltreppen und Aufziige nach kurzem Probebetrieb und Einstellarbeiten fertiggestellt. In den Betriebsriumen und in
der Stationsiiberwachung konnte die Installation der fiir den Betrich erforderlichen technischen Gerite vorgenommen
werden. Weiters erfolgte die Fertigstellung der nachrichtentechnischen Ausriistung wie Notruf-, Uhren-, Fernseh-,
Lautsprecher- und Zugzielanzeigeanlagen sowie der Funkversorgung. Die Arbeiten an der Oberfliche fiir die Neuge-
staltung der Bereiche Minoritenplatz (vor ON 1, 8 und 9) und Fahnengasse wurden abgeschlossen.

Das Baugeschehen im Bauabschnitt U3/10 — Volkstheater Bellaria — Volkstheater — Mariahilfer
Stralle) war im Jahre 1991 vorwiegend durch die Fertigstellung des Innenausbaus gepragt. Der Schwerpunkt der

Arbeiten lag aus diesem Grund im Bereich Abgang Messepalast, wo in den Passagen die Stationsibberwachung, der
Kartenverkauf und die Infostelle der Wiener Stadtwerke-Verkehrsbetriebe sowohl schlosser- als auch tischlermifig
fertiggestellt wurden. Der Abgang selbst wurde in Anpassung an die vorhandene Baustruktur fertig restauriert und

somit in das neue U-Bahn-Bauwerk integriert. Das unter dem Messepalast situierte Besucherforum wurde mirt der
erforderlichen Innenausstattung komplettiert und mit den technischen Einrichtungen ausgerister. Weiters erfolgte im
Jahre 1991 die Feinabstimmung der Steuer- und Regeltechnik fiir die Aufziige und Fahrtreppen im gesamten Stations-
bereich. Ebenso wurde das Leitsystem — die Orientierungshilfe fiir Fahrgaste — im Verkniipfungsbereich mit der
U2-Station fertiggestellt. Die Oberflache vor dem Messepalast wurde kurz vor der Eroffnung in die derzeit bestehende
Form gebracht, so daf die Station ,,Volkstheater' termingerecht im Zuge der U3-Eroffnung dem offentlichen Verkehr
tibergeben werden konnte.

Die Rohbauarbeiten im Stationsbereich des Bauabschnitres U3/11 — Kirchengasse (Mariahilfer Strae
bis Andreasgasse) wurden im Jahr 1991 mit der Mittelschlitzwandauswechslung im Bereich des Gleises 2 und der
SchlieBung der Forderdffnungen einschlieflich der Oberflicheninstandsetzung beendet. Weiters konnte mit den
Rohbauarbeiten fiir die Errichtung des Aufganges im Objekt Mariahilfer Straffe ONr. 34 begonnen werden. Die
Gleisbauarbeiten im Bereich des Gleises 1 und Gleises 2 wurden fertiggestellt. Fortgesetzt wurden die Innenausbauar-
beiten (Baumeister-, Stahlbau- und Steinmetzarbeiten sowie Haustechnikinstallationen) im gesamten Stations
werk.
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Im Bauabschnitt U3/12 — Zieglergasse (Andreasgasse — Mariahilfer Straffe — Kaiserstraf8e) konnten
simtliche Rohbauarbeiten bis auf die SchlicRung des Transportschachtes vor der Mariahilfer Strafle ONr. 124
fertiggestellt werden. Es wurde die Transportoffnung vor der Mariahilfer Straffe ONr. 101 geschlossen, die Boden-
platte und der Bahnsteig im Niveau 3 im Stationsbereich eingebaut sowie die Stiegenlaufplatten in das Niveau 3
fertiggestellt. Weiters mufiten die Baumeisterarbeiten (Zwischenwinde, Estrich usw.) fiir den Innenausbau weiterge-
filhrt und komplettiert werden. In der zweiten Jahreshalfte konnten die ersten Innenausbauarbeiten voll in Angriff
genommen werden. Im Niveau 2 hat im Stations- und Streckenbereich der Gleisbau begonnen und wurde fast zur
Ginze auch fertiggestellt. Weiters sind samtliche acht Fahrtreppen vom Passagengeschof in die beiden Gleisgeschoffe
angeliefert und eingebaut worden. Die Installationsarbeiten (Elektro-, Sanitirinstallationen bzw. Trockenléschlei-
tung) in der Station wurden weitergefithrt bzw. im Streckenbercich begonnen. Weiters wurden fast alle Tiirzargen
eingebaut und teilweise mit den Maler- und Gewichtsschlosserarbeiten begonnen. Gegen Ende des Jahres konnte auch
die Unterkonstruktion fiir die Wandverkleidungen in Angriff genommen werden. An der Oberfliche erfolgten
Arbeiten zur Anpassung bzw. Verbesserung der Verkehrssituation (Abschrankungen, Straflenbelagsausbesserungen
bzw. Strafenwiederherstellungen, Verkehrslichtsignalanlagen, Bodenmarkierungen usw.), des weiteren cine Wasser-
rohrlegung im Zuge der SchlieBung des Transportschachtes. Fiir die Oberflichenwiederherstellung wurde das Detail-
projekt ausgearbeiter.

Im Bauabschnitt U3/13 — Westbahnhof (Bereich Giirtel — Westbahnhof) wurden im Streckenbereich
der U-Bahn-Linie U6 die Rohbauarbeiten mit der Herstellung der restlichen Bodenplatten und Deckenfelder abge-
schlossen und die Beschiittung der obersten Decke aufgebracht. Im Stationsbereich konnten die baumeistermafigen
Ausbauarbeiten ebenfalls abgeschlossen werden. Der Innenausbau im Bahnsteigbereich sowie das dariiber befindliche
Aufnahmegebiude wurden soweit fertiggestellt, so daf am 8. November die neue U6-Station samt Fahrtreppen und
Aufziigen in Betrieb genommen werden konnte. Im Bereich der U-Bahn-Linie U3 wurden die Rohbauarbeiten mit der
Herstellung der Innenschale der Stationsrohren, Passagendecke, Innenschalen, Winde und Stiegenanlagen fortge-
fiihrt. Im Kreuzungsbereich U3/U6 konnte mit der Herstellung der letzten Bodenplatten am 31. Juli die Tiefengleiche
erreicht werden, Im Unterwerk wurden die Rohbauarbeiten und die baumeistermifigen Ausbauarbeiten abgeschlos-
sen, und es wurde mit den Innenausbauarbeiten begonnen. Fiir den Aufgang in dic Kassenhalle des Westbahnhofes
wurde der niedere Anbau abgebrochen, und die Schlitzwiinde wurden hergestellt. Die Umbauarbeiten im West bahn-
hof fiir die Errichtung des Aufganges in die Kassenhalle, wie die Sanierung und der Ausbau des Bunkers, die
Errichtung von Stiegenanlagen, die Aufstockung des Traktes Langauergasse, diverse Abbruchsarbeiten in der Kassen-
halle usw. wurden im vollem Umfang weitergefithrt. Zur Sicherung der bestehenden Saulenfundamente wurde cine
Hochdruckbodenvermértelung durchgefiihre. Fiir den Aufgang am ,,Mariahilfer Platzl* konnten die Schlitzwinde
hergestellt und die Verbindung zum Stationsbauwerk errichtet werden. Im Stationsbereich wurde mit den Innenaus-
bauarbeiten begonnen. Die ehemalige Stadtbahnstation vor dem Westbahnhof wurde verfillt. Im Zuge der baulichen
Vorarbeiten wurden bestehende Straflen- und Gleisprovisorien an den neuen Aufgang der U6 angepaBt. Weiters sind
neue Straen- und Gleisprovisorien entsprechend dem Bauablauf hergestellt worden.

Am Bauabschnitt U3/14 — Schweglerstrafe (Gerstnerstrae — Kardinal-Rauscher-Platz) wurden die
Vortriebsarbeiten in den Strecken- bzw. Stationsrohren beendet. Daneben wurde die Innenschale im gesamten Baulos
fertiggestellt. An dieser wurde mit der Betonkosmetik bzw. den Injekrionsarbeiten im Sohl- und Firstbereich begon-
nen. In den Streckenrohren wurde mit Gleisverlegungsarbeiten sowie mit dem Versetzen der Kabeltassen und der
Stromschiene begonnen. Im Bereich der offencn Bauweise muBten fiir die beiden Stationsaufginge in der Benedikt-
Schellinger-Gasse und der Stittermayergasse die Innenschalenwinde hergestellt, Stahlstreifen ausgebaut, Stiegen in
den Aufgangsbereichen betoniert, Zwischenwiinde gemauert, Stahlzargen versetzt, Kanile verlegt und die Boden-
platte hergestellt werden. Weiters wurde mit den Verputzarbeiten begonnen. Im Bereich des Betriebsgebaudes in der
Benedikt-Schellinger-Gasse wurde die Dachkonstruktion fertiggestellt, und die Fenster wurden eingebaut. Beim
Innenausbau des Betriebsgebaudes wurde mit Malerarbeiten, Gewichtsschlosserarbeiten, Fliesenlegerarbeiten und
Estricharbeiten begonnen. Im Bereich dieses Bauloses wurden fiir das Meprogramm Gleitmikrometer — Druckmef3-
dosen — Konvergenzmessungen und Oberflachennivellements durchgefiihrt. Die Grundwasserabsenkung war bis
zum Zeitpunkt der Fertigstellung der Innenschale in der geschlossenen Bauweise in Betrieb. Ab diesem Zeitpunkt
wurde mit den Riickbauarbeiten der Brunnen und Pegel begonnen.

Im Bauabschnitt U3/15 — Johnstrafe (Kardinal-Rauscher-Platz — Marzstrale — Beckmanngasse)
konnten fiir das gesamte U-Bahn-Bauwerk im Zuge der MeiselstraBe die Aushubarbeiten nahezu abgeschlossen
werden. Ebenso wurde die Sohlplatte zu rund 90 Prozent fertiggestellt. Im Streckenbereich stadteinwarts der Station
.. Johnstrafe** wurden alle Zwischendecken fiir die Tiefgarage Meiselmarkt betoniert. Das Gleisgeschof wurde von
der Bauabschnittsgrenze zu U3/14 bis zur Station ,,Johnstrafe” rohbaumaRig rermingemal fertiggestellt, so daff ab
Oktober mit dem Gleisbau und der Kabeltassenverlegung begonnen werden konnte. Im Unterwerk und im Stellwerk
wurde termingemif mit den Ausbauarbeiten der Sanitar- und Elektroinstallationen begonnen. Der stadteinwartige
Aufgang der Station ,,Johnstrafe** konnte rohbaumafig fast vollstindig errichtet werden, die Oberfliche tiber weite
Berciche provisorisch und in einem kleineren Bereich bereits definitiv wieder hergestellt werden. Die Planung fir die
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Oberflichengestaltung in der Meiselstrae von der JohnstraRe bis einschlieRlich Kardinal-Rauscher-Platz ist im Zuge
der Arbeiten fiir die Ausstellung ,,Wiener Wasser-Welt* in Ausarbeitung.

Im Jahre 1991 fiel die Entscheidung zur Herstellung des Bahnabschnittes U3/16 — Hiitteldorfer
Strafle (Beckmanngasse bis Feilplatz) in offener Bauweise (Variante B). Zuvor wurden etliche andere Varianten
untersucht und im Rahmen einer Ausstellung auch der Offentlichkeit vorgestellt. Es konnte somit in die Phase der
Ausschreibungsplanung eingetreten werden, und diese konnten vorangetrieben werden. Daneben wurden bereits
diverse Einbautenumlegungen, wie z. B. der Wiener Stadtwerke-Elektrizitits-Werke, Wasserwerke, Kanalisation,
Post usw., im Hinblick auf einen Baubeginn Mitte 1992 vorgenommen. Zur spiteren Uberwachung der Bautarigkeit
wurde im Hause Breitenseer Strale 13 mit der Errichtung einer stadtischen Baukanzlei begonnen.

In Fortfithrung der 1990 begonnenen Ausschreibungsplanung des Bauabschnittes U3/17 — Kendler-
strafle (Feilplatz — Kendlerstrafle) mit der Station ,,Kendlerstrae® wurden umfangreiche Koordinierungs- und
Detailgesprache zwischen den planenden Ziviltechnikern und den Fachdienststellen gefiihrt. Neben einer genauen
Trassierung der beiden Gleise wurden auch die Stationsaufginge in der Steinbruchstrafe und Opfermanngasse
festgelegr. Im Zuge der Vidierung des Liifrungsprojektes wurden ein Liiftungsbauwerk fiir die Streckenliiftung in der
Kendlerstrae sowie ein Liftungsquerschlag zwischen den beiden Gleisen vor dem Anschluf an die Station , Hiittel-
dorfer Strafe* eingeplant, womit die Ausschreibungsplanung abgeschlossen werden konnte. Bei den baulichen
Vorarbeiten sind die Einbautenumlegungen von Wasser-, Gas- und Stromleitungen in der Kendlerstrafle und Hutten-
gasse sowie die Errichtung eines Baukanzleigebaudes fiir die stidtische Bauaufsicht der Bauabschnitte U3/17 und
U3/18 auf dem Gelande des Umspannwerkes in der Kendlerstrafe durchgefithrt worden.

Im Zuge der Grundfreimachung fiir den Ausbau der U3 — Bauabschnitt U3/18 — Octakring (Kendler-
straffe — Orrakringer Strafe) wurden Abbriiche, Baumfillungen, Rodungen wie auch Objektverwaltungen durchge-
fithrt. Weiters wurden die baulichen Vorarbeiten, wie zahlreiche Einbautenum- und -neulegungen, verwirklicht. Im
Bereich der OBB-Bahnhofes Otrakring konnten die Umlegungsarbeiten an der 55-kV-Trasse begonnen werden. Fiir
den neu zu errichtenden Stiitzpunkt der MA 48 wurden Vermessungsarbeiten durchgefiihre. Fur die Offentlichkeits-
arbeit und Prasentation der kiinftigen Endstation, einschlieflich Abstell-, Revisions- und Wendeanlage, wurde ein
Modell angefertigt, dic Ausschreibungs- und Einreichplanung weitergefiihrt.

Im Bauabschnitt U6/1 — Pottendorfer Strafe (Liebenstrafe — Portendorfer Strafle — Wienerberg-
strafle) wurde noch an der Installation des Funkkabels gearbeitet.

Die Neugestaltung der Oberfliche des Bauabschnittes U6/2 — Philadelphiabriicke wurde im Bereich
der Eichenstrafe zwischen Vivenotgasse und Philadelphiabriicke einschlieRlich der Grinflichen und Ersatzpflanzun-
gen abgeschlossen, die erforderlichen Verkehrssicherheitseinrichtungen konnten fertiggestellt werden. Im Stations-
bauwerk Philadelphiabriicke wurden die Arbeiten an den Sicherungsanlagen im Tunnel beendet und das Stellwerk
sowie die Funkversorgung fertiggestellt. Die Ziviltechnikerhonorare wurden abgerechnet.

Im Bauabschnitt U6/3 — Vivenotgasse (Vivenotgasse bis Schonbrunner Strafle) erfolgte neben verschie-
denen Restarbeiten die Inbetricbnahme des neuen Tunnelfunksystems. Weiters wurden fiir die Anbringung von
schallabsorbierenden Flachen im Tunnel drei rund 100 m lange Streckenabschnitte mit verschiedenen Schalldimmag-
nahmen versehen. Die Vergleichsmessungen wurden bereits durchgefithre, wobei eine endgiiltige Festlegung der zu
wihlenden Manahmen erst in Abhingigkeit von den ortlichen Gegebenheiten und der maximal zu erwirkenden
Schalldimmung erfolgen wird. An der Oberfliche wurden in der Vivenotgasse bzw. NiederhofstraRe noch Restarbei-
ten durchgefiihrt.

Im Bauabschnitt U6/12 — Jigerstrafe (Heiligenstidter Linde — Leipziger Strafe — Jigerstrafe)
wurden die wesentlichen, fiir den Rohbau erforderlichen Einbautenumlegungen durchgefiihrt. Die Baugrubenum-
schliefungwande (Bohrpfahle) wurden von der Jigerstae bis zur Leipziger Strae (ONr. 14) ausgefiihrt. Die Herstel-
lung der obersten Decke erfolgte im Bereich der Jagerstrafle bis kurz vor dem Leipziger Platz. Der Aushub unter der
obersten Decke erfolgte auf einer Linge von rund 60 m. Teilstiicke der obersten Decken wurden isoliert und
uberschiitter. Fiir die neue Donaukanalbriicke wurden auf der Seite der Spittelaver Linde die Stiitzen fur die
zukiinfrigen Tragwerke hergestellt. Die Abfahrtsrampe von der Giirtelbriicke zur Spittelauer Linde wurde bis zur
AnschluBfuge abgebrochen. Im Anschluff daran wurde das neue Tragwerk fiir die neue Abfahrtsrampe in die
Brigittenauer Lande auf einer Linge von etwa 60 m hergestellt. Weiters wurde auf der Seite der Brigittenau die
Unterfangung der Rampe zur Adalbert-Stifter-Strafe hergestellt und eine provisorische Fahrbahn mit teilweisen
Schallschutzwinden errichtet. Nach dieser Verkehrsumlegung wurde mit der Absenkung der Brigittenauer Lande
begonnen. Fiir die neue scilabgespannte Donaukanalbriicke wurden auf der Seite der Brigittenau Teile des Widerlages
sowie der suidseitig gelegene Pylon errichtet.

Mit dem Rohbaubeginn am 14. Mirz 1991 wurde im Bauabschnitt U6/13 — Dresdner Strafe (Jager-
strafle — Hellwagstrafe — Engerthstrafe) parallel zu den noch laufenden Einbautenumlegungen mit der Baustellen-
einrichtung begonnen. In der Leipziger Strafe zwischen Jigerstrafe und NordwestbahnstraBe wurden die Kanalneu-
bauten im Zuge der Einbautenumlegungen sowie die dadurch vorlaufend erforderliche Tieferfiihrung der Hausfunda-
mente mittels Hochdruckbodenvermortelung durchgefithre. AuBerdem wurde im Herbst in diesem Bereich mit den
Vorausmafinahmen fiir die Schlitzwandherstellung begonnen (Bodenverfestigung). Bei der bestehenden Nordwest-
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bahnbriicke iiber die Hellwagstrae konnten im Zuge von Einbautenumlegungen Ankerungen und Fundamenttiefer-
filhrungen am stadteinwartigen Widerlager vorgenommen werden. In der Hellwagstrafe lag der Schwerpunkt bei der
Herstellung der Schlitzwinde im Stationsbereich sowie bei den damit in Verbindung stehenden Kanalneubauten und
Hausfundamentrieferfithrungen. Aufferdem konnte in diesem Bereich im Schutz von Stahlhilfsbriicken fiir den Anrai-
nerverkehr bereits mit der Herstellung der obersten Decke begonnen werden. Im Zuge der Unterfahrung der Nord-
bahnbrucke uber die Hellwagstraffe wurde der Einbau von vier Stahlhilfsbriicken erforderlich. Anschliefend erfolgten
der entsprechende Dammabtrag und die Herstellung der Schlitzwande unter den Hilfsbriicken. Im Zusammenhang
mit der Nordbahnunterfahrung mufite eine Fundamentumlagerung der bestehenden Briickenkonstruktion im Zuge
der Hellwagstrafe vorgenommen werden. Fiir die Verschwenkung der Nordbahn im Zuge der Durchlaufstrafle
zwischen Hellwagstraffe und Engerthstrafe wurde der bestehende OBB-Damm verbreitert, und die erforderlichen
Stiitzmauern wurden hergestellt. Auerdem wurde ein neues Stahlbetontragwerk (vorerst zur Hailfte) iiber die
Vorgartenstrafle errichter. Im Einschnittbereich zwischen Leystrafle und Vorgartenstrafle wurden die fiir die Fundie-
rung erforderlichen Bohrpfahle hergestellt, und mit der darauf aufgelagerten Bodenplatte wurde begonnen. Weiters
wurde Ende 1991 im Stationsbereich mit dem Abteufen von Brunnen und Pegel begonnen.

Am Bauabschnitt U6/14 — Handelskai (Engerthstrafe — Donauquerung — Am Hubertusdamm) wurde
im Jahre 1991 der Antrag auf Genechmigung des Sachkredites fiir den Ausbau gestellt. Weiters erfolgte die Vergabe der
Rohbauarbeiten und der Baumeisterarbeiten des Innenausbaues sowie der Stahlbauarbeiten fiir die Donaubriicke und
den Hingesteg — Neue Donau. Ferner wurden die Derailplanung und die statisch-konstruktive Uberpriifung der
Detailplanung vergeben. Am 18. Mirz 1991 wurde mit den Rohbauarbeiten begonnen, die vor allem Fundierungsar-
beiten und die Herstellung der Unterbauten fiir die Tragwerke umfaften. Im Dezember wurden die Stahlbauarbeiten
fir die Donaubriicke begonnen.

Firden Bauabschnitt U6/15 — Neue Donau (Am Hubertusdamm — An der oberen Alten Donau) waren
bauliche Vorarbeiten zu leisten. Am Ferdinand-Kaufmann-Platz wurde die stadtische Baukanzlei errichtet. Im Bereich
des Bahndammweges zwischen Arbeiterstrandbadstrafe und Ferdinand-Kaufmann-Platz wurden ein Kanal zur Ent-
wisserung des Oberflichenwassers aus dem Trassenbereich der U6 und eine Wasserleitung zur Entnahmemaoglichkeit
fur Loschwasser hergestellt. Im Baustellenbereich wurden zwei Trafostationen zur Versorgung der Baustelle und der
Baukanzlei errichtet. Im Bereich der A 22 wurden mehrere Lichtmasten demontiert, und im Mittelstreifen wurde das
Fernwirksystem umgelegt. Die Gashochdruckleitungen wurden zwischen Neuer Donau und Ferdinand-Kaufmann-
Platz umgelegt. Fiir den U-Bahn-Ausbau wurden im Bereich der OBB-Haltestelle ,,Strandbader** zwei Hilfsbriicken
zur spateren Schaffung eines Durchganges montiert. Auf der A 22 erfolgten die Verkehrsumstellung (Verminderung
um jeweils eine Fahrspur in jede Fahrtrichtung) und die Kanalumlegung. In den Bautcilen B (neuec OBB-Station
Strandbader), C (U-Bahn-Station) und D (Uberplattung A 22) wurde mit der Herstellung der Bohrpfahle und der
Bodenplarte begonnen. In der Alten Donau wurde eine Vorschiittung zur Errichtung der Pfahlgrundierung fiir die
U-Bahn und die Fufigangerbriicke hergestellt. Im Bereich des OBB-Durchganges erfolgte nach dem Aushub die
Errichtung einer Nagelwand, im Bereich des Verbindungsweges vom Ferdinand-Kaufmann-Platz zum Brofmannplatz
wurden Pfihle fiir die Fundierung der Stiitzmauer gerammt.

Im Marz 1991 erfolgte der offizielle Baubeginn fir den Rohbau des Bauabschnittes U6/16 Floridsdorf
(An der oberen Alten Donau — Angerer Straffe). Der Abbruch der Hauser Schlofhofer StrafSe ONr. 16 und ONr. 18
sowie in weiterer Folge der Hauser Rechte Nordbahngasse ONr. 48, 50 und 52 wurde durchgefiihrt, um die Flachen
fir die kommenden Bauarbeiten freizumachen. Im April begannen die Schlitzwandarbeiten im Bereich neben dem
bestehenden Bahnhof Floridsdorf. In der SchloBhofer Straffe wurden die gesamten Einbauten (Gas-, Wasser-, E-Lei-
tungen usw.) und die Schienen der Strafenbahn auf die Seite der ungeraden Orientierungsnummern gelegt, um eine
Straflenhalfte fir die Herstellung der Schlitzwiande und der obersten Decke freizumachen. Auch in der Angerer Strafle
wurden die Einbauten auf die Seite des Frachtenbahnhofes gelegt, um eine Strafenhalfte fiir die erforderlichen
Arbeiten freizubekommen. Bis Dezember 1991 wurden die Schlitzwande von der Straffe An der Oberen Alten Donau
bis zur Schlofhofer Strafle sowie Teile im Bereich Angerer Strafe fertiggestellt. Weiters konnten bereits Teilabschnitte
der Tunneldecke betoniert werden, wodurch es moglich wurde, die bestechende Fernwarmeleitung beim Durchgang
Franklinstrafie in einen Trog der neuen Decke zu verlegen. Im Bahnhofsbereich wurden das Tragwerk fiir den neuen
5. Bahnsteig sowie der komplette Gleisbau fiir das 5. Gleis hergestellt. Ferner wurde von der bestehenden Halle ein
Zugang mittels Durchbruch geschaffen, um zum neuen 5. Bahnsteig zu gelangen. Bei der Franklinstrafe wurde mit
den Rohbauarbeiten fiir das Unterwerk begonnen. Weiters wurden noch diverse Brunnen und Pegel gebohrt, die eine
Absenkung und Beobachtung des Grundwasserstandes ermoglichen.




Stadtische Friedhofe

Auf Grund der standig steigenden Kosten fiir Betriebsmittel und der jahrlichen Lohnsteigerungen war eine Erho-
hung des Tarifes fiir Bestattungsanlagen der Stadt Wien erforderlich, die mit Gemeinderatsbeschluf vom 1. Februar
1991 zu Pr.Z. 171 genehmigt wurde. Dabei wurden die Posten des Tarifteiles A — Grabstellenentgelte um 3,6 Prozent
und jene des Tarifteiles B— Arbeitsentgelte um 5,9 Prozent erhht. Der Wirksamkeitsbeginn fiir diese Tariferhohung
war der 1. Marz 1991.

Im Jahre 1991 wurden in den stadrischen Friedhofen insgesamt 21.252 Bestartungen durchgefiihrt, was gegeniiber
dem Jahre 1990 eine Verringerung um 31 Falle (0,14 %) bedeutet. Es wurden 17.854 Erd- und 3.398 Urnenbestattun-
gen vorgenommen, wobei bei den Erdbestattungen gegenuber dem Vorjahr eine Zunahme um 171 Falle und bei den
Urnenbestattungen eine Verringerung um 202 Falle zu verzeichnen war. Der Anteil der U rTlLTll‘t'I\Llfll!‘lLLT'l an der Zahl

sesamtbestattungen sank von 16,91 Prozent im Jahre 1990 auf 16,00 Prozent im Jahre 1991. Von den insgesamt

2 Bestattungen entfielen 17.379 oder 81,78 Prozent auf Beilegungen in Erd- und Urnengrabern, 1.891 oder 8,89
Prozent auf Neubelegungen in heimgefallenen Grabstellen, 611 oder 2,88 Prozent auf Neubelegungen auf Erweite-
rungsflachen und 1.371 oder 6,45 Prozent auf Beerdigungen in einfachen Grabern. Die Anzahl der Deckplattenbewilli-
gungen ist gegeniiber dem Jahre 1990 mit 2.321 Fallen um 312 Falle auf 2.009 zuriickgegangen. In 20.081 Fallen
wurden die Benurzungsrechte an Grabstellen verlangert, in 1.893 Fallen insgesamt 5.085 Leichen exhumiert bzw.
zusammengelegt.

Auf bautechnischem Gebiet wurde in den Friedhofen Dobling und Hadersdorf ein Teil der Friedhofsmauer
erncuert, im Friedhof Baumgarten der Werkstirtenhof iiberdacht, im Friedhof Hietzing die Aufbahrungshallen
instand gesetzt und ein Behinderten-WC eingebaut. Weiters wurde im Friedhof Kagran mit dem Umbau der Aufbah-
rungshalle sowie dem Einbau eines Behinderten-WC begonnen. Auf dem Friedhof Grinzing war die WC-Anlage
instand zu setzen und ein Behinderten-WC einzubauen. Im Friedhof Stammersdorf Zentral wurden die Sanierungsar-
beiten am Verwaltungsgebaude abgeschlossen. Auf dem Zentralfriedhof wurde mit dem Kanalanschluf einiger
Gelandeteile im Bereich des Tores 2 begonnen, auch wurden vorbereitende Mafnahmen zur Umstellung der Wasser-
versorgung auf Grundwasser durchgefihrt. Auferdem wurden laufend Erhaltungsarbeiten an den von der Abteilung
verwalteten Gebauden und Anlagen sowie am gesamten technischen Inventar des hoheitlichen und des gewerblichen
Bereiches durchgefithrrt.

In den Eigenregicfriedhofen wurden 1.256 Grabstein- und 1.263 Einfassungsfundamente hergestellt, wobei bei
ungunstigen Bodenverhaltnissen 168 Piloten geschlagen werden mufiten. 38 Grifte und 4 Urnengriifte wurden neu
errichtet. In verschiedenen stadtischen Friedhofen wurden 4.044 m?* neue Strafen und 2.010 m? neue Wege hergestellt,
wihrend 3.385 m® Straffen und 3.026 m 2 Wege instand gesetzt werden muften; 301 [fm Einfriedungen aller Art
wurden neu hergestellt bzw. 469 Ifm instand gesetzt. Weiters wurden 102 lfm Stiitzmauern neu hergestellt. Bei der
Anlage neuer Flachgribergruppen wurden 1.623 lfm fundierte Kantstein-FuBSeinfassungen und 282 Ifm neue Wasser-
leitungsrohre verlegt. 605 Ifm Wasserleitungsrohre mufiten ausgewechselt werden. Um die wilden Miillablagerungen
in den Friedh6fen hintanzuhalten, wurden 46 neue Abfallbehilter aufgestellt bzw. 28 Abfallbehalter instand gesetar,
weiters wurden 16 Wasserborttiche ausgewechselt bzw. neu aufgestellr.

Auf gartentechnischem Gebier wurden die Ausgestaltung und Begriinung von Friedhofsflachen weiterge-
fithre. 116 Biume und 2.072 lfm Hecken konnten gepflanzt werden; 1.800 m* Grinflichen wurden girtnerisch neu
gestalter. Heimgefallene Graber, auf denen ein schoner Baum steht, wurden nicht weiter vergeben und als Baumplatz
gestaltet. Zahlreiche Grabstellen mit bestehendem Benuitzungsrecht wurden amtswegig verlegt, damit dendrologisch
wertvolle Baume dem Friedhofsbild erhalten bleiben. 883 Baume wurden in den Baumkronen fachgerecht ausgelich-
tet. Wegen Erreichung der physiologischen Altersgrenze mufften 29 Baume aus dem Bestand genommen werden. 750
Ifm tiberalterte (Laub- bzw. Nadelholz) Hecken wurden geroder, 126.100 Ifm Laub- und Nadelholzhecken in Form
geschnitten. Um die Wiedervergabe von Heimfallsgribern zu ermoglichen, waren umfangreiche Rodungsarbeiten auf
572 Grabstellen erforderlich.

Die Umgestaltung des Urnenhaines der Simmeringer Feuerhalle, Abteilung I, wurde fortgeserzt, d. h., die 0,36 m*
grofien Urnengraber wurden im Einvernehmen mit dem jeweiligen Beniitzungsberechtigten amtswegig verlegr, dafiir
nur mehr mindestens 1 m?* grofe Ersatzgrabstellen bereitgestellt. Im diesem Sinne konnte auch im Friedhof Meidling
mit der Umgestaltung des Urnenhaines begonnen werden. In Zusammenarbeit mit dem Bundesministerium fur
Inneres konnten die Sanierungsarbeiten an der russischen Kriegsgraberanlage des I1. Weltkrieges im Zentralfriedhof
abgeschlossen werden. Mit der Nachgravierung der Inschriften an den Pultsteinen der russischen Kriegsgraber des
1. Weltkrieges im Friedhof Stammerdorf Zentral wurde begonnen.

Die alljahrliche Fruhjahrssauberung im Zentralfriedhof erstreckte sich auf eine Flache von 1,046.400 m?® Die
Unkrautbekampfung auf den unbefestigen Wegen auf einer Flache von 384.720 m?* wurde wegen des Anwendungsver-
botes von chemischen Mitteln mit verschiedenen mechanischen Geraten ohne zufriedenstellenden Erfolg durchge-
fiihrt, so daff diese Wegeflichen kinftig in Rasenwege umgestaltet werden konnen. Im gesamten Bereich des Zentral-
friedhofes konnten die zahlreichen verwahrlosten Graber wieder in drei Pflegedurchgingen gemiht werden. Mit
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dieser MaRnahme wurde eine wesentliche Verbesserung des Friedhofsbildes erreicht. Die Ehrengraberanlagen sowie
dic Anlagen der Krieger- und Opfergraber wurden girtnerisch betreut, ebenso wurden alle Grinanlagen laufend
gartnerisch instand gehalten. Insgesamr 46.600 Grabpflegeauftrage wurden durchgefiihrr.

Folgende Griber von verdienten Personlichkeiten wurden als Ehrengraber auf Friedhofsdauer vergeben bzw.
ehrenhalber auf Friedhofsdauer gewidmet und in Obhut der Stadt Wien ibernommen oder chrenhalber auf Friedhofs-

dauer gewidmet (ohne Inobhutnahme)

A) Zugangan Ehrengribern (in Obhut) bzw. an ehrenhalber gewidmeten Grabstellen, die in die Obhut der Stadt
Wien ubernommen wurden.

Zentralfriedhof:

Boskovsky, Prof. Willi, Konzertmeister, Ehrengrab

Marek Bruno, Altburgermeister, Ehrengrab

Weigel Hans, Schriftsteller und Kritiker, Ehrengrab

Krafft Johann Peter, Maler und Galeriedircktor

Ehrenhalber gewidmet und in die Obhut der Stadt Wien tibernommen
Urnenhain der Feuerhalle Simmering:

Klein-Léw, Dr. Stella, Abgeordnete zum Nationalrat

Ehrenhalber gewidmet und in die Obhur der Stadt Wien ibernommen
Friedhof Neustift/Walde:

Gawell Oskar, akademischer Maler

Ehrenhalber gewidmet und in die Obhut der Stadt Wien ubernommen
B) Zugang an ehrenhalber gewidmeten Grabstellen (nicht in Obhut genommen):
Friedhof Dornbach:

Bock Hans, Stadrrat a. D.

Reining (recte Thierfelder) Maria, Kammerschauspielerin

Friedhof Dobling:

Sowinetz Kurt, Kammerschauspieler

Friedhof Neustifr:

Schafranek, Prof. Dr. Franz, Leiter des Vienna International Theatre

Friedhof Sidwest:

Absolon Kurt, Maler und Graphiker

Wiener Zentralfriedhof:

Schonwiese, Prof. Dr. Ernst, Schriftsteller
Schreiner Liselotte, Kammerschauspiclerin
Zobl, Dr. Wilhelm, Komponist

Auf Grund der laufend steigenden Kosten fiir friedhofsgirtnerische Leistungen wurden die Preise der Stadri-
schen Friedhofsgartnerei um durchschnittlich 4,5 Prozent erhoht. Die diesbeziigliche Genehmigung erfolgte
mit Gemeinderatsbeschluff vom 1. Februar 1991, Pr.Z. 170, mit Wirksamkeitsbeginn 1. Marz 1991. Neben der
Erfiillung von 46.600 Grabpflegeauftrigen und den diversen Grabschmiickungsauftrigen sowie der Herstellung von

Kranzgebinden wurde von der Stidtischen Friedhofsgartnerei die Aufzucht von Blutenpflanzen fiir den Eigenbedarf

im Werte von rund 1,94 Millionen Schilling durchgefiihrt. Die Schmiickung der Ehrengriber, der Krieger- und
Opfergriber erfolgte unter Beistellung des erforderlichen Pflanzenmaterials.




Verkehrsorganisation und technische Verkehrsangelegenheiten

Organisatorisch gliedert sich die Abteilung in die Stabstelle und sechs Gruppen, von denen fiinfin Referate unterteilt
sind, Zur Stabstelle gehort die Informationsstelle, die auch die Dienstaufsiche iiber die Verkehrsperma-
nenzstelle hat. Als Zentralstelle der Abreilung ist sie fur die Endredaktion von Akten vorgesetzter Dienststellen, der
Bezirksvertretungen, des Biirgerdienstes und sonstiger Terminakte zustandig. Dabei sind besonders zwei Aufgaben
wahrzunchmen, und zwar die zentrale und somit koordinierende Redaktion von Vorlageberichten bei gleichzeitiger
Termintiberwachung sowie die Bearbeitung von Anfragen und Hinweisen und deren allfillige Weiterleitung an die
zustandigen Sachbearbeiter. 1991 hat die Informationsstelle 1.296 Vorlageberichte entweder auf Grund von Ergebnis-
sen der in solchen Fallen zumeist notwendigen Ermittlungsverfahren oder auf Grund von Erhebungen ausgearbeitet
und den jeweiligen Dienststellen, aber auch Privarpersonen tibermittelt. Weiters wurden aus 220 Bezirksjournalen, aus
der Rathauskorrespondenz sowie aus rund 1.850 Tageszeitungen etwa 500 Artikel, die mit dem Aufgabengebiet der
Abteilung im Zusammenhang standen, entnommen und auf einem offentlichen Aushang den Abteilungsangehérigen
zur Kenntnis gebracht. Bei verkehrsbehordlich aufklirungsbediirftigen Fillen wurden die erforderlichen Ermittlungs-
verfahren eingeleitet. Auferdem wurden verkehrstechnische Anfragen aus der Bevolkerung miindlich oder schriftlich
beantwortet. Gurachten bzw. Stellungnahmen in Verwaltungsstrafverfahren wurden 1991 in insgesamt 1.017 Fillen
abgegeben.

Die Verkehrspermanenzstelle ist mit jeweils drei Bediensteten der Gruppe 2 — Strafenverkehrsbehorde
besetzt, und zwar Montag bis Freitag von 7.00 bis 18.00 Uhr im Amtsgebiude in 12, Niederhofstraffe 23. Dort werden
Antrage, die Aufgrabungen im StraBenbereich betreffen, erledigt, soweit dies aus Termingriinden erforderlich und im
kurzen Weg moglich ist. Diese Arbeiten werden innerhalb eines Tages behandelt und sind als besondere Servicelei-
stung anzuschen. Weiters erteilte man in 1.885 Fillen Bewilligungen fiir Ladetitigkeiten bei Ubersiedlungen, Olab-
schlauchungen und ihnliches. Die Permanenzstelle nimmt auch Meldungen iiber Gebrechen im StraRenbereich
entgegen und veranlaBt gegebenenfalls die notwendigen MaRnahmen. Weiters werden Termine, die den Baubeginn
oder das Bauende von Arbeiten auf oder neben der Strafle betreffen, Meldungen iiber vorliufige Fahrtunterbrechun-
gen bei Gefahrenguttransporten, Meldungen iiber schwere Verkehrsunfille sowie tber die Beschadigungen von
Verkehrsleiteinrichtungen entgegengenommen. Aufferdem werden telephonische Auskiinfte iiber den Geschiftsbe-
reich der Abreilung erteilt. In der Verkehrspermanenzstelle wird auch eine Ablage zur Erfassung aller im Raume Wien
bewilligten Baustcllen, aller von der MA 35 — Gebrauchserlaubnisse bewilligten Baustellen und aller von den
Dienststellen mittels ,,rosa Formular* durchgefiihrten Bauarbeiten gefiihrt; diese Ablage ist bezirksweise und alphabe-
tisch nach Straffennamen geordnet. Zu den sonstigen Aufgaben gehort auch die Funkverbindung mit dem Referat fiir
Sofortmafinahmen in der MD-VR.

Zur Gruppe 1 — Verkehrsorganisation und Planung, die sich in drei Referate gliedert, gehorr das
Referat 1— Verkehrsorganisation. Esarbeitet unter anderem an der Planung und Realisicrung von Verkehrs-
konzepten fiir Bezirke oder Bezirksteile unter Beriicksichtigung der Verkehrskonzeption fiir Wien. Weitere Aufgaben-
gebiete sind die Mirwirkung am Stadtentwicklungsplan und bei Bezirksentwicklungsplinen, bei der Erstellung von
Bezirksverkehrskonzepten der MA 18, weiters die Planung und Realisierung von Wohnstraflen, Fuflgingerzonen und
anderer MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung, die Mitwirkung bei verkehrstechnischen bzw. verkehrsbehordlichen
Problemen in Stadrerneuerungsgebieten sowie Stellungnahmen bei vorgesehenen Anderungen des Flichenwidmungs-
und Bebauungsplanes. Aufferdem gibt das Referat Gurachten zur VerkehrserschlieBung von Grofbauvorhaben ab
und plant die Neuorganisation des ruhenden Verkehrs. Das Referat arbeitete an der generellen Planung der Oberfla-
chengestaltung nach Abschluf8 der Bauarbeiten fiir den U-Bahn-Bau im 14. und 15. Bezirk mit.

Die Umorganisation des Verkehrs betrafen im 1. Bezirk die Verkehrsorganisation im Zusammenhang mit der
Busproblematik und dem Korso Winterthur, im 2. Bezirk die Schaffung der Fufigingerzone Wiener Volksprater, im
3. Bezirk die Verkehrsorganisation im Bereich Schlachthof St. Marx, im 6. und 7. Bezirk die Vorbereitung einer neuen
Verkehrsorganisation im Zusammenhang mit den Problemen auf der Mariahilfer Strae, im 8. Bezirk die Verkehrsor-
ganisation Wimbergergasse — Kandlgasse mit Garagenbau, im 9. Bezirk die neue Verkehrsorganisation am Himmel-
pfortgrund, im 10. Bezirk die neue Verkehrsorganisation im Zusammenhang mit einer Verkehrsberuhigung des
Bohmischen Praters, im 11. Bezirk die Uberpriifung der Verkehrsorganisation im Bereich Czokorgasse, im 14. Bezirk
die Verkehrsorganisation Breitensee, Verkehrsorganisation Staargasse im Zusammenhang mit der Neuorganisation
im Hanuschkrankenhaus, im 15, Bezirk die Verkehrsorganisation Ullmannstrafe — Sechshauser Strafle, Verkehrsor-
ganisation Marzstrae, im 17. Bezirk die Uberpriifung der Verkehrsorganisation Rotzergasse — Comeniusgasse, im
18. Bezirk die Schopenhauerstrafle, im 19. Bezirk die Verkehrsorganisation Sandgasse — Grinzinger Strafle, die
Verkehrsorganisation Sperre Hohenstrafle, im 20. Bezirk diverse Mafnahmen in der Pochlarnstrale, Heinzelmann-
gasse, Burghardtgasse, Jagerstrafle, Universumstrafe, Leithastrale, am Mortaraplatz, in der Treustrafle, Vorgarten-
straffe, am Sachsenplatz, in der Waldmiillergasse, im 21. Bezirk die Verkehrsorganisation Lorettoplatz (Strafenriick-
bau), im 22. Bezirk die Verkehrsorganisation Hartlebengasse und die Verkehrsorganisation Grundackergasse.

93 Tempo-30-Antrage wurden fiir ganz Wien bearbeirtet, davon wurden 30 Bereiche im Jahr 1991 kundgemacht.
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36 Antrige miissen — meist auf Grund von Einspriichen — neuerlich behandelt werden. Weiters wurde in samtlichen
Gebictsbetreuungen der Stadt Wien mitgearbeitet, 12 Biirgerversammlungen abgehalten und an 115 Amesbesprechun-
gen der MA 19 und 28 sowie anderer Dienststellen teilgenommen. Die ,,Nachuntersuchung fiir Tempo 30 in Wien™
durch das Kuratorium fiir Verkehrssicherheit wurde betreut. Im Referat 1 wurden etwa 100 Beantwortungen an
Bezirksvorstehungen, amtsfithrende Staderite, an die MD-Prisidialbiiro als auch an Einzelpersonen in Zusammenar-
beit mit der Informartionsstelle erstellt. Weiters wirkt das Referat Verkehrsorganisation bei mehreren Wettbewerben
wie z. B. fiir den Nordbahnhof, das Karmeliterviertel, bei verschiedenen Bezirksentwicklungsplinen, bei Fragen der
Parkraumbewirtschaftung und der Planung von Park-and Ride-Anlagen mit. Auferdem wurden etwa 25 Garagen-
standorte beziiglich der Verkehrsorganisation auf deren Eignung iberpriift.

Das Referat 2— Planung befaft sich mit der generellen Projektierung und Festlegung von Verkehrslichtsignalan-
lagen (VLSA) sowie mit der Uberpriifung deren Notwendigkeit. 1991 wurden weiters die erforderlichen Ermittlungs-
verfahren fiir jene Ortlichkeiten durchgefiihrt, bei denen VLSA-Regelungen auf Blinkbetrieb untersuchr, prinzipiell als
moglich angesehen wurden und von den Bezirken nach Anfrage entsprechende Riickmeldungen erfolgt sind. AuBer-
dem wurden 430 Projekte des Strafen-, Gleis- und Briickenbaues begutachtet und entsprechende Anderungen zur
Verbesserung der Sicherheit, Leichtigkeit und Fliissigkeit des Verkehrs angeregt.

Einen wesentlichen Arbeitsaufwand erfordern die GroBprojekte, die etwa von der Wiener Bundesstrafen AG
betrieben werden. Hier sind Projekte wie die West- und Siideinfahrt, Wiedner Giirtel und Griinbergstrafie sowie die
Verlingerung der A 23 bzw. B 302 anhingig. Umfangreiche Aktivitdten wurden auch durch das verkehrlich sensible
Projekt der Donau-City erforderlich. Weiters wurden vermehrt Park-and-ride-Projekte auf ihre Folgewirkungen fiir
den Verkehr iiberpriift. Unter denselben Gesichtspunkten wurden verschiedene Garagenprojekte iiberpriift.

Bei Projekten fiir Wegweiser, Verkehrszeichen und Bodenmarkierungen auf Bundesstralen A waren die Ermitt-
lungsverfahren und die Einreichung zur Genehmigung beim zustindigen Bundesministerium durchzufiihren. So
wurden z. B. Projekte fiir die 4. Spur auf der A 2, Anderung der FBM im Knoten A 23/A 4 erstellt sowie eine
Aktualisierung aller Autobahnpline fiir Wien durchgefiihrt. Bei U-Bahn-Projekten, Strafendetailprojekten sowie bei
der generellen Planung der U 3 sowie U 6-Nord und Siid wurden Stellungnahmen und Anderungsvorschlige ausgear-
beitet. Weiters wurden verkehrstechnische und verkehrsorganisatorische Uberpriifungen diverser Bevorrangungspro-
jekte der Wiener Stadtwerke — Verkehrsbetriebe durchgefiihrt: Zu nennen sind hier die Busspur 13 A im 4., 5., 6. und
8. Bezirk, die Bevorrangung Wahringer Strafe, Linie 40 und 41 im 9. Bezirk, die Busspur Laxenburger Strafle, Linie 66
A und 67 A im 10. Bezirk, die Busspur Sechshauser Straffe (+ Verkehrstechnische Untersuchung) im 15. Bezirk, die
Bevorrangung Gentzgasse — Gersthofer Strafe, Linie 40 und 41 im 18. Bezirk und die Bevorrangung Wallenstein-
strafle, Linie 5 und 31/5 im 20. Bezirk.

Das Referat 3 — Radverkehrsanlagen konnte sein fiir 1991 mit 30 km prognostiziertes Radwegenetz mit
tatsichlich gebauten 42 km wieder tibertreffen. Ende 1991 standen daher rund 430,46 km Radwege zur Verfiigung.
Auch die Fahrradabstellanlagen konnten um 102 auf derzeit 649 Ortlichkeiten erweitert werden. Der Projektkoordi-
nator hat Koordinations- und Planungsgespriche mit Abteilungen des Magistrates sowie mit dem Umland Wiens zur
Herstellung von regionalen und iiberregionalen Radwegrouten gefiihrt.

Dic Gruppe2— Strafenverkehrsbehorde istin fiinf Referate unterteilt und mit folgenden Aufgaben befalt:

Der erste Aufgabenbereich umfafc die Verordnung und Festlegung definitiver Verkehrsmafnahmen sowie die
periodische Uberpriifung bestehender Verkehrsmafnahmen. 1991 wurden in diesem Zusammenhang 3.786 Antrdge
behandelt. Diese kamen in der Regel von Bezirksvorstehungen, der Magistratsdirektion, dem Biirgerservice, der
Bundespolizeidirektion Wien — Verkehrsamt, den Wiener Stadtwerken — Verkehrsbetrieben, der Kammer der
gewerblichen Wirtschaft und von Privatpersonen. Weiters wurden Verkchrsmafinahmen nach Fertigstellung von
Projekten des Strafen-, Gleis- und Briickenbaues festgelegt, aber auch auf der Grundlage von Untersuchungen der
Gruppe fiir Verkehrssicherheit Verhandlungen iiber die Entschirfung von Unfallsschwerpunkren gefiihre.

Der zweite Aufgabenkomplex besteht in der Bewilligung von Arbeiten auf oder neben der Strafle gemaf § 90 StVO
und der Festlegung der erforderlichen Verkehrsmafnahmen. Im Zusammenhang damit wurde von Mitarbeitern ein
Programm fiir die EDV-mafige Bearbeitung der in Bescheiden vorgesehenen Verkehrszeichenaufstellung ausgearbei-
tet. Im Jahr 1991 waren dies 9.982 Fille. Die Antragsteller sind vor allem die Magistratsabteilungen 28, 29, 30, 31, 33
und 42, die Wiener Stadtwerke — Elekrrizititswerke, Gaswerke und Verkehrsbetriebe, das Fernmeldebauamt Wien,
die Osterreichischen Bundesbahnen, die Heizbetriebe Wien, Telekabel und auch Private. Im Jahre 1991 wurde mit der
Verlingerung der Linie U 6 im 20., 21. und 23. Bezirk und den damit verbundenen Umlegungen der Einbauten
begonnen, Ersatzfahrbahnen errichtet sowie Schienenumlegungen und Umleitungen fiir den Individualverkehr durch-
gefithrt. Die Arbeiten an der Verlingerung der A 23-SO-Tangente sowie der B 302 wurden weitergefiihrr, ebenso die
Arbeiten der U 3 im Bereich Mariahilfer Strafe — Europaplatz, sowie mit den Arbeiten im 16. Bezirk begonnen. Die
Verbreiterung der A 23 im Knoten Giirtel konnte fertiggestellt werden. VerkehrsmaBnahmen wie Umleitungsstrecken
usw. wurden unter anderem fiir die Erneuerung des Gaswerk-Netzes, den Ausbau des Kanal- und Wassernetzes, vor
allem in den Siedlungsgebieten, festgelegt.

Fiir die Arbeiten der fiinf Referate der Gruppe 3— Errichtung, Betrieb und Erhaltung von Verkehrs-
einrichtungen wurden die fiir die Vergabe von Leistungen erforderlichen Mafnahmen, unter anderem die
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Aufstellung und Ausfihrung von Voranschligen, Ausschreibung und Einholung von Angeboten, Bauiiberwachung,
Kollaudierung und Rechnungspriifung, durchgefiihrt.

Das Referat 1 — Detailprojekt und Errichtung von Verkehrslichtsignalanlagen (VLSA) iber-
pritfte 1991 auf Grund von Antragen 161 Schaltprogramme oder Verkehrsablaufe und hat fiir den Neu- bzw. Umbau
von VLSA entsprechende Detailprojekte erstellt. Davon betrafen 67 Projekte die Bevorrangung des offentlichen
Verkehrs. An 21 Ortlichkeiten wurden neue, teils koordinierende VLSA unter Beriicksichtigung der Wiinsche des
offentlichen Verkehrs errichtet. Im Zusammenhang mit Baumafnahmen wurden 33 teilweise komplizierte VLSA
projektiert, errichtet, in Betrieb genommen und gegebenenfalls den geanderten Umleitungsverhiltnissen angepafi.
Ferner nahm das Referat 372 definitive bzw. provisorische Umbauten und Anpassungen an VLSA vor. Weiters wurde
an den Grundlagen fiir die dezentrale Ausschreibung und Angebotspriifung mit Hilfe der EDV weitergearbeitet. Mit
vorhandenen und laufend selbst erginzten EDV-Programmen erstellte man die erforderlichen Projektunterlagen. Fiir
dic zentrale Verkehrsregelung wurden 50 Kabellegungen und Verteilerausbauten durchgefithrt und 59 VLSA an die
Wiener Verkehrsleitzentrale angeschlossen. Fiir Erdarbeiten im Zuge von VLSA-Baumafinahmen wurden 73 Auftrige
vergeben.

Das Referat 2 — Betrieb und Erhaltung von VLSA und der Verkehrsleitzentrale beantwortete
500 gerichtliche Anfragen, stellte Planunterlagen zu Verkehrsunfillen im Bereich von VLSA bei und beantwortete 10
Anfragen in Verwaltungsstrafverfahren. Weiters wurden an den 909 in Betrieb befindlichen VLSA (einschlieBlich 16
Fremdanlagen wie etwa Feuerwehrausfahrten) und 89 Blinkanlagen Erhaltungs- und Instandsetzungsarbeiten durch-
gefithrt, und der wurde Betrieb standig iberpriift. Durch bessere Uberwachung und genauere Wartung der Steuerge-
rate wurde die Betriebs- und Verkehrssicherheit erhoht. In diesem Zusammenhang wurden die Schaltgerite turnusma-
Big zweimal gewartet, die Signalgeber gereinigt, und ein zweimaliger Lampentausch wurde durchgefuhrt, wofiir etwa
94.000 Glithlampen einschlieflich des Verbrauches fiir Ausfille erforderlich waren. Etwa 1.100 Stérungen mufiten
behoben werden, und eine abschlieBende Priifung der Anlagen mufite durchgefuhrt werden. Dazu kamen noch
Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten an 36 Fernsehbeobachtungsstellen und den Einrichtungen der Verkehrsleit-
zentrale, aber auch die Uberpriifung von Lampenausfillen in Hinblick auf eine Qualitatskontrolle. 1991 wurden zwei
Steuergerite, deren Zustand dem technischen Standard nicht mehr entsprach, getauscht sowie Gewitterschiden an
diversen Einrichtungen behoben. Zu nennen ist noch die Mitwirkung im Fachnormenausschuf fiir VLSA des Osterrei-
chischen Normeninstituts.

Das Referat 3 — Verkehrsleiteinrichtungen ist fiir Strafenverkehrszeichen und Wegweiser zustindig.
Insgesamt wurden Ende 1991 87.826 Verkehrszeichen in Email- oder Scotchliteausfithrung (riickstrahlend), 2.061
beleuchtete Verkehrszeichen und 574 Verkehrsleuchtsaulen verwalter, Davon wurden 3.301 Verkehrszeichen auf
2.229 Eisenstandern neu aufgestellt. Im Zusammenhang mit dem Wegweisungskonzept fiir Wien wurden 145 Wegwei-
ser aufgestellt. Im Zuge von Erhaltungsarbeiten bzw. der Anderung bestehender Verkehrsmafnahmen wurden 11.569
Verkehrszeichen, 6.064 Zusartztafeln, 6.069 Eisensteher und 265 Kettensteher erneuert. Im Zusammenhang mit der
Tragwerksverbreiterung der A 23 wurden 20 Uberkopfwegweiser neu aufgestellt und 18 Uberkopfwegweiser entfernt.
Weiters stellte man 45 beleuchtete Verkehrszeichen und 15 Verkehrsleuchtsaulen neu auf und demontierte 42 beleuch-
tete Verkehrszeichen und 10 Verkehrsleuchtsaulen. Bei Verkehrsmafnahmen im Zusammenhang mit dem Friedhofs-
verkehr zu Allerheiligen wurden 260 transportable Verkehrszeichen aufgestellr.

Das Referat4— Bodenmarkierungen brachte auf Straflen, die von der Gemeinde Wien erhalten werden, rund
168.000 m Strichmarkierungen (Leit-, Sperr-, Randlinien) sowie etwa 38.700 m? Flichenmarkierungen (Schutzwege,
Sperrflichen) auf. Von den Strichmarkierungen waren rund 58.000 m, von den Flichenmarkierungen rund 20.900 m?
Kurzzeitmarkierungen. Auf den Bundesstraflen B waren rund 128.000 m Strichmarkierungen (darunter 100.000 m
Kurzzeitmarkierungen) sowie etwa 10.400 m? Flichenmarkierungen (darunter rund 7.400 m? Kurzzeitmarkierungen),
auf Autobahnen rund 72.000 m Strichmarkierungen (darunter rund 45.000 m Kurzzeitmarkierung) und etwa 3.000 m?
Flachenmarkierungen (darunter rund 2.600 m* Kurzzeitmarkierung). Auferdem bearbeitete das Referat 14 Verwal-
tungs- und 520 Gerichtsstrafakte. Weiters wurden die gesamten Strafenziige der B 221, B 12, B 13, B 13a und B 225
sowie die A 23 zwischen Knoten Prater und Knoten Kaisermiihlen im Rahmen von Erhaltungsvertragen komplett
erneuert.

Das Referat 5— Budget ist fiir die Fithrung der Sach- und Referatskredite und deren Abrechnung zustindig und
fihre fir die Referate 1, 3 und 4 die Kontrolle und Abrechnungen der Leistungen fiir Fremdabreilungen durch. Im
einzelnen betrugen die von der Abteilung verwalteten Budgetmittel (einschlieflich der Budgetanteile der Bezirke) rund
306,960.000 S, wovon 72,460.000 S auf Betrieb und Erhaltung von Verkehrsanlagen, 15,200.000 S auf Strom,
76,200.000 S auf die Errichtung von Verkchrsanlagen, 25,540.000 S auf die Refundierungen und diverse andere
Budgetposten, 78,100.000 S auf die Errichtung und Erhaltung von Verkehrsanlagen auf Bundesstrafen B und S,
24,800.000 S auf die Errichtung und Erhaltung von Verkehrsanlagen auf Bundesstralen A sowie 14,660.000 S auf
Umbauten und Umleitungen im Zusammenhang mit dem U-Bahn-Bau entfielen.

Die Gruppe 4 — Sondertransporte, die aus zwei Referaten besteht, ist gleichzeitig die Geschaftsstelle fiir die

Lenkerprifung beim Amt der Wiener Landesregierung; sie erstellt auferdem Verkehrsgutachten in Bau-, Gewerbe-,
Kraftfahr-, Luftfahrt- und strafenpolizeilichen Angelegenheiten.
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Vom Referat 1 — Sondertransporte wurden 2.722 Routengenehmigungen fiir iibergroffe und tiberschwere
Fahrzeuge und Transporte nach § 40 (3) und (4), — 45 (5), — 101 (5) und — 104 (9) des Kraftfahrgesetzes erteilt. Die
eingeschrinkte Zulassung von iiberschweren Arbeitsmaschinen und die Genehmigung von Sondertransporten mit
ciner Linge bis 40 m, Breite bis 7 m und einer Hohe bis 5,5 m sowie mit einem Gesamtgewicht bis 140 t erforderten
Routenerhebungen iiber die fahrtechnische Eignung sowie Ermittlungen iiber die Tragfahigkeit von Briicken und
Strafendecken einschlieRlich Einbauten. Fiir bestimmte Fille waren auch begleitende Mafnahmen auf der Ebene der
Straflenverkehrsordnung notwendig, wie z. B. Verordnungen von Halteverbotszonen, die den Zweck haben, schmale
Strafen und enge Kurven vom ruhenden Verkehr freizuhalten, und Ausnahmen von Mindestgeschwindigkeiten.

Mit der 12. Novelle zum Kraftfahrgeserz 1967 ist insofern eine Kompetenzverschicbung eingetreten, als nunmehr
auch bundeslinderiiberschreitende Sondertransporte nicht mehr vom Bundesministerium fiir 6ffentliche Wirtschaft
und Verkehr, sondern von den Lindern zu bewilligen sind. Da gerade in Wien bedeutende Transportunternechmen
und Baufirmen angesiedelt sind, waren dies etwa 25 Prozent der ausgestellten Bescheide; das bedeutet einen wesentli-
chen Mehraufwand an Ermittlungen mit Strafenverwaltungen in den anderen Bundeslandern.

Das Referat 2 — Behindertenangelegenheiten, Drehgenehmigungen, Gutachrertitigkeit
erteilte insgesamt 1.736 bescheidmifige Bewilligungen, wovon unter anderem 383 Drehgenehmigungen betrafen, 206
Halteverbote fiir Drehzwecke, 305 Halteverbote ,,ausgenommen Fahrzeuge mit offizieller Wagenkarte™, 286 Ladezo-
nen, 30 Halteverbote fiir Spezialkraftwagen, weiters fallweise Halteverbote an 27 Ortlichkeiten, die 1991 insgesamt
76mal beansprucht wurden, sowie 465 Ausnahmebewilligungen. Fiir die Erledigung der Drehgenehmigungen waren
insgesamt 87 Ortsverhandlungen erforderlich. In 69 Fillen war es notwendig, offentliche Verkehrsflachen langerfristig
zu sperren und fiir den Verkehr Umleitungsstrecken festzulegen. Auerdem stellte das Referat fiir Kinder zwischen
dem 10. und 12. Lebensjahr 174 Erlaubnisse zum Radfahren aus. Das Referat behandelte weiters 31 Falle von
sportlichen Veranstaltungen auf offentlichen Verkehrsflachen, fir die Ermichtigung zum Fithren von Blaulichr und
Folgetonhorn wurden 97 Ermittlungsverfahren durchgefiihrt.

GemaR § 29b Abs. 4 StVO 1960 wurden 281 Antrige zur Ausstellung von Behindertenausweisen gestellt. 99
Behindertenausweise wurden ausgestellt. 126 Antrage mufften abgewiesen werden, bei 56 Ansuchen war das Ermitt-
lungsverfahren noch nicht abgeschlossen.

Das Referar ist auch mit der Erteilung von Ausnahmen vom ,,Wiener Nachtfahrverbot* fiir Lkw mit uber 3,5 t
hochstzulassigem Gesamtgewicht (148 Antrige) und von Bestimmungen des § 42 StVO 1960 ,,Wochenend- und
Feiertagsfahrverbor** fir Lkw mit tiber 7,5 t hochstzulassigem Gesamtgewiche (801 Antrige) befaft. Ferner werden
auch Fahrzeuge der Wiener Fahrschulen iiberpriift und Gutachten erstellt, ob diese fiir die praktische Ausbildung
geeignet sind. Dabei ist der erfreuliche Trend festzustellen, dafl es zahlreiche Wiener Fahrschulen gibe, die bei den
Neuanschaffungen ihrer Schulziige schon auf Fahrzeuge mit den grotzulissigen MaRen und Gewichten und vielstufi-
gen Getrieben umgestiegen sind. Dadurch ist eine gediegene Berufskraftfahrerausbildung sichergestellt. Im Zusam-
menwirken mit der Wiener Handelskammer-Sektion Verkehr, Fachgruppe der Kraftfahrschulen, dem Verkehrsamt
der Bundespolizeidirektion Wien und der MA 70 wurde unter den Auspizien der Verwaltungsakademie der Stade
Wien und den Damen und Herren Sachverstandigen fiir die Lenkerpriifung ein 4tigiges Seminar abgehalten, bei dem
nicht nur die tiberarbeiteten Handbiicher fiir die Lenkerpriifung vorgestellt und zum Gebrauch iibergeben, sondern
auch offene Fragen der Lenkerpriifung behandelt wurden. In diesem Zusammenhang ist zu erwihnen, dafl Wien das
erste osterreichische Bundesland war, in dem eine Dame zur technischen Sachverstindigen fiir die Lenkerpriifung
bestellt wurde, wihrend schon seit geraumer Zeit Juristinnen bei Lenkerpriffungen tatig sind.

Weiters wurden Gutachten fiir behinderte Personen beziiglich der notwendigen Ausgleichseinrichtungen an Fahr-
zeugen erstellr, teilweise nach Beobachtungsfahrten mit den Behinderten. In luftfahrbehordlichen Angelegenheiten,
die von der MA 64 wahrgenommen werden, wird der luftfahrtechnische Amtssachverstandige gestellt. Wahrend des
Parteienverkehrs werden Projektanten und Private in Bau- und Gewerbeangelegenheiten verkehrstechnisch beraten.

Die Gruppe 5 — Landesfahrzeugpriifstelle besteht aus drei Referaten. Das Referat 1 ist zustandig fiir
Genehmigungen von Fahrzeugen sowie Anderungen an genehmigten Fahrzeugen bis zu einem hochstzulassigen
Gesamtgewicht von 2.500 kg. Weiters werden Fahrzeuge mit einer Bauartgeschwindigkeit von weniger als 10 km/h
und weniger als 2.500 kg hochstzulissiges Gesamtgewicht einzeln oder als Type genehmigt. 1991 wurden fiir 8.651
Fahrzeuge Gutachten iiber die Verkehrs- und Betriebssicherheit erstellt und Genehmigungsfille abgewickelr.

Das Referar 2 ist zustindig fiir dieselben Aufgaben wie das Referat 1, jedoch fiir Fahrzeuge mirt einem hochstzu-
lassigen Gesamtgewicht von mehr als 2.500 kg. Diese Trennung ist erforderlich, da fiir die schweren Fahrzeuge andere
Priifeinrichtungen erforderlich sind. Durch die anderen Prifeinrichtungen, insbesondere der Priifstraflen, ist auch eine
raumliche Trennung notwendig. Im Rahmen von Genehmigungen wurden vom Referat 2 1.869 Gurtachten aber die
Betriebs- und Verkehrssicherheit von Fahrzeugen erstellt. Im Referat 2 wurden weiters 391 Gutachten fiir die
wiederkehrende und besondere Uberpriifung (§§ 55 und 56 KFG 1967) sowie 18 Gutachten fir die wiederkehrende
Uberpriifung von Fahrzeugen zum Transport gefahrlicher Giter (§ 15 GGSt) erstellt.

Das Referat 3 fiihrt die Verfahren der zur Begutachtung von Fahrzeugen nach § 57a KFG 1967 sowie der zur
Uberpriifung nach § 55 KFG ermichtigten Vereine und Gewerbetreibenden durch. Weiters wird die Tirigkeit dieser
Vereine und Gewerbetreibenden in Form von regelmifigen Revisionen iiberpriift. 1991 wurden 483 Geschaftsfalle
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behandelt. Die Sprechstunden des Referates am Dienstag und Donnerstag werden immer mehr ausgeniitzr. Hier
kommen Gewerbetreibende und lassen sich die Vorgangsweise bei der wiederkehrenden Begutachtung erkliren, es
kommen aber auch immer mehr Biirger, die sich durch einen Miflbrauch bei der Begutachtung nach § 57a KFG
benachteiligt fithlen. Soweit als méglich wird versucht, diesen Biirgern zu helfen; Werkstitten, die angeblich Mif-
brauch getrieben haben, werden einer Revision unterzogen.

In 47 Fallen wurden Verkehrsgutachten im Bau- und Gewerbeverfahren erstellt. 22 Gewerbetreibenden und Verei-
nen konnte eine Ermichtigung zur Uberpriifung und Plombierung von Fahrtenschreiberanlagen erteilt werden.

Im Bereich des Transportes gefahrlicher Giiter auf Strafen wurden 1991 durch das Referat 25 Streckenbewilligun-
gen und 318 Ausnahmebewilligungen erteilt sowie 112 Tankfahrzeuge besonders tiberpriift und genchmigt.

Die iiberwiegende Anzahl von Sachverstindigen der Landesfahrzeugprifstelle nach § 125 KFG ist auch als Sachver-
standige bei der Lenkerpriifung (§ 126 KFG) tatig.

Bei Typenpriifungen des Bundesministeriums fur 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr wurden Sachverstandigengut-
achten durch die beiden vom Bundesministerium fiir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr bestellten Sachverstandigen
nach § 124 KFG erstellt.

Die Gruppe 6 befafit sich mit Verkehrssicherheit und Statistik. Das Jahr 1991 war fiir Wien seit 1983 das
Jahr mit der geringsten Anzahl von Personenschadenunfillen und Verlerzten im Strafenverkehr. Waren 1983 7.742
Personenschadenunfille mit 10.303 Verletzten und Toten zu verzeichnen, konnten 1991 6.720 Unfille mit 8.674
Verungliickten registriert werden. Dies entspricht einer Abnahme von mehr als 1.000 Unfallen und 1.600 Verungliick-
ten pro Jahr. Die Zahl der Toten mit rund 100 ist zwar generell hoher als in den Vorjahren, liegt jedoch immer noch
deutlich unter dem Wert des Jahres 1983 (169 Tote). Diese Zahlen bestirken die Meinung, daff gerade den Mafnah-
men fiir die Geschwindigkeitsreduktion noch viel mehr Bedeutung als bisher beizumessen ist. Als Mafnahmen werden
aus diesem Grund folgende Schwerpunkte weiter verfolgt: Neben der systematischen Sanierung von Unfallstellen nach
nachvollziehbaren Kriterien werden dic Mafnahmen fiir die Geschwindigkeitsreduktion mehrschichtig verfolgt und
standig sicherheitstechnische Planungsbegutachrungen vorgenommen. Fiir die Exekutive werden in bestimmten
Abstanden Auswertungen tiber Unfalle fir Uberwachungsschwerpunkre durchgefiihrr. Im Jahre 1991 wurden mehr
als 100 sicherheitstechnische Untersuchungen von Stellen, an denen sich die Zahl der Unfille extrem hiuft, veranlaft.
Hiebei zeigt sich, daf die finanziellen Moglichkeiten fiir die Sanierung in Zukunft erweitert werden miissen und auch
bei den Bezirken die Budgetpost Verkehrssicherheit hoher zu dotieren sein wird.

Die Einrichtung der 1. Radarstufe wurde analytisch und praktisch vorbereitet, so daf im Friithjahr 1991 in der
Wiener Westein- und -ausfahrt sowie am Siud- und Westgiirtel gezielt nach dem Unfallgeschehen Radarboxen
aufgestelle wurden. In Erganzung sind Geschwindigkeitswarnblinkanlagen beim Bundesministerium fiir wirtschaftli-
che Angelegenheiten eingereicht. Zur Bekimpfung der hohen Fahrgeschwindigkeiten in den Wohngebieten (Anlieger-
stralen) wurden in vielen Bereichen bauliche Fahrbahnerhéhungen eingerichtet. 1991 wurden auch stindig sicher-
heitstechnische Planungsbegutachtungen von Projekten der MA 28 und 46 durchgefiihrt. Hiebei hat sich gezeigt, dal
in vielen Planungen der Ziviltechniker grobe sicherheitstechnische Mingel gegeben sind, die dann entsprechend
verbessert werden mufiten. Weiters zeigt sich, daf nichr alle Planungen der MA 46 — Verkehrssicherheir vorgelegt
werden. Gemif der Richtlinie RVS 1.21 wiren alle Planungen dem sicherheitstechnischen Sachverstindigen zeitge-
recht vorzulegen, damit Mangel vermieden werden konnen. In Zukunft muB das Schwergewicht aus diesem Grund im
Bereich der Verkehrssicherheit vor allem auf generelle Planungen, aber auch auf temporire Detailplanungen von
Umleitungen gelegt werden. Fiir den ,,Wiener Verkehrssicherheitscomputer™ wurde 1991 die Umstellung auf PC
weiter vorangetricben, so daf derzeit das Unfallgeschehen uber Laptop-Gerite (Klein-PC) bereits abgerufen werden
kann. In diesem Zusammenhang wird auch die graphische Unfalldatendarstellung weiter verfolgt, so daR nicht nur
Kollisionsdiagramme, sondern auch Haufigkeitsbilder auf Ubersichtskarten anschaulich gezeigt werden kénnen.
Dartiber hinaus erfolgt stindig die sicherheitstechnische Betreuung der Verkehrsbehérde, um Entscheidungen mit
Hilfe von Sicherheitsdaten, Fugangeruntersuchungen und Geschwindigkeitsmessungen besser unterstiitzen zu kon-
nen.

Wiener Stadtwerke

Die wirtschaftliche Entwicklung der Wiener Stadtwerke war im Jahr 1991 von verschiedenen Faktoren sowohl
positiv als auch negativ gepragt. So wirkte sich die Konjunkturabschwichung zwar auch auf die osterreichische
Wirtschaft aus, die Auswirkungen blieben jedoch wesentlich geringer als in anderen Landern. Das Wachstum des
osterreichischen Bruttoinlandsproduktes lag mit rund 3 Prozent zwar unter den Vorjahreswerten, war aber immer
noch gunstiger als in den tibrigen OECD-Staaten.

Einen weiteren wesentlichen Faktor stellt fiir die Wiener Stadtwerke der Temperaturverlauf wihrend des Winter-
halbjahres dar. Das Temperaturniveau des Jahres 1991 lag weit unter jenem von 1990. Die Summe der Gradtagszahlen
lag um 18,8 Prozent iiber dem Vorjahreswert. Dementsprechend hoch waren auch die Energieabsitze bei Strom
(+6%) und Gas (+ 10%).
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Mit einem Investitionsvolumen von rund 4 Milliarden Schilling im Jahr 1991 gehoren die Wiener Stadtwerke zu den
wichtigsten Wirtschaftsgréfen im Wiener Raum. Allein auf die Elektrizitatswerke entfielen mehr als 3 Milliarden
Schilling, wovon der Neubau des Blockes 3 im Kraftwerk Simmering den Lowenanteil beanspruchte. Dieser Kombi-
block soll im Herbst 1992 in Betrieb gehen. Fiir den Ausbau der Leitungsnetze wurden rund 780 Millionen Schilling
ausgegeben.

Die Gaswerke investierten rund 360 Millionen Schilling, wovon der Grofteil (211 Millionen Schilling) auf den
Ausbau des Rohrnetzes entfiel. Den Schwerpunkt bildete dabei die Siedlungsaufschliefung in Wien und Niederoster-
reich. Intensiviert wurde das Austauschprogramm fiir Graugufirohre, das 1995 abgeschlossen sein soll. Zur Erhchung
der Versorgungssicherheit wurde im November mit dem Bau einer neuen Erdgas-Hochdruckleitung von der Ubernah-
mestelle Aderklaa (Niederosterreich) bis zum Kraftwerk Donaustadt begonnen.

Von den 660 Millionen Schilling, die von den Verkehrsbetrieben investiert wurden, entfielen 125 Millionen auf
Gleiserneuerungen, 120 Millionen auf die Neuanschaffung von Autobussen und 66 Millionen auf BevorrangungsmaR-
nahmen.

Alle vier Teilunternehmungen der Wiener Stadtwerke konnten im Jahr 1991 Umsatzzuwichse verbuchen, so daf der
Umsatz des Gesamtunternechmens um 6,7 Prozent von 17,7 Milliarden Schilling im Jahr 1990 auf 18,8 Milliarden
Schilling im Jahr 1991 gesteigert werden konnte. Dennoch hat sich die Erfolgssituation des Gesamtunternehmens
gegeniiber 1990 erheblich verschlechterr, was vorwiegend auf die grofen Kostensteigerungen beim Personal, bei den
Brennstoffen und vor allem beim Verbundstrom zuriickzufiihren ist. Diese Entwicklung traf besonders die Elektrizi-
titswerke, die das Geschiftsjahr 1991 mit einem Jahresverlust von fast 440 Millionen Schilling abgeschlossen haben.
Gegeniiber dem Ergebnis des Jahres 1990 mit einem Gewinn von rund 470 Millionen Schilling bedeuter dies eine
Erfolgsverschlechterung um fast 900 Millionen Schilling. Eine der Hauptursachen fiir diese Entwicklung ist, daf
samtliche Kostensteigerungen vom Unternehmen getragen werden mufiten, da die Preisbehorde eine entsprechende
Tarifanpassung abgelehnt hat.

Der Personalstand der Wiener Stadtwerke hat sich 1991 nur unwesentlich gegentiber 1990 verindert. Per
31, Dezember 1991 waren insgesamt 15.469 Mitarbeiter beschiftigt, was gegeniiber dem Vorjahr eine geringfigige
Abnahme um 26 Personen bedeutet. Die Zahl der Pensionisten hat sich 1991 hingegen um mehr als 100 gegeniiber 1990
auf 13.226 verringert. Damit kommen nunmehr auf 100 aktive Bedienstete 86 Pensionisten.

Auch 1991 boten die Wiener Stadtwerke Ausbildungsplitze in acht technischen und kaufmannischen Lehrberufen
an. So wurden 88 Lehrlinge aufgenommen, 92 Lehrlinge haben ihre Lehrzeit beendet; Ende 1991 standen 292 Lehrlinge
in Ausbildung. Auch 1991 boten die Wiener Stadtwerke wieder Ferialpraxisplitze fiir 36 Schiiler und Studenten an, die
auf diese Weise einen Vorgeschmack auf das Berufsleben bekommen haben.

1991 feierten 124 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter ihr 40jahriges und 338 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter ihr
25jahriges Dienstjubilium. Diese Jubilden sind mit einer kleinen finanziellen Zuwendung als Dankeschon fiir die
geleistete Arbeit verbunden. Acht Mitarbeiter der Wiener Stadtwerke wurden durch ein Ehrenzeichen der Wiener
Landesregierung fiir ihre Verdienste um das Land Wien ausgezeichnet.

Der EDV-Bereich har sich auch 1991 rasant weiterentwickelt. So erhohte sich die Anzahl der Datenendgerite
(Terminals und Drucker) auf iiber 1.800, was einer Zunahme um rund 400 Gerate entspricht. Aus der Vielzahl der
begonnenen bzw. weitergefithrten EDV-Projekte sind die Entwicklung eines Personalinformationssystems, die Ein-
richtung eines Online-Materialsystems fiir alle Lager der Wiener Stadtwerke und die Weiterentwicklung des graphi-
schen Netzinformationssystems der Gaswerke, das nun rund 1.700 km Einbauten im Hauptrohrnetz erfaft, hervorzu-
heben. Bei den Arbeitsplatzrechnern gab es einen Zuwachs von 95 PC-Konfigurationen, womit sich die Gesamtzahl
der bei den Wiener Stadtwerken verwendeten Personalcomputer auf iiber 300 erhoht hat. Um den Mitarbeitern den
Umgang mit diesen Geriten zu erleichtern, wurden 30 Softwarckurse mit fast 100 Teilnehmern abgehalten. Der
gesamte Schulungsaufwand im Bereich des Rechenzentrums der Wiener Stadtwerke betrug mehr als 1 Million
Schilling. Gemeinsam mit dem Magistrat der Stadt Wien wurde 1991 eine 6ffentliche Ausschreibung iiber insgesamt
900 Kopiergerite vorgenommen, wodurch der Preis je Kopie um etwa 20 Prozent gesenkt werden konnte.

Anfang 1972 wurde in der Generaldirektion der Wiener Stadtwerke ein Energiereferat geschaffen. Gemeinsam
mit dem unter seiner Leitung stehenden, ebenfalls 1972 eingerichteten ,,Arbeitskreis fiir die Koordinierung der
Energieversorgung (AKE)* hat das Energiereferat in erster Linie den Ausbau und den Einsatz der leitungsgebundenen
Energietriger abzustimmen, Energickonzepte fiir die Stadt Wien zu erstellen und den zustindigen amtsfiihrenden
Stadtrat vor allem in Fragen der Fernwirmeversorgung zu unterstiitzen. Mit Wirkung vom 1. September 1984 wurde
dem Energiereferat als weitere Aufgabe die Energieberatung als umfaende Dienstleistung der Wiener Energieversor-
gungsunternchmen tibertragen. In den nunmehr 20 Jahren seines Bestehens hat das Energiereferat drei Energiekon-
zepte fiir die Bundeshauptstadr erstellt. Das erste Energiekonzept — Wien zihlte zu den ersten Grofistadten der Welt,
die ein solch umfassendes Energickonzept aufweisen konnten — wurde im Jahr 1978 dem Wiener Gemeinderat
vorgelegt. Im Herbst 1983 wurde dieses Konzept mit der Vorlage der 1. Fortschreibung adaptiert. Im Juni 1991 wurde
bereits die 2. Fortschreibung des Energickonzeptes ,,Neue Wege fiir Wiens Energie* vorgelegt, mit der die neue
Wiener Energiepolitik vorgestellt wird. Diese orientiert sich an den wesentlichen Zielvorstellungen ,,Zufriedene
Kunden durch verstirkte Dienstleistungen®, ,,.Saubere Umwelt*, ,Moderne Technologien fiir eine langfristige Siche-
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rung der Energieversorgung®, ,,Wirtschaftliches Handeln*, ,,Soziale Vertraglichkeit** und ,,Energieversorgung als
Teil der Kommunalpolitik*. Die Tatigkeit des AKE besteht vor allem darin, fiir projekrierte, aber auch fiir bestehende
Objekte eine Empfehlung fiir die Energieversorgung abzugeben. Seit 1972 wurden fast 5.000 solcher Empfehlungen fiir
die Energieversorgung von Bauvorhaben mit einem Gesamtwarmeanschlufwert von mehr als 6.500 Megawart
beschlossen, wobei auf Fernwarme rund 56 Prozent entfallen, auf Erdgas 42 Prozent und auf Strom und sonstige
Brennstoffe nur je 1 Prozent.

Ein weiteres wesentliches Instrument der Energieversorgungsplanung stellt auch die Wohnbauférderung dar, fiir die
die offentliche Hand jahrlich erhebliche Mittel bereitstellt. Um den Erfordernissen des Umweltschutzes in bezug auf
eine emissionsfreiec oder emissionsarme Heizung bei geforderten Wohnbauten Rechnung zu tragen, ist das Energie-
referat in Zusammenarbeit mit dem AKE und der Energicberatung mit der Uberpriifung aller Wohnbauforderungs-
antrage im Hinblick auf die geplante Energieversorgung befalft. Durch diese Mafnahmen ist es gelungen, den
Heizolanteil im geforderten Wohnbau von rund 40 Prozent im Jahr 1973 auf rund 1 bis 3 Prozent in den 80er Jahren zu
verringern. 1990 lag der Heizolanteil sogar unter 1 Prozent. Demgemaf§ betragt der Anteil der leitungsgebundenen
Energietrager in diesem Bereich mittlerweile 99 Prozent.

1991 wurden insgesamt rund 8.900 Kunden der Wiener Stadtwerke und der Heizbetricbe Wien beraten. Fast die
Halfte der Beratungsleistungen bezog sich auf Vorschlage zu Sanierungsmafnahmen und Energiesparméglichkeiten,
gefolgr von Auskiinfren tiber die Anwendung leitungsgebundener Energietriger sowie von EDV-gestiitzten Berech-
nungen der Heizlast bzw. der Heizkosten, Die Energieberatung wird nicht nur von Haushaltskunden, sondern in
immer starkerem Ausmafl auch von Wohnbaugenossenschaften, Hausverwaltungen sowie durch Gewerbe-, Industrie-
und Handelsunternehmungen in Anspruch genommen. In der Heizperiode 1990/91 wurden im Rahmen einer Aktion
»Heizungstest vom Energicberater* rund 900 Heizungsanlagen tiberpriift, wobei rund zwei Drittel der iberpriiften
Gerate duflerst schlechte Ergebnisse erbrachten. Nur jedes sechste Gerit erbrachte eine energiesparende und umwelt-
freundliche Betricbsweise. Die Anlagenbetreiber wurden auf die Mingel hingewiesen, wobei gleichzeitig entspre-
chende Mafnahmen empfohlen wurden.

Einen Schwerpunkt bildeten 1991 die Vorarbeiten zur Umstellung des Rechnungswesens auf die ab 1. Janner 1992
wirksamen Bestimmungen des Rechnungslegungsgesetzes. In diesem Zusammenhang waren umfangreiche Anderun-
gen bei der Gewinn- und Verlustrechnung sowie beim Berichtswesen notwendig.

Zur Sicherstellung der Energieversorgung sowie von Verkehrs- und Bestattungsleistungen auch in Katastrophenfil-
len wurde ein Ausschuf fur Katastrophenschurz gegriindet, dem die Koordinierung der notwendigen Mafnahmen fiir
den Gesamtbereich der Wiener Stadtwerke obliegt.

Auf Grund des neuen Abfallwirtschaftsgesetzes des Bundes wurde 1991 mit der Adaptierung der Abfallkonzepte der
einzelnen Teilunternehmungen begonnen.

Zur verstirkten Entwicklung der Wiener Stadtwerke und der Heizbetriecbe Wien in Richtung ,kundennahes
Dienstleistungsunternehmen** wurde der Ausschuf fiir Marketing und Kundendienst gegriindet. Der Zentraleinkauf
hat 1991 Bestellungen mit einem Gesamtvolumen von mehr als 1.600 Millionen Schilling durchgefiihrt, wovon allein
auf Wiener Firmen rund 1.300 Millionen Schilling entfielen.

Im Jahr 1991 gab es in allen Unternchmensbereichen eine Reihe innovativer Neuerungen. Im Zuge eines
GrofBversuches wurde in Zusammenarbeit der Elektrizitatswerke mit verschiedenen Firmen in Wien-LandstralBe am
20. Februar 1991 die erste Wiener Solartankstelle eroffnet. Die Stromerzeugung erfolgt mittels 30 Silizium-Solarzellen,
die eine Jahresproduktion von etwa 1.500 Kilowattstunden garantieren. Die Solaranlage ist mit dem Stromnetz
gekoppelt, um auch bei Schlechtwetter die Funktion zu gewihrleisten. Im Blockkraftwerk 1/2 des Kraftwerkes
Simmering wurde die Gasturbine mit verstellbarer 1. Leitschaufelreihe auf der Lufteintrittsseite des Verdichterteiles
ausgerustet. Dadurch kann eine geringere Mindestlast des Kombiblockes im Schwachlastbetrieb erreicht werden, was
cinen besseren Wirkungsgrad und die Einhaltung der zulissigen Grenzwerte fiir Schadstoffemissionen auch bei
Schwachlast ermoglicht. Fiir die Erneuerung bzw. den Umbau von alten 10-oder 20-kV-Schaltanlagen wurden zwei

Containerschaltanlagen in Betrieb genommen, die eine kostengiinstige Arbeitsdurchfiihrung erméglichen, da fiir
abgerissene Anlagenteile keine Provisorien mehr errichtet werden miissen. Vor allem aus Griinden der Personen- und
Anlagensicherheit und unter dem Aspekt des ncuen Produkthafrungsgesetzes erfolgte die Neukonstruktion des

Trennanschlufkastens in vollisolierter Ausfithrung zur Bewaltigung der hochstmoglichen Kurzschlufleistungen.
Weiters wurde gemeinsam mit der Industrie ein neuer, freistehender Niederspannungs-Schleifenkasten in vollisolier-
ter, platzsparender Bauweise entwickelt, der neben einer wesentlichen Erhohung der Sicherheit fiir das Personal auch
beachtliche Kosteneinsparungen bringt.

Im Bereich der Dienststelle Simmering wurde ein sogenanntes Konsignationslager fiir Gaszahler eingerichtet. Die
dort von den Herstellerfirmen gelagerten Zahler konnen von der zustandigen technischen Abteilung jederzeit entnom-
men werden, gelten aber erst ab Ubernahme ins Magazin als geliefert. Da sich dadurch auch die Rechnungslegung
entsprechend verschiebt, ergibt sich fiir die Gaswerke ein Zeitgewinn fiir die Bezahlung von etwa 4 bis 5§ Monaten, was
fiir das Unternehmen einen Zinsenvorteil von etwa 1 Million Schilling pro Jahr bringt. Ebenfalls in der Dienststelle
Simmering wurde die Spritzlackiererei fiir die Gaszahler von Lacken mit organischen Losungsmitteln auf wasserlosli-
che Lacke umgestellt. Diese Mafnahme stellt eine wesentliche Umweltentlastung dar. Seit 16. Dezember 1991 ist bei
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den Gaswerken ein Gehorlosentelephon installiert. Es handelt sich hierbei um ein Bildschirmgerat in Verbindung mit
cinem Telephonapparat. Diese Einrichtung stellt eine Novitat im Bereich der Wiener Stadtverwaltung dar und steht

rund um die Uhr fur Notrufe und allgemeine Anfragen zur Verfugung.
In Hinblick auf eine umweltfreundlichere Lacktechnologie kiinftiger Fahrzeuggenerationen wurde auf einen Stra-
Benbahnbeiwagen versuchsweise ein losungsmittelarmer Komplettlack auf Alkydbasis aufgebracht. Neben dem

laufenden Nachristprogramm zur Verbesserung des Schallschutzes an Strafenbahntrieb- und -beiwagen wurde
versuchsweise auch je ein ilterer Trieb- und Beiwagen mit Schallschutzeinrichtungen nachgerustet. Ferner wurden
erste Versuchsfahrten mir einem auf Drehstromantrieb umgebauten Straffenbahniricbwagen durchgefithre. Auf
Grund des Bedarfes an kleinen und wendigen Autobussen wurde eine internartionale 6ffentliche Ausschreibung fiir
Niederflurbusse vorgenommen. Weiters wurden die Gleisbett-Versuchsstrecken im Bereich des U-Bahn-Betrichsbahn-
hofes Wasserleitungswiese ausgebaut. Die Betontragplatten und Schwellen wurden komplett entfernt und durch
Spannbetonschwellen in Schotterbett ersetzt. Eine Schallvergleichsmessung ergab eine klare Verbesserung der Luft-
schallwerte. Dieser bei Neubaustrecken verwendete Oberbau wird erhebliche Einsparungen bei den Kosten fiir die
Gleiserhaltung mit sich bringen. Durch den Einbau einer automatischen Abgasabsauganlage in der Autobusgarage
Vorgarten, deren Saugleitung handisch direkt an die Auspuffrohre der Autobusse angekuppelt und nach dem
Absaugvorgang automatisch abgekuppelt und zur Tankstelle zuriickgefihrt wird, ist die wirtschaftlichste Losung zur
Abgasentsorgung gewahlt worden.

Auf dem Zentralfriedhof wurde der Prototyp cines neuen Elektrokonduktwagens in Betrieb genommen und einer
mehrmonatigen praktischen Erprobung unterzogen. Auf Grund der positiven Erfahrungen sollen nun bis Ende 1992
alle im Einsatz befindlichen, mit Flissiggas betriebenen Konduktwagen durch Elektrofahrzeuge erserzt werden.

Elektrizitatswerke

Die Stadtwerke-Elektrizitatswerke verzeichneten im Jahr 1991 in threm Versorgungsgebiet einen Gesamtstrombe-
darf von 8,686.175 MWh, was einem Mehrbedarf gegentuber 1990 um 6,2 Prozent entspricht. Aufgebracht wurde diese
Strommenge zu 47,4 Prozent durch eigene kalorische Kraftwerke, zu 1,0 Prozent aus eigenen Wasserkraftwerken, zu
2,1 Prozent aus dem Strombezugsrecht am Donaukraftwerk Greifenstein und zu 49,5 Prozent aus Fremdstrombeziigen
vom osterreichischen Verbundkonzern. Wie bereits im Jahr 1990 konnte die Verbundgesellschaft auch 1991 auf
Grund von Niederwasser auf der Donau in den Sommermonaten keine Sonderstromkontingente anbieten. Trotzdem
hat sich der Fremdstromanteil am Gesamtstrombedarf von 47,4 Prozent im Jahr 1990 auf 49,5 Prozent im Jahr 1991
erhoht. Am 10. Dezember 1991 trat mit 1.642 MW die bis dahin grofite Belastungsspitze aller Zeiten auf. Dieser
Jahreshochstwert lag um 132 MW oder 8,7 Prozent tiber jenem des Vorjahres, wobei auch dieser schon ein absoluter
Hochstwert war. Auch der grofite Tagesbedarf an elektrischer Energie ergab sich am 10. Dezember 1991 und war mit
33.498 MWh um 11,6 Prozent hoher als im Jahr davor. Die Warmelieferung aus den Kraft-Wirme-Kupplungsanlagen
der Stadtwerke-Elektrizitatswerke in den Kraftwerken Simmering und Leopoldau betrug 1991 insgesamt 1,676.175
MWh und war damit um 12,4 Prozent hoher als im Vorjahr. Die Entwicklung zeigt deutlich, daR der Strombedarf
trotz verschiedener Energiespar-Initiativen nach wie vor stark ansteigt. Der Bedarfszuwachs der letzten 10 Jahre
betrug immerhin fast 40 Prozent. Die jahrlich fiir einen Zeitraum von 10 Jahren zu erstellende Strombedarfsprognose
wird daher dieser Entwicklung Rechnung tragen missen und entsprechend hohere Jahreszuwachse auszuweisen
haben, da dadurch das Ausbauprogramm fiir die Stromerzeugungs- und -verteilanlagen wesentlich becinflufit wird.

Im Jahr 1991 haben die Stadtwerke-Elektrizitatswerke insgesamt 8,003.363 MWh Strom an thre Kunden abgegeben,
um 5,9 Prozent mehr als 1990. Davon verbrauchten die Haushalte 32,6 Prozent, Gewerbe- und Landwirtschaftsbe-
triebe 16,4 Prozent, die Industrie 46,9 Prozent und offentliche Beleuchtung sowie offentlicher Verkehr zusammen 4,1
Prozent.

Im Kraftwerk Simmering wurden die Bauarbeiten am Blockkraftwerk 3 termingerecht fortgesetzt. Fiir eine
Reihe von maschinen- und elektrotechnischen Komponenten des Kraftwerkes wurden die Ausschreibungen durchge-
fuhrt und die entsprechenden Auftrage vergeben. Sowohl der Dampf- als auch der Gasturbosatz wurden von der
Herstellerfirma geliefert, so dafl im Dezember das erste Ziinden der Gasturbine erfolgen konnte. Die Kesseldruckpro-
ben wurden im September erfolgreich durchgefuhrt. Auch die Arbeiten an der Rauchgasentschwefelungsanlage sind
weit fortgeschritten. So wurden das Elektrofilter, der Wascher und der Gasvorwarmer montiert. Das Blockkraftwerk
1/2 soll mit einer Rauchgasentstickungsanlage (DENOX) nachgertistet werden. Dazu wurden bereits Planungsarbei-
ten und Vorklarungen fiir die Behordenbewilligungen durchgefithrt. Die bestehenden Kraftwerksblocke wurden den
vorgeschriebenen Revisionen unterzogen. Die grofite Reparatur betraf den Block 4, in dem infolge eines Schadens im
Lastregelschalter der Blocktransformator getauscht werden mufSte. Das Kesselhaus und alle darin enthaltenen Anla-
genteile des alten, stillgelegten Blockes 3 wurden abgebrochen.

Im Kraftwerk Donaustadr erfolgte die planmafige Revision des Blockes 1, wobei einige kleinere Schiden behoben
wurden. Fir den Block 2 ist die nachste Hauptrevision im Jahr 1992 vorgesehen. Am 1. September 1991 wurde
probeweise ein Inselbetrieb mit dem Block 1 durchgefihrt. Anschliefend wurde auch der Parallelbetrieb mit Block 2 in
einer erweiterten Netzinsel getestet. Die positiven Ergebnisse dieses Versuches haben gezeigt, daff das Kraftwerk
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Donaustadt auch als eigenstindige Erzeugungsanlage auflerhalb des Gesamtnetzes funktioniert. Im Jahr 1991 wurden
Ausschreibung und Vergabe fiir den Ersatz der Block-Leitrechner durchgefiihrt. Fiir den Umbau der Kiihlwasserver-
sorgungseinrichtungen des Kraftwerkes Donaustadt im Zusammenhang mit der Errichtung des Donaukraftwerkes
Freudenau wurde eine einvernehmliche Vereinbarung mit der Donaukraftwerke AG getroffen. Die notwendigen
Einreichungen fiir die diversen behérdlichen Bewilligungen wurden vorgenommen, wobei allerdings vor Beginn der
Umbauarbeiten der noch ausstehende Baubeschluf fiir die Donaustaustufe abzuwarten ist. Auch beim Krafrwerk
Leopoldau wurden im Zuge der Revisionsarbeiten diverse Schiden behoben und einige technische Verbesserungen
durchgefithre.

Auf dem Gebietder Umspannwerke, Unterwerke u nd Schaltstationen erfolgten 1991 Ausschreibun-
gen verschiedener Anlagenteile fiir das geplante Umspannwerk Wagramer Strafle. Dieses Umspannwerk sollte
urspriinglich das Gebiet der Weltausstellung 1995 im Bereich des Vienna International Centers mit Strom versorgen.
Nach dem Volksentscheid gegen die Weltausstellung dient das Umspannwerk nun der Versorgung der geplanten
»Donau-City* auf demselben Areal. Im Umspannwerk Liesing wurden die Bavarbeiten zur Erweiterung der 110-kV-
Schaltanlage fortgeserzt. Auch in fast allen iibrigen Umspannwerken erfolgten verschiedene Arbeiten zur Erhohung
der Versorgungssicherheit. Das Wasserkraftwerk Opponitz wurde nach dem Tausch des Blockumspanners 2 im
Oktober 1991 wieder in Betriecb genommen. Die Arbeiten am neuen Notlastverteiler und dem Schulungs- und
Testzentrum im Umspannwerk Michelbeuern konnten zum GroBteil fertiggestellt werden. Zur reibungslosen Strom-
versorgung von Strafenbahn und U-Bahn mufiten einige Unterwerke ausgebaut werden, Bei der Planung neuer
Unterwerke lag der Schwerpunkt bei der 2. Ausbaustufe der U 3. Fiir diesen Bauabschnitt wurden die elektrischen
Anlagen bestellt. Mit der Montage wird im Herbst 1992 begonnen.

Im 380-kV-Nertz erfolgten hauptsichlich Arbeiten im Zusammenhang mit dem neuen Blockkraftwerk Simme-
ring 3. Fiir die geplante 380-kV-Nordeinspeisung wurden die Vorgespriache tiber den Trassenverlauf fortgesetzt.

Auch im 110-kV-Netz wurden umfangreiche Arbeiten im Bereich des Blockkraftwerkes Simmering 3 durchge-
fithrt. So wurde im August die 110-kV-Kabelanlage zum Anfahrerafo in Betricb genommen. Die Inbetriebnahme der
Kabelanlage zum Gasturbinen-Trafo erfolgte im Oktober. Im Zuge der Bauarbeiten fiir die U-Bahn-Linie U 6 mufiten
umfangreiche Kabelumlegungen durchgefiihrt werden.

Im 20-k V-Netz wurden erstmals Umspannwerks-Bauprovisorien in SF6-Technik fiir den Umbau von Anlagen in
Betrieb genommen. Im Zuge des Umbaues des Umspannwerkes Liesing waren umfangreiche 20-kV-Kabellegungen bei
voller Aufrechterhaltung des Betriebes erforderlich. Fir die Entsorgungsbetriebe Simmering (EBS) wurde eine neue
20-kV-Anspeisung ab Umspannwerk Kaiserebersdorf in Betrieb genommen.

Im Bereich des 10-kV-Netzes erfolgte aus technischen und wirtschaftlichen Griinden eine Umgestaltung des
sogenannten Maschennetzes 111 im 1. Bezirk. Im Zuge der Neubebauung des Nordbahnhofgelindes wurde die
Ubergabestation des neuen IBM-Gebaudes in Betricb genommen.

Ende 1991 waren fiir die 6ffentliche Beleuchtung in Wien sowie fiir Verkehrssignale, Ampelanlagen und Verkehrs-
zeichen insgesamt mehr als 269.000 Lampen und Leuchtstoffrohren in Betrieb. Der Jahresstromverbrauch fiir diesen
Bereich betrug 60.253 MWh. Mehr als 71.000 Lampen mufften wihrend des Jahres getauscht werden.

Die kaufmannischen Agenden des Jahres 1991 waren neben den jahrlichen Routinearbeiten im wesentlichen von der
Aufbereitung umfangreicher und detaillierter Unterlagen aus dem Bereich des kaufminnischen Rechnungswesens fiir
die Einbringung cines Antrages auf Strompreiserhohung sowie von vorbereitenden Mafnahmen zur Erfiillung der
Vorschriften des neuen Rechnungslegungsgesetzes gepragt.

Durch die erlosmindernde Auswirkung der Tarifreform des Jahres 1989 bei den Tarifabnehmern und die Strom-
preiserhohung der Verbundgesellschaft im Ausmaf von 11,3 Prozent im Jahr 1991 waren die Stadtwerke-Elektrizitats-
werke gezwungen, nach den iibrigen Landesgesellschaften ebenfalls einen Antrag auf Strompreiserhohung beim
Bundesministerium fiir wirtschaftliche Angelegenheiten zu stellen.

Umfangreiche Kalkulationsangaben waren auch Gegenstand einer Vorlage gemafR § 53 des Niederosterreichischen
Elektrizititswesengesetzes zur Behauptung der Konzession fiir die Stadtwerke-Elektrizitatswerke in threm nieder-
osterreichischen Versorgungsgebiet.

Eine weitere zusatzliche Belastung fiir das kaufmannische Rechnungswesen ergab sich aus dem mit 1. Janner 1992
iiberraschend frithzeitigen Inkrafttreten des Rechnungslegungsgesetzes. Um eine den neuen Vorschriften dieses Geset-
zes entsprechende Bilanzierung fiir den Jahresabschluf 1992 zu gewahrleisten, wurde von der Generaldirektion ein
cigener Arbeitskreis gegriindet.

Beim Rechnungseinlauf war vor allem durch die erhohte Investitionstatigkeit auf dem Kraftwerkssektor sowie
durch forcierte Verkabelungen im niederésterreichischen Versorgungsgebiet eine steigende Tendenz festzustellen.
Insgesamt wurden rund 60.000 Eingangsrechnungen verzeichnet. Sowohl kaufmannischer als auch technischer Kun-
dendienst waren 1991 hauptsichlich mit routinemafigen Aufgaben betraut. Hervorzuheben sind jedoch die
Schaffung eines EDV-Programms zur besseren internen Kommunikation bei Strom- und Gasabschaltungen, die

Vorarbeiten fiir eine Umorganisation im Bereich des Rechnungsinkassos sowie die verstarkte Neuausfertigung von

Stromlieferungs-Sondervertragen im Zuge des allgemein zunechmenden Energiebewuftseins der Kunden.
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Im Jahr 1991 gab es umfangreiche Aktivititen auf dem Gebiet der O ffentlichkeitsarbeit. So wurden zu den
bereits vorhandenen Informations- bzw. Beratungsbroschiiren iiber Stromspartips zwei weitere zu den Themen
.,Heizen mit Strom** und ,,Strom* aufgelegt. Die nunmehr 10 Broschiiren umfassende Sammlung wurde im ,,Wiener
Stromsparbuch* zusammengefafr.

Das Beratungszentrum fiir Elektrohaushaltsgerite in 6, Mariahilfer Strale, wurde neu gestaltet, wobei den Kunden
nach der Strategie ,,Kundendienst Energie** ein umfassendes Service geboten wird. Am 3. und 4. Dezember 1991 wurde
in diesem Beratungszentrum das internationale Symposium ,,Energieberatung in Osterreich* in Zusammenarbeit mit
der Energieberatung, der Energieverwertungsagentur und dem Heizungsmuseum Wien veranstalter.

Im Marz 1991 wurde im Informationszentrum des Krafrwerkes Simmering nach dessen einjihrigem Bestehen der
5.000ste Besucher begriifft. Bis zum Jahresende haben bereits rund 9.000 Interessierte diese Einrichtung besucht. Im
Kundendienstzentrum Spitalgasse wurde im Juli 1991 bereits der 1,000.000ste Besucher empfangen.

Am 14. September konnten sich im Rahmen des ,, Tages der offenen Tiir* im Kraftwerk Simmering die Besucher
iiber Umweltschutzmafnahmen bei den Wiener Kraftwerken und iiber Details beim Bau des ncuen Blockes 3
informieren. Im Dezember wurde am Naturfreundehaus Hollenstein in Niederosterreich eine von den Elektrizitats-
Werken unterstiitzte 1,2-kV-Photovolraikanlage feierlich ihrer Bestimmung iibergeben.

Gaswerke

Die Wiener Stadtwerke haben 1991 rund 1.897 Millionen m* NZ Erdgas bezogen, um 5,4 Prozent mehr als im Jahr
zuvor. Aus heimischen Gaslagerstitten kamen 9,7 Prozent, 90,3 Prozent des Erdgases stammte aus Ruffland. Dem
Untertagespeicher wurden rund 67 Millionen m* NZ zugefiihrt, und von den verbleibenden 1.830 Millionen m* NZ
entfielen 910 Millionen m* NZ auf die Elektrizititswerke (Brennstoffeinsatz in den kalorischen Kraftwerken) und 920
Millionen m* NZ auf die Gaswerke. Die Gasabgabe an Tarifkunden (Haushalte, Gewerbebetriebe) betrug 701
Millionen m* NZ (+ 10,4 Prozent gegeniiber 1990) und an Sonderabnehmer (Industriebetriebe, Gartnereien, Block-
heizwerke) 215 Millionen m* NZ (+ 14,2 Prozent gegeniiber 1990). Insgesamt lag der Gasverkauf im Jahr 1991 um
11,2 Prozent fiber jenem des Jahres 1990, was vor allem witterungsbedingt war. Deutlich ist diese Tatsache daran
abzulesen, daR 1991 die tagliche Durchschnittstemperatur an 206 (1990: 193) Tagen unter 12 Grad C lag, was eine
Heizgradsumme von 3.335 (1990: 2.807) ergab. Die grofte Tagesabgabe an Tarif- und Sonderabnehmer betrug
6,808.700 m® bei einer Tagesdurchschnittstemperatur von —10,9 Grad C.

Was den Ausbau der Betriebsanlagen betrifft, wurden im Bereich der Dienststelle Simmering die Arbeiten an
der Druckhalteanlage der Erdgasvorwirmung abgeschlossen. Zur Reinigung von Schutzanziigen wurde eine entspre-
chende Anlage errichtet. Der Aufenwandgeritepriifstand wurde umgebaut. Aufferdem wurden Anderungen an der
Propan- und Butan-Fliissiggasleitung vorgenommen. Die Arbeiten an der 1. Ausbaustufe des Mefwerterfassungs-
systems wurden weitergefihrt. Zwischen dem Rechenzentrum in Simmering und dem Hauptmagazin sowie den
Gaszahlerwerkstitten wurde ein KOAX-Kabel verlegt. Im Bereich des ehemaligen Behalters 6 wurde der Rohrlager-
platz erweitert.

In der Dienststelle Leopoldau wurden im Werksbereich Kanile fiir die Rohr- und Kabelverlegungen
erneuert. Im Zuge des Umbaues der Abwasseranlage wurden Saug- und Druckleitungen sowie Pumpen und die
Elektroinstallation erneuert. Der Umbau der Telephonanlage wurde fortgesetzt.

Im Jahr 1991 wurden im Rohrnetz 86,2 km Hauptrohrleitungen neu verlegt; davon 8,9 km Hochdruckrohre iiber 0,1
bar Nenndruck und 77,4 km Niederdruckrohre bis 0,1 bar Nenndruck. Die im Jahr 1985 begonnene Verlegung von
Kunststoffrohren wurde 1991 mit der Verlegung von 124,7 km derartiger Rohre fortgeserzt. Vorwiegend aus Sicher-
heitsgriinden wurden 1991 119,9 km Hauptrohrleitungen gewechselt. Aus dem gleichen Grund mufiten 2,5 km
Hochdruckrohrleitungen und 4,5 km Niederdruckrohrleitungen aufier Betrieb genommen werden.

Per 31. Dezember 1991 ist der Gasliefervertrag mit der Gemeinde Laxenburg abgelaufen. Das Rohrnetz der
Gemeinde (11,0 km) mufSte daher an die EVN iibergeben werden. Die Gesamtlange des Rohrnetzes (einschliefflich
Erdgashochdrucktransportleitungen) betrug 2.996,9 km (1990: 2.928,7 km). Davon entficlen 473,5 km auf das
Hochdruckrohrnetz und 2.523,4 km auf das Niederdruckrohrnetz. Der Kunststoffanteil am Niederdruckrohrnetz
betrug per Jahresende 12,7 Prozent. Die Bauaufsicht hat insgesamt 23.538 fremde Aufgrabungen iiberpriift. Nach
Gebrechenmeldungen wurden 23 durchrostete Stahlrohre, 83 Rohrbriiche, 584 undichte Muffen, 430 undichte Zulei-
tungen, 86 undichte Rohrschellen, 64 undichte Armaturen und 22 sonstige Gebrechen gefunden und die Schiden
behoben. Auch 1991 wurde die periodische flichenmiflige Uberpriffung des Rohrnetzes fortgesetzt. Dabei wurden
1.586,9 km Hauptrohre und 204,7 km Hausanschluffleitungen tiberpriift.

Mit Jahresende 1991 besafen die Stadtwerke-Gaswerke in den Untertagespeichern einen Erdgasvorrat von 489,8
Millionen Kubikmeter NZ (1990: 423,0 Mio m* NZ).

Die Zahl der Gaszahler hat sich im Jahre 1991 durch 9.258 Neuaufstellungen, 8.885 Demontagen und die
Ubergabe von 693 Gaszihlern an die EVN um insgesamt 320 Stiick verringert, so daff per 31. Dezember 1991
insgesamt 724.735 (1990: 725.055) Gaszihler in Verwendung standen. Davon waren 94,8 Prozent Wohnungsgaszahler.
In den eigenen Werkstitten wurden 58.430 Gaszahler untersucht. Darunter mufiren 108 durch eine Generalreparatur
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instand gesetzt werden. 22.260 Gerite wurden justiert und 21.750 der amtlichen Eichung unterzogen. Kleinere
Reparaturen erfolgten an weiteren 1.717 Gaszahlern. An 39.792 von zustandigen Fachfirmen verlegten Leitungsanla-
gen haben die Gaswerke Dichtheitsprifungen durchgefiihrt, wobei sich in 594 Fallen Beanstandungen ergaben.

Die positive Entwicklung bei den Sonderabnehmern setzte sich auch 1991 fort. So konnten 31 Blockheizwerke fiir
Betriebe und offentliche Institutionen und 21 Anlagen fiir Wohnbauten angeschlossen werden. Auch mit einer Reihe
von Industriebetricben konnten wieder Gasliefervertrige abgeschlossen werden. Als Sonderabnehmer wurden 99
Industrieanlagen, 55 Gartnereien, 818 Blockheizanlagen und 5 Spitzenheizwerke betreut. Im Jahr 1991 haben die
Gaswerke 20.998 Heizgasantrige mit einer Gesamtnennbelastung von 645,6 MW positiv erledigt.

1991 war von umfangreichen Vorarbeiten zur Umstellung des Rechnungswesens auf das neue Rechnungslegungs-
gesetz gepragt. Einen bedeutenden zusatzlichen Aufwand brachte auch cine Prifung der Gaswerke durch den
Rechnungshof mit sich. Die tagliche Entnahmeleistung aus den Untertagespeichern der OMV-AG wurde vertraglich
um 600.000 m* NZ aufgestockt. Mit der OMV-AG wurde zur Verbesserung und Sicherung sowohl der Erdgasversor-
gung fiir das Dampfkraftwerk Donaustadt der Elektrizitatswerke als auch fir die nordlichen Versorgungsgebiete der
Gaswerke ein Vertrag iiber die Bereitstellung von weiteren Anlieferungskapazitaten im Ausmaf von 320.000 m* NZ
pro Stunde abgeschlossen. Der Transport wird uber eine derzeit in Bau befindliche Transportleitung der Gaswerke
von Aderklaa im nordlichen Niederosterreich nach Donaustadt mit Einspeisemoglichkeit zur Dienststelle Leopoldau
erfolgen.

Im Beratungszentrum Mariahilf wurden 7.891 Kundenberatungen mit Schwerpunkt Gerateinformation
durchgefiihrr. Die Beratungstatigkeit im Kundendienstzentrum der Elektrizitatswerke, Gaswerke und Heizbetriebe
Wien in der Spitalgasse war hingegen mehr auf versorgungstechnische Aspekte ausgerichret.

Fir GebietsaufschlieRungen im 17. und 22. Bezirk sowie in Grof-Enzersdorf, Rutzendorf und Langenzersdorf
wurde der Beratungsbus der Gaswerke vor Ort eingesetzt.

Speziell fiir werbliche Mafnahmen wurde fiir die Gaswerke ein neues, zusitzliches Firmenlogo ,,WIENGAS*
entwickelt.

Um die Ausfalle durch die Gebietsabtretungen an die EVN in Niederosterreich und den Abnehmerriickgang durch
das Nachristprogramm der Heizbetrieche Wien GesmbH auszugleichen, wurde im April 1989 die Aktion ,,Erdgashei-
zung" gestartet. Im Rahmen dieser Aktion wurden 1991 2.062 spezielle Beratungen mit 939 Hausbesuchen abgewik-
kelt. Seit Beginn dieser Aktion erfolgten fast 7.500 Beratungen mit 2.800 Hausbesuchen.

Verkehrsbetriebe

Die Fahrgastfrequenz ist im Jahr 1991 gegeniiber dem Vorjahr um rund 0,1 Prozent auf 611,3 Millionen
Fahrgaste gesunken. Dieser geringe Riickgang ist vor allem auf den durch den Golfkrieg bedingten schwicheren
Stadretourismus zurtickzufithren, Die Wagennutzkilometerleistung hat sich gegeniiber 1990 um 5,2 Prozent erhoht,
was vor allem auf die Eroffnung der Linie U 3 und damit zusammenhingende Veranderungen im Oberflichenverkehr
zuriickzufiihren ist. Weiters hat das sogenannte ,,Septemberpaket* der Verkehrsbetriebe mit Intervallverdichtungen,
Betriebszeitenverlangerungen usw. zur Erhohung der Betriebsleistung beigetragen.

Nach Fertigstellung des zweigleisigen Ausbaues der Trasse der Linie 31 auf der Briinner Strafe konnte Anfang
Janner die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Streckenteil zwischen Gerasdorfer Strafe und Heeresspital von bisher
50 auf 60 km/h erhoht werden. 1991 konnten bei 24 Straenbahn- und Autobuslinien durch Errichtung selbstindiger
Gleiskorper, Anbringung von Bodenmarkierungen, Aufbringung von Wiener Schwellen, Schaltungsinderungen bei

Verkehrslichtsignalanlagen usw. zum Teil erhebliche Verbesserungen fiir unsere Fahrgiste erzielt werden,

Wegen der Neugestaltung der Hetzendorfer Strafle erfolgte zwischen 5. Marz und 23. August eine Streckensperre fiir
die Linie 62 zwischen Philadelphiabriicke und Wattmanngasse. Der Betrieb in diesem Abschnitt wurde mittels
Schienenersatzverkehr aufrechterhalten. Im Zusammenhang mit der Eroffnung der U-Bahn-Linie U 3 am 6. April
ergaben sich im Straenbahnbetrieb folgende Anderungen: Es wurde die Linie 18 an die U 3 bei der Station
Schlachthausgasse angebunden, neue Intervalle fur die Linie 71 wurden geschaffen, und der Fahrbetrieb der Linie 72
zwischen Zentralfriedhof und Schlachthausgasse wurde aufgenommen. AuBerdem wurde am 8. April eine Intervall-
verdichtung auf der Strafenbahnlinie 18 durchgefithrt. Am Bahnhof Hernals wurde mit dem Einbau einer Revisions-
halle begonnen. Aufierdem wurde eine Raderschleifmaschine und eine Wagenwaschanlage eingebaut. Am Bahnhof
Erdberg wurden zwei Waggonhebeanlagen in Betricb genommen. Der Ausbau des Wiener Strafenbahnmuseums im
Bahnhof Erdberg konnte grofitenteils abgeschlossen werden. Im Bereich der U-Bahn wurde mit den Bauarbeiten fiir
die Verlangerung der Linie U 6 nach Floridsdorf und nach Siebenhirten begonnen. Am 6. April nahm die U 3 im ersten
Teilstiick zwischen Volkstheater und Erdberg den Betrieb auf. Dieser Teilabschnitt ist § km lang und hat 9 Stationen.
Im U 3-Bauabschnitt zwischen Volkstheater und Johnstrae wurde mit dem Innenausbau begonnen. Auf der Strecke
der U 6 zwischen Heiligenstadr und Philadelphiabriicke werden die Stationsbereiche fiir den zukiinftigen Betrieb mit
Niederflurfahrzeugen adaptiert, wobei die Bahnsteigkanten auf Grund der grofferen Wagenbreite der neuen Fahr-
zeuge ruckversetzt werden mussen. Auf der Linie U 4 wurde die Umriistung der Zugzielzeiger an den Bahnsteigen von
Fallblartanzeigern auf ein Fahrgastinformationssystem mit Flussigkristallanzeigen weitergefithrt. Die Brandmeldean-
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lagen der U 3 und U 6 sowie der umgeriisteten Stationen des Grundnetzes wurden in einer zentralen Brandmeldeiiber-
wachung zusammengefaft. AnlaRlich der Eroffnung der Linie U 3 wurde die Linienfithrung der Linien 18A, 794, 80A,
und 81A mit Anbindung an die U-3-Station Schlachthausgasse geindert, der Betrieb der Linie 75A wurde eingestellt,
und die neuen Autobuslinien 77A und 78A wurden eroffnet.

Im Bereich des Fuhrparkes wurden bei den Schienenfahrzeugen im Jahr 1991 wegen Uberalterung, Fahruntauglich-
keit bzw. Verwendung als Hilfsfahrzeuge 9 Trieb- und 4 Beiwagen ausgeschieden. Dem stand die Neuanschaffung
eines Tricbwagens fiir die U 6 und von 15 Doppeltriecbwagen fiir die U 3 gegeniiber. Der Wagenpark des Schienenbe-
triebes umfafte per Jahresende 1991 insgesamt 1.364 Personenfahrzeuge. Aus der Autobusflotte mufiten wegen
Uberalterung bzw. Fahruntauglichkeit 1 Normalbus, 25 Gelenk- und 17 Doppeldeckbusse ausgeschieden werden. Mir
Juli wurden die letzten Doppeldeckbusse aus dem Linienverkehr abgezogen und durch Normalbusse ersetzt. An
Neufahrzeugen wurden 7 Normal- und 21 Gelenkbusse in Betrieb genommen. Der Wagenstand am 31. Dezember 1991
betrug somit 510 Autobusse.

Dic Zentralwerkstitte har Repararuren und Hauptuntersuchungen an 1.025 Schienenfahrzeugen, an 1.627
Autobussen, an 1.020 sonstigen Kraftfahrzeugen und an 1.636 Drehgestellen durchgefihrt. 53 Strafenbahntricbwagen
wurden mit Fahrscheinausgabeautomaten mit Restgeldriickgabe ausgeriister. In Angleichung an die U-Bahn-Neubau-
wagen wurden an 25 U-Bahn-Wagen der ersten Generation die nachrichtentechnischen Einrichtungen und die
Tirsteuerung umgebaut. Wegen der Verlegung des Bau- und Altmateriallagers in die Zentralwerkstatte Simmering
muften ein Verwaltungsgebaude mit Werkstitte und mehrere Lagergebaude mit den dazugehorigen Zufahrts- und
Abstellflichen ausgebaut werden.

Anfang Mirz 1991 trat eine Tariferhohung in Kraft, wobei die Preise fiir Zeitkarten um etwa 7,3 Prozent erhoht
wurden. Diese Mafnahme dient ausschlieflich zur Finanzierung des Investitionsprogramms der Verkehrsbetricbe. Als
zusitzliches Angebot wurde eine ,, Wiener Schnupperkarte* geschaffen. Diese uneingeschrankee, tibertragbare Netz-
karte kann von mehreren Personen nacheinander beniitzt werden und soll einen weiteren Anreiz schaffen, in der
Hauptverkehrszeit auf den eigenen PKW zu verzichten und auf offentliche Verkehrsmittel umzusteigen. Um dem
Sicherheitsbediirfnis der Fahrgaste zu entsprechen, wird seit 1. Oktober 1991 allen Exekutivbeamten der Bundespoli-
zeidirektion im Wiener Stadtbereich die Freifahrt auf den Verkehrsmitteln der Wiener Verkehrsbetriebe und der
Wiener Lokalbahnen gewahrt.

Bestattung

Der Stidtischen Bestattung wurden 17.126 Erd- und Feuerbestattungen iibertragen, wobei der auf Kremationen
entfallende Anteil 18,0 Prozent betrug. Aulerdem wurde das Unternehmen mit der Durchfiihrung von 1.742 Exhumie-
rungen und Wiederbeerdigungen und mit 659 Uberfiihrungen in das In- und Ausland beauftragt. Uberfithrungen im
Wege des Flugtransportes wurden in folgende Lander iibernommen: Agypten, Afghanistan, Albanien, Chile, Deutsch-
land, England, Finnland, Griechenland, Indonesien, Iran, Israel, Katar, Libyen, Norwegen, Panama, Philippinen,
Schottland, Schweiz, Syrien, Tiirkei, UdSSR und USA. Uberfithrungen auf dem Landweg wurden in die CSFR, nach
Deutschland, Ruminien, in die Schweiz und nach Ungarn durchgefiihrt. Einschlieflich verschiedener anderer Leistun-
gen wurden der Stidtischen Bestattung im Jahr 1991 insgesamt 24.607 Auftrige erteilt, das sind um 155 mehr als im
Vorjahr. Davon muflten 644 Bestattungen auf Anordnung der Sanititsbehorde durchgefithrr werden, weil Hinterblie-
bene fehlten, die fiir die Kosten aufgekommen wiren.

Der Fuhrpark verzeichnete eine Fahrleistung von rund 777.300 km, das waren um 1.100 km weniger als im
Vorjahr. Auf den einzelnen Auftrag entfielen etwa 32 km, wobei die tigliche Fahrleistung von 3.109 km etwa der
Entfernung Wien — London — Wien entspricht. Das Unternehmen verfigte Ende 1991 iiber 19 Fourgons, 13 Glas-
und Blumenwagen, 8 Konduktwagen sowie 18 sonstige Fahrzeuge.

Im Sargerzeugungsbetrieb, dem groBten derartigen Betrieb Europas, wurden 41.601 Sarge hergestellt, um
1.984 mehr als im Vorjahr. Ein Teil der Sargproduktion ist fiir den Verkauf an Bestatter in den Bundeslandern und im
benachbarten Ausland bestimmr.

Die Bauarbeiten im Zusammenhang mit der Umgestaltung und Renovierung der Aufbahrungshalle im Friedhof
Hietzing konnten abgeschlossen werden. Die beiden Aufbahrungsraume wurden, dem langfristigen Unternchmens-
konzept entsprechend, mit einer Musikanlage ausgestattet, die die musikalische Untermalung von Trauerfeierlichkei-
ten mittels Tonbandkassetten gestattet. Die Aufbahrungshalle wurde am 4. November wieder ihrer Bestimmung
iibergeben. Die neu gestaltete Aufbahrungshalle im Friedhof Jedlesee stand ab 12, Dezember wieder fiir Trauerfeiern
zur Verflgung.

Im dritten Quartal 1991 konnte die fir den Aufnahmedienst angeschaffte EDV-Anlage nach mehrmonatigem
Probebetrieb endgiiltig in Betrieb genommen werden. Dariiber hinaus wurden fiir den Sargerzeugungsbetrieb zwei
Personalcomputer fiir die Lagerbuchhaltung, Kalkulation, Sargdisposition, Fakturierung usw. beschafft.

1991 konnte ein Schulungsfilm fast fertiggestellt werden, der den Schulungsreferenten in die Lage versetzen soll, das
in den Friedhofen tatige Personal des Unternehmens noch besser als bisher auf seine Tatigkeit vorzubereiten. Dieser
Film wird dazu beitragen, den Kundendienst der Stidtischen Bestattung weiter zu verbessern.




Die Mindszenty-Stiftung beauftragte das Unternehmen mit der Durchfithrung der Feierlichkeiten und der Uberfiih-

rung des verstorbenen Kardinals Josef Mindszenty von Mariazell iiber Niederosterreich ins ungarische Esztergom.
Der verstorbene Kardinal wurde am 1. Mai umgebettet und am 2. Mai in der Basilika von Mariazell _11[fgcl\;1]1rt, Am
selben Tag wurden ein Pontifikalrequiem und ein Requiem in ungarischer Sprache zelebriert. Am 3. Mai wurde der
Verstorbene von Mariazell tiber Lilienfeld, Nickelsdorf, Hegyeshalom und Gyor nach Esztergom tiberfithrt. An den
angefiihrten Orten wurden jeweils entsprechende Wiirdigungsakte bzw. Trauerfeierlichkeiten abgehalten. Am 4. Mai
fand vor der Basilika in Esztergom ein feierliches Pontifikalamt statr, in dessen Anschluff der Verstorbene in der
Krypta der Basilika beigesetzt wurde.

1991 wurde das Unternchmen mit folgenden Bestattungsdurchfiihrungen besonderer Art betraut (in
zeitlicher Reihenfolge): Kurt Sowinetz, Burgschauspieler; Bruno Marek, Biirgermeister von Wien 1965—1970;
Karl Mark, ehemaliger Abgeordneter zum Nationalrat; Dr. Otto Tschulik, Erster Generalanwalt; Hans Thi-
mig, Kammerschauspicler; Professor Maria Reining-Thierfelder, Kammersingerin, Ehrenmitglied der Wie-
ner Staatsoper; Ernst Schonwiese, Ehrenmitglied des Osterreichischen P.E.N.-Clubs; Professor Willi Bos-
kovsky, Dirigent; Ernst Anders, Kammerschauspieler; Prilat Dr. Adolf Zimmermann, Ehrendomherr des
Metropolitan- und Domkapitels zum Heiligen Stephan; Professor Dr. Franz Schafranek, Theaterdirektor; Hans
Weigel, Autor und Kritiker; Walter Zemann, Tormannlegende; Julius Meinl, Seniorchef der Firma Meinl;
Josef Mohnl, Landesrat von Niederdsterreich; Dr. Otto Uberreiter, Rektor der Tierarztlichen Hochschule
i. R.; Dr. Heinrich Drimmel, Unterrichtsminister i. R.; Hans Bock, Amtsfihrender Stadtrat a. D.; Dr. Viktor
Liebscher, Generalprokurator i. R.

Der Wiener Gemeinderat hat gemaf § 4 Ziffer 6 des Statutes fiir die Unternehmungen der Stadt Wien den
Rechnungsabschluf, der aus der Vermogensrechnung zum 31. Dezember 1991 und der Erfolgrechnung fiir die
Zeit vom 1. Janner bis 31. Dezember 1991 bestcht, nach Priifung durch das Kontrollamt der Stadt Wien mit Beschluf
vom 24. Juni 1992, Pr. Z. 1762, genehmigt und gleichzeitig folgendes beschlossen: Der Verlust des Jahres 1991 der
Wiener Stadrwerke von zusammen 1.056,818.175,70 S und der Verlustvortrag von 210,1 Millionen Schilling sind auf
neue Rechnung vorzutragen. Die am 1. Janner 1992 vorgetragenen Erfolge der einzelnen Teilunternchmungen (in
Summe der Jahresverlust 1991 der Wiener Stadtwerke von zusammen 1.056,818.175,70 S) werden gegen die zum 31.
Dezember 1991 bestehenden freien Riicklagen der einzelnen Teilunternehmungen verrechnet.
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