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DIE NEUE AUGARTENBRUCKE

GESCHICHTLICHER RUCKBLICK

Schon vor der zweiten Belagerung Wiens durch die Turken bestand an der Stelle der
heutigen Augartenbriicke eine Uberfuhr iiber den Donauarm, aus dem spater der
Donaukanal geschaffen wurde. Damals wurden Fulgeher und Fuhrwerke auf einem
Flok lbersetzt, das an einem hoch Gber dem Fluk gespannten Tau befestigt war.
Auker dieser Uberfuhr standen bis zur Zeit Maria Theresias dem Verkehr von der
Inneren Stadt in die Leopoldstadter Vorstadt nur noch die Schlagbricke (heutige
Schwedenbriicke) und die Uberfuhr bei den Weifgarbern (in der Nahe der heutigen
Rotundenbriicke) zur Verfliigung.

Erst unter der Regierung Josef Il. wurde im Zuge der zum Augarten fiihrenden Strake
eine holzerne Jochbriicke erbaut, die im Mai 1782 dem Verkehr libergeben wurde™).
Reges Leben hat sich auf der Briicke insbesondere am 1. Mai entfaltet; an diesem
Tage wurde alljhrlich im Augarten die Erinnerung an die im Jahre 1775 erfolgte
Eroffnung dieses Parkes fiir die Bevolkerung gefeiert.

Als am 9. Mai 1809 die Franzosen gegen Wien vorriickten wurde die Briicke, um dem
Feinde den Ubergang zu verwehren, feilweise durch Feuer zerstort; die Franzosen
haben sie aber schon im August desselben Jahres wieder instandgesetzt. Im Jahre 1822
war die Holzbricke so baufallig, daf eine Notbriicke erbaut werden mubhte. In
diese Zeit fallen auch Regulierungsarbeiten am Donaukanal und die Errichtung des
«Schanzl”, wo sich spater der ,Schanzelmarkt” entwickelt hat.

Den holzernen Briicken, die spater an dieser Stelle errichtet wurden, war keine
lange Lebensdauer beschieden. Die Holzjoche waren besonders durch Eisgang,
der damals vom Donaukanal noch nicht abgehalten wurde, gefahrdet und bildeten
tberdies ein Hindernis fiir die Flofschiffahrt.

Diese den Jochbriicken anhaftenden Mangel, die sich besonders bei der im Jahre 1866 auf
vier Jochen errichteten Holzbriicke fiihlbar machten, und die Riicksicht auf die zunehmenden
Verkehrsbediirfnisse waren die Beweggriinde, die dazu fihrten, daf sich der Wiener
Gemeinderat in seiner Sitzung vom 26. Marz 1872 entschlofk, eine neue eiserne Briicke
ohne Zwischenpfeiler zu errichten. Dieser Aufgabe war jedoch damals die heimische

® Das anmutige Stadibild aus jener Zeit ist in einem an der neuen Briicke angebrachten Bronzerelief
festgehalten, das vom akad. Bildhauer A. R. Weinberger nach einem im Historischen Museum der Stadt
Wien befindlichen Gemalde von Joh. Christian Brand hergestzallt wurde.




Industrie nicht gewachsen; die Ausfilhrung der Bauarbeiten mufite der Pariser Firma
Compagnie de Fives Lille, Société anonyme iiberiragen werden. Die Kosten beliefen
sich auf 402,979 Gulden. Die Gemeinde muhte die Baukosten zur Ganze bestreiten,
denn die Staatsverwaltung lehnte eine Beitragsleistung mit der Begriindung ab, dak
die Briicke nicht im Zuge einer &rarischen Strake liege.

Die beiden Haupftriger der Briicke*) bestanden aus einem System gegenseitig
abgestiitzter, steifer Tragketten. Die Lager befanden sich in der Hohe des Obergurtes
auf vier Pylonen, die aus hellem italienischen Granit erbaut waren und allegorische,
die Malerei, Poesie, Industrie und Astronomie darstellende Figuren trugen. Zur
Herstellung des Tragwerkes wurde Schweifeisen verwendet, das nach dem damaligen
Stande der Hiittentechnik naturgemak nicht die hervorragenden Eigenschaften besaly
wie der heute zu Briicken verwendete Baustahl.

Der lebhafte und gleichzeitig schwere Verkehr, der spater noch durch die Uberfiihrung
der elekirischen Strakenbahn eine erhebliche Steigerung erfuhr, beanspruchte das
Briickentragwerk in so hohem Make, daf sich Gefiigeanderungen, wie sie im alten
Schweifseisen oft beobachtet werden, einstellten. Die hiedurch verursachte Verminderung
der Festigkeit des Eisens und sonach des Tragvermégens der Briicke war die Ver-
anlassung, dak ihre Beniitzung sowohl dem Gewichte als auch der Zahl der Fuhr-
werke nach empfindlich eingeschrankt werden mufte. Die in den letzten Jahren
ihres Bestandes fir die Briicke geltenden Verkehrsbeschrankungen verboten alle
Menschenansammlungen, den Verkehr von Lastkraftwagen (iber 6t Gesamtgewicht
und Fahrgeschwindigkeiten iiber 6 km in der Stunde. Fiir die Strakenbahn bestand
ferner die Vorschrift, dak sich gleichzeitig auf jedem Gleise der Briicke nur ein Zug,
bestehend aus einem Triebwagen und zwei Beiwagen, befinden diirfen. Auch die
nur mit 1120 m bemessene Breite der Briickenfahrbahn geniigte nicht mehr den
Anforderungen, die an eine im Zuge einer Hauptverkehrslinie befindliche Briicke
gestellt werden miissen. Aus diesen Griinden entschlok sich die Gemeinde Wien
zur Erneuerung der Briicke.

HILFSBRUCKE

Es war nunmehr notig, fir die Uberleilung des Verkehres wahrend der Bauzeit
Vorsorge zu ftreffen. Das seinerzeit beim Bau der Friedensbriicke mit Erfolg ange-
wendete Verfahren, die alte Briicke zu verschieben, ware im Falle Augartenbriicke
unwirtschaftlich und riskant gewesen; unwirtschaftlich, weil die hohe Lagerung der
Haupttrager sehr teuere Mahknahmen fiir die Verschiebung erfordert hatte und riskant,
weil das Verschieben des dufkerst komplizierten, aus Eisen sehr geringer Dehnbarkeit
hergestellten Tragwerkes Gefahren birgt, die den Erfolg hatten in Frage stellen
kénnen. Deshalb hat die Gemeindeverwaltung oberhalb der alten Augartenbriicke
eine Hilfsbriicke errichten lassen, deren Ausbildung auf vier Pfahljochen es mit

® Die Ansicht der Briicke ist in einer an der neuen Briicke angebrachten Relieftafel dargestellt.




verhaltnisméhig bescheidenem Aufwand ermoglichte, den Verkehrsbediirfnissen in
zureichendem Mahke Rechnung zu tragen. Die Hilfsbriicke wurde in der Zeit von
Anfang Mai bis Ende Oktober 1928 erbaut.

DIE NEUE AUGARTENBRUCKE

Zur Erlangung von Anboten und Entwiirfen fiir den Briickenneubau wurde am
30. August 1928 eine offentliche Ausschreibung mit einer Frist von 5': Monaten
veranlaht. Insgesamt wurden 23 Entwiirfe vorgelegt, darunter fiinf, welche die Lésung
der gestellten Aufgabe in Eisenbetonbauweise brachten. Wiewohl die Gemeinde-
verwaltung die Vorziige des Eisenbetonbaues voll wiirdigt und jede Gelegenheit fiir
seine Anwendung wahrnimmt, hat sie sich im vorliegenden Fall fiir ein eisernes Briicken-
tfragwerk enischieden, weil die der Eisenbetonbauweise innewohnenden Vorteile
infolge der durch die &6rilichen Verhaltnisse gegebenen technischen Schwierigkeiten,
nicht voll zur Entfaltung kommen konnten.

Der Entwurf der neuen Briicke stammt aus dem Ingenieurbiiro der Briickenbauanstalt
Waagner-Biro A. G., Wien-Graz. Die Briickenbauanstalt, der die Errichtung des eisernen
Tragwerkes oblag, hat sich fiir die Projektierung und den Bau der Pfeiler und Landwider-
lager die Mitarbeit der Bauunternehmung Briider Redlich & Berger, Wien, gesichert. Die
vom Architekten Z. V. Hugo Gehner herriihrende baukiinstlerische Ausgestaltung der
Briicke ist klar und einfach; der Erkenntnis entsprechend, daf das schéne Aussehen
einer Briicke durch die richtige, das heift eine dem auftretenden Kréftespiel
entsprechende Formgebung gewihrleistet ist, konnte jeglicher Schmuck entbehrt werden.

Die Achse der neuen Briicke stimmt mit jener der alten Briicke (iberein und
schlieft mit den Widerlagerfluchten einen Winkel von 90° ein. Die Hohe der Unter-
kante des Tragwerkes der mittleren Offnung (iber dem 6rilichen Nullwasser betragt
tber den Kaimauerfluchten 722 m und in der Mitte 7'42 m. Die nutzbare Gesamt-
breite der Briicke belduft sich auf 2550 m, wovon 16 m auf die mit Larchenholzstéckin
gepflasterte Fahrbahn und je 475m auf die beiderseitigen Gehwege entfallen,
deren Abdeckung aus einem mit Drahtnetz bewehrten Asphaltbelage besteht. Auf
der Fahrbahn ist Plaiz fiir zwei Strafenbahngleise und vier Lastwagenreihen. Das
grofte zulassige Gewicht der Strakenbahnmotorwagen betragt 41, das der
Lastwagen 32t

Unter den Gehwegen sind die Kabel der Stark- und Schwachstromleitungen sowie
Wasserleitungsrohre und ein Rohrposistrang untergebracht.

Das Tragwerk der neuen Briicke befindet sich unter der Fahrbahn. Es besteht aus
sieben, aus Siemens-Martin-Stahl erzeugten einstegigen Haupttragern, die als durch-
laufende Trager tiber vier Stitzen mit einer Héhe von 150 m in der Mitte und von
4'65 m Uber den Stifzen ausgebildet sind. Von den 10 Querverbindungen wurden
6 auf Lastverteilung berechnet und dimensioniert. Das Gesamigewicht der Stahl-
konstruktion betragt 845t Die grokte Durchbiegung unter den Regellasten wurde
mit 1/1150, unter der Vollast mit 1/1030 der Stiitzweite berechnet.




Als Werkstoff fiir das ganze Tragwerk mit Ausnahme der unwesentlichen Teile ist
Stahl St 44 mit einer Festigkeit von 44 bis 52kg pro Quadraimillimeter und mindestens
20 °/o Dehnung vorgesehen. Die Fahrbahntafel besteht in der Strakenbahnzone aus
Hangeblechen mit Beton, im restlichen Teil der Fahrbahn aus Eisenbetonplatten. Die
Gehwege erhalten Eisenbetonbohlen von 9 cm Starke.

Das eiserne Tragwerk ruht auf zwei Pfeilern und auf zwei aus der Flucht der Vorkai-
stitzmauern hervorstehenden Landwiderlagern, die zur Verankerung der Haupttrager
dienen. Die Pfeiler sind an den Ufern des Donaukanales erbaut; ihre Griindung, die in
Anbetracht der Ergebnisse vorher vorgenommener Probebohrungen unter Verwendung
von Eisenbetonsenkkasten mit dem Druckluftverfahren durchgefiihrt wurde, erfolgte
auf Tegelschichten in Tiefen von 10 bis 13 m unter dem o&rilichen Nullwasserspiegel.
Die grokte Kantenprekung erreicht 7 kg/em®.

Auf der Briicke ist Flachenbeleuchtung vorgesehen. Lichimaste sind in der Gelénder-
flucht und solche in grékerer Ausbildung an den Briickenkdpfen aufgestellt, wo sie
aufierdem zur Abspannung der Strakenbahn-Oberleitung dienen und zu diesem
Zweck in den Widerlagern und den diesen aufgeseizten Postamenten verankert
sind. An diesen Postamenten befinden sich auker Gedenkfafeln zwei, vom akad.
Bildhauer A.R. Weinberger ausgefiihrte Reliefs, welche das Stadtbild festhalten, wie
es zur Zeit Kaiser Josefs und unmittelbar vor Abtragung der alten Briicke sich darstellte.
Besondere Sorgfalt wurde darauf verwendet, das Briickentragwerk gegen die rostver-
ursachende Einwirkung des Wassers zu schiitzen. Das am Pilaster abfliehende Wasser
wird gesammelt und auf dem kiirzesten Wege abgeleitet. Als Schutz gegen das
durchs Pflaster sickernde Wasser dient eine wasserdichte Abdeckung, die im Wesen
aus einer mit diinnem Drahinetz armierten Bitumenplatte, einer Lage Ruberoid und
Zwischenlagen von Xeroton besteht.

Zu den Vorkais, welche die mit Kaimauern versehene Strecke des Donaukanals auf
beiden Ufern begleiten, fiilhren Abgangsstiegen, die aus dem bei der Abtragung
der alten Briicke gewonnenen Granitquadern erbaut wurden.

Der Bau der neuen Briicke wird etwa 4'2 Millionen Schilling, die Regulierung der
Zufahrisstraken nahezu 600.000 Schilling kosten; die Ausgaben fir den Bau der
Hilfsbriicke beliefen sich auf 689.000 Schilling, die fiir die Abtragung der alten
Briicke auf 335.000 Schilling.

Am Bau der neuen Briicke wurde 19 Monate gearbeitet.




DIE ARBEITEN WURDEN VOM GEMEINDERATSAUSSCHUSS FUR TECHNISCHE
ANGELEGENHEITEN AUF GRUND VON ANBOTSVERHANDLUNGEN AN NACH-
STEHENDE FIRMEN VERGEBEN:

Eisenbauarbeiten und
Eisenteile der Ent- WAAGNER-BIRO A. G,

wasserungsanlagen V., Margaretenstrake 70

Architektonische
Arbeiten ARCH. Z. V.
Unterbauarbeiten, ein- HUBERT GESSNER
schlieklich der pneu- BRUDER
matischen Fundie- REDLICH & BERGER,
rungen, sowie Stein- VIl., Lerchenfelder-
und  Mauerwerks- strake 131—133
arbeiten

Asphaltierung, Isolierung und
Holzstockelpflasterung JEERAG" A. G., BAUABTEILUNG ,ASDAG",
lll., Marxergasse 25

Anstreicherarbeiten EISENSCHUTZ G. M. B. H.,
IX., Schubertgasse 22

Bronzeguh, Inschrifttafeln,

Wappenschilder und Relieftafeln  AKADEMISCHER BILDHAUER A.R.WEINBERGER,
ll., Reisnerstrake 33

ERZGIESSEREI A. G,
VIII., Josefstadterstrae 44

Beleuchtungskorper-Lieferung J. DUCHOSLAY,
XIl., Sechtergasse 18

Elektro-Installation OSTERR. SIEMENS-SCHUCKERT-WERKE, T.B.,
VI, Mariahilferstrake 7

Lieferung des Zementes PERLMOOSER A. G.,
IV., Lothringerstrale 8

Lieferung des Sandes und
Schotters S. KOSSLER,
XX., Handelskai 45—47




Ansicht der Augartenbriicke 1782. Nach einem im Historischen Museum der Stadt Wien
befindlichen Gemalde von Johann Christian Brand
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Ansicht der Augartenbriicke. Nach einem Aquarell aus dem Jahre 1830
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Ansicht der im Jahre 1873 errichteten und 1929 abgefragenen Augartenbriicke
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Bau der Hilfsbriicke, Untersicht
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Blick auf die im Bau befindliche Hilfsbriicke und auf die alte Augartenbriicke
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Abtragung der alten, eisernen Briicke
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Griindung des linksseitigen Uferpfeilers
Absenken der Schneiden eines im Bau begriffenen Kaissons
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Ein fertiger Eisenbetonkaisson vor der Absenkung
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Aufstellung der Briickenhaupttrager. In der Mitte hélzerner Montagekran
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Bewegliche Lager der Hauptirager am linken Uferpfeiler




Herstellung der eisernen Fahrbahntafel. Rechts die Hilfsbriicke
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Herstellung der Eisenbeton-Fahrbahnplatte




Das Briickentragwerk von unten gesehen
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Abgangsstiege am rechten Ufer; fluabwarts




Ansicht der Briicke
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GHWALA'S DRUGK, WIEN VIL., ZIEGLERD. 81,
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