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Privilegiums-Urkunde

rehselhaus N0 Mo von Rothschild zor Erriehtung einer Eisenbahn zwischen Wien und Boehnia
it den Nebenbahnen nach Briinn, Olmitz and Troppau, dann zo den Salzmagazinen in Dwory, Wieliczka
md bei Bochnia,

Wi!‘ Ferdinand der Erste. von Gottes Gnaden Kaiser von Oesterreich, Konig zu Jerusalem, zu
Ungarn, Bohmen, der Lombardie und Venedig, zu Dalmatien, Croatien, Slavenien, Galizien, Lodomerien
il Illyrien, Erzherzog zu Oesterreich, Herzog zu Lothringen, Salzburg, Steyer, Karnthen, Krain,

Wher- und Nieder-Schlesien,” Grossfiirst in Siebenbiireen, Markeraf in Mihren, geficstéter Grafl zu

Habsburg und Tyrol ete. ete.

Nachdem Uns das Wechselhaus S. M. v. Rothsehild allerunterthinigst gebeten hat, il

ein ausschliessendes Privileeinm zu dem Baue einer Eisenbahn zwischen Wien und Bochnia mit den
Nebenbahnen nach Brinn, Olmiitz, Troppau, Bielitz und Biala, dann zu den Salzmagazinen in Dwory,
Wieliczka und bei Bochuia zu ertheilen, so haben Wir Uns in Erwiicung der Gemeinniitzickeit dieses
mternehmens bewogen gefunden, demselben das angesuchte Privilegiom anf fiinfzig nacheinander
leende Jahre mit folgenden Concessionen und unter nachsiehenden Bedingungen zu verleihen.
. Dem Wechselhanse S. M. v. Rothschild sell es namlich freistehen, zur Ansiibung
eses ihm allergnivdigst bewilligten Privilegiums einen Actien-Verein zu bilden, wovon es den Aetien-
Plan Unserer vorlaufigen Genehmigung vorzulegen haben wird.
2. Obschon das gegenwirtige Privilegium blos anf die Bahn von Wien nach Boehnia mit
Nebenhahnen nach Briinn, Olmiitz, Troppau, Bielitz und Biala, dann zu den Salzmagazinen in
Dwory, Wiehezka und bei Bochnia sich beschrinkt, und die Errichtung anderer Seitenbahnen von
ahnlicher Art immerhin wieder eine eigene Bewilligang nach einer dariiber vorausgegangenen Ver-
handlung erfordert, so wird dem Wechselhause S. M. v. Rothsehild dennoeh auch sogleich die
Berechtigung, auch ihnliche Seitenbalinen zur Herbeischaffung der Baumaterialien zu errichten, jedoch
nur mit dem Beisatze bewilligt, dass, wenn diese auch nach vollendetem Baue noeh bleibend aufrecht
erhalten werden wollten, dasselbe dariitber noch eine besondere Bewillicung anzusuchen haben werde.
3. Der Bau dieser Bahn soll bei seiner Ausfithrung nach den fiir éffentliche Strassen beste-
henden Gesetzen behandelt werden; nur hat der Unternehmer, bevor zur Abschitzung der zum Baue
bendthigten Griinde und der in die Bahnlinie fallenden Gebiude geschritten wird, mit dem Eigenthiimer

eime giitliche Ausgleichung zu versuchen.




4. Auch hat derselbe da, wo die Eisenbahn eine besiehende nothwendige Strasse dureh-
schoeidet, oder iiber Biche und Fliisse geht, in ersterer Beziehung die Verbindung der Strasse iiber
oder unter der Bahn auf eine brauchbare Art herzustel

en; dann, wo der Grand einer schon bestehenden
Strasse zu der Bahn verwendet wird, eine andere Strasse von demselben Zustande, wie die eingezo-
gene, herzurichten, in der letztern Bezichung jedoch dafiir zu sorgen, dass die Uebersetzung der Biche
und Flisse nur auf eine dem Laufe und der Beniitzung derselben unschidliche Weise weschehe,
woriiber, so wie iiber alles iibrige Baudetail dieser Unternehmung derselbe seine speciellen Bauantrige,
jedoch nur in Beziehung auf die dabei obwaltenden iffentlichen Riicksichten noch immer vorliufic
Wiirdigung der betreffenden Linderstelle zu unterzie

]t
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ien haben wird: wo dann, sobald die diestillioe

Genehmigung von der Landesstelle entwe

er fir die ganze Liange der Eisenbahn oder fiir eine einzelne

Strecke erfolgt ist, eben diese Behorde zugleich den Befehl an die Besitzer der betreffenden Grund-
und Gebiiudetheile zu erlassen hat, letztere der Eisenbahn-1nternehmune gegen angemessene Schad-
loshaltung eigenthiimlich abzutreten.

Sollte die bei solchen Abtretungen immer vorher zu versuchende giitliche Auseleichune
nicht zu Stande kommen. und daher die gerichtliche Sechitzung so

cher Grundstiicke und Gebiude
vorgenommen werden, so ist der gerichtliche Schitzungswertii bei Gerichte zu depositiren, und sol
sodann die Eisenbahn-Unternehmung von den politischen Behirden gegen die etwaigen aus den

Schitzunesacte entste

ienden weitern Anstinde der Grund- oder Gebiudebesitzer in dem Baue de
Bahn mit allem Nachdrucke _'_'_{"r-'rll.l”l[f’.[ werden, ohne dass _]vdf)e‘]l letzteren dadurch die Anstragung
ithrer allenfillicen Anstinde auf dem ordentlichen Rechiswege benommen wird.

5. Bei Anlegung eigener Packhifé, nebst Beamtenwohnungen . Schmieden . Wagnereien
und Stallungen, dann bei Errichtung eigener Wirthshiuser an der Bahn,-hat sich die Unternehmung

den bestehenden Gesetzen und der Provinzial-Verfassune zu unterzie

ien: und hinsichtlich der fir die
Bahn eingelisten Grundstiicke und Gebiude, so wie beziiglich des Unternehmungs-Capitales, wird i
keine andere Befreiung oder Ausnahme von Steuern. so wie von offentlichen und Gemeindelaster
zugestanden, als welche schon in den bestelienden Gesetzen beeriindet ist.

6. Bei den an der Eisenbahn vorfallenden Diebstihlen oder boshaften Beschidieungen soll
sich oenan nach den heste

ienden Gesetzen 2't‘1"le']l'.t’1 werden.

7. Wir berechtigen die Unternehmung, auf dieser Bahn sowohl Personen, als a
(viiter und Waaren, mit eizenen Wagen und mit Pferde- o

e Arten
er Dampfkraft, jedoch unbeschadet dem
Postregale, zu verfithren, anch diese Befuenis an Andere zu iiberlassen.

5. Von Seite der Staatsverwaltung wird wihrend der Dauer des Privileciums diese Bahn
nie anders in Anspruch genommen werden, als dass die Unternehmung selbst die zu transportirenden
Gegenstinde verfithre, und derselben dafiiv die Frachi, wie solche fiir die Privateiiter von ihr bestimmt,

oder von Fall zu Fall durch freiwillige Uebereinkunft besonders bedungen wird, baar bezahlt werde.

9. Eben so wird wihrend der Dauer des Privilegiums von Seite der Staatsverwaltung an
der von der Unternehmung hergestellten Eisenbahn keine Weg- und Briickenmauth errichtet und ein-
cehoben werden. Die Befreiung der Eisenbahn von den Miuthen fir die etwaige Beniitzuny dei

iffentlichen Strassen und Briicken findet zwar nicht Statt: je

och kann in dem Falle, wo die Eisen-
bahn-Unternehmune sollte nachweisen kinnen. dass die wirkliche Abnahme der cesetzlic

1ien Weg-
und Briickenmauth von ihrem Fuhrwerke entweder sich auf einen grosseren Betrag belaufen wiirde,
als ihr aus dem Gesichispunkte einer blossen hilligen Entschadigung der Strassen- und Briickenanstall
eigentlich oblige, oder dass diese Abgabe durch die Form der Einhebung von jedem einzelnen betre-
tenen Fuhrwerke derselben auf ihre Unternehmung stirend einwirkte, eine Ausgleichung solcher Miss-
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verhiltnisse unter andern Modalititen, allenfalls mit der Entrichtung eines Pauschalbetrages verwilligt,
md einem besondern Uebereinkommen derselben mit der Gefillsbehirde zueewiesen werden

Was iibrigens Waarenzille, Verzehrungs-Abgaben und dergleichen betrifft, muss sich in
dieser Hinsicht lediglich nach den alleemeinen Yorschriften benommen werden.

10. Nach Ablanf der fiinfzie Privilegial-Ja
Mobilar-Zugehorungen der dann erloschenen Unternehmungen als Eigenthiimer frei schalten, iiber deren

e kann der Unternchmer mit den Real- und

\blisung mit dem Staate oder mit Privaten in Unterhandlung treten, und wenn er selbst oder die Ab-
nehmer jener Zugehioruneen sich zur Fortsetzung der Unternehmung melden sollten, und diese als niitz-

it hitte, wird die Staatsverwaltung keinen Anstand nehmen, sich zu einer Erneucrung

lich sich bewi
des Privileziums herbeiznlassen.

(1. Auch gestatten Wir zur mehreren Begiinstigung  der Unternehmung, dass sie ihre
¢ Firma fithren diirfe, und

eicene bel dem Wiener Mercantil- und Wechselgerichte zu protocolliren
sisenbahn sei.

wirde ihre competente Instanz in Fillen der
(2. Schliesslich bestimmen Wir ausdriicklich, dass dieses Privilegium als nieht ertheilt und

s

lass diese Be

beziieliech als erloschen anzusehen =ei. wenn binnen der ersten zwel Jahre vom heuticen Tage an,
i erbaut i, und wenn innerhalb zehn Jahven, von dem ober-

]

nicht wenigstens Eine Meile der Eisenba
withnten Tage an gerechnet, die canze Bahn zwisehen Wien und Bochnia nieht vollstindig aus-
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\\'r‘nu Hun 1ii|' :'r-a|-1£.§i1'|1,e'|| i]1=-l.||u'lll_|;|'|1 :'l.'il'i‘l|iii'|“ n I",l'l-l'llllluz' t_"~.-111':;i‘|1' \\'1'l'th'll__ so soll

fie Unternehmung nieht nur dieses ihr verliehenen allergnidigsten Privileginms sich zu erfreuen haben,
sondern Wir verordnen zugleich, dass withrend finfzig Jahren, von dem Tage der éffenthchen Kund-
achung dieser Urkunde anzufangen, sich ausser dem Wechselhause 8. M. v. Rothsehild, seinen

Erben oder Cessiondren, und iberhaupt der Aciien-Gesellschatt, Jedermann enthalten solle, emne der-

cleichen Eisenbahn zwischen Wien und Boehnia, oder dergleichen Seitenbahnen nach Britmn, Olmiitz,
Troppau, Bielitz und Biala, dann zu den Salzmagazinen in Dwory, Wieliczka und bei Bochnia, auf
welche erwihnte Haupt- und Nebenbahnen Wir aber auch gegenwiirtiges ausschliessendes Privilegium

; l'|||s|"1-|‘.'ﬁin|] der \\ilil'l'l'i'i'!l[li{'il erbauten

hiermit ausdriicklich besehrinken, zu errichten, bei sonstig
Kisenbahn zum Vortheile dex Privilegirten, und noch iiberdies bei einer Geldstrate von Kinhundert
Species-Ducaten in jedem Uebertretungsfalle, wovon die Hilfte dem Armenfonde des Ortes, wo das
Erkenntnis in erster Instanz gefillt warde, die andere aber dem Privilegirten zuzufallen hat, und
unnachsichtlich durveh das im Lande, wo die Uebertretung geschieht, befindliche Fiscalamt einzutreiben

ass jedoch hieraus dem Privilegirten Einspriiche gegen Unternehmungen von Eisenbahnen

Ist, Ohne |
in anderen als den hier namentlich bezeichneten Richtungen nach und aus Gahzien erwachsen kinnen
undd ditrten: wie denn aueh den Uebertreter dieses Privilegioms noeh insbhesondere Unsere Allerhochste

Ungnade treffen, und es dem Privilegirien insbesondere vorbehalten sein soll, ihn wegen alles erweis-

chen Schadens znm Ersatze vor dem ordentlichen Richter zu belangen.
Dien Behiieden, die es betrifit, ertheilen Wir insbesondere den gemessenen Befehl, iiber die
Handhabung dieses Privilegiums und die damit verbundenen Bedingungen zn wachen.

[as memnen Wir ernstlieh.

Zur Urkund dieses Briefes besiegelt mit Unserem k. k. und erzherzoglichen anhangenden
oidsseren lusiegel.

Gegeben und ausceferiigt mittelst Unseres lieben und getreuen Anton Friedrieh Grafen
Mittrowsky von Mittrowiz und Nemisehl, Herrn der Herrschaft Wiesenberg in Mahren, Grosskrenzes

und Kanzlers des ésterr. kais. Leopoldordens, Ehrenbailli und Gresskreuzes des souverainen Ordens
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des heiligen Johann von Jerusalem, Unseres wirklichen geheimen Rathes, Kimmerers und obersten
Kanzlers der vereinigten Hofkanzlei, Prisidenten der Studien-Hofcommission, Ehrenmiteliedes viele:
gelehrten Gesellschaften ete. ete., in Unserer kais. Haupt- und Residenzstadt Wien, am vierten Monats
tage Miirz nach Christi Geburt im Eintausend acht hundert sechs und dreissiosten, Unserer Reiche im
zweiten Jahre.
Ferdinand.
Anton Friedrich Graf Mittrowshy v. Mittrowitz und Nemischl,
Oberster Kanzler.

Carl Graf v. Inzaghi.

Franz Freiherr v. Pillersdorf.

Johana Limbeek Ritter v. Lilienan.

Nach Sr. k. k. Apostol. Majestit Hochsteigenem Befehle:
Wilhelm Freilierr v. Drossdiek.

Anmerkung,

Das vorstehende Privilegium wurde dureh die Allerhéchste Entschliessune ddo. 20. Mi
1553 und das in Fo

oe derselben von der Staatsverwaltune mit der Direction der Kaiser Ferdinands
Nordbahn geschlossene Uebereinkommen ddo. 25. April 1853 theilweise abgeindert, indem dureh die
erwihnte Allerhiochste Entschliessung unter den, in dem Uebereinkommen ddo. 25. April 1853 nihe
enthaltenen Bedingungen, allergnidigst genehmiget worden ist, dass die Kaiser Ferdinands-Nordbahn
in Galizien statt bis Bochnia lediglich bis Oswiecim von der Gese llsehaft auseehaut werde.

Wien, am 15. Aueust 1853

A. Baumgartner w. p.,
Handels- und Finanzminister.
488 .
— Nachtrao a.
P S
Seine k. k. ?'il:ll;l'.aliLi haben mit Allerhiehster i':[llr'-t'llsii'.arllllf_f vom 9. d. M. die \'m".v;;‘l*l]":r

Bitte zu gewihren und Allergnédigst zu bewilligen befunden, dass der Allerhichst privilegirten Eisen-
hahn von Wien auf Bochnia von nun an der Name: Kaiser Ferdinands-Nordbahn heigeleot werde.
[m Auftrage des hohen Prisidiums der k. k. vereinioten Hofkanzlei
Wien, den 10. April 1836.
Sehonaich . |

An den Herrn Banquier 5. M. Freiherr von Rothschild.

T650
— Nachtrag b.
(40

Vou der k. k. vereinigten Hofkanzlei.

In Folge Allerhochster Entschliessung vom 5. d. M. wird der Direction iiber das ange-
schlossene Gesuch um die zehnjihrige Verlingerung der mit 4. Mirz 1846 zu Ende gehenden Bauzeit
zur Vollendung der a. p. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, in Gemissheit der Allerhochsten Entschliessung

vom 31. October 1843 die Bewilligung dieser zehnjihrigen Fristerstreckung im Allerhochsten Namen
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mit dem Beisatze eriffnet, dass es immer dem Ermessen der Staatsverwaltung vorbehalten bleibe, de
Bau von Oderbere weiter im Interesse des Staates theilweise oder ganz, selbst fortzufithren.

Seine Majestit haben zugleich der Direction ansdriicklich zu erinnern befohlen, dass die im
Bahn-Privilegium nicht erscheinende Anschliessung an die oberschlesische Eisenbahn, die Festsetzung
von Bedingungen und specielle Einleitungen von Seite der Staatsverwaltung erfordern werde, bei
welchen beziiglich auf die Art und Zeit auch das Interesse der dffentlichen Verwaltung eehirig beriick-
sichtiget werden muss.

Eben so miissen die, Behufs dieser Ansc

iliessung nothwendie werdenden Aenderungen

der schon genehmigten Trace, wenn sie nach §. 4 des Gesellschafts-Privilegiums in Verhandlung

kommen, der Allerhichsten Schlussfassung Seiner Majestit unterzogen werden.
Wien, am 9. Mirz 1844.
Pillersdorf m. p.

Meschuta m. p

Nachirag e.
Uebereinkommen,

abereschlossen in Folge der Allerhdchsten Entschliessung wom 20. Mirz 1853 von dem k. k. Ministerium
fiir Handel, Gewerbe und offentliche Banten im Namen der Staatsverwaltung mit der durch Besehluss
der Generalversammlung vom 22. Februar 1833 hierzu besonders bevollmichticten Direction der a. pr.
Kaiser Ferdinands-Nordbahn, in Vertretung der gleic

inamigen Actiengesellschafi.

S 1. Die Hauptbahn von Oderberg nach Oswieczim

so wie die Fliigelbahn nach '|‘I'|||.r[!:lll muss fil

Die Staatsverwaltune erlisst der a. pr. Kaiser i 5 e :
' ] Dampfkraft eingerichtet nnd mit sole

Ferdinands-Nordbahn-Actienzesellschaft die in dem
Privilegium vom 4. Mirz 1836 und den nachfol-

1er betrieben
werden. Fiir die Fligelbahn nach Bielitz geniigt
: : : : _ .. |eine Pferdebahn, falls die genannte Direction es
oenden allerhochsten Entschliessungen vom 5. Mérz | . ; ' o

: nicht vorziehen sollte, auch diese Flige

bahn n

(844 und 17. Mai 1845 gegriindete \-L-I‘pﬂirhruilu‘ : X =

: y et Dampfkraft zu betreiben.

des Ausbaues der Kaiser Ferdinands-Nordbahn e v ile ool ok
Ry ; S 4 A : In Oswieczim soll ein  oemeinschattlicher

von Oswieezim in Galizien nach Bochnia und der

: 5 : ? ; Bahnhof errichtet werden.
Fliigelbahnen nach den Salzmagazinen in Dwory, . ; : e o
? 3 Die Modalititen der Aulage, so wie die Ay

Wieliezka und bei Bochnia, gegen die nachstehen- | .. € i ; e T
. : MR e fithrune: des Betriebes aufdemselben bleiben einen
den, von der Direction der Kaiser Ferdinands-

: 2 2 : hesonderen l-s'ht'l'vﬂ|L|-.‘||||n'|q '.II]'iII'|I."EI[l‘|,.
Nordbalin im Namen der Actiencesellschaft tiber-

nommenen Verbindhichkeiten.

5. 3.

Die genannte Direction iiberlisst der Staats-
Die genannte Direction verpflichtet sich néim- | verwaltung ohne heson

ere Vergiitung die demn ge-
lich, die Eisenbahnstrecke von Oderbere nach | dachten Actienvereine eigenthiumliche

Gisenbahn-
Oswieczim, s0 wie die beiden Fliieelbahnen naeh | strecke von Marchege his zur dsterreichisch-
Troppau und Bielitz nach vorhergegangener he- L

unearischen, und heziieglich hig zur eerenwirtioen

hordlichen Bewilligung der Baupline lingstens his

Grenze der sidostlichen Staatsbahn (frither unga-
4. Mirz 1856 auszubauen und dem dffentlichen | rische Centralbahn) mit Einsechluss der Halfte der
Betriche zu iithergeben. | Briicke iiber die March.




Diese Eisenbahnstrecke, welche in dem anee-

ane mit 1 bezeichnet erscheint, eeht

sehlossenen P

sogleich mit Abschluss dieses Vertrages in das

freie unbelastete Eicenthum der Staatsverwaliung

iber, und die genannte Direction verbindet sich,
dieselbe ganz unbelastet der Staatsverwaltung zu
I.!If—'i'u'i‘lfi'll, IIILll i|JJ‘ geren .1!"11'”- ‘-\.[l‘ -|!J'[IIIf'I' oear-
teten Anspruch eines Dritten. riicksichtlich dieser
ahnstrecke Vertretune zu leisten.

Die eenannte Direction verbindet zich ferner,
alle ant den Bau und die Grundeinlosune dieser
Strecke Bezug habenden Aeten, so wie auch dieje-
nigen Behelfe, welche zur grundbiicherlichen Aus-

seichnune des Eigenthumes der Staatsverwaltung

anf die eingelisten Griinde dieser Bahnsirecke er-
forderlich erscheinen, insoferne die einen oder die
mderen im Besitze der genannten Direction sind,

er Staatsverwaltune auszafoleen.

L

In der Grenzstation Marehe
1

Wy & v dler
T Ul vl del

Staatsverwaltung und der genannten Direction ein
remeinschafltlicher Bahnhof dermassen erbaut wer-
len, dass die Ziige unmittelbar von der siidostlichen
Staatsbahn auf diestillice Zweichahn der Kaiser
Ferdinands-Nordbahn und umeekehrt iibergehen.
und dass jede Bahunverwaltung anf ihre Kosten,
ie nach dem eigenen Bedirfnisse des Betriehes
erforderlichen Baulichkeiten herzusiellen hat.

Ueber die Modalititen der diestillicen Ans-
iithrung wird ein besonderes Uebereinkommen ge-
troffen werden.

Jedenfalls verpflichtet sich aber die genannte
Direction, der Staatsverwaliune den Grund nnd
joden ihres gecenwivticen Bahnhofes zu Marcheoe
msoweil unenteeltlich zu iiberlassen, als dieser
Grund und Boden von der genannten Diveetion zum
Autbaue der eigenen Bahnhofoebiude nicht selbs

! . r
benithiget wird

%. .

Lhe eenannte Direction verbindet sieh ferner.

den Betrieb aul der Eisenbahnstrecke von March-

ege his Presshure anl Grandlage des mit der ehe-
maligen ungarischen Centralbahn-Direction :ih;,;‘t‘—
schlossenenPachtvertraces ddo. 25. November 1847
tir Rechnung der Staatsverwaltung so lange zu
besorgen, bis es der Staatsverwaltung nach voll-
standiger Herstellong und Einrichtung des Bahn-
hofes zu Marcheew thunlich sein wird. den Betrieb
ant der gedachien Bahnstrecke in eicene Regie zu
ibernehmen, in welcher Beziehung jedoch eine
fiinfjahrige Frist vom Ausferfigunestage dieses
Uebereinkommens als Eingster Termin ausdriicklich
festeestellr wird.

Bet ortsetzune des erwiithnten Pachibetriebes
durch die eenannte Direction innerhalb dieses Zeit-
raumes haben jedoch folgende Modificationen des
fraghichen Pachivertrages ddo. 25. November 1847
einzareten:

a) Statt der im 8. 20 des erwihnten Vertrages
ddo. 25. November 1847 festgesetzien Ver-
eiitung  erhilt die genannte Direction, vom
31, Mai 1851 angefangen, die in der Beilage II
verzeichneten Gebiithren.

1) Fiir Ii:|‘,- withrend dieser Zeit von dem Per-

sonale der Nordbahn in Presshurg hesorete

Betriebsgeschift fur die siidistliche Staats-
bahn von Pressburg veven Pest, werden der
Inrection itherdies die 1m Protocolle vom
2h. Seprember 1850 bestimmten Vergitun-
renl voi der Staatsverwaltung monatheh be-
zahlt werden.

¢) Die im §. 11 des erwithuten Pachivertrages
stipuhrte Hattung wird fir die Zukunft dahin
modificirt, dass jeder Beamte und Diener fiw
allen dureh sein Verscholden wverursachien
Schaden haftungs- und ersatzpflichtig bleibf.

\af gleiche Weise haftet aber aueh die oe-

nannte Direction finr jeden aus Anlass des
tfraglichen Pachthetriebes durch ein ihr zw
Last tallendes Verschulden zueefiieten Schaden.
Die genannte Direetion verbindet sich iiber-
dies, dem k. k Aerar bei Hereinbringung der
von ithren Beamten oder Dienern zu leistenden
Ersdize nach Kriften behiltlich zn  sein,

kemen Beamten oder Diener auf der Bahn-



strecke von Marchezg his Pressburg ohne |
Einwilligung des k. k. Handelsministeriums
anzustellen eder zu verwenden, so wie auch
jeden solchen Beamten oder Diener auf Ver-
lanocen des Handelsministeriums von dieser
Bahnstrecke ohne weiters zu entfernen.

d) Der Staatsverwaltung bleibt das Recht vor-

e

behalten, den erwithnten Pachtvertrag ddo. 25.
November 1847 riicksichtlich des Betriebes
der Bahnstrecke von Marchege bis Pressbure
durch die genannte Direction sammt den hier
ad a inclusive ¢ erwihnten Modificationen

auch noch vor Herstellune des Bahnhofes zu

Marchege nach Ermessen gegen halbjihrige
Kiindieung aufzulisen !

5 6

Die Kaiser Ferdinands-Nordbahn verpilichtet

sich von der gegen das Aerar bei dem k. k. Han-

delsgerichte in Wien eingebrachten Klage ddo. |
12. September 1850, Zahl 6509, auf Leistung

der tarifmissigen Gebithrven fur die Befor

erung
der in den ambulirenden Postwaggons auf der
Nordbahn reisenden Beamten, Conducteure und
Diener, dann fir die Fahrpostsendungen nach Ab
schluss dieses Ueberemkommens ohne Verzue un-
bedingt abzusiehen: wogegen sich die Staatsver-
waltung verbindlich macht, der Kaiser Ferdinands-
Nordbaln-Direction als Entschidicune fir die bis
zum 21. Februar 1852 (als dem Tage, an welchem
die Eisenbahn-Betriebs-Ordnunge vom 16, November
1851 gesetzliche Krafi erhielt) beforderten Post-
sendungen und Post-Ambulanz-Wagen einen Pau-
schalbetrag perDreissigtausend Gulden Conventions-
Miinze zu bezahlen. Mit dieser Bezahlung stellt sich

die genannte Direetion dermassen zufrieden. dass

sie aus Anlass der Beforderane der Post (Posi-

sendungen, Postbediensteten, Post - Ambulanzwa- |
genete.) bis zu dem gedachten Zeitpunkte keinen
wie 1mmer gearteten Anspruch mehr zu erheben
berechtigt sein soll.

Die genannte Direction verpflichtet sich ferner
vom 21. Februar 1852 angefangen, die Beforderung

der Post nach Vorschrift der iﬂ{_-l-“':;_:;Eia-l'iuga;i'jg-h_-_:-|

-
i

Ordnung vom 16. November 1831 (insbesondere

des §. 6iS derselben) gegen dem zu besoroen, dass

a) der genannten Direction fir die Beforderuns
des mit jedem Postzuge zu transportirende
achtridricen Postambulanz-Wagens inclusive
der darin manipulirenden Beamten und Con-
ducteure, nebst Amtspacketen- und Privat-
Fahrpostsendungen ein Pauschalbefrag ver-
glitet werde, welcher fiir die auf diese Art auf
der Nui'i“l;[
hetirdernden Post-Ambulanzwagen in Summa
mit fl. 10.000 (Zehntausend) Conv. Miinz
per Jahr festgesetzt wird, und in halbjilrigen

m- und ihren Nebenzwelgen z

Decursiv-Raten von Seite der Staatsverwal-
tung an Erstere zu leisten kommi:

b) dass die genannte Direction, falls der von de
Staatsverwaltung bet einem Post- oder Perso-
nenzuge beigestellte Post-Ambulanzwagen zu
Befirderung der Post nicht hinreichen sollte,
verpflichtet ist, die benithigten vierridrigen

Lastwagen als Beiwagen zur Beforderung

der Postsenduneen der Staatsverwaltune auf
Verlangen der Regierungsorgane auf ihrer

(d. 1. der Kaiser Ferdinands-Nordhalin) zu

Verfiicung zu stellen, und dass der eenannie
Direction hiefitc nur emme Vergiitung vor
| fl. 15 kr. fiir jeden Beiwagen und fiir jede
Fahrimeile von der Postanstalt zu leiste

kit

dassim Falle, als die von der Staatsverwaltune

heivestellten Ambulanzwagen wieder abge-
schafft werden sollten, die Direction der Kai-
ser  Ferdinands-Nordbahn ohne besondere
Vergittune far die k. k. Postzwecke auf thre:
Bahnstrecken blos einen achtridricen ode
zwel vierriddrige Lastwagen bei jedem Post-
zuoe zur Beforderung der Postsendungen zu
verwenden, und auf ihire Kosten fitr den Post-

dienst entsprechend einzurichten und zn erhal-

ten verpflichtet sein, dagegen fiir weitere fiir

(len Postdienst auf der Nordbhahn etwa erfor-
derliche Beiwagen (die gewohnliche vier-
ridrice Lastwagen sein kinnen) die ad b er-

‘l\'iI]J]IiI"lH'SI!:'.‘,il‘I'!‘I';[l].**'hir]-.di.'_’,'tlll"_}'].ll‘l' | 1l. 13 ke.
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e
fen

Staatsbahnen schon gegenwirtig hildet, oc

Kunit

fir jeden folgenden Beiwagen und fiir jede

Fahrimeile geleistet werden soll.

8. 7.

Insoferne die Kaiser Ferdinands-Nordbahn so-
in der Hauptrichtung, als in ihren Nebenzwei-
verschiedenen
er in Zu-
e

das Mitglied zwischen den

bilden wird, werden hinsichtlich des dure

vehenden Verkehrs von einer Staatsbahn auf die

andere iiber die dazwischen liegende Bahn des

3 1re
I TIVe

dl

e)

it-Vereins folgende Bestimmungen testgesetzl :

Alle von dem Central-Bahnhofe auf dem Kaiser
Ferdinands- Nordbahnhofe in der Richtung
einer k. k. Staatshahn anlangenden Personen-
und Waarenziige, so wie alle Ziige, welche
von einer k. k. Staatsbahn einlangen, sind auf
Verlangen der Staatsverwaltung ohne Umla-
dune und ohne Umwechslung der Wagen mit
dem ordentlichen oder mit einem etwa noth-
wendigen Separatzuge auf der Kaiser FFerdi-
nands-Nordbalin zu befordern, und zwar mit
den Maschinen und dem Zugbegleitungs-Per-
sonale der Kaiser Ferdinands-Nordbahn.
Diese Beforderung geschieht nach einem von
der Staatsverwaltung mit Beriicksichtigung
ler Betriebsverhalinisse der Kaiser Ferdi-
nands-Nordbahn festzusetzenden Fahrplane

Separat- und Extraziige sind, wenn nicht frii-

her. doch mindestens drei Stunden vorher der |

Kaiser Ferdinands-Nordbahn hekannt. zu ge-
ben.

) Mit den von dem Central-Bahnhofe zu Wien

eh einer k. k. Staatsbahn oder in der ent-
gegengeselzien Richtung verkehrenden Zigen,
mit Ausnahme der besonderen Separat-Zige,
werden auch Personen und Sachen nach oder
von einem auf der zu passirenden Strecke
iegenden Stationsplatze der Kaiser Ferdi-
nands-Nordbahn zum jeweiligen Tarife der
Nordbahn befirdert werden.

Insoferne diese Ziige von dem Central-Bahn-
hofe zu Wien auf die sidistliche Staatshahn
iaber die Grenzstation Marchegg, oder in um-

oekehrter Richtung von einer Station der sid-
istlichen Staatsbahn iber Marchegg bis in
den Central-Bahnhof zu Wien verkehren; und
eben so in dem Falle, als in Verlingerung des
Wien-Stockerauer Bahnfliiwels eine Staatsbahn
oebaut wiirde, die Zige, welche vom Wiener
Oentral-Bahnhofe iiber den Stockerauer Bahn-
fliwel auf die an denselben zu bauende Staais-
hahn, oder in umgekehrter Richiung verkeh-
ven, hat auch riicksichtlich der Nordbahn-
strecke fiir die iiber diese beiden ganzen Linien,
d. i. vom Central -Bahnhote bhis wenigstens

nach Ungariseh-Neudorf und umgekehrt, und

vom Wiener Ceutral-Bahnhofe bis iber die
Station Stockeran hinaus und umgekehrt be-
firderten Personen und Waaren, der fiir die
]ft'Jf.'i'El'_{'llll'hl'.‘\-E:{}HH[IHIII]‘ii'\\'l'“‘IL{‘!J,'l‘lli']lilt‘.“":[.'iilf.‘--
bahntarif Anwendung zu finden; die auf die-
sen beiden ersterwihnten Nordbahnstrecken
{ll. i.
Marchege hinaus, und umgekehrt, und vom
Wiener Central-Bahnhote tiber Stockerau hin-
aus und umgekehrt) verkehrenden durchge-

vom Wiener Central-Bahnhofe iber

henden Separat-Ziige (¢ dieses Paragrafes)
sind ebenfalls nach dem fiir die beziighche
Staatshahn jeweilig festgesetzten Tarife fitr
lie Nordbahnstrecke an die Direction dersel-
hen zu zahlen. Die im gegenwirtigen Para-
orafe lit. e fesigesetzte Preis-Modification wird
qur ausnahmsweise fiir die Personen und La-
sten stipulirt, welche vom Wiener Central-
Bahnhofe mindestens bis nach Ungarisch-
Neudorf oder umgekehrt, und vom Wiener
(entral-Bahnhofe auf die an den Stockerauer
¢ Staatsbahn und um-

Bahnfliigel anzubauen
sekehrt, iber die ganze dazwischen liegende
Wien - Marchegger oder Wien - Stockerauer
Nordbahnstrecke dureh Personen-, Last- oder
en

Separat - Ziige transportirt werden. In al
andern hier nicht ausdriieklich angefihrten
Fillen wird die Staatsverwaltung die Annahme
des Staatsbahntarifes von Seite der Nordbahn
nicht gegen den Willen der Letzteren bean-

spruchen.
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Der bisher bestehende Preis fir Militar-Trans- | Nordbahnhofe mit einer halben Meile ange-
porte, und zwar 6 kr. pr. Mann und Meile bis 24 | nommen.
Mann, und 3 kr. pr. Mann und Meile von 25| i) Die Erhaltung und Ueberwachung der Ver-
Mann und mehr, so wie fiir das MiﬁTﬂi'—“ép}iti&| bindungsbahn kommt der Staatsverwaltung zu,
bleibt von dieser Preis-Modification ganz unberiihrt. | welche auch die Fahrordnung (mit Beriick-

sichtigung des Bediirfnisses der Nordbahn),
so wie die von der Staatsverwaltung zu bezie-
henden Tarifs-Gebithren fiir diese Strecke

{) Fiir den Transport der leeren Wagen in der
Richtung von dem Central-Bahnhofe nach emer |
Staatsbahn oder umgekehrt, wird der Nord-

hahn -Direction keine besondere Vergitung festsetzen wird.

=

Die genannte Direction der Kaiser Ferdinands-
Nordbahn erhilt fur die auf der Verbindungs-
bahn verkehrenden Nordbahnwagen die Ver-
giitung nach Massgabe der abgeschlossenen

geleister.

Sollten jedoch ganz neue (anbeladene) Wagen
zu transportiren sein, so hat die genannte Direction
das Recht, fiir die Befirderung derselben aut ihrer

Balmsirecke eine Vergiitung nach }]a.‘it‘-;._','hhe- des oder noch abzuschliessenden Wagenbenii-

abgeschlossenen oder noch abzuschliessenden be- | T—‘*-“”#.fs'\“”"’1a':‘»"‘e:|*’*1“*‘|‘ mit der Beschrankung,
.- dass fiir alle Nordbahnwagen, welche von

dem Nordbahnhofe zum Zollamte gestellr, oder

o) Die genannte Kaiser Ferdinands-Nordbahn- o ‘1‘* ﬂ.hgt;h“h ek ['i'l.r 'I.i“ }“ﬁim.:lm
- Direction -,‘illi‘[r_._‘:h-.I der S[H:ll:‘ﬁ.‘ﬁl"»\':llhl!'lf_' fiur | ([Hl, '\f'r'hli}dlln}_":ﬂi:lhrlv, 90: I8 S l|:1‘.~% Yor;
alle auf die oben ad €) erwahnten Durchgangs- | weilen bi‘.l lil"ﬂl. Gefiillsamte von Seite des
strecken beladen oder besetzt eingetretenen .-%vraj.l‘s km.m* W ag‘r*nltrni'[izungﬁ—L}{*‘hiihr z
Staatsbahnwagen (Last- und Personenwagen) Hrlli'u;}tﬁ‘n“lstr:l:ihf'!‘ d.w i}t.'mhlun_s: einer sol-
die Wagenbeniitzungs-Gebithr nach dem ab- | fill.El]. t_:elrruh‘r fiir 11{11'!{!1 \fz agen erst dauﬁn u'ml
;:e:"-..(-..!rlnsseneu oder noch ;Lh}’,Llrﬁl:-!h"t-‘:-i,u_’;!ilt‘:: mit dem dfn].mukh- ‘:j“m“’ wenn derlei Wa-
Wagenbeniitzungs - Vertrage (oder falls ein oen Behufs ihrer Wiederverladung von den
solcher in der Folge nicht zu Stande kommen
sollte, nach Massgabe der Anschaffungskosten
der Wagen und der erfahrungsmissigen Ab-
niitzang derselben), jedoch mit Zuschlag von
Ein Drittheil fir die Zeit, in welcher diese
Wagen die Strecke auf der Kaiser Ferdinands-
Nordbahn wirklich zuriicklegen.

sonderen Uebereinkommens von Seite der Staats-

verwaltung zu fordern.

Organen der Staatsverwaltung in Anspruch

oenommen werden.

Die Nordbahn-Direetion iibernimmt auf Ver-
langen und nach Belieben der Staatsverwal-
tung anch die Verschiebung der Wagen und
Zusammenstellung der Ziige im Central-Bahn-
hofe mit Maschinen und dem Maschinen-
Personale der Kaiser Ferdinands-Nordbahn
gegen angemessene Vergiitung, welche jedoch
blos die hiedurch der Nordbahn-Direction,
verursachten Selbstkosten umfassen soll.
Ueber die niheren diesfilligen Modalititen
wird ein besonderes Uebereinkommen ge-

h) Die genannte Direction der Kaiser Ferdinands- |
Nordbahn verpflichtet sich, die Transporie
der Ziige von dem Ceniral-Bahnhofe zu Wien
auf der zu erbauenden Verbindungsbahn nach
dem Kaiser Ferdinands- Nordbahnhofe, und
amgekehrt nach Verlangen der Staats-Ver-
waltung mittelst der Maschinen und des Zug-
begleitungs-Personales der Kaiser Ferdinands-
Nordbahn gegen die in der Beilage Il ersicht-
liche Vergiitung besorgen zu lassen; und es | Die von der Kaiser Ferdinands-Nordbahn-
wird zur Berechnung dieser Vergitung die | Direction in Folge des Vertrages vom 2. Juli 1845
Entfernang vom Central-Bahnhote bis zum | iiber den Betrieb der nérdlichen Staatshahn geleg-

=

troffen werden.

§. 5.




1)

ten oder etwa noch beabsichtigten Rechnungen,
i z. sowohl die diesfillizen Betriebs-FEinnahms-
und  Ausgabsrechnungen, so wie die Rechnungen
iiber Leistuneen, fiir welche die Verglitung im
Betriebs-Pachtvertrage nicht ziffermiissig festgesetz '
war. sollen dermassen als ausgeglichen betrachtet
werden, dass die Staatsverwaltung auf jede weitere
Bemiingelung dieser Rechnungen verzichtet, und
sich mit den bisherigen von Seite der Kaiser Fer-
dinands -Nordbahn geleisteten Einzahlungen he-
anilgt: die genannte Direction dagegen erklirt,

weder aus diesen Rechnungen, noch aus dem er-

wihnten Pachtvertrage selbst an das Aerar irgend
eine Forderung mehr stellen zu wollen und zu
kinnen.

Auch verzichtet dieselbe auf jeden Anspruch
|{I'II: |

SQtaatsechatze, aus dem Titel der bisherigen Befor-

einer Entschidigung oder Vergitung aus

derung der Zige zwischen Preran und Olmiitz, und

in entgegengesetzter Richtung: so wie auch '111'|

Staatsverwaltung von jeder Anforderung einer Ver-
Strecke

fiir die auf dieser statige-

ofitung | |
fundene Beniitzung der #rarischen Betriehsmittel

.'llh':l‘;:‘-.'.
die

und - Weise, wie die Abrech-

Art

n. den 23. April 1853.

Beilage

[st der !'-p*.-,LilE.];n-. der abgefreienen 1087 Kift. lancen Strecke vom Marchegoer

platze bis inclusive der halben Marchbriicke.

IBeilacge

welche der Direction der a. pr. Kaiser Ferdinands-
Mar chegg-Pressburger Strecke vom 31. Mai 1851

| nehmenden Sicherstellungs-

T 1 o . T e
Nordbahn fiir die Besorgung

aung " beziiglich der von der Kaiser Ferdinands
Nordbahn fiir die Staatebahnen und von diesen fi
die Kaiser Ferdinands-Nordbahn eingehobenen (e-
bithren, und beziechungsweise der gegenseitiger
Abfuhren

Uebereinkommen getroffen werden :

soll, wird ein besonderes

stattfinden
doch wird fest

Feselit,

dass die Abfuhr der Gelder jedentalls

St
Ende der Woche gegenseitig stattzulinden ha
5. 10
Die Stempelgebithren dieses Uebereinkommiens

sind von der Kaiser Ferdinands-Nordbahn-Direction

U '-I:I‘...

5,14

Schiiesslich wird einverstindlich festgesetat,

dass alle aus '“l“‘if‘il. H-R‘ilt']'1‘jll.nllillill"I‘I etwa

\'[»-}“"ml‘l'!: "\."','I‘iii;_"iﬂ".'.-'[i, -.E.‘]_:-.‘.I‘i':i." fllii;:'t‘ 'rlE‘i JI.‘;',i!'_’;"
oder Geklagter einstehen, sowie die hieraut bezug
ind Executionsschritte
hei demjenigen im Nitze der hiesigen k. k. Fina

direction befindlichen Gerichte, dem der Fiscus als

Geklagter untersteht, - durchzufithren sein werder

\. Banmgartner m. p.,
Finanz- und Handelsminister.
Die Direction
pr. Kaiser Ferdinands-Nordbal:
Dr. Zelinka . p.,
. Sichrosky m. p.,

der a

ireneralsecreiar.

l..

"ﬂ'_

Y ergittungen.

1 |8 g Sk i o]
des Bétriebs ' aut des

L) sl e . 1 ¥ [T+t o
am per Meile zugestanden werden.




a) Fiir einen Personen-, gemischten oder Lastzug . . . . 13 1l. kr

by . eine Hilfsmaschine (ohne weitere Unterscheidung) .. ............ % B ;308

¢) . eine Schneepflugfahrt ........ R oS U O e TR Artee [

d) . ein Malermaihs - - - v oo e s A e A it
der Maschine entsprechenden Leisinngsfahigkeit,

und zwar mit Riicksieht der,
Obige Ansitze sind das Resultat der auf Grundlage der im Jahre 1851 ausgewiesenen

wirklichen Auslage in der Marchegg-Presshurger Strecke.

en Zueforderungskosten ist der Brennstoff mit 0.298 Klafter 30zilligen Brennholzes mit

Die oben ausgewiesenen Zugfirderungskosten sollen alle zwei

In «

4 fl. 16 kr. in Rechnung genommen.
Jahre und zwar in der Weise rectificirt werden, dass mit Beibehaltung aller iibrigen Betrige die Kosten

des Brennstoffes nach dem fiir diese Zeit sich ergebenden Durchschnittspreise fir diese Bahnstrecke in

Rechnung kommen, was fiir jede Gattung von Brennstoff' Geltang haben soll.
A. Bawmgartaer m. p., Die Direction
Finanz- und Handelsminister. der a. pr. Kaiser Ferdinands-Nordbahn.
Dr. Zelinka m. p.

H. Sichrovsky m. p,, Generalsecretir.

Reilage 111 Vergiitungen.

welche der Direction der a. pr. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir die Besorgung des Betriebes auf der

Wiener Verbindungsbahn vom Central-Bahnhofe bis zum Nordbahnhofe und vice versa zugestanden

werden.

a) Fir einen regelméassigen oder Separat-Personenzug per Meile ............... 7 fl: ==+

b) . einen regelmissigen oder Separat-Lastzug per Meile . .................. { | =aih g s

¢} . eine Meile Hilfsfahrt fiir Personenziige . . .. .. oo iinciiiiinaien Bt =30

d) eine Meile Hilfsfahrt fiir Lastziige e N TN e m s T 11

. EERE S"iillt'l‘!‘;]ll;_fflilfli'f per Mesle Taflh B alBESa) 150 MR et g L e e iy .

) . Materialzige per Meile .................. R R L IR i - - o, [

o) . eemischie Zlige . .. ... 0000 BT e e S Lo o e i N B e SR
ler Wiener Verbindungsbahn ist der Brennstoff mt

t fl. 36.26 kr. und der Verbrauch nach der Detailberechnung in Rechnung genommen.

Die oben ausgewiesenen Zugforderungskosten sollen alle zwei Jahre und zwar in der Weise
rectificirt werden, dass mit Beibehaltung aller iibrigen Betrige die Kosten des Brennstoffes nach dem
fir diese Zeit sich ergebenden Durchselmittspreise in Rechnung kommen, was fiir jede Gattung Brenn-
stoffl Geltung haben soll.

Dieselben haben ferner in Beziehung auf die mit jedem Zuge zu befordernde Last fir die
Leistungstihigkeit einer Maschine zu gelten, so dass fiir Zige mit zwei Maschinen, falls selbe vor-
kimen, die enisprechende Gebiihr fir die zweite Maschine, je nachdem selbe bei emem Personen- oder
bei einem Lastzuge verwendet wird, wie sub ¢ und d mit 6 fl. 30 kr. oder 8 fl. 40 kr. berechnet,

an die Nordbahn zu vergilten ist.
Die Direction
er a. pr. Kaiser Ferdinands-Nordbahn.
Dr. Zelinka m. p.
0. Sichrovsky m. p., Generalsecretir.

®

\. Baumgartner m. p.,
Finanz- und Handelsiminister.

{

o
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