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Concessionen.

21013.

.
(oncession fiir die Fligelbahn von Floridsdorf nach Stoekerau.
Yon der k. k. niederdsterr. Landesregierung.

Se. Majestiit haben laut hohen Hofkanzlei-Decretes vom 14./7. d. M. wif a. b. Kntschliessung
. M. der a. priv. Kaiser Ferdinands-Nordhahn-Gesellschatt zu dem Baue einer Eisenbahn von
Floridsdorf nach Stockerau nach dem vorgelegten Plane unter den, von der Localcommission vorg

vom 28. v

schlagenen Modificationen gegen dem die a. g. definitive Bewilligung und ein fiinfzigjihriges Privilegium
zu ertheilen geruht, dass sie den zur Deckung der Baukosien erforderlichen eigenen Fond nachweise,
und dass sie ferner den zum Schutz der Gemeinden Floridsdorf und Jedlersee nothigen Damm aul
ihre Kosten zweckmiissig herstelle: wogegen sie Se. Majestat von der Verpflichtung eines besondern
Actien-Vereines und eigener Statuten fiir dieses Unternehmen und in so lange. als diese Bahn von
Stockerau nicht weiter fortgesetzt wird, auch noch von dem in dem §. S8 lit. e der Directiven ausge-
driickten Vorbehalte der Herabsetzung des Preistarifs allergnidigst zu entheben geruhten.

Nach der weitern Erinnerung der h. Hofkanzlei sind im Uebrigen alle, in den erwihnien
Directiven enthaltenen Bestimmungen auch bei der hier in Frage stehenden Eisenbahn in Anwendung
zu bringen.

Hievon wird die Direction mit dem Auftrage verstindiget, die Nachweisung des Unternel-
mungsfondes der Regierung bis Ende k. M. zu liefern. Unter Einem wird es dem k. k. Kreisamte
V. U. M. B. iiberlassen, hinsichtlich der zur Sprache gebrachten Fortsetzung des Supplementar-Dammes
von der Aerarial-Briccke bis zu jener der Nordbahn beziglich der Baumodalititen und der nach den
oesetzlichen Grundsitzen eintretenden Concurrenz zu den Baukosten vorschriftmissig Amt zu handel;

Uebrigens sind auch vorliufig die Detailpline der wichtigeren Bauobjecte, inshesondere aber
der beiden Hauptstrassen-Ueberginge und des Durchschnittes bei Stockerau im Wege des k. k. Kreis-
amtes V. U, M. B. der Regierung zur Genehmigung vorzulegen.

Die Pline und sonstigen Vorarbeiten wird die Direction der priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn
vom besagten Kreisamte zuriickemptangen.

Wien, am 12. April 1840.
Lago m. p.
Hehenwarth . ).

An die Direction der a. p. Kaiser Ferdinands-Nordbahn.
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34451.
b.
Concession fiir die Fligelbahn von Ginserndorf nach Marchegg.
Von der k. k. niederisterr. Landesregierung.

Seine k. k. Majestit haben mit Allerhochster Entschliessung vom 4. d. M. der k. k. a. priv.
Kaiser Ferdinands-Nord-Eisenbahn-Actiengesellschaft die definitive Concession zur Herstellung einer
Seitenbahn von Ginserndorf bis an die ungarische Grenze gegen Presshurg allergnidigst zu ertheilen
geruht, nachdem der Baufond fiir diese Seitenbahn gehirig nachgewiesen worden, und die Gesellschaft
die genannte Seitenbahn ohne Abbruch des Ausbaues der Hauptbahn auszufithren dargethan hat.
In Folge hohen Hofkanzlei-Decretes vom 5. d. M., Z. 19159, wird die Direction von dieser
allergniidigst definitiven Bewilligung mit dem Bedeuten in die Kenntnis gesetzt, dass:
a) es von eigenen Statuten fiir diese Seitenbahn um so mehr abzukommen habe, als kein hesonderer
Actien-Verein dafiir gebildet wird: dass
b) die bestehenden Privat-Eisenbahn-Concessions-Dirvectiven auf die dermal allergnadigst hewilligte
Seitenbahn ihre volle und genaneste Anwendung zu erhalten haben; dass daher
¢) hinsichtlich des Verhilinisses dieser Seitenbahn zu der k. k. Postanstalt das Hofkanzlei-Decret
vom 2. Juli 1840, Nr. 20280, Mass und Ziel zu geben habe: dass
d) ebenso der im §. 9 der Privat-Eisenbahn-Directiven festgesetate Uebergang dieser Seitenbahn in
das Staatseigenthum nach Ablanf der 50jahrigen Concessionsfrist, welche vom Tage der aller-
gniidigsten Octroyirung, also vom (4. Juni 1843) vierten Juni 1845 zu berechnen und bis vierten
Juni 1895 zu gelten hat, einzutreten habe; dass
e) endlich die a. p. Kaiser Ferdinands-Nordbahn-Direction verpflichtet bleibe, die Detailpline iiber
die zu erhauende Seitenbahn zur directivmissigen Amishandlung schleunigst vorzulegen.
Indem nun die Eisenbahn-Direction angewiesen wird, die Detailpline dieser Seitenbahn dem
Kreisamte V. U. M. B. unmittelbar zur weiteren Amtshandlung mit der moglichsten Beschleunigung
vorzulegen, werden der Direction das Majestitsgesuch um die mehrgedachte Baubewilligung sammt
ihren vier Beilagen hierneben zuriickeestellt.

Wien, am 7. Juni 1845.

Lage m. p.
Ruthner m. p.

An die Direction der k. k. a. p. Kaiser Ferdinands-Nord-Eisenbahn-Actiengesellschaft

.
Concession fiir die Fligelbahn von Oderberg bis an die preussische Grenze.
Von der k. k. vereinigten Hofkanzlei.

Seine k. k. Majestit haben mit Allerhbchster Entschliessung vom 13. v. M. der Direction der
ausschliessend privilegirten Kaiser Ferdinands-Nordbahn iiber das Gesuch vom 15. Juni 1846 zwar




den Bau der Eisenbahn zum Betriebe der Strecke vom Oderberger Bahnhofe bis an lie preussische
(3renze in einer Lange von 1750 Curreni-Klaftern Allerhdchst zu bewilligen, zugleich aber za bestimmen
geruhet, dass diese Allerhichste Cone ession nicht als eine Ausdehnung des bisherigen Privilegiums fibr
ie Kaiser Ferdinands-Nordbahn anzusehen, somit jene 1750 Klafter Jange Bahnstrecke nicht als ein
integrirender Bestandtheil der Nordbahn zu behandeln sei, sondern dass fiir selbe die fiir Privat-Eisen-
bahnen bestehenden Allerhochsten Bestimmungen zu gelten haben.
Von dieser Allerhichsten Entschliessung wird die Direction der ausschliessend privilegirten
Kaiser Ferdinands-Nordbahn unter Riickschluss der Gesuchsbeilagen zur Wissenschalt in die Kenni-
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Wien, am 18. Marz 1847,
lnzaghy m. p.
Kiiheck m. p.

An die Direction der a p- Kaiser Ferdinands-Nordbahn.

«l.

Concessions-Urkunde,
betreffend die Abtretung der west-galizischen k. k. Staats-Eisenbahn von der preussischen Grenze bei
Slupun bis Krakau, und ihrer zwei Fligelbahnen an die k. k. a. p. Kaiser Ferdinands-Nordbahn-Actien-
Gesellsehatt.

§. 1. | befindlichen Strecken entsprechen, derart, dass die
Dauer des mit der Privileginms-Urkunde v. J. 1836
| der Nordbahn-Gesellschaft ertheilten Privilegiums

| auch beziiglich der hier in Rede stehenden Eisen-
ischen Grenze bei Slupun bis Krakau und die |

Die kaiserliche kinigliche Staatsverwaltung
{ritt die galizische Staats-Eisenbahn von der preus-

ahn-Linie, sich blog bis zum Jahre 18366 zu er-
f\-.uui-,uhn von Szezakowa bis an die rossisch-

strecken hat.

polnische Grenze, und dann die Fligelbahn von

Trzebinia nach Oswiecim an die a p. Kaiser Ferdi- |

nands - Nordbahn - Actien - Gesellschaft gegen die | §. 2.

nachstehende Ablosungs - Summe und Zahlungs-

Modalititen ab, und genehmigt, dass diese Kisen- | Die Staatsverwaliung genehmiget daher nicht

bahn-Linie sammt Zugehorungen (in so weit sie | nur allein den Besitz der erwihnten galizischen

Kigenthum des Aerars sind, mit Ausnahme des | Eisenbahnlinie nach der Privilegiums-Urkunde der

Falr-Fundus instructus, so wie der dazugehirigen a Kaiser Ferdinands-Nordbahn, sondern bereehtigt

Ausriistungs-Gegenstiinde, welche der Staatsver- | die Nordbahn-Gesellschaft auch, den Betrieb auf

waltung zur unbeschrinkten Verfiigung h]min-u] Basis dieser Privilegiums-Urkunde vom Jahre 1836,

;om 1. Jinner 1858 in das Eigenthum der k. k | sowie mit Ritcksicht auf die H}J:L!{H’Il Nachtrige zu
. p- Kaiser Ferdinands-Nordbahn- Actien-Gesell- | der besagten U rkunde, nimlich: 1. Nachtrag vom
haft mit allen jenen Rechten und Verbindlichkei- | 10. April 1836, betrefend wlwnennunu der Bahn;

ten iibergehe, welche der Privilegiums-Urkunde | 2. Uebere inkommen vom 25. April 1863, betref-

v. J. 1836 riicksichtlich der bereits im Besitze der | fend den Bau und diverse Betriebs-Angelegenheiten

Kaiger I*'erdluands—Nm'tllnahn—.*Krlit:n—He.‘*:tllschztflIlsm\-'qlii das letztere auf die abgefretenen west-



galizischen Strecken Anwendune findet) einzuleiten |
und bis zum Jahrve 1866 zu fithren.

8. 3.

Die Kaiser Ferdinands-Nordbahn-Actien-Ge-

sellschaft hat fiir die Ueberlassune des in gegen-
wirticer Urkunde bezeichneten unbeweglichen Ver-

mieens keine Uebertracungs-Gebithr zu hezahlen,

sondern fiir jede urkundliche Ausferticung |“¢‘St‘-l'|
Concession blos eine fixe Stempelgebithr von einem

(Gulden zu berichtigen.

Mit dem Rechte der _-‘\1-||1:i.'-¢irin“, g0 wie des
Betriebes und der Beniitzung der im §. | erwihn-
ten Eisenbahnen, gehen auch alle dem Aerar oegen
dritte Personen zustehenden Rechte an die Gesell-
schatt iiber, insoferne diese Rechte mit dem Be-
triehe und der Beniitzune der wedachten Eisenbahn
verkniipft sind.

§. 3.
Die Kaiser Ferdinands-Nordbahn ithernimmt |

dagegen auch alle wie immer gearteten, die ge-

dachten Eisenbahpstrecken betreffenden Verpflich-
tungen und Leistungen, und die Berichtigung aller
noch vorfallenden Zahlungen, dieselben miogen sich
auf Verhiltnisse der Vergangenheit oder der 7,11—|
kunft beziehen.

Die Kaiser |"|‘!'l|I-HJIH*i“--;\]_:l'l“};l]m-l_iqrr-q- lsehaft
iibernimmt daher inshesondere auch alle noch zur |
Sprache kommenden Ausgleichungen und Berichti-
onngen ans An

ass der Grandeinlisuneen fiir die
fraglichen Eisenbahnstrecken, ans Anlass der be-
retts vollen

eten oder noch zu vollendenden Bauten, |
80 wie aus Anlass von Lieferungen oder sonstigen
Bestellungen.

Die Staatsverwaltung wird jedoch durch ihre |
Organe der Kaiser Ferdinands-Nordbahn bei Ligui- |

dirung von derlei Forderungen und Anspriichen,

‘n't'|-:'lli‘ l“i_' |’i'|’iu|l{f Yor 111'[' [-i'hl'l"_"'jill:' eii'i' :'e‘t[:l:'h- |
ten Bahnstrecken betreffen, nach Massgabe der |
vorhandenen Behe

fe und Amts-Acten behilflich sein. |

§. 6
Insoferne daher an den iibernommenen Bahn-
strecken einzelne Objecte im Baue begriffen sind.
und derlei Baufithrungen an bestimmte Unternel-
mer vertragsmissiv iitherlassen wurden: oder Mate-

rials - Lieferungen durch Unternehmer noch im
th_':t‘ sind; tritt die Gesellschafi o eichfalls in alle

gegen diese Contrahenten zustehenden Rechte und
obliegenden Verbindlichkeiten, und es werden der-
selben beglaubigte Abschriften der beziigliche:
Contracte, und fiir den eintretenden Fall der Noth-

wendigkeit auch die Origina

ien gegen Kmpfanz-

| schein und seinerzeitice Zuriickstellune iiberlasse

N

Ebenso werden der Gesellschaft alle nothwe

digen und erforderlichen Verhandlungsacte in Bezug
aul alltillize Baulichkeiten oder Lir'i't‘l'Flrll_}'Hi; Al
Beniitzung iihergeben: sie miissen jedoch genan

\iilj I

hezeichnet, als empfangen bescheiniot

erfolgter Beniittzung wieder zuriickeestellt werdes

8 =,

Die Uebergabe der Eisenbahnen und ihre

Zugehdrungen wird lingstens binnen Einem Monate
nach dem reehtstérmlichen Abschlusse des Uebe
einkommens und ununterbrochen so

Jum Be

ime wird ein

beginnen,

schnell als thunlich forteesetzt werden.

o=
-

hute der Uehereabe und Ueberna
naues Inventar verfasst, und in zweitacher Ausfes

tigung von den Bestellten des Uebergebers und de

| Uebernehmers unterzeichnet.

-

Die Kaiser

dem

il

Ferdinands- Nordbahn wird als

mit . Jinner 1858 in den Genuss der ih

itherlassenen Bahnstrecken eingetreten, betrachtet.

Dagegen gehen auch alle von diesem Zeit-

[ punkte an zu leistenden und resp. geleisteten, «dic

fraglichen - Bahnstrecken betreffenden Zahlunge

auf Rechnung der Kaiser Ferdinands- Nordbahn
iitel

(8. 5) mit Ausnahme jener fiir die Betriebsmn

und ilire Zugehorungen.




5. 10.

Das Aerar ist blos verpflichtet, die Eisenbahn
und ihre Zugehorungen in dem Zustande zu itberge-
ben, in welchem sie sich eben zur Zeit der Ueber-
gabe hefinden.

g b

Die Staats-Verwaltung verwaltet die iiberlas- |
senen Bahnstrecken yom 1. Janner 1858 angefan-
wen bis zur vollendeten Uebergabe fiir Rechnung
der Gesellschaft; sie haftet jedoch in dieser Zwischen-
periode fiir keinen wie immer gearteten Schaden |
oder Abgang : indessen wird sie allfallige Abginge, |
welche nach erfolgter Inventirung bis zur Ueber-
oabe vorkommen sollten, von ihren ersatzpflichtigen
Beamten oder Dienern, insolange dieselben nicht |
schon aus dem Staatsdienste getreten sind, im ad-
ministrativen Wege hereinzubringen suchen.

Ueber die durch die Organe des Aerars be- |
sorgte Verwaltung wird Rechnung gelegt, und es |
werden die gewonnenen reinen Ertrignisse an die |
Gesellschaft aboefithrt werden.

§. 13. |

Wibrend der durch die Organe des Aerars
besorgten Verwaltung dirfen olne schriftliche Zu-
stimmung der Direction der Kaiser Ferdinands-
Nordbahn keine anderen als solehe Auslagen ge-
macht werden, welche zum ordnangsmassigen Be-
triebe der Eisenbahn nothwendig oder sonst unauf-
schiebbar sind.

§. 14 :

Fiir die im §. 1 erwihnten Eisenbahnstrecken
von der preussischen Grenze bei Slupun bis Krakau,
sammt den beiden Fligelbahnen von Trzebinia nach
Oswieeim, und von Szezakowa bis an die russisch-
polnische Grenze, werden der Staatsverwaltung die
bis letzten December 1857 (lant Ausweis) aufge- |
Jaufenen Kosten und Auslagen in dem auschal- |

betrage von fiint Millionen einmalhundert achttan-
send, neunhundert und sieben Gulden von der Kaiser
Ferdinands - Nordbahn - Gesellschaft in folgender
Weise vergiitet :

A. Von dem auf die ehemalige Krakau-Oberschle-

sische Bahn entfallenden Ablisungsbetrage
von2,151.400 preuss. Th:iiem:ndv]'ﬂ,{)?ﬂ.i'}“'.-]
Gulden C. M., welcher unter der obigen Pau-
schalsumme begriffen ist, hat die Kaiser Fer-
dinands-Nordbahn-Gesellschaft die auf Grund
des Einlosungs-Vertrages iiber die Krakau-
Oberschlesische Bahn ddto. 30. April 1850
his Ende 1857 bereits verfallenen Ratenzah-
lungen (Tilgungsquoten) mit 79.200 preuss.
Thalern oder 113.142 fl. C. M. binnen vier
Wochen nach Ausfertigung der gegenwirti-
oen Urkunde in effectiver Silbermiinze an die
Staats-Centralcasse zn bezahlen.
Den Ueberrest von 2,072.200 preuss. Thalern
aber hat die Gesellschaft mit den Quoten vom
Jahre 1858 beginnend, mit Riicksicht auf die
Bestimmungen des erwihnten Einlisungs-Ver-
trages vom 30. April 1850 (nebst den von der
restlichen Einlosungssumme entfallenden 4°%
und beziehungsweise 3'/, %/, Zinsen) ebenfalls
in effectiver Silbermiinze u. z. in denjenigen
Raten und Fristen, welche in den anruhenden,
auf den Einlosungs-Vertrag vom 30. April
1850 gestiitzten Verlosungsplinen ersichtlich
gemacht sind, fir Rechnung der dsterreichi-
schen Staatsverwaltung an das Wechselhaus
Heimann in Breslau zu zahien, wobel aus-
driicklich bestimmt wird, dass die Haftungs-
Verbindlichkeit des Staatsschatzes fir
Ratenzahlungen fiir die Krakauer-Oberschlesi-
sche Eisenbahn aufzuhiren und auf die Nord-
bahn-Gesellschaft iiberzugehen habe.

die

Die von dem obigen Ge-
sammtbetrage von. . . . .
nach Abzug der Betrages
fiir die ehemals Krakau-
Oberschlesische Bahnvon
verbleibende Restsumme

5,108.907 fl. C. M.

3.073.429 , , .

VOl )'[l_I_riT“s fl. €. M.



d. 1. Zwei Millionen fiinf und dreissigtausend
vierhundert acht und siebzig Gulden C. M. hat
die Kaiser Ferdinands-Nordbahn-Gesellschaft
vom 1. Jinner 1860 an, in acht halbjihrigen
Raten derart zu herichticen, dass

am 1. Janner 1860 285.478 fl. C.

=0 Juhi sitoney e 200000 e -
. 1. Jinner 1861 250.000 |

. 1. Jnh 5 .. 250.000 |

» 1. Janner 1862 . ... 250.000 ., ,

o Fe Sl . 250.000 .

. 1. Jinner 1863 . 250.000. ..

L 1. Juli ! .. 250.000 , .
haar an die Staats - Centralcasse abgefiihrt
werden.

Ueber diese Betrige hat die Gesellschaft stem-
pelfreie Schuldverschreibungen an die Staats-Cen-
traleasse auszustellen, und dieselben zu den ange-
gebenen Terminen einzulosen

Mit jeder nach dem 1. Jiinner 1860 zu zah-
lenden Rate sind auch die stufenweise vom 1. Jinner
1860 ab zu berechnenden vierprocentigen Zinsen
der noch nicht getilgten Schuldverschreibungen zu
berichtigen.

Die erwihnte Ablosungssumme entziffert sich
fiir dieim §. | erwihnten Eisenbahnstrecken sammt
unbeweglichem Zugehior, die Material - Vorrithe,
Signalmittel, Einrichtung der Werkstitten, Stations-
gebinde und Wichterhiduser (so weit diese Ein-
richtungsstiicke Aerarial-Figenthum sind) mitinbe-
griffen, dermassen, dass die Kaiser Ferdinands-
Nordbahn-Gesellschaft riicksichtlich der bis letzten
December 1857 auf der iibernommenen Strecke
ausgefithrten Bauten keine
weltere

wie immer @eartete
Zahlung an eine Aerarialcasse mehr zu
leisten hat: dagegen hat der Fundus instructus an
Fahrbetriebsmitteln (Locomotive, Tender, Wagen,
Schneepflige etc.) und andere

rewegliche Sachen
nicht in das Eigenthum der Kaiser Ferdinands-
Nordbahn zu iibergehen, sondern der Staatsverwal-
lung zur beliebigen Verfiigung zu verbleiben. Sollte
sich bei der Uehergabe ein Zweifel ergeben, ob der
eme oder der andere Gegenstand mit den im §. 1
erwihnten Bahnstrecken von der Kaiser Ferdinands-

M. |

17
Nordbahn-Gesellschaft miterworben worden sei, so
hat sich die Letztere in dieser Beziehung dem Aus-

spruche des k. k. Handelsministerinms zu fiigen.

8. 15.
Die Gesellschaft verpflichtet sich, denjenigen
auf den im §. 1 erwihnten Strecken verwendeten
;Bf*:l-llltr‘n und Dienern, welehe sie nicht in ihrem
| Dienste behalten will, binnen sechs Monaten nach
{ Uebernahme der Bahn zu kiindigen und ihnen durch
| sechs Monate nach erfolgter Kiindigung ihre normal-
| méissigen Beziige zu leisten. Fiir den Fall aber, dass
| solche Beamte und Diener binnen der Kiindigungs-
| frist dienstunfihig werden, kinnen sie keinen Ruhe-
genuss von der Gesellschaft ansprechen, und es
| milssen auch die Pensionen und Provisionen der
| Witwen und Kinder von dem Aerar itbernommen

werden.
5. 16,

Die Gesellschaft ist verpflichtet, die ihr (§. 1)
iitberlassene und im Betriebe stehende Eisenbahn
| sammt ihren beiden Fligeln stets in vollkommen
.:_{'llll‘ill Zustande zu erhalten.

Bei der Erhaltung, sowie bei dem Betriebe
der Bahn hat die Gesellschaft sich strenge an die
von der Staatsverwaltung erlassenen, oder die noch
Bahnbetriebs-Vor-

zu erlassenden, Bahnban- und
schriften zu halten; und ist iibrigens erst dann ver-
pflichtet, an diesen Bahnstrecken ein zweites Geleise
anzulegen, wenn der einjihrige Bruttoertrag die
| Ziffer von 250.000 fl. pr. Meile erreicht.

5. 1

g

Der Gesellschaft wird die Zusicherung gege-
ben, dass in dem Falle, als von dritten Personen

| die Concession zum Baue und Betriebe einer, in die
derselben nach §. 1 iiberlassenen Eisenbahn ein-
muindenden neuen Zweigbahn, oder einer neuen
Fortsetzungsbahn angesucht wiirde, ihr das Vor-
Il'l.'i']ll celassen werde, wenn sie dieselben Bedin-

gungen eingeht, unter welchen dritte Personen sich
zum Baue und Betriebe einer solchen Bahn anbieten :
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and wenn sie sich hiezu lingstens binnen drei Mo- 8. 21.

naten, nachdem ihr die Bedingungen bekannt gege- Die Gesellschaft hat die Post nach Vorschritt

des §. 68 der Eisenbahn-Betriebsordnung vom
versteht es sich von selbst, dass sich dieses Vor- | 46 November 1851 zu befordern, ohne dafii
(ausser der firr ihre alte Nordbahnlinie gebithrenden
Pauschalvergiitung von 10.000 fl. C. M. fir die
Postheforderung) eine weitere Aufzahlung bean-

ben werden. reehtsverbindlich erklirt. Dagegen

recht nicht auf die bestehenden Bahnlinien (nament-
lich nieht auf die Bahn von Krakau ostwirts) er-
strecke, worither die I‘SI:LEHH1‘|'1.\'.'1||Tt||a:_" nach Beliehen

zu verfigen herechtigt 1st. spruchen zu konnen. Auch ist die Postverwaltung

im Wege des Handelsministeriums ftir einen von
5. 18, jeder Hauptstation tiglich abzusendenden Zug die
Die der Gesellschaft (8. 1) iberlassene bereits Abfahrtsstunden und dessen Schnelligkeit zu be-

m sammt ihren heiden  siimmen befugt.

im Betriebe stehende Eisenba

Fligelbahnen wird von der Gesellschaft mit allen

jenen Rechten und Verbindlichkeiten besessen und §. 22,

benitat, welche in der zu 8. 1 und §. 2 dieses Ver- Die Staatsverwaltung ist berechtigt, ohne Eni-
trages angefithrien Privilegiumsurkunde und ihren selt Staatstelegrafen lings den Bahnen :luLi 3hon i
heiden Nachtrigen festgestellt, sodann in der Eisen- ;iitlst'Ll L}.E.,’H-_-“.E?‘_” Griide und Boden anzuleer,
baho-Betriebsordnung vom 16. November 18511 4oy die zu der Eisenbahn-Unternehmung gehirigen
anfeefithrt sind; insoferne nicht in diesem Vertrage

: Telegrafen zu beniiizen. Dagegen hat auch diese
eine andere Bestimmung getroffen ist. | das Reeltt, fiir ihren eigenen Dienst Telegrafen zu
Die Gesellsehaft ist nach Massgabe tl"ll' Kais. | rrichten, und ihre Drihte an die Pfihle der Staats-
Verordnung vom 19. December 1853 verpflichtet, telegrafen zu befestigen. Bei der Beniitzung ihrel
bei Dienstverleihungen die sich um eine Stelle be- | ojoonen Telegrafen ist sie aber nur aof die  den
werbenden und dazu geeigneten Militirs vor ande- Bahndienst aunssehliesslich betreffenden Mitt

1e1in-
ren Bewerbern zu beriicksichtigen. | gen beschrankt, und wird daher yon der Staatsver-
| " &

| waltung beaufsichtigt.

19.

£

; : T g g 0
Beziielich der Fahrpreise fir Milithrpersonen §. 23.
und der Frachisitze fir Militirge

dck und Militir- Die Eisenbahn-Unternehmung ist verpflichtet,
out, hahen die in dem Uebereinkommen vom | die lings den Bahnen schon bestehenden oder nocl
23. April 1853 (als Nachtrag zum Privilegium) | zu errichtenden Staatstelegrafen dureh die Bahn-
enthaltenen Begiinstigungen anch fiir diese Bahn zu | wichter unentgelthich beaufsic

itieen zu lassen, und
orelten. jede Beschidigung der telegrafischen Vorrichtungen
| alsogleich der niichsten Telegrafenstation anzu-

5. 20. | zeigen.

Qtaatsheamte und Diener, welche im Auftrage

3 : . T §. 24.
der die Aufsicht iiber die Verwaltung und den Be-
trieb der Eisenbahn fithrenden Behorde, oder zur Der Bahnhof zu Krakau geht zwar gleichtalls

Wahrung der aus dieser Urkunde entspringenden | mit den in §. 1 erwihnten Strecken in das Eigen-
[nieressen des Aerars, die Eisenbahn beniitzen und | thum der Kaiser Ferdinands-Nordbahn-Gesellschaft
sich mit dem Auftrage ihrer Behorde ausweisen |iber. Dieselbe bleibt jedoch verpflichtet, der an-
miissen sammt ihrem Reisegepicke unenigelilich | grenzenden Bahnverwaltung diejenigen Theile des
befordert werden. Krakauer Balnhofes zur aussehliesslichen, oder Mii-



heniitzung zu iiberlassen, welehe zur Fortsetzang
des ordnungsmissigen Betriebes der Strecke von
Krakanu nach Dembiea, und der Fliagelbahnen
Wieliczka und Niepolomice erforderlich erscheinen.

mn-Gresell-

Insoferne die Kaiser Ferdinands-Nordba
schaft iiber diese Mitbeniitzung und die Bedingungen
(das Entgelt) derselben kein giitliches Ueberein-
kommen mit der angrenzenden Bahnverwaltung zu
Stande bringen sollte, unterwirft sich die Kaiser
Ferdinands-Nordbahn - Actiengesellschaft — diesfalls
dem Ausspruche des k. k. Handelsministeriums,
welehem es auch vorbehalten ist, das Verhilinis
der angrenzenden Bahnverwaltungen durch ein be-
sonderes Reglement zu ordnen.

§. 20.

Die Kaiser Ferdinands-Nordbahn-Gesellschaft
bleibi verpflichtet, diejenigen Sendungen inlindi-
scher Koh
nittelst einer Seitenbahn auf diese Stafion gebrachi,

e, welehe in Szezakowa aufgegeben, oder

und von Szezakowa auf der ganzen Strecke bis
Krakau verfrachtet, und in letzter Station abgela-
den werden, um den ermiissigten Preis von %/ kr.
pr. Ctr. und Meile im 20 fl. Fuss fiir diese letztere
Strecke zu verfithren. Die
Szezakowa die eigenen Waggons dem k. k. Berg-

(Gesellschaft wird in
amte in Javorzno nach Bedarf zur Verfiigung stellen
und fiir deren Beniitzung auf der Kohlenbahn keine
Verciitung fordern.

Derlei Kohlensendungen dagegen, welche iiber
Krakau hinaus befordert werden sollen, geniessen
blos dann den ermissigten Preis von %/ kr. pr.
Centner und Meile, wenn die Beforderung auf frem-
den Waggons ohne Vergiitung einer Beniitzungs-
oebithr von Seite der Kaiser Ferdinands-Nordbahn-
Gesellschaft bewerkstelliget wird: wohingegen die
besagte Gesellschaft die leeren fremden Waggons
unentgeltlich zu verfiihren hat, mit der Berechtigung,
diese leeren Waggons in der Richtung von Krakau
gegen Szczakowa mit Frachigitern belasten zu
diirfen.

Wenn die Kaiser Ferdinands- Nordbahn- Ge-
sellschaft nach Verlauf von finf Jahren den Beweis
zu liefern im Stande sein sollte, dass die obige Ge-

19

bithr die wirklichen Betriebskosten (mit Inbegrift
einer 5 pCt. Verzinsung des Anlagecapitals) nicht
decke; so soll solche berechtigt sein, im Einver-
stindnisse mit der Staatsverwaltung, eine angemes-

sene Erhohung des Frachtsatzes eintreten zu lassen.

Fir die Benittzung der kleinen Bahnstrecke von der
Einmiindung der Kohlenbahn bei Szezakowa bis
i - Station, fiir den

Kohlentransport, hat die Kaiser Ferdinands-Nord-

zur nahen russischen Kisenba

hahn-Gesellschaft keine Vergiitune ireend einer

ien. Ein besonderes Reglement zwi-
k.

lschaft wird zar

Art anzusprec
schen dem k. Bergamte zu Javorzno und der
Nordba

leichterune des Betriebes festeestellt werden.

gegenseifigcen Kr-

m-rese
8. 26.

Sollten iiher den Sinn dieser Urkunde in seiner

Durchtithrung beziiglich der privatrechtlichen An-

spriie
Nordbahn-Gesellschaft sich Streitigkeiten ergeben,

1e und Verpflichtungen der Kaiser Ferdinands-

so sollen dieselben dureh Schiedsriehter enteiltie
neden werden. Im Falle eines solehen Streites

entse
hat der fordernde Theil den von ihm gewihlten
itlich

Schiedsrichter seinem Gegentheile gerie nnd

mit der Einladung bekannt zu geben, dass auch
dieser einen Schiedsrichter erwihle und dem for-
dernden Theile namhaft mache. Erfolgt die Nam-
haftmachung nicht lingstens binnen 14 Tagen nach
der erwihnten, dem Gegentheile gerichtlich zuge-
kommenen Verstindigung, so ist der fordernde
Theil berechtigt, auch den zweiten Schiedsrichter
zu benennen, und ihn lediglich dem Gegentheile
anzuzeigen.

2.

Sind die beiden Schiedsrichter nicht i'il1il'_‘.', S0

'ernennen beide Theile, und wenn sich diese nicht

vereinigen, die beiden Schiedsrichter einen dritten.
Wenn auch Schiedsrichter
Wahl des dritten nicht iibereinstimmen, so wird
dieser unter den von den Schied-richtern Vorge-

die  beiden in der

schlagenen durch das Los gewihlt, welches von

dem fordernden Theile gezogen wird.

] &




N 28,

Dem ibereinstimmenden Ausspruche der bei- |
den., oder dem _i1|:~_;_<]1|'||rhr des dritten Schieds- |
richters haben sich beide Theile mit Begebung jedes |
Rechtszuges oder Beschwerdefithrunge zu fiieen:
doech eilt dies von dem Ausspruche des dritten
Schiedsrichters nur in soweit, dass die Entschei-
dung desselben nicht iiher die Grenze der Aus-
Hirl'ﬁl']lt' des emen, oder des andern der beiden

Schiedsrichier u'!’llt'.

5. 28,

Sollien diese Kisenbahnen mit ihren Zueehs-
rungen in Zukunft sich nicht in gutem Stande be-
finden, so ist die Staatsverwaltung berechtigt, die
Herstellung auf Kosten der Eisenbahn-Unterneh-
mung zu hesorgen, oder diese zu deren Herstellung
zu verhalten. Ueber die in dieser Beziehung etwa
streitig. gewordenen Fragen in Betrefl der Menge
und Beschaffenheit der Zngehorungen ist gleichfalls
in der ohen bezeichneten Weise nach §§. 26, 27
und 25 durch ein Schiedsgericht zu entscheiden.

§. 30.

j | |
Sollte die Staatsverwaltune wihrend der Pri-
vilegiumsdauer der Kaiser Ferdinands-Nordbahn-

Wien, am 26. Juni 1858.

Ritter von Toggenburg m. p.,
k. k. Handelsminister.

I'reiherr von Braek m. p.,
k. k. Finanzminister.

(L. 8S.) (L. S.)

| Gesellschaft zu was immer fiir einer Zeit sich ver-

anlasst finden, die Bahnstrecke von Oswiecim auf
dem rechten Weichselufer his Podgorze auszubanen,
so wird dieselbe der Kaiser Ferdinands-Nordbahn-
Gesellschaft den ordnungsmissigen Betrieb dieser
Strecke anbieten, und falls die Kaiser Ferdinands-
Nordbahn-Gesellschaft linestens binnen @ Monaten
nach diesem Anbote erklirt, den Betrieh {iherneh-
men zu wollen, mit derselben iiber die Bedingungen
dieser Betriehsithernahme ein besonderes Ueber-
wobei auf die der Kaiser
Ferdinands - Nordbahn - Gesellschaft durch die ep-

einkommen schliessen,

wihnte Bahnstrecke etwa zugehenden Nachtheile
eine billige Beriicksichtigung zu nehmen sein wird.
Eine billige Vergiitung der, der Kaiser Ferdi-
nands-Nordbahn-Gesellschaft dureh die eenannte
Iliigelbahn zugegangenen Nachiheile hat auch in
dem Falle stattzufinden, wenn in Betreff der Ueher-
nahme des Betriebes kein
Stande kommen sollte.

Uebereinkommen  zu

Zur Bekriftigung dessen wurde diese Urkunde
in zwei gleichlautenden Exemplaren ausgefertiget,
und sowohl von Seite der Ministerien des Handels
und der Finanzen, als auch von der Direction der

| Kaiser Ferdinands - Nordbahn - Gesellschaft, unter

Vorbehalt der Genehmigung der General-Versamm-
lung, unterschrieben.

Auf Grundlage des von der General-Versammlung ddto
10. Mai 1858 zur definitiven Abschliessung erhaltenen
Mandates,

Die Direction
der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordhahn.

Dr. Andreas Zelinka m. p.,
Director.

Hermenegild Ritter von Franeeseoni m. .,
Gene[';1!-[1|.-;p.;».|;1nr,

L. S.)



€.

Coneession

fir die mihrisch-schlesische Nordbahn.

Wir Franz Joseph der Erste, von Goties Gnaden Kaiser von Oesterreich, Kanig von Ungarn und

Bohmen, von Dalmatien, Croatien, Slavonien, Galizien, Lodomerien und Illyrien, Erzherzog von Oester-

reich, Grossherzog von Krakau, Herzog von Lothringen, Salzburg, Steyer, Karnthen, Krain, Ober- und

Nieder-Schlesien und der Bukowina, Grossfiirst von Siebenbiirgen, Markgral von Mihren, gefiirsieter
Graf von Habsburg und Tyrol, Gross-Woywode der Woywodschaft Serbien etc. ete.

Nachdem die k. k. a. p. Kaiser Ferdinands-Nordbahn die Bitte um die Concession zum Baue und
Betriebe einer Locomotiv-Eisenbahn von Briinn nach Sternberg, mit einer Zweighahn nach Prerau,
gestellt hat, so finden Wir uns in Erwiagung der Gemeinniitzigkeit des Unternehmens bewogen, diese
Concession unter den nachfolgenden weiteren Festsetzungen zu ertheilen.

7 §. 3.

Wir ertheilen der k. k. ausschl. priv. Kaiser Die Ausfithrung des Baues und der Betriebs-
Ferdinands-Nordbahn-Gesellschaft das Recht zum  einrichtungen der Bahn hat nach Massgabe des von
Baue und Betriebe folgender Locomotiv - Eisen- | dem Ministerium fiir Handel und Volkswirthschaft

AT

hahnen: A Leenn aenehmigten Detail-Bauprojectes stattzufinden.
1. Einer Eisenbahn \'un\\:o ither Wischaun Inshesondere ist sich beim Baue auch nach
und Prossnitz nach Sternberg. den von dem Handelsministerium zu stellenden An-

2. Finer Zweighahn der sub 1 genannten Linie forderungen und nach den bestehenden allgemeinen

nach Prerau. Bau- und polizeilichen Vorschriften zu benehmen.

Aenderungen in dem Bauprojecte bleiben der Staats-
8. 2. verwaltung vorbehalten , insoferne soleche nach
Massgabe des Resultates der technischen Revision
Die Gesellschaft verpflichtet sich auf Verlan- | und der nae

1 Vorschrift des §. 6 des Eisenbahn-
sen der Staatsverwaltung die concessionirte Linie | Con cssions-Gesetzes vorzunehmnnden politischen
von Sternberg bis zur Reichsgrenze zum An- | Begehung der Trace im Interesse des offentlichen
schlusse an einen Punkt des preussischen Kisen- | Verkehres und zur Sicherstellung des Bestandes
bahnnetzes fortzuseizen. der Bahn, dann zur Erfilllung der gesetzlichen Be-

Die Bestimmungen der gegenwiriigen Con- | stimmungen sich als erforderlich darstellen werden.
cession werden auch fiir diese Verbindungslinie Der Unterbau séimmilicher concessionirten
Anwendung finden, und die im §. 19 angefiihrte | Kisenbahnstrecken wird fiir ein einfaches Geleise
Anzahl von Fahrbetriebsmitteln wird im Verhalt- | nebst den erforderlichen Ausweichgeleisen ange-
nisse der grosseren Linge erhoht werden. legt werden. Grund und Boden muss entweder so-




A

oleich fiir die Anlage einer Bahn mit zwei Geleisen |

eingelist, oder es miissen
die Bahn mit nur einem Geleise sogleich die Bedin-
ouncen fiir die seinerzeitice Grundabtretung zum
Baue fir das zweite Geleise vereinbart und sicher-

:‘1'5.’1‘”1 \\'i'l'iit".l.

Den Ausbau fiir das zweite Geleise zu for-
dern. soll « ie Staatsverwaltung erst dann berech-

Meile
withrend zwei aufeinanderfolgender Jahre jahrlich
die Summe von 180,000 fl. dsterr. Withrung iiber-

figet sein, wenn der Rohertrag pr. dsterr.

schreitet.

Die Gesellschaft \i'|'|lil]u'!lllt'1 sich, den Bau der
concessionirten Bahnen binnen sechs Wochen nach
der Ausfertigung dieser Urkunde zu beginnen und
binnen linestens drei Jahren zu vollenden, sowie
auch die fertice Bahn dem iffentlichen Verkehre zu
ithergeben.

§ 4.

Die Dauer der Concession wird aul meunund-
neunzig Jahre. vom heuticen Tage an gerechnet,
festeesetzt , und sie erliseht nach Ablant dieser
Frist.

Die

vorhergehenden Paragraphe festgesetzte Termin tir

Concession erlischt auch, wenn der im
den Beginn oder fiir die Vollendung des Baues und
Eriffuune des Betriebes nicht eingehalten wird,
und die Terminsitberschreitung nicht im Sinne des
§. 11. lit. b des Concessions-Gesetzes, und nament-
lich auch durch politische oder finanzielle Krisen

oerechtfertiget werden kinnte.

§. I_Jl

Der Staatsverwaltung wird das Recht vorhe-
halten. nach Ablauf von dreissig Jahren, vom Tage
der Betriehseroffnung, jederzeit die gegenwiirtige
Concession und beziehungsweise die concessionirte
Bahn einzulisen.

Zur Bestimmung des Einlosungspreises wer-
den die jahrlichen Reinertrignisse der Unterneh-
mung wiihrend der, der wirklichen Einlbsung vor-

hei der Kinlisung fiir |

auseegangenen sieben Jahre beziffert, hievon die
Reinertriignisse der zwei ungiinstigsten Jahre ab-
veschlagen und der durchschnittliche Reinertrag
der iibrigen fiinf Jahre in Gold- oder Silbermiinze
berechnet.

Dieser Durchschnittsertrag ist dann der Ge-
sellschaft als Jahresrente in halbjihrigen Raten in
(Gold- oder Silbermiinze bis zum Ablaufe der fest-
cesetzten Concessionsdaner zn bezahlen.

In keinem Falle kann die hiefiic zu leistende
Annuitit niedriger sein, als die im folgenden §. 17
erwithnte Garantiesumme.

5. 6.

Mit dem Tage des Erlischens der Concession
ritt der Staat ohne Entgeld in das lastenfreie
Eicenthum und in den Genuss der gegenwiirtig
concessionirten Bahnen, des Grund und Bodens,
der Kunst- und Erdarbeiten, des ganzen Unter-
und Oberbaues der Eisenbahnen und des simmi-
lichen unbeweglichen Zugehirs, als: Bahnhofe,
Auf- und Abladepliitze, Gebiinde an den Abfahrts-
und Ankunfisplitzen, Wacht- und Aufsichtshiiuser
sammt allen Einrichtungsstiicken, stehenden Ma-
schinen und iiberhaupt allen anderen unbeweglichen
Sachen.

Was die beweglichen Sachen, als: Locomo-
tiv-, Kisenbahn- nnd Strassenwagen, bewegliche
Maschinen, Werkzeuge, Vorrithe von Materialien
aller Art. betrifft, so haben dieselben, insoweit sie
su Bahnzwecken erforderlich und geeignet sind,
von der Gesellschaft an den Staat um den iiberein-
gekommenen, oder auf Verlangen eines Theiles
durch Sachverstandige auf gerichtsordnungsmissige
Weise zu ermittelnden Schatzungswerth iberzu-
gehen.

Sowohl beim Erléschen der Concession als bei
der Kinlosung der Bahn behilt die Gesellschaft das
Eigenthumder besonderen Gebaude, als: Coaksiifen,
Giessereien, Fabriken von Maschinen und anderen
Gerdithen, Speichern, Docks u. s. w., zu deren Er-
| bauung sie von der Staatsverwaltung mit dem aus-



driicklichen Beisatze ermichtiget wurde, dass sie |
kein Zugehir der Eisenbahn bilden.
b 1

Die Gesellschaft erhilt durch gegenwiirtige
Concession insoferne das ausschliesslicheRecht fiir
die in den §8. 1 und 2 angefiihrten, sowie fiir die
bereits im Betriebe befindlichen Bahnen derselben,
als es wihrend der Dauer der gegenwiirtigen Con-
cession Niemanden gestattet ist, eine andere Eisen-
bahn fiir die Beniitzung des Publicums zu errich-

ten, welche dieselben Punete des Nordbahnneizes
ohne Berithrung neuer, von der Staatsverwaliung
als strategisch, politisch oder commerciell wichtig
erkannter Zwischenpuncte in Verbindung bringen

wiirde.

Im Falle einer nach dieser Bestimmung, und

vorbehaltlich der bestehen

rechte der
Nordbahn zulissigen Errichtung einer Eisenbahn,

en Privilecia

wird der davon zu verstindigenden Gesellschaft ge-

stattet, um die Coneession derselben nachzusuchen.

Der Gesellschaft wird, unbeschadet der von
andern Eisenbahn-Gesellschaften oder Coneessio-
niren etwa schon erworbenen Rechte auf die Dauer
voi neunzehn Jahren fiir den Bau von Zweighah-
nen der bestehenden Kaiser Ferdinands-Nor

bahn-
linie zwischen Ginserndorf und Weisskirchen in
der Richtung nach Ungarn, der Vorzug vor andern
Bewerbern eingerfumt werden, wenn sie dieselben
Bedingungen wie diese eingeht und sich hiezu
langstens binnen zwei Monaten, nachdem ihr die-
selben bekanntgegeben werden, rechtsverbindlich
erklart.

Wir verleihen der Gesellschaft zur Ausfithrung
der concessionirten Bahn das Recht der Expropria- |
tion nach den Bestimmungen der diesfilligen ge- |
setzlichen Vorschriften. !

8. 9.

Die Maximalhohe der Fahr- und Frachipreise, |

welche die Gesellschaft einheben darf, wird fol- |

genden Begrenzungen unterworfen:

b

Maximaltaril pr. isterr. Meile.
Fiir Reisende die Person:
[. Classe 36 kr. isterr. Wihrung,
BLith i1, 27
i s 48

Bei Schnellziigen, welehe auch nur Wagen

I. und IL. Classe fithren kinnen, diirfen diese Ta-
rife um 20 Percent

erhoht werden, unter der Be-
dingung jedoch, dass deren Schnelligkeit nicht ge-
ringer sein darf, als die durchschnittliche Fahrge-
schwindigkeit bei den Sehnellziicen der iibrigen
osterreichischen Eisenbahnen.

Fiir Waaren, die mit gewihnlicher Geschwin-

digkeit befirdert werden :

Der Zoll-Centner per Meile:
[. Classe 1.6 kr. dsterr. Wihrune,
I1. 2.84
1. 3.12

Ausnahmsweise werden foloende Tarifsitze fir die

.

neuen Kisenbahnlinien fir Kohlentransporte per
Zentner und Meile festgesetsi:

Fiir eine Entfernung unter 10 Meilen 1.25 kr.
10—20 1.00
iiber 20 0.

Ritcksichtlich der Frachtpreise der iibrigen

" VoIl

i)

Gegenstiinde, der Festsetzung der Nebengebiihren,
der Classification der Waaren und der sonstigen
Transportbestimmungen haben die auf den anderen
Bahnlinien der Gesellschaft geltenden Bestimmun-
gen in Anwendung zu kommen.

Die

arenze,

ohen festeesetzten Preise bilden eine

welche die Gesellse

il keinesfalls iiber-

| schreiten darf, ohne hiezu durch eine ausdriickliche

Bewilligung der Staatsverwaltung ermichtiget

| Zu sein.

Wir ertheilen der (esellschaft die Bewilligung,
die i'i*SI.L{'i'.‘:.(‘[}'.Il"Il Tarife in Gold oder Silber, _il‘EIcn‘h

stets nach dem jeweilicen Werthe desselben, in der

| Landeswiithrung einzuheben.

8. 10.

Der Gesellschaft steht es frei, die im vorigen

| Paragraphe festoesetzten Fahr- und Frachtpreise,
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sowie die Nebengebithren herabzusetzen und zwar |
im (Ganzen oder fiir einzelne Gegenstinde, fin die |

ganze Ausdehnung oder nur fiir einzelne Strecken der

Bahn, derart zum Beispiel, dass die Preise fiir die |

Liangeneinheitheigrisseren Entfernungenabnehmen, |

und dass sie mit der Natur der Waaren und den
Erleichterungen,
den Betriebsverhiltnissen erwachsen, in Einklang
oebracht werden kinnen.

Die herabgesetzten Tarife konnen innerhalb
der Grenzen des Maximums wieder erhoht werden,

jedoch nur nach dreimonatlicher Anwendung.

Wenn die Gesellschaft einem Versender oder
Frachtunternehmer unter gewissen Bedingungen
¢ine Herabsetzung der Frachtpreise oder andere

Begiinstigungen gewdhrt, so soll sie eehalten sein,

welche deren Verfrachtung aus !

dieselben allen Versendern und Frachtunternehmern |

suzugestehen, welche die namlichen Bedingungen
eingehen, derart, dass in keinem Falle eine person-

liche Bevorzugung stattfindet.

& 11

Die Militirtransporie miissen nach herabge-
setzten Tarifpreisen besorgt werden und zwar nach

dem in dieser Beziehung zwischen dem Kriegs- |

ministerium und den Verwaltungen der osterreichi-
schen Staats-Eisenbahn-Gesellschaft, der Sidbahn,

der Kaiserin Elisabethbahn, der galizischen Carl |
Ludwig-Bahn, der Theissbahn und der siidnord- |

deutsehen Verbindungshahn unterm 10. Decem-

her lHGU:+i-g-:svhli:nr-m‘uml"-iwrvinkunmwu. dessen |

Bestimmungen einen integrirenden Bestandtheil der
Concessionsurkunde zu hilden haben.
Im Falle jedoch mit allen oder der Mehrzahl

dieser Bahnen fir Militirtransporte dem Staate |
siinstigere Bestimmungen vereinbart wiirden, so |
sollen diese aueh tir die concessionirte Bahn Gel- |

tung erhalten.

Diese Bestimmungen finden auch auf die mili-
tarisch- organisirte Finanz- und Sicherheitswache
Anwendung.

Die Gesellsehatt verpflichtet sich, dem von den
ssterreichischen Eisenbahn - Gesellschaften abge-
schlossenen Uebereinkommen iiber die Leistung

gegenseitiger Aushilfe mit Fahrbeiriebsmitteln bei
Durchfihrung grissererMilitartransporte beizutreten.

S 12

Staatsheamte, Angestellte und Diener, welche
im Aufirage der die Aufsicht iiber die Verwaltung
und den Betrieb der Eisenbahn fiihrenden Behirde
oder zur Wahrung der Interessen des Aerars in
Folge dieser Concession oder aus Gefillsriicksich-
ten die Eisenbahn beniitzen und sich mit dem Aut-
trage ihrer competenten Behdrde ausweisen, erhal-
ten von der Gesellschaft die nothigen Documente,
um sammt ihrem Reisegepick unentgeltlich befor-
dert zu werden.

§. 13.

Die Staatsverwaltung behilt sich vor, in Fil-
len ausserordentlicher Theuerung der Lebensmittel
im Inlande die Frachtpreise fir Nahrungsgegen-
stinde zeitweilie auf die Hilfte des nach §. 9
genehmigten Tarifes herabzusetzen.

$. 14,

Die Gesellschaft hat die Post und die Postbe-
diensteten nach Vorschrift des §. 68 der Eisenbahn-
hetriebsordnung vom 16. November 1851 unent-
oeltlich zu befordern, wobei die Postverwaltung
fir Einen von jeder Endstation tiglich abgehenden
Zug die Abfahrisstunden und dessen Geschwindig-

| keit fiir jede Richtung zu bestimmen befugt ist.

Mit den Schnellziigen sollen nur Brief- und

Zeitungspackete ohne Beistellung eigener Wagen,

sondern in den Dienstwagen des Zuges zur Befor-
derung gelangen, und es soll aus diesem Grunde
eine Finflussnahme der Postverwaltung auf die
Festsetzung der Fahrordnung der Schnellziige nicht
stattfinden.

So oft der Postdienst mehr als einen achtrid-
rigen oder zwei vierridrige Wagen erfordert, er-
hilt die Gesellschaft fir jeden weiter beizustellen-
den Wagen eine zu vereinbarende billige Entschi-

digung per Meile.




Wenn die Postverwaltung auf der concessio-
nirten Bahn eine ambulante Post, wie sie aut an-
deren ssterreichischen Bahnen bereits besteht, ein-
sufithren findet, so sind anstatt der achtridrigen
oder '\.'it']'.':'i||['f_£j{'-.‘.'_ _Q'{'*\.\'i"u!:I]]il';u'i% Wagcen die hiezu
erforderlichen acht- oder vierridrigen, nach den
Anforderungen der Postverwaltung eingerichteten
Gesellschaft

Post - Ambulance - Wagen von der

ohne Entgeld herzustellen und zu erhalten.

Fiir die Ausiibung des Postdienstes in den
Brief-Auf- und Abgabsstationen ist ein geeignetes

Post-Burean in den Gebiuden der Eisenbahn un-
entgeltlich zu iiberlassen, und hinsichtlich der Be-
friedigung etwa eintretender weiterer Bediirfnisse
fir diesen Zweeck wird eine besondere Verein-
barung zu treffen sein.

Die Gesellschaft ist ferner verpflichtet, die
ohne Begleitung von Postbeamten oder Dienern
abgehenden Postsendungen mit Ausschluss der
Werthsendungen an die betreffenden Stationen ohne
besonderes Entgelt zu befordern und abzugeben.

Correspondenzen, welche in Beziehung auf

die Yerwaltung der Eisenbahn zwischen der Eigen-

bahn-Direction (Verwaltungsrath) und ihren unter-
geordneten Organen, oder zwischen diesen unter
sich gefiihrt werden, diirfen auf den beziglichen
Bahnstrecken durch die Bediensteten der Bahnan-
stalt portofrei befordert werden.

8. 15.

Die auf Grund des §. 10, lit. h. des Conces-
sionsgesetzes, lings der concessionirten Bahn von
der Staatsverwaltung zu errichtenden Telegrafen-
leitungen hat die Gesellschaft durch ihr Bahnper-
sonale unentgeltlich iiberwachen zun lassen, wo-
gegen ihr das Recht eingerdumt wird, die Drihte
fir ihren Betriebstelegrafen an die Pfihle der
Staatstelegrafenleitungen zu befestigen.

Die Anwendung des Betriebstelegrafen bleibt,
wenn von der Staatsverwaltung in Bezug aut Staats-
depeschen nicht eine besondere Verfigung, sowie
in Bezug auf Privatdepeschen nicht eine Ueberein-

kunft getroffen wird, ausschliesslich auf die des

ar

Bahndienst betreffenden Mittheilungen beschriinki,
und steht demnach unter dem Einflusse und der Be-

anfsichticung der Staatsverwaltung.

5. 16.

sich beim Baue und

Die Gesellschaft hat
Betriebe der concessionirien Bahn genau nach dem
[nhalte

und im Uebrigen nach'dem Eisenbahn-Conces-

der gecenwiirticen Concessions-Urkunde,

4. September 1854 und der
1 6.

gsowie nach den alleemeinen bestehenden

Siul]!-'-;_{‘l,':-'-l‘ih' Youn

| Eisenbahn - Betriebsordnung vem November
1851,
| . i i : ;

oder kiinftie zu erlassenden Gesetzen und Verord-

nungen zu benehmen.

5 17%.

Die Staatsverwaltung garantirt der Gesell-
schaft jenen Jahresbetrag, welcher zur Verzinsung
und Amortisirung der zur Aufbringung des Bahn-
noth-

Anlagecapitals (8. 19) emittirten Effecten

'\\l'lltli;' 1st.

Die zu leistende Garantie wird vom Tage der

Erifinung des Betriebes auf allen 1m §. 1 ange-
fithrten Bahnstrecken fur die bis zu diesem Tage
ausgegebenen Summen in Wirksamkeit treten und

vom 1. Jinner eines jeden folgenden Jahres bis

zum ganzlichen Ausbau der Bahn nach den Bestim-

mungen des §. 19 fir jene Summen, welche im vor-
||ll‘.l';1'{.'!w|uim| Betriebsjahre noch auf den Bauconto
|g‘:—.'.si,-h:'it:\n-n wurden.
| Falls die Reineinnahme der concessionirten
| neuen Eisenbahnlinien geringer als die berechnete
| Annuitit wiire, wird die Staatsverwaltung die Dif-
|ferenz an die Gesellschaft nach dem Abschlusse
:dﬂ‘ Jahresrechnungen spiitestens am 1. Juni des
dem Betriebsjahre folgenden Jahres ausbezahlen.
Das Aerar wird jedoch auch frither zur Kin-

[ losung der verfallenen Effecten-Coupons nach Mass-

gabe des auf Grund des Ertrags-Priliminars richtig-
gestellten Erfordernisses Theilzahlungen unter Vor-
behalt der auf Grundlage der Jahresberechnungen
zu pflegenden Abrechnung leisien, wenn die Ge-

.| sellschaft sechs Wochen vor der Verfallzeit das be-

ziigliche Ansuchen gestellt haben wird.
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Wenn nach endgiltiger Feststellung der Jah-
resrechnung, welche spitestens binnen drei Mona-
ten nach Ablauf des Betriebsjahres vorzulegen sein
wird, sich herausstellen sollte, dass die Vorschiisse
zu hoch bemessen worden sind, so hat die Gesell-
schaft den erhaltenen Mehrbetrag mit Zurechnung
von Bpercentigen Zinsen sotort zu refundiren.

Der Anspruch auf Leistung eines Zuschusses
von Seite des Staates muss aber lingstens inner-
halb eines Jahres nach Ablauf des betreffenden
etriebsjahres erhoben werden, widrigenfalls der-
selbe erlosehen ist.

Der Betrag, welchen die Staatsverwaltung
in Folge der ibernommenen (Garantie zahlt, ist
lediglich als ein mit 47/ jahrlieh verzinslicher Vor-

sehuss zu betrachten.

Wenn der Reinertrag der Bahn die oarantirte

Jahressumme iibersehreitet, 1st die Hilfte des dies-
{4

des geleisteten Vorschusses sammt Zinsen bis zur

ligen Ueherschusses sogleich zur Zuriickzahlung

giinzlichen Tilgung abzufithren. Die Berichtigung
der fallicen Zinsen hat der Refundirung der Vor-
sehiigse voranzugehen.

Forderungen des Staates an solchen Vor-
schiissen und Zinsen, welche bis zur Zeit des Er-
lischens der Concession oder der KEinlisung der
3ahn noch nicht bezahlt wurden, sind von. jenen

Qummen in Abrechnung zu bringen, welche der

Staat aus was immer fiir einem Titel (8. 6) der |

Gesellschaft zu bezahlen hat.

§. 18.

Fiir die im §. 1 angefiihrten Eisenbahnlinien
wird dureh zehn Jahre, von der Eriffnung des Be-
iriebes auf simmtlichen Linien an gerechnet, die
Befreiung von der Erwerb- und Einkommensteuer
sammt Zuschligen, sowie von der Entrichtung der
Coupons-Stempelgebithren und von jeder neuen
Kisenbahnsteuer, die etwa durch kinftige Gesetze
eincefithrt wird, zugestanden.

Es wird ferner gestatte, dass die erste Aus- |

gabe der zur Beschaffung des Anlage-Capitals

nothigen Effecten mit Einschluss der [nterimsscheine |

stempel- und gebiihrenfrei stattfinde.

Desgleichen wird die Befreiung von der bei
den Grundeinlosungen auflaufenden Uebertragungs-

gebithren zugestanden.

§. 19.

Der Bau-Conto wird nach Inbetriebsetzung
des ganzen Eisenbahnnetzes, nach piinzlichem Aus-
baue der concessionirten Linien nach den von der
Staatsverwaltung genehmigten Plinen, geschlossen
werden.

Zu Lasten des Bau-Conto werden geschrieben:

. die Kosten der Vorarbeiten und Projectsver

—

[assung ;

. die Kosten

[

ir definitive Herstellung und Ein-
."iw'L:ifR]:::I der Bahn mut lli.-ll:'.l_['_'-."r der Erwei-

terune der Bahnhofe in Briinn, Prerau und
Olmiitz, ferner die Kosten der von der a. p
Kaiser Ferdinands-Nordbahn fir die Erweite-
rung dieser Bahnhofe etwa abzutretenden

Grundstiicke, sowie sonstize Auslagen, welche

aus Anlass der shtung und Inbetriebsetzung
der concessionirten Bahn nothwendiger Weise

hestritten werden miissen.

Hiezu sehoren insbesondere auch die Kosten

fir die Beschaffung der Fahrbetriebsmittel, heste-
hend aus:
25 Locomotiven,
42 Personenwager,
325 gedeckten Lastwagen,
50 offenen Lastwagen,
300 Kohlenwagen,
3 Schneepfliigen.

3. Die Kosten zur Aufbringung des erforder-
lichen Anlagecapitals. Die niiheren Bestim-
mungen iber die Realisirung der auszugeben-
den Effecten werden durch ein besonderes
Uebereinkommen zwischen der Finanz-Ver-
waltung und Gesellschaft festgestellt werden.

i Bis zur Eroffnung des Betriebes auf den im
§. 1 angefithrten Bahnen:
die Kosten der Verzinsung und eventuellen
Amortisirung des verausgabten Capitals und
der allfillic mehr emittirten Effecten, insoweit
sie nicht durch die erzielten Reinertrignisse



von den etwa frither dem Betriebe iibercehe-
nen Einzelnstrecken und von den eingezahlten
und angelegten Geldern gedeckt sind.

Nach Eriffoung des Betriebes ¢

er benannten |

Bahnen:
die Kosten der Verzinsung und Amortisirung
der zum vollstindigen Aushau der Bahn emit-
tirten, beil der Berechnung der von der Staats-
verwaltung gewiihrleisteten Summe noch nicht
in Rechnung genommenen Effecten, nach Ab-
zug der etwa erzielten Reinertrignisse von

den eingezahlten und angelegien Geldern.

0. Die allgemeinen Ausgaben fiir Ueberwachung,

Buchhaltung und Verwaltung im Pauschal- |
B 5

91

betrage von 3.25%, der sub 1
angefithrten Ausgaben.

und 2 oben

8. 20.

[he Betriebsrechnung der nenen Linien wird
abgesondert gefiihrt werden.

Die ausschliesslich fiir das neue Bahnnetz ge-
machten Auslagen werden direet der Betriebsrech-
nung zur Last gerechnet werden.

Die nach Ablauf der im §.
Frist von der Unternehmung zu entrichtende Erwerb-
sammt Zuschligen darf in |
als Ausgabspost eingestellt |

18 bezeichneten

und Einkommensteuer
die Hi_".]'il‘h.‘-’['t-'t'hilllitg'

werden. :

& =

Y|

Von den Staatszuschiissen ist von der Unter-
nehmung eine Einkommensteuer nicht zu bezahlen.
Die gemeinsamen Ausgaben beider Eisen-

bahnnetze werden, wie folet, vertheilt werden :
a. Die Directions- und Verwaltungs-Auslagen im

Verhiltnisse der auf beiden Netzen zuriickee-

legten Anzahl von Zugsmeilen.
b. Die dem jeweiligen Bedarfe entsprechende

Dotirang der Pensions-, Provisions- und Unter-

stiitzungscassen im Verhiiltnisse der auf bei-
den Eisenbahnnetzen ausgezahlten Gehalte und
Lihne.
¢. Die Reparaturs-, Erhaltungs- und Ersatz-Aus-
lagen fiir Fahrbetriebsmittel im Verhiltnisse der
auf beiden Bahnnetzen zuriickgelegten Anzahl
von Zugsmeilen.
d. Die Auslagen der Bahnhife in Britan, Prerau
und Olmiitz im Verhiltnisse der von den neu-
concessionirten und den alten Linien der Kai-
ser Ferdinands-Nordbahn ankommenden und
abgehenden Ziiwe, wobei die in Preraun durch-

gehenden Zige nur einfach gerechnet werden.

Alle urkundlichen Ausfertigungen dieser Con-
cession unterliegen nur einer fixen Stempelgebiihr
von Einem Gulden dsterreichischer Withrung:.

[ndem Wir Jedermann ernstlich verwarnen, den Bestimmungen dieser Concession entgegenzuhandeln,
und den Concessioniren das Recht einriumen, wegen des erweislichen Schadens vor Unseren Gerichten

auf Ersatz
ither diese

zu dringen ; ertheilen Wir saimmitlichen

Behorden, die es betrifft, den gemessenen Befehl,

Concession und alle darin enthaltenen Bestimmungen strenge und sorgfiltic zu wachen.

Zu Urkund dessen erlassen Wir diesen Brief besiegelt mit Unserem grosseren Insiegel, in Unserer
Reichs-Haupt- und Residenzstadt Wien, am sechsten Monatstage Mai, im Jahre des Heils Ein Tausend

acht Hundert sechzig und sieben

Franz Joseph m. p.

- Unseres Reiches im neunzehnten Jahre.

Freiherr v, Benst m. p.
Freiherr v. Becke m. p.

Auf a. h. Befehl Sr. apostol. Majestiit
Johann Pfeiffer,

k. k. Sectionsrath.
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Ueberecinkommen,

welehes zwischen dem k. k. Finanzministerium einerseits und den Vertretern der k. k

Ferdinands-Nordbahn andererseits anf Grund des

. 4. priv. Kaiser

Artikels 19, Absatz 3 der Concessions-Urkunde vom

6. Mai 1867 in Absicht auf die Geldbeschaffung und die Inbetriebsetzung der dieser Gesellschadt
concedirten Eisenbahnlinie von Briinn iber Wischau und Prossnitz nach Sternberg mit einer Zweighahn

nach Prerau am heutigen |;l:'r' 5|IJ'_-_|-::c-J||u,-:~;1~|| worden ist.

% 1.

[m Nachhanee zur Concessions-Urkunde ddio.

6. Mai 1867 §.17 und §. 19 wird der k. k. a. pr. |

Kaiser Ferdinands-Nordbahn-Gesellschaft das Reehi
eingeriumt, zur Autbringung simmilicher Geld-
mittel zum Bau und zur Inbetriebsetzung der Kisen-
bahn von Briinn iber Wischan und Prossnitz nach
Sternbere mit einer Zweigbahn nach Prerau, Prio-
,-i|;1;\--|1.'..5'.1-;|,-i:_.|'“-;| zum Nominalwerthe von 100,
300, 900 fl. und den entsprechenden Betrigen far
dag Stiick auf osterr. Wihr. in Silber, in Thalern

und  siiddentscher Wihrong  lautend  auszugeben,

welehe unter den in der Concessions-1 rkunde fest-

oeserzien Hi'_"i-i:|"~|i:"-|||!'t'|| zu fint Percent 1n Silber

verzinslich, und wihrend der Concessionsdaues
darch jihrliche Amorfisirung nach Massoabe eines
der Staatsverwaltung zur Genehmigung zu unter-
breitenden Tilgungsplanes in Silbermiinze im Nenii-
er Zeitpunkt der Hinaus-

wabe der Prioritits-Obligationen bleibtdem Ermessen

werthe einzulosen sind ; «
der Kaiser Ferdinands-Nordbaln-Gesellschaft iiber-
lassen.

9

§. 2.

Als Vereiitune der Kosten der Geldbeschaf-

fune wird der Gesellschaft gestattet, die zu bege-

Wien, am !

K. k. Finanzmimsterium:
Freihérr von Beeke m. p.

benden Prioritits-Oblizationen zum Curse von fiinf

und achtzig dsterreichischer Wihrung in National-

bank- oder Staatsnoten fir je Einhundert Gulden
Nominal solecher Prionitits-Oblicationen auf éigene

Rechnung zu iibernehmen,

UNna daen 1l Ill:\t“*'."m
festoesetzten Curse sich ergebenden Erlos der Be-
messune des Anlager -:-'=.=-- zu Gru Z eI

8. 3.
Fiir die Kosten der Geldbeschaffung zur even-

tuellen Fortsetzune der Eise

JASenba On Sernherg
o

| P " ' S . 5 - » | i
s Zill [';"il':""'__:l"“.‘r.' A1l e1ie U Uk 1853 Plrellssl-
hen Eisenbahnnetze y leren Herste iihe
schen Msenbahnnetzes, z 1eL¢ rersietiunge unel
Verlanren der Staatsverwall (resellscnalt

c 1 Npnif s Y 3 | oy AT | 4
nach %. 2 der Uoneessions-Urkunde verpthichtet s,

wird eln besonderes Uebereimnkommen vorbehalte
; ! i lLEL.

N
[ P

| E N & . 1 &
| Dieses Uebereinkommen wird in zwel KExem-
| plaren ausgefertigt, von welchen das eine in Hinden
| der Staatsverwaltungz bleibt.

der k. k. .a.

| Gesellsehaft ansgehindigt wird.

withrend das andere

prir, Kaiser Ferdinands-Nordbahn-

A. p. Kaiser Ferdinands-Nordbahn:
Jonas Ritter von Konigswarter m. p.,
Director.

Jacobi m. p.,
Greneralsecretir-Stellvertreter.
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