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Neue Decksitz-Motorwagen der Wiener stidtischen StraBenbahnen.

Von Ingenieur Ludwig Spéngler, Direktor der Wiener stidtischen Strafenbahnen

(Hierzu Doppe

Der innerstidtische Massenverkehr Wiens mit seinen
derzeit rd. 2.15 Mill, Einwohnern obliegt gegenwiirtig fast
ausschlieBlich den StraBlenbahnen, welche daher aufl ein-
zelnen Linien bereits sehr bedeutende Verkehrsdichten
aufweisen. da auch in Wien die Trennung der Geschifts
stadt von den Wohnvierteln rasch fortschreitet. Besonder
ungiinstie ist der Umstand, daBl eine Durchquerung der
dicht Stadt mit der StraBenbahn un
moelich ist und daher die die innere Stadt herum-
fithrende Ringstralle auf einzelnen stark
lastet wird: anderseits sind duch zahlreiche Endstationen
in und nichst der inneren Stadt vorhanden, welche nicht
Anstanungen der Be-

verbauten mneren
1iT

Strecken liber-

alle in Schleifen endigen und daher
triehsmittel
und wirtschaftlichen Betrieb mit Anhingewagen erschweren.
Eine Abhilfe gegen diese Ubelstiinde kénnte man teilweise

=

verursachen, die den sonst so zweckmiilligen

durch die Verwendung stockhoher Triebwagen schaffen
welche bisher nur in England in grolem Umifange benutzt
werden. denen man sich aber auch in vielen anderen Groli-
Der erste in Wien gebaute Versuchs-
wagen?!) hat sich gut bewiihrt und den Nachweis erbracht,
daB sich die Bevilkerung mit
Wagentyp vertraut gemacht hat. Da dieser Wagen
hoch ist und daher wegen der in Wien vielfach vorhandenen
niedrigen Bahnunterfahrten nur
Anwendungsmoglichkeit hatte, so galt es nunmehr, einen
niedrigeren Decksitzwagen zu schaffen. Die Studien dar-
Wien alleemein wverwendbarer
Hihe und zwar
Neuerungen, welche dem

e

stidten zuwendet.

rasch diesem neuen

sehr
1,0 m
beschriinkte

eine sehr

iiber?) ergaben, dall ein In
solcher Wagen von 4,4 m
bei Benutzung verschiedener
Verfasser auch in Deutschland gesetzlich geschiitzt sind.

Die Wiener Gemeindeverwaltung hat die Erbauung
zweier solcher niedriger stockhioher Motorwagen beschlossen,
gestellt und in Betrieb genommen

maglich 1st,

welche vor kurzem fertig
worden sind.

Der eine Wagen vorwiegend Lingsbinke mit
56 Sitzplitzen und 30 Stehplitzen, bietet also fir 86 Per-

hat
sonen Raum, der andere aber hat vorwiegend Querbinke
mit 56 Sitzplitzen und 28 Stehplitzen, hat also einen Fas-
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sungsraum fiir 84 Personen; bei einer wilhrend der starken
Verkehrszeiten Vermehrung der Stehplitze
konnen in dem Lingssitzwagen 100, in dem Quersitzwagen

zuliissigen

aber gz Personen Platz finden.

Hauptabmessungen sind aus den seinerzeitigen
Vorbeschreibungen, auf welche hier verwiesen werden kann)
sowie aus den Abbildungen auf Tafel I u. II, ferner aus den
Fig.1 u. 2 Die Wagen erhielten Maximum
tractions trucks mit rd. 70%, Reibungsgewicht, oberirdische
selstromabnehmer und unterirdische Stromabnehmer fiir
sind mit

L
1 he

ersichtlich.

3ii
das Seitenschlitzsystem Siemens & Halske, Sie
der Schutzvorrichtung und einer Sandstreuvorrichtung nach
dem eigenen System der Wiener stiidtischen Strallenbahnen
und mit selbsttiticer Druckluftbremse (geliefert von der
Knorr-Bremse-Aktiengesellschaft) ausgeriistet. Die
Ackley-Handbremse wirkt bei dem einen Wagen auf beide
Drehgestelle, bei dem anderen nur aul ein Drehgestell, was
als ausreichend erwiesen hat.

Die Tafel I u. II sowie Fig. 1 u. 2 zeigen die
jubere Ansicht einige Innenansichten der Wagen.
Aus den Fig.7 u.8, Taf. Iu.II, sind die Hohenunterschiede
des ersterbauten 4,9 m hohen, des jetzigen 4,4 m hohen und

.
s1ch

s0wWlie

des 3,235 m hohen eingeschossigen Motorwagens ersichtlich.
Die Konstruktion und Ausfiithrung dieser Wagen hat
grofe Schwierigkeiten welche
dank dem eintrichtigen Zusammenwirken der mit
Lieferung betrauten Maschinen- und Waggonfabriks-
A.-G.in Wien-Simmering und der bei den stidtischen
StraBenbahnen Wiens bestehenden Konstruktions-
vich iiberwunden wurden, Der Kasten hat

ziemlich semacht, aber

der

bureaus erfolg
ein vollstindiges eisernes Gerippe erhalten, und sind die
o+ Wagegonfabrik
Verfassers

Seitenwiinde nach dem von der SHMImering
durchgearbeiteten patentierten Vorschlage
in der Form von Portaltrigern ausgebildet worden, welche
die in der \\-:|?'_'|'|1|11'|11L' ill]:‘,_fl'”l'-lllt'[‘.' ]?Ia]l|>c'|1iil' iiberbriicken;
dadurch wurde es mbglich, mit verhiiltnismiBig sehr
schwachen FuBbodentrigern das Auslangen zu finden und
den Einstieg in der Wagenmitte trotz Berticksichtigung
der stirksten Gefillsbriiche in den Strallen tief zu
{420 mm iiber S.0.), ohne der Festigkeit der ganzen

Llc‘:-

sehr
legen

Wagenkonstruktion Abbruch zu tun.




der Wiener stidtischen Strallenbahnen.

Innenansichten eines Decksitzwagens der Wiener stAdtischen StraBenbahnen Typ F Nr. 453 mit Lingssitzen,

Fig. 1

d) Oberer Sitzraum, besetzt

Sitzraum, leer;

¢) Oberer

Unterer Sitzraum, besetzt:

k)

leer;

a Unterer Sitzraum,
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} Neue Decksitz-Motorwagen der

Das eiserne Kastengerippe ist im ibrigen ganz mit
Holz armiert, um die Ausfiihrung und Befestigung der
Fenster und Tiiren zu erleichtern.

Sehr grofie Schwierigkeiten verursachte die Ausfithrung
der Schutzvorrichtung, der unterirdischen Stromzufiihrung
Sandstreuvorrichtung mit Riicksicht
auf das starke Ausschwingen der in einem Drehzapfen-
abstand von 7,7 m angeordneten Drehgestelle.

Der ganze vollstindig ausgertstete Wagen wiegt ein-
schlieBlich der elektrischen Einrichtung in der Ausfilhrung
mit Lingssitzen 21600 kg, mit Quersitzen aber 2zo00 kg.

Das Gewicht der beiden Musterwagen ist also etwas
hoch ausegefallen, was in erster Linie dem Umstand zuzu-
schreiben ist, daf fiir die Berechnung der Tragfihigkeit
eine mit 160 Personen zugrunde gelegt wurde,
was wohl nie eintreten wird, Zur Gewichtserhthung hat
ferner die seitlich ausgebauchte Form des Obergeschosses
beigetragen. Auch die Notwendigkeit des Einbaues der
unterirdischen Stromzufithrung hat eine Gewichtsvermeh-
runeg bedingt; jedenfalls kann man mit Sicherheit an-
nehmen, daB sich gegeniiber dem jetzigen Gewichte bei
spiiteren Aunsfithrungen ziemlich viel ersparen lassen diirfte.

und insbesondere der

jesetzung

Wiener stdadtischen Straflenbahnen.

Auch bei den in Zukunft sicherlich noch mit geringerem
Gewicht ausfiihrbaren niedrigen Decksitzwagen ist das auni
einen Sitzplatz entfallende Gewicht wviel kleiner bei
eingeschossigen Wagen oder Ziigen; unter Beriicksichtigung
der Stehplitze kommen die mit leichten Anhdngewagen
ausgestatteten Ziige etwas in Vorteil. Was den Raum-
bedarf auf der StraBe anbelangt, so stehen die neuen Deck-
sitzwagen zwar gegeniiber dem ersten hohen Musterw:
guriick; 1 aber noch immer allen eingeschossigen
Wagen und Ziigen weit iiberlegen, insbesondere sowelt die
Sitzplitze allein oder die normale Besetzung in Betracht

als

'\-»i.l' H'i”l

kommt: erst bei der Zulassung vermehrter Stehplitze ist
der Vorteil der stockhohen Wagen nicht mehr so aus-

schlageebend, betragt aber immerhin noch rd. 25%,
iiber 40%, besserer Raumausnutzung bei normaler Besetzung
und go%,, wenn die Sitzplitze allein beriicksichtigt werden.

Die neuen 4,4 m hohen vierachsigen Decksitzwagen
haben gegeniiber dem 4,0 m hohen zweiachsigen Deck-
sitzwagen neben der allzemeineren Benutzbarkeit zufolge
geringeren Hohe noch den groBen Vorteil wesentlich
grillerer Stahilitit, sowohl gegen seitlichen Winddruck
als auch insbesondere bei unvorsichtig rascher Fahrt durch

gFeren-

der

Anzahl d Platz B ekt Personen auf 1 m Wagen- o
v ] dtednio Zugslinge
Ein- i auf
Siteplitze in richtung - 1 Flaz | 12
normal
normai
Neuer 4,4 m hoher Decksitzwagen
mit Langssitzen 50 30 836 100 21 6oo 144 188 251 iy 6,0 6,05
Neuer 4,4 m hoher Decksitzwagen
mit Quersitzen 50 28 B4 )2 22 000 L4,4 393 202 3,9 5.8 6,4
4,0 m hoher Decksitzwagen L 52 20 72 B84 4 000 10,65 270 194 6,96 g
Eingeschossiger Motorwagen . - 22 20 42 56 12 Goo 10,65 573 oo i 53!
Zwelwagenzug 14 {4 88 I1e 18 400 20,05 {10 204 Z,1 4,2 Hak
Dreiwagenzug . = » » = = = @ 66 68 134 180 24 200 31,25 367 180 2,1 4,28 )
Aus der nachstehenden Zusammenstellung sind  die kleine Bogen, letzteres zufolge einer viel tieferen Schwer

Gewichte und der Fassungsraum dieser neuen niedrigen
stockhohen Wagen, frither erbauten 4,0 1m
Decksitzwagens sowie der neuesten eingeschossigen Motor-
von Zwei- nnd Dreiwagen-

des hohen
waeen und Anhiingewagen bzw
ziiwen ersichtlich.

In diese Zusammenstellung sind
Verhiiltniszahlen aufgenommen, und
Sitzplatz und auf einen Platz itberhaupt (Sitz-
nde Gewicht der Wagen und Zige
Anzahl von Personen, welche aul einen Meter Wagen- oder
Zugslinge an Sitzplitzen, dann an Plitzen iiberhaupt bei
normaler und bei vermehrter Stehplatzanzahl entfallen,

Aus diesen Gegeniiberstellungen ersicht man, dal der
zwelachsige 4, m hohe Decksitz-Motorwage: weitaus die
giinstigsten Verhiltnisse sowohl beziiglich des Gewichtes
als auch fiir die Raumausnutzung quf der Strale darbietet;
Verwendung von

auch wverschiedene
zwar das auf einen
und Steh-

platz) entfalle sowie die

Gewicht ergab sich zufolge
sowie durch eine auf das anberste
getriebene Materialansnutzung bei der Konstruktion und
Heranziehung wvon Aluminium fiir den Blech-
bei ‘].i.L"“-k'I]I ersten f\\'vi—

das geringe

nur zwei Lenkachsen?)

durch die
Die gute Raumausnutzung
Musterwagen ist dem Umstande
is an das Wagenende reicht,
1alt.

belag.
achsigen zu verdanken,
dall auch das Obergescholi 1
was aber diesen Wagen recht unformig erscheinen
.schossigen elektrischen Motorwagen mit
Buodapester Strafleneisenbahn-Ge-
A.v. Steller im _1:\11ru 1846

eing:

1y Die ersten i
freien Lenkachsen sind bei der
sellschait durch deren Oberingenieur
eingefithrt worden.

-

:n Umkippen

Fewagen,

die Sicherheit dieser ‘\\-'.1,‘.;('I'I &
gewbhnlichen St raBenbahn-Anhin
auch bei Schmalspur
Decksitzwagen
neuen Wagen

punktlage;
ist hoher als bei
und kdnnen
angewendet
schon nicht mehr zu empfehlen sind,

diese Decksitzwagen
werden, wofiir die alten hohen

Die

zeichnen sich diesen gegeniiber auch durch ein wesentlich
hiibscheres Ansehen aus (vgl. Tafel [ u, II).
Aus den Zusammenstellungen ersicht man auch, dab

weniiber eingeschossigen
giinstigeren Verhalt-
ins-

die beiden neuen Wagentypen |
Wagen oder Ziigen den Vorteil eines
Gitz- und Stehplitzen bieten, was
Fahrten fiir die Fahrgaste, immer
Ubersichtlichkeit des Wagens
Der Langssitzwagen lilit

nisses zwischen

bei langen
aber wegen der leichteren
fiir den Schaffner von Wert ist.
sich fin die Wiener \-1_'1'5Li'll"l1ll.‘.-:~'l' nicht ohne die obere seit-
liche Ausbauchung der Lingswiinde herstellen; beim Quer-
sitzwagen kann sie entfallen, wenn man sich mit etwas
Lingsgingen zufrieden gibt, was anstandslos
zuldssig ist, weil 1in diesen Lingsgingen ohnedies keine
Stehplitze zugelassen spllen. In diesem Falle
suBere Bild des Wagens ruhiger, obwohl man sich
Erker rasch gewdhnt, und nebenbet
Lingssitzwagen ist im Innern
groferen FFassungs-
Stehplitze in

hesondere

schmileren

werden
wird das
quch an die oberen
das Gewicht kleiner; de
iibersichtlicher und betet ginen etwas
raum. insbesondere bei Zulassung vermehrter
dem hreiten mittleren Langsgang beiderseits der mittleren
unteren Plattform. Der Quersitzwagen hat dagegen wieder
den bekannten Vorteil, dall die sitzenden Fahrgiste durch




Neue Decksitz-Motorwagen der Wiener stddtischen Strafenbahnen. 5

keiner Weise belistig

stehenden 1n

und
werden, weil die Ginge ganz {rei von sitzenden Personen
Die Stiezen nach dem Obergescholl sind in beiden

die ;_:l']u'E‘u]l'H

sind.
Ausfiihrungen sehr niedrig und bequem zu stelgen.

Die geringe Hohe des Wagens erméglicht dessen Unter-
bringung in den Wagenhallen. Ein groller
finanzieller Vorzug aller stockhohen Wagen besteht noch
darin, dall man 1 an Platz 1n
anlagen und Hallen der Bahnhife erspart.
Wiener Decksitzwagen erhidlt man auch bei
tigung der vermehrten L“‘.t']llllulfl’..ilffillll einen um 25
erhihten Fassungsraum der Hallen und Gleisanlagen an
Sitz- und Stehplitzen der Wagen gegeniiber den jetzigen
Verhiltnissen: dies fithrt nicht nur zu ganz wesentlichen
Ersparnissen im Hallen- und Bahnhofsbau sondern auch
zur Vereinfachung des Verschuhbdienstes Einlauf
und Auslauf der Wagen, woliir man zu Zeiten
Vermehrung des Hallen-Fassungsraumes
Besonders wichtig 1st die Er-
hi Fassungsraumes fiir die bessere Ausnutzung
von Bahnhofshallen in der Nihe des dichten Ve
im Innern der Stadt, wo der Grunderwerb sehr kostspielig
i Jetriebsersparnis ergeben die stockhohen Wagen

bestehenden

bedenter den Gleis-

TANZ
Bei den neuen
Berticksich-

beim
normalen
sogar mit einer

rechnen mub.

rkehrs,

anch durch die Entbehrlichkeit der sog. Stehmotorwagen
in den Endstationen zur Vermeidung

Anhingewaeen behufs Rich-
hsels der Zi - endlich diirfte es sogar bei schwie-
ifverhiltnissen in den ganz schwachen Betriebs-
i Fillen moglich sein, den Wagen
hesetze |

oder Anhangewa
des Umfahrens des

raschen

/I':;‘Il'lu lv.ll[ 1n |'.':"'.'I|'."|1.'!I

mit nur einem Schaffner zu n; dies erscheint bei-

negeren Linien ohne grollen Personen-
ielich, wenn zu Zeiten
also in Wien beispilelsweise an
: gen bzw. zeitlich frith und spiit abends.
auch zulissig, zwel grolle Decksitz-Motorwagen

gen u .'] die

5] ielswelse auf
i

wechsel dann estimmten

Es ist

Z1 einen Steuerung von der

wozu die Wagen mit Schiitzen-
Dann

fiir einen Fassungsraum won

Spitze aus zu

werden miiliten. braucht

3
schialtungen au

einen Wa

ifithres

man nur

kann auch geschlossene Decksitz

bauei Verwendung aber

rch  deren

nden Decksitz
Wagen ver

um ausreichend

¥ 4 1 1 4
orteile des einz verkehre

n solche

gehen; auch m

schwer cebaut W

i groBen geschlossenen
[Fre I
oder

dall fiir die

Beschrinkung dex
Untertahrte

neben det

Kurven

Enge
le;ll
nur zwel Eingangstiiren
elnem Zug vor 1
Wiener il
.l]-'ll

schwache

Briic
erolle Anzahl
zgur Verfiign
Fassur

|'!._] o leinstieg

VO

g stehen, wihrend bei

. 1 Ty
gsraum | den neueren

vorha

of Off ungen

sonenwechsel wird bei den orollen Decksitzwagen

durch die Anordnung des sehr tief liegenden f'i'l[lli']l'."l]

TNeuerl

Mitteleinstieges iiber eine Stufe wohl sehr erleichtert und
mub erst die praktische Erprobung zeigen, ob diese neuen
groffen Wagen ausreichend kurze Aufenthalte in den Hal
Selbstverstindlich kann man auch
reschossigen Wagen mit tief liegendem Mitteleinstieg
Zwischenstufen bauen, wie dies in Amerika vielfach
geschieht; ein Zug aus zwei kleineren solchen Wagen mit
Mitteleinstiee mull naturgemill die Stations-
aufenthalte haben. Anderseits wird ein einzeln verkeh
render Decksitzwagen rascher abgefertigt werden und
schneller anfahren kénnen besonders wenn man zu vier

und
Zug mit

stellen erlauben.

e11

C:II..l'

kiirzesten

angetriebenen Achsen iibergeht sich auch etwas

rascher bremsen lassen als ein seinen verschie-
denen Adhisionsverhiltnissen.

Das Untergescho3 der Decksitzwagen ist fiir Nicht-
raucher. das ObergeschofBl und die beiden Plattformen sind

Fiir die Liiftung ist durch Liiftungs-

iir Raucher bestimmt.

klappen ausreichend gesorgt, doch ist es natiirlich auch
i gt,

méelich, im Obergescholl die Seitenwandfenster ganz

zunehmen und durch Regenplanen zu ersetzen, was

heraus

sich v kaum als notig herausstellen wird.
In die Druckluftbremse sind sowohl im Obergeschol3
zls im Untergescholl Notbremsventile eingebaut, welche

es ermoglichen, den Wagen jederzeit vom Innern aus ohne
Stillstand zu bringen, Als
[ - un

K
sind ;

Zutun des Wagenfithrers zum
Betriebsbremse dient im allgemeinen die ele
die Druckluftbremse, die
die Handbremse ist nur eine Notbremse

sehr weich und angenehm und geht

beide sehr gut wirksam
Der Wagen fihrt
auch du

tadellos

die kleinsten ]IJIII_:_.E'II.

Der eingeleitete Probebetrieb der beiden Decksitzwagen
soll die Vor- und Nachteile dieser Konstruktion gegentiber
den bis jetzt Betriebsmitteln praktisch
lassen, welcher der beiden Aus
Vorzug einzu

egebriuchhchen
zeigen und auch erkennen
fithrungen vom Betriebsstandpunkte der
raumen 1st.
Zusammenfassung

s werden die zwel neuesten Ausfithrungen paten-
tierter Decksitz-Motorwagen der W
stadtischen einer
wiezend mit Lingssitzen, der andere aber vorwiegend mil
Ouersitzen ausgestattet ist. Die Wag
Puffern 14,4 m lang
Drehzapfenabstand von 7,7 m
einer aneetriebenen Achse: es ist ein tiefliegender doppelter
Mitteleinstieg um der Wa
betriigt 56 Sitzplitze litze,

also 84 bis 86 Plitze (mit vermehrter Ste

oeschlossener

Strallenbahnen beschrieben, deren vor-

hoch

sind L4 M

1 :
haben zwei

und zwischen den

westelle mit einem

FFassungs

vorgesehen, Der

und 28 bis 30 Zusamimen

hplatzanzahl zus. g2

bis 100 Plitze), was ungefihr einem gewishnlichen Zweiwage

zue der Wiener stiadtischen StraBenbahnen entspricht.
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der Tiedfinung felbjt liegt, wurbe in das Wageninnere
porgejdhoben. Dementfpredend jind bdie betben hinteren

Endiibke verbieft angeovdnet; fermer {ind bie Detden
unteren Rangsbinfe borne durdy eine Tuerbant mit
einander berbunben; fie bilben aljo bei ber Worder
wand ded Wagend eine Mulbe. Oberhalb diejer unteren
Cuerbant it im Obergeidiofy ein Luergang angeorbnet,
ber Dbie betben oberen feitlidhen Langsgange mifeins
anbver verbinbet. Jm Dberqejdof leqt
ganj vorne eine Querbant mit vier Sig
plagen und biejen gegendiber eine furge
aweifipige Tuerbant, die die beiben mut
ben Ridenlebnen aneinanverfiofendven
Sangsbante nady vorne abjdlickt; jebe
Qianasbant ift nur fiir vier Perfonen
beftimmt. Hinten jhlickt jich aud wieber
eine zweifipige furze Querbant an.
abrend man alfo bei ven bigher
befanut gewordenen Nusfibrungen von
Qianasfig-Nutobufien mit offenem Ober:
aejdof — wie jolde beijpielsmeife in
Berlin in Betrieb fteben — auf ben
givei oberen dingsbinfen 8—9 Sip-
pldte nebeneinanter batte, jo daf dev
gany vorne figende Fabrgaft fid in den
Auferen Langsgangen neben 7—8 Per=
fonen vorbeivefiden mufpte, bat man
bei ven neuwen Wiener Wagen im Ober-
gejdbof  bodftend vor vier Perjonen
porbeizugeben. Der vordere Lluergang
ermiplicht ed fibrigend ven Fabradften,
fidh jenen feitlidhem Yang&gang -aum
Turchgeben audzumwdablen, ber etwa
jbmwader befest ift. Jeber ber beiben
oberen Yanp&pange ift durdy eine Tiix
mit ver binteren oberen Plattiorm in
Merbindbung, Ter bintere Nbjdlup bex
beiden oberen Lanpébinfe burd) eine
fleine gweifigige Cuerbant verminbert
vie Habl ver Linpdjike und ermoglidht
pie Verwenvung jweier Drebtiren, die
an bad bintere Gnve ber beiden oberen
Lingébante vorgeridt iinb, woburd) bie
pem Tindbrud audgefente Seitenmwands=
flade verfleinert wicd. ieferneuwe Wagen
bat 32 Sigplige (16 cben und 16 unten).
In dem febr geraumigen lntergeidof
in ber Wagenmitte find finf Stebpliape
sugelaffen worven. Bei mittlerem Ein-
ftieg auf vie binteve Platiform — nad
vemt Perliner ober LParifer Mujter
find bort nody mweitere orei Stebplage
gulafjig. Diejer neue Wagen mufte unter den er
wabnten  Voraudjebungen allerbings 21 M.  breit

gemiadt meyben (Qegen 2 M. bet bden Digheripgen
i L | § LS

TWaogen), wad aber fir unjere Werbaltnijje durdiaus
auldijig ecfdieint. Tabei ift der Wagen nur um 5 Fenti-
meter Hober alé ber friubere agen und iwiegt nut
1580 ®ilogramm, dad ift ungefabr 100 Rilopramm
mebr, ald bder bigherige MWagen. Die Naddieile bded
weuen  Steaftjtellivagend jind  Hauptjadlid oie Noi-
swendigleit, jomwohl im lntergejdofy als aud im Dber-
gejdofy neben ben Fiifen der fikenden Perjonen vorbei-
gehenn au miijfen, fid alfo insbe]

pionbere im Dber

gefdol etmad burdjzudringen, ivogegen Dei bdem erjt

Tt

aufgefitheten  gejdiojjenen Dedjibivagen alle Gange
frei bon ben Hilgen ber fibenben Perjomen finbd, was
jomobl fiir die jiBenden ald audy fiie bdie jtehenden
Perfonen naturgemdl angenehmer djt.

Ym £ bergeidoly fann man bei diejem Wagen im
Sommer die  oberen citentvandfenjter bHeiders

=
¢itd berausnehmen und durd Megenpladhen erjeben.

=

er Wagen Wwirh dann faum beifer jein ¢in gang

h) iy vor ben

offener TWagen, da
vely e praftijde Grproh

biefer neuen obder der erjten Sonjtrufiion ber LWorzug

ng joll

-
5

aebiibrt. Fiir dbie gang niedrige Thpe der Dedjibt
mit feitlichem Einjtieq [aft fich dicje Ynordnuung nidt

in gwedmapiger Weije ausfiibren. Man muf daber
ent bei ber uripriingliden Sonjtn

grofe Lorteile bHat und dabei

fitr folde PWag
bie ioiedber anoe

n 33 Sibplabe aufvetit . pecbleiben.

o~
3

20T

timnte
neue MWagen wurbe in der Werljiatte der ftadtijden

)

Stellwagenunternebmung ecbaut. s haben fid) i
oren Jngenieur Werball und
nt gemadst.

bie Oerren Dberinjpe

Symondd um bie Sonjtruttion ber
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Decksitzwagen Type F der Wiener stédtischen StraBenbahnen.

Fig. 4 u. 5: Quersitzwagen; Seitenansicht und Grundrisse des oberen und unteren Sitzraumes.

Fig. 1 u. 2: L&ngssitzwagen; Seitenansicht und Grundrisse des oberen und unteren Sitzraumes.
Fig. 6: Gesamtansicht des Decksitzwagens Type F Nr. 454 mit Quersitzen.

Fig. 3: Gesamtseitenansicht des Decksitzwagens Type F Nr. 453 mit Langssitzen.

I

Jype K- Type £ Jype . F”

Fig. 8: Vergleichsweise Zusammenstellung der Querrisse eines normalen Wagens Type K, eines
Decksitzwagens Type E é&lterer Ausfiihrung und eines Decksitzwagens Type F Nr. 454 neuer Aus-
fihrung der Wiener stadtischen Straienbahnen.

Fig. 7: Vergleichende Gesamtseitenansicht eines Decksitzwagens Type F Nr. 454 neuer Ausflihrung,
Tafel Il. cines Decksitzwagens Type E élterer Ausfiihrung und eines normalen Wagens Type K der Wiener T e IR e
stadtischen StraBenbahnen. IR, o e e s g
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