Ratfiaus -Korrespondenz

Herausgegeben vom Wiener Magisirat, Magisirats-Direkiion - Pressestelle

Wien, |, Neues Rathous, 1. Stock, Tir 8 a // Fernsprecher-Nr.: B 40-500, Klappe 013, 837 und 838

= |
F{ Fir den Inhali verontwortlich : Wilhelm Adamelz
13, Februar 1950 Blatt 226
Probleme der Wiener Verkchrsbetriebe
| 13, Februar (Rath.Korr.) Bei der heute im Sitzungssaal der
F; Geschiftsgruppe fir die stidtischen Unternehmungen abgehalte-

nen Pressekonferenz informierten Amtsfithrender Stadtrat Dr. Ixel,
Generaldirektor Frankowski und der Direktor der Verkehrsbetriebe,
Dipl,.Ing. Benesch, die Vertreter der Presse iiber aktuelle Probleme
der Wi-ner Verkehrsbetriebe. Wihrend Stadtrat Dr. Txel einen Ge-
samtiilberblick gab, sowie auch an dic Binsicht und das Versténdnis
der Presse fir die bestchenden Schwierigkeiten appellierte, gin-
gen Direktor Dipl.Ing. Benesch und Generaldirektor Frankowski auf
die technischen Einzelheiten und die tarifarischen Fragen ein.

i Nechstehend folgt ein Gesamtauszug aus den drei Referaten:

i Wenn beispielsweise den "icner Verkehrsbetrieben von Sciten
der Tageszeitungen der wohlgemeinte Rat gegeben wurde, die drei-
teiligen Zige in Einzelwagen zu zerlegen, um dadurch einen dich-
teren Verkehr einzurichten, so kaun einem solchen Vorschlag nur
zugestimmt werden. Bedauerlicherweise steht jedoch diesen Refor-
micrungsmoglichkeitcn ein uniiberbriickbares Hindernis entgegen.

In Léndern und Stddven von Wohlhabenheit und Fiille wird die Ver-
kehr sbedienung tatsichlich in der Weise betrieben, daf grofe vier-
achsige Triebwagcen, die einen Fassungsraum fiir hundert und mehr
Pahrgiste besitzen, in kurzen Intervallen auf die Strecke geschick®
und auf diese Weise einer groBstéddtischen Verkehrsbedienung ge-—
rechter werden, ols unser System, Solange aber noch nicht die Mog-
lichkeit besteht, ein durchgreifendes Irnecuerungsprograimm des
Wagenparkes durchzufiihren, miissen wir mit unseren dreiteiligen
Zigen absammeln gchen, Mit dicsen Verkehrsmitteln wird eine groBlere
Anzahl von Passagieren aufgenommen, Die sich ergebenden Pausen
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gind leider notwendig, da mit dem Wasenpark hausgehalten werden
muf.

Seit dem ginzlichen Zusammenbruch des Wagenparkes nach
Beendigung des zweiten Weltkricges wurde mit beispielloscr Miihe
und Verwendung aller Hilfsmittel ein Reparaturprogramm durchge:
fiihrt, sodaB mit den alten und uralten Wegen nahezu alle Linien
reaktiviert werden konnten. Zur Modernisierung des Wagenparkes gec—
hért nicht nur viel Geld sondcrn auch Material. Es hat ungeheure
Anstrengungen gekostet, vom Handelsministerium jene zusé&izlichen
Mengen an Eisen zu erhalten, die notwendiz waren, um blof 50 zwei-
achsige Triebwagen bei einer bgterreichischen Firma in Auftrag
geben zu kdénnen. Venn wir dic Verkehrsverhiltnisse in anderen Lan-
dern und Stddten betrachten und beispiclsweise die in Zirich als
vorbildlich anschen, so muf man bedenken, daB so ein vierachsiger
Tricbwagen, wie ihn Ziirich verwendet, bei einer Lieferzeit von
peichlich zwei Jahren 600,000 Schilling kosten wirde, und dag flr
eine solche Type im Inland noch nicht einmal die Konstruktionsde-
tails entwickelt sind. Deshalb ist der Ankauf der a erikanischen
vierachsigen Triubwagen, dic in einigen Monaten im Wicner Strafen-
bild zu sehen scin werden, auBerordentlich zu begriifen, da ihr
Preis gegeniiber der neuen Anschaffung so billig gelegen war.

Das Kardinalproblem lautet: Wwig sollen die fiir die Be-

wiltigung des Verkchrs erforderlichen Fahrhetriebhamit+el heschafft

werden? Derzeit sind wir nicht imstandc, in den Zeiten der Vepi-shra=
spitzen frith und abends ausrcichend viele Platze zur Verfiigung 2zu
etellen. Um das zu beantwortcn, muB zundchst daran erinnerd werder.,
daB die Verkehrsbetriebe durch den Krieg 587 Wagen eingeblit haben
und daB nach KriegsschluB mchr als 40 Prozent des gesamten Wagen-
parkes schwer beschiddigt waren. Die beschédigten Wagen sind wohl
seither in den eigenen Werkstétten und spéter auch durch Heranzie-
hung der Privatindustrie instandgesclzt worden. Der Verlust der
vollstandig zerstbrten Wagen konnte daher bisher nicht wettgemach?®
werden., Noch viel schwerer wicgt jedoch die Tatsache, daf der ge-
rettcte Wagenpark wegen seincr thheralterung und der UbermidfBigen
Beanspruchung in den letzten zehn Jahren viel gtérker reparaltiunr-
anfsllig ist, als je zuvor. Fast ein Vicrtel des gesamten Wegen-

parkes ist stidndig roparatviloiiizitig und betricbhbsuntauglich. Der
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stand der fahrféhigen Wagen'kaﬁn nur sehr langsam srhdht werden.
Es darf nicht iiberschen werden, daf unsere Triebwagen durchschnitt-
lich 36 Juhre alt sind, 40 Prozent sogar &élter als 40 Jahre, 96
Prozent des Gesamtstandes &lter als 25 Jahre. Ahnlich verhédlt es
sich mit den Beiwagen. Die Schwierigkeiten der Betriebsfihrung
unter diesen Unstinden werdcn vielleicht am besten dodurch charak-
terisiert, wenn gesagt wird, daf Jeder Tricbwagen alle 15 Wochen
in dic Haptwerkstitte zur Reparatur eln@czo"en werden muB. Iine
xurze Schneeperiocfie mit anschlicfenden Tauwcttcr, wie die der
letzten Zcit, hat zur Folge, daB sich die Sch#dden sprunghaft er-
hohen. So wurden im Jéanner 276 Wagen schadhaft, widhrend die Werk-
stitten in der gleichen 2Zeit nur 180 Wegcn reparieren konntcn.

7ur ausreichenden Verkehrsbedienung auch in den Zeiten
der Verkehrsballungen frith und abends miften 350 Weoen mehr als
bisher eingesetzt werden, Im abgelaufenen Jahr wurde der tédgliche
Auslouf um 125 Wagen erhtht. Durch weitere Forcierung der griind-
lichen Uberholung der Wagen ist zu hoffen, in diesem Jahr den
stand der leuffihigen Wagen um weitere 150 Triebwagen zu erhdhen.
Mit einem Teil der in Amerika gekouften 45 Triebwagen wird in der
oweiten Hilfte Mirz der Betrieb auf der Linie 331 aufgenommen wer-
den. Der Rest dieser Wagen wird bis spatcsicns Juli dem Verkehr
ilbergeben werden konnen,

Die anfang 1947 bestellten 50 neuen Tricbwagen, deren
Herstellung sich leider dadurch verzogert hat, dag die erforder-
liche Tisenzutecilung erst Ende 1948 erwirkt werden konnte, g0l
in der zweiten Hilfte dieses Johres gelieferd werden, 90 dazuge-
hdrige Beiwagen werden in nichater Zeit in Auftrag gegeben und
hoffentlich im AnschluB an die Triebwagen geliefert vrerden, Diese
neuen Wagen inlindischer Erzeugung werden bemerkenswerte konstruk-
tive Neuerungen aufweisen, von denen zu hoffen ist, doB sie den
Beifall des Publikums finden, Sie werden mit gecchlossencn Tiren
fahren, wodurch-dic Sicherheit der Fahrgéstc gewdhrlecistet ist
und cine angenchme Liiftung, Beleuchtung und Behelizung aufweisen.

Die kiinftigen weitercn Besch. ffungen eles Treatz fir die
auszuschcidenden Vogon sind durch den techniechen Forteschritt klar
vorgezcichnet, Dicscr technische Fortschritt ist durch die Ten-
denz gekennzeichnct, diec Sichcrheit der Beforderung zu garantierecn,
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eine nshere Reisegeschwindigkeit durch rascheres Anfahren und
Bremscil Zu erziplen cowie die Instandhaltungskosten und damit
auch die Pcrsonalkosicn zu senken., DBs kommen fir dic Zukunft nur
vierachsige Grofraumwagen in der Bauart der amerikanischen PCC-
Wagen oder in der Bauform der Ziricher Wagen in Fragé? die den
amerikanischen Tinheitswagen nachgebaut worden sind., Diese be-
wihrten Ausfithrungen nachzubauen, ist keinc technische Schwie-
rigkeit, stellt aber ein schwieriges finanziclles Problem dar,
de. sich ein solchcr Triebwagen im Inlond auf schitzungsweise
mindestens 550.000 bis 600,000 Schilling stellen dirfte. Ein Um-
pau der zerbombien alten Wagen nach diesen modernen Konstruktions-
prinzipien ware unmoglich und iberdies eine Fehlinvestition.

We.s die Bahnanlagen betrifft, ist die Wie derherstcl lung
aller zerbombten Wagenhallen und gonstigen Objekte, ausgenommen
die Stodtbahnstrecke nach Heiligenstadt, im wesentlichen vollen-
det., Unter den neuauigebauten Objekten ist die Wagenhalle im
Strafcnbahnhof Vorgartenstrafe als grofite Holle mit einem Fas—
sungsraum fiir 119 Vlagen bemerkenswert.

In der Linicnfithrung und Befahrung des StraBenbahnnetzes
ist der Vorkricgszustand nahezu errcicht., Ds ist beabsichtigt,
die derzcit gekiirzten Linien 40 in absehbarer Zcit auf ihrer
alten Route wicder zur Borse zu fihren. zur Entlestung der Ver-
kehrsmicere auf dem Meidlinger Teil der Linie 8 wird die Verldn-
gerung der Linie 9 nach Mecidling erwogcn und, sobald die erfor-
derlichen Wagen hicrfir zur Verfigung stehen, versuchsweise durch-
gefihrt werden.

Die Einrichtung, daf an dcn Haltestellen-Tafeln der wich-
tigsten Umstecigplétze die Zeiten der Durchfahrt der crsten und
letzten Zilge angcschlagen werden, wird in Bilde wieder einge-
fiihrt. Ts wurde auch die Kennzcichnung der letzten ziige durch
¢in blaucs SchluBsignal crwogen, Dic IZinfithrung der "Blauen" be-
gegnet jodoch Schwicrigkciten, seitdem nach den gescitzlichen Be-
Btimmungeﬂ ein rotcs SchluBlicht zwingend vorgeschrieben ist.
Die Kennzcichnung muf dahér in anderer Weise versucht werden.
Die Schiebetiiren, die oft zu Klagen Anlal geben, werden allméh=
lich verbessert werden. Auch die Bclcuchtung der Wagen wird durch

Vermehrung dcr Lampen verbesscrt werden.
Tm Autobusbetricb ist cin weiterer Ausbau der pcripheren
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linien beabsichtigt. Als nachsfte ncue Linie ist eine solche von
der Stedtbahnstation Meidlingcr Houptstrafle lber Ruckergagse =
Tivoligasse - Griinbergstrafc - Altmannsdorfer StraBc - Neu-Irlaa
nach Atzgersdorf, Iiesing in. Aussicht gonommen, die spdter auch
nach Maria-IEnzersdorf verlangert werden soll. Auch eine SHinn-
linic iiber Rodaun nach Perchtoldsdorf kommt eventuell in TFrage.
7u einem spdtercn Zeitpunkt ist auch c¢ine Linie von GroR-Jodlers-
dorf nach Gerasdorf geplant. Von den inncrstéddtischen Linien soll
die Linic 8 zunichst bis zur Stadtbahnstotion Alser Strafe und im
3, Bezirk bis zur Baumgasse verléngert werden, Die Linie 9 soll
versuchsweise durch die Taborstrafe zum Nordwestbahnhof gefihrt
werden., Der Nachtautobusverkehr bleibt auch nach dem Fasching auf
recht. Wenn er cinen helbwegs ausreichenden Zuspruch findet, wird
er noch weiter ausgebaut wcraen.

Zur Garagicrung der Autobusse fiir alle ndrdlichen Linien
und des Lastwagenparkes ist in der Vorgartenstrafe cine GroB8-Garage
im Bou, deren Fertigstellung sich leider durch dcn Brand im Vor-
jahre bis zum Hcrbst des heurigen Jahr.s verzogern wird., Sie wird
die grofte und modernste Garagc Ostezrcichs sein und weist c¢inc
neuvartige Konstruktion auf, die in Osterrcich in diescn Dimensio-
nen bisher noch nicht ausgefilhrt wordcn ist,

Bei Betrachtung der tarifarischen und der damit zZuscu-
menhingenden Probleme muf von der Tatsache ausgcgan/cn werden,
daB im Vergleich zu 1938 etwa 15 Prozent weniger Tricbwagen und
Beiwagen zur Verfiigung stehen, gleichzeitig aber dic Zahl drr
giste um 16.5 Prozent gesticgen ist. Haufig diskutiert wird dic
Frage des Kurzstreckentarifes. Seine Einfiihrung wiirdc bedeuten,
daB vor allem in den dicht befahrencn Gebicten wieder eine stlr-
kere Uberfiillung cintritt und dic Gefohr besteht, daf Fahrgiste,
die ldngerc Strecken fahren missen, in den iiberfiilltcn Wagecn oft
nicht unterkommen. Auch einc IErhohung der Langstreckentarife warc
unvermeidlich, Solange nicht gcnug Wegen vorhanden cind, muf in
erstor Linie d=r Langstreckenfahrer beriicksichtigt werdcn. Dic
Uberfiillung der Wagen wiirde nuch die gewollfen und unzewollten

Schwarzfohrer wicdcr in erhchtem Umfang mit sich bringen.
Ein andercs Problem iet das des Raucherwagens. Ein Grof-
teil der PFahrgiste pogriiBten seine Abschaifung. Wenn man bedenkt,
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daB die Durchschnittsfahrstreckc eines Fahrgastes 4,27 km betrigt,
mit einer durchschnittlichen Fahrzeit von nur etwa 18 Minuten, so
ist cs kein unbilliges Verlangen, daB die Raucher fir diese kurze
Zeit auf Nikotin verzichten, Die Einfilhrung des Raucherwagens
wiirde auBerdem das Zusammendrangen eines groBeren Teiles der Fahr-
géste auf die ersten Wagen mit sich bringen, was indirekt eine
Verzogerung der Geschwindigkeit bedeutet.

Immer wieder wird auch das Problem der Wiedererrichtung
von aufgelassenen Haltestellen erdrtert. Geringerer Wagenpark
und crhohte Fahrgdstezahl im Vergleich zum Frieden bedeuten, daB
nur mit einer erhthten Fahrgeschwindigkeit der Verkehr bewdltigt
werden kann, Dazu triégt wesentlich die Auflassung einer grdfiercn
Zahl von Haltestellen bei, Die mittlere Entfernung zwischen zwei
Haltestellen betriZgt etwa 400 Meter, Es kann sich also um eing
Gehzeit von nur ein bis zwei Minuten bis zur néchsten Haltestclle
handeln,

Durch den Krieg wurden vicle Wartehduschen zerstort. Mit
ihrer Aufstellung oder Instandsetzung kann nur schritiweise vor-
gegangen werden, wcil das verfiigbare Geld in erster Linie zur
Ausgestaltung der Wagen verwendet werden mulf,

Zusammenfzasscnd kann gesagt werden, daB die Verkehrsbetriebe
wohl noch nicht ihre Friedensleistuns errcicht haben, daB aber
doch Jahr fiir Jahr dicsem Zustand ndhergekommen wird,
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Feierliche Benennung des -Eifler-Hofes

o e e T o A S L M i M o S B o B i i 2 s
e T e}

13. Februar (Rath.Korr.) Sonntag vormittag fand die feier-
liche Benennung der Wohnhausanlage in Hernals, Hernalser Haupt-
strafe 221, in "Eifler-Hof" statt. In dem weiten Hof, der mit Fah-
nen geschmiickt war, versammelten sich die Ehrengdste, unter ihnen
Birgermeister Dr.h.c, Kbrner, Vizeblirgermeister Honay, Stadtrat
Pritsch und Stadtrat Jonas, der Geschdftsfithrende Président des
Stadtechulrates, Nationalrat Dr. Zechner, mehrere Nationalréte,
Gemeinderete, Bundesrite, Bezirksvorsteher und die Angehdrigen
Alexanders Biflers.

Nach Begriifungsworten durch Bezirksvorsteher Panek hielt
Vizeblirgermeister Honay, der lange Jahre zusammen mit Eifler im
KZ Dachau verbringen mufite, die Geuenkrede., Er schilderte Eifler,
den ehemaligen Stabschef des Republikanischen Schutzbundes, als
einen Mann, der bereit war, fiir seine Ideale sein Leben hinzugeben.

Dann sprach Dr. Julius Deutsch im Namen der Sozialistischen
Freiheitskdmpfer.

Birgermeister Dr.h.c. Korner forderte in seiner Rede die
Bewohner des grofen Baublockes auf, immer die Erinnerung an Alexan-~
der Eifler, sein Leben und Sterben, wach zu halten und nahm die
Inthiillung der Gedenktafel vor. Die Tafel tridgt die Inschrift:
"Alexander Eiflcr, Stabschef des Republikanischen Schutzbundes,
1888 - 1945m,

Lebensmittelkarten fir die ndchste Versorgungsperiode
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13. Februar (Rath, Korr.) Das Landesernzhrungsamt Wien gibt
bekannt:

In VWien und den Randgemeinden werden die Lebensmittelkarten
flir die néichste Versorgungeperiode in dieser Woche von Mittwoch,
dea 15, bis Freitag, den 17.Fébrumr ausgegeben. Die Inhaber der Be-
hebungsausweise mit dem Kennzeichen A erhalten die Icbensmittelkar-
ten am Mittwoch, die mit B am Donnerstag und jene mit C am Freitag.

Die Milchbestellscheine miiscen bis spitestens Samstag, den 25,
Februar, in einem lMilchgeschzft abgegeben werden.
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Die kiinftige Stromart in Wien
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13. Februer (Rath.Korr.,) Wir wurdén von Stadtrat Dr. Exel

aufmerksam gemacht, daB der "Wirtschafis-Korrespondenz" in der
: Notiz "Wiens klaglose Elektrizitdtsversorgung erfordert Rationa-
| lisierung" in der Aussendung vom 1l. Februar ein stdrender Irrtum
unterlaufen ist. Die dort erwihnte Umschaltung des Wiener Strom-
netzes von 220 auf 380 Volt Drehstrom kommt technisch nicht in Be-
tracht. Gemeint ist wviilmehr, woriiber die "Rathaus~Korrespondenz"
, schon vor zwei Jahren beslchtet hat, daf eine aus Griinden der Ra-
tionalisierung und Entlastung der vorhandenen Gleichetromnetze
unbedingt notwendige Umschaltung aller anderen Stromarten auf
220/380 Volt Drehstrom erfolgen soll.

220 Volt, das ist die Spannung zwischen einer Phese des Dreh-
stromnetzes und dem Null-ILeiter, werden ausschlieflich flir das
Lichtnctz, zum Anschluf von Gliihlampen und Elektrogeréten, verwen-
det. Dic Spannung zwischen den Phasen, die 380 Volt betridgt, dient
jedoch nur zum Anschlufl von Motoren und GroBverbrauchagerdten,

Is handelt sich also bei den Haushalten um jene Stromart, die
im Volls munde 220 Volt Wechselstrom genannt wird und die schon
jetzt in den meisten Hiusern am Stadtrande eingefiihrt ist,

f Herabsetzung von Hochstpreisen fiir Kalbfleisch, Schweinefleisch
. e T T e e
und Wurst
13. Februar (Rath.Korr.) Ab sofort gelten folgende Ver-

; brauchcrh&%tprelae fiir Kalbfleisch, Schweinefleisch und Wurst-
| waren in Schilling je Kilogremm:
[ Kalbfleisch
! I, Qualitét IT. Qualitidt
: mit En, ~ohnt . Kn, mit Kn. ohnc Kn,

Wamme r] = - - 4 ,—=
i Brust und Brustkern .+ 4470 o 4,—— De==
| Kerrse 6.60 G g 5.20

Wadschinken - 8.60 - D o=
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} Schulter, ausgeldst - 13 qre= - o Te—-
Schulter mit Stelze 8.60 - 6om= =

Nierenbratocn mit Koteletten 13- - Q =~ 2

Schldgel mit Schlussbraten
und Stutzerl ohne Wadschinken,

ausgelist - 20—~ ~ 10—~
Schldgel mit Schlussbraten
und Stelze 14 4m= - 7.50 -
Schnitzel von Schllgel oder
Schulter,zugerichtet - 21 4=~ - 11 o=
Vorfaschiertes 9,80
Knochen 1,60
Fleischknochen und Schweiferl 2e=m
Fiisse, geputzt 2o=—
Kopf ohne Hirn und Zingerl Je——
Knochenbeigabe 30% des Gesamtgewichtes,
Innereien:
Leber ohne Milg 20 = Beuschel mit Herz und Milz 5 ==
Zimgerl 6.50 Hirn : 18 0=~
Briesrose 16.==
Schweineflcisch:
mit Knochen ohne Knochen

Bauchfleisch, jung oder abgezogen 13 0=~ 18 o=~
Wadschinken - 12,=~

‘ Schulter, jung oder abgezogen

f ausgeldst ohne Wadschinken - 23 a==
Schulter mit Fuss 16 == -
Karre, jung oder abgezogen, ganz 21 == 25 ==

| Karrce, jung oder abgezogen, lang 2Q.-- 2Dy

l Karree, jung oder abgezogen, kurz 22 o= 25 o ==

! Schopfbraten 20 .—= 24 s~

; Schldgel, jung oder abgezogen,

I ausgeldst ohne Wadschinken - i P
Schldgel mit Fuss 18 o ~= =

Stelze ohne Fuss 11 4= -
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| Vorfaschiertes 10 g ==
? PFiisse e

Kopfe S

Schwartcl Tom==

Schweiferl De—-

Knochen 2.50

Knochenbcigabe 20% des Yesamtgcwichtes,

Innereien:

Leber ohne Milz 20 .=~ Niere 10 ,==

Hirn 21.-~ Herz 8.—-
} Zunge mit Schlund 10%~-  Beuschel ‘8-
% Zunge ohne Schlund 12.-— Milz 4.~
; Zunge ohne Schlund,

geselcht 14 .—=
i Wirstc:
? Blutwurst 4,50

Bratleberwurst 6am=

Dirre, Oderbergcr, gew., Press—

wurst rot und weiss 9.50

Gew, Streichleberwurst e~

-

Gew, Extrawurst, Zervelatwurstll.--

Feine Braunschweiger, Klobasseh,
Leberkids, Precsskopf 15—

Fecinc Augsburger 14.50

| Feine Extrawurst, Pariser,
Knc.ckwurst 17 o ==

Polnische, Tiroler, Touristen-"
wurst, Hamburger, Thiiringcr,

: Regensburger 20y—~
: Frankfurter, Debrcziner,
Bratwiirstel 20.-- (einschlicsslich Saitlings-

zuschlag).

‘ Der Landcssenitidtsrat libcr die Lepra

o e i e S s i S e o o e e o S o o o o e i e i i W it B
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13. Februar (Reth.Korr.) Der Iandessonitédtsrat fiir Wien
arbeitcte iliber dic Lepraerkrankung des Dionysius Wuzinas, be-
sonders hinsichtlich der Unterbringung, der #rtzlichen Be-
treuung und der Isolicrung folgcendes Gutachton aus:

i
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Der Patient Wuzinas ist an der sogcnannten offcnen Lepra-

|
:

form er*rankt, die Bazillen aus der Nasc ausscheidet und -daher
der Isolierung unterliegt. 7L

Dic Art der Unterbringung des  Kranken ist so, dass die
Isolierungsecinrichtungen ausreichcnd sind, um einc eventuellc
Verbreitung der Krankheit zu verhindern, Der Kwanke wohnt in
einer Expektanz des Zentralen Infcktionskrankenhauscs. Er hat einen
vollkommen scparierten Eingang; der von ihm bewohrte Fliigel ist
durch eine Kapitalsmeucr von dcm iibrigen Teil des Pavillons ge-
trennt. Der Patient verfligt iibcr separicrte Bade~ und Toilctte-
anlag.n, cigene Gobrauchsgegenstédnde und hat auch ein cigenes,
geschultes Pflegepersonal, Nur seine Frau und ein krankcr Lands-
mann aus der Lepraabteilung heben die “rlaubnis, ihn zu besuchen.
Es ist Wuzinas gcstattet, dic dem Flilgel, in dem scin Zimmer

liegt, gogeniiberlicgende Lepraabteilung zu besuchen, wo derzeit
zwei Paticnten untergcbracht sind. Wuzinos hat auch die Moglich-

keit, klcine Spaziergidnge in dcm Gartenteil zu unternchmen der 5
hinter dem Pavillon liegt. Dagcgen ist nichiscinzuwenden, da |
kein Fall von Infektion durch cine Begegnung im Freien bekannt
ist. Von dem Patientcn konntc unter den gegebencn Vcrhdltnissen
nur im Zustende ciner hochgradigcn Errcgung oder geisiigen Um-
i nachtung®Gefahr drohcn. Der Patient ist durch cinen Psychiater
eingehcngbeﬁﬁrﬂft und als geistiz normal und zurechnungsféhig
erkldrt worden. Er macht den Dindruck eines ruhigen und geistig
normelen Menschen,
Der Vorschlag, cin Doppcelgitter mit versperrborcm Eingeng
und dic Expektanz anzubringen, in der sich der Paticnt Wuzines
befindct, wird nicht fiir zweckmissig angcschen. Durch diesc ab-
schreckende Massnahme, wirdc dic “rbittcrung des Krenkcn mit
Recht auf den H8hepunkt getricben werden, was sich in vieler Hin-
sicht ungilinstig auswirken wiirdc. Einc Einschrdnkung dcr Ver-
breitung der Krankhcit wiirde sich darsus such.nicht ergiben,

Dic relativ geringe Anstoeckungsgcfahr der Lepre stcht im
kresscen Gegensatz zu der weitous grisscren Ansteckungsgefahr
die von cin:n Poticnten mit offincr Tubcrkulosc droht. Man denkc
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an dic furchtbaren Verheerungen, dic ein mit offener Tuberkulose
behaftcter Volksschullchrer oder eine Kindergédrtnerin unter
ihren Schiitzlingen anrichten kann, Und doch ist die Purcht, dic
unter der Bevolkerung gegeniiber einem hiistelnden Mitmcnschen der
: mit einem "Spitzenkatarrh" behaftet ist, unverhdlnissmissig
geringer, als gegeniiber ecinem Leprdsen,

Was schliesslich die Frage anlang%, ob diec derzeit gelten-
den Gsterrcichischen Verordnungen von 1915 ausrcichen, die in
der "Bclehrung tiber die Durchfiihrung der Absonderung bei iibertrag-
baren Krankheiten" im Punkt 9 festgclegt wurden, so kann keincs-
wegs gesagt werden, dass diesclben in Bezug auf diese Krankhcit
als veraltet oder liickenhaft anzusehen sind. Sic sind such heoute

i
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noch als zweckentsprechend und geniigend strcng zu betrachten,

J Die &drztlicheBetreuung des Poticnten ist in jeder Hinsicht

! zweckentgprecehend und ordnungsgemiiss. Dem Kranken stchen derzeit
Mittel moderner Lepratherapic zur Verfiigung.

Dic Stellungnohme des Landessanitédtsrotes wurde cuf Grund
eines Rcferates des 0,8. Profcssors Dr.Jettmar von der Univer-
sitédt Graz beschlossen. Yerner wurde Dr.Homminger, praktischcr
Arzt in Wicn, den Beratungen zugezogen. Dr. Jettmar war, wie
berg%ﬁ§1§§$getcilt,kurze 2eit im Jahre 1930 und spitcr ununter-

i brochen/bis 1946 im Auftrage des Vélkerpundes als hygicnischer
Fachexperte: in China tétig; cr hat sich bcsonders mit verschicdcnen
Fragen der Lepra wissenschaftlich und praktisch beschidftigt., Er

war deher auf Grund, e’genor rcichhaltiger brfehrungen wie kcin
andercr in Osterreich beféhigt und berufen, zu diesen Fragen ent-
sprechend Stellung zu nchmen, Dr. Homminger war von 1921 - 1937

in Niederléndisch-Indicn als Militdr~ und Regierungsarzt in
holl&ndischen Diensten, wo er iiber die Lepra gleichfalls £grossc

: praktische Erfahrungen sammeln konnte,
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