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Zum Jubildum der Verlkehrebetriebe:

Die Rede des Generaldirektors

T e e e e i L e M e e sl o S i met et e s i

15. Ceptember (RK) Bei der Festversammlung im Konzerthaus
anlZBlich des fiinfzigjdhrigen BestandsjubilZums der Wiener Ver-

kehrsbetriebe als stddtisches Unternehmen begriiBte Ceneraldirek-

tor Frankowskl die Festgiste. Er fllhrte dabei u.a. aus: "In den

letzten Jahren feierten die Wiener Gaswerke und Wiener Elektrizi-
tétswerke ihr Bestandsjubilsum, Dieses Jahr ist das groBRte Teil-

Jubilar geworden. Bei aller Wiirdigung und Anerkennung der Wiener
Gaswerke und Wiener Elektrizititswerke kenn man doch ohne Uber-
treibung eagen, daBl die Wiener Verkehrsbetriebe das populirste

o
=

Teilunternehmen der Wiener Stadtwerke sind., Wer Wiener ist, oder

unternehimen der 8tadtwerke, die Wiener Verkehrsbetriebe auch
die Wiener kennt, weiB, daB ein echter Wiener das scharf kriti- '
giert, wae er liebt. fo ict es begreiflich, daf die Wiener Ver-
kehrsbetriebe zu den beliebtesten Themen fiir einen echten Wiener
Ravnzer zshlen. Wir esind nicht gerade stolz darauf, aber wir

wissen, daf nach dem Sprichwort "was sich liebt, das neckt sich"

auch in dieser Form ein Stlick Anerkennung steckt. Wir bilden uns
nicht ein, daB die Wiener Verkehrsbetriebe alle Anforderungen,

die man gerechterweise an sie stellen kann, restlos erfiillen,

wir wissen aber asuch, daB wir im Rahmen des MSglichen, viele

relisterten Stralenbahn

=

Wilneche der Wiener betreffs der =o wviel
erfiillt heben.
by

W

Wae die Wiener Verkehrsbetriebe fiir diese f£tadt bedeuten,
haben wir alle erlebt, als im Jahre 1945 nach Kriegsende, Gott

sei Denk nur auf kurze Zeit, die Wiener Verkehresbetriebe ihre

Tatigkeit eincstellen muBten, Damals, als Tag fiir Tag viele Tau-
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ihren Weg zur Arbel tect=tte hin und zuriick zu PuB zuriick-
i e o |

legen muBten, damals als der Desuch zu einem etwas weiter weg .

5 - 7 2= S r 2717 1a 1 1
wohnenden Freund oder Jerwandten unmdglich war, da wurde uns I
allen bewuBt, was fir dae Leben unserer Stadt die Verlehrsbe- |

triebe bedeuteni. |

15. September (BK) Bei der Fegtversammlung an
& T

fiinzigjahrigen besta

)
]
D o

stddtisches Unternehme
~+=dtischen Unternehmungen, Dkfm. NathschlégeTr.

aus: "In der filir die weitere Entwicklung des Wiener Verkehrs-—

Sr=a i Al .
weeens hoch bedeutsamen Leme nderatesitzung am 28. und 29. Okto-
- 3 - Tl c @ -4+ Ar e g T - e
ber dce Jehres 1898 meinte der Cidrsht Dr., Kerl Lueger elnlel-

zu nennen sei. Dae mag fir die dama

S e T Fea 1 : oy ; e 1
wesen sein. Heute heben wir Von Gle8eiM &4CLLLETLE

von mehr =

sohiichte der Viener Tranwey, der Wicner StraBenbahn ode
der Titel heoute lantet = der "iener Vertehrebetriebe deutlich die
lntwicklunﬁ yneerex Vaterstadt widerspiegelt, die dem jeweiligen
ivollen Auf-~ und Ab, einmal "himme lhoch-

, im wech=2¢

\...'

eitgenossen
fauchzend” und daes andere Mal "Zu Tode betriibt" erechien. Bei

einem Massenverzehreunterneimen, nit dem die Bevdlkerung zu einem

srofen Teil tiglich und stiindlich 1n enge Berithrung kommt, kann

gX ol Lol LLLL
es zar nicht andere sgein, sle daB zich die Schatten der s taate-

und wwrtgghaﬁj;nol}ji§chqg_Bntwicklung auf diesen Betrieb genau

ichnen., In Verbindung mit dieser Entwicklung gingen auch die

abzei

spzialpolitische Ver:ndorungen nicht spurlos an den CGesell~-

schaften und dem spsZteren stidtischen Unternehmen voriiber. Das

Wort von den "WeibBen Sirlaven" war in der Zeit des

Hz1fte des vorigen Jehrhunderis gllerdings schon im

heoriffenen hochkapitalisti sohen Liberalismis in aller Whand und
e

greiflich, daB die Tramwayer gegen

+ war es 1889 nur zu be-

=i
T

bei einer achtzehn Etﬂndigen Arbe:
, unmenechliche Behandlung

el
ie

(%j

£
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=

in eine scharfe Abwchrs traten, die schlieBlich zum Aue-

¥

= = . = P o A [ - i -
etznd und zum Etreik

Nicht zuletzt I« beeinfluBte der technische Fort-

chritt etindig des und brachte es - vielleicht etwas
5 ls wo and loch stetig zufstrebend =uf den
el tand.
im Jahre 1865 die ercte Pferdetramway vom Schottenring

die Stadt Wien 561.600
elektrische Linie

Einwohner. 1897

e
t+ warde, waren e8 be-

ung der bis dehin in privaten HEnden befindlichen

o

=
o
i
W
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m
J
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T

Linien, waren es 1,727,600 Einwohner. 1905, beil Eingliederung der
en (des heutigen 21, und 22. Bezirkeeg)

ung 1,845,000 Einwohner, whrend 1919 der Kul-

minetionepunkt mit 2,304.000 Personen erreicht wurde. 1951 beher-

bergte die Stadt Wien 1,766,100 Personen.
Piir den Ver'tehr von ausscrlagender Bedeutung wer die mitunter

e VergrdBerung des FlidchenausmafBes der Ttadt. 1865
1

7.812 ha, 1905 27.308 und 1951

=

er Ttedt, deren Pinwohnerzehl im Verlauf von rund 50 Jaohren auf

j= T = 1
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cgen wer, zebieterisch eine durchgreifende
Anderung der ﬁinstellnnr zum gesemien Ver'tehrsproblem iiberhaupt
erlangte. Aus der Unzulinglichkeit, mit der eine liberale Stadt=

verwaltung den Forderungen einer sich behnbrechenden, ungestiimen

Entwicklung gegeniiberetand, ergab eich von selbet dag Eresterken
einer michtigen Volksbewegung, die es nach vielen, mit Bitterkeit

ertrapenen Schwierigkeiten durchee e, daB Dr. Karl Lueger im

Jahre 1897 als Biirgermeister der haupt- und Residenzetadt

T
ien vom Kaiser nach vorhergehender dreimaliger Ablehnung endlich

e

restitigt wurde.

snderte sich mit einem Schlag die grundesitzliche Ein-

n
etellung der Stadtverwaltung zu den Wiener Versorgungse- und Vers=

kehreproblemen in schickeealhafter “else, 1899 exrfolgte die In-

' . 3 e o - [ . o

betriebnahme deg etddtischen Gaswer'ies in Simmering, 1902 vurde
o)

zum ersten Mal Strom vom neu errichteten stéddtischen Dem
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werk in Simmering abgezeben und 1903
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Kommunalisierung des bis dehin zur GHnze el

r Kommuralisierung folgenden Jahrzehnt, d.1. also
pie 1913, kenn gesagt werden, daB es dze erfolgreichste wihrend
des Bectandes der StraBenbahnen iiberhaupt geblieben ist, In die=
sen zehn Jahren schnellte die Nutzleistung von 43 Millionen Kil

o

100 Millionen Kilometer hinsuf, wihrend die Anzahl

i
i
4]
=
c‘l

ten Pereonen eine Steigerung von 158 Millionen auf

en erfuhr. Das Netz der Ttiraflenbahnen wurde um 78 km

auf 241 km erweitert., In de

(7}
pa

Folgezeit bis 1937 traten zu diesem

Netz lediglich nur mehr inegesamt 46 km hinzu. Mit dem Autobus-

r.l'!

en seit 1923 immer

r oot

mehr entwickelte und mi 5 ektrifizierten Stadt-
bahnlinien bedienen die Wicner Verkehrsbetriebe heute ein Netz
von rund 460 km BetriebelZnge, was der Entfernung von etwas mehr

als der Strecke von Vien nach Minchen gleichkommt.

e

Was den technischen Fortschritt und seine EinfluBnahme auf
die stadteigenen Verkehrsbetriebe anbelangt, fuhren die Wiener
von 1865 big 1903 mit der Pfercdebahn, von 1883 bis. 1922 zum Teil
mit der Dampftramway, von 1881 bis zum Ende des 1, Weltkrieges
beniitzten sie den PFerdestellwagan, ab 1903 und bis auf weiteres
ihnen die Stralenbaha zur Verfiigung. Die erste Autobus-
sten Obus 1908. Der erste Dieselautobus
ellt und der erste GroBraumzug wird den
lienern ele vorlsufiges Spitzenerzeusgnis im oberstidtischen Mas-
=enverkehr in den ndchsten "ochen im Verirehr présentiert werden.
Mit Hilfe der finanziellen Kapazitit der Wiener Ctadtwerke
iet es uns bei Anspannung aller unserer Krafte in jlingster Zeit
gelungen beim Autobus und bei der StraBenbahn den AnschluB an
bedienung der meisten GroBstidte Westeuropae zu fin-

.
den. Mit Stolz und Genugtuung verzeichnen wir gerade diese Tat-

ssche in den Jubilsumetagen der Wiener Verkehrsbetriebe, weil
eie beveist, daB das Unternehmen, das durch den Krieg schwerstens

1
b

z groBter Schwierigkeiten gewill?t i

m

egen wurde, tro =1,
it zu gehen und den Wiener Fahrgast so zu bedienen,
g in den Stidten des VWestens und Siidens unseres Kontinentes

iner Anzahl von Jzhren, in manchen Fdllen sogar be-

hnten geschieht.
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Tpotzdem bin ich auch mit der Irreichung des gegenwdartlgen
~todiume "pflichtgemsfB" nicht sufricden, Die Modernieierung und
Trneuerung dee Wagenparkee auf EtraBenbahn, @tadtbahn und Auto-
hue in einem bestimmten AuemaBe ist schlechthin eine Notwendig=

+ die Umstellung des Stadtbahnbetriebes auf einen regelrech-

92

(RN

(=
-

ten Schnellbahnbetrieb wird zwingend erfolgen miissen, und die
Aueweitung der Verbindungen 1in den Rend- und Aueflugegebieten
sowic die Intensivierung der Tommunikationen zwischen diesen und
der Stadt werden immer nschhaliiger verlangt., fas aber eine
wirkliche Aufgabe und ein in harter Arbeit anzustrebendes Ziel

suf lonpe Sicht sein wird, ist dies:die sukzessive und plan-
miTige AblOsung des “+raBenbahnverizehre durch den Autob
Obus und der Bau von Untergrundbahnen, die gspidterhin
dsr oberctidtischen Ver'cehre zu ibernehmen haben werden., Ein

piischen und amerikenischen GroBstddten hat 43
izende Motorisierung erzwungene Umstellung ber
hinter sich, - bei anderen ist diese Tntwicklung mitten im Flht

und such Wien wird sich ales GroBstadt im Herzen [uropas dieser
Notwendigkeit nicht vers :chliefBen koOnnen.

Nech einem wechselvollen Schickeal im Leaufe der Jahrzehnte
sind die Wiener Verkehrebetriebe seit einigen Jahren in einer

Tavestitionskonjunktur begriffen, die auch weiterhin andauern

wird. Mit der aufopfernden Unterstiitzung der gesamten Deleg-
chaft, die ich denkbarst wiirdige und anerkenne, wurde GroBes

erreicht und wird ohne Zweifel noch GroBeres erzielt werden.

Ver'rehrebetriebe &ind damit ihrer Zweckwidmung treu

die darin besteht die Bevdlkerung rasch, gicher und

befdrdern, dem Personal ein sozialer Dienstgeher zu

™

sein und den jeweiligen technlqgﬁen Mézlichkeiten und Brforder=

nissen aufgszchlosze n _gegeniiberzugtehen'.
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Ver'tehr

15, Septembe nldBlich des
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fiinfzigishri n Basten t der Vicner Verkehrebetriebe
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Besonders heresucetellen will ich die unverkennberen materiel-

cner Bevidlkerung aus der Kommunsli-

len fDIieilﬁ, welche der
gierung unserer Verkehrchetriebe erwachsen £1in
gich - namentlich in den letzten 35 Jekren
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Wenn nEmlich die Verkehrsbetriebe

die GemeindeXkasse ab—-

direlktte Steuerlast

tidtischen Verkehrs-

i)
L=

dem Prinzip der Ctelbs

b

h den Verzicht
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Rinheitefahrpreis eingefiihrt, der such den von ihrer Arbeits-

e

ctitte weit entfernt Wohnenden eine billige Fahrt ermdglicht;
cine sozizle MaBnehme, die noch durch die Ausgabe verbilli?fﬁf
Vorverkanfsecheine und 1922 durch Aie Binfithrung der Wochenkarte
erginz® worden ist.

Besonfere Lrwihnung verdienen auch die DinTfihrung des
Juzendfiirgorgefahrecheines die unentgezltliche Beibrderung der

ng des

riag—

Sohulkinder bei :cnulzuezlugen und vor ellem die Senku

Kincderfahrpreises. Dieser betrug im Jehre 1903 nochS Prozent des

i

Normalfahrpreises und betrZgt nunmehr nur noch 20 Prozent. Lr

iet demit der billiﬁete in Buropa. Das gilt auch hinsichtlich
’ ;

dee Preises der Vochenkarten flir Erwachset

rfolgten Einfithrung noch 73 Prozent des Norme fehrpreises be=-
tracen h“t, wihrend er heute 47 Prozent betrigt. Zu diesen Se=-
giine tigungen zzhlen auch noch die Schiil shrecheine, diec nur

penig teurer 2le die Kinderfahrscheine s

-l

ten Dauverausweise filr Hochschiiler.

Alle diese Vorteilc, die die Kommunalisierung der VWiener
ev6lkerung direkt bietet, kann ich abschlieBend in dem einen
“atz zusemmenfasgen, def der Fahrpreisindex der "iener Verkenre-

betriebe gegenwdartig nur das 3.7-fcoche des Jehree 1937 betrdgt,
wihrend in derselben Zeit der Index filr andere Waren und Leistun=

n

gen auf das 7 bis 10-fache geestiegen ist.
Nicht reniger groB ist sber die Bedeutung, die die stadt-
eigenen Verkehrsbetriebe zuch fiir die elgenen Arbeiter und Ange-
stellten haben, EBe muB festgehalten werden, daB das frithere
Dienstrecht der Beamten und Bediensteten der Wiener stddtischen
“troBenbehnen, wie es von 1903 hie 1919 in Geltung stend, wohl
ein 6ffentliches, aber kein 6ffentlich-rechtliches Dienstrecht
war. Ze geb keine Gleichetellung mit den Beamten und Bedienste-
ten der Hoheiltsverweltung.,
Im Jahre 1919 wurde das Personal der stidtischer
t

behnen in die Allgemeine Dienstordnung filr die Beam

sectellten der Gemeinde Wien einbezogen. Der des Personals un-
wiirdige Zuetand, auf Trinkgelder angewilesen zu sein, wurde ab-
geschafft. Arbeitsvertrtge, die parititisch zwischen Dienst-
geber und Dienstnehmer vereinbart wurden, regeln jetzt bis ins
inzelne das AusmaB der Arheitsverpflichtung.
Mit 1, September 1946 vurden alle Bediensteten der “iener
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Terkehrsbhetriebe pragmetisiert, womit sie bei guter dienstlicher
ihrung, kOrperlicher Iighung und Ablauf einer bestimmten Frist

1tomatisch unkiindbar wurden.,

o

7uc: mmenfassend derf ich also sagen, daf die ftedtverwaltung
+1le Unternehmer gegeniiber der BevOlkerung und den Angestellten
natiirlicherweise andere Aufgaben und Pflichten zu erfiillen
»le ein Privatunternehner. Umgeﬁehrt gind 2ber auch die Ange
stellten ihrem Unteinehmen und der Gemeinde mit beeonderer lLiebe
velevolleten und schonsten beim Wieder-

r.
3
40
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=
o
m
g
=
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gezeretdrten Unternehmens 1in Erecheinung trat.
beu offenbarte sich aungenfillig die
e fach- und Umlaufiver-—
4
L

ungen, Gelelese-

und Hochespannungeanlag sren in o erheblichem Umfang zer-
«t3rt oder schwer beschidigt, dal bisher rund 382 Millionen

?cljlling fir die Wiederherstellung sufgewendet werden muBten.
haftspedankens, das planmsiBige Zusam-—

(&
nen Betriebe, vermochte es, diese grofe

Anl=Rlich dieser Jubil:umsfeier will ich auch noch allen
denken. die in den letzten 50 Jahren ihr Bestes zum Gedeihen der
- sner Ver':ehrebetriebe beigetragen haben., Dieser Danlk gebiihrt

such d=n heutigen Pensionisten und unter diesen besonders den
derzeit 562 sltesten ZtraBenbshnern, die schon 1903 im Dienet
dee Unternehmens gestanden sind,

Midze es dem gemeinscmen und verstindnisvollen Zusammen-—
wirken aller hiezu berufenen Fektoren gelingen, die Wiener Ver=-
rehrebetriebe zu weitersm Gedeihen zu fithren und eie taechnisch

g

and soziazl immer mehr zu einer Einrichtung zu entwickeln, die

=

der Dedeutung, dem Bedlirf-is und der Wirde unserer Stadt ent-

gpricht!"
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Prof.Dr. Hunziker, Bern, 1 die gute Aulnanm ; ;
z ien allgemein als Ge-
i gte, ien g

hin ein nnumetritte-

ner Mittelpunkt Luropas,

Tie Testversammlung der
15. September (R
ichard StreuB bega

3
sael die TFestversammlun

der etedteigenen Verkehr
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il } e bheorii die Ih rHate garun
twerke Frankowski begriifite die Threngdste, '

n
1 Dinl,Ing. Wald nner als Ver-
inieter DDr. Illig und Dinl.Ing. Waldbrunner &l T
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Vizebiirgermeicstern Honey und Weinjerger, CG1 £
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3 { ie Bezirksvorestene Vertreter der Gewerkechaiten
Gemeinderzdte, die Bezirksvorstener, Ver treter der :

die Direlttoren

m

+sdtischer Unternehmungen sowle Deleglierte aexr .
s Se o e R 1 rTaoriiRte @ dd
Verkehrebetriebe aue den Bundeslindern. Weiter begriste er Gie
- - LT . G TR Aea Tnternatliol "-3,18
Threneiete aus dem Auslend, den PrEsidenten des .inte latlione

n
: r 1 o A R THhs e len Direktor
Verb:ndes der Bffentlichen Verkehrsbetriebe lthiexr, den Direkto

1
g Terkel vwoatrd ohe Dr. Bandi. den Generalsekretar der
Berner Verkehrebetriebe Yr. oSandil, ceh Wb

der

pariser Verkehrsbetriebe Culot, den Generaldirektor dex
Ver'tehrsbetriebe Dr.Inz. Adler, den Generzlsekretir des

der jugoslewischen Verkeh ebetriebe Sirkoviec, und den Direkto

4

der Berliner Verkehrechetriebe Dipl.In
}

Unter den Threngssten befenden sich auch 562 pensionierte

a MW - 4% o B : : | : : ,
StroBenbchner, die schon zur Z-1t cer Kommunalisierung vor 50
Jahren gedient haben.

Die mueikslische
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Orchester der Wicner Stedtwerke - Terlcehrebetriebe unter der Leli-
tung von Prof. Hodik.

b = 4 ohg., hiel®
Der Direktor de troas, o el

Ver cehrsbetriebe, Dipl.Ing. ¢
¢

die PFestrede, bei de hnichtlichen Uberblick lUber die

.9
o i A Aaw WA ; ot ek
Entwicklung des Wiener Verlehrswesens und der Hlener rkehr
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triebe gab. Vor hunder? Janren stenden zum Nahverkehr in Wien

780 Fiaker, 24 Einsp&anner und 100 CGesellschaftswagen zur Verfiigung.

Heute betrigt die Zehl der im Verkehr stehenden StraBenbahnwagen
] &

Direktor Grohe wiirdigte auch die Verdiens

GCeperationen von StraBenbehnern, die den Verkehr

guten und schlechten Zeiter ihre Arbeitskraft und

es Lebens gzegeben haben. Auch unter ihnen haben die beiden

sehreckliche Frnte géhalten. Dem ersten fielen 852
be

zum Opfer., dem zweiten Weltkrieg mit den Bom
P . E

sdtret Dirfm. Nethsehliger eroffnet Ausstellung der

urz, wae die Ausstellung

t1ichen Uberblick auf die

Tionar Verlehrebetriebe wvon den frithesten Anfsingen bis zur Gegen-

Zun~en heben im Hinblick auf den Ort der Ausetl e llung
"aleer ganzer" ins Museum!
Auespruch ist verfehlt, stellte der Generaldirektoxr

2 al
klich fest, denn dieses Museum und die Ausstellung zelgen
d

nicht nur die Vergangenheit, sonderan weisen auch in die Zukunft.
Stadtrat Dkfm. Nathschliger srgte, die Geschichte des Wiener
5ffentlichen Verkehrswesens umfasse nahezu einen Zeitrszum von

k2nn aleo diecen Zeitraum aus persdnli-

Um die Gosehichte der Wiener “treBenbahn

darzustellen, brauchte es deher anl=B8lich der gegenwirtigen Jubi-

Jiumefeiern bereits Geschichtsschreiber und Lokelhistoriker, die
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rial in miiheamer "eite zZusammeng ‘etrazen haben., Die Ver-
kehrabetriebe heben diecse Ausetellung eingerichtet, damit die
Il

kerung Gelegenheit haben soll, hinter die Halligs

Interessentes fiir den Laien, aber auch fix den Pachmann. Um ihr
ruscmmenstellung haben sich besonders verdient gemacht der Direk-

demlisc

|_. -
ﬂﬂ

top des Technischen Museums, Dinl.Ing. Nagler, der a

laler Ing. Lominek, ferner Vizedirecktor Dipl.Ing. GOrg

engeren Miterbeitern, den Oberamtsridten Prank und Berger.
te Dkim. Hathschl?;er, er hoffe, dal das Techni-

enern besucht wird und
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i,
erklsirte mit diesem "unsche die Auestellung fiilr er6ffne
Bei einem Rundgang kounten sich die Ehrengiste als erste
lesucher der Aucstellung devon liberzeugen, daB die schwierige
iufgebe, die Geschichte der Verkehrsbetriebe auf kleinen EFaum

.

zusemmenzufcesen, gut gclunge begriifen den
1

Biirgermeistex

Vizebiirgermeister Ummerling, der die “tsdtischen Unter-
en

=
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en leitete, cen ehemalig Riirgermeister Dr.h.c., Korner
’ E s
hsc_la er. Auf gro8-

illustriert,

virgermeister Jonas und Stadtrab Dikfm. Na

R
i)
o

)
:__f
D
<

m

gon Bildtafeln wird die . righk g des Unter
ebznso die Zerstbrungen ces zwel
len Modellen fillt besonderse das des neuen GroBraumzuges auf.

Dine grephische Darstellung bietet einen fiberblick auf das ge-

amte ner Ver'rehrenetz. Besonderen Anklang beim Publizum diirfte
ein Fehrechalter finden, an dem jeder kurbeln kann, 80 viel er
will., Bine Stodtbahnweiche mit den dazugehirigen Signelanlagen
wird @ie grofBen und kleinen Besucher sicher gleichfalls interes-
sieren. In einem eigenen Reum stellt die Kultur- und Sportvereini
gung der Verkehrsbetricbe aus, Men sieht Produkte d=r Freizelt-

ltung der Strafenbahner, Bilder und Plaetiken, Sporttrophéden
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cetellunez ist tdelich auBer Montag von 9 bies 1
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und von 14 bie 18 Uhr geoffnet. Der Tintritiepreis, der
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Boeuch des Technischen Museume bercchtigt, betrigt 2 ol
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fiir Erwachsene und 1 fchilling fiir Kinder. Fur die
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Bevolkerung iet die Ausstellung ab 16 Uhr zum ermif]
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trittspreis von 1 Schilling fiir Frwachsene und 50 Gros

Kinder zugsnglich,
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Preize: Extrem und T palitit 13.50 bie 14.- &, 11. Qua-
i e - = T Lt o - 7 P e
11tEt 1o.~ big 13.50 &, T, unalitgét 12.- bies 15.- &, suchten

und Altschneider 10,- bis 12,.- E.
Bei ruhigem Merktverkehr verhbill
zu 20 CGroschen. Die Preise fiir 1I. un . Qualitit sowie Tlr

I
Zuchten und Altschneider blieben hehauptet.
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15. September (RK) Donnerstag, den 17. und 24. Feplember

entfallen die Sprechstunden beim Lmtefiihrenden Stadtrat fir

Wirtechaftsangelegenheiten, Bauer.

Schwedische Gewerkschaftefunktiondre bei Bilrgermelrs
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15. September (BRK) Die Gewerkschaft der Gemeindebedienete-

tember eine Delegation

a3 H}

en hat in der Zeit vom 13. bie 27. Te
von Spitzenfunktioniren ihrer schwedischen Brudergewerkeche £t

in Wien zu Gast. Die Delegation wurde heute nachmititag von
Biirgermeister Jonas im Beisein des stdédtischen Perzonalreferen-
ten Stadtrat Sigmund, des Prisidenten der Gewerkschaft der Ge-
meindebediensteten Osterreichs, Nationalrat Polzer, des Vor-
sitzenden der Gewerkschaft der Wiener Gemeindebediensteten Panos
und von Obersenaterst Dr. Kinzl im Rethaus empfangen.,

te die GHste dem Biirgermeigter vor

7 -

und wies darsuf hin, daB die Gewerkschaften der schwedischen

und der Osterreichischen Gemeindebediensteten viele gimeinsame

Piden verbindén. Sie haben ungefihr die gleiche Entwickluag mit-
gsemacht und such die gleiche Orgenisationsform, Tr machte welter

ﬂie Mitteilung, daB im vorigen rerreichische Cewer ke

scheftsfunktionire im Schweden weren und dort vom Stockholmer
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Riirgermeister empfangen wurden.
Biirgermeister Jonas begriiBte die schwedischen Giste mit herz-
1ichen Worten. Er betonte, daB die Wiener Gemeindev erwaltung be-—
sonderen Wert darauf legt, zu ihrem Personal in einem denkber
zuten Verhdltnis zu stehen. In einem Obrigkeitsstact wire es nicht
moglich gewesen, daB die Angestellten sich 1in

sucammenschlieBen., Wir sind aber Demokraten.

verantwortung, aber auch Mitsprache bel der
der Bediensteten. Die Wiener Stadtverwaltung
schaft der Gemeindebediensteten dic besten Frfahrungen gemacht,

r wiinschte den schwedischen GiZeten einen guten Aufenthalt in
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ien und bat sie, sich hier ux
T4 T

Die Wiener Stadtverwaltung iet jetzt schon daran, wieder Neues

cie verbindet den Wiederaufbau mit dem gozialen

Reiceleiter der

.

gich fiir den freundlichen

uck, daB eine Zuszmmenarbeit sller im d

wendig iet und daB Austauschreisen ein wertvoller Beitrag flr

eine Zusammenarbelt 2ind,
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