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FOR DEN INHALT VERANTWORTLICH: WILHELM ADAMETZ =t s =

begann 1in Wien elne erfreuliche Aufwdrtsentwicklung, die wegzen
22 Ku Geschichte der
e = o
Se . 1N aen Ge-—

burtenstatistil

Jahren, die eine derart stabile Aufwdrtsbewegung der Geburtenkurve
aufwelst. Ein nur

annanernd ausgeglichenes Bild, allerding bei

welt geringerer Steigerung der Gebu:
i

Statistiken aus den Jahren
':}Ll,.r__-?'i_'i'l'lij_b{dl“ 12.027 Geburten im Jahre 1956 wird die Bilanz des
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Dazwischen liegt ein jiZhrlicher Zuwachs von mehr als 1.000 Ge-

burten. Die Sduglingssterblichkeit ist in den letzten funf Jahren

Frozent gesunken und betrdgt am Jahresende
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rozent. bVas 18T der nizdrigste Stand der

P
hkeit, der jemals in Wien verzecichnet wurde.
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Stadtverwaltung trégt dieser erfreulichen Ent-

nnung durch die Intensivierung der Sduglingsfiirscrge,

Kinaergartenpliatese und aurch den Ausbau des chdl-—-
Z 1M m -+

ahr rund 30 Taferl-

(ien unterhilt
in denen Fachidrzte beraten
die dazu dienen, Frauen liber

richten und in fast allen

unter Aufsicht von Kinderfachs
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zii sSechs Jahren betreut werden.

30. Dezember (RK) Die in den Vorjahren von auswidrtigen Be-
chern Wiens immer wileder erhobene Beschwerde, man hore zu wenig
hat sich 1960

Wiener Musik in Restaurants und XKaffeehi

kaum mehr wiederholt. Der Grund hieflir liegt in einer finanziellen

St
Vie
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itzungsaktion des Kulturamtes der Stadt Wien fiir Konzerte mit
ner Unterhaltungsmusik in gediegenen Lokalen. Durch diese
subventionlierung sahen sich mehrere gﬁﬁtﬁuWuFbliShu Betriebe ver-

anlaBt, die nicht unbetrédchtlichen Kosten fir kleinere Kapellen
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auf sich zu nehmen, die zur Sszison ode
unden konzertierten.
Zu den b nntesten Etablisscements dieser Art zdahlt der

Kursalon im Stadtpark, wo von Mai bis September tédglich JYiene

-

Unterhaltungsmusik geboten wird. Der Kulturecuseckufl! hat soeben dem

b

Kursalon fiir seine musikalischen Darbidungen im Jahr 1960 eine

Subvention zuerkannt.
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30. Dezember

un

funf Prozent vermindert

21lunger
nichts geniitzt: Mit 1. Jdnner 1961 tritt die sogen
n %Wiener

bremgen-Verordnung in Kraft und damit muB auf wviel
reschwindigkeit von 25 Stundenkilo-

metern eingehalten werden.

Heute vormittag gab Stadtrat Schwaiger niahere Einzelheiten
liber die Auswirkungen dieser Verordnung bekannt. Ir betonte zu-
ndchst, daB die Wiener Verkehrsbetriebe im Gegensatz zu den Ver-

kehrsbetrieben in den deutschen Stddten viel weniger Zeit g«
1aben, um alle Wagen mit Schienenbremsen auszuriisten. In der
Bundesrepublik Deutschland wurde die Schie:

im Jahre 1953 erlassen und der Giltigkeitstermin um ein Jahr er-
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streckt. Fir Wien wurde die Verordnung im Septenmber

gebracht mit dem gleichen Wirksamkeitsbeginn wie in Deutaehlandi

g

nemlich 1. Jéanner 1961. Eine Verlingerung war nicht zu erreichen.

ot

Dabei hatte die Wiener StraBenbahn im Jahre 1957 nur wenige

U‘

usgerustet. Es wird daher noch bis

M

Fahrzeuge mit Schienenbremsen =
Mitte 1962 dauern, um a

z2u konnen, wobel allerdings geréchnet werden kann, daB der grtBte

—

le Wagen mit Schienenbremsen susstatten
Teil des #Wegenparks der Wiener Verkehrsbetrisbe bereits Ende 196
Uber Schienenbremsen verfligen wird. Die Verkehrsbetriebe
gewaltig angestrengt, um ihren veralteten Wagenpark
Selt 1958 wurden mit einem Kostenaufwand von 660 Millionen
700 neue Wagen bestellt. Bis Mitte 1962 sollen alle
geliefert sein.
Einstweilen aber heiBt es, den Gegebenheiten Rechnunz zu
tragen, und man hat sich beniiht, die Wachteile so gering wie

moglich zu halten. Insgesamt muBten von 153 Fah planen 103 umge

5,
stellt werden. Die PFahrzeitverlin ngerungen halten sich jesdoch in
en i

durchaus miaB

'.1\1

Grenzen und betragen in den meisten Fillén nur

ig
eine Minute fiir die

nze Fahrstrecke. Ausnahme: die Linie 3570,
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die volle fiinf Minuten verliert und die Ringlinien A und B, die
spbenfalls fiinf Minuten l&nger fahren werden.

jetzt vier Gruppen von Linien: die erste
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Schienenbremsen, umfaBt 29 Strecken, da

¥

Gruppe,
runter der G,, der 13er, die Linien 24 und 25, 38, 57, 59 und
die rLurszwérFuf Linien, um nur die wichtigsten zu nemnen. In
der zweiten Gruppe, die zebn Strecken umfaBt, sind die Linien
ingeteilt, deren Wagenpark teilweise mit Schienenbremsen ausge-
riistet ist, dazu gehtéren die Linien A, B, EQ? FR und 0. Dann gibt
es neun Linien, die teilweise Strecken befahren, auf denen Wagen
ohne Schienenbremsen verkehren, darunter die Linien B, J, 39, 43,

o el

8 und 62. SchlieBlich sind zwolf Linien, auf denen die Fahrzeit

unvermindert bleibt,; da alle dort verkehrenden Ziige mit Schienen-—

bremsen ausgestattet sind, darunter die Linien 6, 8, 18, 46, 49,
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gen, wie sich die neuen

BPs 1Bt sich heute noch nicht sagen,
Fahrpldne fiir die Wiener StraBenbahn suswirken werden, doch
rechnet man mit einem um fiinf bis sechs Frozent geringeren Flatz-~
angebot und éinem Sinken der durchschnittlichen Reisegeschwindig-
keit von zwdlfeinhalb auf elfeinhalb Stundenkilometer. Jedenfalls
diurften grobBere Schwierigkeiten nur in den Spitzenzeiten auf-

treten, in denen sie allerdings auch an unangenelmsten empfunden

werden. Um die ladngere Pahrdauer auszugleichen, wurde auf einigen
Linien auch der Betriebsbeginn vorverlegt, so fihrt zum Beispiel

31er nach dem neuen Fuhrplan von Floridsdorf bereits um 4.55 Uhrp

5
statt um 5.01 Uhr, dawit er zur gleichen Zeit wie¢ bisher an Ring

AbschlieBend ersuchte Stadtrat SChwaigur die Wiencr Bevilkerung
urt Verstédndnis und bat das geringere Platzangebot verniinftig aus-
zuniitzen, ins Wageninnere vorzugechen und bei Verzdgerungen nicht
den ersten vollbesetzten Zug erstirmen zu wollen, sondern auf den

Folgezugz zu warten. Die Verkehrsbetricbe und ihre Bediensteten

¥

werden jedenfalls bemiiht sein, die 1?::1.-':r1*1_.__.*,110;‘]&_M'“,._.,i die die

neue Verordnung mit sich bringt, so klein wie mdglich zu halten.
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