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Parken ist FPrivatsache

10, Oktober (RK) In der Sendereihe "Wiener Probleme'" von
Redio Wien sprach Biirgermeister Jonas Sonntag, den 9. Oktober,
iiber einige Wiensr Verkehrsprobleme. Der Blirgermeister sagte
UeRst

"Die niichterne Statistik sagt, daB in Wien durchschnittlich
77 neue Fahrzeuge pro Tag angemeldet werden. Eine einfache Rech-
nung ergibt, daB in tausend Tagen, also in rund drei Jahren
77.000 neve Fahrzeuge zu den bisher vorhandenen 130,000 hinzu-
kommen werden, Wenn man sich erinnert, daB es im Jahre 1914 nur
4,700 motorisierte Fahrzeuge in Wien gab, so kann man an ihrer
sténdig wachsenden Zahl feststellen, daB auch bel uns trotz
zweier Weltkriege die Motorisierung unaufhaltsam fortschreitet.

Die Zunahme und die Verdichtung des Verkehrs hat eine
Relhe von Ursachen, und zwar das intensivere Wirtschaftsleben,
die Auflockerung der Stadt, die zu einem stidndig wachsenden
Pendelverkehr zwischen Wohnung und Arbeitsstétte filhrt. Unser
Verkehr wird dann noch verstidrkt durch jene Fahrzeuge, dis in
steigender Zahl von auswidrts in unsere Stadt kommen, besonders
anléBlich der Messe, der Festwochen und der Urlaubszeit., Wir
diirfen uns gliicklich schitzen, daB Wien eine groBe Anziehungs-—
kraft ausiibt und immer grofere Teile des Uberlandverkehrs auf-

zunehmen hat. In diesem Zusammenhang mochte ich gleich vorweg-
nehmen, daR deshalb flir unsere Stadt cin besonderes Interesse
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an dem Bau der Autobahn besteht, well wir mit ihr an das
kontinentale Autobahnnetz angeschlossen werden,

Die Motorisierung hat alle GroBstddte lUberfallsartig
srfaBt. Die Fragen der Verkehrsplanung und der Verkeshrsbauten
heben sich in allen Stddten in den Vordergrund geschoben., In
jeder GroBstadt sind die Verkehrsprobleme die allerdringlichsten
geworden, da mit ihnen auch die Verkehrsunfélle im unmittelbaren
Zusammenhang stehen, Sie sind deshalb liberall so schwer zu losen,
weil man die Struktur und die GrdBe der StraBen nicht so rasch
gndern kann als die Zahl der PFahrzeuge steigt.

Eine einfache theoretische Rechnung soll Ihnen eine der
vielen Schwierigkeiten aufzeigen. Beli der Annahme, daBl tEglich
77 Personenwagen zuwachsen, ergibt sich eine JjéhrlichsVermehrung
von rund 28.000 Wagen. Wenn man pro Wagen eine Abstellfl&che
von nur 8 Quadratmeter annimmt, so ergibt sich, daB fiir sie
224.000 Quadratmeter notwendig sind, Wenn man aber bedenkt, daB
fast alle Autos tagsiiber wo anders stchen als in der Nacht, soO
muB man flr sie¢ sogar dic doppeltec FliEche reservieren, also
448,000 Quadratmeter pro Jahr. Um Ihnen eine Vorstellung von
der Bedeutung dieser Fldche zu geben, filhre ich an, daB man
auf ihr bei sehr aufgelockerter Verbauung 1,500 Wohnungen erbauer
kann, Diese GrUBenverhZltnisse erhidrten die Meinung der Verkehrs-
fachleute, daB die dringlichste Seite der Verkehrsprobleme die
Schaffung von Park- und Garagenraum ist. Wer soll diese Aufgabe
erfiillen? Es ist selbstversténdlich, da die Gemeinde alle
StraBenflichen schafft, die der rollende Verkehr braucht. Is
wire aber eine ungerechte Belastung der Allgemeinhesit, also der
ganzen BevOlkerung, wenn man von der Gemeinde verlangen wilrde,
daB sie allein fiir Parkflichen oder gar fiir Garagen zu sorgen
hdtte. Wer ein Auto besitzt, muB seclber dafiir sorgen, daB er
€8 in der Nacht wo abstellen kann und wenn sin groBes Unternch~
men oder eine groBe Anstalt von vielen Autos aufgesucht werden,
dann haben sie selber dafiir zu sorgen, daffl fir ihre Besucher
genug Parkmbglichkeiten vorhanden sind., Gegenwdrtig ist es so,
daB bei uns und such in allen anderen Stidten die Strafc nicht

our zum Fahren, sondern zumindest im gleichen Ausmaf auch zum
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Parken verwendet wird., Nun ist aber die Stralle, die ja dem
rollenden Ver':ehr dienen soll, nicht nur die teuerste Parkfliche
Z

i
BEs hingt noch ctwas anderes damit zusammen, Wenn VerstopPungen

=

in Stadtteilen eintreten die Geschédftsviertel sind, dann bestecht

die Gefahr, daB wirtschaftlich abzusterben beginnen. lan

<
kann nicht mehr zu den Geschidften gelangen und kauft daher anders-

wo, wo man sowohl als Fuligeher, wie als Autofahrer leichter hin-
kommt. In einigen amerikanischen Stddten hat es bereits dazu
gefilhrt, dal die Geschiftsviertel verkimmern und stidndig gerin-

gere Einnahmen haben. Die Geschidftsleute sind deshalb guzwungen,
neue Geschifte an der Peripherie oder auBerhalb der Stadt zu
ﬁrrichtun, die aber mit entsprechend grolBen Autoparkflidchen aus=-
gestattet sind.

Jeder Einsichtige wird sich im klaren sein, daB die alten,
organisch gewachsencn StiEdte die lberstiirzte Entwicklung des
motorisierten Verkchrs auf die Dauer nicht vertragen koOnnten,
wenn nicht cinschncidende MaBnahmen getroffen wirden. Dicse
MaBnahmen milssen allerdinge nach einem Plan durchgefiihrt werden,
der nach allen Sciten hin griindlichst tberlegt werden mufl, um
Fuhluntwicklungcn zu verhindern und keine unniitzen Ausgaben zu
verursachen. Er hat also von dem Grundsatz auszugechen, daf der
Verkehr mbglichst rasch, sicher und billig gestaltet werden kann,
Vor allem aber muB er von dem Gedanken ausgehen, daB die Aufgebe
des Verkehrs nicht die Bewegung von Fahrzeugen, sondern dic Be-
forderung von Monschen und Glitern ist.,

Im vergangenen Jehre stieg dic Zahl der Verkehrsunfille
in unserer Stadt auf die erschreckende Hohe von 15.000. Die
0ffentliche Meinung ist dariibcr cntsetzt. Zs gibt gegenseitig
Vorwiirfe der verschiedenen Veorkehrsteilnchmer, es gibt Mahnungen
und Strafen, und trotzdem steigt die Zahl weiter. Nun hingt aber
dic Unfallsverhiitung nicht nur von der Brzichung der Verkchrs-
teilnehmer und von ihrem persdnlichen Verhalten auf der StraBe
eb, sondern auch von der baulichen Ausgestaltung der Straflien
und StrafBenkrcuzungen. Deshalb gibt die Gomeinde Wien schon seit
Jahren sshr betrichtliche Summen fiir Verkchrsbauten aus, um die
Sicherheit der Mcnschen zu vergrbBern. In den letzten Jahren
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wurden mehr Verkehrsbauten vorgenommen als in den vergangenen
Jahrzehnten. Auch im heurigen Jahrc werden griindliche Vorkehrs-
sanierungen durchgefithrt, ich verwcise auf die Opernkrouzung,
dic rund 20 Millionen Schilling, und auf den Umbau des Prater—
stcrns, doer rund 40 Millionen Schilling Kosten verursachte.
Solche Modernisicrungen werden wir asuch in Zukunft noch machcn
migsen, um den Verkchr fliissiger und sicherer zu gestalton

Bei allen Diskussionen iiber die Verkchrsproblcme taucht
immer wicder der Gegensatz zwischen privaten und Sffentlichen
Verkehrsmitteln auf. Es ist solbstverstindlich, daB beide ncben=
cinander Platz haben misscn. Aber es ist falsch, zu glauben, dafl
die priveten Verkchrsmittcl wichtiger si ls die offentlichen
Man darf nicht ilberschen, daB die 6ffentlichen Verkehrsmittcl
in Wien, also StraBenbahn, Stadtbahn und Autobus mehr als 500
fillionen Pasaagi,ru im Jahrc befdrdeorn, wdhrend die privaten
Verkchrsmitt nur cinen Bruchteil davon leisten kbanen. Die

?urkchrsluistun* cinos Zwei-Vagenzuges der StraBenbahn ist
i = o

—
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17mal groBer als dic cines Porsoncnwagens, Wonn an cincr gesporr-

ten StraBenkrcuzung zehn Personcnwagen aufgehalten sind, dann
warten in ihnen durchschnittlich 17 Personen, aber in dem
danebenstchenden StraBenbahnzug wartcn ungecfihr 200 Poreoncn
Man darf also diese Gl'tfj_l':\gr‘l_[}r’dnut’lg nicht Ubcersehen und _'j-.}dGE
Verkehrsmittel nach sciner Bedeutung bourteilen. Natiirlich wird
man dort, wo das Offontliche Verkshrsmittel, also zum Beispiel
die StraBenbahn, cin wirkliches Verkehrshindernis gewordcn ist.
gu viner sbhilfe kommen milsscn.

Die BEntwicklung des Verkehrs hat in ellen GroBstddten der
Welt zu sshr lebhaften Diskussionen dariber gefihrt, welche
8ffentlichen Verkehrsmittcl die besten sind. Verschicdentlich
wird der StraBenbahn oder der Untorgrundbzhn oder dem Autobus
der Vorzug gegcben, doch hat jetzt schon dic Praxis crwicsen,
daB nicht mit ¢incem Vorkehrsmittel, sondern nur mit ciner Kombi-
nation verschiedencr Verkehrsmittel das suslangen gefundon
werden kann. Dic Entscheidung dariiber, wslche Verkehrsmittel
engewendet werden sollen, kann nicht vom Standpunkt dcr Licbh=-

haberei oder der politischon Mcinung, sondern cinzig und allein
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vom Standpunkt der harten wirtschaftlichen Uberlegungen getroffen
werden. Diese wirtschaftlichen Uberlogungen miissen fo 1;J.dc

Punkte betreffen: Kosten der Erbauung und Erhaltung dor Betricbs- g
anlagen, der Betricbsmittel, alsc Waggons, Autobus, Benzin und 5

glektrischen Strom, und Auslagen flir das Personal., Denn von die-

H

sen Punkten hdngt jcne Frage &b, an der die Offentlichkeit an !
gtéarksten interessiert ist, ndmlich die Hohe des Taris

fourer c¢in Verkehrsmittel in Erbauung, Erhaltung und Betricb ist

B H
gsto hoher sind diec Terife, die von den Passagicren bezahlt '
werden milssen.
Ich habe jetzt nur cinige von den Problemen dargclcegt, die
die Wicnor Verkehrsenquete beraten soll, Ich habe diese Engucte 1
flir diec Zelt vom 7. bis 17. November zusammenberufen und cine |
Reihe ausgezeichneter Verkshrsfachleoutc des Auslandes eingeladen. '
Sie werden zusammen mit den Vertretern der zustidndigen Bcohbrden I
und Amtur und mit den Vertretern der interessicerten Organisstio-

nen alle Fragen des Wiener Verkehreswescens untersuchen und Vor-
schl&ge und Empfchlungen ausarbeiten, damit die Gemeindc moglichst |
planméfig an der weiteren Losung der Verkehrsprobleme asrbeiten g
kann. Dic ausléndischen Fachlecute waren berecits in den vergange- !
nen Monaten hior, um an Ort und Stelle Brfahrungen und Material |
zu sammeln, die siec zuhause bearbeitet haben. Weahrvend der Enquedc !
woerden sic dann ihr:Stellungnahmen bekanntgeben.

In den letzten Jahren hat eine Reihe anderer Stddtc solche |
grofc Beratungen abgchalten, um zu eincr praktischen und ver-
ninftigen Planung ihres ganzen Verkchrswesens zu kommen. Ich
erinnere dz an die Untersuchungen der Stadt Ziirich und der \
Hanscstadt Hemburg. In beiden Stddten haben die Beratungen zur
Lusarbeitung schr konkroter Vorschlége gofiihrt, die dann ent-
8prechend ihrer Dringlichkeit und Ausfihrbarkeit gereiht wurden.
Diese Plénc waren sclbstversténdlich auch mit wirtschaftlichen
Berechnungen Verbunden, dic gezeigt haben, daB ihre Ausfilhrung

i i vt S g S ol W n

wnorme Kosten verursacht. Das Vorkcehrsprogramm, das der Scnat

der Stadt Hamburg zur susfihrung bringen n will, erfordert Ausgabce..
in der Hohe von 1168 Millionen D-Mark, das sind rund 7 Milliar-
den Schilling, die im Verlaufe von zehn Jahren aufgebracht werden
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sollen. Der Hamburger Senat hat aber festgestellt, daB die

lese Betrige aufzu-
glstungsféhigkeit der

Stadt weit hinausgechen. Das Hamburger Beispiel mbge Thnen zeigen,

welche sanforderungen an cine Stadt gestellt werden, wenn sie

[+

ihre Verkeéhrsschwicrigkeiten bescitigen will.

=

Wiener Gemeinderat =m 21. Oktober

10, Oktobor (RK) Biirgermeister Jonas und Landtagsprésident
Marek haben die¢ fiir Freitag, den 1l4. Oktober, vorgeschenen
Sitzungen des Wicncr Gemeinderates und des Wiener Landtages
mit Rilcksicht auf diec Traucrfecierlichkeiten fiir Kardinal
Erzbischof Dr. Innitzer auf Froltag, den 21. Oktober, vcrschobon.

- s WA

Der Bataillonskommandant hat sich vorgestellt

10, Oktober (RK) Der Bataillonskommandant der in Wien
garnisonierten Grenzschutzabteilung Nummer 1, Major Birsak,
hat sich heute vormittag im Wiener Rathaus Biirgermeister Jonas
vorgestellt, Im anschluB stattete Major Birsak auch Vizeblirger-

meister Weinberser cinen kurzen Besuch ab.

Rundfahrt "Neucs Wien"

T T T T e e e e e e e e e e e T e

10. Oktobur (RK) Mittwoch, den 12. Oktober, Route III mit
Besichtigung des Frobel-Kindergartcens, des Karl Seitz-Hofes, der
Niedlung Jedlcsce mit Schule und Kindarﬂarten sowie der Siedlung
én der SiemensstraBe mit der Heimstitte fiir alte Menschon und
dém Volksheim Jedlersdorf der Wicner Volksbildung

Abfahrt vom Neucn Rathaus, 1, Lichtanfelsgasso 2, um 14 Uhx,

[ p——
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Fragen des Wiener Fremdenverkchrs

10. Oktober (EK) Auf Einladung des Osterreichischen Presse-

-

b wird Stadtrat Mandl Mittwoch, den 12, Oktober, um 15 Uhr,
in den Rdumen des Clubs, Wien 1, Bankgaosse 8, iiber FPragen
n

des

]

I_'J~._'

ey Fremdenverkchrs eprechen. anschlieBend Diskussion.

Stadtrat Mandl wird diese Zusammenkunft mit den Vertreteorn
der Presse auch dazu beniitzen, um ngherce Einzelheiten ilber die

grofle.Befreiungsfeier rund um das Rethaus, dle von der Wiener

Stadtverwaltung em 22. Oktober veranstaltet wird, bekanntzugeben.

[ —

Robert Konta zum Gedenken

10. Oktober (RK) Am 12. Oktober widre der Komponist und
Musikschriftsteller Prof.Dr.Robert Konta, der dem Musiklcben
seiner Vaturstadt Wien wertvolle Impulse gegeben hat, 75 Jahre
alt geworden.

o

ebsolviertc die juristischen Studien an der Wiener Uni-
versitit und c¢rwarb sich hervorragende musikalische Kenntnisse
S¢it 1911 wirkte er als Lehrer flir lMusiktheorie am Neuen Wiener
Konservatorium und widmete sich besonde der Forderung des
Musikernachwuchses, Weiters trat cr als Musik- und Theater-
reforent verschiedener Tageszeitungen sowic als fachkundiger
Musikhistoriker verdienstvoll hervor. Er war u.a. auch ciner
der Initiatoren des Tagcs der Musikpflege. Prof.Konta bosal
vine beachtlichs literarisch-musikalische Doppelbegabung, die
ihn befEhigte, ein Drama, Toxtblicher, Opern, cine T;nzpﬁntOmime,
Licder und Instrumcntalkompositionen zu schaffen. Der Netional~-

S0zlalismus sctztc sciner crfolgreichen THtigkeit cin Ende und

awang ihn, in dor Schweiz ein Asyl zu suchoen, wo c¢r am 19, QOkto-
ber 1953 in Ziirich starb.
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s der Stadt Wien filir die Schiiler
schulklassen fand heute mittag im

'« Die Viiener Symphoniker unter der

en stirmischen Beifall fiir ihr
ben und Midel hBrten "Die Geschichte

Musikanten" von Viktor Korda, Sprecherin war Ingold

lane folgte die Ouverture zu "Oberon" von Carl Maris
die Romanze flr Violine und Orchester in F-Dur, 0p.50,
van Beethoven, gespielt von Herbert Prilhauf, einem
Konservatoriums der Stadt Wien, und Ungarische Tinze
von Johannes Brahms. Das musikalische Mirchen "Peter
1£" von Berge Prokofieff und die Ouverture zur Oper
lana" von Emil Nicolaus von Reznicek bildeten den Ab-

Konzertcs, das 18mal wiederholt werden wird.

10. Oktober (RK) Vie der Stadtschulrat fir Wien mitteilt,

8ind siEmtliche Mitzlieder von Jugendorganisationen, die korporativ

L=

en Trauerfeierlichkeiten fiir Erzbischof Kerdinal Dr.Innitzer

Eib

d
am Freitag, dem 14. Oktober, tellnehmen, an diesem Tag vom Schul-
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10, Oktober 19

Rinderhauptmarkt vom 10, Oktober

10, Oktober (RK) Unverkesuft vom Vormarkt: 5 Ochs&n,
32 Stiere, 4 Kiihe, Summe 41, Neuzufuhren Inland: 258 Ochsen,
1

95 Stiere, 774 Kiihe, 170 Kalbinnen, Summe 1.397. Neuzufuhren

Ungarn: 39 Stiere, 128 Kilhe, 6 Kalbinnen, Summe 173. Neuzufuhren

Jugoslawien: 29 Stiere. Gesamtauftrieb: 263 Ochsen, 295 Stiere
= ’ 3
906 Kiihe, 176 Kalbinnen, S

291 Stiere, 905 Kiih

umme 1,640. Verkauft: 254 Ochsen,

o

e
o)
L

- Kalbinnen, Summe 1.619. Unverksuft
Inland: 9 Ochsen, 4 Stiere, 1 Kuh, 7 Kalbinnen, Summe 21,
Preise: Ochsen 9.20 bis 12.- S, extrem 12,10 bis 12.50 S
(11 Stiick); Stiere 10.- bis 11.80 S, extrem 1 10 S
(21 Stiiek); Kiihe 8,20 bis 10,50 S, extrem 10.60 bis 10.70 S
(12 Stiick); Kalbinnen 10,- bis 11.80, extrem 11,90 bis 12.- §
he 6.50 bis 8.20, Ochsen, Kalbinnen
8.~ bis 9,80 S; ungarische Stiere 10.50 bis 1l2.- S, ungarische
bis 10.60 S;

"\J

I\J

L:Il

(14 Stiick); Beinlvieh Ku

Kiilhe 8,40 bis 10.60 S, ungarische Kalbinnen 10.-
jugoslawische Stiere 10.20 bis 11.30 S.

Gegeniiber der Vorwoche notierten Ochsen und Stiere behauptet,

Kalbinnen schwach behauptet, Kiihe und Beinlvieh verteuerten sich

um 30 Groschen,
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Flugzeugabsturz auf dem Kahlenberg

e o i o e e e . e e T e S e e e e e T

10, Oktober (RK) Heute nachmittag, um 16,04 Thr, ist suf
dem Kahlenberg ein Flugzeug der jugoslawischen Flugverkehrs-AG
abgestiirzt. Dabel ging das Flugzeug in Flammen zuf. Der Brand

konnte von ﬂer Feuerwehr der Stadt Wien, die kurze Zeit nach
dem Absturz am Unfallort erschdenen war, mit zwei Schlauch-
leitungen geltscht werden, Von den ungefdhr dreiBig Personen,
die sich an Bord des Flugzeuges befanden, ist nach Meldung der
Feuerwehr ein Tell ums Leben gekommen. Die Verletzten wurden
vom Stddtischen Rettungsdienst und Wagen des Roten Kreuzes ini
Spitalspflege gebracht, Um 17,11 Uhr konnte Branddirektor

nen Stadtrat

+fritsch den AbschluB der LOschaktion melden. Die Aufrsumungs-

Dipl.Ing.PrieBnitz dem auf dem Unfallsort erschiene

arbeiten wurden und dazu wegen des Einbruches der

Dunkelheit ein

jagen herangezogen.
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