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zerecht zu werden. In den Krisenjahren der Nachk?ﬁmgazeit jedoch {
Litt der Strassenbahnbetrieb ausserordentlich und im Jahre 1934

wurde ein Tiefstand erreicht, der wie ein Menetekel die katastro—

phale Lage der unfdhigen Systemwirtschaft beleuchtete.
Nahezu sprunghaft finderte sich die Situation, als nach dem |

Umbruch im Jahre 1938 in wenigen Monaten die zahllosen Wiener Ar—

beitslosen wieder in Arbeit und Prot gebracht wurden., 494 Millio-
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Uve nua dile Strassenbahn zu befdrdern und musste dsher wieder 3
Personal aufnehmen, um diesen neuen Aufgaben gewachsen zu sein.
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ren. Dlie trassenbahnen 9.15;&1% sich auch in
len des tidglich ei etzten Wagenparks. 19%8 waren téglich im
Durchschnitt 1097 Triebwagen und 1352 Beiwmgen auf der Strecke.
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Rathaus-Korrespondenz lo. Jé&nner 1940.

Leistungsgrenze iliberhaupt nZhert und eine Belastung der

strecken darstellt, die beispielsweise um das eineinhalb-
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fache hioher ist als die wvon Berlin.
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An die Schriftleitungen! Nicht zu veroffentlichen!
Ausser den angefilhrten Griinden sind durch die Einnickun-
gen,.durcn die Verdunkelung und die als Folge der Kraftwagenein-
stellungenr stark erhdhte Beniitzerzshl die Anforderungen an die
Strassenbahnen suf das Hochste gestiegen. Die Kommunalschrifte
leiter werden gebeten dies in eigenen Kommentaren herasuszustel-
len und auf die Unsitten des Auf- und Abspringens und des Blok-
kierens der Plattform, sowie die Gewohnheit, dass alle Fahrgéste
unbed ingt den ersten, kommenden Wagenzug beniitzen wollen, obwohl
der nichste leer anrcllt, hinzuweisen., Hiebei braucht nicht ge-
leugnet zu werden, dass vereinzelte Schaffner nicht gerade mu-
sterhaft htflich sind. Aber d ie Bevdlkerung soll bedenken, unter
welch schwierigen Bedingungen diese ihren Dienst versehen. Ge-

gcenseitiges Verstédndnis kann hier viel verbessern.
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