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Folge 28 Wien, 6. Februar 1942,
Der Beitrag Italiens zur Entstehung des modernen eurepéiischen e i
Staatensystems
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Uber dieses wichtige Thema wird Pr. Priedrieh Boek vom Deutschen
Historischen Institut in Rem, am Montag, den 16. Pebruar 1942, um 19
Uhr 30, im Kleinen Festsaal des Wiener Rathauses auf Einladung der
Deutsch-Italienischen Gesellschaft - Zweigstelle Wien einen freizu- -
génglichen Vortrag halten, /

Der Vortragende, der umfassende Archivstudien in Mittel - und
Westeuropa durchgefithrt und ausgedéhnte Archivreisen in Deutschlangd
unternommen hat, gilt als besonderer Pachmann auf diesen Gebiete.  Im
dahre 1033 wurde er an das Dewtsche Historisehs Instituh in Rom berue
fen. Im Auftrag des Deutschen Historisehen Institutes in Rom is%

Dr. Boek auch Herausgeber der Institutezeitschrifs "Quel len un¢ For-
Schungen aus italienischen Archiven und Bibliotheken®. Seines Versffent
lichungen iiber den politischen PrezeB im 14, Jahrhundert als Vararbei-
ten zu einer Untersuchung iiber die suropdische Politik naeh dem Stursz
des alten Kaeisertums erwiesen Dr, Bock als genauen Kenner digser e =
echichtlichen Zusammenhinge. : e
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Helene Odillens Grab in der Obhut der Stadd Wi?n
==3=-»"2=:$==-_-=-'==='—_-=:===¥“$=¥n====t=======l‘-‘==a====tﬁ_ >
Der Leiter des Kulturambes der Stedt Wien Stadtrat Blaschke hat
verfiigt, daB die Ruhestdtte der Wiener Sehausplelerin Helene Cdilon i
auf dem Wiener Zentralfriedhof in die Obhut der Stadt Wiem fibermommen |
Wird. Helene Odilon zihlte einst zu den bedeﬁtendsten Wiener Hﬁhneh7
kiingtlerinnen und hat sich um das Kﬁlturlehen der Stads Wienm gréﬁi :
Verdienste erworben. : : |
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Wien, 5. Februar 1942

Unterlagen zur ErSrierung der Verkehrsverhil+tnissa auf der StraBan-
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bahn in der Wiener Tagespresse %
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Die Direktion der StraBenbahnen ist sich selbstverstiindlich ba-
wuB%, daR der derzeitige Verkehr alle méglichen Wilnsche offen 1&B%,
die Faehrgiste mdgen aber bedenken, daB die gegebenen an sich gewii
bedaueriichan Beschrénkungen in vieler Hinsicht nicht geéndert warden

|
kénnen, |

Im Friedensjahr 1928 hatte die StraBenbahn die stirkste Frequana. |
Die heutige Frequenz ist wieder so hoch geworden und erhsnt sich wvon !
Tag zu Tag weiter. Die Zahl der Gefolgochaftsmitglieder hat sich din-
Tolge der Einriickungen stark verringert. Duas Personal bestehs der-
zelt naturgemif vor allem aus den alteren, weniger leistungsfahi gen
Jahrgéingen; die Schaffner sind zum grqﬁ&n Teil durch Schaffrnerinnen
ersetzt., Die Verringerung des Personalstandes wird zum Teil dadureh
ausgeglichen, daB die Fahrzeiten verkiirzt. die durchschnittliche Rei-
segecahwindigkeit also wasentlich gesteigert wird. Die durchs:hnitt. &
liche Fahrgeschwindigkeis ist von 138 km auf 14°7 km ja Stunds ge. |
stiagen, was allerdings auf Kosten einer stdrkeren Abnlitzung des Waga;i
parks ges hieht. Bei der wesentlicsh gestiegenen Frequenz muf daa f

vorhandsns Personal daher nicht nur den Dienst fiir die Eirgertickten
vers=hen, sondern innerhalb seiner Dienststunden - die sinrh an sigh
auch vermehrt haben - infolge der erhthten Reisegeschwindigkeit meh> :
Fahrtsn l=isten. | .4
Die durchsshnittliche Arbveitszeit im normalen Dienst von & Stun. |
den 53 Minuten wird durch Einzelfahrten und zusdtzliche Leistungen
nocn erhoant. Das Personal muB auch an freien Tagen Dienst leisteng
Uriauh? werden nur in besonderan Pdllen, bei Todesfdllen, gewanrt,
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80 dab sich die durchschnittliche Beanspru?hung auf 9 Stunden 42 Ni-

e wore

naten steigert, J& in einz«lnen Fillen iiber 10 bis 11 Stunden kel > MR
rel n%. Das Fersonal muB derzeit fast tdglich bis zu drei gekoppe.=
te Toarsn durchfiihren, also bis za Je 160 Minuten ununterbr:-hsen am kﬁ
Wager stehen, 1?

A5 besondere Brschwernisse der Dienstleistung darf nioht uberp.
s¢hen weardan, daB die Falirgiste wegen der stidrkeren und unbegquemeren !
Frequeng senr oft ungeduldig sind und daB eine mehrstundige ununter =
brochene Dienstzeit, vor allem bei Frostwetter, eine besonders noje |
Beansprushnung des Personals mit sich bringt, Seit der letzten Zedit i
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kenn allerdings durch die knstenlose Ausgabe einer warmen Suppe (manuh&
mal mit Wurstbeilage) vor- und nachmittags eine Erleichterung gewdhrt i
werden, Die zu normalén Zeiten iiblichen Kédlteerleichterungen sind i
Jetzt aber nicht mdglich. ’

Besonders hoch ist. die Dienstleistung der FPrauen einzuschatzen, ’
die Ju in den meisten Féllen {iberdies ihre Wirtschaft zu fihren und
Kinder zu versorgen haban,

Eine Besserung der Verkehrsverh#ltnissce héingt weniger wvon der
Jahraszeit oder der jeﬁelligen Kohlenversorgung, sondern vor allem
davon ab, wieweit der derzeitige Personalstand aufrezht erhslten ba—
ziehungsweiss vergroBert werden kann. Zur Verstérkung des Personal -

standes sind MaBnahmen im Zuge - Heranziehung von Angestellten aus der .
brigen Gemeindeverwaltung, vorubergehende Einstellung von Oberschii- }
lern - deren Ergebnis aber erst abzuwarten ist. :
Zur Erleichterung des Dienstes des weiblichen Fahrpersonales Soi-

ien bssondere Prauen- und Mannerturnusse eingefiihrt werden.

Das Publikum wird dringend ersucht; mehr Verstiéndnis als bisher
fir die Sarhlage darzutun.

Wilische um eine vérbesserung des Verkehrs (auch auf =inzelnen Li.
nien), die an die Direktion vielfach herangetragen werden, werdern stess
sorgfditig iiberlegt. Ihre Erfiillung scheitert ater in der Ragel an
den gegebenan Verhdltnissen und vor allem daran, daB jeder im Betriep |
befindliche ﬁagen voll ausgentitz® werden muB. Daraus ist es auch zu
erkliren; daB der Verkehr auf langen Strecken zum Teil ein Ungteigen
auf Wagen derselben Nummer erfordert, da es nicht angénglig wire, bei
einer unzulédnglichen Frequenz durch die Fahrgédste alle Ziige bis zur
Endstation zu filhren. . ' ;

Atuoh begreiflicn; Winsche ktnnen alsoc nicht erfiillt werden,

Die ¢t bemingelte Tatsache, daB die Zige bei Umsteliggel egenhei &
nicht immer abwarten, bis auch der letzte in Sicht befindlieche Fahr-
gast an den Zug herangekommen und in den Zug eingestiegen ist, kann
derzei® nicht aus der Welt geschafft werden, weil die Fahrer im Intep.

" suiriedis -

*58: deg regelmaBigen Verkehrs gezwungen sind,; den Fahrplan mnhedings -

einzuhal ten. Andernfalls ergabe sich aus Verspidtungen wieder das ja
ebentfalls bemdngelte sogenanhte "Geleitzugasystem® das“Hintereighndern
fahren von Wagen derselben Nummer, £
Von der angeregten Mdglichkeit, die vordere Wagentiir zu 6ffnen _;
und 25 den Kurzfahrern zu ermbglichen, in den sonst durch die Rajtm 'h
abgegrenzien Teil des Wageninneren einzutreten, kann gerade wghrend 2ot
des Frustwetters kein Gebrauch gemach® werden. Der Dunst aus dem
Wageninneren wiirde die Fensterscheiben auf der vorderen Plattform sum
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Anleufen bringen mnd demit de Sich% fiir den Fahrer gefdihrden, weil
die Wagen keine Fensterwischer haben,

Die Anregung. ein Einstzigem auf.der hinteren Plattform und ein
Ausg¥eigen auf der vorderen Plattform anzuordnen, ist zum Teil wegen
der Kurzstreckenfahrer der vorderen Plattform sowie auch wegen der
Kurzfahrer im Inneren aller Wagen nichit durchfiihrbar, da sich die
kurzfahrenden Fehrgéiste gerade bei einer ﬁéerfﬁllung nicht durech
dan ganzen Wagen durchdréngen konnten. Die Erfahrungen, die andere
otad%2 mit besonderen fiir einen solchen Fahrgastflufl gebauten Wagen
gemacht haﬁfn, beweisen, daB sich die ZweckmédBigkeit einer solchen
Einteilung,gerade bei Uberfiillungen in das Gegenteil verwandel .

Die Doppelhaltestellen, die sich im Reich durcheus bewsdhrt haben|
haben siszh in Wien bisher noch nicht eingelebt. Das fahrende Publi-
kum wird daher dringend ersucht, sich bei den Doppelhaltestellen in

der dureh die Sachlage gebotenen Art .richtig zu verhalten.

Dis StraBenbahndirektion eppelliert dringend an das fahrende
Publikum; sich nicht so sehr in die ersten Wegen zu drdngen, sondern
auch die Beiwagen zu beniitzen, und auch nicht um jeden Freis in den
ersten anfahrenden Zug einsteigen zu wollen; wenn wie in vielen FEl-
len ein zwelter und ein dritter Zug derselben Nummer ohnehin im An-
fahren ist. ;

Die Verkehrsintervalls sind in Wien noch immer wesentlich kiir-
zer als in anderen GroBstédten des Reiches. Aus einer unverstindi gen
Halbung des Publikums miiBte sich eine wesentliche Verschlechterung |
der durchscshnittlichen Fahrgeschwindigkeit ergeben, da Wien wegen
der Vernachlédssigung des Wagenparks -aus der Zeit vor dem Umbruch
fast ausschlieBlich Wagen mit Serienmotoren Elterer Type besitzs, de-
ren Fahrgeschwindigkeit sich destomehr verlangsamt, Je stédrker der
Wagen besetzt ist.

Die Unfélle durch Auf- und Abspringen ergeben sich fast nur bei
den unbedathtsamen jingerer und solchen Fahrgédsten hoheren Alters,
die ihre Krifte lUberschatzen. LEs ist bezeichnend, daB kranke oder
bresthafte Fahrgdste, die mit der gebotenen Vorsicht auf- und abstei-
gen; auf dexr StraBenbahn bisher nicht zu Schaden gekommen sind.

Ein Rauchverbot fir den ersten Beiwagen, das angeregt wird,
um den allgemeinen Ansturm auf den Triebwagen hintanzuhalten, wire
nicht ohne weiteres angidngig, da es gerade jetzt viele Arbeiter und
Angestellte gibt, denen das Rauchen im Dienst untersagt ist und denen
daher #besn die StraBenbahnfahrt eine Noglichkeit zum Rauchen gewdhri.

Bereshtigte Beschwerden iiber ein ungehtriges Verhalten von Fah-
rern und Schaffnern; wie zum Beispiel auch {iber das undeutliche Aug-

rufen der Halsestellen, werden von der Direktion mit der gebokenen
Strengs geahndet.
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