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ZUSAMMENFASSENDE ERKLARUNG UBER DIE UMWELTPRUFUNG

GemalR 8 9c Abs. 6 IG-L ist Uber die durchgefuhrraweltprifung eine zusammenfassende Erklarung
gemeinsam mit dem Programm auf der Internetseite ldndes zu verdffentlichen. In dieser sind
darzulegen:

1. wie die Umwelterwagungen in das Programm einpezavurden,

2. wie der Umweltbericht, die eingelangten Stelhaitgmen und gegebenenfalls die Ergebnisse grenz-
Uberschreitender Konsultationen gemaf 1G-L berabkigit wurden,

3. aus welchen Griinden nach Abwéagung welcher gepriifternativen die Erstellung des Programms
erfolgt ist und

4. welche MaRBnahmen zur Uberwachung der erheblicAeswirkungen der Umsetzung des
Programms auf die Umwelt vorgesehen sind.

1 Wie wurden die Umwelterwagungen in das Wiener NO -
Programm 2008 einbezogen?

Durch die Methodik der Programmentwicklung

Die Entwicklung des N@Programmes wurde mit einer Umweltprifung verbund@mgrammerstellung
und Umweltprifung liefen integriert in einem gensimen Prozess ab. Alle relevanten Umweltaspekte
waren in angemessener Form zu behandeln. Auch wlesnexplizite Ziel des N&Programmes die
Verringerung von N@Emissionen und N&Immissionen ist, herrschte im N®rogrammteam
Einverstandnis, dass die ausgewahlten MalRnahmee keeheblichen negativen Auswirkungen auf andere
Schutzglter haben sollten. Ebenso sollten sie aindh nicht negativ auf die Volkswirtschaft auswirke
Deshalb wurden in das N@rogramm nur jene Malinahmen aufgenommen, die kantkerweitigen
erheblichen negativen Auswirkungen mit sich bringen

Durch die Gestaltung des N@-Programmprozesses

Der NO-Programmprozess wurde so strukturiert, dass Urewedtgungen von Anfang an einbezogen
werden konnten. Damit war die Programmentwicklurig der Umweltprifung inhaltlich und methodisch
verschrankt, insbesondere die Entwicklung und EBdurtg von Malinahmen. Dabei brachten die
Vertreterinnen des NEProgrammteams einerseits die fachlichen Interegsen Fachabteilungen ein und
waren auch fir die Information zurlick in die Abteigen verantwortlich. Dartiber hinaus wirkten siedse
Entwicklung und Abstimmung der MaBRhahmen mit. Mér dVirkungsabschatzung wurde ein Team von
externen Expertinnen betraut. Sie ermittelten dieduRtionspotentiale fir Stickoxide sowie die
Auswirkungen auf andere Schutzguter, wie beispieisgvdie Gesundheit des Menschen, die Bevélkerung,
klimatische Faktoren, andere Luftschadstoffe, dedd®, das Wasser, die Biodiversitat, die Landsataft
und auf die Volkswirtschaft (Wirkungsanalysen). Di®rschlage des N&Programmteams sowie die
Wirkungsanalysen des Expertinnenteams wurden nedhnfeflektiert — mit der Fachoffentlichkeit, den
zustandigen Ministerien und den InteressenvertgenDiese systematische Reflexion ist dokumentisait
wurde beim vorliegenden N&Programm beriicksichtigt (siehe Kapitel 2.2, Séjte
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2 Wie wurden der Umweltbericht, die abgegebenen Ste  llung-
nahmen und gegebenenfalls die Ergebnisse der
grenzuberschreitenden Konsultationen berlcksichtigt ?

2.1 Berucksichtigung des Umweltberichts

Im NO,-Programm 2008 sind das MBeduktionspotenzial der MaRBhahmen sowie derenWgkn auf die
Schutzguter und auf die Volkswirtschaft dargestellt

Die Umsetzung des Wiener MOProgramms wird zu einer Emissionsminderung vavaet.000 Tonnen
Stickoxide (-8 %) oder 150 Tonnen Stickstoffdiogitl5 %) fuhren.

Zusammen mit der Trendentwicklung (-15 % auf Ba6i86) wirden damit die NEEmissionen gegenuber
dem Jahr 2006 um 2.800 Tonnen (- 23 %) sinken.

Durch die Emissionsreduktion der Stickoxide insgasaind die Reduktion der NEEmissionen aus
verkehrsnahen Quellen (Reduktion des Dieselanteiter PKW-Flotte) im Besonderen wird die gescl&itzt
Wahrscheinlichkeit fiir Uberschreitungen des Halbdanmittelwertes von 200 pgirstark absinken.

Im Rahmen der Umweltpriifung wurden zahlreiche Mafiren hinsichtlich ihrer Auswirkungen tberprift.
In das NQ-Programm wurden jedoch nur jene MafRnahmen aufgemmn die ein signifikantes
Reduktionspotential und keine erheblich negativeiswirkungen auf andere Schutzgiter wie: biologische
Vielfalt, Bevolkerung, Gesundheit des Menschen, naau-lora, Boden, Wasser, klimatische Faktoren,
Sachwerte, das kulturelle Erbe und die Landscladdeh. Die Ergebnisse der Umweltpriufung wurden bei d
Aufnahme von MaRRnahmen in das Wiener,NRBogramms beriicksichtigt.
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2.2 Berucksichtigung der Stellungnahmen

Argumente aus den Stellungnahmen

Art der Beriicksichtigung im Wr. NO2-Programm

Stellungnahme

der Arbeiterkammer

Thema: Baustellenlogistik

Uberpriifen, ob die positiven Erfahrungen von RUMBA-
Projekten auf andere Bauvorhaben tbertragen werden
kénnten

Der Vorschlag wurde ins Programm aufgenommen und ist im
Kapitel 9.7.5 integriert.

Thema: Baustellenlogistik

Prifen, ob zur umweltfreundlichen Baustellenabwicklung
ordnungsrechtliche Schritte gesetzt werden kénnen (im Wr.
Baurecht)

Es wird derzeit auf Beamtenebene geprift, ob und wo
ordnungsrechtliche Schritte zur umweltfreundlichen
Baustellenabwicklung gesetzt werden kénnen. Geeignet hierfir
ware das Baustellenkoordinationsgesetz. Vorrausetzung zur
Implementierung ist der politische Wille.

Thema: Taxi-Leerfahren
Weitere Préazisierung der vorgeschlagenen MaRnahme

In einer Novelle des Gelegenheitsverkehrs-Gesetzes (zustandig:
BMVIT) sollte die in § 13 Abs. 4 enthaltene Verordnungs-
Erméachtigung des Landeshauptmannes, weitere Vorschriften,
insbesondere uber ein Verbot oder eine Beschrankung des
Auffahrens auf Standplatzen, durch Verordnung festzulegen,
ersatzlos gestrichen werden (Vorschlag an den Bund). Dadurch
ware gewabhrleistet, dass auch Taxis, die eine Konzession mit
Standort au3erhalb der Gemeinde Schwechat haben, fiir Fahrten
vom Flughafen Schwechat nach Wien eingesetzt werden kénnen;
in Summe kénnten dadurch viele Leerfahrten vermieden werden.

Thema: MalRnahmen auf Bundesebene

Land Wien soll im Rahmen der 1G-L-Novelle vom Bund
einfordern, dass nicht nur PKW zur Reduktion der
Feinstaub- und NOx-Emissionen herangezogen werden
(auch Wirtschaftsverkehr)

Im Rahmen des Arbeitskreises ,GrofRe IG-L-Novelle* wurde eine
Anderung der Ausnahme des § 14 Abs. 1 Z 3 IG-L (fiir
Kraftfahrzeuge, soweit sie fiir eine gewerbliche Ladetatigkeit
benutzt werden und sofern Ausgangs- oder Zielpunkt der Fahrt in
jenem Teil des Sanierungsgebiets liegt, fur den
Verkehrsbeschrankungen verhangt wurden) von
Verkehrsbeschrankungen vorgeschlagen. Demnach sollten nur
mehr Fahrzeuge, die der gewerbsmaRigen Versorgung mit zur
Befriedigung der notwendigen Bedurfnisse des taglichen Lebens
dienenden verderblichen Waren dienen, ex lege von
Verkehrsbeschrankungen ausgenommen sein.

Im Programm sind Hinweise in den Kapiteln 9.9.2 und 9.10.1
integriert.

Thema: MaRnahmen auf Bundesebene

Land Wien soll im Rahmen der IG-L-Novelle vom Bund
einfordern, dass Altanlagen zur einer Verringerung ihrer
Feinstaubemissionen gezwungen werden kénnen

Im Rahmen des Arbeitskreises ,Grof3e IG-L-Novelle wurde die
Erweiterung des nach § 13 IG-L zur Verfiigung stehenden
Instrumentariums fiir Anlagenmaf3nahmen (durch ein groeres
Spektrum von MaRnahmen und Streichung von Ausnahmen)
vorgeschlagen.

Im Programm sind Hinweise im Kapitel 9.10.1 integriert.

Stellungnahme des BMLFUW

Thema: Auswirkungen auf Immissionen

Auswirkungen der Mal3nahmen auf die Immissionssituation
(insb. auf die Uberschrittenen Jahresmittelwerte)
abschatzen und angeben

Eine detaillierte Prognose der Immissionen ist nur mit Hilfe eines
Ausbreitungsmodells méglich, welches derzeit fur das Land Wien
erarbeitet wird und Mitte 2009 zur Verflgung steht.

Thema: weitere Mal3nahmen

Darstellung weiterer zuklnftig ins Auge gefasster
MaRnahmen, damit Jahresmittelwerte eingehalten werden
kénnen

Auch nach Verdffentlichung des Programms wird im Rahmen des
Monitorings und der Evaluierung an weiteren Mal3nahmen - so
notwendig - gearbeitet.

Thema: Fahrbeschrankungen

Fahrbeschrankungen (u.U. ortl. und zeitlich begrenzt)
Uiberlegen — v.a. im Zusammenhang mit der geplanten
Schaffung der Voraussetzungen fur die Kennzeichnung von
Fahrzeugen nach Schadstoffemissionen

Eine ortlich und zeitlich begrenzte Fahrbeschrankung ist derzeit
nicht geplant; Aufgrund der Tatsache, dass die gréf3ten NO,-
Emissionen aus neueren Kfz (EURO 3 und 4) stammen, hatte die
Einrichtung einer Umweltzone nur geringe Auswirkung auf die
NO_-Belastung.

Thema: Gesamtdarstellung

Gesamthafte Darstellung aller Mal3nahmen, z.B. auch
Ausmal? des Beitrags der Malnahmen zum Ausbau des
offentlichen Verkehrs

Eine gesamthafte Darstellung aller Mal3nahmen des Programms
ist im Kapitel 8.1 enthalten.

Stellungna

hme des BMVIT

Thema: Bedeutung des lokalen NO
Messstelle Hietzinger Kai

»-Beitrags an

Widerspriichlich dargestellt, ob lokale Verkehrsemissionen
am Hietzinger Kai einen wesentlichen Einfluss auf die
Messergebnisse haben oder nicht

Die Textpassagen wurden auf Widerspruchlichkeiten tberprift
und unverandert belassen.
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Argumente aus den Stellungnahmen

Art der Bericksichtigung im Wr. NO2-Programm

Thema: BundesmaRnahmen

Rechtfertigen lokale Faktoren fiir die
Grenzwertliberschreitung MalRnahmen in ganz Wien, v.a.
weil auch Forderungen an den Bund gestellt werden - in
erster Linie sollen lokale MaRnahmen gesetzt werden

Die Repréasentativitat der Messstelle Hietzinger Kai ist im Kapitel
5.8 beschrieben.

Thema: Wechselwirkungen und Synergieeffekte

Wechselwirkungen und Synergieeffekte der MalBnahmen
sollen untersucht, genutzt und gekoppelt werden

Die bekannten Wechselwirkungen und Synergieeffekte wurden in
der Bewertung der MaRnahmen bertcksichtigt.

Thema: Verlagerung des Guterverkehrs

Kann Guterverkehr effektiv auf Fahrrad oder Giterbim
verlagert werden? Gibt es dazu internationale Beispiele?

Die Verlagerung vom LKW auf Alternativen wird dort verfolgt, wo
es sinnvoll und moglich ist.

Thema: Wegekostenrichtlinie

Eindruck vermeiden, dass Anderung der
Wegekostenrichtlinie bereits beschlossen wére

Die Textpassagen wurden im Kapitel 9.9.1.6 Uiberarbeitet.

Stellungnahme des OAMTC

Thema: Prognose quantitativer Wirkungen der
MalRnahmen

Nicht ganz zweckmafig, die Auswirkungen einer
Fortschreibung verkehrspolitischer MaBnahmen im
Allgemeinen und einer Ausweitung der Kurzparkzonen in
die Nachtstunden im Besonderen zu addieren

Da eine zeitliche Ausdehnung der Kurzparkzone von 22:00 auf
24:00 Uhr das zu erwartende NO,-Reduktionspotential nicht
signifikant erhdhen wirde, wurde diese aus dem Programm
herausgenommen.

Thema: Auswirkungen bereits gesetzter MaRnahmen in
Bewertung berucksichtigen

Anderungen der Umstéande zwischen Beginn der
Untersuchung und dem Veroffentlichungstermin auch in
Wirkungsanalyse neu bewerten und berticksichtigen (z. B.
P&R Hiitteldorf musste zu Reduktion des Verkehrs-
aufkommens an der Messstelle Hietzing ab Mitte 2008
gefiihrt haben; optimierte Ampelschaltung an der Westein-
und -ausfahrt misste immissionsméaRig messbar sein)

Die P&R-Anlage Hutteldorf war in den Berechnungen bereits
beriicksichtigt, das Reduktionspotential &ndert sich daher nicht.

Thema: Emissionen der Diesel- und Benzinmotoren

Einsatz von Dieselmotoren bewirkt erhebliche
Einsparungen von CO2-Emissionen im Vergleich zu
Benzin-Otto-Motoren; positives Umweltimage nicht Ubereilt
ins Gegenteil verkehren

Die MaRnahme ,Reduktion des Dieselanteils in der PKW-Flotte*
soll nicht den Dieselantrieb diskreditieren, sondern Alternativen im
innerstadtischen Bereich ausfindig machen. Die Textpassagen im
Kapitel 9.5.1 wurden daher angepasst.

Thema: Planungsgebiet: Wien — NO

Gesellschaftliche Auswirkungen auf das Wr. Umland
betrachten, wenn in Wien weitere Pendler-benachteiligende
MafRnahmen ergriffen werden

Damit nicht so viele Pendlerinnen mit dem MIV nach Wien fahren,
setzt die Stadt Wien auf Park-and-Ride-Anlagen im Wiener
Umland, wo Pendlerinnen bereits vor den Wiener Stadtgrenzen
bequem auf &ffentliche Verkehrsmittel umsteigen kdnnen.

Diese MaRRnahme ist unabhangig vom Wiener NO,-Programm und
daher nicht darin enthalten.

Thema: Parkraumbewirtschaftung

Bereits erfolgte Verlangerung der Kurzparkzonen auf 22.00
in Wirkungsprognose berucksichtigen;

Die Verlangerung der Kurzparkzonen auf 22:00 Uhr ist in der
Wirkungsprognose berticksichtigt.

Thema: Parkraumbewirtschaftung

Weitere zeitlich und 6rtliche Ausdehnung der
Parkraumbewirtschaftung aus Programm streichen, weil
keine akzeptablen Alternativen wie leistbare Garagen fur
Personen, die kein Parkpickerl erwerben kdnnen, bestehen

Da eine zeitliche Ausdehnung der Kurzparkzone von 22:00 auf
24:00 Uhr das zu erwartende NO,-Reduktionspotential nicht
signifikant erhdhen wiirde, wurde diese aus dem Programm
herausgenommen.

Thema: Ersatz fir "weggenommenen" Parkraum

Akzeptable Alternativen zum weggenommenen Parkraum
sind notig (wirkungsvolle begleitende Kommunikation
alleine ist zu wenig);

Park&Ride-Anlagen unzureichend fur derzeitige
Pendlerstrome; solange keine dramatische
Kapazitatsausweitung - keine weiteren Restriktionen

In den nachsten Jahren sollen in Kooperation mit Niederdsterreich
zusatzliche Park&Ride-Anlagen an den S-Bahnstationen in
Wiener Umlandgemeinden errichtet werden. Zuséatzlich sind
solche Anlagen an der Stadtgrenze dort vorgesehen, wo sich
hochrangige Straen und Schienenstrecken kreuzen.

Diese MaRRnahme ist unabhangig vom Wiener NO,-Programm und
daher nicht darin enthalten.

Thema: Deckelung NoVA
NoVA ist derzeit nicht mit 14% sondern mit 16% gedeckelt.

Die Textpassagen wurden dahingehend angepasst.

Thema: Okologisierung der KFZ-Besteuerung

Abschaffung der Deckelung - kein nennenswerter Einfluss
auf Kaufverhalten, da "Malus" fur verbrauchsintensive
Fahrzeuge Deckelung de facto aufgehoben hat; Weitere

Die Textpassagen wurden dahingehend angepasst.
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Argumente aus den Stellungnahmen

Art der Bericksichtigung im Wr. NO2-Programm

Malnahmen wegen hohen Elastizitat der Preise in diesem
Fahrzeugsegment immissionsmafRig weitgehend
wirkungslos - kein Reduktionspotential annehmen und
MaRnahme aus Programm streichen

Thema: ITS — Auswirkungen auf Schutzguter

Hinweisen, dass fir situative Wahl von Verkehrsmitteln
leicht erreichbare und kostengiinstige Park&Ride-
Stellplatze und attraktive Tagestarife fiir den OPNV
geschaffen werden mussen; dazu namhafter
Informationsbedarf, den Verkehrstelematik nur z. T. erfullen
kann

Die Stellungnahme ist als eine Verstarkung der Textpassage im
Kapitel 13.5.1 zu verstehen. Bei der Umsetzung des Programms
wird dieser Informationsbedarf berticksichtigt.

Thema: Defensives Fahren

Im innerstadtischen Verkehr weitere unterstiitzende
MaRnahmen nétig: im Programm "Griine Welle" anfiihren;
Mdoglichkeit von Fu3géngern, Stral3enbahnen etc.
Ampelkoordination zu storen, ist kontraproduktiv = nur in
unvermeidbaren Ausnahmesituationen vorsehen

Die Optimierung von Ampelschaltungen wird permanent
durchgefuhrt. Sie ist unabhangig vom Wiener NO,-Programm und
daher nicht darin enthalten.

Thema: Korrekter Reifendruck

Reifendruckindikatoren serienmafig in alle Fahrzeuge
einbauen

Ein Vorschlag der Europaischen Kommission sieht vor, dass
Reifendruck-Uberwachungssysteme firr alle neuen Modelle ab
2012 und fir alle Neuwagen ab 2014 Pflicht werden

Thema: Moderne Getriebetechnologien und
Kraftibertragungen

Hilfseinrichtungen zum 6konomischen Fahren (sog. Gear-
shift-Indikatoren) in EU-weiten Normen fir Fahrzeugher-
stellung verankern

Die Stellungnahme wird als Zusatzinfo angesehen und erfordert
keine Anderung im Programm

Thema: Spritspartraining

Schwerpunkt spritsparendes Fahren in 2. Perfektionsfahrt
bereits in Novelle der Fiihrerscheingesetz-
DurchfiihrungsVO vorgesehen (Vorhaben BMVIT);

Wirkungen "normaler” Spritspartrainings im Bericht
ebenfalls abschatzen

Der Schwerpunkt Modern Driving/Spritsparen ist bereits in der
Novelle der FSG-Durchfuihrungsverordnung enthalten. Eine
Abschatzung des Reduktionspotentials von Spritspartrainings ist
im Programm enthalten.

Thema: Tempobeschrankungen und
Verkehrsbehinderungen

Den Verkehrsfluss begiinstigende verkehrsorganisatorische
MaRnahmen fordern, "Gleitbewusstsein" der Lenker
unterstiitzen

Den Verkehrsfluss beguinstigende verkehrsorganisatorische
MaRnahmen wie die Optimierung von Ampelschaltungen werden
permanent durchgefiihrt. Sie sind unabhangig vom Wiener NO,-
Programm und daher nicht darin enthalten. Das
"Gleitbewusstsein" der Lenker soll innerhalb der Spritspartrainings
gelehrt werden und ist Teil der MaBnahme ,Defensives Fahren*.

Stellungnahme der Wien Energie — Wienstrom

Thema: BKW 3 Simmering

Deutlicher darauf hinweisen, dass 8 t NO2-Reduktion und
150 t NOx-Reduktion nur in Bezug auf den Neubau des
BKW 3 Simmering méglich ist

Das UVP-Verfahren fur den Neubau des BKW 3 Simmering wurde
bereits eingeleitet. Eine textliche Anpassung des Programms ist
nicht erforderlich.

Stellungnahme der Wirtschaftskammer Wien

Thema: MaRnahmenpaket OV

Starkere Kooperation von Wien + NO beim
MaRnahmenpaket OV 2008 (Netzausbau, Qualitat,
Attraktivierung)

Es gibt laufend eine gegenseitige Einbindung bei den
Angebotsplanungen und Infrastrukturplanungen im 6ffentlichen
Verkehr auf verschiedenen Plattformen (Regionale Plattform,
SPNV-Konzept NO usw.) bzw. (iber den im Eigentum der
Gebietskorperschaften stehenden Verkehrsverbund Ost Region
zwischen den Landern, aber auch der OBB.

Diese MaRRnhahme ist unabhéngig vom Wiener NO,-Programm und
daher nicht darin enthalten.

Thema: MafRnahmenpaket Guterverkehr

Darauf hinweisen, dass flachendeckende Verteilung von
Gutern nur mit LKW mdglich ist (weder mit Bahn, Schiff,
Gutertram oder Fahrrad);

Auf notwendige Zusammenarbeit zw. Wien und NO
hinweisen

Die Verlagerung vom LKW auf Alternativen wird dort verfolgt, wo
es sinnvoll und moglich ist.

Im Guterverkehr ist im Rahmen der PGO (Planungsgemeinschaft
Ost) eine gemeinsame Vorgangsweise geplant.

Thema: Arkaden

Arkadierungen kritisch gesehen, da nur langfristig
umsetzbar; wirksamer sind Uberdachungen im
StralBenraum, Anreizsysteme dazu werden befurwortet

Da die MalRnahme ,Attraktivierung des StraRenraums durch
Witterungsschutz” kein explizites Reduktionspotential aufweist
wurde sie aus dem Programm herausgenommen. Die in der
MafRnahme enthaltene Intention wird im jeweils konkreten
Planungsfall gepruft werden.

Thema: Parkraumpolitik

Da eine zeitliche Ausdehnung der Kurzparkzone von 22:00 auf
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Argumente aus den Stellungnahmen Art der Bericksichtigung im Wr. NO2-Programm
Ziele der Parkraumpolitik prazisieren, d. h. betroffene 24:00 Uhr das zu erwartende NO-Reduktionspotential nicht
Zielgruppen anfihren; Zielgruppe andert sich bei signifikant erhdhen wiirde, wurde diese aus dem Programm
Ausdehnung auf 24.00 (nicht mehr Pendler, sondern herausgenommen.

Besucher und Gaste primar betroffen) > wird deshalb
abgelehnt, auch wegen Auswirkungen auf Freizeitbereich,
Gastronomie, Hotellerie, etc.

Stellungnahme der Wiener Umweltanwaltschaft

Thema: Konkretheit der MaRnahmen Kurzfristig umsetzbare MalRnahmen (insbesondere jene gem.
Zu wenige konkrete MaBnahmen, die auch kurzfristig Abschnitt 4 IG-L) wurden schon in den 2 Ma3nahmenpaketen aus

umsetzbar wéren (keine MaRnahme gem. Abschnitt 4 1G-L) 2005 ausgearbeitet. Sie wurden daher nicht mehr ins Programm
aufgenommen.

Thema: Energiekonzepte

Forderung nach grundsétzlicher Diskussion tiber Energiekonzepte werden sowohl im Klimaschutzprogramm wie
Energieerzeugung und Versorgungssicherheit’ Forderung auch im Stadtischen Energieeffizienzprogramm behandelt. Im
nach intensiver Beschaftigung mit und forcierte Umsetzung | NO2-Programm wird darauf verwiesen.

alternativer Energiekonzepte

Thema: Emissionsfreie Antriebsysteme Emissionsarme Antriebssysteme wie Elektro- oder Hybridantrieb
Unterstiitzung emissionsfreier Antriebsysteme explizit im §|nd bgrens jetzt schon durch den Bund steuef‘begustlgt. Uber die
x in Kapitel 9.3 ,Schadstoffarme Fahrzeugflotten“ vorgeschlagenen
Programm erwéhnen ) . )
MaRnahmen wurden keine weiteren in das Programm
aufgenommen.

Thema: Emissionsfreie Antriebsysteme Derartige Wechselwirkungen wurden in der Programmerstellung
beriicksichtigt. Trotz des um etwas 10 % hoheren Wirkungsgrad
von Dieselmotoren und des damit verbundnenCO,-Vorteils wurde
fur verkerhsnahe Stadtbereiche in diesem Fall die Redutktion von
gesundheitsschadlichen NO, als das héhere Ziel angesehen.

Bei Verschiebung des Kraftstoffmixes Effekte auf andere
Bereiche, z. B. CO2 eingehend betrachten

Thema: Heizen nicht umbauter R&ume
Da die MaRRnahme ,Heizen nicht umbauter R&ume“ nur ein
geringes Reduktionspotential aufweist wurde sie aus dem
Programm herausgenommen. Die in der MalBnhahme enthaltene
Alternativ: leistungsabhangige Besteuerung der Intention wird jedoch im jeweils konkreten Genehmigungsfall
Heizstrahler im AuBenbereich liberlegen — Einnahmen geprift werden.

zweckgebunden zur NO2-Emissionsreduktion

Landesgesetzliche Regelungen erlassen, die im Freien
verwendete Heizstrahler beschranken und regeln;

2.3 Berlcksichtigung der Ergebnisse der grenzibersc hreitenden
Konsultationen

Zum Wr. NGQ-Programm wurden Kkeine grenzuberschreitenden Ktaisuien gefuhrt, da keine
grenziberschreitenden Umweltauswirkungen zu erwavegen.

3 Aus welchen Grinden wurde nach Abwagung welcher
gepruften Alternativen das NO ,-Programm beschlossen?

Die entwickelten Mal3nahmen wurden im NRrogrammteam entsprechend ihrem Reduktionspotanai
ihrer Synergie mit anderen Konzepten und Programr@@®V 2003, KIiP) ausgewahlt und in
MaRnahmenbiindeln zusammengefasst.

Schwerpunkte sind:
» den Weg einer kontinuierlichen Umweltpolitik fortzen
» erfolgreiche Verkehrspolitik als wirksame Umwelitiklweiterentwickeln
- Offentlicher Verkehr 2008
- Radverkehr 2008
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- Betriebliches Mobilitatsmanagement

- Guterverkehr

- ITS (Intelligent Transport System) Vienna Region
» Schadstoffarme Fahrzeugflotten férdern

- Emissionsarme Betriebsfahrzeuge im Magistrat

- Forderung schadstoffarmer Taxis, FahrschulautodMiativagen
» Parkraumbewirtschaftung weiterentwickeln
» Alle Burgerlnnen einbeziehen

- Reduktion des Dieselanteils in der Pkw-Flotte

- Defensives Fahren

- Korrekter Reifenfulldruck
» Emissionen aus stationaren Quellen verringern

- Forcierter Einsatz von Brennwerttechnologie

Emissionsreduktion im Donaustadt Blockkraftwerk BK3W

- Emissionsreduktion im Simmering Blockkraftwerk BKYV

MafRnahmenbuinde Geb&audehiille
* Synergien nutzen — weitere Plane, Strategien undefdgngen in Wien

* Nationale und europdische Beitrage einfordern

4 MaRnahmen, die zur Uberwachung der erheblichen
Auswirkungen der Umsetzung des Programms auf die
Umwelt vorgesehen sind

8§ 9a Abs. 6 IG-L legt fest, dass das N®ogramm alle drei Jahre insbesondere in Bezugsaure

Wirksamkeit zur Erreichung der Ziele des IG-L zwaleneren und — falls erforderlich — zu Uberarbeitgn
Eine Evaluierung muss daher spatestens bis Ended2fthgefihrt werden.

GemalR § 9c Abs. 6 IG-L ist weiters darzulegen, aeldalnahmen zur Uberwachung der erheblichen
Auswirkungen der Umsetzung des Programms auf diezéln{ Monitoring) vorgesehen sind.

Fiar die Erfullung dieser Aufgaben wird eine inteaiplinare Projektgruppe mit Expertinnen aus der
Magistratsdirektion-Stadtbaudirektion, der Umwditsizabteilung sowie der Umweltanwaltschaft
eingerichtet, die gegebenenfalls auf externe Eigagrizuriick greifen wird.

Fur das Monitoring ergeben sich folgende Fragestgén:

» Stimmt die in Tabelle 12 prognostizierte Trendenklving von 2006 bis 2015 (- 1.800 t/a NiGxw.
— 150 t/a NQ)?

» Inwieweit kdnnen Annahmen Uber Rahmenbedingungenzdi Wirkungsabschatzung notwendig
sind prazisiert werden bzw. gelten diese Annahnueh aveiterhin?

» Welche (unerwarteten) Wechselwirkungen treten zu »-EXdissionen oder anderen
Schadstoffemissionen auf?
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» Welche erheblichen Auswirkungen auf Schutzgutetetreauf, vor allem auf jene, deren
Wirkungsabschatzungen mit Unsicherheiten behafteewbzw. unbestimmt waren?

» Welche MalRnahmen zur Beseitigung allfalliger eriobbhegativer Auswirkungen kénnen gesetzt
werden ?

Das Monitoring wird parallel zur Evaluierung des N€yogramms durchgefihrt. Die Ergebnisse werden in
Monitoringberichten dokumentiert. Diese Berichte dundie Evaluierungsberichte werden dem
Landeshauptmann vorgelegt.




