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LINIE U 1:

BERECHNUNG UND BEMESSUNG DER TUNNELAUSKLEIDUNG

7ur durchfithrung der stztischen und komnstruktiven arbeiten i
zur berechnung und bemessung der turmelauskleidung fiir die

in geschlossener beuweise geplanten abschnitte der U-bahn-

1inie U 1 hat der wiener gemeinderat 1,250,000 schilling

genehmigt: Diese arbeiten wurden an zivilingenieur i
dr. ing. SCHICKL vergeben. |

Wie baustadtrat HELLER zu diesem antrag bereits im wienser
stadtsenat ausfilhrte, werden wesentliche teile der U 1 -
es handelt sich um den nord-slid-durchmesser - ndmlich der
streckenabschnitt zwischen nestroyplatz in der pratere i
strafe in geschlossener bauweise ausgefithrt. Als grundlage h
fiir dié ausschreibung der bsuarbeiten ist die genaue be-
rechnung, bemessung und konstruktive durchbildung der

| tunnelauskleidung erforderlich, um eine einheitliche basis
fiir die firmenanbote zu schaffen, Der mit diesen berech-
nungen betraute zivilingenieur besitzt flr die durchfithrung

dieser arbeiten auch geniigend auslanderfahrung. fi
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SINMALIGES PROJEKT IN DER BaUGESCHICE
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"In der baugeschiohte wiens gibt es nicht viele projekte, die
an bedeutung und umfang mit diesem vorhaben vergleichbar sind.
Die vorarbeiten laufen auf hochtouren, der baul eginn steht wvor

der tiir" dies erklarte baustadtrat HELLER am 17. dezember vor

&

Der U-bahnbau wirkt sich natiirlich auf die "oberirdische" ver-
kehrssituation aus: mit aufnahme des betriebes der U 1 zwischen
reumannplatz und stephansplatz wird es mdglich sein, gewisse i

straBenteile der inneren stadt zu fuBgiangerbereichen zu machen. i
Die geplanten arbeiten, mit denen in Osterreich technisches I
neuland beschritten wird, setzen griindlithé sachkenntnis und

hohes verantwortungsbewuBtsein, aber auch die verstandnisvolle

haltung und mitwirkung der bevolkerung voraus.

FORSCHUNGSBERICHT UBER LARMSCHUTZ SCHINEN

Der forschungsbericht 45 "Ldrmschutz bei Baumaschinen" des
Saterreichisechen instituts flir bauforschung befallt sich auch b
mit dem liarmschutz von bohrpfahl- und schlitzwandgeraten. !
Diese groBbaumaschinen werden vorwiegend bel baugrubenauf-
schlieBungen, fundierungen, beim bau von efgaragen, bei
U~bahnbauten usw. eingesetzt. Das wissen um mogliche gerausch-
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minderung bei diesen nmaschinen, die oft auch bel nacht einge-
setzt werden, ist fiir auftraggeber und bauausfihrende besonders

wichtig.

Auftraggeber, bauausfihrende und baumaschinenhc¢rsteller finden

in diesem bericht wviele anregungen und vorschliage, wie der
ldrm auf baustellen vermindert bzw. wie die bevolkerung vor

ubermdBiger larmbelistigung geschiitzt werden kann

(ib=-nachrichten)

i
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GERAUS RITE MASCHINEN IN JIEN VORGE SBEN

Wie baustadtrat HELLIR der RK/U mitteilt sind in der aus-
schruibung des wlener stadtbauvamtes fir den U=bahnbau die
verwendung gerauscharmer maschinen bereits zwingend vorge-

schrieben.

U=BAIN UND HAMBURGIIR MUSIKHALLE

Dureh cine absprache mit der hamburger kulturbehtrde ist
sichergestellt wordecn, daB die schildvortriebsmaschine, die
gegenwartig die zweite tunnelrohre zwischen dem sieveking-

platz und dem

gansenarkt auffahrt, ruhen wird, wenn in der

musikhalle konzerte stattfinden.

(staatliche pressestelle hamburg,
6.12.1968)

Die "ALLGEMEINE BAUZEITUNG", wien, brachte in einer ihrer
3 9
Jjungsten nus;&ben (nr. 789/790) den folgenden artikel:
"Bs gibt erstaunliche parallelen zwischen dem U=bahn-projekt

miinchens und dem der dsterreichischen bundeshauptstadt. Bei

beiden fihrt die wichtigste radiallinie durch das stadtzentrum

und kommt unter einer der frequentiertsten geschaftsstraBen

idengstrabe,

|_|

zu liegen (miinchen: ludwigstraBe - thal - re:
wien: kdrntner straBe - rotenturmstraBe). In beiden stidten
ist eine mehrgeschossige zentralstation in unmitbtelbarer ddhe
eines monumentalbaues vorgesehen (minchen: marienplatz beim
rathaus, wien: stephansplatz).

Sowohl an der isar als auch an der donau mul} man also zu-
nachst dafiir sorge tragen, dal das kulturelle und wirtschaft-
liche lcben der city durch die notwendi .en absperrungen, bau=-
gruben und baustelleneinrichtungen nicht zum erlieren kommt.

Den wiener stadtvitern bereitet gerade dieses problem nicht

geringe sorgen, vor allem, wenn sie an die mittelalterliche

o/

enge der innenstadt-strallen denken.
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of unter « minchner rathaus, dem gobtlischen monumentalbau,

e degs eérgeschoBigen

on gentralbabnhefes marienplatz bild werden.

man von der U=-bahn in die wvon der deu 1en bundes-—

tahn betriebene "V-bahn" m haupt-

bahnhof und dem ostbahnh

srartiges tunnelbauwerk in einem relativ lockeren unter-
grund und in einer tiefe bis cu 29 metern unter einem machti-

gen baudenkmal hat es bisher noch nirgen

wendende bauweise mullte daher

da setzungen, die schidden an dem denkns

hervorrufen ktnnten, unter allen ums
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Dadurch gshen die bauarbeiten praktisch

im trock Furden Zwel Ssogenannie S tarc-

schiachte choben, die mehrere

fuanktionen erfiillen: erstens wird daria die schildvortricbs-

maschine ens bozinnt hier der wyertricsh der

Blich dienen sie 28ls Iorderschachte.

Der ctwa 13 feter hohe und 16 meter breite bahnsteigstollen
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naturlich nicht auf elnmal ausgobrochen werden.

Dabei arbeitet man mit dem sogenannten messervortricb: spund-

auszubrechende teil-

wandartige stahlelemente werden an
flache herangebracht und verankert. Mit hilfe gewaltiger

hydraulischer pressen werden dann diese je 25 zentimeter

breiten "stahlm eln vorgetrieben. Das dazwischen

et

ie erdreich wird abgebaul, die entstehenden tunnelbdcen
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mit wellblech und mértel ausgesteift. wiedéerholt sich so

oft, bis der erwiinschte querschnitt hergestellt iat.
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U-bahnlinicn,

erklarte ein

Dal g fachleécute anter
im d & 3 ninchner
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