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GEEHRTE REDAKTION! i

Die ereignisse, dic nit dem bevorstehendon bau der :
wiener U-bahn zusammenh&ngen, hdufen sich. GrofBe berich- |
te und kleine nachrichten, sber auch hinweise auf U-bah-

nen in anderen staaten und sti#dten sind in den letzten

tagen von den zeitungen, vom fernsehen und vom horfunk

gebracht werden. Die RK will sich dieses nun hochaktu-

ell gewordenen themas besonders annehmen. Wir bringen

deshalb ab sofort einen sonderdienst in vorliegender

form, der iiber den bisherigen bezieherkreis hinaus auch

alle speziellen verkehrszeitschriften in ganz oOsterreich

und in den nachbarléndern erreichen soll. Auch alle in-
stitutionen und vereinigungen, die sich mit verkehrsfra-

gen beschdftigen, wollen wir erfassen. Anregungen sind

erwunscht.
Mit besten grifien

wilhelm adametz
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EIN FAIRER VORSCHLAG KLART DIE FINANZIERUNG

Vorige woche fiihrten bekanntlich finanzminister professor dr.
STEPHLN KOREN und wiens sté@dtischer finanzreferent vizeburger-
meister FELIX SLAVIK ein kldrendes gesprach iiber die Aufteilung
der kosten des geplanten bzues der wiener U-bahn. Zunéchst

geht es um die linien U 1, U 2 und U 4, woflir nach den jetzigen
berechnungen 5.063 millionen schilling erforderlich sind. Tber
das ergebnis der besprechung sagte SLAVIK am 12. dezember vor
dem wiener gemeinderat: "Der vereinbarte vorschlag sieht vor,
daB der bund vier jahre hindurch je 150 millionen schilling
beitrigt. Vier weitere jahre hindurch wird er je 200 millio-
nen schilling und in den daurauffolgenden vier jahren je 250
millionen schilling zahlen. Das ergibt einen gesamtbetrag von
2.4 milliarden schilling.

Tch habe schon frither in diesem saale gesagt, daB ich durch-
aus das dringen versteche, zu einer vereinbarung mit dem bund

zu kommen. Aber ich muBte darsuf hinweisen, daB es sich nicht
um kleine subventionen oder geschenke handelt, sondern.einfach
darum, einen interessenausgleich zu finden. Essind ja betracht-
liche summen, die suszuhandeln sind.

Die frage, wieso und warum wir eigentlich in diesem zusaumen-
hang an den bund forderungen stellen, ist klar. Wir miissen

uns gar nicht darauf stiitzen, was in wminchen, frankfurt, paris
oder amsterdam geschieht. Wir brauchen nur die dsterreichischen
verhaltnisse zu betrachten, um zu wissen, daB es sich um eine
verpflichtung des bundes gegeniiber wien handelt. Fur den
8ffentlichen verkehr muB der bund fir ganz osterreich leistun-
gen erbrinren. Daraus konnten wir als gleichberechtigtes bun-
desland und als bundeshauptstadt sbleiten, daB eine solche
verpflichtung des bundes auch gegeniiber der wiener U-bahn be-
steht. Wenn es nun zu dieser vereinbarung kommen konnte, so
mochte ich mit aller offenheit sagen, daB es eine faire ver-
einbarung ist. Die gesprédche mit professor KOREN wurden in
einer sehr sachlichen und ruhigen atmosphé8re gefiithrt, und ich
hoffe, es ist beidseitig, wenn ich sage, dal wir uns beide da-

riiber freuen konnen, diese vereinbarung getroffen zu habenl!"
(Beifall bei SPO und OVP.) /
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1969 IST BAUBEGINN

Vizebiirgermeister SIAVIK sagte weiter: "Im voranschlag dep
bundeshauptstadt fir 1969 haben wir eine auBerordentliche
einnahme und auBerordentliche ausgaben in hohe von 271.
millionen schilling, Uber die modalitdten, zu welchem zeitl-
punkt die zahlung des tundes beginnt - nimlich im jahre 1969
oder im jahre 1970 auf grund auch des bereits vorliegenden
bundesbudgets - dariuber mull noch gesprochen werden wie auch
noch iiber manche andere details in diesem zusammenhang. Wir
haben jedenfalls den baubeginn fir das jahr 1969 vorgesehen
und entsprechend vorgesorgt. Die arbeiten, dic schon begonnen
wurden und noch begonnen werden, n8mlich die umleitungen fur
den individualverkehr und fiir den offentlichen verkehr werden
fortgesetzt. Im herbst 1969 beginnen wir dann mit der groflen

baugrube auf dem karlsplatz.

DIE AUSWIRKUNGEN DIZSER GROSSEN INVESTITICNEN

Die erforderlichen betrage, die wir fiir den U-bahnbau brauchen,
werden uns sorgen bereiten und der wicner gemeinderat wird sich
mit diesem problem sicher noch ofter beschaftigen mussen.

Werum auch nicht? /iber auf der anderen seite sollten wir nicht

iibersehen, daB die durchfihrung so groBRer vorheben wie der

bau einer U-bahn oder die errrichtung des abscluten hochwasser-
schutzes sehr wesentlich dezu beitragen kodnnen, eine dynamische
wirtschaftliche entwicklung micht nur in wien, sondern in unse-
rer ganzen republik Osterreich in die wege zu leiten. Deshalb

meine ich, daB diese groBbauvorhaben nicht nur fur wien von

bedeutung sein werden, sondern fiir ganz Osterrcich!"”
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BLUABSCHNITT EK/.RLSPLLTZ:
DER GROSSCE UMLEITUNGSFEL

Der umleitungsplan, der in den letzen monaten des nachsten
jahres am "tag X" flir die dauer von rund finf jahren in kraft
treten soll, wurde heute in einer grofBien verkehrsverhandlung
beraten. Zs handelt sich dsbel um die gesamtheit jener umlei-
tungen, die durch den b ginn der U-bahnarbeiten im abschnitt
karlsplatz notwendig werden, In der heutigen besprechung wa
nicht nur samtliche am bau und an der planung der U-bahn bei-
teiligten magistratsabteilunpgen vertreten, sondern auch die ver-
kehrsbetriebe, die bezirksvorstehungen und die bundespolizei=-

direktion.wien.

SECHS VERKEHRSADERN /IS ENT/LSTUNG

Der umleitungsplan sieht die schaffung von sechs verkehrsadern

0

vor, die in einbahnfiihrung drei wesentliche aufgeben ilibernehmen
sollen. Zwei linien werden die "neue" lastenstraBe darstellen,

zwei weitere im siiden des baugebietes einen entlastungsring fur

die lastenstraBe legen und die beiden letzen den verkehr zwischen

dem stadtzentrum und dem siiden wiens aufnehmen,

Die lexSenstraBe vom getreidemarkt in Ostlicher richtung wird
folgendermaBen verlaufen: sie folgt wie bisher dem getreide-
markt, und auch die linkskurve, mit der das gebdude des ver-
kehrsbiiros umrundet wird, bleibt erhalten. Dann jedoch wird

U

gie nach rechts durch die treitlstraBe gefihrt und geht an
deren ende in eine noch zu schaffende fazhrbahn iber, die quer
durch den ressel-park filhren wird. Auf diese weise kehrt sie
(ziemlich genau gegeniiber dem haus karlsplatz 2) auf die
duBere T ichtungsfahrbahn des karlsplatzes zuriick und fuhrt
auf diesér bis zum schwarzenbergplatz weiter. Die treitlstrale
und auch die neue fahrbashn durch den ressel-park werden in

einer breite von drei fahrbshnen zur vergugung stehen.

: o
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' IN RICHTUNG WESTEN:

In westlicher richtung wird die lastenstraBe folgendermalBen
gefilhrt: vom schwarzenbergplatz die lothringer stralle entlang

bis zur dumbastraBe, dort - zwischen musikvereinshaus und kiinstler-

haus - biegt der verkehr nach rechts in die dumbastrale ab und
wendet sich gleich darauf nach links in die bosendorferstrale.

Er folgt dann der bosendorferstraBe, Uberquert die karntner strafle
und die operngasse und lduft in der elisabethstrafle bis zur
gauermanngasse.-Dort biegt er nach links ab, durchlduft die ganze

gauermanngasse und kehrt an deren ende in einer rechtskurve wieder

' quf den getreidemarkt zuriick. Da auf der kreuzung getreidemarkt ——

gumpendorfer straBe ein linksabbiegen nicht mdglich ist, konnen

jene autofahrer, die in die gumpendorfer straBe wollen, in der

elisabethstraBe geradeaus weiterfahren, statt in die gauermanngasse :
links abzubiegen. Diese autofahrer biegen dann erst links in die :
eschenbachgasse ab und gelangen durch iiberqueren des getreide— }

marktes in die gumpendorfer straBe.

; DER SUDLICHE ENILASTUNGSRING:

Der siidliche entlastungsring fiir die lastenstraBe, verlduft von .
westen nach osten folgendermaBen: der kraftfahrer kann vom ;
I zetreidemarkt nach rechts in die linke wienzeile abbiegen. Auf der |
hohe der schleifmiihlgasse iiberguert er den naschmarkt und fahrt !
dann die ganze schleifmiihlgasse bis zur wiedner hauptstrale. Diese
kreuzung wird iiberquert, dann geht es weiter durch das erste kurze

stilck der favoritenstraBe und liber die ganze ldnge der gullhaus=- i

stralBe bis hinunter zum heumarkt.
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VON OZTEN NACH VESTEN:

Von osten nach westen verlauft der entlestungsring vom heu-
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markt iber brucknerstraBe, diec mattiellistraBe u

iie
kreuzberggasse zur paniglgasse. Nach der paniglgesse koumt der

neue abschr schaurhofergasse, wo ein durchbruch notig ist.
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Dernach wird die operngasse iiberquert und der verkehr durch die

1
faulmanngasse bis.zum naschmarkt gefiihrt. fuf der hohe der
faulmanngasse soll der naschm-rkt durchbrochen werden, so dalB
cine verbindung nicht nur zur rechten, sondern auch zur linken
wienzeile hergestellt wird. (Diese strecke ist die einzige,

auf der durchbruchsarbeiten notig sind, und zvar in der mat-
tiellistraBe, in der schaurhofergasse und auf der wienzeile.)

ZWISCEEN DER CITY ™™D DEM SIU'DEN:

Der verkehr zwischen der city und dem siiden der stadt wird zwel
groBen radialen verkehrsadern anvertraut werden. Stadteinwarts
wird sich der verkehr folecendermaBen abspielen: die von der
wiednor hauptstraBe kommenden kreftfahrzeuge biegen bei cer
paulaner-kirche rechts ab und fahren das erste stick der fa-
voritenstraBe zur guBhausstrzBe. Dort kommt von rechts der ver-
kehr aus der favoritenstraBe dazu. Bs geht nun ein kurzes

stiick durch die guBhausstraBe und denn in einer leichten links_
kurve durch die kerlsgasse. In ein'r schleife wird der verkehr
an der nordwestflanke d-or karlskirche vorbeigezo-en und dann
auf der brreits bestechenden (unbenennten) fahrbahn direkt auf
den karlspletz gefiihrt. Er Ubcrguert den karlsplatz und die
bésendorfer straBe und ~elan~t zum kBrntner ring, wo nach bei-
den seiten abbiegemdglichkeiteéen bestehen. Der hauptverkehr
wird jedoch geradeaus weiter durch die akademiestraBe gefihrt,
wendet sich in der walfischgasse (die in ihrer ganzen lange,
also schon von der schwarzenbergstraBe aus, zur einbahn in
richtung karmtner straBe erklart werden wird) nach links.

.m ende der walfischgasse besteht dann die moglichkeit, gerade-
aus zur slbertina oder mit rechtsabbisgen in die karntner
straBe zu zelangen. Der verkehr von der city nach studen wird

gich in der operngesse samnmeln, wird (mit abbiegemoglichkeiten
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nach beiden richbtungen) iiber den ring gefiihrt und gabelt sich !

nach der friedrichstrafle: die eine trasse verliuft #Hber di !

linke wienzeile, deren verkehrskapazitit durch halteverbote so i
h

erhcht werden soll, daB mindestens zwei fahrstreifen dur
befahrbar sind. Die zweite trasse folgt der operngasse u

nach der kreuzung mit der schleifmihlgasse - der marggreten-—

GENAU UNTTERSUCHT UND REIFLICE

Dieser umleitunzsplan ist nach gensuen verkehrsuntersuchuneen
und reiflichen iiberlegungen Zustﬁn&ﬂ cekomnen. %g ist gewdhr-
leistet, daB die in aussicht genommenen straBenzii~e den ver-

kehr tatsdchlich tragen kdnnen. /ndere lOsuncen hitten verkehra-

dichten bis zu fast C00 kraftfahrzeugen pro stunde gebracht.
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. Jach dem umleitungsplen wird die verkehrsdichte so se
etwa in der operngasse 2.600, in der treitlstrzfe und auf der '
neuen fahrbshn durch den ressel-park zirka 2.200 und in de
akademiestrafle 1.450 kraftfahrzeuge pro stunde durchfahrer

Id'p: 'C-.' Td Gn L]

Durch diesen umleitungsplan und absperrungen des eigentlichen
baustellenbereciches ict eine 1ldsung gefunden worden, die einer=-
ie reibungslose abwicklung der bauarbetten, ander-r-
5e1ts aber einen flissigen verkehr gewidhrleistet. Die unbedingt
notigen verkehrssperren betreffen die kBrntner straRe in der
hche des op:rnrin;;s, die wiedner hauptstraBe stedteinwdrts

in der hihe der schleifmihlgasse, den kerlsplztz in der hdhe

der dumbestraBe sowie die stmdtsuswirtigme fahrbahn des karls- i

platzes in der hche der treitslstraPe und die friedrichstraBe

utet natiirlieh asuech, dab

us nach keiner seite die einfohrt in die kiErntner

e
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Bei der heutige sitzung war auch der technische vizedirektor
der wiener verkehrsketricbe dipl.-ing. PINS anwesend. Die 7on
den verschiedenen stellen an die adrasse der verkehrsbetriebe
gerichteten anliegen (gewsZhrleistung des massenverkehrs vom
siidbahnhof ins stadtzentrum, verlegung der gleise der stralien-
bahn der schwarzenbergstraBe und anderes) werden von den verkehrs-
betrieben sorgsam liberlegt werden und so bald wie moglich der

offentlichkelt mitgeteilt werden.

LRTUELLE LITER/TUR:

"Neue Wege beim Tunnelbau der Victoria Line" betitelt sich
ein von MAURICE HOIMES, Prasident des London Transport
Board, verfaBter aufsatz im heft november/dezember 1968
der "ALLG MEINE BAU-ZEITUNG", wien. Untertitel: '"neues
auskleidungsverfahren", "schirmbriicke fur den straBenver-
kehr", "gugfiihrung und fahrkasrtenausgabe automatisch",

"entlastung des verkehrs'.
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