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1. Problemstellung

In der Stadt Wien wurde im September 2017 im 10. Bezirk und im September 2016
im 18. Bezirk eine flachendeckende Parkraumbewirtschaftung eingeflihrt. Die
Auswirkungen dieser Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung in diesen beiden
Bezirken wird in der vorliegenden Nachher-Untersuchung dargestellt. Um die
Vergleichbarkeit zu gewahrleisten wurde diese Untersuchung mit der gleichen
Methode wie bei den Vorher-Untersuchungen 2013 und 2014 durchgefihrt. Die
erhobene Stichprobe wurde auf den Bezirk hochgerechnet und mit den Daten der
Dauerstellplatze vor der Einflihrung der Parkraumbewirtschaftung (Stand 2013)
verglichen. Die Nachher-Untersuchung hat folgende Inhalte zum Gegenstand:

e Erhebung, Darstellung und Analyse der Parkraumsituation im StraBenraum in den
Bezirken 10 und 18 nach Einfihrung der flachenhaften Parkraumbewirtschaftung.

e Vergleich mit den von Sammer und Partner durchgefiihrten Untersuchungen 2013
und 2014

Systemabgrenzung

¢ Raumliche Systemabgrenzung
Die Abgrenzung der neuen Parkraumbewirtschaftungszonen im 10. und 18. Bezirk
definiert die Systemgrenzen der Untersuchung. Flr diese Parkraumbewirtschaft-
ungszonen liegt der Geltungszeitraum von 9:00 bis 19:00 Uhr. Fir 6ffentliche
Stellplatze dieser Zonen kdnnen Bewohner mit Hauptwohnsitz des jeweiligen
Bezirkes sowie Bewohner der Uberlappungsgebiete des Nachbarbezirkes
Bewohnerparkberechtigungen erwerben. Zusatzlich kénnen auch Betriebe,
Dienstnehmer etc. Ausnahmegenehmigungen unter bestimmten Voraussetzungen
erwerben.

e Zeitliche Systemabgrenzung
Die zeitliche Systemabgrenzung bezieht sich auf das Parkraumangebot und die
Parkraumnachfrage eines normalen Werktags im Jahr 2018.

2. Ergebnisse Nachher-Untersuchung 2018

Flr die vorliegende Evaluierung der Parkraumsituation nach Einfuhrung der
Parkraumbewirtschaftung im 10. und 18. Bezirk wurden stichprobenartig
Parkraumerhebungen durchgefiihrt. SchwerpunktmaBig wurde versucht, in dieser
Nachher-Untersuchung dieselben Gebiete wie bei der Vorheruntersuchung 2013 in der
Zeit von 9:00 bis 11:00 Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr mittels der Parkraumerhebung
zu erfassen. Durch die erhéhte Stichprobenanzahl wurden flr die Grundwerte aus dem
Jahr 2013 auch Blécke mit Hochrechnungsdaten herangezogen, auch um fur weitere
Untersuchungen eine héhere Baublockanzahl (StichprobengdBe) zur Verfligung stellen
zu kénnen. Ein Teil der Stellplatze wurde vertieft im Zeitraum von 8:00 bis 22:00 Uhr
in Form einer Kennzeichenerhebung flr Pkw und Lkw untersucht. Aus wirtschaftlichen
Grinden wurde diese als Stichprobenerhebung mit einer Hoch- bzw. Modellrechnung
der Ergebnisse der Stichprobe flr alle Baubldocke innerhalb des definierten
Untersuchungsgebietes konzipiert.
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Die Parkraumerhebungen im 10. und 18. Bezirk wurden flur das Stellplatzangebot und
die Stellplatznachfrage im o6ffentlichen StraBenraum in der Zeit vom 02. bis 4. Oktober
2018 (Di. - Do.) durchgefihrt. Am 09. und am 10. Oktober 2018 (Di. - Mi.) erfolgte
eine detaillierte Kennzeichenerhebung im Zeitraum von 8:00 Uhr bis 22:00 Uhr. Bei
der Parkraumerhebung im 10. Bezirk wurden ca. 9.300 Pkw-Stellplatze und im 18.
Bezirk ca. 4.200 Pkw-Stellplatze untersucht. In Summe ergab sich somit eine
Stichprobe von ca. 13.500 Pkw-Stellplatze (ohne Baustellen, siehe Tabelle 2-1,
Abbildung 2-1 und 2-2), das sind rund 16% aller StraBenstellplatze der beiden
untersuchten Bezirke.

e Kurzzeiterhebung Parkraum (9:00 bis 11:00 Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr)
In einem ersten Schritt wurde flir ausgewahlte Gebiete im 10. und 18. Bezirk die
Erhebung des derzeitigen Stellplatzangebotes im 6ffentlichen StraBenraum
durchgeflihrt. Insgesamt wurden ca. 11.000 Pkw-Stellplatze (ca. 80% der
Stichprobe) untersucht. Fiur die Erhebung im 6ffentlichen StraBenraum wurden im
Bereich der Vormittagsspitze zwischen 9:00 und 11:00 Uhr (Uberlagerung der
Spitzen des Einkaufs- und Erledigungsverkehrs mit dem Verkehr der Berufstatigen)
und am Abend von 20:00 bis 22:00 Uhr (hauptsachlich Bewohner) das
Stellplatzangebot und die Stellplatznachfrage erhoben. Als Ergebnis liegen neben
der vorhandenen Stellplatzanzahl Informationen zur Stellplatznachfrage und
Auslastung des Stellplatzangebotes flr die untersuchten Gebiete und die beiden
Untersuchungszeitraume Vormittag (9:00 bis 11:00 Uhr) und Abend (20:00 bis
22:00 Uhr) vor.

« Kennzeichenerhebung Parkraum (zwischen 8:00 und 22:00 Uhr)
Zusatzlich erfolgte in einem zweiten Schritt eine detaillierte Kennzeichenerhebung
im Zeitraum zwischen 8:00 bis 22:00 Uhr in einem Takt von 30 Minuten. Flr diese
Erhebung wurde das Stellplatzangebot, unterschieden nach Zonenstellplatzen,
Kurzparkplatze (in der Blauen Zone), Ladezonen, Behindertenstellplatzen usw.
durch eine Begehung des Auftragnehmers erhoben. Insgesamt wurden ca. 2.500
Pkw-Stellplatze (ca. 20% der Stichprobe) untersucht. Danach wurde fir
ausgewahlte Gebiete im 10. und 18. Bezirk eine Kennzeichenerhebung an einem
Werktag durchgefihrt. Bei dieser Kennzeichenerhebung wurde in einem Intervall
von 30 Minuten in der Zeit von 08:00 bis 22:00 die Auslastung der Stellplatze
erhoben. Diese detaillierte Art der Erhebung liefert Ergebnisse bezlglich Parkdauer,
Parkplatzbesetzung und tageszeitliche Verteilung der Auslastung der Stellplatze.

Das Erhebungspersonal war mit m-Parking Standardgeréten fiir die Uberwachung des
ruhenden Verkehrs der MA 67 ausgestattet und musste bei allen parkenden Kfz darauf
achten, ob diese mit einem Parkpickerl oder einem Parkschein bzw. Ausnahmetafel
ausgestattet waren. Bei einem Parkpickerl mussten sie mit Hilfe des m-Parking
Gerates kontrollieren, ob es im 10. bzw. 18. Bezirk glltig war bzw. Uber die Eingabe
des Kennzeichens kontrollieren, ob sie m-parking genutzt haben und einen giltigen
Parkschein hatten. Auf Basis dieser Erhebung wurde auch der Zonenbinnenverkehr
der Besitzer von Bewohnerparkberechtigungen abgeschatzt. Flr diese Abschatzung
wurden bei der vertieften Erhebung im Zeitraum von 8:00 bis 22:00 Uhr die
Nummerntafeln abgestellter Autos mit Anwohnerparkberechtigung (Parkpickerl)
erhoben. Von der Stadt Wien wurden die Hauptwohnsitze der Besitzer von
Parkberechtigungen (Parkpickerl) anonym und auf Baubldcke aggregiert ermittelt. Mit
diesen Daten konnten die Distanzen zwischen den Baublécken des Wohnortes und den
Baubldcken des Kfz-Abstellortes ermittelt und ausgewertet werden.

Nachher-Untersuchung der Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung auf den
lo. / 18. Bezirk, 2018 Seite 4 von 42



Tabelle 2-1: Untersuchtes Stellplatzangebot, werktags 9 bis 11 Uhr (Basis: alle
Erhebungsbldocke der Stichprobe 2018, Quelle: ZIS+P 2018), Grundstichprobe inkl.
vertiefter Erhebung (8:00 bis 22:00 Uhr)

Kurzpark- | Kurzpark- - zeitlich sonstige .
zonen- stellplatze | Ladezone | beschrankte | Stellplatze SJ r:?gr]-e SrtT:acl’Ig lllgg z
stellplatze* in zeitlich Park- und (Bus, | < ohinas. temporare’
(10.,18. Geschéfts- | beschrankt | Halteverbots- | Behinderten ebie% Baugtellen
Bezirk) straBen** stellplatze etc.) 9
PKW-E PKW-E PKW-E PKW-E PKW-E PKW-E PKW-E
10. Bezirk 8.841 106 75 91 137 9.250 261
18. Bezirk 3.938 36 54 93 91 4.212 227
Summe 12.779 142 129 184 228 13.462 488

*) Kurzparkzonenstellplatze sind jene Stellpldtze die innerhalb der definierten
Parkraumbewirtschaftungszonen fir Bewohner mit Parkpickerl bzw. Nutzer mit
Ausnahmegenehmigungen zeitlich unbeschrankt und fir die restlichen Nutzer innerhalb der
maximalen Parkdauer von 180 Minuten genutzt werden kdnnen.

**) Kurzparkstellplatze in GeschaftsstraBen dirfen nur innerhalb der definierten

Parkdauer (meist 90 Minuten) genutzt werden. Liegen diese innerhalb einer

Parkraumbewirtschaftungszone, kénnen dort Bewohner mit Parkpickerl zusammen mit einer
Parkscheibe parken.
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Abbildung 2-1:
Erhebungsgebiete der
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Abbildung 2-2:
Erhebungsgebiete der
Evaluierung der
Parkraumbewirtschaftung
im 18. Bezirk, Wahring
(Quelle: ZIS+P 2018)
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2.1. Ergebnisse der Parkraum-Kurzzeiterhebung
(9:00 bis 11:00 Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr)

Vor der Einfihrung der Parkraumbewirtschaftung wurde 2013 eine Erhebung der
Parkraumauslastung durchgefuhrt. Diese Erhebung zeigte, dass vor allem im
stadtinneren Untersuchungsgebiet eine relativ hohe Auslastung des Parkraumes durch
unterschiedliche Parkraumnutzer (Bewohner, Einpendler, etc.) gegeben war. Bei der
Erhebung 2013 wurden im 18. und insbesondere im 10. Bezirk nur eine relativ geringe
Blockanzahl untersucht, da zu dem damaligen Zeitpunkt diese Bezirke noch keine
Parkraumbewirtschaftung installieren wollten. Um jedoch einen aussagekraftigen
Vergleich der Parkraumauslastung im Jahr 2013 und im Jahr 2018 zu ermdglichen,
wurden zu diesen Baubldcke (bzw. Blockkanten) auch hochgerechnete Werte aus
2013 herangezogen.

Stellplatzauslastung in den Erhebungsgebieten

Es zeigte sich, dass durch die EinfUhrung der Parkraumbewirtschaftung die
Parkraumauslastung in den untersuchten Erhebungsgebieten im Erhebungszeitraum
9:00 bis 11:00 Uhr (vormittags) im 10. und 18. Bezirk deutlich reduziert werden
konnte. Die Parkraumauslastung sank im 10. Bezirk von ca. 81% im Jahr 2013 auf ca.
64% im Jahr 2018 und im 18. Bezirk von ca. 90% im Jahr 2013 auf ca. 71% im Jahr
2018.

Stellplatzauslastung 2013 und 2018 in den
Erhebungsgebieten der neuen Parkbewirtschaftungszonen, vormittags
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Abbildung 2.1-1: Stellplatzauslastung der Erhebungsgebiete im 10. und im 18. Bezirk
im Vergleich 2018 zu 2013, vormittags (9 bis 11 Uhr, Basis: engeres Untersuchungsgebiet
mit Vergleichsdaten 2013, Stellplatze in Pkw-E, Quelle: ZIS+P 2018)
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Die Parkraumerhebung in den Abendstunden zeigt, dass in den
Parkraumbewirtschaftungszonen auch auBerhalb des Geltungszeitraums der
Parkraumbewirtschaftung von 9:00 bis 19:00 Uhr eine recht deutlich reduzierte
Parkraumnachfrage bewirkt wird. Die Parkraumauslastung sinkt im Zeitraum von
20:00 bis 22:00 in den Erhebungsgebieten im 10. Bezirk von ca. 93% im Jahr 2013
auf ca. 86% im Jahr 2018 und im 18. Bezirk von ca. 94% im Jahr 2013 auf ca. 80%
im Jahr 2018 (siehe Abbildung 2.1-2 und Tabelle 2.1-2).

Stellplatzauslastung 2013 und 2018 in den
Erhebungsgebieten der neuen Parkbewirtschaftungszonen, abends
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Abbildung 2.1-2: Stellplatzauslastung der Erhebungsgebiete im 10. und im 18. Bezirk
im Vergleich 2018 zu 2013, abends (20 bis 22 Uhr, Basis: neue Erhebungsgebiete 2018,
Vergleichsdaten 2013, Stellplatze in Pkw-E, Quelle: ZIS+P 2018)

Bei der Interpretation der Ergebnisse ist zu beachten, dass bei der Konzeption der
Erhebungen 2018 darauf geachtet wurde, dass durch die Erweiterung der Stichprobe
eine reprasentative Auswahl flir den gesamten Bezirk und in weiterer Folge flr die
Hochrechnung vorhanden war. In die Auswahl der Erhebungsgebiete wurden Faktoren
fur die raumliche Lage zum Stadtzentrum sowie Strukturdaten der Erhebungsblécke
entwickelt. Das Ergebnis des Vergleichs vorher mit nachher zeigt (siehe Abbildungen
2.1-1 und 2.1-2 sowie Tabelle 2.1-1 und 2.1-2), dass die Parkraumauslastung der
Bezirke 10 und 18 deutlich geringer wurde. Diese Abnahme bewegt sich am Vormittag
(9-11 Uhr) im Bereich von 17%-Punkte im 10. Bezirk und 19%-Punkte im 18. Bezirk.
Am Abend (20-22 Uhr) lagen die Abnahmen bei 7%-Punkte im 10. Bezirk und 14%-
Punkte im 18. Bezirk.
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Tabelle 2.1-1: Stellplatzangebot und Stellplatznachfrage in den Erhebungsgebieten
im 10. und im 18. Bezirk im Vergleich 2018 zu 2013, vormittags (9 bis 11 Uhr, Basis:
neue Erhebungsgebiete 2018 und Vergleichsdaten 2013, Stellplatze in Pkw-E, Quelle: ZIS+P

2018)
-é Kurzparkzonen- Stellplatzauslastun
o 885 stellplatze 2018 P 9
5 €35
— mg ~N
3 § 35 g Erhebun
g >5 23 Angebot Nachfrage 2018 9
S o S g 5 2018. 2018 (nach Einflihrung Erhebung
Q35 g (ohne zeitlich (vormittags der neuen
S 083 beschrénkte ; 2013
_qc’ o 8L Halte- und zwischen Kurzparkzonen,
i €25 p ake g”t 9 bis 11 Uhr) 10. und 18.
S o arkverbote) Bezirk)
.“g
= PKW-E PKW-E rel. rel.
Zone 10 8.439 5.363 64% 81%
Zone 18 3.599 2.553 1% 90%
Gesamt 12.038 7.915 66% -

Tabelle 2.1-2: Stellplatzangebot und Stellplatznachfrage in den Erhebungsgebieten
im 10. und im 18. Bezirk im Vergleich 2018 zu 2013, abends (20 bis 22 Uhr, Basis: neue
Erhebungsgebiete 2018 und Vergleichsdaten 2013, Stellplatze in Pkw-E, Quelle: ZIS+P 2018)

Kurzparkzonen-
stellplatze 2018

Stellplatzauslastung

g
TR
[ _—-m
s 888
8§5ace
o5 253 Erhebung
52588 Nachfrage 2018
So S S e Angebot 2018 (nach Einfiihrung Erhebung
S E 23 3 2018 (abends der neuen 2013
— o .
R o oL zwischen Kurzparkzonen,
LW EES 20 bis 22 Uhr) 10.und 18.
S8 Bezirk)
.“é‘
= PKW-E PKW-E rel. rel.
Zone 10 9.250 7.938 86% 93%
Zone 18 4.212 3.382 80% 94%
Gesamt 13.462 11.320 84% -
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Stellplatzauslastung in den Erhebungsgebieten nach Nutzergruppen

In den Abbildungen 2.1-3 und 2.1-4 ist die Entwicklung der Parkraumauslastung der
Erhebungsgebiete von 2013 bis 2018 mit und ohne Parkraumbewirtschaftung
unterteilt in Wiener, Nichtwiener und sonstige Fahrzeuge dargestellt. Es zeigt sich,
dass innerhalb der neuen Parkraumbewirtschaftungszonen der Anteil der Nichtwiener
erwartungsgeman deutlich gesunken ist. Der Anteil der Parkraumnutzung von
Nichtwienern reduzierte sich im 10. Bezirk von ca. 17% auf ca. 1% und im 18. Bezirk
von ca. 20% auf ca. 2%. Interessant ist, dass auch die Parkraumnachfrage durch Pkw
mit Wiener Kennzeichen gesunken ist, was auf die deutliche Erweiterung der
kostenpflichtigen Stellplatze zurtickgefihrt werden kann. Dies ist ein Hinweis daftr,
dass der Umsteigeeffekt auf andere Verkehrsmittel weitaus starker als der
Verdrangungseffekt ist.
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Abbildung 2.1-3: Vergleich der Stellplatzauslastung 2018 mit 2013 der
Erhebungsgebiete, unterteilt in Nutzergruppen fiir die neuen
Parkraumbewirtschaftungszonen (vormittags zwischen 9 bis 11 Uhr, Basis: neue
Erhebungsgebiete 2018 und Vergleichsdaten 2013, Stellplatze in Pkw-E, Quelle: ZIS+P 2018)

Nachher-Untersuchung der Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung auf den
lo. / 18. Bezirk, 2018 Seite 11 von 42



Am Abend zeigt sich ein @hnliches Bild. Es ist im Zeitraum von 20:00 bis 22:00 Uhr
ebenso eine Reduktion der Parkraumnutzung durch Nichtwiener gegeben. Im 10.
Bezirk ist die Abnahme der Parkraumnutzung durch Nichtwiener von ca. 12%-Punkten
im Jahr 2013 auf ca. 3% im Jahr 2018 jedoch geringer als am Vormittag. Im 18.
Bezirk ist hingegen nur ein geringfligiger Unterschied zum Vormittag (von ca. 18% im
Jahr 2013 auf ca. 3% im Jahr 2018). Ein Grund daflr liegt darin, dass der
Untersuchungszeitraum auBerhalb der Geltungszeit der Parkraumbewirtschaftung
liegt. Es zeigt deutlich, dass eine ausstrahlende Wirkung der MaBnahme gegeben ist,
denn auch auBerhalb des Geltungszeitraumes ist eine Reduktion der
Parkraumauslastung ersichtlich. Das erklart sich aus der Nachfragereduktion der Kfz-
Fahrten von Tages- und Wocheneinpendlern.
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Abbildung 2.1-4: Vergleich der Stellplatzauslastung 2018 mit 2013 der
Erhebungsgebiete, unterteilt in Nutzergruppen in Summe fiir die neuen
Parkraumbewirtschaftungszonen (abends zwischen 20 bis 22 Uhr, Basis: neue
Erhebungsgebiete 2018 und Vergleichsdaten 2013, Stellplatze in Pkw-E, Quelle: ZIS+P 2018)

In der Abbildung 2.1-5 sind die Anteile der Kfz-Besetzung im 10. Bezirk flr den
Vormittag (9-11 Uhr) und den Abend (20-22 Uhr) dargestellt. Dabei zeigt sich, dass
der Anteil der Wiener-Pkw am Vormittag bei ca. 90% und am Abend bei ca. 85% liegt.
Der Anteil der Nichtwiener-Pkw steigt im 10. Bezirk von ca. 2% (vormittags) auf ca.
4% (abends). In Abbildung 2.1-6 sind die Anteile der Kfz-Besetzung fur den 18. Bezirk
dargestellt. Hier sinkt der Anteil der Wiener-Pkw von ca. 90% (vormittags) auf ca.
89% (abends). Im 18. Bezirk steigt der Anteil der Nichtwiener-Pkw von ca. 3%
(vormittags) auf ca. 4% (abends).
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Zusammensetzung der Stellpatznachfrage Zusammensetzung der Stellpatznachfrage
im 10. Bezirk 2018 vormittags, werktags (9 bis 11 Uhr) im 10. Bezirk 2018 abends, werktags (20 bis 22 Uhr)

1%

2%

B PKW mit Wiener Kennzeichen
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@ Sonstigen KFZ (LKW, Bus etc.)

ZIS+P Viils

Abbildung 2.1-5: Zusammensetzung der Stellplatznachfrage 2018 im 10. Bezirk
vormittags (9 bis 11 Uhr) und abends (20 bis 22 Uhr) (Basis: neue Erhebungsgebiete 2018,
Stellplatze in Pkw-E, Quelle: ZIS+P 2018)

Zusammensetzung der Stellpatznachfrage Zusammensetzung der Stellpatznachfrage
im 18. Bezirk 2018 vormittags, werktags (9 bis 11 Uhr) im 18. Bezirk 2018 abends, werktags (20 bis 22 Uhr)
1%

BPKW mit Wiener Kennzeichen

B PKW mit Nichtwiener Kennzeichen
O Betriebsfahrzeuge (PKW)

@ Sonstigen KFZ (LKW, Bus etc.)
ZIS+P Vorils TN

Abbildung 2.1-6: Zusammensetzung der Stellplatznachfrage 2018 im 18. Bezirk
vormittags (9 bis 11 Uhr) und abends (20 bis 22 Uhr) (Basis: neue Erhebungsgebiete 2018,
Stellplatze in Pkw-E, Quelle: ZIS+P 2018)
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Stellplatzauslastung in GeschdftsstraBBen in den Erhebungsgebieten

In der Abbildung 2.1-7 ist die Entwicklung der Auslastung der "Kurzparkpldtze in den
GeschaftsstraBen" (auf denen Parkpickerlbesitzer ebenfalls nur max. 1,5h stehen
dirfen) im 10. und 18. Bezirk dargestellt. Im 10. Bezirk ist die Auslastung dieser
Stellplatze in Relation zu 2013 stark gestiegen von ca. 51% (2013) auf ca. 79%
(2018). Hingegen ist die Auslastung der Kurzparkplatze in den GeschaftsstraBen im
18. Bezirk leicht gesunken, von 68% (2013) auf 56% (2018). Diese Abnahme deckt
sich auch mit anderen Erhebungen, da Kunden die mit einem Kfz anreisen, wahrend
der Geschaftszeiten in den neuen Bewirtschaftungszonen sowie auf den
Kurzparkplatzen in den GeschaftsstraBen deutlich einfacher einen freien Stellplatz auf
diesen Kurzparkstellplatzen finden als vor Einfihrung der Bewirtschaftungszone (d.h.
es kann generell wieder naher beim gewlinschten Geschaft, Dienstleister etc. geparkt
werden). Die hdhere Auslastung in Favoriten kdnnte sowohl in einer gesteigerten
Attraktivitdt des Geschafts- und Marktangebotes gegentiber 2013 liegen, als auch in

einer zu engen Abgrenzung der "GeschaftsstraBen-KPZ".

Auslastung der Kurzparkplatze in GeschéftsstraBen
2013 und 2018, vormittags
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60% 56%
51%

50%

40%

30%

20%
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W2018

Stellplatzauslastung, Erhebung
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Erhebungsgebiete neue Erhebungsgebiete neue ZIS+p Wienl
Parkraumbewirtschaftungszone Parkraumbewirtschaftungszone — e
(10. Bezirk) (18. Bezirk)

Abbildung 2.1-7: Entwicklung der Auslastung der Kurzparkstellplitze in
GeschiftsstraBen in den Erhebungsgebieten der neuen Bewirtschaftungszonen 2013
und 2018 (vormittags zwischen 9 bis 11 Uhr, Basis: neue Erhebungsgebiete 2018 der
Kurzparkstellplatze auf den GeschaftsstraBen, Stellplatze in Pkw-E, Quelle: ZIS+P 2018)
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Aufteilung der Parkberechtigungsarten

Das Ergebnis der Verteilung der Parkberechtigungsarten ist in der Abbildung 2.1-8 flr
beide Bezirke zusammen dargestellt. Es zeigte sich, dass innerhalb des
Geltungszeitraums (Erhebungszeit 9:00 bis 11:00 Uhr, vormittags) die
Parkraumnutzer die Parkgebihr zu ca. 86% Uber Anwohnerparkberechtigungen
(Parkpickerl), 3% mit einen Parkschein und 2% mittels m-parking (Handy parken)
entrichten. Der verbleibende Rest sind ca. 4% Besitzer einer Ausnahmegenehmigung
(wie z.B. Pflegdienste, Caritas, Wiener Wirtschaftsbetriebe etc.) und ca. 5%
Schwarzparker (siehe Abbildung 2.1-8 und Tabelle 2.1-3). Als Schwarzparker werden
jene Parkraumnutzer ausgewiesen, die zwar It. StVO ordnungsgemaB ihr Fahrzeug im
offentlichen StraBenraum abstellen, aber keine Parkgebihr (Parkpickerl, Parkschein
etc.) entrichten. Als Falschparker werden jene Nutzer definiert, die It. StVO illegal im
StraBenraum (Einfahrten, Gehsteigen, Baustelle etc.), in Halteverbotszonen etc. ihr
Fahrzeug abstellen. Falschparker blockieren Einfahrten, stehen in Kreuzungsnahe,
stehen auf Gehsteigen, Radwegen oder in zweiter Spur. Fahrzeuge die in zeitlich
beschrankten Halteverbotszonen geparkt sind, sind innerhalb des jeweiligen
Geltungszeitraums in der Gruppe der Falschparker enthalten.

Parkberechtigungsarten der Kurzparkzonenstellplatz-Nutzer
(vormittags zwischen 9:00 und 11:00h)

o,
3% 2%

4%
5%

nnnnnnn

@ Pkw mit Bewohner-Parkpickerl

O Pkw mit Parkschein (Papier)

86%
@ Pkw mit m-parking

B Pkw mit Ausnahmegenehmigung

B Schwarzparker

Abbildung 2.1-8: Parkberechtigungsarten der Kurzparkzonenstellplatz-Nutzer,
vormittags zwischen 9 bis 11 Uhr, 2018 (Basis: Erhebungsgebiete im 10. und 18. Bezirk)

Durch die Reduktion der Parkraumauslastung infolge der Einfihrung der neuen
Kurzparkzonen im 10. und 18. Bezirk hat sich der Anteil der Falschparker im
StraBenraum verringert. Die Reduktion der verkehrsbehindernden Falschparker fuhrt
zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit sowie zur Verbesserung des Verkehrsflusses
fur Kfz sowie Radfahrer und FuBganger.
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In den Abbildungen 2.1-9 und 2.1-10 ist der Anteil der Falschparker It. StVO ohne die
Schwarzparker in Bezug auf die Parkgeblihr dargestellt. Nicht enthalten sind
Schwarzparker, die in den neuen Kurzparkzonen ohne glltige Parkkarte, Parkschein
etc. angetroffen wurden. Es zeigt sich, dass dieser Anteil in den bewirtschaften Zonen
vormittags im 10. Bezirk im Zeitraum zwischen 9:00 und 11:00 Uhr mit ca. 1,5%
deutlich héher ist als am Abend mit ca. 0,9%. Der Vergleich im 18. Bezirk zeigt, dass
hier der Anteil der Falschparker It. StVO am Abend bei ca. 1,0% und am Vormittag bei
ca. 1,3% liegt.
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vormittags (9 bis 11 Uhr) im abends (20 bis 22 Uhr) im
Erhebungsgebiet mit Erhebungsgebiet mit
Parkraumbewirtschaftung Parkraumbewirtschaftung
(10. Bezirk) (10. Bezirk)

*) Falschparker in zeitlich beschrankten Halteverbotszonen nur innerhalb des jeweiligen Giiltigkeitszeitraumes
(Schwarzparker, d.h. Parkraumnutzer die illegalerweise keine Parkgebihr entrichten, sind hier nicht enthalten)

Abbildung 2.1-9: Falschparker im StraBenraum It. StVO (ohne Schwarzparker in
Bezug zur Parkgebiihr) im Erhebungsgebiet mit Parkraumbewirtschaftung im 10.
Bezirk, 2018 (Basis: Gesamtes Untersuchungsgebiet, Stellplatze in Pkw-E)
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*) Falschparker in zeitlich beschrénkten Halteverbotszonen nur innerhalb des jeweiligen Giltigkeitszeitraumes
(Schwarzparker, d.h. Parkraumnutzer die illegalerweise keine Parkgebiihr entrichten, sind hier nicht enthalten)

Abbildung 2.1-10: Falschparker im StraBenraum It. StVO (ohne Schwarzparker in
Bezug zur Parkgebiihr) im Erhebungsgebiet mit Parkraumbewirtschaftung im 18.
Bezirk, 2018 (Basis: Gesamtes Untersuchungsgebiet, Stellplatze in Pkw-E)

Tabelle 2.1-3: Parkberechtigungsarten der Kurzparkzonenstellplatz-Nutzer in den
neuen Bewirtschaftungszonen, vormittags zwischen 9 bis 11 Uhr, 2018 (Basis:
Erhebungsgebiete in den neuen Kurzparkzonen)

p Pkw-Besetzung der Kurzparkzonen-Stellplatze
arkraum-
bewirtschaftungs- Parkkarte
zone Bewohner- | Parkschein .
. . m-parking | (Ausnahme- Schwarzparker
Parkpickerl (Papier) .
genehmigung)
Zone 10 4115 155 83 204 196
Zone 18 1924 82 56 80 159
6039 237 139 284 355
Summe
86% 3% 2% 4% 5%
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2.2. Ergebnisse der Parkraum-Kennzeichenerhebung im
Zeitraum zwischen 8:00 und 22:00 Uhr

Zusatzlich zur Kurzzeiterhebung wurde in einer kleineren Stichprobe auch eine
Kennzeichenerhebung im Zeitraum zwischen 8:00 bis 22:00 Uhr in einem Takt von 30
Minuten durchgefiuhrt. Die Ergebnisse dieser Erhebung sind in diesem Kapitel
dargestellt.

Ganglinien der Parkraumauslastung

In den folgenden Abbildungen sind die 14-Stundenganglinie der Parkraumauslastung
der Kurzparkzonenstellplatze im 10. Bezirk (Abbildung 2.2-1) und Kurzparkzonen-
stellplatze im 18. Bezirk (Abbildung 2.2-2) dargestellt. Die Ergebnisse beziehen sich
auf die detaillierte Stichprobenerhebung ohne Hochrechnung im Zeitraum von 8:00
bis 22:00 Uhr. Die durchschnittliche Auslastung der Kurzparkzonenstellplatze im 10.
Bezirk lag bei ca. 65% und im 18. Bezirk bei ca. 67%. Gegen den Abend hin steigt die
Parkraumauslastung erwartungsgemaB deutlich an, was durch die heimkommenden
Bewohner bedingt ist. Bei der Untersuchung 2013 war in diesen Bezirken noch eine
mittlere Auslastung von Uber 93% gegeben (siehe Abb. 2.2-4). Das bedeutet, dass
mit der Umsetzung der Parkraumbewirtschaftung das Ziel, den Parkraum auch
verstarkt den Bewohnern zur Verfigung zu stellen, groBteils erreicht wurde. Flr die
Geschafte, Dienstleister etc. bedeutet dies, dass Kunden die mit einem Kfz anreisen,
wahrend der Geschaftszeiten in den neuen Bewirtschaftungszonen sowie auf den
Kurzparkplatzen in den GeschaftsstraBen deutlich einfacher einen freien Stellplatz
finden als vor Einfihrung der Bewirtschaftungszone.
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Abbildung 2.2-1: Ganglinie der Auslastung der Kurzparkstellplatze in den neuen
Parkraumbewirtschaftungszonen im 10. Bezirk, 2018 (Basis: Erhebungsblécke der
vertieften Parkraumerhebung, Stichprobe, nicht hochgerechnet)
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Abbildung 2.2-2: Ganglinie der Auslastung der Kurzparkstellplatze in den neuen
Parkraumbewirtschaftungszonen im 18. Bezirk, 2018 (Basis: Erhebungsblécke der
vertieften Parkraumerhebung, Stichprobe, nicht hochgerechnet)
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Abbildung 2.2-3: Ganglinie der Auslastung der Kurzparkplatze in GeschaftsstraBen
im10. Bezirk, unterschieden nach Wienern mit Parkberechtigung, Wiener mit
Parkschein, Wiener ohne Parkschein (Schwarzparker), und sonstige, 2018 (Basis in
den Erhebungsbldcken der vertieften Parkraumerhebung, Stichprobe nicht hochgerechnet)

In Abbildung 2.2-3 ist die Ganglinie der Kurzparkstellplatze in den GeschaftsstraBen
im Geltungszeitraum von 09:00 bis 18:00 Uhr dargestellt. Das Ergebnis zeigt, dass
die Auslastung der Kurzparkzonen im Mittel mit 78% relativ hoch liegt und nach 13:00
Uhr die Auslastung der Kurzparkstellplatze etwas geringer ist, als vor 13:00 Uhr.
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Auffallend ist der hohe Anteil an Pkw mit Parkberechtigung (Parkpickerl), obwohl die
Parkzeitbeschrankung in GeschaftsstraBen auch flir diese gilt. Dies weist darauf hin,
dass das Bewohner-Parkpickerl offensichtlich auch flir Einkaufsfahrten im Bezirk
verwendet wird (siehe dazu auch Kap. 4 Zonenbinnenverkehr).
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Abbildung 2.2-4: Ganglinie der Auslastung der Stellplitze der Bereiche ohne
Parkraumbewirtschaftung, 2013 (Basis: Erhebungsbldcke der vertieften
Parkraumerhebung, Stichprobe 10., 11. und Teile des 12. und 18. Bezirk, nicht hochgerechnet)

In Abbildung 2.2-4 ist als Vergleichsgrundlage die durchschnittliche Auslastung der
Stellplatze in den Bezirken ohne Parkraumbewirtschaftung (inkl. 10. und 18. Bezirk)
im Jahr 2013 dargestellt. Es zeigte sich, dass diese deutlich héher war als in den
Gebieten mit Parkraumbewirtschaftung und im Vergleich mit der Erhebung aus 2011
war ersichtlich, dass die Stellplatze in den unbewirtschafteten Gebieten nach der
Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung mit etwa 93% starker ausgelastet waren
als im Jahr 2011, was durch Ausweichverkehr zu erklaren war.
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Umschlaghaufigkeit

Flr die erhobenen Kurzparkplatze und Kurzparkplatze in GeschaftsstraBen wurde die
Umschlagshaufigkeit, das ist das Verhaltnis aus den Parkvorgangen pro Stellplatz
innerhalb der Beobachtungszeit von 14 Stunden ermittelt (Tabelle 2.2-1, Abbildungen
2.2-5 und 2.2-6). Es zeigt sich, dass ein Kurzparkzonenstellplatz pro Beobacht-
ungszeitraum im Schnitt von 2,4 Kfz benutzt wird. Flr die Kurzparkplatze in den
GeschaftsstraBen mit einer hochstzulassigen Parkdauer von 90 Minuten ist der
Wechsel deutlich hdher und liegt im Schnitt bei ca. 4,1 Kfz pro Stellplatz und
Beobachtungszeitraum. Der Vergleich mit der Erhebung 2013 zeigt, dass sich die
Umschlaghaufigkeit von den unbewirtschafteten Dauerstellplatzen im Jahr 2013
(Umschlaghaufigkeit pro Stellplatz mit 1,7 Kfz pro Stellplatz) und jetzt auf den neuen
Kurzparkzonenplatzen 2018 (Umschlaghaufigkeit pro Stellplatz mit 2,4 Kfz pro
Stellplatz) in den Erhebungsbezirken 10 und 18 erhdéht hat. Eine Ursache liegt darin,
dass vor allem die Kurzparkzonen-Nutzer (Pendler, Besucher) durch die Einfiihrung
der Parkraumbewirtschaftung in den Erhebungsbezirken 10 und 18 nach Einflihrung
der Zonenbewirtschaftung nicht mehr so lange parken dlirfen. Eine weitere Ursache
durfte sein, dass sich in den Parkraumbewirtschaftungszonen die Parkraumauslastung
reduziert, d.h. dass den Nutzern (Bewohnern) zur Verfiigung stehende
Parkraumangebot wird gréBer. Dies flhrt in weiterer Folge dazu, dass bestimmte
Wege innerhalb des Bezirks von den jeweiligen Bewohner verstarkt mit dem Kfz
durchgefiihrt werden, weil einerseits innerhalb der einzelnen Zonen fiir Berechtigte
das Parken keine Zusatzkosten verursacht und eine Verringerung des Widerstandes
durch weniger Parksuchverkehr entsteht. Die Attraktivitat, diese Wege mit dem Kfz
durchzufiihren, nimmt mit zunehmender GréBe der Bewirtschaftungszone zu und ist
auch von der Attraktivitat der Ziele wie z.B. Geschafte, Dienstleistungsbetriebe,
Gesundheitseinrichtungen etc. abhangig.

Tabelle 2.2-1: Parkbewegungen und mittlere Umschlagshaufigkeit je Stellplatz und
Beobachtungszeitraum iiber 14 Stunden der erhobenen Stellplatze, 2018 (Basis:
Erhebungsbldcke der vertieften Parkraumerhebung, Parkraumbewirtschaftung in den Bezirken)

. . 10.Bez 18.Bez
10. Bezirk 18. Bezirk Summe 2018 (2013) (2013)
. Umschlag- . Umschlag- . Umschlag- Umschlag- Umschlag-
WZaLknbeen haufigkeit WZaLknbeen haufigkeit WZaLk:een haufigkeit haufigkeit haufigkeit
9ung pro Stellplatz gung pro Stellplatz 9ung pro Stellplatz pro Stellplatz | pro Stellplatz
Dauerparkstellplatze 0 0 0 1,7 2,1
Kurzparkzonen- 3.269 23 2119 24 5.417 24
stellplatze ’ ’ ’ ’ ’ ’
_ Kurzparkplaize 279 4,2 24 3,4 303 4,1 45
in GeschéaftsstraBen
gesamter Parkraum
(inkl. Halteverbot,
Behindertenstellplatze, 3.682 2,3 2.222 2,3 5.933 2,3 1,7 2,1
Parkverbot und
Falschparker)
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Umschlagshéaufigkeit pro Stellplatz
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Abbildung 2.2-5: Mittlere Umschlagshaufigkeit der Kurzparkzonen im 10. und 18.
Bezirk im Beobachtungszeitraum iiber 14 Stunden, 2018 (Basis: Erhebungsbldcke der
vertieften Parkraumerhebung; Stichprobe, nicht hochgerechnet)
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Abbildung 2.2-6: Mittlere Umschlagshaufigkeit der Kurzparkplatze in
GeschiftsstraBen im 10. und 18. Bezirk im Beobachtungszeitraum iiber 14 Stunden,
2018 (Basis: Erhebungsblocke der vertieften Parkraumerhebung; Stichprobe, nicht
hochgerechnet)
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Parkdauerverteilung

Eine wichtige Information fir die Abschatzung der Auswirkungen der Ausweitung der
Parkraumbewirtschaftung ist die Parkdauerverteilung. Diese wird fur den 10. Bezirk in
der Abbildung 2.2-7 und flir den 18. Bezirk in der Abbildung 2.2-8 dargestellt. Das
Ergebnis zeigt deutlich, dass der Anteil der Kurzparkzonen-Nutzer (<=3h) im 10.
Bezirk mit ca. 60% und im 18. Bezirk mit ca. 63% in den Kurzparkzonen sehr hoch
ist. Bei den Langzeitparkern (>10h) ist auf den Stellplatzen im 10. Bezirk der Anteil
mit ca. 15% und im 18. Bezirk mit ca. 14% deutlich geringer. Der Vergleich der
Parkdauerverteilung zeigt, dass die Kurzparkzonenstellplatze flir kurzzeitige
Aktivitaten genutzt werden, d.h. der Parkraum wird nicht durch Langzeitparker, wie
durch die Wohnbevdlkerung oder Wochenpendler ,blockiert®. Der Parkraum steht
dadurch verstarkt typischen Kurzzeitparkvorgangen (Kunden, Besucher etc.) zur
Verfligung, die das durch die Parkraumbewirtschaftung frei werdende
Stellplatzangebot wieder verstarkt annehmen.
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Abbildung 2.2-7: Parkdauerverteilung der Parkraum-Nutzer der
Kurzparkzonenstellplatze in den neuen Bewirtschaftungszonen im 10. Bezirk, 2018
(Basis: Erhebungsbloécke der vertieften Erhebung, Stichprobe, nicht hochgerechnet)
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Kurzparkzonenstellplatze
Erhebungsgebiete im 18. Bezirk
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Abbildung 2.2-8: Parkdauerverteilung der Parkraum-Nutzer der
Kurzparkzonenstellplatze in den neuen Bewirtschaftungszonen im 18. Bezirk, 2018
(Basis: Erhebungsblécke der vertieften Erhebung, Stichprobe, nicht hochgerechnet)

In der Abbildung 2.2-9 ist die Parkdauerverteilung der "Kurzparkplatze in

10h

>=

GeschaftsstraBen" im 10. Bezirk dargestellt. Es zeigt sich, dass ca. 23% der
Fahrzeuglenker den Kurzparkplatz langer als die erlaubten 90 min genutzt haben. Bei

der Erhebung 2013 lag dieser Anteil noch bei ca. 16%.
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Abbildung 2.2-9: Parkdauerverteilung der Parkraum-Nutzer der Kurzparkstellpladtze
in GeschiftsstraBen im 10. Bezirk, 2018 (Basis: Erhebungsblocke der vertieften

Parkraumerhebung, Stichprobe, nicht hochgerechnet)
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3. Hochrechnung der Parkraumauslastung

Die Parkraumerhebung wurde 2018 in Form einer raumlichen und zeitlichen
Stichprobenerhebung durchgeflihrt. Als Input fir die Modellrechnung fir den 10. und
18. Bezirk wurden die Auslastung der StraBenparkplatze nach Baubldécken vormittags
und abends sowie raumliche, strukturelle Daten herangezogen. Die Erhebung wurde
so konzipiert, dass diese Baublécke reprasentativ fur das Untersuchungsgebiet sind.
Als Basis fur die Modellentwicklung wurden reprasentative Baublécke als statistische
Datengrundlage herangezogen, da hierfur flachendeckend Basisdaten wie Einwohner,
Arbeitsplatze, Pkw-Besitz etc. vorhanden sind. Ziel der Modellentwicklung ist es, das
Parkraumangebot und die Parkraumnachfrage mittels eines mathematisch-funktion-
alen Modellzusammenhangs reprasentativ flr die Hochrechnung der Stichproben-
erhebung nachbilden zu kénnen. Ahnlich wie 2013 wurde ein robuster Formelansatz
inklusive statistischer Kalibrierungsfaktoren entwickelt. Fir das Parkraumangebot
sowie fur die Parkraumnachfrage im 10. und 18. Bezirk wurden Kalibrierungsfaktoren
fur charakteristische Baublocktypenklassen (Einwohner pro km StraBenlange,
Arbeitsplatze pro km StraBenlange) statistisch abgeschatzt, um eine optimierte
Ubereinstimmung der beobachteten und modellierten Kennziffern zu erreichen. Die
kalibrierten Modellkoeffizienten und sowie ein Teil der Kalibrierungsfaktoren fur alle
Variablen wurden mit linearer Regression fir Teilsegmente der Parkraumsituation, wie
Angebot und Nachfrage der Parkraumbewirtschaftungsgebiete ermittelt. Die raumliche
Verteilung der Hochrechnung ist fir den 10. und den 18. Bezirk in Abbildung 3-5 bis
3-12 fur das Jahr 2018 und das Vergleichsjahr 2013 dargestellt. Mit zunehmendem
Farbton in Rot steigt die Auslastung, beginnend mit Gelb bei 50% Auslastung.
Deutlich erkennbar ist am Vormittag die Abnahme der Parkraumauslastung sowohl im
10. und im 18. Bezirk nach Einfihrung der neuen Parkraumbewirtschaftungszonen.
Wichtig ist hier zu erwahnen, dass die Auslastung und der damit verbundene
Parksuchverkehr értlich stark schwanken kénnen. Bei der Hochrechnung zeigte sich,
dass im direkten Vergleich einzelner Gebiete mit dem Hochrechnungsansatz 2013
geringfiigige Unterschiede aufgetreten, die primar nicht durch das lokale Parkraum-
angebot bzw. die Parkraumnachfrage erklarbar sind. Einen wesentlichen Grund stellt
die kleinraumige Stichprobenaggregation des Modells dar, in dem die Einflussfaktoren
unterschiedlich gewichtet einflieBen. Deshalb wurden fur die Vergleichsdarstellungen
die Teilgebiete starker aggregiert, um Differenzen, die rein durch die kleinrdumige
Aggregation der Modellierung entstehen, zu minimieren. Das Ergebnis der
Hochrechnung zeigte folgendes Bild:

e 10. Bezirk: Durch die Einfihrung der Parkraumbewirtschaftung sank die
durchschnittliche Parkraumauslastung im 10. am Vormittag deutlich, von ca. 81%
auf ca. 62% (Untersuchungsgebiet 2018). Am Abend ist eine Abnahme der
Parkraumauslastung im 10. von ca. 93% (2013) auf ca. 80% (2018) gegeben.

o 18. Bezirk: Durch die Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung sank die
durchschnittliche Parkraumauslastung im 18. am Vormittag von ca. 90% auf ca.
70% (Untersuchungsgebiet 2018). Am Abend ist eine Abnahme der
Parkraumauslastung im 18. von ca. 94% (2013) auf ca. 82% (2018) gegeben.

Das bedeutet, dass einerseits flir Kunden von Geschaften, Dienstleistungsbetrieben
sowie Bewohnern (Hauptwohnsitz) mehr freie Stellplatze zur Verfigung stehen und
andererseits ein groBer Teil an Pendlerverkehr auf andere Verkehrsmittel, aber auch
in andere Bereiche verlagert wurde.
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In beiden Bezirken muss bei der Interpretation der Durchschnittswerte beachtet
werden, dass die Parkraumauslastung innerhalb der Bezirke deutlich variiert.
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Abbildung 3-1: Mittlere Auslastung der Stellplatze vor (Bezugsjahr 2013) und nach
Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung 2018 im 10. Bezirk, vormittags
(Modellrechnung, Basis: Parkraumbewirtschaftungszone im 10. und 18. Bezirk, Quelle: ZIS+P
2018)
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Abbildung 3-2: Mittlere Auslastung der Stellpldtze vor (Bezugsjahr 2013) und nach
Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung 2018 im 10. Bezirk, abends
(Modellrechnung, Basis: Parkraumbewirtschaftungszone im 10. und 18. Bezirk, Quelle: ZIS+P
2018)
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Abbildung 3-3: Mittlere Auslastung der Stellpldtze vor (Bezugsjahr 2013) und nach
Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung 2018 im 18. Bezirk, vormittags
(Modellrechnung, Basis: Parkraumbewirtschaftungszone im 10. und 18. Bezirk, Quelle: ZIS+P
2018)
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Abbildung 3-4: Mittlere Auslastung der Stellplatze vor (Bezugsjahr 2013) und nach
Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung 2018 im 18. Bezirk, abends
(Modellrechnung, Basis: Parkraumbewirtschaftungszone im 10. und 18. Bezirk, Quelle: ZIS+P
2018)
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Am Vormittag ist in Summe flr beide untersuchten Bezirke eine Reduktion der
Parkraumauslastung im Mittel von ca. 86% vor Einflihrung (2013) auf ca. 64% nach
EinfUhrung der Parkraumbewirtschaftung (2018) ersichtlich. In den zentralen Gebieten
der beiden Bezirke liegt die Parkraumauslastung jedoch immer noch Uber 80%. Auch
am Abend ist flr beide Bezirke in Summe eine Abnahme von ca. 92% auf ca. 80%
gegeben. Diese Reduktion zeigt, dass die Parkraumbewirtschaftung auch abends nach
19:00 Uhr (auBerhalb des Geltungszeitraums der Parkraumbewirtschaftung) wirksam
ist und Bewohner der Parkraumbewirtschaftungszone nach 19:00 Uhr generell wieder
etwas einfacher einen Parkplatz finden. Auch am Abend sind - vor allem im 10. Bezirk
- regionale Unterschiede in der Auslastung zu verzeichnen. Vor allem in reinen
Wohngebieten kann das bestehende Modell der Parkraumbewirtschaftung keine groBe
Entlastung bewirken.

Tabelle 3-1: Stellplatzauslastung vor (Bezugsjahr 2013) und nach Einfithrung der
Parkraumbewirtschaftung im 10. und 18. Bezirk, vormittags (Modellrechnung, Basis:
2018, Parkraumbewirtschaftungszone im 10. und 18. Bezirk, Quelle: ZIS+P 2018)

Stellplatzauslastung

g & Kurzparkzonen-
e ~
S & stellplatze 2018 vormittags abends
P23 5 (9 bis 11 Uhr) (20 bis 22 Uhr)
2282
T 622 Modell-
582 £ Nachfrage Modell- h
8558 Angebot 2018 | Modell- | rechnung Modell- rec20':t8mg
888 2018 (vormittags | rechnung 2018 rechnung | (urzpark-
=33 zwischen 2013 (Kurzpark- 2013 zonen, 10.
S so 9 bis 11 Uhr) zonen, 10 und und 18.
— Z 18. Bezirk) Bezirk)
a E

PKW-E PKW-E rel rel. rel rel.
Zone 10 162.655 101.095 81% 62% 93% 80%
Zone 18 52.509 36.625 90% 70% 94% 82%
Gesamt 215.165 137.720 86% 64% 92% 80%
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Abbildung 3-5:
Parkraumauslastung alle Stell-
platze im Untersuchungsgebiet,
Bezugsjahr 2013 vor Einfiihrung
der neuen Kurzparkzone im 10.
Bezirk, vormittags
(Modellrechnung, 9 bis 11 Uhr)

Hinweis: Die in den
Auslastungsplanen dargestellten
Ergebnisse stellen naturgemaB
modellierte, gegldttete Werte dar.
Dies ist bei der Interpretation der
Ergebnisse zu beachten.
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Abbildung 3-6:
Parkraumauslastung alle Stell-
platze im Untersuchungsgebiet,
Bezugsjahr 2018 nach Einfiihrung
der neuen Kurzparkzone im 10.
Bezirk, vormittags
(Modellrechnung, 9 bis 11 Uhr)

Hinweis: Die in den
Auslastungsplanen dargestellten
Ergebnisse stellen naturgeman
modellierte, gegldttete Werte dar.
Dies ist bei der Interpretation der
Ergebnisse zu beachten.
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Abbildung 3-7:
Parkraumauslastung alle Stell-
platze im Untersuchungsgebiet,
Bezugsjahr 2013 vor Einfiihrung
der neuen Kurzparkzone im 10.
Bezirk, abends

(Modellrechnung, 20 bis 22 Uhr)

Hinweis: Die in den
Auslastungsplanen dargestellten
Ergebnisse stellen naturgemaf
modellierte, gegldttete Werte dar.
Dies ist bei der Interpretation der
Ergebnisse zu beachten.
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Abbildung 3-8:
Parkraumauslastung alle Stell-

platze im Untersuchungsgebiet,
Bezugsjahr 2018 nach Einfiihrung
der neuen Kurzparkzone im 10.

Bezirk, abends
(Modellrechnung, 20 bis 22 Uhr)

Hinweis: Die in den
Auslastungsplanen dargestellten
Ergebnisse stellen naturgeman
modellierte, gegldttete Werte dar.
Dies ist bei der Interpretation der
Ergebnisse zu beachten.

Wien!
ZIS+P § voraus  [EEenaad
eeeeeeee Planung ViennaGlS ~ Stadtentwickiung

Legende

Stellplatzauslastung 2018, abends
[ 1<=50%

771 50,1 bis 60%

[ 60,1 bis 70%

I 70,1 bis 80%

I 80,1 bis 90%

I 20,1 bis 100%

B - 100%
fo"

Bezirksgrenzen

Nachher-Untersuchung der Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung auf den
lo. / 18. Bezirk, 2018

Seite 32 von 42



Abbildung 3-9:
Parkraumauslastung alle Stell-
platze im Untersuchungsgebiet,
Bezugsjahr 2013 vor Einfiihrung
der neuen Kurzparkzone im 18.
Bezirk, vormittags
(Modellrechnung, 9 bis 11 Uhr)

Hinweis: Die in den
Auslastungsplanen dargestellten
Ergebnisse stellen naturgemaB
modellierte, gegldttete Werte dar.
Dies ist bei der Interpretation der
Ergebnisse zu beachten.
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Abbildung 3-10:
Parkraumauslastung alle Stell-
platze im Untersuchungsgebiet,
Bezugsjahr 2018 nach Einfiihrung
der neuen Kurzparkzone im 18.
Bezirk, vormittags
(Modellrechnung, 9 bis 11 Uhr)

Hinweis: Die in den
Auslastungsplanen dargestellten
Ergebnisse stellen naturgemaB
modellierte, gegldttete Werte dar.
Dies ist bei der Interpretation der
Ergebnisse zu beachten.
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Abbildung 3-11:
Parkraumauslastung alle Stell-
platze im Untersuchungsgebiet,
Bezugsjahr 2013 vor Einfiihrung
der neuen Kurzparkzone im 18.
Bezirk, abends

(Modellrechnung, 20 bis 22 Uhr)

Hinweis: Die in den
Auslastungsplanen dargestellten
Ergebnisse stellen naturgeman
modellierte, gegldttete Werte dar.
Dies ist bei der Interpretation der
Ergebnisse zu beachten.
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Abbildung 3-12:
Parkraumauslastung alle Stell-
platze im Untersuchungsgebiet,
Bezugsjahr 2018 nach Einfiihrung
der neuen Kurzparkzone im 18.
Bezirk, abends

(Modellrechnung, 20 bis 22 Uhr)

Hinweis: Die in den
Auslastungsplanen dargestellten
Ergebnisse stellen naturgemaB
modellierte, gegldttete Werte dar.
Dies ist bei der Interpretation der
Ergebnisse zu beachten.
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4. Zonenbinnenverkehr

Flr die neuen Parkraumbewirtschaftungszonen reduziert sich die Parkraumauslastung
und es steht den Nutzern (Bewohnern) ein gréBeres Parkraumangebot zur Verfiigung.
Dies fuhrt in weiterer Folge dazu, dass bestimmte Wege innerhalb der Parkraumbe-
wirtschaftungszone im 10. und im 18. Bezirk von Bewohner wieder verstarkt mit dem
Kfz durchgeflhrt werden, weil fir Besitzer einer Bewohnerparkberechtigung durch das
Parken innerhalb ihrer Zone keine Zusatzkosten entstehen. Die Attraktivitat, Wege
innerhalb ihrer Parkberechtigungszone (Bezirk) mit dem Kfz durchzufiihren, nimmt
mit zunehmender GrdBe der Parkraumbewirtschaftungszone zu, ist aber auch von der
Anzahl und Attraktivitat der Ziele wie z.B. Geschdfte, Dienstleistungsbetriebe,
Gesundheitseinrichtungen etc. abhangig.

In Wien kdénnen derzeit Bewohner des gesamten Bezirkes, in dem sie den
Hauptwohnsitz haben, unabhangig von der GréBe des Bezirkes bzw. der jeweiligen
Bewirtschaftungszone eine Bewohnerparkberechtigung der jeweiligen
Bewirtschaftungszone erwerben. Daraus ergibt sich, dass die Ausdehnung der
Parkraumbewirtschaftungszone ein bestimmendes MaB fiir die Generierung des
Zonenbinnenverkehrs durch Bewohner mit einer Bewohnerparkberechtigung ist.

Um den Anteil dieses Zonenbinnenverkehrs innerhalb der Parkraumbewirtschaftungs-
zonen abschatzen zu kdnnen, wurde bei der Evaluierung 2013 ein einfacher
Methodenansatz entwickelt, der jetzt auch fir den 10. und 18. Bezirk angewendet
wurde. Von der Stadt Wien wurden die Hauptwohnsitze der Parkpickerl-Besitzer
anonym und auf Baublocke aggregiert ermittelt. Mit diesen Daten konnten die
Distanzen zwischen den Baublécken des Wohnortes und den Baublécken des Kfz-
Abstellorts ermittelt und ausgewertet werden. Fir wohnortnahe Einparkvorgange wird
eine Distanz von ca. 250m (Luftlinie) als eine maximal vertragliche Entfernung
(entspricht in etwa der gewiinschten Erreichbarkeit von OV-Haltestellen - maximal ca.
300m Gehweg) definiert.

Das Ergebnis zeigt flur die Parkraumbewirtschaftungszone im 10. Bezirk, dass im
Zeitraum von 9:00 bis 19:00 Uhr ein Anteil von ca. 51% der Einparkvorgange auf
nicht wohnungsnahen Stellplatzen bezogen auf den Hauptwohnsitz (siehe auch
Abbildung 4-1) gegeben war. Dieser Anteil ist ein MaB flr die Binnenverkehrsnutzung
der Parkberechtigungszone und zeigt deutlich die Abhangigkeit zur Zonenausdehnung.
Im 18. Bezirk lag dieser Anteil bei ca. 38% (Abbildung 4-2).
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Kfz - Abstelldistanzen in der Zone 10 (zeitraum von 9:00 bis 19:00 Uhr)
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Abbildung 4-1: Haufigkeitsverteilung der Abstelldistanz (Luftlinie) der Parkvorgdnge
zwischen Wohnort und Einparkstellplatz innerhalb der neuen
Parkraumbewirtschaftungszone im 10. Bezirk, 2018 (Basis: Nutzer mit
Bewohnerparkberechtigung, Vertiefte Erhebung 2018, Zeitraum von 9:00 bis 19:00 Uhr)
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Distanz zwischen Kfz-Stellplatz und Wohnort

Abbildung 4-2: Haufigkeitsverteilung der Abstelldistanz (Luftlinie) der Parkvorgdnge
zwischen Wohnort und Einparkstellplatz innerhalb der neuen
Parkraumbewirtschaftungszone im 18. Bezirk, 2018 (Basis: Nutzer mit
Bewohnerparkberechtigung, Vertiefte Erhebung 2018, Zeitraum von 9:00 bis 19:00 Uhr)

Nachher-Untersuchung der Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung auf den
lo. / 18. Bezirk, 2018 Seite 38 von 42



Durch die Uberlagerung dieses Datensatzes mit den erhobenen Parkvorgéngen pro
Stellplatz der Parkraumnutzer mit einer fir den 10. und 18. Bezirk gtliltigen Bewohner-
parkberechtigung erhalt man die Parkvorgange sowie die Zonenbinnenverkehrspark-
vorgange innerhalb des 6ffentlichen Parkraums der jeweiligen Parkraumbewirtschaft-
ungszone (10. und 18. Bezirk). Im Berechtigungsgebiet des 10. Bezirks sind mit 0,66
und im 18. Bezirk mit 0,43 Einparkvorgange pro Stellplatz und Tag durch wohnungs-
ferne Parkraumnutzer des Zonenbinnenverkehrs vorhanden (Abbildung 4-3).

Um den Nachweis zu erbringen, dass zwischen der GréBe der Berechtigungszone und
der Menge der Parkvorgange des Zonenbinnenverkehrs ein Zusammenhang besteht,
wurden unterschiedliche EinflussgréBen, wie Flache, Hauptwohnsitze etc. in Relation
zu den Parkvorgangen des Zonenbinnenverkehrs gesetzt und mit den Werten aus
2013 Uberlagert. Grundsatzlich zeigt sich, dass die Binnenverkehrsanteile gegentiber
2013 geringfugig hdher liegen. Die daraus resultierende Trendkurve zeigt, dass
zwischen diesen Parametern ein signifikanter Zusammenhang (r? entspricht ca. 0,6)
gegeben ist (siehe Abbildung 4-4).

Dadurch zeigt sich deutlich, dass durch zu groBe Berechtigungszonen (siehe auch
StVO 8§43 Abs. 2a bzw. §45 Abs. 4) das primare Ziel flr die Implementierung von
Parkraumbewirtschaftungszonen, namlich die Parkraumsituation fir Bewohner zu
verbessern und den Autoverkehr zu dampfen, vewassert wird. Das
Bewohnerparkvorrecht (Bewohnerparkberechtigung) wird nicht nur flr das Abstellen
des Pkw in Wohnungsnahe, sondern auch fir Fahrten innerhalb des Bezirks
verwendet.

Parkvorgénge pro Zonenstellplatz mit Anteil Zonenbinnenverkehr von Bewohnern
der Parkzone mit Parkpickerl im 10. und 18. Bezirk (zwischen 9:00 und 19:00 Uhr)
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m "Parkvorgénge pro Stellplatz" 218+p wf{'\is M
3,5 || E"davon Zonenbinnenverkehr der Parkpickerlbesitzer"

3,0

2,5

2,0 1

1,5 1

1,0

0,5 1

0,0 -
Zone 10 Zone 18

Abbildung 4-3: Parkvorgadnge pro Stellplatz und Tag im Zonenbinnenverkehr von
Bewohnern der Parkzone mit Bewohnerparkberechtigung, 2018 (Basis: Nutzer mit
Bewohnerparkberechtigung, Vertiefte Erhebung 2018, Zeitraum von 9:00 bis 19:00 Uhr)
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Abbildung 4-4: Anteil der wohnsitzfernen Einparkvorgange in Relation zur GroBe der
Berechtigungszone, 2018 (Basis: Nutzer mit Bewohnerparkberechtigung, Vertiefte Erhebung

2018 im Zeitraum von 9:00 bis 19:00 Uhr)
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5. Schlussbemerkungen

Die Evaluierung der Auswirkung der Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung fir den
10. Bezirk (Favoriten) und den 18. Bezirk (Wahring) zeigt folgendes Ergebnis:

e 10. Bezirk: Durch die Einflihrung der Parkraumbewirtschaftung im Bezirk
Favoriten sank die Parkraumauslastung am Vormittag von ca. 81% (2013) auf ca.
62% (Untersuchungsgebiet 2018). Am Abend sank die Parkraumauslastung von ca.
93% (2013) auf ca. 80% (2018).

e 18. Bezirk: Durch die Einflihrung der Parkraumbewirtschaftung im Bezirk Wahring
sank die Parkraumauslastung am Vormittag von ca. 90% (2013) auf ca. 70%
(Untersuchungsgebiet 2018). Am Abend sank die Parkraumauslastung von ca. 94%
(2013) auf ca. 82% (2018).

Die Parkraumnachfrage und damit auch die Parkraumauslastung hat in den neu
bewirtschafteten Zonen deutlich abgenommen. Es zeigt sich eine Reduktion der
Auslastung, sowohl vormittags in der GréBenordnung von bis zu 20%-Punkten und
abends von bis zu 13%-Punkten. Diese Reduktion verbessert deutlich die Stellplatz-
situation flir die Bewohner und die Wirtschaft. Diese Auswirkungen gehen haupt-
sachlich zu Lasten des Pendlerverkehrs.

In beiden Bezirken gibt es regionale Unterschiede in der Parkraumauslastung, die der
Siedlungsstruktur geschuldet sind. In den folgenden Abbildungen sind die Auswirk-
ungen der neuen Parkraumbewirtschaftung auf die Parkraumauslastung im 10. und
18. Bezirk flir den Vormittag (Abbildung 5-1) und den Abend (Abbildung 5-2) flr das
Jahr 2018 im Vergleich mit dem Jahr 2013 dargestellt.
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Abbildung 5-1: Vergleich der Stellplatzauslastung 2018 nach Einfiihrung und 2013
vor Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung im 10. und 18. Bezirk, vormittags
(Modellrechnung, 9 bis 11 Uhr, Quelle: ZIS+P 2018)
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Abbildung 5-2: Vergleich der Stellplatzauslastung 2018 nach Einfiihrung und 2013
vor Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung im 10. und 18. Bezirk, abends
(Modellrechnung, 20 bis 22 Uhr, Quelle: ZIS+P 2018)

Die Reduktion der Auslastung bewirkt eine signifikante Verringerung des Parkplatz-
suchverkehrs und eine damit verbundene Reduktion des flieBenden Kfz-Verkehrs,
insbesondere des Pendlerverkehrs. Dies wirkt sich positiv auf die Umweltbelastungen
aus. Langerfristig ist jedoch zu erwarten, dass ein "Rebound-Effekt" entsteht. D.h.
dass durch die jetzt frei verfiigbaren Stellplatze wieder neue Pkw-Fahrten generiert
oder ruckverlagert werden und die Pkw der Bewohner statt auf Privatgrund dank des
wesentlich billigeren Parkpickerls bevorzugt im 6ffentlichen Raum geparkt werden.
Diesem Effekt kann durch geeignete MaBhahmen, wie z.B. Verkehrsberuhigung,
Nutzung von freigewordenen StraBenflachen fur den nichtmotorisierten und 6ffent-
lichen Verkehr usw. gegengesteuert werden. Generell ist festzustellen, dass die
Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung auch im Bezirk Favoriten und im Bezirk
Waéhring eine deutliche Anderung der Verkehrsmittelwahl im Sinne der verkehrspolit-
ischen Zielsetzungen des Fachkonzeptes Mobilitat der Stadt Wien bewirkt hat.
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