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Vorwort Ziele des , KIiP II* 5

Der Klimawandel ist eine der grifsten Herausforderungen unserer Zeit, die Stadt Wien Das KIimaschutzprogramm der Stadt Wien (K"P Wien) 7
hat bereits 1999 die Weichen in die richtige Richtung gestellt und das ambitionierte
Klimaschutzprogramm (KIliP Wien) ins Leben gerufen.

Handlungsfeld A ,,Energieaufbringung” 19

Dank der erfolgreichen Umsetzungsmafsnahmen hat Wien mit einer jdhrlichen
Einsparung von 3,1 Mio. Tonnen CO, das ehrgeiziges Klimaschutzziel bereits zur Halbzeit A1 Zukunftssichere Energieversorgung Wiens 23
tbererfiillt. Wien hat ésterreichweit die geringsten Pro-Kopf-Emissionen, ndamlich A.2 Erneuerbare Energie 25
5,5 Tonnen, wihrend im Gsterreichischen Durchschnitt 11 Tonnen, EU-weit 10,4 und A.3 Weitere Effizienzsteigerung Strom- und Fernwédrmeerzeugung 30
in den USA iiber 20 Tonnen emittiert werden. A4 Fernwirmeausbau 33
Das Klimaschutzprogramm ist folglich auf Erfolgskurs. Doch wir kénnen uns keines- A5 Klimaschonende Kiihlung 36
falls auf den bisherigen Erfolgen ausruhen, ganz im Gegenteil: Es bleibt noch viel zu tun, A6 Nutzung von betrieblichen Abwarmepotenzialen 41

der globale Klimawandel ist ldngst tiberall sptirbar. ) ) ) o . ) ;
A.7 Einsatz klimafreundlicher Energietrdger flir Heizung, Warmwasser und Kélte
Daher haben die Expertinnen und Experten der Stadt Wien in den verschiedensten (Energietragerwechsel) 44
Magistratsabteilungen und stddtischen Unternehmungen und VertreterInnen aller A.8 Klimagerechte Stromnetzersatzanlagen 48
politischen Parteien intensiv an der Fortschreibung des Klimaschutzprogramms (,KIiP II*)
gearbeitet, welches bis Ende 2020 gelten wird. Einerseits werden die erfolgreichen Ma/s- )
nahmen intensiv fortgesetzt, aber auch neue Themen in Angriff genommen. Handlungsfeld B ,,Energleverwendung“ 02
Das neue Ziel von ,KIiP II” ist ebenso ambitioniert: Minus 21 % Treibhausgasemissionen

pro Kopf bis 2020, das entspricht einer Reduktion von 1,4 Mio Tonnen durch ein B.1 Verbesserung der Gebaudehdlle 5%
umfassendes MafSnahmenpaket, vor allem in den Bereichen Gebdudesanierung, Energie- B.2 Energieeffiziente technische Gebaudeausriistung 64
effizienz, erneuerbare Energie und weiterer Ausbau des dffentlichen Verkehrs. B.3 Effizienzsteigerung bei elektrisch betriebenen Geréten 70
B.4 Energieeffiziente Beleuchtung und Verkehrsanlagen 75
Mit dem Beschluss des ,KIiP II” durch den Wiener Gemeinderat bekrdftigt die Stadt B.5 Optimierter Einsatz von Maschinen mit Verbrennungsmotoren 79
Wien ihren ausdriicklichen Willen zur weiteren Okologisierung der Stadt und setzt den B.6 Energiemanagement 81
eingeschlagenen Weg fort.
Wien soll durch das Klimaschutzprogramm auch weiterhin Osterreichs Bundesland Handlungsfeld C ,,Mobilitat und Stadtstruktur 85
mit den erfolgreichsten Klimaschutzmafsnahmen bleiben. Zugleich wollen wir durch
unsere aktive Klima- und Umweltpolitik auch die lebenswerteste Stadt der Welt bleiben, C.1 Stadtstruktur und Lebensqualitét 03
die wir laut der vielzitierten Mercer-Studie — im Vergleich mit 215 anderen Stddten — C.2 Regionale Kooperationen 102
heute sind. C.3 Offentlicher Verkehr 110
Klimaschutz betrifft uns alle! Jede Biirgerin, jeder Blirger kann und muss einen C.4 Radverkehr 116
personlichen Beitrag leisten. Es geht um die Zukunft der ndchsten Generationen. C.5 FuBgdngerinnenverkehr 124
Schon heute ein Danke an alle, die sich mit uns aktiv am Klimaschutz beteiligen. C.6 Parkraumpolitik 133
C.7 Car-Sharing 136
C.8 Fahrgemeinschaften (Car-Pooling) 140
Mas. ULL i Dr. Michael Hiuol C.9 Kombinierte Mobilitat — Personenverkehr 143
ag. Ulli Sima r. Michael Hau .
Wiegner Umweltstadtrdtin Biirgermeister derl") Stadt Wien C.10 Goterverkehr 150
C.11 Betriebliches Mobilitstsmanagement 155

C.12 Antriebe und Treibstoffe 160
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Handlungsfeld D Ziele des ,,KIiP II*
~Beschaffung, Abfallwirtschaft, Land- und Forstwirtschaft, Naturschutz* 164

Minus 21% Treibhausgasemissionen pro Kopf im Jahr 2020 im Vergleich zu 1990 — das ist das
D.1 Klimagerechte Beschaffung 168 Klimaschutzziel der Stadt Wien, das mit dem nun vorliegenden K1iP II (Klimaschutzprogramm der
Stadt Wien, Fortschreibung 2010-2020) erreicht werden soll.

D.2 Umweltfreundliche Veranstaltungen 170
) ] ) ) Die Fortschreibung des 1990 beschlossenen KliP I umfasst 37 Manahmenprogramme mit
D.3 KlimaschutzmaBnahmen in Land- und Forstwirtschaft und im Naturschutz 172 insgesamt 385 Einzel-MaRnahmen in den finf Handlungsfeldern:
D.4 Lebensmittel 176 e Energieaufbringung
D.5 Abfallwirtschaft 178 ¢ Energieverwendung
e Mobilitdt und Stadtstruktur
¢ Beschaffung, Abfallwirtschaft, Land- und Forstwirtschaft, Naturschutz
Handlungsfeld E ,,Offentlichkeitsarbeit” 182 * Offentlichkeitsarbeit

Durch die Umsetzung der geplanten Manahmen werden im Zeitraum zwischen 2010 und
E.1 Entwicklung einer Kommunikationsstrategie 184 2020 ganze 1,4 Mio. Jahrestonnen an Treibhausgasemissionen vermieden.
Mit den schon bisher durch das 1999 beschlossene KliP I vermiedenen 3,1 Mio. Jahrestonnen

E2 foentl?Chke?tsarbe?t .Zum gesamten ,KIiP . ' 184 werden im Jahr 2020 aufgrund der Umsetzung des Klimaschutzprogramms zumindest rund

E.3 Offentlichkeitsarbeit im Handlungsfeld ,,Energieaufbringung 185 4,5 Mio. Jahrestonnen an Treibhausgasen vermieden. Die gesetzten und die geplanten MaRnah-

E.4 Offentlichkeitsarbeit im Handlungsfeld ,,Energieverwendung* 187 men zielen auf jene Bereiche ab, die tatsdchlich im Wiener Einflussbereich liegen und durch MaR-

E.5 Offentlichkeitsarbeit im Handlungsfeld ,Mobilitat und Stadtstruktur* 190 nahmen der Stadt bzw. des Landes Wien verédndert werden kénnen.

E.6 Offentlichkeitsarbeit im Handlungsfeld ,Beschaffung,

Abfallwirtschaft. Land- und Forstwirtschaft. Naturschutz® 193 Klimaschutz in Wien: Konkrete MaBnahmen mit konkreten Zielen
Erhohung des Fernwirme-Anteils auf 50%: Dieses Ziel soll durch kontinuierliche Ausbau-

. . planung durch Wien Energie Fernwérme, durch den Ausbau der Netze sowie durch Effizienz-
Uberlequngen zu Wiener Anpassungsmaﬁnahmen steigerungen und den Einsatz erneuerbarer Energietrdger erreicht werden.
an den glohalen Klimawandel 195 Weitere Forcierung der thermischen Gebdudesanierung: Im Bereich der Gebdudesanierung

liegt hohes Potenzial vor allem auch im Bereich des Férderprogramms Thewosan. Es sollen jedoch
nicht nur die Férderbestimmungen angepasst werden, sondern auch in den ordnungsrechtlichen
Abbildungs- und Tabellenverzeichnis 198 Vorschriften (z. B. Bauordnung) die Grenzwerte fiir Neubau und Sanierung weiter verscharft werden.

Ausbau des offentlichen Verkehrs, Reduzierung des Pkw-Verkehrs und Forcierung des
Umweltverbundes unter Einbeziehung von 6ffentlichem Verkehr, Radverkehr und FullgdngerIn-
nenverkehr. Von spezieller Bedeutung wird in Zukunft die besondere Beriicksichtigung des
Radverkehrs sein. Auch die weitere Attraktivierung des Fugangerverkehrs wird einen wichtigen
Beitrag zur Reduktion der Treibhausgasemissionen leisten.

In diesem Zusammenhang ist auRerdem zu erwarten, dass aufgrund der technischen Weiter-
entwicklung der Kraftfahrzeuge und weiterer flankierender Mafgnahmen die Treibhausgasemis-
sionen aus dem Wiener Pkw-Verkehr deutlich sinken werden.

Mehr als Verdopplung der durch erneuerbare Energietriager bereitgestellten Menge an
Endenergie gegentiber 1990.

Es sollen die verschiedenen Moglichkeiten der Stadt Wien bzw. ihrer Betriebe ausgeschopft
werden, die verschiedenen Formen von erneuerbaren Energietrdgern sowohl im Stadtgebiet,
aber auch auSerhalb Wiens zu nutzen.

Erstellung eines Versorgungssicherheitsplans fiir Energie: Aus Sicht des Klimaschutzes
muss in diesem Plan den Themenbereichen ,Energieeffizienz” und ,Erneuerbare” breiter Raum
gewidmet werden. Dabei sind konkrete MaBnahmen zur Senkung des Energiebedarfs durch
Erhohung der Endenergieeffizienz, auch zur Steigerung der Nutzung von erneuerbarer Energie,
von elementarer Bedeutung.

Um die Zielerreichung bestmdglich zu unterstiitzen, soll die bisherige Aufbau- und Ablaufor-
ganisation im Bereich des Klimaschutzes der Stadt Wien beibehalten werden.

Abkiirzungsverzeichnis 199
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Dank KIiP | ganze 3,1 Mio Tonnen Treibhausgase eingespart Das Klimaschutzprogramm der Stadt Wien (KIiP Wien)

Das seit zehn Jahren laufende KIiP I ist ein Erfolgsmodell und hat dank der ambitionierten 1. Inhalt

Mafnahmen in allen Magistratsbereichen zu einer Reduktion von 3,1 Mio. Tonnen Treibhausgasen
gefiihrt. Das urspriingliche Ziel, Vermeidung von 2,6 Mio. Tonnen bis 2010, wurde bereits 2006
erreicht, wie auch die Osterreichische Energieagentur in ihrer Evaluierung bestétigt. Wien hat
die geringsten Pro-Kopf-Treibhausgas-Emissionen dsterreichweit.

t CO,-Aquivalente
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Reduktion der in Wien verursachten Emissionen

Betrachtet man jene Emissionen, die durch MaBnahmen der Stadt Wien vermieden werden kon-
nen, so sanken die Treibhausgas-Emissionen Wiens im Zeitraum von 1990 bis 2006 von 5,58 Mio.
Tonnen auf 5,25 Mio. Tonnen CO,-Aquivalente, was einer Abnahme um rund 6 % entspricht.

Dazu wurden von der Osterreichischen Energieagentur aus der Bundeslédnder Luftschadstoff-
Inventur des Umweltbundesamtes die Emissionen aus dem Sektor Energieversorgung, die dem
EU-weiten Emissionshandel unterliegen, sowie die auflerhalb Wiens stattfindenden, aber laut
internationalen Gepflogenheiten Wien zugerechneten Verkehrsemissionen herausgerechnet,
weil diese nicht durch Wiener Klimaschutzmafgnahmen beeinflussbar sind.

Fir die Formulierung der Ziele der kiinftigen Wiener Klimaschutzpolitik ist es zielfiihrend,
nur die Emissionen jener Sektoren zu betrachten, die tatsdchlich im Wiener Einflussbereich
liegen und mit politischen Maffnahmen der Stadt bzw. des Landes Wien verdndert werden kon-
nen. Das sind: der Kleinverbrauch, die Industrie, der Abfallbereich und die Landwirtschaft zur
Génze; beim Verkehr trifft es die Emissionen im Wiener StraSennetz und in der Energieversor-
gung die Emissionen der Anlagen, die nicht dem Instrument des Emissionshandels unterliegen.
Die nun im KI1iP II formulierten Ziele wurden unter diesen Gesichtspunkten breit diskutiert und
beschlossen und werden zur Zielerreichung — minus 21 % Treibhausgasemissionen pro Kopf bis
2020 im Vergleich zu 1990 — fiithren.

Oder anders ausgedriickt: Betrugen die von Wien beeinflussbaren Treibhausgasemissionen
im Jahr 1990 noch 3,73 Tonnen pro Kopf, so werden es im Jahr 2020 aufgrund des Wiener
Klimaschutzprogramms nur noch 2,94 Tonnen sein; d. h. jede Wienerin, jeder Wiener wird im Jahr
2020 durchschnittlich rund 790 kg weniger Treibhausgase emittieren als noch 30 Jahre davor.

Die vielfaltigen MaSnahmenprogramme des laufenden Klimaschutzprogramms der Stadt Wien
(K1iP Wien) entfalten ihre Wirkung im Zeitraum von 1999 bis 2010. Rechtzeitig vor Auslaufen
dieses ehrgeizigen Programms hat der Wiener Gemeinderat einen Beschluss zur Fortfithrung
des K1iP Wien bis zum Jahr 2020 gefasst.

Durch die neuen Anforderungen, die sich sowohl national als auch international an die
Klimapolitik stellen, aber auch durch die bereits erzielten Erfolge des KliP, war es notwendig,
bei der Konzeption der Fortfithrung des KliP die bisherige Struktur der Handlungsfelder,
MafRnahmenprogramme und Mafnahmen zu modifizieren.

Das hier vorliegende weiterentwickelte Klimaschutzprogramm beschreibt in 5 Handlungs-
feldern die neuen 37 MaRBnahmenprogramme und die dazu gehdrigen MaBnahmen, die nétig sind,
um die Aufgaben einer modernen stiadtischen Klimapolitik zu bewéltigen und damit einen Bei-
trag zu leisten, die internationalen Verpflichtungen Osterreichs im Klimaschutz zu erfiillen.

Zusiétzlich enthalt das K1iP Wien nunmehr Uberlegungen zu Wiener Anpassungsmafnahmen
an den globalen Klimawandel.

2. Ausgangslage

2.1 Einleitung

Mit dem 1999 vom Wiener Gemeinderat beschlossenen Klimaschutzprogramm (K1iP Wien) hat
die Stadt Wien die Ziele und die Stofrichtung ihrer Klimaschutzpolitik bis 2010 festgelegt:
Die Umsetzung der 36 MaBnahmenprogramme in den fiinf Handlungsfeldern

e Fernwédrme- und Stromerzeugung
Wohnen

Betriebe

Stadtverwaltung

Mobilitat

bis zum Jahr 2010 sollte 2,6 Mio. Tonnen CO,-Aquivalente an Jahresemissionen vermeiden.
Unter Heranziehung der damals zur Verfiigung stehenden Prognosen hinsichtlich der Entwicklung
von Energieverbrauch und Verkehrsaufkommen berechnete die Osterreichische Energieagentur
die damit verbundene zu erwartende Entwicklung der CO,-Emissionen und kam zu dem Schluss,
dass diese 2,6 Mio. Tonnen an vermiedenen Emissionen im Jahr 2010 gleichzeitig ein Minus von
14 % gegeniiber den Emissionen des Jahres 1990 bedeuten wiirden.’

Die Zielerreichung der insgesamt 36 MaRnahmenprogramme des KIiP wurde von der Oster-
reichischen Energieagentur im Auftrag der Magistratsdirektion-Klimaschutzkoordination
(MD-KLI) evaluiert.? Dabei zeigte sich, dass per Ende 2008 bereits 3,1 Mio Tonnen CO,-Aquiva-
lente vermieden werden konnten (das absolute Ziel von 2,6 Mio. Tonnen CO,-Aquivalenten war
bereits im Jahr 2006 erreicht worden). Bis zum K1iP-Zieljahr 2010 wird daher eine deutliche Uber-
erfiillung des urspriinglichen Zielwertes in Tonnen CO,-Aquivalenten erzielt werden.

1 Da die im KIiP-Erstellungsprozess verwendeten Zahlen und Daten mit einer anderen Methodik erhoben und errechnet wurden als dies aufgrund zwischen-

zeitlich erfolgter nationaler und internationaler Vereinbarungen heute der Fall ist, sind die urspriinglichen Prognosezahlen mit den heute in Verwendung
befindlichen, vom Umweltbundesamt jéhrlich publizierten Bundeslander Luftschadstoff-Inventur (BLI) praktisch nicht vergleichbar.

2 +Evaluierung der Umsetzung des Klimaschutzprogramms (KIiP) der Stadt Wien®, Osterreichische Energieagentur, 2009
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Was sich nicht bewahrheitet hat, waren allerdings die seinerzeitigen Prognosen hinsichtlich
der Entwicklungen von Energieverbrauch und Verkehrsaufkommen. Diese stiegen weit drama-
tischer als damals absehbar und mit ihnen die dadurch verursachten THG-Emissionen. Aus diesem
Grund sind trotz der erfolgreichen KliP-Mafnahmen die gesamten Wiener THG-Emissionen
absolut weiter angestiegen. Die BLI weist fiir den Zeitraum 1990-2006 einen Anstieg von 8,1 Mio.
Tonnen (1990) auf 9,2 Mio. Tonnen (2006), das sind knapp 13,5%, aus (im selben Zeitraum stie-
gen die gesamtosterreichischen THG-Emissionen um 15%).

In den folgenden Kapiteln wird mit Hilfe der Bundeslander Luftschadstoff-Inventur (BLI)
1990-2006 sowie dem Evaluierungsbericht der Osterreichischen Energieagentur die Entwicklung
der THG in Wien analysiert:

2.2 Treibhausgasbilanz Wien 1990-2006 *

In der BLI werden die Kyoto-relevanten THG-Emissionen* und die Emissionen der NEC-Gase
auf Bundesldnderebene dargestellt.

Die THG-Emissionen werden vom Umweltbundesamt folgenden Verursachergruppen zuge-
ordnet:

Sektor 1: Energieversorgung
Strom- und Fernwéarmekraftwerke (inkl. energetischer Verwertung von Abfall);
Kohle-, Erdél- und Erdgasférderung;
Verarbeitung von Rohdl (Raffinerie);
Energieeinsatz bei der Erdol- und Erdgasgewinnung;
flichtige Emissionen von Brenn- und Kraftstoffen (Pipelines, Tankstellen, Tanklager).

Sektor 2: Kleinverbraucher
Heizungsanlagen privater Haushalte, privater und 6ffentlicher Dienstleister,
von (Klein-) Gewerbe und landwirtschaftlichen Betrieben;
mobile Geréte privater Haushalte (z. B. Rasenméher u. A.), land- und forstwirtschaft-
liche Geréte (z. B. Traktoren, Motorsédgen u. A.), mobile Geréte sonstiger Dienstleister
(Pistenraupen u. A.);
bei Feinstaub zuséatzlich Berilicksichtigung von Brauchtumsfeuer und Grillkohle.

Sektor 3: Industrie
Prozess- und pyrogene Emissionen der Industrie;
fluorierte Gase der Industrie;
Off-Road Geréte der Industrie (Baumaschinen etc.).

Sektor 4: Verkehr
Stralenverkehr, Bahnverkehr, Schifffahrt, nationaler Flugverkehr, Kompressoren
der Gaspipelines.

Sektor 5: Landwirtschaft
Verdauungsbedingte Emissionen des Viehs;
Emissionen von Giille und Mist;
Dilingung mit organischem und mineralischem Stickstoff-Diinger.

3 Umweltbundesamt, Bundeslander Luftschadstoff-Inventur 1990-2008, Regionalisierung der nationalen Emissionsdaten auf Grundlage von EU-Berichts-
pflichten, Wien, 2008; es handelt sich dabei um die zum Zeitpunkt des Redaktionsschlusses fiir ,KIiP I1* aktuelle Fassung

4 Kohlendioxid (CO,), Methan (CH,), Lachgas (N.0), vollfluorierte Kohlenwasserstoffe (HFC), teilfluorierte Kohlenwasserstoffe (PFC) und Schwefelhexafluorid (SFs)
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Sektor 6: Sonstige

Abfall, Abwasser, Kompostierung (vorwiegend CH,-Emissionen):

e Emissionen aus Deponien,

e Thermische Abfallbehandlung ohne energetische Verwertung (ist von verhéaltnis-
maRig geringer Bedeutung, da thermische Abfallbehandlung zumeist mit KWK
verbunden ist und daher grofteils dem Sektor 1 zugeordnet ist)

e Abwasser, Kompostierung

Losemittelemissionen (vorwiegend NMVOC-Emissionen):
e Farb- und Lackanwendung,

e Reinigung, Entfettung,

e Herstellung und Verarbeitung chemischer Produkte,

e Feinstaubemissionen aus Tabakrauch und Feuerwerken.

Abb.2:
Anteil Wiens an den dsterreichischen

2.3 Wien im Osterreich-Vergleich
Im Jahr 2006 lebten in Wien 20 % der Oster- THG Emissionen 1990 und 2006
reicherInnen. Laut BLI® betrug der Anteil von
Wien an den THG-Emissionen Osterreichs im

. . 90
Jahr 2006 hingegen nur 10,1 % (9,2 Mio. Ton- -
nen CO,-Aquivalente). Die Pro-Kopf Emissio- £ 8
| missio- £ %0 —
nen lagen mit etwa 5,5 Tonnen CO,-Aquiva- S 70
lenten im Jahr 2006 deutlich unter dem 6ster- §- 60 ‘ -
reichischen Schnitt von 11 Tonnen. Wien weist 8N ‘ - ® Osterreich
somit von allen Bundesléndern die niedrigsten = 50 ‘ - B Wien
THG-Emissionen pro Kopf in Osterreich auf. é 40
L. . 30
2.4 Analyse der Emissionsentwicklung
Tabelle 1 zeigt die Entwicklung der Wien 2
in der BLI zugerechneten Treibhausgase. 10
. .. 8.1 9,2
Methan, Lachgas und F-Gase weisen hohere 0 - —
Treibhausgaswirkung als CO; auf. Sie werden 1990 cvlb _—
deshalb in ,C Oz—Aquivalente”e umgerechnet. Umweltbundesamt, Bundeslander Luftschadstoff-Inventur, 1990-2006

Tab.1: Wiener THG Emissionen nach Verursachern in 1.000 Tonnen CO, Aquivalenten

Verursacher 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Energieversorgung  2.466 2.867 2.400 1.800 2.317 2.077 2.549 2.465 2.955 2.980 2.439 2.787 2.754 3.180 3.002 3.396 3.111
Kleinverbraucher ~ 2.471 2.555 2.696 2.760 2.314 2.501 2.462 2.399 2.212 2.099 1.800 2.074 2.233 2.084 1.879 1.952 1.755

Industrie 878 899 852 868 941 976 1.076 1.153 898 675 697 722 716 726 722 682 749
Verkehr 1.945 2197 2186 2.210 2.205 2.256 2.475 2.320 2.618 2.506 2.654 2.836 3.138 3.387 3.455 3.530 3.336
Landwirtschaft 15 17 15 15 20 19 16 17 17 16 15 15 15 14 13 13 14
Sonstige 327 310 263 274 239 219 183 190 203 213 227 239 247 247 240 230 229
Gesamt 8.102 8.845 8.412 7.927 8.037 8.048 8.761 8.543 8.903 8.489 7.833 8.672 9.104 9.638 9.312 9.803 9.194

5 Aufgrund der Berechnungsmethodik werden Wien jedoch deutlich mehr Verkehrsemissionen zugerechnet, als tatsachlich im Wiener StraBennetz anfallen —
siehe dazu das folgende Kapitel.

6 Umrechnung in CO,-Aquivalente: Die emittierte Menge in Tonnen des entsprechendeq Gases wird mit jenem Faktor, um den die Treibhauswirkung héher ist
als jene vom CO,, multipliziert. Das Ergebnis ist die Emissionsmenge in Tonnen CO,-Aquivalenten.
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Die Wien zugerechneten THG-Emissionen sind im Zeitraum von 1990 bis 2006 insgesamt um
13,5 % auf 9,2 Mio. Tonnen CO,-Aquivalente gestiegen.

Aufgrund der Methodik der BLI sind bei Ldndern mit Groabnehmern von Treibstoffen wie
auch bei Landern mit Tanktourismus (Kraftstoffexport im Tank) im Sektor Verkehr Emissionen
enthalten, die teilweise auSerhalb des Bundeslandes verursacht werden.

Im Fall des Tanktourismus handelt es sich um Kfz, die zwar in Wien betankt, die aber nicht
ausschlieBlich im Wiener Stadtgebiet gefahren werden, sondern auch fiir Fahrstrecken auflerhalb
des Landesgebietes genutzt werden. Deren Emissionen werden aber zur Gdnze Wien zuge-
rechnet.

Ein zweites Zurechnungsproblem wird vom Umweltbundesamt als ,Headquarter-Problematik”
beschrieben: Aufgrund der Rolle Wiens als Bundeshauptstadt gibt es zahlreiche Betriebe mit
Biiroadresse Wien, die ihre Treibstoffrechnungen auch an diese Adresse fakturiert bekommen,
selbst wenn der Treibstoff im ganzen Bundesgebiet oder auch im Ausland verfahren wird. Auch
die Emissionen dieser Treibstoffmengen werden in der BLI zur Génze Wien angelastet.

In der aktuellen Version des Emissionskatasters der Stadt Wien (Emikat)’ werden fiir das Jahr
2006 CO,-Emissionen aus dem Strafenverkehr in der Héhe von rund 1,68 Mio. Tonnen im Stadt-
gebiet von Wien ausgewiesen. Dies entspricht rund der Hélfte der in der BLI Wien zugerech-
neten CO,-Emissionen im Sektor Verkehr (3,36 Mio. Tonnen).

Die Entwicklung der Gesamtemissionsmengen aller erfassten THG-Emissionen wird grafisch
in Abbildung 3 dargestellt.

Abb.3: Wiener THG Emissionen 1990 bis 2006

B Emikat gesamt BLI gesamt
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Quelle: Umweltbundesamt, Bundesldnder Luftschadstoff-Inventur 1990-2006; Emissionskataster Wien, MA 22, Datenstand Oktober 2008

Aufgrund des seit 2005 existierenden EU-weiten Handels mit THG-Emissionszertifikaten (Emis-
sionshandel) stellte die Osterreichische Energieagentur die folgende Uberlegung an®:

In der Bundesldnder Luftschadstoff-Inventur (BLI) sind im Sektor Energieversorgung
auch alle Energieversorgungsbetriebe enthalten, die dem Emissionshandel unterliegen.

7 Emissionskataster Wien, MA 22 — Umweltschutz, Auswertung Okt. 2008
8 Siehe auch LEvaluierung der Umsetzung des Klimaschutzprogramms (KIiP) der Stadt Wien“, Osterreichische Energieagentur, 2009
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Dieses Handelssystem wurde von der Europdischen Kommission eingefiihrt, um fiir die
energieintensiven Betriebe sowie die Energieumwandlungsanlagen der gesamten EU ein
politisches Instrument zu schaffen, mit dessen Hilfe deren THG-Emissionen im Einklang mit
den Anforderungen des Kyoto-Protokolls reduziert werden sollen. Diese Betriebe miissen
Emissionszertifikate besitzen, um Treibhausgase emittieren zu dirfen. Diese Zertifikate miissen
in genau jener Menge vorliegen, in der THG durch den Energieverbrauch bzw. durch den
Produktionsprozess entstehen. Diese ,verbrauchten” Zertifikate miissen im Ausma/s der ent-
standenen Emissionen jihrlich geloscht werden. Uberschiissige Zertifikate kénnen gehandelt
werden. Durch eine geringere Zuteilung von Zertifikaten als fiir den Betrieb der Anlagen
bendétigt werden, entsteht fiir die Betriebe in ihrer Gesamtheit der Zwang, klimaschonende
Mafsnahmen zu treffen. Gemdfs den Intentionen der Europdischen Kommission soll fiir
Betriebe, die dem Emissionshandel unterliegen (,Emissionshandelsbetriebe”) neben dem
Emissionshandel kein weiteres Instrument zur THG-Emissionreduktion auf nationaler Ebene
geschaffen werden. Damit ist es im Rahmen des Bundeslandes Wien nicht mdglich, weitere
Instrumente zur Reduktion der THG-Emissionen dieser Betriebe anzuwenden.’

Nach Mitteilung des Umweltbundesamtes emittierten 2006 die Emissionshandelsbetriebe
des Sektors Energieversorgung in Wien rund 2,3 Mio. Tonnen CO,-Aquivalente. Als logische
Konsequenz des Emissionshandels werden daher zur weiteren Analyse der Emissionsent-
wicklung der Stadt Wien fiir den Sektor Energieversorgung nur mehr die Emissionen der
Nicht-Emissionshandelsanlagen berticksichtigt (2006: 829.000 Tonnen CO,-Aquivalente).

Die Emissionen der Emissionshandelsbetriebe werden aus der Gesamtbilanz herausgerechnet.”

Unter Anwendung des vorher Gesagten sind die gesamten von der Stadt Wien beeinfluss-
baren Wiener THG-Emissionen (d. h. Sektor Energieversorgung ohne Emissionshandelsbetriebe,
Sektor Kleinverbrauch, Sektor Industrie, Sektor Verkehr mit den Daten des Sektors Verkehr
aus dem Emissionskataster, Sektor Landwirtschaft und Sektor Sonstige — im Wesentlichen
der Abfallbereich) von 1990 bis 2006 absolut von 5,58 Mio. auf 5,25 Mio. Tonnen CO,-Aquivalente
gesunken, das entspricht einer Verringerung der Emissionen um rund 6 %.

Im gleichen Zeitraum ist die Bevélkerung von 1.497.712 auf 1.664.146 gestiegen. Bei Bildung
des Pro-Kopf-Wertes zeigt sich eine Verringerung der spezifischen Emissionen um rund 15 %.
(von 3,73 Tonnen CO,-Aquivalente auf 3,16 Tonnen CO,-Aquivalente).

Die stéirksten Erfolgsfaktoren, die zu dieser Entwicklung beigetragen haben, sind:

e der massive Ausbau der Fernwdrme (insbesondere deshalb, weil die Fernwdrme in Wien zu
rund 96 % aus Abwdrme aus den Miillverbrennungsanlagen sowie den Kraft-Wdrme-
Kopplungsanlagen von Wien Energie gespeist wird)

¢ die thermisch-energetische Gebdudesanierung (Hand in Hand mit hohen energetischen
Standards im Neubau)

* die konsequente Forcierung des ,Umweltverbundes” (Offentlicher Verkehr, Radverkehr,
Fufgdngerverkehr), allen voran der Ausbau und die Attraktivierung des Offentlichen
Verkehrs (OV)

e der stdndig steigende Einsatz von erneuerbarer Energie.

9 Auch bei den restlichen Sektoren der BLI existieren Bereiche, bei denen die Stadt Wien keine Einflussméglichkeit hat und die daher konsequenterweise
auch aus der Bilanz der Emissionen, die durch MaBnahmen der Stadt verringert werden kdnnen, eliminiert werden miissten.

10Es handelt sich bislang noch um vorldufige Berechnungen, da fiir das Jahr 1990 derselbe EmissionsausstoB von Nicht-Emissionshandelbetrieben angewendet
wurde wie 2006.
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Abbildung 4 und Abbildung 5 zeigen die Entwicklung der THG-Emissionen zwischen 1990
und 2006 sowohl nach der BLI als auch nach dem weiter oben beschriebenen Ansatz.

Abb.4: Emissionsentwicklung Wiens
in absoluten Zahlen auf Basis emikat

Abb.5: Emissionsentwicklung Wiens
bezogen auf Einwohnerinnen auf Basis

(ohne EH Betriebe) und BLI emikat (ohne EH Betriebe) und BLI
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Im Zuge der Evaluierung konnte weiters gezeigt werden, dass durch das KIliP auch
betrdchtliche volkswirtschaftliche Effekte erzielt werden konnten. So l6sten die untersuchten
Mafsnahmen tiber die Periode 1999 bis 2008 ein Investitionsvolumen in der H6he von rund
11 Mrd. Euro aus. Der Wertschépfungseffekt betrug tiber diesen Zeitraum rund 25 Mrd. Euro.
Dariiber hinaus hat die Umsetzung der Wiener KlimaschutzmafSnahmen einen beachtlichen
Beschdftigungseffekt ausgeldst: so konnten im Jahr 2008 rund 56.600 Arbeitspldtze gesichert
werden, das entspricht 7 % aller unselbststindig Erwerbstdtigen in Wien. Heruntergebrochen
auf die einzelnen Mafsnahmen ldsten die Programme ,Neues Wohnen”, ,Mehr Wiener Linien”,
~Thermoprofit” sowie ,Cogeneration” die hichsten Wertschopfungs- und Beschdftigungs-
effekte aus.

Die grofsen Herausforderungen fiir die weitere Klimaschutzpolitik werden — nicht zuletzt
vor dem Hintergrund der internationalen Entwicklungen — sein:
e massive Verbesserungen in der Endenergieeffizienz (und hierbei vor allem auch Senkung
des Stromverbrauchs sowohl der Haushalte als auch der Betriebe);
dadurch wird erst ermdglicht
e ein deutlicher Anstieg des Anteils erneuerbarer Energietrdger an der gesamten Endenergie,

¢ Reduktion der nach wie vor steigenden Verkehrsemissionen sowohl durch stadtplanerische
als auch technische Mafsnahmen.”

KLIMASCHUTZPROGRAMM WIEN

2.5 Organisation der KliP-Umsetzung

-

Die im KIiP Wien enthaltenen Mafnahmenprogramme durchdringen beinahe alle Politik-
bereiche der Stadt und betreffen eine Vielzahl stddtischer Dienststellen und Einrichtungen.
Deshalb wurde bereits im Jahr 2000 eine Klimaschutzkoordinatorin bestellt, ressortiibergreifend
in der Magistratsdirektion angesiedelt'" und mit dem Aufbau einer sogenannten Klimaschutz-
koordinationsstelle beauftragt, die die Umsetzung des KliP organisieren, koordinieren und vor-
antreiben soll. Die KliP-MaBnahmen weisen eine erhebliche Bandbreite auf: recht klar um-
rissenen, konkreten, einfach zu realisierenden Mafnahmen (z. B. Herstellen einer Informations-
broschiire zum Thema Energiesparen) stehen Manahmen gegeniiber, die teilweise mit hohen
Investitionserfordernissen verbunden sind (z. B. verschiedene Infrastrukturprojekte), teilweise
sehr offene Aufgabenstellungen beinhalten, die ihrerseits erst einer Konkretisierung bediirfen
und einen mehrjédhrigen Erarbeitungsprozess erforderlich machen (z. B. Ausarbeitung von Kon-
zepten etwa in den Bereichen Mobilitdt und Energie). Dazu kommt, dass ein grundséatzlicher
(politischer) Konsens dariiber, dass KlimaschutzmafSnahmen gesetzt werden sollen, wesentlich
leichter zu finden ist, als eine Einigung dariiber, was dies nun in der konkreten Umsetzung ein-
zelner MafBnahmen tatséchlich bedeuten soll. Um das politische Programm in konkretes Handeln
umzusetzen, ist es daher unumgénglich, eine Vielzahl von relevanten Personen zu erreichen,
Verstdndnis fir die jeweiligen Fragestellungen zu erzielen und sie zu konstruktiver Mitarbeit
zu gewinnen. Ein partnerschaftliches Zusammenarbeiten mit den fiir die betroffenen Arbeits-
bereiche zustédndigen Personen ist daher von besonderer Bedeutung.

Um diesen Anforderungen gerecht zu werden, wurde die Klimaschutzkoordinationsstelle als
«virtuelle Organisation” eingerichtet, bestehend aus einem sehr kleinen Referat in der Magi-
stratsdirektion (Magistratsdirektion-Klimaschutzkoordination, kurz: MD-KLI) sowie einem Netz-
werk aus zahlreichen (derzeit Gber 40) Expertinnen und Experten der vom KIliP erfassten
Arbeitsbereiche — von der Energieerzeugung bis zum Wohnbau, von der Stadtplanung bis zur
Verkehrsorganisation, von der stddtischen Beschaffung bis zur Wirtschaftspolitik, um nur
einige beispielhaft zu nennen. Diese Expertinnen und Experten verbleiben organisatorisch in
ihren jeweiligen Dienststellen (z. B. Magistratsabteilungen, stddtischen Unternehmungen und
Fonds, Wiener Umweltanwaltschaft). Lediglich einmal jahrlich tritt die gesamte Klimaschutz-
koordinationsstelle (d. h. MD-KLI samt allen KliP-Expertinnen und Experten) zu einem mehr-
tagigen Workshop zusammen, um die jeweiligen Arbeitsfortschritte zu diskutieren und die
konkreten Schritte flir das nachste Jahr zu planen. Die Detailarbeit an den einzelnen Projekten
erfolgt dann kontinuierlich je nach Bedarf in kleineren (Unter )Arbeitsgruppen, meist unter
Einbeziehung weiterer relevanter AkteurInnen.

Die Klimaschutzkoordinatorin wurde als sogenannte ,Bedienstete mit Sonderaufgaben” geméas § 9 (ehemals § 11a) der Geschaftsordnung fiir den
Magistrat bestellt. lhre Kompetenzen sind im Erlass des Magistratsdirektors vom 8. November 2000, MD-2118-1/2000, folgendermaBen festgelegt:
Klimaschutzkoordinatorin fiir die Umsetzung des Klimaschutzprogramms der Stadt Wien mit dem sich aus § 12 Abs. 3 der Geschéftsordnung fiir den
Magistrat der Stadt Wien ergebenden Weisungsrecht.
Der Aufgabenbereich umfasst insbesondere:
« Zentrale Ansprechpartnerin in Fragen des Klimaschutzes;
« Aktivierung, Planung, Koordination und Unterstiitzung der Umsetzung der im Klimaschutzprogramm beschlossenen MaBnahmen in Zusammenarbeit
mit anderen Stellen;
« Koordination der in den Themenbereichen ,Energie”, ,Mobilitét” und , Beschaffungswesen® des Klimaschutzprogramms tétigen Expertinnen und Stellen;
« Vertretung der klimaschutzrelevanten Aspekte in diversen Gremien in Wien;
« Einbeziehung der Bezirke in die Umsetzung der MaBnahmenprogramme;
« Vorbereitung der Bemiihungen der Stadt Wien um Anderungen der nationalen und internationalen Rahmenbedingungen, sodass die Erreichung
der Zielsetzungen des Klimaschutzprogramms der Stadt Wien (KIiP) erleichtert wird;
« Offentlichkeitsarbeit, Informations- und Bewusstseinshildung innerhalb und auBerhalb des Magistrats;
 Anbahnung und Pflege nationaler und internationaler Kontakte im Bereich des Klimaschutzes;
« Evaluierung, regelméBige Dokumentation und Erfolgskontrolle der UmsetzungsmaBnahmen;
« Vorbereitung der Weiterentwicklung und allfélliger Modifikationen der Klimaschutzpolitik;
« Kontakte mit Unternehmen der Privatwirtschaft in Angelegenheiten des Klimaschutzes.”
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2.6 Leitprojekte und -programme

Zahlreiche Projekte und Programme der Stadt Wien sowie der stddtischen Unternehmen
haben hohe Bedeutung fiir den Klimaschutz und sind fiir die erfolgreiche Umsetzung des
Wiener Klimaschutzprogramms von Bedeutung. Die nachfolgende Tabelle listet einige dieser
Projekte und Programme, die zum Zeitpunkt der Vorlage des ,KliP II” existieren, auf. Es handelt
sich dabei nur um eine beispielhafte, keinesfalls eine taxative Aufzdhlung. AuBerdem werden
selbstverstdndlich im Laufe der Geltungsperiode des ,KIiP II” immer wieder weitere fiir das
KliP wichtige Projekte und Programme hinzukommen.

Projekt bzw. Programm

Energiekonzept
der Stadt Wien

Stadtisches Energie-
effizienz-Programm (SEP)

Klimarelevante Forderun-
gen fiir Wohnhaus-
sanierungen

Bautrdgerwettbewerbe
und Grundstiicksbeirat fiir
Wohnungsneubauten

Stadtentwicklungsplan
STEP 05

Masterplan Verkehr 2003
mit Evaluierung und
Fortschreibung 2008

Attraktivierung des
Offentlichen Raums

Kurzbeschreibung des Inhalts

Es besteht aus den Dokumenten ,,Energiepolitik”, ,,Energieversorgung®, ,Rationelle
Energieanwendung® sowie ,,Energie und Umwelt“ und beinhaltet strategische
energiepolitische Uberlegungen.

Die tiber 100 enthaltenen MaBnahmen fiir die Sektoren Haushalte, Private Dienst-
leistungen, Offentliche Dienstleistungen, Industrie und produzierendes Gewerbe
sollen bis 2015 in Wien den prognostizierten Anstieg des Energieverbrauchs von
12 auf 7 Prozent senken.

Zahlreiche Forderschienen tragen dazu bei, dass der Energiebedarf im Gebaude-
bestand und damit die Treibhausgasemissionen verringert werden. Die wichtigste
ist die Forderschiene Thewosan (,,Thermisch-Energetische Wohnhaussanierung®).
Zusatzlich werden im Zuge von umfassenden Sanierungen, wie Sockelsanierungen
oder Totalsanierungen, bei denen neben den notwendigen hausseitigen Erhal-
tungs- und Verbesserungsarbeiten die Beseitigung von Substandardwohnungen im
Vordergrund steht, energietechnische MaBnahmen gefordert.

Im gefdorderten Wohnungsneubau werden im Rahmen der Bautragerwettbewerbe
und im Grundstiicksbeirat unter anderem 6kologische Kriterien zur Beurteilung der
Projekte herangezogen.

Der Stadtentwicklungsplan ist das Instrument einer generellen, vorausschauenden
Stadtplanung und Stadtentwicklung und legt in groBen Ziigen den weiteren
geordneten Ausbau der Stadt fest. Umwelt- und Klimaschutz sind dabei integrale
Bestandteile. Im Stadtentwicklungsplan wurden dreizehn Zielgebiete ausgewiesen,
die als ,,Hot spots“ zeigen, wo besondere Entwicklungspotenziale genutzt werden
konnen und welche Schwerpunkte die Stadtentwicklung in den kommenden Jahren
setzen wird.

Der im November 2003 vom Gemeinderat beschlossene Masterplan Verkehr
(Motto: ,,Intelligente Mobilitdt — G"scheit unterwegs®) legt Strategien und MaBnah-
men flr die Wiener Verkehrsentwicklung fiir die ndchsten 10 bis 20 Jahre fest.
2008 erfolgte eine Evaluierung und Fortschreibung des Masterplans Verkehr.

Im offentlichen Raum sind die vielfdltigen Eigenarten und Identitdten der Stadt
erlebbar. Die Programme ,Neuinterpretation des 6ffentlichen Raumes*“ und
,D0-0rte-Programm® zielen darauf ab, eine Attraktivierung des 6ffentlichen Raums
entsprechend den Bedirfnissen der Menschen voran zu treiben.

Ausbau- und Attraktivie-
rungsprogramm der
Wiener Linien

Gender Mainstreaming
und Klimaschutz

Lokale Agenda 21 —
Mitgestalten in Wien

Radverkehrsstrategie

Stadt-Umland
Management (SUM)

ITS Vienna Region
(Intelligent Transport
Systems)

COMPANO - Fahrplatz-
vermittlung des Verkehrs-
verbunds Ost-Region (VOR)

CENTROPE
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Durch den Ausbau und die Attraktivierung des Angebots der Wiener Linien werden
immer mehr Menschen motiviert, 6ffentliche Verkehrsmittel anstatt privater Pkws
zu benutzen.

Gender Mainstreaming bedeutet die Institutionalisierung des Begriffs Gleichwertig-
keit der Interessen von Frauen und Mannern. Zahlreiche in diesem Zusammenhang
verwirklichte Projekte dienen der Verbesserung des FuBgéangerinnen-Verkehrs und
sind daher fiir das KliP Wien relevant.

Die Lokale Agenda 21 (LA 21) ist ein internationales Programm fiir die zukunfts-
bestandige Entwicklung von Stddten und Gemeinden. In Wien startete 2003, nach
einer Pilotphase am Alsergrund, das wienweite Modell der Lokalen Agenda 21,

an dem im Jahr 2008 neun Bezirke teilnahmen. In (iber 80 Agendagruppen waren
Biirger aktiv und vieles wurde in der Kooperation von Biirgern, Politik und Verwal-
tung umgesetzt. Im Herbst 2009 startet fiir den Zeitraum von drei Jahren die Fort-
setzung dieses erfolgreichen Projekts fiir vier Bezirke.

Die Strategie zur weiteren Erh6hung des Radverkehranteils in Wien auf 8 %

aller Wege der Wienerlnnen bis 2015 basiert auf einer Reihe von Zielsetzungen

und MaBnahmenbiindeln, welche im wesentlichen im MPV 03 und in der MPV-
Fortschreibung 08 festgelegt sind. Beispielhaft seien hier der Ausbau eines
flichendeckenden Hauptroutennetzes, die flachige ErschlieBung (im Mischverkehr),
die Erhohung der Qualitat im Bestandsnetz, die gute Verkniipfung des Hauptrad-
verkehrs mit U-und S-Bahn-Linien sowie die Schaffung von wetter- und diebstahl-
geschiitzten Abstellmdglichkeiten genannt.

Das Stadt-Umland-Management (SUM) unterstiitzt die Zusammenarbeit von Wien
mit den niederdsterreichischen Umlandgemeinden. Es geht dabei um Fragen einer
gemeinsamen strategischen, auf Nachhaltigkeit ausgerichteten Regionalentwicklung
ebenso wie um konkrete gemeinsame Projekte, bei denen auch 6kologische
Aspekte grenziibergreifend Beriicksichtigung finden sollen.

Wien, Niederdsterreich und Burgenland haben sich gemeinsam das Ziel gesetzt,
die Verlagerung des Verkehrs zum Umweltverbund zu fordern und die Effektivitat
des Verkehrssystems zu erhéhen. Dazu wurde beim Verkehrsverbund Ost-Region
(VOR) Ges.m.b.H. eine eigene Projektorganisation mit dem Titel ,,ITS-Vienna Regi-
on‘ eingerichtet.

Der Verkehrsverbund Ost-Region (VOR) Ges.m.b.H.hat unter www.compano.at
eine Internetplattform zur Vermittlung von Fahrgemeinschaften mit innovativen
Features entwickelt.

Die Europa Region Mitte — Centrope ist eine gemeinsame Initiative der dsterreichi-
schen Bundesldnder Wien, Niederosterreich und Burgenland und umfasst neben der
Vienna Region die Stadte Wien, St. Pélten, Eisenstadt, Briinn, Bratislava, Trnava, Gyor,
Szombathely und Sopron sowie die Kreise Stiidméhren, Bratislava, Trnava, die Komi-
tate Gyér-Moson-Sopron und Vas. Das ,,Zukunftsleitbild CENTROPE 2015 fasst die
gemeinsamen Vorstellungen fiir die Entwicklung und das Zusammenleben in dieser
dynamischen Vierlanderregion zusammen. Ein wichtiges Ziel ist auch der Ausbau des
Umweltverbundes sowie die Umsetzung weiterer klimarelevanter MaBnahmen.
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RUMBA

OkoBusinessPlan Wien

Das von der EU gefdrderte Forschungsprojekt RUMBA, Richtlinien fir umwelt-
freundliche Baustellenabwicklung, wurde 2001 bis 2004 von der Stadt Wien als
Projekttrager als PPP gemeinsam mit Partnern aus der Bauwirtschaft bearbeitet.
Die Ergebnisse bieten wichtige Hilfestellungen fiir die umwelt- und klimagerechte
Abwicklung von Baustellen.

Seit 1998 bietet der OkoBusinessPlan Wien (OBP), das Umweltserviceprogramm
der Stadt Wien fiir Unternehmen, den Wiener Betrieben geforderte Beratung

mit dem Ziel, Ressourcen und Energie einzusparen. Hunderte Unternehmen haben
seither das Angebot angenommen und eine beachtliche Umweltentlastung erzielt.
Der OBP leistet einen wesentlichen Beitrag zum Wiener Klimaschutzprogramm
und kooperiert mit dem Stadtischen Energieeffizienz-Programm (SEP).

Ausbauprogramme
Fernwédrme und Fernkélte

Wiener
Abfallwirtschaftskonzept

KLIMASCHUTZPROGRAMM WIEN

Die Fernwédrme (bzw. -kélte) in Wien erfordert nur einen geringen fossilen Primér-
energieeinsatz. Konkret bedeutet das, dass um eine MWh Wérme beim Kunden
bereitzustellen, nur 30% davon an fossilen Brennstoffen notig sind. Dies wirkt sich
direkt auf die spezifische Menge an emittiertem CO, aus, die nur 132 kg/MWh
betrégt. Durch ein ehrgeiziges Ausbauprogramm flir Fernwarme und Fernkélte
(vgl. die entsprechenden MaBnahmenprogramme im Handlungsfeld Energie-
aufbringung), soll dieser Einsparungseffekt so weit wie maglich genutzt werden.

In den Jahren 2006 und 2007 erarbeitete die Stadt Wien eine Fortschreibung des
Wiener Abfallwirtschaftskonzeptes (Wr. AWK 2007). Begleitend zur Erstellung des
Abfallwirtschaftskonzeptes wurde auch eine Strategische Umweltpriifung (SUP)
durchgefiihrt. In diesem sehr breit angelegten und von zahlreichen Expertinnen
und Experten getragenen Prozess flossen Klimaschutzkriterien maBgeblich ein.

Umweltmanagement- Auch die Stadtverwaltung selbst verbessert im Rahmen systematischer Umwelt-
Programme managementprogramme laufend ihre Umweltauswirkungen. Neben dem
magistratsweiten Programm Umweltmanagement im Mag.istrat der Stadt Wien 3. Fortschreibung des Wiener Klimaschutzprogramms bis 2020
(,PUMA®) gibt es auch Umweltmanagementprogramme einzelner Dienststellen
und Einrichtungen, wie etwa der MA 48 oder der MA 34 sowie das Umwelt- Aufgrund der Erfahrungen mit der bisherigen KliP-Umsetzung, der Ergebnisse der KIiP-
programm des Wiener Krankenanstaltenverbunds. Evaluierung und auf der Basis der alljahrlich vom Umweltbundesamt publizierten Treibhaus-
. N gasbilanz wurde in den Jahren 2007 und 2008 in interdisziplindren Arbeitsgruppen eine Fort-
»OkoKauf Wien® Im Rahmen des Projekts ,,OkoKauf Wien® wird v. a. durch die Erarbeitung von schreibung des Wiener Klimaschutzprogramms bis zum Jahr 2020 (,KIliP II) ausgearbeitet und
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Urbane-Luft-Initiative
Wien (ULI-Wien)

Wiener Emissionskataster
emikat.at

Erneuerbare Energie bei

sogenannten Kriterienkatalogen die Beschaffung von Bau-, Dienst- und Liefer-
leistungen durch die Stadt Wien laufend ékologisiert.

Dieses Projekt wurde 2005 ausgehend von den Erfordernissen des Immissions-
schutzgesetzes Luft (1G-L) gestartet. Es dient der Verbesserung der Luftgiite und
soll vor allem die Belastung durch Feinstaub, Ozon und Stickoxide reduzieren.
Es besteht eine enge Kooperation mit dem KIiP Wien.

Innerhalb des bei der MA 22 angesiedelten Luftglitemanagementsystems ist an
zentraler Stelle der Wiener Emissionskataster (emikat.at) positioniert. Seine Haupt-
aufgabe ist die Unterstiitzung bei der Planung von unmittelbaren und mittelbaren
LuftreinhaltemaBnahmen. Er ist auch eine wichtige Datenquelle in Bezug auf
Treibhausgasemissionen, vor allem im Sektor Verkehr.

Osterreich zahlt auf dem Gebiet der erneuerbaren Energien zu den international

am 18. Dezember 2009 vom Wiener Gemeinderat beschlossen.

Es enthalt zahlreiche MaBnahmen zur Reduktion von Treibhausgasemissionen in den Hand-

lungsfeldern

e Energieaufbringung
e Energieverwendung

e Mobilitdt und Stadtstruktur
e Beschaffung, Abfallwirtschaft, Land- und Forstwirtschaft, Naturschutz

o Offentlichkeitsarbeit

sowie Uberlegungen zu Wiener Anpassungsmafnahmen an den globalen Klimawandel.
Die folgende Grafik bietet einen Uberblick iiber diese Struktur:

Abb.6: Struktur Wiener Klimaschutzprogramm bis 2020 (,,KIiP 11“)

Wien Energie fiihrenden Nationen. Neben Wasserkraft sind Biomasse und Windenergie die
bedeutendsten regenerativen Energietrager Osterreichs, deren Nutzung sowohl
volkswirtschaftlich als auch dkologisch sinnvoll ist. Die Potenziale fiir erneuerbare Handlungsfeld A Handlungsfeld B Handlungsfeld C Handlungsfeld D
Energie in Wien sind begrenzt. Deshalb ist Wienenergie Wienstrom bestrebt, »Energieaufbringung* »Energieverwendung* »Mobilitat »Beschaffung, Abfallwirtschaft,
nationale und internationale Chancen zum Ausbau erneuerbarer Energieerzeugung und Stadtstruktur® Land- und Forstwirtschaft,
aufzugreifen. s
Serviceangebote von Wien Energie bietet zahlreiche klimarelevante Dienstleistungen an. Beispiele sind ? f l f ?
Wien Energie individuelle Pakete zur Frderung des effizienten Energieeinsatzes fiir unterschied- Handlungsfeld E

liche Kundensegmente, die Erstellung von Energieausweisen, Thermografie sowie
das umfangreiche Beratungsangebot im Wien Energie Haus.

Leitprojekt

Offentlichkeitsarbeit* Leitprojekt

Leitprogramm Leitprogramm
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3.1 Bewertung der Emissionseinsparungen und volkswirtschaftliche Effekte
Im Rahmen einer Studie der Osterreichischen Energieagentur'? wurden die fiir die Wiener
Klimapolitik der ndchsten Jahre wichtigsten MafSnahmenbiindel identifiziert. Grundlage der 1. Inhalt

Handlungsfeld A ,,Energieaufbringung“

18

Uberlegungen waren die neuen MaRnahmenprogramme bzw. MaRnahmen, die hinsichtlich
ihrer Wirksamkeit zur Reduktion von CO,-Emissionen und hinsichtlich volkswirtschaftlicher
Effekte bewertet wurden. Die 14 am meisten Erfolg versprechenden MafSnahmen wurden schlief3-
lich im Detail analysiert.

Im Einzelnen wurden die folgenden Effekte in die Bewertung miteinbezogen:

e CO,-Einsparung

¢ Kosten der Stadt Wien

¢ Investitionskosten

e Wertschopfung

¢ Beschéftigungseffekte iber die gesamte Laufzeit.

Zusatzlich wurde das NO,-Vermeidungspotenzial mitberticksichtigt, da diese Emissionen
derzeit eine besondere Problematik darstellen.

Als ,, TOP Runner”, auf die ein besonderer Schwerpunkt zu setzen ware, wurden die folgen-
den vier MaRnahmenbiindel identifiziert:

e Thermisch-energetische Wohnhaussanierung

e Fernwadrmeausbau samt Effizienzsteigerung bei der Fernwarme

» Weitere Forcierung des Umweltverbundes (Offentlicher Verkehr, Radverkehr,
FuBgéngerInnenverkehr)

e Hohe energietechnische Standards beim Neubau von Wohngebduden

Erwartungsgemald zeigen die beiden Mafnahmen ,Thermisch-energetische Wohnhaussanie-
rung” und ,Effizienzsteigerung und Fernwéarmeausbau” die hochsten Effekte, sowohl was die
Einsparung von CO,-Emissionen betrifft, als auch hinsichtlich der volkswirtschaftlichen Effekte.

Beim Netzausbau der U-Bahn konnte gezeigt werden, dass diese Maflnahme nur in Kombina-
tion mit anderen Verkehrsmafnahmen sinnvoll ist, da der Ausbau der U-Bahn, isoliert betrach-
tet, nur wenig CO,-Einsparungseffekte nach sich zieht.

Durch den prognostizierten Anstieg der Bevélkerung Wiens wird der Bedarf an Wohnraum,
unabhéngig von gesteigerten Komfortanspriichen der Bevélkerung, in den Jahren bis 2020 stei-
gen. Gerade da es durch die Benutzung von neu errichteten Wohngebduden zu einem weiteren
Anstieg der CO,-Emissionen kommt, ist die Umsetzung von hohen energietechnischen Standards
beim Neubau von Wohngebduden besonders wichtig, um die Auswirkungen der Neubauten auf
das Klima im Vergleich zu ,konventionell” errichteten Wohngebaduden méglichst gering zu halten.

12 ,Bewertung der volkswirtschaftlichen Effekte sowie der méglichen CO,-Einsparungen durch die Umsetzung des KIiP I1“, Osterreichische Energieagentur,

Jéanner 2008

Der Sektor Energieversorgung weist den hochsten Anteil an den Treibhausgasemissionen Wiens
auf. Einen wesentlichen Beitrag zu diesen Emissionen hat die verstirkte Verbrennung von Erd-
gas im Bereich der kalorischen Kraftwerke. Das wichtigste Instrument zur Reduktion von Emis-
sionen bei fossil betriebenen Kraftwerken stellt der EU-weite Handel mit THG-Emissions-
zertifikaten dar, der allerdings nicht im direkten Einflussbereich der Stadt Wien liegt und somit
im Rahmen des ,KliP II” nur peripher behandelt wird.

Daher werden in diesem Handlungsfeld im Wesentlichen jene aufbringungs- bzw. erzeu-
gungsseitigen Vorhaben zur Reduktion von CO,-Emissionen im Bereich der (Fern-)Wéarme-, (Fern-)
Kélte- und Stromerzeugung dargestellt, die Wien unmittelbar beeinflussen kann. Weiters
finden sich im Handlungsfeld Energieaufbringung auch die MaBnahmen, die auf eine Verschie-
bung des Energietragermix bei den Endverbrauchern abzielen.

2. Ausgangslage

Im Zeitraum von 1990-2007 ist der Bruttoinlandsverbrauch' von Wien um 21 % gestiegen.
Im Jahr 2007 betrug der Bruttoinlandsverbrauch Wiens 42.725GWh. Wahrend der Verbrauch
von Kohle und Kohleprodukte im Zeitraum von 1990-2007 weitgehend eliminiert wurde, ver-
zeichnen alle anderen Energietrdger in dieser Periode einen Zuwachs. Prozentuell ergab sich
bei den erneuerbaren Energietrdgern der starkste Anstieg. Allerdings sind die erneuerbaren
Energietrager mengenmaéfig (noch) wenig bedeutend. Der Anteil erneuerbarer Energietrdger am
Bruttoinlandsverbrauch belief sich im Jahr 2007 auf mehr als 11 % (zum Vergleich: im Jahr 1990
lag dieser Anteil noch bei 5 %) . Daher ist mit der Zunahme des Energieverbrauchs trotz aller
Erfolge und Anstrengungen bei der Umsetzung von KliP I auch ein Anstieg der Wiener Treib-
hausgasemissionen verbunden.

Wie in der Einleitung des Handlungsfelds ,Energieverwendung” ausgefiihrt, gibt es eine
Reihe von Griinden (wie z. B.: hohere Komfortanspriiche, Zunahme der Bevolkerung, etc.) fiir
den Anstieg des Energiebedarfs. Der steigende Energiebedarf spiegelt sich auch im Endener-
gieverbrauch von Strom und Fernwéarme wider. Insbesondere seit dem Jahr 2000 ist ein ver-
starkter Anstieg des Stromverbrauchs zu beobachten. Der steigende Strom- und Fern-
wiérmeverbrauch verursacht einen vermehrten Umwandlungseinsatz? in der Energieaufbringung,
wodurch die Treibhausgasemissionen des Sektors Energieversorgung insgesamt ebenfalls ge-
stiegen sind. Die Bundesldnder Luftschadstoff-Inventur (BLI) weist fiir den Sektor Energie-
versorgung fir den Zeitraum von 1990-2006 eine Steigerung der Treibhausgasemissionen
um 26 % auf 3,1 Mio. Tonnen CO,-Aquivalente aus. Wahrend der Umsetzung des K1iP wurden
zumindest bis zum Jahr 2002 die durch den zunehmenden Umwandlungseinsatz fiir die Strom-
erzeugung verursachten Treibhausgasemissionen durch die stdndige Verbesserung der Brenn-
stoffausnutzung im Wiener Kraftwerkspark und die damit einhergehende Verringerung der
spezifischen CO,-Emissionen kompensiert.

Durch die kontinuierlichen Zuwéchse beim Energieverbrauch sowie die Liberalisierung der
Energiemarkte, die kurzfristig zu niedrigeren Tarifen und in Folge zu einem noch sorgloseren
Umgang mit Energie gefithrt hat, sind die Emissionen der kalorischen Kraftwerke in Wien

1 Bruttoinlandsverbrauch: Jene Energiemenge, die im Berichtszeitraum insgesamt zur Deckung des Inlandsbedarfes notwendig ist.
2 Umwandlungseinsatz: Primérenergie, die fiir die Produktion von Sekundérenergietragern verwendet wird.
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merklich gestiegen®. Die Bundeslédnder Luftschadstoff-Inventur des Umweltbundesamtes weist

im Zeitraum 2002 bis 2006 einen Anstieg der THG-Emissionen im Segment Energieversorgung

um 13 % auf. Aufgrund beschriankter Erzeugungskapazitdten kann diese Entwicklung nur zu

einem geringeren Teil durch den Einsatz erneuerbarer Energietrdger zur Stromerzeugung
kompensiert werden. Nach wie vor erfolgt die Stromerzeugung in Wien vorrangig in kalorischen

Kraftwerken.

Strom wird heute nicht mehr, so wie frither, nur nach regionalem Bedarf produziert, sondern
auch tber internationale Stromborsen gehandelt. Dies fiihrte zu einer geographischen Ent-
kopplung von Stromproduktion und Stromverbrauch — in Wien wird beispielsweise weniger Strom
produziert als verbraucht. Die Preisbildung fiir Strom unterliegt heute den Marktmechanismen
von Angebot und Nachfrage. Bei der Stromproduktion spielt der auf der Strombdérse zu erzielende
Preis eine wichtige Rolle. Gesetzt den Fall, dass in Wien keine regionale Stromproduktion aus
fossilen Energietragern erfolgte, sondern der benétigte Strom tiber die Strombdrse eingekauft
wiirde, fielen am Standort Wien keine THG-Emissionen aus der Stromproduktion an. Da Klima-
schutz jedoch ein globales Thema ist, ist der sauberen und effizienten Stromerzeugung in Wien
einem géanzlichen Import von Strom aus weit emissionsintensiveren Kohle- oder Olkraftwerken
der Vorzug zu geben (Kernkraft wird in Osterreich aus anderen Uberlegungen abgelehnt).
Auch aus anderen Gesichtspunkten ware die Einstellung der Stromproduktion in Wien nicht zu
befiirworten, da dies einerseits die Versorgungssicherheit negativ beeinflussen und auflerdem zu
einem betrdchtlichen Wertschépfungsverlust fithren wiirde.*

Durch die Einfithrung des EU weiten Handels mit Treibhausgasemissionszertifikaten im Jahr
2005 miissen fiir den Betrieb der mit fossilen Brennstoffen betriebenen Kraftwerke Emissions-
rechte in ausreichendem Ausmalf’ vorhanden sein. Nach den Pldnen der Europédischen Kommis-
sion sollen Zertifikate fiir Stromumwandlungsanlagen ab 2013 ausschlielich versteigert werden,
so dass ein zusétzlicher Anreiz zur Emissionsreduktion zu erwarten ist.

Im K1iP I - Handlungsfeld ,Fernwarme- und Stromerzeugung” wurde eine ganze Reihe von
MaRnahmen zur Verringerung der Treibhausgasemissionen erfolgreich umgesetzt (vgl. dazu auch
den Evaluierungsbericht 2009 der Osterreichischen Energieagentur):
¢ Die Brennstoffausnutzung in den Wiener Kraftwerken konnte seit 1996 erheblich gesteigert

werden. Im Jahr 1996 betrug die Brennstoffausnutzung im Jahresmittel rund 60,4 %, 2008

wurde der Zielwert von KI1iP I (70 %) mit 70,1 % zum wiederholten Male iberschritten. Der Wert

fiir die Heizperiode konnte von 68,7 % im Jahr 1996 auf 75,5 % 2008 gesteigert werden.

e Zwei wichtige Meilensteine zur Steigerung der Brennstoffausnutzung des Kraftwerksparks
sind die Inbetriebnahme des Kraftwerks Donaustadt 3 und das Repowering der bestehenden
Kraftwerksblocke Simmering 1 und 2. Die Gasturbinenanlage von Donaustadt 3 erreicht
durch Kraft-Wérme-Kopplung einen Wirkungsgrad von 86 %. Allein dadurch werden
330.000 Tonnen CO, pro Jahr eingespart. Simmering 1 und 2 werden nach dem Repowering
einen Wirkungsgrad von 81 % erreichen.

e Das zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme gréte Waldbiomassekraftwerk Europas lauft seit
September 2006 in Simmering im Vollbetrieb. Das Biomassekraftwerk wird als KWK-Anlage
betrieben und speist rund 75.000 MWh in das Wiener Fernwarmenetz ein. Im Vergleich zu einem
konventionellen thermischen Kraftwerk werden 144.000 Tonnen CO, pro Jahr eingespart.

e Seit Dezember 2005 produziert in Wien Favoriten der Windpark Unterlaa mit vier rund
60 Meter hohen Windradern jéhrlich 6.700 MWh. Dadurch werden ca. 4.500 Tonnen an
CO,-Emissionen eingespart.

3 Die C0,-Emissionen pro erzeugter kWh sind jedoch aufgrund von Effizienzverbesserungen gesunken.
4 siehe auch L»Evaluierung der Umsetzung des Klimaschutzprogramms (KIiP) der Stadt Wien*, Osterreichische Energieagentur; 2009
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Wien Energie Wienstrom hat sich an der Errichtung und dem Betrieb einer Windkraft-
anlage mit zehn Windradern an der Gemeindegrenze zwischen den Gemeinden Langen
wang und Ratten im steirischen Bezirk Miirzzuschlag beteiligt.

Wien Energie Wienstrom hat in Ungarn den Windpark Level mit einer Gesamtleistung von
24 MW errichtet. Seit 2008 werden dort jahrlich rund 51.000 MWh Strom erzeugt.

Die zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme grofte Photovoltaikanlage von Wien wurde am so
genannten ,Bartensteinblock” (Hauserblock Bartensteingasse 9/RathausstrafSe 2—-4) von der
Stadt Wien selbst errichtet. Die gesamte hofseitige Dachfléche, das sind 476 m?, wird zur
Energieerzeugung genutzt.

Neben anderen Photovoltaikprojekten wurde von Wien Energie Wienstrom eine innovative
Anlage in der Larmschutzwand Theodor-Kérner-Hof beim Margaretengiirtel realisiert.
Dariiber hinaus wurden bereits zahlreiche weitere Okostromanlagen realisiert. Dazu zdhlen
rund 150 Photovoltaikanlagen, zwei Kleinwasserkraftwerke (Kithlwasser-Auslaufturbinen-
anlage Kraftwerk Simmering, Matrixturbinenanlage an der Wehranlage NufSdorf),

die Deponiegasverstromungsanlagen Rautenweg. Entlang der Wiener Hochquellenwasser-
leitungen sind zahlreiche Trinkwasserkraftwerke und Photovoltaikanlagen in Betrieb.

Fir die dritte thermische Abfallbehandlungsanlage (MVA 3) am Standort Pfaffenau (Simme-
ring) erfolgte 2006 die Grundsteinlegung. Seit Inbetriebnahme im September 2008 werden
410 MWh Fernwarme und 60 GWh Strom aus dem Mill produziert.

Seit Herbst 2007 werden biogene Abfille aus der Biotonne und Speisereste aus Wiener Grof3-
kiichen und anderen Quellen in der ,Biogas Wien” zu wertvoller Energie verarbeitet, die in
das Fernwarmenetz eingespeist wird. Bei der Erzeugung von Biogas ergibt sich im Vergleich
zur konventionellen Energieerzeugung eine Einsparung von 3.000 Tonnen CO, pro Jahr.

Seit 2004 unterstiitzt die Stadt Wien Investitionen zur Stromerzeugung aus erneuerbaren
Energietrdgern und die Kosten von immateriellen Leistungen (wie z. B.: Planungs- und
Beratungsleistungen, Studien und Konzepte) mit Zuschiissen.

Eine ganz besonders wichtige Mafnahme ist die umweltfreundliche Abwadrmenutzung zur
Fernwarmeerzeugung in Wien. Fernwéarme wird in Wien zu 96 % aus reiner Abwarmenutzung
erzeugt. Dabei ist Abwéarme Energie, die ohne die Verwendung zur Fernwéarmebereitstellung
ungenutzt verloren gehen wiirde! Diese Abwadrme kommt zu 71,1 % aus der Stromerzeugung
in den modernen KWXKs und zu 24,7 % aus thermischen Abfallbehandlungsanlagen — nur

4,2 % missen konventionell unter Einsatz von Erdgas oder Heizo6l als Brennstoff in Spitzen-
kesseln erzeugt werden. Durch die tiberwiegende Nutzung von Abwérme werden in Wien nur
0,3 MWh an fossilen Brennstoffen eingesetzt, um dem Kunden eine MWh Warme zur Ver-
fligung zu stellen.

Zur Beeinflussung des Energietrdgermix in privaten Haushalten wurde eine Reihe von For-
derungen fiir den Neubau und die Sanierung von Geb&duden eingefiihrt. Neben der Forderung
eines Energietrdgerwechsels bei Thewosan-, Sockel- und Totalsanierungen wird der Einsatz
erneuerbarer Energie im Neubau mehrgeschoRiger Wohnhausanlagen geférdert. Die Okofor-
derung fiir Kleingartenwohnh&user und Eigenheime fordert auch Warmepumpen, Biomasse-
heizungen und Gasbrennwertgerite. Die Errichtung von solarthermischen Anlagen wird seit
Jahren durch die Stadt Wien gef6rdert. 2008 gab es in Wien rund 2.200 solarthermische Anla-
gen mit einer gesamten Kollektorflache von etwa 35.000 m?. Seit April 2003 gibt es eine Forder-
aktion fiir die Fernwérme fiir Einzelwohnungsanschliisse und zentral beheizte Gebaude.
Mit der Neubauverordnung 2007 wurden Wohnbauvorhaben mit Kohle-, Koks-, Briketts-,

01- oder Stromwiderstandsheizungen von der Férderung ausgeschlossen.

Bei den Gebduden der Stadt Wien wurden sukzessive Ol und Strom als Energietrager fir
Heizungen durch Fernwarme oder Erdgas ersetzt. Weiters wurden auch etliche thermische
Solaranlagen, insbesondere bei den Wiener Badern errichtet.
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Dariiber hinaus wurden einige Pilotprojekte durch die Stadt Wien realisiert:

e Um den anwachsenden Bedarf an Kiithlenergie decken zu kénnen, setzt die Fernwérme Wien

in Zukunft auf das System Fernkalte. Ein erster Schritt wurde in der zentralen Kélteversor-

gung fiir simtliche Gebdude im Stadtentwicklungsgebiet ,TownTown" getan.

In ,TownTown", einem Komplex von 19 Biirogebduden im dritten Wiener Gemeindebezirk,

hat man sich neben einer Fernwarmeanlage auch fir eine Fernkéalteanlage entschieden.

Durch Einsatz der Fernkalte konnen ca. 850 Tonnen an CO,-Emissionen pro Jahr eingespart

werden.

Durch die Nutzung von Erdwarme aus dem Lainzer Tunnel fiir die Beheizung der Sport-

mittelschule in Hadersdorf werden jahrlich rund 25.000 m® Erdgas eingespart.

Bei vier Stationen der Wiener U-Bahn (Taborstral3e, Schottenring, Praterstern und Messe)

wird die natiirlich vorhandene Erdwédrme zum Heizen bzw. Kiithlen der Station eingesetzt.

Die Tunnelwiande dienen dabei als Erdwéarme-Kollektoren. Mit Warmepumpen bzw. Kélte-

maschinen wird das Temperaturniveau in den Stationen je nach Bedarf gehoben oder

gesenkt.

e Um das Potential und die Praktikabilitdt von solarer Kithlung fiir den Magistrat zu erkunden
hat die MA 34 in Kooperation mit der PUMA-Programmleitung auf einem magistratseigenen
Gebdude in der Theodor-Sickel-Gasse eine Pilotanlage errichtet. Mit dieser Anlage soll die
solare Kiithlung getestet und optimiert werden, um so wertvolle Daten fiir eine weitere
Umsetzung im Magistrat zu gewinnen.

AbschlieBend kann festgestellt werden, dass der Ausbau der Fernwéarme, die zum tiberwie-
genden Anteil (96%) aus der Abwarme von Kraft-Warme-Kopplungsanlagen sowie der thermi-
schen Abfallbehandlung gespeist wird, bisher — neben Warmeddmmung in Geb&duden, die im
Handlungsfeld Energieverwendung thematisiert wird — diejenige Mafgnahme war, die mit Abstand
die groBten Treibhausgas-Emissionsreduktionen bewirkt hat.

3.Ziele des Handlungsfeldes Energieaufbringung

Generelles Ziel des Handlungsfelds Energieaufbringung ist es, dass die pro kWh Endenergie
emittierten Mengen an Treibhausgasen durch versorgungsseitige MaSnahmen moglichst gering
sind. Dabei soll der schon bisher eingeschlagene Weg, die Effizienz im Strom- und Fernwérme-
bereich zu steigern, weitergefiihrt werden.

AuBerdem wird weiterhin bzw. verstarkt angestrebt, kohlenstoffintensive Energietrager durch
weniger kohlenstoffintensive zu ersetzen.

Hierbei geht es um die Forcierung des Einsatzes von erneuerbaren Energietrédgern sowie die
Verstarkung der Nutzung von Abwarmepotenzialen.

4. Ubersicht iiber die MaBnahmenprogramme im Handlungsfeld Energieaufbringung

Das Handlungsfeld Energieaufbringung umfasst insgesamt acht MaBnahmenprogramme,

deren Schwerpunkte im Folgenden kurz skizziert werden:

¢ Das Ziel des Maflnahmenprogramms ,Zukunftssichere Energieversorgung Wiens"” ist die
langfristige Sicherstellung der Energieversorgung Wiens. Dabei soll neben der Energie-
versorgung im Krisenfall vor allem auch die Bereitstellung der benétigten Energie mit den
geringstmdglichen Treibhausgasemissionen gewdahrleistet werden.

¢ Im Rahmen des MafSnahmenprogramms , Erneuerbare Energie” sollen Projekte zur Nutzung
erneuerbarer Energietrager weiterhin forciert werden. Dadurch soll der Anteil der erneuer-
baren Energie — gemessen am Wiener Bruttoinlandsverbrauch — gesteigert werden.

A'| ENERGIEAUFBRINGUNG

e Mit Hilfe des Manahmenprogramms , Weitere Effizienzsteigerung Strom- und Fernwarme-
erzeugung” sollen die bei der Bereitstellung von Fernwédrme und Strom emittierten
spezifischen CO,-Mengen weiter verringert werden.

¢ Das MafSnahmenprogramm , Fernwarmeausbau” versucht, den Marktanteil von Fernwéarme
am Wiener Warmemarkt (fiir Raumheizung und Warmwasser) auf 50% auszubauen und ist
fiir das Kl1iP von zentraler Bedeutung, weil hier das gréf3te Potenzial an CO,-Emissions-
einsparungen vorliegt.

e Durch die Umsetzung des MafSnahmenprogramms ,Klimaschonende Kiihlung” wird jener

Kéltebedarf, der trotz der MaRnahmen zur Optimierung der baulichen Manahmen und der

Standortwahl nicht vermieden werden kann, moglichst klimaschonend bereitgestellt.

Anstelle von Kélteanwendungen aus dezentralen Kompressionskaltemaschinen soll Fern-

kalte oder solare Kithlung eingesetzt werden.

Das Mafdnahmenprogramm ,Einsatz klimagerechter Energietrager fiir Heizung,

Warmwasser und Kélte (Energietragerwechsel)” versucht, durch Beeinflussung des Energie-

tragermixes (sowohl im Bestand als auch im Neubau), die CO,-Emissionen fiir Heizung,

Warmwasser und Kélte méglichst weitgehend zu verringern.

¢ Das MafSnahmenprogramm ,Nutzung von betrieblichen Abwarmepotenzialen” beabsich-
tigt, in verstarktem Ausmaf die in Betrieben anfallende Abwéarme sowohl betriebsintern als
auch auflerhalb der Betriebsstétte zu nutzen. Gleichzeitig sollen energieeffiziente Prozesse
im Betrieb forciert werden.

e Das Ziel des MaBnahmenprogramms ,Klimagerechte Stromnetzersatzanlagen” ist es,
mit fossilen Kraftstoffen betriebene Netzersatzanlagen durch Stromfestnetzanschliisse
oder innovative Alternativen zu ersetzen. Weiters sollen die, sich weiterhin im Einsatz
befindlichen, konventionellen Netzersatzanlagen optimiert betrieben und gewartet werden.

MaBnahmenprogramm A.1 ,Zukunftssichere Energieversorgung Wiens*

Das Ziel dieses MafSnahmenprogramms ist die langfristige Sicherstellung der Energiever-
sorgung Wiens unter Beriicksichtigung der beiden folgenden Aspekte:

e Sicherstellung der Energieversorgung auch im Krisenfall
o Bereitstellung der bendtigten Energie mit den geringstmoglichen Treibhausgasemissionen

Dazu ist ein ,Versorgungssicherheitsplan” auszuarbeiten, der aufbauend auf der dritten Fort-
schreibung des Energiekonzeptes der Stadt Wien und dem Stadtischen Energieeffizienzpro-
gramm SEP die Energieversorgung in Wien unter Einbeziehung von Umweltaspekten fir die
Zukunft sicherstellen soll. Dabei ist erneuerbare Energie besonders zu beriicksichtigen.

Beschreibung

Im Jahr 1978 verfasste die Stadt Wien das erste Energiekonzept und setzte damit einen Eck-
pfeiler der Wiener Energiepolitik. Damals stand die Schaffung von Voraussetzungen fiir eine lang-
fristig bedarfsdeckende, sichere und wirtschaftliche Energieversorgung Wiens im Vordergrund.

1991 wurde die 2. Fortschreibung des Wiener Energiekonzeptes dem Wiener Gemeinderat vor-
gelegt. Nun stand die Bereitstellung von Energie unter Beriicksichtigung der Verbesserung der
Umwelt und der Schonung der Ressourcen im Vordergrund der Uberlegungen und fand Eingang
in das Energiekonzept.
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Unter dem Motto ,Sichere Energie als Dienstleistung — Ressourcenschonung in einem ge- IVIaBnahmenprogramm A.2 ,Erneuerbare Energie“
6ffneten Markt” bekannte sich die Stadt Wien im Jahr 1998 in der 3. Fortschreibung ihres
Energiekonzepts ausdriicklich zu einer 6kologisch orientierten Energiepolitik. Das Wiener
Energiekonzept widmete sich bereits damals verstdarkt dem Aspekt ,Beratung und Service”.
Ein weiterer Meilenstein der Wiener Energiepolitik ist das Staddtische Energieeffizienz-
Programm (SEP), das 2004 vom Wiener Gemeinderat beschlossen wurde, sich nun auch mit der nach-
frageseitigen Ressourcenschonung auseinandersetzt und einen wichtigen Beitrag zur regionalen
Umsetzung der EU-Richtlinie zur Endenergieeffizienz und zu Energiedienstleistungen leistet.
Die Osterreichische Energieagentur hat die Umsetzung des Klimaschutzprogramms mehr-
mals evaluiert. In ihrem Evaluierungsbericht vom August 2007 regt sie im Bereich der Energie-
aufbringung die Erstellung eines ,Masterplans Energie” an, der aufbauend auf dem Energie-
konzept und dem Energieeffizienzprogramm eine nachhaltige Energieversorgung Wiens in

¢ Projekte zur Nutzung erneuerbarer Energietrager sollen weiterhin forciert werden.
Dabei soll der Anteil erneuerbarer Energie — gemessen am Wiener Bruttoinlandsverbrauch —
moglichst hoch sein.

e 2020 sollen rund 3.000 GWh/a Strom und Warme mehr als 1990 aus erneuerbaren Energie-
quellen stammen.

Beschreibung
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Zukunft sicherstellen soll. Diese Anregung aufgreifend wurde im Rahmen der Fortschreibung des
KIiP die Erarbeitung eines ,Versorgungssicherheitsplanes” als eine der KliP-MaBnahmen auf-
genommen. Dieser Versorgungssicherheitsplan soll aufbauend auf der dritten Fortschreibung des
Energiekonzeptes der Stadt Wien und dem Energieeffizienzprogramm die Energieversorgung
in Wien unter Einbeziehung von Umweltaspekten fiir die Zukunft sicherstellen. In diesem
Zusammenhang wird auch den Themen ,Energieeffizienz” und ,Erneuerbare Energietrager”
spezielles Augenmerk geschenkt.

Angesichts der Verdnderungen und neuen Abhédngigkeiten auf den internationalen Energie-
markten ist es nun wieder an der Zeit, diesen gednderten Verhéltnissen mit einem neuen Energie-
konzept zu entsprechen. Bei diesem Vorhaben muss vor allem die Frage der langfristig krisen-
sicheren, zugleich aber 6kologisch und sozial vertrdglich Energieversorgung geldst werden. Trotz
der erforderlichen Anstrengungen auf dem Gebiet der Erneuerbaren Energietrdger kommt eben-
falls sowohl der aufbringungs- als auch nachfrageseitigen Energieeffizienz besondere Bedeutung

Vgl. dazu auch die Ausfithrungen im Abschnitt Stadtstruktur und Lebensqualitét.

Der Beitrag der erneuerbaren Energietrdager am Inlandsverbrauch ist in Wien 1t. Lainderener-
giebilanz der Statistik Austria von 1.700 GWh (1990) auf 4.900 GWh (2007) angestiegen. Im sel-
ben Zeitraum stieg der gesamte Bruttoinlandsverbrauch an Energie von 35.300 GWh auf 42.700
GWh an. Somit konnte der Anteil der Erneuerbaren von ca. 5% im Jahr 1990 auf bis zu 11% er-
hoht werden. Neben dem Einsatz von brennbaren Abféllen fir die Fernwéarmeerzeugung ist das
1998 in Betrieb gegangene Wasserkraftwerk Freudenau fiir den Anteil ausschlaggebend. Eine wei-
tere Steigerung des Anteils ist durch die Inbetriebnahme des Biomassekraftwerks Simmering ge-
geben. Im Herbst 2007 wurde BIOGAS WIEN in Betrieb genommen — eine Vergdrungsanlage fir
biogene Abfélle. In der ersten Ausbaustufe verfiigt die Anlage tiber eine jahrliche Behandlungs-
kapazitédt von 17.000 Tonnen, es kann damit Fernwéarme fiir 600 Haushalte erzeugt werden. Wind-
und Photovoltaikanlagen leisten zur Zeit nur einen kleinen Beitrag zum Energieaufkommen in Wien.

Tab. 2: Bruttoinlandsverbrauch Wien

. . . . . . " . GWh 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
zu. So wird z. B. das Erreichen der EU-Ziele fiir Erneuerbare nur bei gleichzeitiger Reduktion Insgesamt 35.321 38.907 38.629 36.982 36811 37.674 41303 40.453 41.388 40.440 38342 40.333 41.019 44.625 43.871 46.014 46.353 42.725
des Energieverbrauches méglich sein. Feste Energietréger 658 675 487 405 374 300 294 234 196 178 192 193 156 162 133 ] 74 67

. . . . . Fiissige Energietréger 5710 6494 5369 492 5125 4713 5202 6058 5737 4321 2498 3431 2864 2329 2424 2447 2411 1350
Die Zuordnung des MaRnahmenprogramms ,Zukunftssichere Energieversorgung fiir Wien Treibstoffe 7803 8641 8615 9044 9066 9200 10103 9555 10707 10453 10993 11.668 12874 13900 14263 14646 14128 14153
erfolgt zum Handlungsfeld Energieaufbringung, obwohl auch die Verbesserung der (nachfrage- Gasformige Energietrager 16494 18247 17642 16477 16699 17451 18888 17651 19015 19111 16999 18438 18780 21979 20740 23027 20963 17.958
o . o : . . . . Elektrische Energie 2263 2274 3546 3539 3176 3621 3668 3657 1766 2272 3508 2564 2201 2388 2438 1734 3789 3706
seltlgen) Endenergleefﬁzlenz ein wesentlicher Teil dieses neuen Konzepts sein wird. Fernwérme 659 839 869 694 445 426 666 523 464 490 644 589 464 411 47 412 525 600
Emeuerbare Energietrager 1734 1737 2102 1897 1925 1964 2482 2775 3502 3615 3507 3450 3660 3457 3776 3650 4464 4891
MASSNAHMEN Anteile in % 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Insgesamt 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 100,0 1000 1000 00,0 1000 1000 1000 1000 1000
Maf3nahme Nr. A.1.1: Feste Energietrager 19 17 13 1,1 1,0 08 0,7 0,6 0,5 04 0,5 05 04 04 03 0,2 0,2 0.2
. . Fiiissige Energietréger 162 167 139 133 139 125 126 150 139 107 65 85 70 52 55 53 52 32
Versorgungssicherheitsplan Treibstoffe 21 222 23 245 046 244 245 236 259 258 287 289 814 311 325 318 305 331
Im Rahmen eines Versorgungssicherheitsplans sollen — unter Beriicksichtigung der abseh- Gasformige Energietrager 467 469 457 446 454 463 457 436 459 473 443 457 458 493 473 500 452 420
b Fol der Klimaind Konk Magnah bei 4 in Fol Elektrische Energie 64 58 92 96 86 96 89 90 43 56 91 64 54 54 49 38 82 87
aren Folgen der Klimaanderung — konkrete Malsnahmen erarbeitet und in Folge umgesetzt Fernwarme 19 22 22 19 1,2 1,1 16 13 1,1 1,2 1,7 15 1,1 09 1,0 09 1,1 14
werden, mit denen die Energieversorgung in Wien unter Einbeziehung von Umweltaspekten fiir E AR DA R ke] £ T T T T U S I | T
. . . . . . . . - Quelle: Statistik Austria, 2008
die Zukunft sichergestellt werden wird. Der Versorgungssicherheitsplan soll auf der dritten Fort- Tab. 3: Bruttoinlandsverbrauch Wien — Erneuerbare Energietrager
schreibung des Energiekonzepts der Stadt Wien und dem Stadtischen Energieeffizienzprogramm GWh 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
. . NS - Insgesamt 1734 1737 2102 1.897 1925 1964 2482 2775 3502 8.615 3507 3.450 3660 3457 3776 3650 4464  4.891
(SEP 2005) aufbauen. Dabei soll den Themen ,Energieeffizienz® und ,Erneuerbare Energien Brennbare Abfalle 1363 1329 1725 1485 1502 1457 1859 1959 1617 1388 1352 1414 1717 1764 1759 1641 1914 1919
spezielles Augenmerk geschenkt werden. Der Versorgungssicherheitsplan soll auch der Krisen- Brennholz 249 282 248 278 286 332 391 302 33 348 312 207 244 188 176 204 201 189
d Krisenbewslti di Biogene Brenn- und Treibstoffe 8 87 8 9 9 125 177 248 349 547 502 389 396 440 678 637 12138 1570
vorsorge und Krisenbewaltigung dienen. Umgebungswarme ete. 8 39 4 4 47 50 54 6 65 e 70 71 73 79 8 8 9 99
Als Grundlage fiir die Erstellung des Versorgungssicherheitsplanes sind u. a. notwendig: Wind und Photovoltaik : = : = : : 0 2 4 1 1 3 4 7 4 7 9 12
. . . . . .. Wasserkraft - - 13 1131 1263 1271 1276 1227 980 1077 1075 1036  1.102
e Potenzialerhebung fiir erneuerbare Energie (Photovoltaik, Solarthermie, Geothermie, Biogas,
) B ) ) . Antelle in % 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Wind, Abwéarme, Wasserkraft, Biomasse-GroRprojekte, Solar Cooling, ...) Insgesamt 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 100,0 1000 1000 1000 1000 00,0 1000 100,0
i g : : . Brennbare Abféle 786 765 81 783 780 742 749 706 462 384 385 410 469 510 466 450 429 392
Beriicksichtigung energierelevanter Aspekte in der Stadtplanung bei Umnutzung von Bramilz T T R B TR TN R - e sy
Gebieten auf der Grundlage der (vom Energiedezernat der Stadt Wien) bereitgestellten Biogene Brenn- und Treibstoffe 49 50 41 47 47 63 71 89 100 151 143 113 108 127 179 175 272 321
. . . .. « Umgebungswarme etc. 21 23 20 23 25 25 22 22 19 19 20 21 20 23 22 24 20 20
Informationen (z. B. festgelegte Fernwarmegebiete, Abwarmekataster u. A.). T s : i ) i i ~ 00 61 01 g8 00 o1 01 02 o1 02 02 03
Wasserkraft - - - 41 %23 349 362 370 335 283 285 295 232 225

Quelle: Statistik Austria, 2008
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Erneuerbare Energie in der Stromversorgung: fossilen Energietragern sowie die Umsetzung der EU-Ziele fir den Ausbau von erneuerbaren Ener-
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Der Anteil von erneuerbaren Energietrédgern bei der Stromerzeugung durch Wien Energie Wien-
strom betrug (inkl. der Beteiligungen an Projekten auflerhalb Wiens) 2007 13,7%.

Die Hauptanteile kommen dabei aus Was-
serkraftwerken (das sind im wesentlichen Be-
zugsrechte beim Kraftwerk Freudenau und
Greifenstein und eigene Kleinwasserkraft-
werke mit einer Leistung von insgesamt 22,75
MW), aus Windparks (mit einer Leistung von
66,5 MW) und aus dem Biomassekraftwerk
Wien (mit einer Leistung von 24,5 MW bzw. im
Koppelbetrieb mit einer Leistung von 16,2
MW). In den letzten Jahren hat Wienstrom
aufgrund der begrenzten Ausbaumdoglichkei-
ten direkt in Wien zunehmend Projekte im Um-
land und angrenzenden Mitgliedstaaten
umgesetzt. Um die zur Verfigung stehenden
Mittel bestmoglich fir den Ausbau erneuer-

Abb.7: Eigenerzeugung Wienstrom

(inkl. Beteiligungen) 2007 in %

13,7 % Erneuerbare

gietrdgern flihren zu einem kontinuierlich steigenden Anteil von Abwérme und erneuerbaren
Energietragern.

Laut der Studie ,Daten 2008 fiir die Stadt Wien” (Haas, Dittrich im Auftrag der MA 27, 2008) stieg
der Bezug von erneuerbaren Energietragern insgesamt im Energiesystem Wien (also der Brutto-
energieverbrauch in Wien) zwischen 1993 und 2006 von 1.883 GWh auf 4.171 GWh — das ist mehr
als eine Verdopplung.

MASSNAHMEN

Maf3nahme Nr. A.2.1:
Geothermienutzung Aspern
Der Anteil erneuerbarer Energietréger bei der Fernwarmeerzeugung soll weiter erhoht werden.
Neben der Nutzung der biogenen Abfélle fiir die Fernwéarme wird zurzeit konkret mit Detail-
planungen fiir die Nutzung von Geothermie in Aspern begonnen. Derzeitigen Planungen zufolge
sind im ersten Schritt 50 MW thermisch nutzbar (vgl. dazu auch das Maffnahmenprogramm
A.4 ,Fernwarmeausbau®).

MafSnahme Nr. A.2.2:

o L . W Thermischi  /K-Energie Erneuerbare Energie im Versorgungssicherheitsplan
barer Energietréger zu nutzen, wird sich Wien B Thermischi  rgie . . . . . .
. ; o ° Bei der Erstellung eines Versorgungssicherheitsplans werden die speziellen Aspekte des
Energie-Wienstrom auch kiinftig an entspre- Bezugsrecl  Vasserkraft . .. . o
. Einsatzes von erneuerbarer Energie in Wien besonders beriicksichtigt (vgl. dazu auch das
chenden Projekten zur Nutzung erneuerbarer W Eigene Wa:  «raft . . -
. . . o Mafnahmenprogramm A.1 ,Zukunftssichere Energieversorgung Wiens").
Energiequellen aullerhalb Wiens beteiligen. Quelle: Wien Energie sonstige Okoanlagen

Erneuerbare Energie in der Warmeversorgung:

Abb.8: Energietrager Zusammensetzung in Wien bei forciertem Ausbau von Fernwérme

Fernwirme M Biomasse, Solarthermie M Biogas im Gasnetz M Erdgas M Strom M fossiles OI, Kohle

Quelle: Wien Energie

Der jéhrliche Bedarf an Raumwarme wird wahrscheinlich trotz Bevolkerungswachstums durch
Verbesserungen bei der DdAmmung von Gebduden insgesamt sinken. Die steigenden Preise bei

Maf3nahme Nr. A.2.3:
Projekte von Wien Energie
Wien Energie plant die Realisierung von Projekten auf Basis erneuerbarer Energietrdager
innerhalb und auflerhalb Wiens sowie das Eingehen diesbeziiglicher strategischer Partner-
schaften. Dazu sollen die notwendigen Strukturen geschaffen werden, die es mdglich machen,
einen groferen Ausbau auch zu bewaltigen. Ziel ist der forcierte Ausbau der erneuerbaren

16.000 Energietriager entsprechend der neuen EU-Vorgaben. Schwerpunkt soll die Forcierung jener
Technologien sein, die besonders fiir Stddte geeignet sind. Konkret sind in Osteuropa Beteili-
14000 — gungen an Wind- und Wasserkraftwerken geplant.
5 12.000 Mafinahme Nr. A.2.4:
E_g: 10,000 Solarenergie
2 B Es werden in Wien Projekte zur Forcierung des Einsatzes von Solarenergie sowohl im eigenen
% 8.000 — Bereich (z.B.: 6ffentliche Dienstleistungsgebaude) durchgefiihrt als auch die Nutzung von Solar-
% 4’/ energie durch die tibrigen Sektoren gefordert.
% 0000 So soll unter anderem weiterhin ein Schwerpunktprogramm zur Verbreitung und Unterstiit-
E 4,000 zung der kombinierten Solar-Gasbrennwert-Technologie im gewerblichen und privaten Bereich
- (Unterstlitzung im Know How und in der Umsetzung) im Gebadudebestand (falls keine Fernwarme
2,000 verfiigbar ist) durch Wien Energie-Gasnetz durchgefiithrt werden.
Im Jahr 2020 soll es in Wien thermische Solaranlagen mit einer Kollektorflache von rund
2005 2050

300.000 m? geben.

Maf3nahme Nr. A.2.5:
Trinkwasserkraftwerke
Die Wiener Wasserwerke (MA 31) beabsichtigen den Ausbau der Trinkwasserkraftwerke und
die Realisierung weiterer Projekte in diesem Bereich. Durch den Einbau unmittelbar in die
vorhandenen Wasserfassungsanlagen und Leitungen werden solche Anlagen ohne Beeinflussung
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der Umwelt errichtet. Fiir die MA 31 ist dies ein zusatzlicher Beitrag zum Ressourcen- und
Umweltschutz, der zum Schutz des Trinkwassers eine Grundlage der Betriebsfiithrung ist.

Maf3nahme Nr. A.2.6:
Auswertung von Pilotprojekten
Die Ergebnisse von Pilotprojekten werden evaluiert, auf weitere Ausbaubarkeit hin tiberprift
(z. B.Tunnelthermie). Pilotprojekte, die der technischen Uberpriifung der Einsatzfihigkeit dienen,
sind mit umfassenden Begleitprogrammen zu versehen, damit die weitere Entwicklung voran-
getrieben werden kann. Die Ergebnisse sollen in regelmafigen Foren dem betroffenen Fach-
publikum vorgestellt werden.

Mafinahme Nr. A.2.7:
Durchfiihrung weiterer Pilotprojekte
Pilotprojekte sind als ,Leuchtturmprojekte” ein wesentlicher Schritt fiir die Umsetzung neuer

Technologien. Dabei sind beide Zielrichtungen zu verfolgen: Pilotanlagen sind unter besonderen
Betriebsbedingungen, besonderen Konstruktionen etc. zu betreiben. Dabei geht es darum, die Ein-
satzfahigkeit einer Technologie unter Beweis zu stellen. Dariiber hinaus soll mittels Pilotanla-
gen Offentlichkeitswirksam die Funktionsfahigkeit einer neuen Technologie unter Beweis gestellt
werden. Daher sollen weitere Pilotprojekte (z. B. kombinierte solare Strom- und Warmeerzeugung
mittels PV/T-Modulen, Fernwarme aus Geothermie, Fernkiihlung, solare Kithlung, Stromerzeu-
gung aus Geothermie, Warmeriickgewinnung von Bilirogebduden usw.) geplant und durchge-
fithrt werden bzw. entsprechende Anreize geschaffen werden.

Maf3nahme Nr. A.2.8:
Forschung
Anreize fiir einschldgige Forschung (z. B. energieerzeugende Fassadenelemente, smart grids'
etc.) sollen geschaffen werden. Hier sind vor allem Anstrengungen zu unternehmen, dass auch
Forderungen des Bundes (z. B. iiber den 2007 geschaffenen Klima- und Energiefonds der Bundes-
regierung) bzw. der EU lukriert werden kénnen. Weiters soll versucht werden, neue Forschungs-
einrichtungen in Wien anzusiedeln. Ergédnzend dazu soll es auch weiterhin entsprechende Calls
des Zentrums fiir Innovation und Technologie (ZIT) geben. Diese Calls sind in intensiver Abstimmung
mit dem nationalen Klima- und Energiefonds zu erstellen. Schwerpunkt der Calls sollen Projekte
zur Energieeffizienzsteigerung und zur Forcierung urbaner erneuerbarer Energietrager sein.
Dartiber hinaus sollen sich auch die von dieser Thematik betroffenen Magistratsabteilungen
sowie die Betriebe der Wien Energie starker an Energieforschungsprojekten zur Forcierung von
erneuerbarer Energie beteiligen.

Maf3nahme Nr. A.2.9:
Rechtliche Rahmenbedingungen
Die rechtlichen Rahmenbedingungen sollen laufend nach allfélligen Hindernissen fiir
erneuerbare Energie durchforstet werden. Gegebenenfalls sind Initiativen in Richtung des
jeweiligen Normgebers zu setzen, um derartige Hindernisse méglichst zu beseitigen.

Mafinahme Nr. A.2.10:
Forderungen
Um den Einsatz von erneuerbaren Energietrdgern zu forcieren, wird es auch in Zukunft
notwendig sein, verschiedene Férderungen der Stadt Wien fiir diesen Bereich (wie z. B.: Warme-
pumpen-, Mini-Blockheizkraftwerke-, Solarthermieférderung im Wohnungsneubau bzw. Sanierung,

1 ~Smart grids“ stellen eine innovative Mdglichkeit dar, Stromverbraucherinnen mit Erzeugungseinheiten zu verbinden. Ermdglicht werden diese Netzstrukturen
durch den Einsatz von modernen interaktiven Kommunikationstechnologien, die einen genauen Abgleich zwischen der Anforderung von Energie von Seiten

der Verbraucherlnnen und der Bereitstellung von Strom durch dezentrale und kleine Erzeugungseinheiten als auch von klassischen Kraftwerken gewahrleisten.

A'| ENERGIEAUFBRINGUNG

Photovoltaikférderung, etc.) der Bevolkerung anzubieten. Allerdings sind die Férderschienen
fiir erneuerbare Energie laufend zu evaluieren und zu optimieren. Aufgrund der hohen natio-
nalen Ausbauziele sind Anreizsysteme nur solange einzusetzen, bis Wirtschaftlichkeit erreicht
ist. Ab diesem Moment ist zu priifen, ob nicht legistische Vorgaben das geeignete Mittel zur
weiteren Forcierung darstellen. Dies stellt sicher, dass Fordermittel immer auf jene Bereiche
fokussiert werden kénnen, die noch Unterstiitzung brauchen, um konkurrenzfahig zu fossilen
Energietragern zu sein.

Mafinahme Nr. A.2.11:
Bewusstseinsbildung
Verstarkung der bewusstseinsbildenden Mafnahmen, v. a. fiir Effizienzsteigerung und urbane
erneuerbare Energietrager. Diese bewusstseinbildenden MafSnahmen sollen zielgerichtet ent-
sprechend den wichtigsten Zielgruppen aufbereitet werden. Es sind daher individuell gestal-
tete Informationen zu entwickeln.

Maf3nahme Nr. A.2.12:
Freiwillige Vereinbarungen
Mit verschiedenen grofen Institutionen (z. B. Banken, Versicherungen, Verkehrsunternehmen,
Energieversorgungsunternehmen) soll versucht werden, freiwillige Vereinbarungen zu treffen,
um den Anteil erneuerbarer Energien zu erhdhen.

Mafinahme Nr. A.2.13:
Beratung von Betrieben
Im Rahmen des OkoBusinessPlan Wien sollen weiterhin Betriebe im Hinblick auf den Einsatz
erneuerbarer Energietrdger beraten und unterstiitzt werden. Der OkoBusinessPlan Wien priift
Vorschldge, wie der Einsatz erneuerbarer Energietrdger in den Betrieben verstéarkt werden kann.
Entsprechend den Ergebnissen wird die Betriebsberatung angepasst.

Mafinahme Nr. A.2.14:
Stadtische Objekte
Unter dem Begriff ,Stadtische Objekte” werden Einrichtungen wie Amtshéauser, Schulen,

Kindergarten, Bader, etc. zusammengefasst, es sind damit aber keine Wohngebdude von Wiener
Wohnen gemeint. Es wird die weitere Errichtung von Anlagen zur Nutzung erneuerbarer Ener-
gie in/auf Objekten der Stadt Wien angestrebt, insoweit von den fiir das jeweilige Objekt
Zustandigen (z. B. Bezirk, stddtisches Unternehmen etc.) eine budgetére Bedeckung moglich ist.
Es soll auch die Errichtung sog. ,Blirgersolarkraftwerke” gepriift werden (die Stadt Wien
konnte Dachflachen auf 6ffentlichen Gebduden kostenlos fiir die Errichtung von Gemeinschafts-
PV-Anlagen zur Verfiigung stellen).

Maf3nahme Nr. A.2.15:
Ausbildungsinitiative
Die Malnahmen auf dem Gebiet der Erneuerbaren Energie soll durch eine Ausbildungs-

initiative zum Thema Erneuerbare Energie fiir den ersten Bildungsweg (z. B. konnte eine Fach-
hochschule mit dem Schwerpunkt ,urbane Energiesysteme” bereits realisiert werden und hat
im Wintersemester 2008/09 den Vollbetrieb aufgenommen) unterstiitzt werden, aber auch fir
Architekten (z. B. iber Mehrfachfunktionen der PV als Stromerzeugung, Sonnen- Wind- und Larm-
schutz), Professionisten (Heizungs- und Kaltetechniker, Installateure, Elektriker etc.) und eben-
falls fir alle mit dem Thema befassten Bediensteten des Magistrats. Die Umsetzung hoher
nationaler Ziele im Bereich Energieeffizienz und erneuerbare Energietréger erfordert wesentliche
Anstrengungen der Wiener Wirtschaft. Daflir sind vermehrt Fachkrafte notwendig, die fundiert
ausgebildet werden miissen.
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Maf3nahme Nr. A.2.16:
Betriebsansiedelung

Nach der Inbetriebsetzung der Gas- und Dampfturbinen-Anlage im Kraftwerk Donaustadt
mit 350 MWel und 250 MWth im Jahr 2001 und der Modernisierung von Block 1/2 im Kraftwerk

30

Es wird angestrebt, Firmen aus dem Bereich Erneuerbare Energie in Wien anzusiedeln. Die
Studie der Energieagentur ,Erneuerbare Energiequellen und innovative Energietechnologien”
zeigt, dass Wien ein bedeutender Standort fiir diese Technologien ist. Wien ist schon jetzt Brenn-
punkt der Forschung und Entwicklung im Energiebereich. Besonderes Know-how liegt etwa im
Bereich der Photovoltaik vor, wo eine im internationalen Vergleich besonders beachtete For-
schungsgruppe hervorragende Ergebnisse liefert. Mit der Energybase hat der Wiener Wirt-
schaftsforderungsfonds nicht nur ein weltweit viel beachtetes Vorzeigeobjekt gebaut. Im Umfeld
dieser neuen Einrichtung haben sich schon heute Firmen aus dem Energiebereich angesiedelt.
Ein Fokus bei der Ansiedelung neuer Unternehmen auf dem Gebiet der erneuerbaren Energie-
trager ware daher zukunftsweisend. Es soll gepriift werden, ob und wie dieser Ansiedelungs-
prozess und Wirtschaftsschwerpunkt realisiert werden kann.

MaBnahmenprogramm A.3
»\Weitere Effizienzsteigerung Strom- und Fernwarmeerzeugung*

e Minimierung des CO,-AusstoRes pro MWh Endenergie (Summe der Endenergie,
die von Wienstrom und Fernwarme Wien bereitgestellt wird).

¢ Steigerung des elektrischen Wirkungsgrades der Kraftwerke von Wienstrom

¢ Senkung des Primarenergiefaktors fiir die von der Fernwéarme Wien bereitgestellten
Endenergie

Beschreibung

Fiir den Klimaschutz ist es selbstverstédndlich von allergrofter Bedeutung, den Energiebedarf
moglichst gering zu halten. Entsprechende MaBnahmen sind in den MaBnahmenprogrammen des
Handlungsfeldes ,Energieverwendung” enthalten.

Einschlagige Studien zeigen jedoch, dass Europa und auch Osterreich in naher und mittlerer
Zukunft dringend neue Kraftwerkskapazitdten benotigen, um die Versorgungssicherheit auch
weiterhin gewéahrleisten zu kénnen. Soweit wie mdglich sollten die erforderlichen Kapazitidten
auf der Basis erneuerbarer Energietrager bereitgestellt werden (siehe dazu Mafnahmen-
programm ,Erneuerbare Energie”). In unmittelbarer Zukunft wird es aber jedenfalls noch fossile
kalorische Kraftwerke geben miissen, wobei dafiir zu sorgen ist, dass keine thermischen Kraft-
werke ohne KWK errichtet werden, was nur méglich ist, wenn die Kraftwerke in den Ballungs-
raumen stehen. In diesem MafBnahmenprogramm geht es konkret darum, die weitere Effizienz-
steigerung der Fernwéarme- und Stromerzeugung zu forcieren.

Aufgrund des Wettbewerbs am liberalisierten Energiemarkt ist es hierbei unbedingt er-
forderlich, dass vor allem Gaskraftwerke {iber eine entsprechende Effizienz (d. h. iiber einen
hohen Wirkungsgrad) und eine besondere Effektivitat (d. h. iber hochste Einsatzflexibilitat)
verfiigen miissen, um den Anforderungen im Wettbewerb erfolgreich zu gentigen.

Durch die bisher durch Wien Energie gesetzten MaRnahmen, welche bereits im KI1iP I beschrieben
wurden, konnte die Brennstoffausnutzung in den Wiener Kraftwerken im Jahresmittel von 60,4 %
(1996) auf 70,1 % (2008) und wahrend der Heizperiode von 68,7 % (1996) auf 75,5 % (2008) gestei-
gert werden.

Simmering, soll als weitere MafSnahme zur Effizienzsteigerung auf dem Gelédnde des Kraft-
werkes Simmering eine moderne Gas- und Dampfkraftwerksanlage (BKW4) als gasbefeuerte
Anlage errichtet werden. Dadurch soll der Bedarf an Fernwarme und Strom auch in Zukunft in
moglichst wirtschaftlicher Weise gedeckt werden. Das Konzept der neuen Anlage ist &hnlich der
GuD-Anlage im KW Donaustadt. Der elektrische Wirkungsgrad betrdgt ca. 58 % im Kondensati-
onsbetrieb und ca. 86 % bei Fernwarmeauskoppelung, die Gesamtleistung bei reinem Strom-
erzeugungsbetrieb ca. 400 MW. Die Behdrdeneinreichung fiir das Vorhaben erfolgte im Jahr 2008.

Der bestehende Kraftwerksblock 3 (BKW3) im KW Simmering wird im Regelbetrieb bis 2020
betrieben und soll danach nur noch als Reserve zur Verfiigung stehen.

Die Nutzung der bestehenden 60 MW-Vorschaltgasturbine des Blockkraftwerkes 1/2 im
Solo- oder Fernwarmebetrieb mit ca. 150 MW thermischer Leistung wird nach Umsetzung des
Vorhabens nur mehr in der Spitzenlastabdeckung liegen.

Durch diese Effizienzsteigerung wird auch die Umweltfreundlichkeit des Kraftwerkblocks,
der durch Umstellung auf reinen Gasbetrieb und Nachriistung von Entstickungsanlagen dies-
beziiglich immer am Stand der Technik gehalten wurde, weiter gesteigert. So ist zu erwarten, dass
die spezifischen CO,-Emissionen um rund 20 Prozent sinken werden. Auch hinsichtlich des Schad-
stoffs NOy ist durch den Einsatz modernster Gasturbinentechnologie samt nachgeschalteter
katalytischer Entstickungsanlage in den Abhitzekesseln mit einer weiteren Verbesserung zu rech-
nen. Die Brennstoffausnutzung des Kraftwerkparks von Wien Energie Wienstrom wird dadurch
noch einmal deutlich gesteigert. Der Gesamtwirkungsgrad von iber 81 Prozent im Koppelbetrieb
sorgt fiir geringere spezifische Emissionen. Wien Energie gewinnt eine erh6hte Unabhéangigkeit
von der Preisentwicklung an den europédischen Stromboérsen durch die erh6hte Deckung des
eigenen Strombedarfs.

Im Herbst 2008 ist in Wien die dritte thermische Abfallbehandlungsanlage, die MVA Pfaffe-
nau, in Betrieb gegangen. Seit diesem Zeitpunkt werden in Wien keine Abfélle mehr direkt
deponiert und gleichzeitig wird die Energie der Abféalle optimal zur gekoppelten Strom- und Fern-
warmeproduktion genutzt. Durch die Vergarungsanlage BIOGAS WIEN (seit Herbst 2007 in
Betrieb) werden nun auch biogene Abfélle zur Erzeugung von Fernwarme verwendet.

Nicht zuletzt wird auch beim Betrieb des 2006 ans Netz gegangenen Biomassekraftwerks durch
Auskoppelung von Fernwarme im Umfang von mindestens 2.500 Stunden pro Jahr in dieser Zeit
der Wirkungsgrad von iiber 80 % erreicht. Das geschieht, obwohl aufgrund der Bestimmungen des
Okostromgesetzes in der Praxis eine ausschlieRliche Férderung des produzierten Okostromes
erfolgt, wahrend die Warme unzureichend gef6érdert wird. Dies fiihrt zu einer Situation, in der die
Anlagenbetreiber bei rein wirtschaftlicher Optimierung gezwungen werden, ausschlieflich Strom
zu produzieren.

MASSNAHMEN

Maf3nahme Nr. A.3.1:
Ersatz BKW 3 im Kraftwerk Simmering

Nach Durchfithrung von Machbarkeitsstudien wird von Wien Energie Wienstrom der Ersatz des
Kraftwerksblockes Simmering 3 geplant. Das bestehende BKW 3 ist ein Schwerdl-/Gaskraftwerk
mit vorgeschalteter Gasturbine, mit einer Gesamtleistung von 420 MW bei reinem Stromerzeu-
gungsbetrieb bzw. 365 MW elektrisch und 350 MW thermisch. Der Wirkungsgrad liegt bei
ca. 42 % im Kondensationsbetrieb und bei ca. 75% bei Fernwéarmeauskoppelung.
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Mit dem Neubau des BKW4 kommt es zu einer weiteren Verbesserung des Wirkungsgrades
bei der Stromaufbringung im Kraftwerkspark der Wienstrom, wobei auch die spezifischen
CO,-Emissionen reduziert werden. Mit dem ertiichtigten Block 1/2 und der neuen Anlage BKW 4
wird die Versorgungssicherheit mit Strom und Fernwérme auch in Zukunft sichergestellt.’

Maf3nahme Nr. A.3.2:
Errichtung Fernwirme-Speicher
Fernwarmespeicher dienen der Abdeckung von Lastspitzen im Fernwarmesystem und sparen
so den Einsatz von Spitzenlastanlagen und fiithren zu einer erh6hten Nutzung der KWK. Zusatz-
lich kann in den Sommermonaten tiber Nacht Warme aus der thermischen Abfallbehandlung
zwischengespeichert werden, die dann tagsiiber fiir die Bereitung von Fernkélte verwendet
werden kann.
Die Fernwérmespeicher stellen daher eine Manahme zur Steigerung der Effizienz der Fern-
wéarmeerzeugung dar. Daher sind diesbeziigliche Projekte voranzutreiben.

Mafinahme Nr. A.3.3:
Modernisierung alter Spitzenheizwerke
Fiir sich genommen ist der Einsatz reiner Heizwerke 6kologisch aber auch 6konomisch nicht
glnstig, ist aber auch bisher nur fiir die Sicherung der Versorgung zu Spitzenlastzeiten und zur
Ausfallsreserve notwendig. Derzeit tragen die Spitzenkessel daher auch nur 4% zur Fernwarme-
erzeugung bei.
Durch die bereits erwdhnte Errichtung von Fernwérmespeichern kann dieser Anteil weiter
sinken und der Betrieb von Spitzenheizwerken ist in einem geringeren Umfang erforderlich.
Nichts desto trotz ist der Erhalt der bestehenden Standorte von Heizwerken fiir die Fern-
wérmeversorgung von grofler Wichtigkeit. Diese werden modernisiert.

Maf3nahme Nr. A.3.4:
Effizienzsteigerungen im Fernwarmenetz
Im Rahmen der Umsetzung des SEP wird dzt. gepriift, ob noch weitere Effizienzsteigerungen bei
den Pumpen fiir den Betrieb des Fernwarmenetzes mdglich sind. Sollten hier noch zusétzliche
Effizienzsteigerungspotenziale entdeckt werden, werden diese im KIiP IT in Angriff genommen.
Vor allem die Optimierung von Kundenanlagen, sowie der Ausbau der sekundéren Netze fiihrt
zu geringeren Riicklauftemperaturen. Das ist wiederum die beste Mdoglichkeit, die zu transpor-
tierenden Wassermengen zu reduzieren und damit den Pumpaufwand zu senken.

Maf3nahme Nr. A.3.5:
Steigerung der Stundenanzahl der Fernwarmeauskopplung
Wien Energie ist auch weiterhin bestrebt, die Brennstoffausnutzung durch die Steigerung der
Fernwéarmeauskopplung in den KWK Anlagen zu steigern. Speziell auch die Errichtung der
Fernwarmespeicher kénnte dazu einen wichtigen Beitrag liefern.

Mafinahme Nr. A.3.6:
Anderung Okostromgesetz
Das bestehende Okostromgesetz behindert die Auskopplung der Wérme, aus der bestehenden

Biomasse Kraftwérmekopplung. Eine wichtige MafBnahme ist daher, weiterhin auf den Bund
einzuwirken, das Okostromgesetz so zu dndern, dass die Warmeauskopplung aus dem Biomasse-
kraftwerk auch 6konomisch sinnvoll wird (d. h. die Kennwerte im Okostromgesetz wéren so zu
verandern, dass bei Warmeauskopplung die gleiche Rendite erzielt werden kann wie bei reiner
Stromerzeugung).

' Die Anlage wird nur bei Vorliegen der entsprechenden Rahmenbedingungen gebaut, insbesondere miissen auch die 6konomischen Voraussetzungen
gegeben sein (CO,-Zertifikate, Marktpreise), und der Genehmigungsbescheid vorliegen.

A | ENERGIEAUFBRINGUNG

MaBnahmenprogramm A.4 ,Fernwdrmeaushau“

Das Ziel dieses MaSnahmenprogramms ist der Ausbau der Fernwarme auf 50% Marktanteil
des Warmemarktes (flir Raumheizung und Warmwasser) in Wien.

Beschreibung

Ist-Stand
Derzeit betrdgt der Marktanteil der Fernwérme am Warmemarkt von Wien rund 36%. Fern-
wdarme ist in allen Bezirken Wiens vertreten, wobei die Versorgungsdichte innerhalb des Giir-
tels am hochsten ist. Das Netz ist mit Stand von 30.09.2008 1.092 km lang. Mittlerweile ist mehr
als die Halfte des Netzes als Sekundérnetz (niedrigere Temperatur und Druck) ausgefiihrt.

p—

Abb.9:
Bestehendes Fernwéarmenetz,
Stand 2009

R

Quelle: Fernwiime. Wien. s,

Im Geschéaftsjahr 2007/2008 wurden 5.168 GWh Fernwarme bendtigt. Grofkunden wurden
mit rund 3.100 GWh und Wohnungen mit rund 2.070 GWh versorgt.

Die Aufbringung erfolgte 2007/2008 zu 29 % aus den Grundlastanlagen (thermische Abfall-
behandlung und Industrie), zu 67 % aus den Mittellastanlagen (KWK) und zu 4 % aus den
Spitzenlastanlagen (Heizwerke).

Ein zusétzlicher Impuls hinsichtlich Anndherung an die Zielerreichung wird vom Warme- und
Kalteleitungsausbaugesetz (BGBI1. I Nr. 113/2008) erwartet, das von der Stadt Wien federfithrend
initiiert wurde. Dieses stellt eine wichtige Grundlage zur Erreichung des Fernwérmeausbau-
zieles dar.
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MASSNAHMEN

Maf3nahme Nr. A.4.1:
Kontinuierliche Ausbauplanung von Wien Energie Fernwiarme

Umweltkennzahlen
Fernwérme in Wien erfordert einen geringen Einsatz an Primédrenergie. Konkret berechnet
sich fiir Wien Energie Fernwarme nach der europdischen Norm EN 15603, mit der die Berechnung
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des Primérenergieeinsatzes einheitlich fiir alle Heizungsformen durchgefiihrt werden kann, ein
fossiler Primérenergieeinsatz von 0,3. Das bedeutet, dass um eine MWh Wéarme beim Kunden
zur Verfiigung zu stellen, der Einsatz von 0,3 MWh an fossilen Brennstoffen notwendig ist.

In der Berechnung des Faktors sind die Verluste der Fernwarmenetze und der bendétigte
Transportaufwand fiir die Warme bereits enthalten. Trotzdem fallt der Vergleich mit anderen
Heizungen sehr deutlich aus, da Fernwarme in Wien im Wesentlichen nur die Nutzung von
Abwiérme darstellt. Eine Heizung mit einem modernen Brennwertgerdt kommt im besten Fall
auf einen fossilen Primérenergiefaktor von 1,2 und eine optimal eingestellte Heizung mit einer
Warmepumpe der neuesten Bauart auf 0,75. Gerade bei der Warmepumpe spielt dabei der Brenn-
stoff, der fiir die Stromerzeugung eingesetzt wird, eine gro3e Rolle.

Dieser Primarenergievorteil wirkt sich auch auf die CO,-Emissionen aus. Wie niedrig die
spezifischen Treibhausgasemissionen der Wien Energie Fernwérme, bezogen auf die genutzte
Energie, sind, ist an der folgenden Grafik erkennbar, welche dem Bericht BE 275 des Umwelt-
bundesamtes entnommen ist, da hier die Emissionsfaktoren die unterschiedlichen in Wien
vorkommenden Heizungsarten vergleichbar machen.

Abb.10: Vergleich von CO, Emissionen

bezogen auf die genutzte Energie

Um das Ziel dieses MaBnahmenprogramms zu erreichen, soll Wien Energie Fernwéarme die
Ausbauplanung auch weiterhin kontinuierlich vorantreiben.

Es gibt zwei grundséatzliche Moglichkeiten des Ausbaus - einerseits der Anschluss von
Gebduden in Gebieten, die bereits mit Fernwédrme versorgt werden, und andererseits in der
ErschlieSung von neuen Gebieten.

In einer detaillierten Ausbauplanung hat Wien Energie Fernwérme einen optimistisch-
realistischen Zuwachs identifiziert. Teilt man diese Zuwéchse auf unterschiedliche Kunden-
gruppen auf, ergibt sich folgendes Bild:

Rund zwei Drittel der Zuwéachse sollen in der Substitution bestehender Heizungen erreicht
werden. Sehr grofle Potenziale liegen nach wie vor in der weiteren Verdichtung des Versor-
gungsgrades in Gebieten, wo Fernwarme bereits vorhanden ist, also in den Bezirken innerhalb
des Gilrtels aber auch in den Bezirken ndrdlich der Donau und im Stiden.

Ein Drittel des Zuwachses wird aus Neubautétigkeiten kommen. Gerade die Stadtentwicklung
war auch in der Vergangenheit immer der Motor fiir die ErschlieBung neuer Gebiete und wurde
in die Ausbauplanung mit einbezogen. Trotz geringerem Heizwédrmebedarf durch héhere Bau-
standards (Niedrigenergie- und Passivhaustechnologie) ist bei grofvolumigen Bauten ein
Waéarmebedarf gegeben, der wirtschaftlich sinnvoll mit bestehender Abwarmenutzung abgedeckt
werden kann.

Ortlich sind diese Entwicklungsgebiete in den Bezirken 21, 22 und 23 zu finden und bilden
gemeinsam mit dem Wiental, und dem Gebiet um den Zentralbahnhof auch bei der Stadt-

800 entwicklung einen Schwerpunkt.

g 200 756 Da aufgrund der Stadtentwicklungsplanung und der eigenen Erhebungen die Zuwéchse

E ortlich zuzuordnen sind, wurde eine Karte des zuséatzlichen Warme- und Leistungsbedarfs
= . . . . . . .
2 § 600 erstellt. Diese wurde mit der Leistungsfahigkeit des bestehenden Netzes verglichen. Aus den
o . . . . . .
‘2= resultierenden Druck- und Leistungsverhéltnissen wurde beurteilt, welche Mafnahmen im Netz
2 500 . .
E § und/oder in der Erzeugung notwendig werden.
C5“§v 400 Insgesamt wurden die Bezirke 2, 3, 10, 11, 13, 14, 20, 21, 22, 23 als die Bezirke mit dem
o= 1 i . . . . . .
g =) ‘ grofstem Ausbaupotenzial identifiziert. Faktisch ist jedoch in allen Bezirken ein Ausbaupotenzial
S £ 300
5.2 3 ‘ Quelle: Umweltbundesamt: vorhanden.
’g_ g 200 256 | Emissionen der Fernwérme Wien 2005
[N (UBA 2007); Die Entwicklung des Wiener .

2 . Warmemarktes und die daraus resultierenden Mafinahme Nr. A.4.2:

5 10 1 ‘ dkologischen Effekte (UBA 2003) Ausbau der Netze

=}

0 A Die Fernwarmenetze sollen auch weiterhin kontinuierlich ausgebaut werden. Insbesondere
Fern- Gas Heizol Kohle ist die Errichtung folgender Leitungen geplant und zu priifen:
warme Heizungen  Heizungen  Heizungen

Aus diesen Faktoren kann man sehr deutlich erkennen, dass in Ballungsrdumen wie Wien, wo
eine hohe Siedlungsdichte auf genligend vorhandene Abwérme und die Md&glichkeit des hoch-
effizienten Einsatzes erneuerbarer Energietrager trifft, der weitere Ausbau der Fernwéarme zu ei-
ner starken Entlastung der CO,-Emissionen in der Stadt fithrt.

e Haupttransportleitung entlang des Handelskai. Diese Leitung kénnte die Warme
in Zukunft effizienter aus dem Siidosten Wiens abtransportieren.

¢ neue Verbindungsleitungen in den Westen von Wien und hier inshesondere
zur Aufschliefung des Wientals. Diese Aufschliefung des Westens ist auch bereits
in der urbanen Luftinitiative (ULI) eine wichtige Mafnahme.

Mafinahme Nr. A.4.3:
Effizienzsteigerungen in der Fernwiarmeerzeugung

Die DetailmafBnahmen hierzu sind im KliP-Mafnahmenprogramm A. 3 ,Weitere Effizienz-
steigerungen Strom- und Fernwarmeerzeugung” enthalten (siehe dort).
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Mafinahme Nr. A.4.4:
Einsatz erneuerbarer Energie in der Fernwirmeerzeugung

Biirogebdauden und gewerblichen Objekten stellt der Stromverbrauch, der auf Grund der Klima-
und Liftungsanlagen entsteht, einen immer gréBer werdenden Anteil am elektrischen Energie-
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Der Anteil erneuerbarer Energietrdger bei der Fernwiarmeerzeugung soll weiter erhéht
werden. Neben der Nutzung der biogenen Abfélle fiir die Fernwéarme wird zurzeit konkret mit
Detailplanungen fiir die Nutzung von Geothermie in Aspern begonnen. Derzeitigen Planungen
zufolge sind im ersten Schritt 50 MW thermisch nutzbar zu machen (vgl. dazu auch das
Programm A.2 ,Erneuerbare Energie”).

Insgesamt ergibt sich dadurch eine Erzeugungsstruktur mit einem zusétzlichen hohen Anteil
an erneuerbaren Energietrdgern und einem unveréndert hohen Anteil an hocheffizienter Kraft-
Warme-Kopplung.

Der heute bereits niedrige Priméarenergiefaktor von 0,3 wird durch die bereits in Angriff
genommenen und die ldngerfristig angedachten Mafgnahmen weiter in Richtung 0,2 sinken.

Mafinahme Nr. A.4.5:
Gestaltung der Rahmenbedingungen

Fiir den Ausbau ist die Gestaltung der Rahmenbedingungen von entscheidender Bedeutung,
vom Emissionshandel, iiber die Schaffung neuer rechtlicher Bestimmungen, die den Ausbau
unterstiitzen, bis zur Férderung im Rahmen der Wohnbauférderung.

Konkret sollen folgende Mafnahmen gesetzt werden:

¢ Erstellung eines Raumwarme/Abwérmekatasters, Festlegung von Abwérme-,
Tunnelthermie-, Fernwirmegebieten

¢ Erstellung eines Versorgungssicherheitsplanes unter Beriicksichtigung der Energietréager
auf Grundlage des Katasters

e Information von Betrieben im Rahmen des OkoBusinessPlan Wien nicht nur hinsichtlich
umweltschonender Energieverwendung sondern auch betreffend Fernwérme und die dies-
beziigliche Fordermoglichkeiten im Rahmen der Umweltférderung Inland (UFI) des Bundes.

MaBnahmenprogramm A.5 ,Klimaschonende Kiihlung*

Jener Kaltebedarf, der trotz der Maffnahmen zur Optimierung der baulichen Manahmen
und der Standortwahl nicht vermieden werden kann, ist méglichst klimaschonend bereitzu-
stellen.

Daher soll anstelle von Kélteanwendungen aus dezentralen Kompressionskéaltemaschinen
der Einsatz von Fernkalte oder solarer Kithlung im Ausmaf von rund 200 MW erfolgen.

Beschreibung

Grundlagen

International, aber auch in Wien steigt der Kéltebedarf wegen gesteigerter Komfortanspriiche
kontinuierlich an. Aufgrund der Auswirkungen des bereits stattfindenden Klimawandels ist
in Zukunft noch mit einem zusédtzlichen Anstieg des Kaltebedarfs zu rechnen. Speziell bei

" Hinweis: In der EU-Richtlinie iiber die Gesamtenergieeffizienz von Gebéuden (EPBD) und einschlégigen Onormen werden die Begriffe ,Fernkiihlung*,

JKiihlbedarf“ und ,Kiihltechnikenergiebedarf“ verwendet. In den Wiener Projekten haben sich jedoch die Begriffe (Fern)Kélte und Kaltebedarf bereits
etabliert. Um Verwirrung zu vermeiden, wurden diese Begriffe in diesem MaBnahmenprogramm beibehalten.

verbrauch dar. Sowohl der zunehmende Gebrauch elektrischer Gerdte wie auch die geltenden
architektonischen Trends bedingen eine verstirkte Kithlung der Geb&dude. In neueren Dienst-
leistungsgebéduden gehort eine Liftungs- und Klimaanlage deshalb oft zur Standardgebaude-
ausrustung.

Oberstes Ziel im Wiener Klimaschutzprogramm ist in diesem Zusammenhang selbstverstand-
lich, mittels eines hohen Qualitétsstandards der baulichen MaBnahmen sowie der Standort-
wahl den Kéltebedarf so gering wie moglich zu halten (vgl. dazu die KliP-MaBnahmenprogramme
B.1 ,Verbesserung der Gebaudehiille” und B.2 ,Energieeffiziente technische Gebdudeausriistung”).
Dort, wo dennoch Kélte bereitgestellt werden muss, speziell in gewerblich genutzen Gebauden,
soll dies jedoch moglichst klimaschonend erfolgen. Vor allem Kéltemaschinen auf Basis von Fern-
wérme und Solarenergie sowie die Nutzung von Warmepumpen im Kiithlbetrieb bei gleichzeiti-
ger Nutzung der Warme kommen dafiir in Frage.

Kélte kann im Wesentlichen mit vier heute bereits verbreiteten Technologien bereitgestellt
werden:

Kaltdampf-Kompressionsmaschinen (Verdichter, Dampfstrahlpumpe)
Absorptionsmaschinen

Adsorptionskélteprozess

.Free Cooling”

1) Die Kompressionskéltemaschinen stellen die hdufigste Bauform der Kéltemaschine dar und
nutzen Strom als Antriebsenergie um Kalte zu erzeugen. Das Prinzip ist vom Kiihlschrank
her bekannt. Die Kompressionskalte weist den hochsten Wirkungsgrad auf — bendétigt also die
geringste Endenergie — allerdings mit dem Nachteil, dass diese Endenergie in Form von hoch-
wertigem Strom zur Verfiigung gestellt werden muss, der selbst wiederum einen hohen Brenn-
stoffeinsatz bei seiner Erzeugung verursacht.

Notwendig fiir den Betrieb sind Kéltemittel —in der Regel Fluorkohlenwasserstoffe (FKW) und
teilhalogenierte Fluorkohlenwasserstoffe (H-FKW), die allerdings wegen ihres erheblichen Treib-
hauseffektes in ihrer Verwendung eingeschrankt werden sollten. Eine weitere Spielart sind
Maschinen, die NH, (Ammoniak) als Kaltemittel verwenden, welches wiederum aus arbeits-
schutzrechtlichen Gesichtspunkten bedenklich ist.

2) Der wesentliche Unterschied des Absorptionskéalteprozesses gegeniiber der Kompressions-
technik besteht darin, dass eine Fliissigkeit mit hoher Temperatur die Energie fir die Kélte-
erzeugung liefert. Antriebsenergie ist also Warme, die sinnvollerweise aus Abwéarme anderer
Prozesse iiber Fern- oder Nahwérme oder von Solaranlagen zur Verfliigung gestellt wird —
vorausgesetzt die zum Antrieb der Maschinen notwendigen Mindesttemperaturen werden
erreicht. Die Anwendung von Absorptionskaltemaschinen spart also im wesentlichen Strom und
insbesondere auch Kaltemittel.

3) Free Cooling

Die naheliegendste und auch &lteste Form der Kihlung liegt dann vor, wenn natiirliche
Kéltequellen ohne Verwendung einer wie immer gearteten Kéltemaschine angezapft werden kon-
nen. Beispielsweise dienen tiefe Wasserschichten (z. B. in Stockholm oder Toronto), im Winter und
in der Ubergangszeit die AuBenluft oder Fliisse als Quelle fiir ,free cooling”.

Free Cooling Quellen werden soweit wie moglich in Fernkéltekonzepten berticksichtigt, da es
sich um brennstofffreie und meist auch kostengiinstige Kithlmoéglichkeiten handelt. In dezen-
tralen Kéalteanlagen ist dies in der Regel nicht mdglich.
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Zum Begriff ,Solare Kélte":

Hinter dem Schlagwort solare Kélte verbergen sich ebenfalls Absorptions- oder teilweise Ad-
sorptionskéltemaschinen, die mit Warme angetrieben werden. Nur stammt hier die Warme aus
thermischen Solaranlagen. Aus 6kologischer Sicht ist diese Variante ebenfalls sehr interessant,
insbesondere da solares Angebot und Kéaltebedarf zusammenhédngen. Derartige Anlagen sind
jedoch noch nicht weit verbreitet und tiberdies besteht noch ein gewisser Forschungsbedarf.
Um diese Technologie verstérkt zu verbreiten, férdert die Stadt Wien ab 2009 im Rahmen der
Aktion ,Forderung solarthermischer Anlagen” auch solarthermische Kiihlanlagen.

Umweltauswirkungen

Eine von der EU-Kommission beauftragte Studie der Euroheat & Power, die ,ecoheatcool
study”? hat sich in einem Teil speziell der Kithlung gewidmet und auch die Primérenergiefaktoren
unterschiedlicher Kélteerzeugungstechnologien mit Hilfe einer européischen Norm? berechnet.
Das Ergebnis ist so eindeutig positiv fiir die Technologien, die Strom aus dem 6ffentlichen Netz
nur als Hilfsenergie einsetzen und nicht als Antriebsenergie, dass keine Zweifel iber die Res-
sourceneinsparungen bleiben.

Die Anwendung des Berechnungsverfahrens
bei der Kalteversorgung in Wien zeigt dassel-
be Bild.

Im Fall der Fernkélte-Erzeugung von 25.000
MWh in der Spittelau mit Warme und Strom
aus der thermischen Abfallbehandlung, ergibt
sich ein fossiler Ressourcenverbrauch von
1.570 MWh. Wird diese Kilte in modernen
Kompressionskaltemaschinen vor Ort erzeugt,
werden zehn Mal so viel fossile Brennstoffe _ ‘

Abb.11:
Priméarenergiefaktoren unterschiedlicher

Kiltebereitstellungstechnologien

(15.625 MWh) verbraucht. .
Die Ressourcenschonung durch diesen ge- 0 - ——

. P : s . Kompressions- Fernkalte Fernkalte Fernkaite
ringen Prlmarenerglefaktor in der Fernkalte- Kaltemaschine; ~ Absorption; Absorption; Free Cooling
zentrale Spittelau wird einerseits durch die Strom aus Netz ~ Warme Warme

" . aus KWK aus Abfall-
vorhandene Abwéarme bewirkt und anderer- verbrennung

seits durch die Tatsache, dass der Strom fiir
die Kompressionskédltemaschinen in der K&l-
tezentrale in der Spittelau ebenfalls aus der Abfallenergie selber erzeugt und nicht aus dem
offentlichen Stromnetz bezogen wird. Gerade im Sommer steht, speziell auch nach Inbetrieb-
nahme der dritten Siedlungsabfallverwertungsanlage Pfaffenau, ein Abwérmepotenzial zur
Verfiigung, das es sinnvoll zu nutzen gilt.

Eine umfassende Studie der Osterreichischen Energieagentur* beschéftigte sich mit den CO,-
Emissionen bei der Anwendung von Kithlung bei GroBprojekten. Untersucht wurden dabei
einige Projekte in Osterreich, unter anderem auch Projekte in Wien. Verglichen wurde hier ein her-
kommliches Konzept mit Kompressionskédltemaschinen und das Konzept der Fernkalte wie im
Projekt TownTown beschrieben. Als relevante CO,-Emissionen fiir den Vergleich wurden einmal

Quelle: Euroheat & Power: ecoheatcool 2006
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die entsprechenden Emissionen des kalorischen Kraftwerkparks, in Osterreich, und einmal der
europdische Mix (Daten stammen von der ,UCTE" — Union for the Coordination of Transmission
of Electricity)® herangezogen.

Das Ergebnis weist fiir die Absorptionskéalte ein hohes MaR an CO,-Einsparungspotenzial aus.
Entsprechend dem zugrunde gelegten Strommix bzw. der Warmequelle (z. B. Abwérme aus KWK)
betragen die Einsparungen bis zu einem 2,5fachen der CO,-Aquivalente gegeniiber einer
konventionellen Anlage. Zu beachten ist, dass auch bei der Absorptionskaltemaschine fiir die
Rickkiihlung und den Kéltetransport ein Stromverbrauch existiert, der hier ebenfalls bilanziert
ist, weshalb auch bei der Absorptionskéltemaschine CO,-Aquivalente aus der Stromproduktion
angefiihrt werden.

Abb.12: Vergleich CO, Emissionen konventioneller dezentraler Kompressorkilteanlage

mit Absorptionskélte
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i) 1600 W CO,-Aquivalente der Warmeproduktion
= .
SN C0,-Aquivalente der Stromproduktion
= 1400
s
— 1200
g | A 859 t/Jahr
bzw.
FEJ o A1075t/Jahr
<@
S 800 |
= | A304 t/Jahr _ |
T 600 = |
S | _y 520t o
400
oy |
200
0 d

Kompressionskéltemaschine Absorptionskéltemaschine Kompressionskaltemaschine Absorptionskéltemaschine
UCTE Strommix UCTE Strommix kalorischer Strommix kalorischer Strommix
Osterreich Osterreich

Fir solare Kélte gelten beziiglich der Umweltauswirkungen ebenfalls die selben Annahmen.
Durch die Nutzung der Sonnenenergie zur Umwandlung in Ab- oder Adsorptionsmaschinen kann
diese ebenfalls ressourcenschonend bereitgestellt werden.

Projektbeispiele fiir Fernkalte
Bereits seit geraumer Zeit sind Absorptionskaltemaschinen in Wien im Einsatz, die aus Fern-
wéarme Kélte machen. Beispiele sind die Anlagen im Allgemeinen Krankenhaus (AKH) und in der
Allgemeinen Unfallversicherungsanstalt (AUVA). Die frither eingesetzten Anlagen benétigten aber
hohe Temperaturen, die aus Griinden der Okonomie und Energieeffizienz nicht zur Verfiigung
standen, weshalb eine Entwicklung der Technologie vorangetrieben wurde.

TownTown
Das erste Wiener Fern/Nahkéalteprojekt ist im Biirokomplex TownTown, im dritten Wiener
Gemeindebezirk situiert. In diesem Projekt wird die Fernwarme als Primédrenergie der Kalte-

2 http://www.ecoheatcool.org
3 EN 15316-4-5 5 Union for the Coordination of Transmission of Electricity (UCTE) http://www.ucte.org/

4 Osterreichische Energieagentur, Klimatisierung, Kiihlung und Klimaschutz: Technologien, Wirtschaftlichkeit und CO,-Reduktionspotenzial; 6 (sterreichische Energieagentur, Klimatisierung, Kiihlung und Klimaschutz: Technologien, Wirtschaftlichkeit und CO,-Reduktionspotenzial;
DI Dr. Giinter R. Simader, Wien 2005 DI Dr. Giinter R. Simader, Wien 2005
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Abb.13: Grafische Ubersicht des Kilteprojektes TownTown e durch Ausnutzung des Gleichzeitigkeitsfaktors und optimale Wirkungsgrade

bei groRtechnischen Anlagen eine wirtschaftliche Konkurrenzfahigkeit gegeben ist,
e Ressourcen fiir giinstiges ,Free Cooling” vorhanden sind,
Auflagen fir offene Kiihltiirme (Aerosolbildung, Legionellengefahr), die Errichtung
dezentraler Anlagen erschweren,
o teure Mietflachen in Wien durch die Einsparung der Kéltezentrale im Haus frei werden,
e massiv Treibhausgasemissionen eingespart werden.

Rickkihtung ' = Die Errichtung von Kéltezentralen und die Verlegung von Kalteleitungen erfordern relativ viel
Platz, da Absorptionskéltemaschinen in der Regel groBer sind als Kompressionskéltemaschinen
gleicher Leistung. Die Biindelung des Kaltebedarfs mehrerer Gebdude in einer Kaltezentrale spart
durch die Moglichkeit des Einsatzes von Kéltespeichern und den geringeren Leistungsbedarf
durch die Gleichzeitigkeitsfaktoren in Summe zwar Platz ein, da zusammengerechnet alle
dezentralen Anlagen groBer sind, aber es bedarf fir die Standortwahl der Kéaltezentrale Vor-

e R kehrungen.

hier wird a

Bedingt durch die wesentlich geringere Spreizung bei Kéltenetzen als bei Warmenetzen sind
die notwendigen Leitungsdurchmesser bei der Kalte wesentlich grofer. In einer dicht verbau-
ten Stadt wie Wien ist die Trassenfindung eine grof3e Herausforderung.

Eine wichtige MaBRnahme ist daher eine koordinierte Vorgehensweise von der Stadtplanung,
tber die Flachenwidmung bis hin zu den Bautragerwettbewerben, um die Errichtung von Fern-
kéltezentralen und -netzen zu ermdoglichen. Auch eine Implementierung in den notwendigen
Landesgesetzen ist anzustreben.

von Fernwiime

zentrale vor Ort zugefiihrt, wo mittels Absorptionsprozess jene Kalte erzeugt und weiter ver-
teilt wird, die zur Kiihlung der Gebdude nétig ist. Im Endausbau stehen 8.400 kW Kalteleistung
zur Verfligung.

In diesem Projekt steht die Warme im Winter mit rund 140°C und im Sommer mit 90°C zur
Verfiigung. Die im Sommer zur Verfiigung stehende Temperatur stellt das Maximum des heute
technisch und wirtschaftlich Machbaren dar. Da jedoch das Kundenverhalten bei Kaltebezug sehr
stark variiert und Absorptionskéltemaschinen ein wenig flexibles Teillastverhalten aufweisen,
erfolgt die Anlagenkonzeption auf Volllast mit Auslegung der Absorptionskaltemaschine auf
2/3 der Leistung und 1/3 mittels Kompressionskaltemaschine. Die Grundlast und ein Teil der
Mittellast der Kédlte werden dementsprechend mit der Absorptionskaltemaschine abgedeckt und
rund ein Drittel der Kélteleistung kommt aus Kompressionskaltemaschinen.

Maf3nahme Nr. A.5.2:
Die Stadt Wien priift die Durchfithrung von Pilotprojekten zur solaren Kiihlung
Um das Potenzial und die Praktikabilitdt von solarer Kithlung fiir den Magistrat zu erkunden
hat die MA 34 in Kooperation mit der PUMA-Programmleitung auf einem magistratseigenen
Gebdude in der Theodor-Sickel-Gasse eine Pilotanlage errichtet. Mit dieser Anlage soll die
solare Kiihlung getestet und optimiert werden, um so wertvolle Daten fiir eine weitere Umsetzung
im Magistrat zu gewinnen.

Kiltezentrale Spittelau MaBnahmenprogramm A.6 ,,Nutzung von betrieblichen Abwarmepotenzialen®
Das im Herbst 2009 fertig gestellte Projekt sieht eine Versorgung des AKH im Grundlastbereich,
des angrenzenden Biirogebdudes Skyline sowie eines neuen Gebdudes der Universitat fir

Bodenkultur als generelle Versorgung dar. Die installierte Leistung umfasst 17 MW sowie eine ¢ Ausweitung der betriebsinternen und -externen Nutzung der Abwérme von Betrieben
Riickkiithlung in den Donaukanal, welcher auch als ,free cooling” Ressource genutzt wird. e Forcierung effizienter Prozesse in Betrieben
MASSNAHMEN Beschreibung
Mafinahme Nr. A.5.1: Durch die Nutzung betrieblicher Abwéarme kénnen fossile Energietréger sowohl fiir Prozess-
Forcierung von Fernkéalteprojekten waérme als auch fiir Heizung und Warmwasser substituiert werden. In Industriebetrieben sowie
Der Ausbau von Fernkalte mit rund 200 MW Kalteleistung in Wien ist zu priifen und - falls in kleinen und mittleren Unternehmen (KMU), gibt es Abwarmepotenziale, die nicht optimal
moglich — umzusetzen. ausgeschopft werden. Obwohl aus technischer Sicht die Nutzung der Abwarmepotenziale kein
In Wien herrschen fiir den Ausbau von Fernkélte gute Bedingungen da grofles Problem darstellen wiirde und die Wirtschaftlichkeit der Mafgnahmen gegeben wéare, wird
e Abwirme zur Erzeugung des Kaltwasserstromes vorhanden ist, sienur selten von Betrieben in Angriff genommen. Der Grund dafiir liegt darin, dass diese tiber die
¢ durch eine Fernwéarme mit gutem Image ein Versténdnis fiir leitungsgebundene Energieeinsparmdoglichkeiten nicht Bescheid wissen bzw. dass das fiir die Umsetzung notwen-
Energieversorgung gegeben ist, dige Know-how betriebsintern nicht zur Verfiigung steht (ist in der Regel nicht das Kerngeschaft).
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Ein oft ibersehener Bereich mit Abwérmepotenzial ist die Drucklufterzeugung. Druckluft wird
in fast jeder Produktionsstétte genutzt und z&hlt zu den teuersten Energieformen. Die bei der
Verdichtung in Kolben-, Schrauben- oder Turbokompressoren entstehende Warme kann vor
allem bei wassergekiihlten Kompressoren wirtschaftlich fiir die direkte Raumbeheizung
zuriickgewonnen werden. Durch die Nichtnutzung von Abwéarme bei Kompressoren geht ein
hoher Prozentsatz der eingesetzten Energie verloren.

Die Abwérme kann in folgenden Anwendungsbereichen genutzt werden:

1. Einspeisung in das Fernwérmenetz,

2. aulerhalb des Betriebs, aber in unmittelbarer Nihe (z. B. im selben Geb&dude),

3. betriebsintern.

Aus den Anwendungsbereichen ergeben sich unterschiedliche Anforderungen an das Tempe-
raturniveau und die Verfiigbarkeit des Warmeangebots. Insbesondere bei der Nutzung aufSerhalb
des Betriebs sind die Verfiighbarkeit der Warme je nach Jahres- und Tagesgang des Verbrauchers
sowie die garantierte Lieferung der Warme entscheidend. Diesbeziiglich erscheint die inner-
betriebliche Nutzung von Abwarme am einfachsten zu handhaben.

Beispiele fiir die Nutzung von Abwéarmepotenzialen wahrend der bisherigen Umsetzung des
Klip:
¢ Die Firmen Hrachowina, OMV und Henkel speisen jahrlich zwischen 400 und 520 GWh

Abwiérme in das Verbundnetz der Fernwérme Wien.?

e Nutzung der Abwéarme eines Backofens in einer Béckerei zur Beheizung von Produktions-
rdumen, Geschaftsraumen und einer Wohnung sowie zur Warmwasserbereitung.

Durch die Abkiihlung der Abgastemperatur auf ca. 80 °C kann auch die Energie, die bei der

Kondensation des im Abgas enthaltenen Wasserdampfs frei wird, genutzt werden.

Damit wird eine Energieeinsparung von 20 % erreicht.
¢ Das Geriatriezentrum am Wienerwald niitzt bei einem Dampfkessel die Abwarme

zur Warmwassererzeugung fiir Werkstétten und Kiichen.

e Die ,SWR - Serviceeinheit Wasche und Reinigung” des Wiener Krankenanstaltenverbundes
spart durch den Einbau einer Warmeddmmung bei drei WaschstraSen und eines Warme-
tauschers zur Nutzung der Restwérme aus den Abwiéssern tiber 2 GWh Energie ein.*

MASSNAHMEN

Mafinahme Nr. A.6.1:
Abschatzung vorhandener Abwarmepotenziale

Bei Betrieben:

Aufbauend auf einer Untersuchung zu den Abwéarmepotenzialen bei Betrieben in Wien, die 2008
von der MA 27 beauftragt worden ist, werden Betriebe in Wien identifiziert und gezielt
angesprochen, um die Nutzung der betrieblichen Abwarmepotenziale in Wien zu férdern.

Stadt Wien:
Relevante Abwarmequellen im Bereich der Stadt Wien werden erhoben. Aus diesen Daten
werden erste Ansatzpunkte fiir die Nutzung vorhandener Abwarmepotenziale ausgearbeitet.
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Maf3nahme Nr. A.6.2:
Einspeisung ins Fernwdrmenetz
Fernwarme Wien fiihrt in Kooperation mit dem OkoBusinessPlan Wien ein Projekt zur
Ermittlung weiterer geeigneter Betriebe durch. Dabei wird die technische und wirtschaftliche
Machbarkeit eines Anschlusses zur Einspeisung gepriift. Fiir die Einspeisung ins Fernwérme-
netz miissen eine Reihe technischer Voraussetzungen erfiillt werden. Grundvoraussetzungen sind
die rdumliche Nédhe des Betriebes zum Netz und das einzuhaltende Temperaturniveau.

Mafinahme Nr. A.6.3:
Abwirme im Bereich der Stadt Wien und der Wien Holding Unternehmen

Abwiarmenutzung wird im Bereich der Stadt Wien bereits betrieben. Die diesbeziiglichen
Aktivitaten sind in der Studie ,Evaluierung der Early actions im Magistrat Wien im Sinne der
Richtlinie 2006/32/EG”, die von der MA 27 im Zusammenhang mit der Umsetzung der EU-End-
energieeffizienzrichtlinie in Auftrag gegeben wurde, aufgelistet. Diese Studie enthélt alle Energie-
effizienzmaBnahmen, die von gebdude- oder anlagenverwaltenden Dienststellen zwischen 1995
und 2007 durchgefiithrt wurden, und deren zeitliche Wirkungsdauer bis mindestens 2016 reicht.
Fir die Einsparungen in diesem Zeitraum sind in erster Linie die MaSnahmen in den Badern
(Warmertckgewinnung aus dem nicht mehr weiter verwendbaren Beckenwasser) und bei Wien
Kanal (Abwérmertickgewinnung aus Abwéssern) verantwortlich.

Die Moglichkeiten zur Nutzung weiterer vorhandener Abwarmepotenziale werden unter
Berlicksichtigung technischer und wirtschaftlicher Aspekte gepriift.

In Wien Holding Objekten bzw. in Unternehmen der Wien Holding werden energieeffizienz-
steigernde Maflnahmen im Bereich Abwadrmenutzung im Zuge von Energiespar-Contracting-
projekten untersucht und bei erwiesener Wirtschaftlichkeit in das Umsetzungskonzept mit
aufgenommen.

Maf3nahme Nr. A.6.4:
Information und Offentlichkeitsarbeit zur Verbreitung der MaSnahmen

Auf Basis einer Auswertung aus der MaRnahmendatenbank des OkoBusinessPlan Wien
werden Mdéglichkeiten zur Abwérmenutzung identifiziert und die Kriterien fiir eine wirtschaft-
liche Nutzungsmdglichkeit beschrieben. Die SEP-Koordinationsstelle verbreitet die Ergebnisse
als Best Practice-Beispiele via Branchenmedien.

Die SEP-Koordinationsstelle fiihrt Schulungen von BeraterInnen und verschiedenen Berufs-
gruppen durch, die als Multiplikatoren fiir Betriebsberatung angesehen werden. Dazu werden
entsprechende Beratungsunterlagen und Pressetexte erstellt. Die Beratungen sollen nicht nur bei
bestehenden Betrieben sondern insbesondere auch im Zuge von Betriebsneugriindungen durch-
gefihrt werden.

Im Rahmen des OkoBusinessPlan Wien wird eine Checkliste fiir Anwender von Druckluft
erstellt. Die Kooperation zwischen OkoBusinessPlan Wien und dem laufenden klima:aktiv-
Programm ,Energieeffiziente Betriebe” soll fortgesetzt und intensiviert werden. Bei den durch
den OkoBusinessPlan Wien geférderten Beratungen wird verstérkt auf die Nutzung von Abwér-
mepotenzialen geachtet.

Der OkoBusinessPlan Wien arbeitet mit der Wirtschaftskammer Wien (WKW) zusammen mit
dem Ziel, die branchenspezifischen MaRnahmen zur Nutzung von Abwarmepotenzialen méglichst
flachendeckend umzusetzen.

In Kooperation mit SEP wird die Beratung zu dem Themenkomplex intensiviert und die PR

T Quelle: Energiesffizienz in Unternehmen, Energieagentur Nordrhein-Westfalen, 2005 aufein?nder abgestimmt um gréftmdgliche Synergiewirkung zu erzielen.

2 Quelle: Geschaftsberichte 2005/2006 sowie 2006/07, Wien Energie Der OkoBusinessPlan Wien unterstiitzt Unternehmen aufSerdem beim Auffinden von Investi-
3 Quelle: OkoBusinessPlan Wien tionsférderungen und begleitet sie bei der Einreichung. In diesem Zusammenhang richtet
4 Quelle: OkoBusinessPlan Wien der OkoBusinessPlan Wien auRerdem eine Férderdatenbank ein, die alle Férderungen fiir
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Unternehmen (von EU — Férderungen, Bundesférderungen, Forderungen der Stadt Wien, ...)
auflistet.
Aufgrund des bisherigen Wissensstandes sind folgende Schwerpunkte fiir die Offentlich-
keitsarbeit denkbar:
e Abwiarmenutzung aus Produktion (industrielle Fertigung, Backerei, Grokiichen,
Waéschereien, ...)
¢ Abwiarmenutzung aus Verbrennungsanlagen (Kessel, Heizungen, Stromproduktion)
e Abwirmenutzung durch Warmepumpen (Abwasser, Abluft)
e Abwarmenutzung bei Kiithlaggregaten und Kélteprozessen
e Abwirmenutzung bei Motoren und Maschinen
e Abwiarmenutzung bei Liiftungs- und Klimaanlagen

Mafdnahme Nr. A.6.5:
Analyse der Erfolgsfaktoren
Die Griinde der Betriebe, ihre Abwarme zu nutzen, werden analysiert. Darauf aufbauend
sollen als Ergebnis einer strukturierten Betrachtung Vorschldge (z. B. Rechtsvorschriften und
Rahmenbedingungen dndern, spezielle Férderinstrumentarien, PR-Konzept, ...) ausgearbeitet
werden, um weitere Betriebe zu motivieren, die vorhandenen Abwarmepotenziale zu nutzen.

MaBnahmenprogramm A.7 ,Einsatz klimafreundlicher Energietrager
fiir Heizung, Warmwasser und Kalte (Energietragerwechsel)”

Weitgehende Verringerung der CO,-Emissionen fiir Heizung, Warmwasser und Kélte durch
Beeinflussung des Energietragermixes und zwar sowohl im Neubau als auch im Bestand von
e Wohnh&iusern,

¢ betrieblich genutzten Gebduden,

¢ stadtischen Objekten (Amtshéusern, Schulen, Kindergarten, etc.) sowie

¢ sonstigen Gebduden (z. B. Vereinshéusern).

Beschreibung

Laut Bundeslander Luftschadstoff-Inventur 1990-2006 war die Verursachergruppe ,Kleinver-
braucher” (das ist in erster Linie Heizung und Warmwasser sowohl privater Haushalte als auch
von Betrieben und 6ffentlichen Geb&duden) im Jahr 1990 fir rund 30 % der Wiener Treibhaus-
gasemissionen verantwortlich. Seither konnten zahlreiche Mafnahmen erfolgreich umgesetzt
werden: einerseits Senkung des Heizwéarmebedarfs durch thermisch-energetische Gebdudesa-
nierung sowie bessere Standards im Neubau, andererseits der Ausbau von Fernwarme und der
verstirkte Einsatz erneuerbarer Energietrdger. Bis zum Jahr 2006 konnte dieser Anteil auf rund
19 % reduziert werden.

Die gebdudeseitigen MaRnahmen (z. B. erhhte Warmeschutzstandards oder Malinahmen gegen
sommerliche Uberhitzung im Neubau, thermisch-energetische Sanierung im Gebdudebestand)
werden in einem eigenen KliP-MafSnahmenprogramm (B.1 ,Verbesserung der Gebdudehiille”)
behandelt. Hier in diesem KliP-MaBnahmenprogramm geht es hingegen um die Beeinflussung
des Energietrdgermixes: Energietrdger, die hohe CO,-Emissionen verursachen (Kohle/Koks/
Briketts, Heizo6l, elektrischer Strom) sollen durch solche ersetzt werden, die weniger oder gar kein
CO, verursachen (Fernwérme, erneuerbare Energietréger, Erdgas).
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Im Rahmen der Umsetzung des Klimaschutzprogramms wurden zahlreiche Férderungs-
programme fiir den Einsatz von erneuerbaren Energietrdgern und Umweltenergien bei der
Technischen Gebdudeausriistung neu geschaffen bzw. verbessert, v. a. Solarférderung, Biomasse-
férderung, Warmepumpenfoérderung, Fernwarmefoérderaktion.

AuBerdem werden seit 2007 aufgrund einer Novellierung der Neubauverordnung im Rahmen
der Wiener Wohnbauférderung keine Projekte mit Kohle-, Koks-, Briketts-, O1- oder Stromwider-
standsheizungen (einzige Ausnahme: Stromzusatzheizung im Passivhaus) geférdert. Im Falle von
Gasheizungen darf nur Gasbrennwerttechnologie geférdert werden. Fernwarme und erneuer-
baren Energietrdgern, die keine relevanten lokalen Luftschadstoffemissionen verursachen, wird
im Rahmen der Bautragerwettbewerbe und des Grundstiicksbeirats der Vorrang eingerdumt.

Tab. 4: Energetischer Endverbrauch in privaten Haushalten fiir Raumheizung,

Klimaanlagen und Warmwasser

in Terajoule (102 Joule)

Energietrager 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Kohle 99 860 776 727 533 464 416 423 395 368 336 249 195 116 108
o] 2977 2741 2925 3363 2812 2748 2756 2.372 1.999 1.833 1.389 1.301 1263 1.198 1.012
Fliissiggas 5 7 9 13 13 11 10 60 134 222 315 250 205 147 137
Erdgas 17.945 16.519 17.142 18.875 19.411 19.647 17.839 16.388 19.204 22.572 23.582 21.144 22.080 19.329 18.009
Erneuerbare 798 841 990 1.230 1.286 1.200 1.177 1.106 1.032 859 736 772 840 836 810
Fernwarme 5418 5314 6.091 7.173 7.200 7.005 7.639 8604 9.457 9.688 9.693 9.571 10.271 11.377 10.593

Elektrische Energie  2.082 2.000 1.989 1.925 1.749 1751 1.802 1.730 1772 1.752 1.848 1.827 1.892 1.848 1.725

Gesamt 30.220 28.283 29.922 33.305 33.004 32.827 31.638 30.681 33.993 37.294 37.900 35.113 36.746 34.853 32.393
in %

Energietrager 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Kohle 3.3 3,0 2,6 2,2 16 1,4 13 14 1,2 1,0 0,9 0,7 0,5 0,3 03
o] 9,9 9,7 98 101 8,5 8,4 8,7 7,7 59 49 3,7 3,7 34 34 3,1
Flissiggas 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 04 0,6 0,8 0,7 0,6 04 04
Erdgas 594 584 573 567 588 599 564 534 565 605 622 602 601 555 556
Erneuerbare 2,6 3,0 33 3,7 39 3,7 3,7 3,6 3,0 2,3 1,9 2,2 2,3 2,4 2,5
Fernwdrme 179 188 204 215 218 213 241 280 278 260 256 273 280 326 327

Elektrische Energie 69 71 66 58 53 53 57 56 52 47 49 52 51 53 53
Gesamt 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Quelle: Nutzenergieanalyse 1993-2007, Statistik Austria; 2008
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Tab. 5: Energetischer Endverbrauch in Betrieben'

fiir Raumheizung, Klimaanlagen und Warmwasser

in Terajoule (102 Joule)

Energietrager 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Kohle 307 337 235 235 187 140 185 222 248 167 209 136 148 139 126
o] 2907 2582 2906 4.673 6.295 5188 5435 3.024 4600 4.130 2547 1.963 2.065 2.903 1.296
Fliissiggas 709 671 555 317 186 193 333 241 125 267 254 431 444 549 474
Erdgas 4332 3914 5292 5728 4753 4.426 3.836 3.010 2961 1.916 5070 5390 4212 4.421 4.268
Brennbare Abfalle 7% 116 114 126 137 137 134 120 135 133 139 146 148 157 157
Erneuerbare 391 383 398 388 373 295 334 316 355 355 360 394 536 626 614
Fernwarme 9115 8.771 9.899 11.076 10.476 11.339 9.806 8.013 8.237 7.921 8.504 9.932 10.022 12.271 9.233

Elektrische Energie  1.981 2.022 2.063 2215 2233 2283 2571 2745 2670 2606 2857 2782 2738 2665 2.549

Gesamt 19.817 18.795 21.461 24.759 24.639 24.000 22.632 17.692 19.332 17.496 19.940 21.175 20.314 23.730 18.718
in %

Energietrager 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Kohle 1,6 1,8 1,1 0,9 0,8 0,6 0,8 13 1,3 1,0 1,1 0,6 0,7 0,6 0,7
o] 147 137 135 189 255 216 240 171 238 236 128 93 102 122 6,9
Flissiggas 3,6 3,6 2,6 1,3 0,8 0,8 1,5 14 0,6 1,5 1,3 2,0 2,2 2,3 2,5
Erdgas 219 208 247 231 193 184 169 170 153 110 254 255 20,7 186 228

Brennbare Abfalle 04 06 05 05 06 06 o0O6 O7 O7 08 O7 O7 07 07 08
Erneuerbare 20 20 19 16 156 12 15 18 18 20 18 19 26 26 33
Fernwarme 46,0 46,7 46,1 447 425 472 433 453 426 453 426 469 493 51,7 493
Elektrische Energie 100 108 96 89 91 95 114 155 138 149 143 131 135 112 136
Gesamt 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 1000 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Quelle: Nutzenergieanalyse 1993-2007, Statistik Austria; 2008

MASSNAHMEN

Generell:

Maf3nahme Nr. A.7.1:
Verbot von neuen Kohleheizungen
Im Wiener Feuerpolizei-, Luftreinhalte- und Klimaanlagengesetz - WFLKG soll vorbeugend
ein Verbot fiir die Neuerrichtung von Kohleheizungen verankert werden. Damit soll verhindert
werden, dass bei steigenden Preisen fiir Erddl und Erdgas auf die billigeren aber aus der Sicht
des Klimaschutzes und der Luftreinhaltung problematischen Kohleprodukte umgestiegen wird.

' Die Daten fiir den betrieblichen Bereich beinhalten Produktionsbetriebe sowie &ffentliche und private Dienstleistungen.

A'| ENERGIEAUFBRINGUNG

Mafinahme Nr. A.7.2:
Schwerpunktprogramm Solar-Gas
Durchfiithrung eines Schwerpunktprogramms durch Wien Energie Gasnetz zur Verbreitung und
Unterstiitzung der innovativen Solar Gasheiztechnologie im gewerblichen und privaten Bereich
(Unterstlitzung im Know How und in der Umsetzung).
Siehe auch Mafnahme Nr. A.2.4 im Maffnahmenprogramm ,Erneuerbare Energie”.

MafSnahme Nr. A.7.3:
Klimaschonende Kiithlung
Falls ein Bedarf nach Kéalte nicht durch bauliche Maffnahmen vermieden werden kann (siehe
dazu Maffnahmenprogramm B.1 ,Verbesserung der Gebaudehiille”), soll Kélte moglichst mittels
Abwarme (z. B. Fernkélte) oder erneuerbarer Energie bereitgestellt werden (Vermeidung von
Stromverbrauch durch Kompressionskéaltemaschinen).

Maf3nahme Nr. A.7.4:
Okologische Steuerreform
Entgegen aller Absichtserkldrungen fir eine 6kologische Steuerreform ist die Hohe der

Energieabgaben bezogen auf den mit dem Einsatz des jeweiligen Energietragers verbundenen
Kohlendioxidausstof3 (Cent/kg CO,) derzeit so gestaffelt, dass Steinkohle, Steinkohlebriketts,
Heizol (leicht, mittel, schwer), Koks und Braunkohlenbriketts einen niedrigeren Steuersatz als
Erdgas aufweisen. Die Stadt Wien tritt dafiir ein, die Besteuerung der verschiedenen Energie-
formen entsprechend dem CO,-Ausstof8 zu staffeln.

Im Neubau:

Maf3nahme Nr. A.7.5:
Stadtische Objekte
Auch fiir die Errichtung oder Anmietung von stadtischen Objekten (das sind: Amtshéauser,
Schulen, Kindergérten, stadtische Bader, etc.) durch die Stadt Wien gilt: Keine Kohle-, Koks-,
Briketts-, 01- oder Stromwiderstandsheizungen, wenn Gasheizungen, dann nur mit einer
Mindestenergieausbeute in Hohe der Brennwertgerédte, wobei Fernwarme und erneuerbare
Energietrdager, die keine relevanten lokalen Emissionssteigerungen verursachen, absoluten
Vorrang genief3en.

Maf3nahme Nr. A.7.6:
Optimierung der Forderprogramme (Neubau)
Die klimarelevanten Forderprogramme, insbesondere fiir Fernwéarme und erneuerbare Ener-
gietréger (Solar, Biomasse) sowie fiir Warmepumpen werden laufend optimiert. Im Zuge der Ver-
langerung bestehender Forderungen sollte vermehrt innovative Technik beriicksichtigt werden.

Im Bestand:

Maf3nahme Nr. A.7.7:
Optimierung der Forderprogramme (Bestand)
Die klimarelevanten Férderprogramme, insbesondere fiir Fernwadrme und erneuerbare Ener-
gietrdger werden fortgesetzt und optimiert.

MafSnahme Nr. A.7.8:
Beratung der Betriebe
Im Rahmen des OkoBusinessPlans Wien sollen auch weiterhin Betriebe u. a. im Hinblick auf
einen Energietragerwechsel beraten und unterstiitzt werden.
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MafSnahme Nr. A.7.9:
Forderdatenbank
Der OkoBusinessPlan Wien unterstiitzt Unternehmen beim Auffinden von Investitionsfér-
derungen und begleitet sie bei der Einreichung. In diesem Zusammenhang richtet der Oko-
BusinessPlan Wien auflerdem eine Forderdatenbank ein, die alle Férderungen fiir Unternehmen
(von EU - Férderungen, Bundesférderungen, Férderungen der Stadt Wien, ...) auflistet.

Maf3nahme Nr. A.7.10:
Wirtschaftsféorderung
Im Rahmen der Wirtschaftsférderung der Stadt Wien wird u. a. auf die Wahl eines klima-
freundlichen Energietrédgers Bedacht genommen. Die entsprechenden Forderrichtlinien werden
laufend optimiert.

Mafinahme Nr. A.7.11:
Stadtische Objekte
Auch die Stadt Wien selbst verbessert laufend den Energietrdgermix in den stédtischen
Objekten (das sind Amtshéduser, Schulen, Kindergérten, stddtische Bader, etc.), unter anderem
im Rahmen von Contractingprojekten. Insbesondere sollen weiterhin Projekte mit erneuer-
barer Energie in stadtischen Objekten realisiert werden.

Maf3nahme Nr. A.7.12:
Projekte der Wien Holding
Die Wien Holding und die Wien Holding Unternehmen verbessern laufend den Energie-
tragermix. Im Zuge von Einspar-Contractingprojekten wird die Umstellung auf Fernwéarme-
versorgung oder erneuerbare Energietrdger untersucht.

MaBnahmenprogramm A.8 ,Klimagerechte Stromnetzersatzanlagen®

¢ Ersatz von mit fossilen Kraftstoffen betriebenen Netzersatzanlagen
¢ Qualitatssteigerung bei in Betrieb befindlichen Netzersatzanlagen
e Forcierung eines optimierten Einsatzes von Netzersatzanlagen

Beschreibung

Netzersatzanlagen kommen vielerorts und in unterschiedlichen Bereichen zum Einsatz, zum
Beispiel zur Energiebereitstellung flir Veranstaltungen oder auf Baustellen sowie als Sicher-
heitsstromversorgung.

Oft werden kraftstoffbetriebene Aggregate mit hoher Leistung verwendet. Diese Anlagen
stellen eine bewéhrte und erprobte Technologie dar, die fiir den Aufsteller mit geringem plane-
rischen, logistischen und finanziellen Aufwand verbunden ist.

Gegen den Einsatz dieser Aggregate spricht jedoch neben der hohen Belastung durch Emis-
sionen von Luftschadstoffen und Larm auch der vergleichsweise schlechte Wirkungsgrad, der
neben der grundsétzlichen Limitierung von Verbrennungskraftmaschinen auch in einer oftmals
falschen Dimensionierung oder einem schlechten Wartungszustand der Anlagen begriindet ist.

Allgemein empfehlen sich daher zwei Ansétze flir eine umweltfreundliche Bereitstellung von Netz-
ersatzenergie: Zum einen die Optimierung des Einsatzes unverzichtbarer Aggregate, zum anderen
der Ersatz kraftstoffbetriebener Aggregate durch technisch gleichwertige innovative Losungen.

A'| ENERGIEAUFBRINGUNG

Die Qualitat der eingesetzten Aggregate wird maflgeblich durch Alter und Wartungszustand
beeinflusst. Gesetzliche und normative Vorgaben bestimmen vorwiegend die Eigenschaften der
Motoren beim Inverkehrbringen’. Es sind jedoch keine allgemeinen Wartungsvorschriften for-
muliert. Ebenso wenig bestehen Vorgaben beziiglich einer Identifizierbarkeit von Einzelmotoren.
Aus diesem Grund kann zwar fiir betriebliche Netzersatzanlagen (vorwiegend zur Sicherheits-
stromversorgung) behordlich eine regelméafige Wartung sichergestellt werden, bei nicht ortsge-
bundenen Aggregaten wie auf Baustellen oder Veranstaltungen ist dies jedoch nicht praktizierbar.

Thema Sicherheitsstromversorgung

Notstromanlagen sind bei einer Reihe von Bauten aus sicherheitstechnischen Uberlegungen
vorgeschrieben und auch gesetzlich gefordert. Klassische Notstromaggregate (z. B. in Hochhédu-
sern) miissen tiblicherweise einmal monatlich fiir eine begrenzte Zeit zur Probe in Betrieb gehen;
Sicherheitsstromversorgungen bei Veranstaltungsstétten (z. B. Stadien) laufen oft redundant zum
Festnetz wahrend der gesamten Veranstaltungsdauer mit, um bei einem Ausfall des Festnetzes in
kiirzester Zeit die Stromversorgung wieder herzustellen. Im Bereich der Sicherheitsstromver-
sorgung besteht ein grofles Potenzial fiir neue Technologien. Kleinere Notstromaggregate konnen
etwa durch elektrochemische Speicher (Batterien) ersetzt werden. Beispiele in Wien zeigen, dass
das Mitlaufen lassen von mit fossilem Kraftstoff betriebenen Stromerzeugungsaggregaten ver-
mieden werden kann.

Thema Aggregate im 6ffentlichen Raum

Im Bereich der Stromversorgung von Veranstaltungen und Markten er6ffneten sich in den
letzten Jahren neue Wege. Initiiert durch Fragen der Luftreinhaltung, insbesondere durch die
Projekte ,Urbane Luft Initiative” und ,OkoKauf Wien”, wurden Moglichkeiten des Verzichts auf
kraftstoffbetriebene Stromaggregate aufgezeigt und erprobt.

Im Rahmen eines Kriterienkatalogs der ,OkoKauf Wien"- Arbeitsgruppe ,Umweltfreundliche
Veranstaltungen” wurde eine Selbstverpflichtung der Stadt Wien formuliert, bei Veranstaltungen,
die von der Stadt Wien veranstaltet oder beauftragt werden, weitestgehend auf Netzersatzan-
lagen zu verzichten. Bereits 2006 wurden auf diese Weise z. B. das BauerInnenfest ohne Netz-
ersatzaggregate durchgefiihrt. Auch grofSe Veranstaltungen wie der Silvesterpfad wurden ab 2006
erfolgreich durch Verbesserung der Infrastruktur an Stromanschliissen im dffentlichen Raum
vollstandig mit Festnetzstrom absolviert.

An vielen Orten in Wien ist jedoch die investitionsintensive Infrastruktur noch verbesse-
rungsfahig.

MASSNAHMEN

Maf3nahme Nr. A.8.1:
Datenerhebung iiber Netzersatzanlagen in Wien
Zur Zeit stehen nur unzureichende Daten iiber Zahl, Leistung, Einsatzzeiten und Qualitit von

Netzersatzanlagen und Notstromaggregaten in Wien zur Verfiigung. Entsprechend dem Ein-
satzzweck ist eine unterschiedliche Datentiefe erforderlich. Fiir den Einsatzbereich innerhalb des
Magistrats wird in Zusammenarbeit mit dem betrieblichen Umweltmanagement im Magistrat
(PUMA) eine Ubersicht iiber den Einsatz dieser Maschinen im Magistrat erarbeitet. Auf Basis
der dabei gewonnenen Erkenntnisse sollen der Handlungsbedarf, die Zielrichtung fiir weitere
Aktivitdten und die fiir das Monitoring notwendigen Daten genauer definiert werden.

1 Richtlinie 97/68/EG iiber MaBnahmen zur Bekdmpfung der Emission von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus Verbrennungs-
motoren fir mobile Maschinen und Geréte sowie die zur Umsetzung der Richtlinie erlassene Osterreichische Verordnung (MOT-V, BGBI. Il Nr. 422/2004).
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Maf3nahme Nr. A.8.2:
Alternative Technologien zur Erzeugung von Netzersatzenergie
Alternative technische Losungen fiir den Einsatz von Netzersatzaggregaten werden in ihren

technischen Spezifikationen analysiert und gegeniibergestellt. Darauf aufbauend werden Best-
Practice-Losungen (Maschinenkataloge mit Schwerpunkt auf Energieeffizienz und alternative
Technologien) sowie ein Konzept fir die zielgruppenspezifische Informationsverbreitung er-
arbeitet. Dabei werden Moglichkeiten gepriift, die Vorheizung nicht elektrisch vorzunehmen.
ProjektwerberInnen, PlanerInnen und BehdrdenvertreterInnen sollen tiber alternativen Tech-
nologien zur Erzeugung von Netzersatzenergie sowie iber Moglichkeiten zur Reduktion der
Einsatzzeiten von Netzersatzanlagen informiert werden.

Mafdnahme Nr. A.8.3:
Datenerhebung Strominfrastruktur
In Zusammenarbeit mit den zustdndigen Magistratsdienststellen, Veranstaltern, Wien Energie
Stromnetz und mobilen Stromversorgern werden Daten zu folgenden Fragen erhoben:

1. Standortbestimmung: Erhebung von Pldtzen, die regelméfig flir Veranstaltungen genutzt
werden, sowie der jeweiligen Nutzungsdauer. Die Erhebung sollte auch die Eigentums-
verhaltnisse bzw. die grundverwalteten Stellen umfassen, um mdégliche Ansprech-
partnerInnen fiir weitere MaSnahmen zu identifizieren.

2. Abbildung des Status Quo der Festnetzstrominfrastruktur an diesen Platzen.

Mafinahme Nr. A.8.4:
Strategie zum Ersatz von mit fossilen Kraftstoffen betriebenen Netzanlagen
Auf Basis der Erkenntnisse der Datenerhebung iiber Netzersatzanlagen in Wien wird eine
Strategie zum Ersatz ausgearbeitet und umgesetzt. Dies umfasst jedenfalls die Bereiche
Netzersatzanlagen bei Veranstaltungen und Baustellen sowie Sicherheitsstromanlagen.

Maf3nahme Nr. A.8.5:
Schaffung ausreichender Strominfrastruktur im 6ffentlichen Raum
In Zusammenarbeit mit den zustdndigen Magistratsdienststellen, Veranstaltern, Wien Energie
Stromnetz und mobilen Stromversorgern werden Daten zu folgenden Fragen erhoben:

1. Moglichkeiten zur Erweiterung der Festnetzstrominfrastruktur im 6ffentlichen Raum.
Im Mittelpunkt stehen die Kosten fiir Investition und Betrieb sowie die Auslotung
von Finanzierungsmodellen.

2. Administrative Abwicklung und Moglichkeiten legistischer Einflussnahme auf die Wahl
der Stromversorgung (z.B. Anderung des Wiener Veranstaltungsstittengesetzes, so dass
bei Vorliegen eines leistungsfdhigen Festnetzstromanschlusses, eine Verpflichtung zur
Verwendung dieses Anschlusses besteht).

An Orten, an denen immer wieder Veranstaltungen stattfinden, sollte die Infrastruktur
fiir fixe Stromanschliisse vorhanden sein. Insbesondere bei ohnehin stattfindenden Umbau-
arbeiten soll die entsprechende Infrastruktur gleich miterrichtet werden.

Maf3nahme Nr. A.8.6:
Lobbying fiir die Einfiihrung einer regelméRigen Abgas-Uberpriifungspflicht
(,,Pickerl”)

Eine Verpflichtung zu regelméafiger (Abgas-)Wartung von Stromaggregaten liegt genauso in
Bundeskompetenz wie Bestimmungen zur Identifizierbarkeit von Motoren. Die Stadt Wien setzt
sich fiir entsprechende Regelungen ein. Als Beispiel konnten die Verpflichtungen herangezogen
werden, die fiir Kraftfahrzeuge selbstverstédndlich sind.

A | ENERGIEAUFBRINGUNG
T

Mafinahme Nr. A.8.7:
Initiierung der Kiirzung des Probebetriebs

Mit fossilen Kraftstoffen betriebene Netzersatzanlagen weisen neben den CO,-Emissionen auch
sehr hohe Emissionen an NO, und Feinstaub auf. Eine Reduktion des Probebetriebs dieser
Generatoren in Wien bringt nicht nur eine Verbesserung der Luftsituation mit sich, sondern vor
allem einen besseren Schutz von Anrainern, Gasten und Beschaftigten.

Die Stadt Wien tritt an die zustdndigen Normungsausschiisse zur Klarung der Frage heran,
in welchem Ausmalf die regelméRigen Probelédufe fiir Notstromaggregate, Sprinklerpumpen usw.
ohne SicherheitseinbufSen reduziert werden kénnen. Weiters ist darauf zu achten, dass an Stel-
le des Betriebes des Aggregates im Leerlauf méglichst ein Anlagenbetrieb in Volllast durchgefiihrt
wird, da nur bei Volllast die Aggregate in ihrem optimalen Leistungsbereich laufen.

Maf3nahme Nr. A.8.8:
»OkoKauf Wien” — Kriterienkatalog ,,Umweltfreundliche Veranstaltungen”
Der ,OkoKauf Wien" — Kriterienkatalog ,Umweltfreundliche Veranstaltungen” fithrt als
Mindest-Kriterien fiir 6kologische Veranstaltungen auf:

e Wenn Strom aus dem &ffentlichen Verteilernetz bezogen werden kann, ist die Verwendung
von Stromaggregaten unzulédssig, ausgenommen Sicherheitsstromversorgungen.

e Kann der Netzbetreiber (Wien Energie Stromnetz) nicht ausreichend Leistung zur
Verfiigung stellen, darf nur jene Leistung tiber Aggregate erzeugt werden, die nachweislich
nicht aus dem Netz bezogen werden kann. Der Leistungsbereich der Aggregate muss dem
erwarteten Verbrauch entsprechen.

¢ Netzersatzanlagen miissen regelméafRig gewartet werden, dabei sind auch die Emissionen
zu Uberprifen. Dartiiber ist fiir den konkreten Motor (Emissionsmessung) ein Nachweis,
der nicht &lter als ein Jahr sein darf, vorzulegen (Angabe von Motornummer, Priifer,
und dergleichen).

Die Stadt Wien nutzt diesen Kriterienkatalog weiterhin als Grundlage fiir Veranstaltungen im
eigenen Wirkungskreis. Die Kriterien werden hinsichtlich ihrer Wirksamkeit evaluiert und
weiter entwickelt.

Maf3nahme Nr. A.8.9:
Informationsverbreitung , Stromversorgung bei Veranstaltungen”

Nach Auskunft von Generatorenvermietern laufen Aggregate bei Veranstaltungen oft nur
mit etwa 10 % der Volllast. Grund dafiir ist zum einen, dass nur kurzzeitig, z. B. wihrend des
Kochens, eine hohere Leistung bendtigt wird, und das Aggregat tiber die restliche Veranstaltung
hinweg bei weitem nicht ausgelastet ist; zum anderen tiberschéatzen die VeranstalterInnen den
Leistungsbedarf oft betrdchtlich. In der Folge lauft das Aggregat nicht in seinem optimalen
Leistungsbereich.

Die Information von VeranstalterInnen {iber die realistische Abschatzung des Strombedarfs
bei Veranstaltungen spielt daher eine wichtige Rolle. VeranstalterInnen sollen iiber die
effiziente Nutzung von kraftstoffbetriebenen Aggregaten sowie tiber umweltfreundliche
Alternativen informiert werden. Die VeranstalterInnen werden iliber den Eventmanager der
MA 36 (http://www.wien.gv.at/umwelt/gewerbetechnik/veranstaltungswesen/index.html),
durch ,0koKauf Wien” und von der MA 36 im Zuge der Genehmigung von Veranstaltungen
informiert.
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1. Inhalt

Wahrend es im Handlungsfeld ,Energieaufbringung” darum geht, wo die bend&tigte Energie
herkommt, welche Energietrager eingesetzt werden und wie die Umwandlung von Energie erfolgt
(z. B.: Stromerzeugung in KWK-Anlagen), liegt der Schwerpunkt in diesem Handlungsfeld auf
der moglichst effizienten Energieverwendung durch die Endverbraucher.

Ein besonderer Schwerpunkt der Klimaschutzmafgnahmen liegt dabei auf gebdudebezogenen
Aspekten. Diese umfassen sdmtliche Bereiche der Energieverwendung, die zum Bau und Betrieb
eines Gebdudes gehdren. Daneben enthélt es auch noch Manahmen fiir die 6ffentliche Beleuch-
tung und fiir nicht straBengebundene Maschinen mit Verbrennungsmotoren. Manahmen, die das
Angebot und die Auswahl von Energietrdgern betreffen, befinden sich im Handlungsfeld Ener-
gieaufbringung. Zielgruppen der Mafnahmenprogramme sind die Sektoren private Haushalte,
Produktion sowie 6ffentliche und private Dienstleistungen.

In diesem Handlungsfeld finden sich auch Mafnahmen, die dem stetig steigenden Bedarf an
elektrischer Energie entgegen wirken. Nicht zuletzt angesichts der neuen EU-Ziele fiir erneuer-
bare Energie, die nur erreichbar sind, wenn auch die Stromnachfrage stark gedampft wird, kommt
diesen Mafnahmen ein besonders wichtiger Stellenwert zu.

2. Ausgangslage

Im Zeitraum von 1990-2007 hat der energetische Endverbrauch fiir die Sektoren Produktion,
offentliche und private Dienstleistungen, private Haushalte und Landwirtschaft in Wien insge-
samt um 16 % zugenommen. Fir die Produktionsbetriebe betrug die Zunahme 8 %, fiir den Dienst-
leistungssektor 14 % und fiir die privaten Haushalte 21 %. In der Landwirtschaft gab es eine
Abnahme um 18 %.

Die Griinde fiir den Anstieg sind vielfaltig. Es wurden zwar strengere Anforderungen an den
Warmeschutz von Neubauten gestellt, trotzdem verursacht jede zusdtzliche Wohnung auch einen
zusdtzlichen Energieverbrauch. Weitere Treiber des Energieverbrauchs waren die hoheren
Komfortanspriiche (z. B. die Klimatisierung), die Zunahme der Bevdlkerung in Wien generell, die
Verringerung der Anzahl der BewohnerInnen je Wohnung, die Zunahme der Wohnnutzflache pro
Wohnung und die Zunahme der Biiroflachen (zusatzlich verstarkt durch den Trend zu Stahl-Glas-
Fassaden bei Biirogebduden), um nur einige zu nennen.

Zudem waren die wirtschaftlichen Anreize zum Energiesparen gering. Wahrend die real ver-
fiigharen Einkommen im Zeitraum von 1990-2007 gestiegen sind, fielen die Energiepreise grof3-
teils. Lediglich fiir Heiz61 Extraleicht liegen die realen Preise seit dem Jahr 2000 iiber jenen des
Jahres 1990. Die Besteuerung verschiedener Energietriger erfolgt nach gemeinschaftsrechtlichen
Vorgaben' und liegt im Kompetenzbereich des Bundes.

Der Endenergieverbrauch von elektrischer Energie stieg in den 17 Jahren von 1990 bis 2007 um
24 %, d. h. durchschnittlich um 1,4 % pro Jahr (bei der Erstellung von KliP I in den Jahren 1996
und 1997 war man von einem jahrlichen Anstieg des Stromverbrauchs um 1 % ausgegangen).
Die Ursachen liegen vor allem im Anstieg des Ausstattungsgrads von Haushalten und Betrie-
ben mit elektrischen Gerédten und damit verbunden auch in der Zunahme der Leerlauf- bzw.
Bereitschaftsverluste. Bespielsweise verfiigten rund zwei Drittel der Wiener Haushalte im Jahr

T Richtlinie 2003/96/EG des Rates zur Restrukturierung der gemeinschaftlichen Rahmenvorschriften zur Besteuerung von Energieerzeugnissen und

elektrischem Strom

2006 tber einen PC (68%). Dagegen besaflen 1989 nur knapp 10% der Haushalte einen PC.
Bei Waschtrocknern vervierfachte sich die Ausstattungsrate von 6% im Jahr 1989 auf 25% im
Jahr 2006.?

In Umsetzung des Klimaschutzprogrammes wurde eine Reihe von MafSnahmen zur Verringe-
rung der Treibhausgasemissionen bei der Energieverwendung gesetzt und damit verhindert, dass
die Emissionen im Beobachtungszeitraum in noch htherem Ausmaf gestiegen sind:

e Die gesetzlichen Mindestanforderungen an den Warmeschutz von Neubauten wurden in den
letzten Jahren sukzessive verschérft. Schon mit der Techniknovelle 2001° zur Bauordnung
erfolgte eine Verschirfung der Anforderungen an den baulichen Warmeschutz um 10%.
Weitere wichtige Schritte wurden mit der Techniknovelle 2007 * gesetzt. So wurden die neuen
bautechnischen Vorschriften, wie sie in den Richtlinien des Osterreichische Instituts fiir
Bautechnik (OIB) definiert wurden, in die Wiener Bauordnung ibernommen. Zum anderen
setzt das Land Wien damit die sogenannte EU-Gebauderichtlinie um. Zentrales Element der
Novelle ist daher neben der Definition von energetischen Mindestanforderungen an Gebaude
auch die Erstellung eines Energieausweises sowie der verpflichtende Nachweis tiber die
Einsetzbarkeit alternativer Systeme bei allen Neubauten mit einer Gesamtnutzfldche von
mehr als 1000 m?, wie etwa Energieversorgungssysteme auf der Grundlage erneuerbarer
Energietrager.

e Der thermisch-energetische Standard im geférderten Wohnungsneubau wurde durch die
Richtlinie der MA 25 iiber erh6hte Warmeschutzanforderungen fiir Mehrfamilienhduser,
verbesserte Forderung des baulichen Warmeschutzes fiir Ein- und Zweifamilienhduser
sowie Kleingartenhduser und die Neubauverordnung 2007 verbessert.

e Mit mehreren Novellen zur Sanierungsverordnung wurden das Férderprogramm Thewosan —

Thermisch-energetische Wohnhaussanierung und Zusatzférderungen fiir die thermische

Sanierung der Gebaudehiille in Totalsanierung und Sockelsanierung eingefiithrt und mehrfach

verbessert.

Bereits im Frithjahr 1999 hat die Stadt Wien den Einsatz von H-FCKW- und H-FKW-haltigen

Baumaterialien und Bauprodukten im geférderten Wohnungsneubau verboten. Auch das

im April 2000 gestartete Programm der geférderten thermisch-energetischen Wohnhaus-

sanierung Thewosan verbietet die Verwendung von H-FCKW- und H-FKW-héltigen

Baumaterialien und -produkten.

e Der OkoBusinessPlan Wien fordert seit 1998 die Beratung von Betrieben, die Umweltschutz-

mafnahmen setzen wollen. Ein wesentlicher Bereich der Beratungstétigkeit umfasst

Energiesparmafnahmen und damit die Reduktion von Treibhausgasemissionen.

In stddtischen Objekten werden laufend technische Mafgnahmen zur Energieeinsparung

(teilweise mittels Energieeinsparcontracting) gesetzt. Mit dem Programm PUMA — Umwelt-

management im Magistrat wurde der organisatorische Rahmen fiir kontinuierliche

Verbesserungen sowie Kosteneinsparungen sichergestellt.

e Durch ,0OkoKauf Wien"” wurde eine Reihe von Kriterienkatalogen fiir die 6ffentliche Beschaf-

fung erarbeitet, in denen u.a. auch Anforderungen an die Energieeffizienz bzw. den Energie-

verbrauch von Produkten und Dienstleistungen, die die Stadt Wien einkauft, formuliert sind.

Das Stadtische Energieeffizienz-Programm (kurz: SEP) wurde im Juni 2006 vom Wiener

Gemeinderat beschlossen. Das SEP enthalt ein Biindel von Mafnahmen, die vor allem in den

Sektoren Betriebe (Produktion und Dienstleistung) und private Haushalte zu einem ratio-

nellen und sparsamen Umgang mit Energie fiihren sollen. Damit sollen Energieeinsparungen

2 vgl. R. Haas et. al; Daten 2008 fiir die Stadt Wien, Studie im Auftrag der MA 27
8 | GBI 37/2001
4 LGBI 24/2008
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ausgelost und der Zunahme des Energieverbrauchs begegnet werden. Konkret soll durch
diese Maffnahmen im Zeitraum 2003-2015 der prognostizierte Endenergieverbrauchs-
zuwachs von 12% auf 7% reduziert werden. Dies entspricht einer jahrlichen Einsparung von
640 TJ bis 2015. Wegen des derzeitigen Energietrdgermix beim Endenergieverbrauch
bedeutet die Reduktion des Energieverbrauchs auch eine Verringerung der Treibhausgas-
emissionen. Das SEP stellt daher eine wesentliche Grundlage fiir das Handlungsfeld
Energieverwendung von KIiP II dar. Ausgehend von der Beschlussfassung des SEP und den
bisher bereits gesetzten Umsetzungsschritten wurden weitere Maffnahmen zur energie-
anwendungsorientierten Senkung der Treibhausgasemissionen formuliert.

3. Ziele des Handlungsfeldes ,,Energieverwendung*

Generelles Ziel des Handlungsfelds ,Energieverwendung” ist es, mittelfristig den Anstieg der

Treibhausgasemissionen, die durch die Nachfrage nach Energie verursacht werden, durch
effizienzsteigernde MalBnahmen zu bremsen. Langfristig sollen diese Emissionen gesenkt
werden.

Die Osterreichische Energieagentur hat die Umsetzung des Klimaschutzprogramms mehr-

mals evaluiert. In ihrem Evaluierungsbericht vom August 2007° fiihrt sie folgende Hauptziel-
richtungen fir die zukiinftige Klimaschutzpolitik im Bereich Energieverwendung an (diese
Uberlegungen sind in die Ausarbeitung des ,KIiP II” eingeflossen):

Erh6hung der Sanierungsrate bei der thermischen Gebdudesanierung bei gleichzeitiger
Sicherstellung, dass auch in Zukunft genug Mittel fiir die Féorderung der Sanierung des
Gebédudebestandes vorhanden sind (dabei soll die Qualitét der energetischen Verbesserung
des Gebaudes der wichtigste Maf3stab fiir die Férderung sein):

Durch die Setzung entsprechender Forderungsanreize leistet die Wiener Wohnbauférderung
einen wesentlichen Beitrag zur Klimastrategie Osterreichs und zum Klimaschutzprogramm
der Stadt Wien. Der thermisch sanierbare Wohnungsbestand umfasste rund 240.000 Woh-
nungen. Etwa ein Viertel davon wurde bereits thermisch umfassend saniert. Derzeit werden
rund 7.000 Wohneinheiten pro Jahr saniert. Das entspricht gemessen am thermisch sanier-
baren Wohnungsbestand einer Sanierungsquote von 3 %. Gemaf3 den beim Wohnfonds Wien
anhédngigen Férderungsansuchen kénnte die Thermische Wohnhaussanierung in den
nachsten Jahren mit dem derzeitigen Forderungsanreiz ziigig voranschreiten.

Neuerliche Uberarbeitung der Férderkriterien bei der Wohnbauférderung nach klimapoliti-
schen Zielsetzungen:

Die Forderkriterien der Wiener Wohnbauférderung werden laufend nach sozialen, technischen
und umweltrelevanten Grundséatzen weiter entwickelt. Dies betrifft sowohl die Sanierungs-
férderung — insbesondere Sockelsanierungen und thermische Wohnhaussanierungen — als
auch die Neubauférderung. So stellt das Niedrigenergiehaus den Mindeststandard im
geforderten Wohnungsneubau dar. Thermische Wohnhaussanierung und Passivhausprojekte
sollen {iberdies in néchster Zeit umfassend evaluiert werden.

Verstarkte Bertlicksichtigung von klimaschutzrelevanten Kriterien bei der Férderung von
Dienstleistungsgebduden:

In der Umweltférderung Inland (UFI) des Bundes wird die thermische Sanierung von Dienst-
leistungsgebéduden geférdert. Wien unterstiitzt im Rahmen des Regionalprogramms diese
MafBnahme und plédierte fiir die Ergdnzung der Klimastrategie mit einer solchen Mafnahme.

5 L,Evaluierung der Umsetzung des Klimaschutzprogramms (KIiP) der Stadt Wien*, Osterreichische Energieagentur, 2007
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Einen weiteren Schwerpunkt werden in Hinkunft auch MaBnahmen zur Konsolidierung

des Endenergieverbrauchs an elektrischer Energie darstellen. Dieses Themenfeld wird in
Zusammenhang mit den Aktivitdten zur Umsetzung des Stddtischen Energieeffizienz-
Programms bearbeitet werden und einen Beitrag zur nationalen Umsetzung der Richtlinie
fiir Endenergieeffizienz und Energiedienstleistung liefern. Daher kommt etwa auch Maf3-
nahmen, die auf Effizienzsteigerungen in der Haustechnik, bei der 6ffentlichen Beleuchtung
und bei elektrischen Gerédten abzielen, besondere Bedeutung zu.

4. Ubersicht iiber die MaBnahmenprogramme im Handlungsfeld ,,Energieverwendung*

Das Handlungsfeld ,Energieverwendung” umfasst sechs Manahmenprogramme, deren Schwer-

punkte im Folgenden kurz skizziert werden:
e Aufgrund der hohen lukrierbaren Potenziale ist das MaBnahmenprogramm , Verbesserung

der Gebaudehiille” von zentraler Bedeutung fiir dieses Handlungsfeld. Durch die angestrebte,
kontinuierliche Steigerung der thermischen Qualitédt der Gebdudehiille soll der Heiz- und
Kiihlenergiebedarf bei Wohn- und Nutzbauten moglichst gering sein. Diese Zielvorgabe be-
trifft sowohl die thermisch-energetische Sanierung von bestehenden Gebauden als auch den
Neubau der folgenden Gebaudetypen:

- Wohngebaude,

- betrieblich genutzte Gebéude,

- stédtische Objekte sowie

- sonstige Gebédude (Vereinshéauser etc.)

Damit sollen durch Beheizung und Kiithlung von Gebduden induzierte CO,-Emissionen
weitgehend vermieden werden.

Ein weiterer Schwerpunkt dieses Maffnahmenprogrammes stellt die Vermeidung des
Einsatzes von klimaschiddigenden Baumaterialen bei Sanierungs- bzw. Neubauprojekten dar.
Im Rahmen des MaBnahmenprogrammes , Energieeffiziente technischen Gebédude-
ausriistung” werden MafSnahmen flir Heizungs-, liftungs-, klima- und kélte-, sanitar- und
fordertechnischen Anlagen (HLKS-F-Anlagen) definiert. Die MaBnahmen zielen darauf ab,
Anpassungen von HLKS-F-Anlagen an die Erfordernisse des Geb&udes zu erreichen.
Insbesondere sollen die sich bereits in Betrieb befindlichen Anlagen optimiert, neue
innovative Anlagenkonzepte zum Einsatz gebracht sowie energieeffiziente Antriebe forciert
werden.

Das MafSnahmenprogramm ,Energieeffiziente Beleuchtung und Verkehrsanlagen” zielt
darauf ab, energieeffiziente Beleuchtungssysteme im Innen- und Auflenbereich zu forcieren.
Weiters sollen Verkehrssignalanlagen sukzessive auf LED’-Technologie umgestellt werden.
Einen breiten Schwerpunkt bilden Mafnahmen zur Bewusstseinsbildung bei PlanerInnen,
HaustechnikerInnen und AnwenderInnen.

Das Maflnahmenprogramm , Effizienzsteigerung bei elektrisch betriebenen Gerédten” setzt
Akzente gegen die kontinuierliche Zunahme des Stromverbrauchs durch elektrische Haus-
halts-, Biiro- und EDV-Geréate. Durch Ausnutzung und Verstdrkung von bestehenden Aktivi-
téten zur Verbesserung der Energieeffizienz soll der Trend steigender Stromverbréuche
gebremst werden. Durch die Beschaffung nach energieeffizienten Kriterien im eigenen
Wirkungsbereich der Stadt Wien soll die Marktdurchdringung mit energieeffizienten
Geraten beschleunigt werden.

6 Beleuchtungsspezifische MaBnahmen finden sich im MaBnahmenprogramm ,Energieeffiziente Beleuchtung und Verkehrsanlagen®.
7 LED: Light Emitting Diode (lichtemittierende Diode)
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¢ Im Rahmen des Maf3nahmenprogramms , Optimierter Einsatz von Maschinen mit Verbren-
nungsmotoren” sollen im Offroadbereich Technologien mit giinstiger CO,-Bilanz verstarkt
eingesetzt werden. Gleichzeitig sollen Optimierungen bei Betrieb und Wartung von kraft-
stoffbetriebenen, nicht stralengebundenen Maschinen und Gerédten durchgefiihrt werden,
die den CO,-Aussto3 wahrend des Betriebs verringern sollen. Beim Neukauf sollen méglichst
energieeffiziente Maschinen ausgewéahlt werden.

¢ Das MafRnahmenprogramm ,Energiemanagement” zielt darauf ab, eine mdglichst breite
Einfiihrung und Verankerung von Energiemanagement in Produktions- und Dienstleistungs-
betrieben zu bewirken. Im eigenen Wirkungsbereich des Magistrats der Stadt Wien soll das
bestehende Energiemanagement weiter entwickelt werden und die Grundlage fiir die
Energieabrechung auf Objektebene bilden. Die bestehende Energiestatistik soll die Basis
fiir ein umfassendes Energiemonitoring fiir Wien bilden.

Weitgehende Vermeidung von CO,-Emissionen in Folge von Beheizung und Kihlung von
Gebauden durch die Qualitat der Gebdudehiille (m6glichst geringer Heiz- und Kithlenergie-
bedarf) und zwar sowohl im Neubau als auch im Bestand von
e Wohngebauden,
¢ betrieblich genutzten Gebaduden,
e stadtischen Objekten (Amtshéuser, Schulen, Kindergérten, etc.)
¢ sonstigen Gebauden (Vereinshédusern etc.)
Vermeidung von klimaschiadigenden Baumaterialien

Beschreibung

Im Bereich Hochbau hat die Stadt Wien seit dem Beschluss des Klimaschutzprogramms 1999
durch den Wiener Gemeinderat folgende erfolgreiche Schritte zur Verbesserung der Energieef-
fizienz und Minderung klimarelevanter Emissionen gesetzt:

e Geforderter Wohnungsneubau: Weitere Verbesserung der thermisch-energetischen Standards
im geférderten Wohnungsneubau — LeitmaBnahmen: Dienstanweisung der MA 25 iiber
angemessene Gesamtbaukosten (Beriicksichtigung der Aufwendungen fiir 6kologische
MafRnahmen), Richtlinie der MA 25 {iber erhohte Warmeschutzanforderungen, Richtlinie
der MA 25 zur Berechnung von Energiekennzahlen; verbesserte Forderung des baulichen
Warmeschutzes fiir Ein- und Zweifamilienhduser sowie Kleingartenh&duser, Neubau-
verordnung 2007 (LGBI. 27/2007)

¢ Geférderte Wohnhaussanierung: Einfiihrung des Férderungsprogramms Thewosan —
Thermisch-energetische Wohnhaussanierung (Sanierungsverordnung 1997 (LGBI1 16/1997)
sowie Novellen vom 05.04.2000 (LGBI1 19/2000), 04.05.2001 (LGBI 47/2001), und 31.10.2003
(LGBI 46/2003)); Einfithrung von Zusatzférderungen fir die thermische Sanierung der
Gebéudehiille bei Totalsanierung und Sockelsanierung.

¢ Bis Ende 2008 wurde die thermische Sanierung von mehr als 166.000 Wohneinheiten
gefordert, davon iiber 70.000 Wohneinheiten im Rahmen von Thewosan. Der Beitrag zum
Klimaschutz ist eine Reduktion von jahrlich mehr als 263.000 Tonnen CO, insgesamt.

Auf Thewosan entfallen rund 117.000 Tonen pro Jahr.

Sonstige

Thewosan Sanierungen Summe
WE 23.830 62.065 85.895

2000
tCO; 39.063 93.012 132.075
WE 27.910 67.883 95.793

2001
tCO2 45.359 101.242 146.601
WE 33.994 72.210 106.204

2002
t GOz 54.672 108.524 163.196
WE 41.668 77.510 119.178

2003
tCOz 66.580 116.713 183.293
WE 45.946 83.376 129.322

2004
tCO, 74.164 126.575 200.739
WE 51.772 85.587 137.359

2005
t GOz 82.435 134.011 216.446
WE 59.549 90.197 149.746

2006
tCOz 96.661 137.954 234.615
WE 65.793 92.409 158.202

2007
tCO, 108.747 141.414 250.161
WE 70.461 95.557 166.018

2008
t GOz 117.269 146.183 263.452

Quelle: wohnfonds-wien, 2009

Wéren die von 1993 bis 2008 gefirderten grofsvolumigen Wohnbauten mit 92.084 Wohnun-
gen nur nach den Mindeststandards der Wiener Bauordnung vor 1993 errichtet worden, so wire
der jihrliche CO,-Ausstof8 um rund 39.150 Tonnen héher.

Die Verminderung der CO,-Emissionen bei Neubauten ist vor allem unter dem Aspekt der er-
warteten Nutzungsdauer von Wohngebduden von Bedeutung.

In Analogie dazu wurden in der Vereinbarung gemé&f Art. 15a B-VG zwischen dem Bund und
den Landern tiber MaBnahmen im Gebdudesektor zum Zweck der Reduktion des Ausstof3es
an Treibhausgasen (LGBI. fiir Wien Nr. 45/2009) Mindestanforderungen an den Neubau und
die Sanierung &6ffentlich genutzter Gebaude festgelegt. Diese erfiillen hinsichtlich ihrer Héhe
dieselben Anforderungen wie Wohngebéaude, sind aber volumsbezogen zu berechnen.
Einschrankung materieller klimarelevanter Emissionen im geférderten Wohnungsbau
(Neubau und Sanierung), v. a. Verbot von H-FKW und H-FCKW-haltigen Baustoffen seit 1999.
e Techniknovelle 2001 (LGBL. fir Wien Nr. 37/2001) der Wiener Bauordnung und Folgenovellen,
beinhaltend u. a. Verpflichtung zur Beibringung eines ,Warmepasses”, Nachweismoglichkeit
iiber Berechnung des Heizwéarmebedarfs und Festlegung von héchstzuldssigen Transmissions-
wéarmeverlusten (§ 63 Abs 1 lit e und § 63 Abs 1a Belege fiir das Baubewilligungsverfahren,
§ 97a Baulicher Warmeschutz)

Die Techniknovelle 2007 zur Wiener Bauordnung (LGBI. fiir Wien Nr. 24/2008) und die Wiener
Bautechnikverordnung 2008 (WBTV — LGBI. fiir Wien 31/2008) umfassen zwei wesentliche

T Quelle: Evaluierung der Umsetzung des Klimaschutzprogrammes (KIiP) der Stadt Wien, Osterrreichische Energieagentur — Austrian Energy Agency, 2009.
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Neuerungen: Zum einen werden die neuen bautechnischen Vorschriften, wie sie in den
OIB-Richtlinien definiert wurden, in die Wiener Bauordnung tibernommen, zum anderen
erfolgt damit eine Umsetzung der EU-Geb&uderichtlinie.

Zentrales Element der Novelle ist daher neben der Definition von energetischen Mindest-
anforderungen an Gebdude auch die Erstellung eines Energieausweises sowie der verpflich-
tende Nachweis tiber die Einsetzbarkeit alternativer Systeme bei allen Neubauten mit einer
Gesamtnutzfldche von mehr als 1.000 m?, wie etwa Energieversorgungssysteme auf der
Grundlage erneuerbarer Energietrédger. Besonderes Augenmerk wurde auf die Themen
+Energieeinsparung und Warmeschutz" gelegt, wodurch der Heizwédrme- und Kiithlbedarf
von Gebduden begrenzt wird. Insbesondere wird der Energiebedarf fiir Heizung, Warm-
wasserbereitung, Kithlung, Liftung und Beleuchtung im Energieausweis angegeben.

Dieser Energieausweis muss bei Neubau und Sanierung der Behorde vorgelegt werden und
bei Vermietung oder Verkauf durch den Mieter oder Verkaufer vorgelegt werden.

Durchfithrung von Forschungsprogrammen und Erlass von Richtlinien und Verordnungen
zur Verminderung baubetriebsbedingter Emissionen, u.a. RUMBA (Richtlinien zur umwelt-
schonenden Baustellenabwicklung), ULI Urbane Luftinitiative Wien (Projektgruppen und
MafRnahmenbereiche Stadtplanung und Bauen)

Mit der Neubauverordnung 2007 (LGBI. 27/2007) zum Gesetz zur Forderung der Errichtung
und der Sanierung von Wohnhdusern, Wohnungen und Heimen (Wiener Wohnbauférderungs-
und Wohnhaussanierungsgesetz - WWFSG 1989) wurde ein weiterer wichtiger Schritt zur
Berticksichtung von Klimaschutzaspekten im geférderten Wohnungsneubau gesetzt.

Die Anforderungen an den Heizwarmebedarf gehen sogar tiber jene in der Art.15a-Verein-
barung tiber Qualitdtsstandards in der Wohnbauf6rderung (LGBL. Nr. 30/2005) hinaus.
Erstmals werden Wohnbauvorhaben mit Kohle-, Koks-, Briketts-, Ol- oder Stromwider-
standsheizungen von einer Forderung explizit ausgeschlossen. Auf H-FCKW-, H-FKW- und
FXW-haltige Baustoffe muss verzichtet werden. KlimaschutzmaBnahmen kénnen fiir eine
Erhéhung der angemessenen Gesamtbaukosten geltend gemacht werden. Fiir Passivhauser
ist eine erhdhte Férderung moglich.

Mit Anfang 2009 wurde eine neue Sanierungsverordnung (LGBI. Nr. 02/2009) erlassen,

die neue thermisch-energetische und baudékologische Mindestanforderungen fir die
Forderung der Sanierung von Geb&duden vorsieht und damit die entsprechenden Artikel der
ebenfalls 2009 beschlossenen 15a B-VG Vereinbarung zwischen dem Bund und den Lindern
tiber MaBnahmen im Gebdudesektor zum Zweck der Reduktion des AusstofSes an Treibhaus-
gasen (LGBI. fiir Wien Nr. 45/2009) umsetzt. Die thermischen Sanierungsmafgnahmen wurden
in mehrere Forderstufen (in allen Férderschienen) differenziert. Es werden einerseits héhere
Fordersatze fiir besonders hohe energietechnische Standards vergeben. Anderseits wurde
aber auch die Moglichkeit geschaffen, eine thermische Sanierung zu férdern, wenn die
OIB-Grenzwerte nicht erreicht werden kénnen (denkmalgeschiitzte Fassaden, Férderung

der HWB-Differenz).

Bei der Verringerung des Warmebedarfs von Gebduden wurden etliche Erfolge erzielt.

Dies darf allerdings nicht iiber die Probleme im Gebaudebereich hinwegtauschen.

Ganz besonders wichtig im Zuge des Klimawandels ist der steigende Kiithlbedarf insbeson-
dere von Nichtwohngebduden, der mit einer drastischen Zunahme des Stromverbrauchs
einhergeht. Es wird nachdriicklich darauf hingewiesen, dass seit den 80er Jahren des letzten
Jahrhunderts die Vermeidung sommerlicher Uberwérmung in Aufenthaltsrdumen durch

bauliche MaBnahmen durch die Bauordnung zwar gefordert, in der Praxis jedoch oft nicht
ausreichend eingehalten wird.

In Zukunft sollen folgende Wege zur Berlicksichtigung des Klimaschutzes bei Gebdauden
eingeschlagen werden:

Verringerung der klimarelevanten Emissionen durch die weitere strukturelle Verbesserung
des Gebaudestandards

Generelle Anhebung des technischen Gebdudestandards durch standardméBige Verbreitung
umweltschonender Gebdudekonzepte, z.B. Gebdude mit keinem oder geringem Kiihlbedarf,
kontrollierte Liiftung mit Warmerilickgewinnung, solare Heizungsunterstiitzung und Bau-
teilaktivierung zur Heizung und Kihlung etc.

Weitere Verbesserung der Qualitdt der thermischen Gebédudehiille durch besseren DAmm-
standard und bessere Ausfiithrungsqualitét

Drastische Einschréankung des Kithlbedarfs fiir Gebdude

Ansatzpunkte sind je nach Gebdudekategorie Reduktion oder Ausschliefung von Kithlbedarf
durch planerische (Biirobauten mit ausreichendem Uberwédrmungsschutz, ausreichende
Speichermassen, evtl. Griinddcher) und haustechnische Mafnahmen (u. a. Bauteilaktivierung,
Nachtliftung, Abluftwadrmepumpe im reversiblen Betrieb)

Verringerung der klimarelevanten Emissionen aus der Gebdudeproduktion

Einsatz umweltfreundlicher Baustoffe und Baumaterialien (geringer Anteil an ,grauer
Energie”, Einsatz nachwachsender Rohstoffe, Einsatz natiirlicher Baustoffe und Bau-
materialien), Vermeidung und Verbot klimaschédlicher Baustoffe und Substanzen (HFKW-,
FKW-Vermeidung)

Emissionsvermeidung bei Bauabwicklung und Baubetrieb (RUMBA Umweltfreundliche
Baustellenabwicklung, Feinstaubarmes Bauen)

MaRnahmen zur Verringerung der Emissionen bei der Energieaufbringung werden in den Pro-

grammen A. 4 ,Fernwiarmeausbau” und A. 7 ,Einsatz klimagerechter Energietréger fiir Heizung,
Warmwasser und Kélte (Energietragerwechsel)” behandelt. Im Programm B. 2 ,Energieeffiziente
technische Gebdudeausriistung” finden sich Mafnahmen zur Erh6hung des Gesamtwirkungs-
grads beim Einsatz von Energie fiir Heizung, Warmwasser, Kithlung und Liiftung. Diese Bereiche
werden daher in diesem Manahmenprogramm nur insoweit berticksichtigt, als es aus Griin-
den der Ubersichtlichkeit geboten ist.

Mafinahme Nr. B.1.1:
Weiterentwicklung der Wiener Bauordnung

Die Wiener Bauordnung und die dazu gehérenden Nebenbestimmungen sollen regelméafig

hinsichtlich der Erfordernisse des Klimaschutzes evaluiert und gegebenenfalls entsprechend der
Ergebnisse dieser Evaluierungen abgeéndert werden. Insbesondere sollen dabei die folgenden
Themen beriicksichtigt werden; auflerdem soll im Vollzug darauf besonderes Augenmerk gelegt
werden:

Sukzessive weitere Verbesserung der Mindestanforderungen an den baulichen
Waérmeschutz fiir den Neubau (allfdllige Uberarbeitung der OIB-Richtlinie 6).
Langfristig: Ergdnzung des Heizwédrmebedarfs durch die Primérenergieeffizienz und die
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spezifische THG-Emission (verbindliche Mindestanforderungen an die Primérenergie-
effizienz und die spezifische THG-Emission). Dabei soll der Heizwédrmebedarf als Bewer-
tungskritierum nicht ersetzt, sondern um diese Parameter ergdnzt werden.

¢ Einschriankung der Ausnahmen betreffend den baulichen Warmeschutz: Sowohl in der
Wiener Bauordnung als auch in der OIB-Richtlinie 6 finden sich zahlreiche Ausnahmen
betreffend den baulichen Warmeschutz. Diese sollen mittelfristig im Sinne des Klima-
schutzes reduziert werden.

Mafinahme Nr. B.1.2:
Weitere legistische Instrumente:

¢ Schaffung von Bestimmungen hinsichtlich Vermeidung umweltschéddigender Baustoffe
und Baumaterialien.

e Regelung der elektronischen Erfassung und Auswertung von Energieausweisdaten
im Rahmen des Gebdude- und Wohnungsregisters.

e Schaffung einer Arbeitsgruppe, die im Laufe des Jahres 2010 alle rechtlichen, technischen,
organisatorisch/administrativen, sozialen und 6konomischen Mdglichkeiten und Voraus-
setzungen prift, die dem Ziel der schrittweisen Einfithrung einer verpflichtenden
thermischen Sanierung des Wiener Althausbestandes, soweit er besonders schlechte
Energiekennwerte aufweist, dient.

Mafinahme Nr. B.1.3:
Weiterentwicklung der Wohnbauforderung

Die Wohnbauf6rderung soll in folgende Richtungen weiterentwickelt werden:

¢ Allgemeine Anhebung der Standards in Neubauférderung und Sanierungsférderung
(insbesondere Thewosan und Sockelsanierung).

e Verstarkte Ausrichtung der Férderungsmittel auf Erhohung der Gesamtenergieeffizienz,
der Primédrenergieeffizienz und Verminderung klimarelevanter Emissionen der techni-
schen Gebdudeausriistung. Dabei soll der Heizwarmebedarf als Bewertungskritierum
nicht ersetzt, sondern um diese Parameter ergénzt werden.

e Forderung von MafBnahmen zur Emissionsvermeidung in Gebdudeproduktion und
Baubetrieb (Baustoffe, umweltfreundliche Baustellenabwicklung u. a.).

Maf3nahme Nr. B.1.4:
Pilotprojekte

Neuen und zukunftweisenden Technologien und Lésungen, die zu einer effizienten Energie-
nutzung beitragen, soll die Moglichkeit zur Erprobung und Marktdurchdringung gegeben
werden. Besonders innovative Losungen und Pilotprojekte sollen im Rahmen der Wohnbau-
féorderung bei Neubau und Sanierung realisiert werden kénnen.

Mafinahme Nr. B.1.5:
Geforderter Wohnungsneubau

¢ Vorlage eines Energieausweises entsprechend der Techniknovelle 2007 (LGBI. Nr. 24/2008)
zur Wiener Bauordnung und langfristig auch der spezifischen CO,-Emissionen
(korrespondierend zu den entsprechenden Ergidnzungen in der Bauordnung).

¢ Ausschluss der Kithlung von Wohngebduden mittels elektrisch angetriebener Kompressions-
kélteanlagen im geférderten Wohnungsneubau. Verscharfter Nachweis zur Vermeidung
sommerlicher Uberwédrmung. Die Frage der sommerlichen Uberwadrmung wird bei Gebau-
den mit besserem thermischen Gebdudestandard von immer gréRerer Bedeutung.

Eventuell verbindliche Vorschreibung des Verbots von elektrisch angetriebenen Kompres-
sionskélteanlagen fiir Wohngeb&ude in der Bauordnung.

¢ Anreize zur Durchfithrung von Maffnahmen fiir umweltfreundliche Baustellenabwicklung
(z. B. nach den Richtlinien der Programme ,RUMBA-Richtlinien fiir umweltgerechte
Baustellenabwicklung” und ,ULI-Urbane Luft Initiative”) bei GroBbaustellen im geférderten
Wohnungsneubau und GrofSsanierungen.

e Mittelfristig soll nur mehr die Errichtung von Wohnungen mit passivhausgleichem
Primérenergieverbrauch und/oder CO,-Emissionsanforderungen geférdert werden.

Mafinahme Nr. B.1.6:
Geforderte Wohnhaussanierung

Weit gréfere CO,-Einsparpotenziale als beim Wohnungsneubau liegen in der thermisch-
energetischen Wohnhaussanierung.

Anfang 2009 trat die Wiener Sanierungsverordnung 2008 (LGBI. Nr. 02/2009) in Kraft, die
eine ganze Reihe von Adaptierungen und Verbesserungen vorsieht. Dadurch werden durch teils
noch strenger gestaltete Mindeststandards und hohe Férderanreize besonders 6kologische
Sanierungsprojekte induziert.

Aber auch in Zukunft sollen die Forderungsbestimmungen fiir die thermisch-energetische
Wohnhaussanierung (in allen Férderschienen) im Einklang mit neuen technischen Entwicklun-
gen und nationalen Vereinbarungen optimiert werden.

Maf3nahme Nr. B.1.7. :
Verbesserungen der Gebaudehiille von Gebduden von Wiener Wohnen
Wiener Wohnen sanierte bzw. saniert im Zeitraum von 2000-2009 342 Wohnhausanlagen
mit rund 71.600 Wohnungen und rund 4,4 Mio. m? Wohnnutzflache; durch energetische Mal3-
nahmen wurde/wird eine durchschnittliche Einsparung von 54,12 kWh/m?a erzielt. Diese
Wohnungsanzahl entspricht einem Drittel der gesamten Mietobjekte, die von Wiener Wohnen
verwaltet werden.
Der eingeschlagene Weg, Wohnhausanlagen thermisch-energetisch zu sanieren, wird auch
im Zeitraum von 2010 bis 2020 fortgesetzt werden. Durch Erfahrungswerte kann davon ausge-
gangen werden, dass jahrlich 80 Sanierungsprojekte (rund 8.000 Wohnungen) gestartet werden,
wobei kiinftig vermehrt auch kleinere Wohnhausanlagen darunter sein werden.
Das gesamte thermisch/energetische Einsparungs-Potenzial von Wiener Wohnen kann erst nach
Vorliegen der Energieausweise abgeschatzt werden.
Wiener Wohnen wird betreffend die Sanierungsprojekte auf Basis der Energieausweise
Prioritétenlisten erstellen.

Maf3nahme Nr. B.1.8:
Verbesserungen der Gebaudehiille von Nichtwohn-Gebduden
e Im Rahmen der Beratungstitigkeit von OkoBusinessPlan Wien wird in Zusammenarbeit

mit SEP ein Schwerpunkt auf die Gebdudehiillenqualitédt bei Neubau und Sanierung von
betrieblichen Objekten gelegt. Dieser Schwerpunkt umfasst sowohl Produktions- als auch
Dienstleistungsbetriebe. Die bestehende Kooperation mit klima:aktiv ,eco-facility” wird
fortgesetzt und intensiviert. Der OkoBusinessPlan Wien unterstiitzt Unternehmen auRerdem
beim Auffinden von Investitionsférderungen und begleitet sie bei der Einreichung.
In diesem Zusammenhang richtet der OkoBusinessPlan Wien auRerdem eine Férderdaten-
bank ein, die alle Férderungen fiir Unternehmen (von EU — Férderungen, Bundesférderungen,
Forderungen der Stadt Wien, ...) auflistet.
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e Der WWFF unterstiitzt in seinem Wirkungsbereich die Bekanntmachung und Verbreitung
von energiepolitischen Zielsetzungen bzw. speziellen Aktionen der Stadt Wien bei den
Wiener Unternehmen.

Im Rahmen von Férderaktionen werden — soweit thematisch passend — neben technischen,
wirtschaftlichen und arbeitsmarktpolitischen Kriterien 6kologische und energierelevante
Aspekte zur Bewertung der eingereichten Vorhaben herangezogen. Okologische und
energierelevante Aspekte werden daher die Auswahl der zur Férderung vorgeschlagenen
Projekte mitbestimmen.

Durch die Einbeziehung von Manahmen zur energieeffizienten Gebdudesanierung in das
Programm einzelner Férderwettbewerbe, soll zumindest teilweise die Liicke geschlossen
werden, die die an einen Mindestinvestitionsbetrag gebundene Umweltférderung des
Bundes zur thermischen Gebdudesanierung (2009: EUR 35.000) speziell fir kleine Unter-
nehmen offen lasst. Die Férderung einer Gebdudesanierung kann ergédnzend in das Anreiz-
system fiir weitere Unternehmens- bzw. Projektférderung eingebunden werden.

Der WWFF wird weiters tiberpriifen, inwiefern bestehende Forderschienen fiir Klein- und
Mittelbetriebe sinnvollerweise dahingehend adaptiert werden kénnen, dass sowohl in der
Sanierung als auch im Neubau stdrkere Anreize zur Verbesserung der Gebaudehiille gesetzt
werden.

Im Bereich der Infrastrukturerrichtung agiert der WWFF gemeinsam mit Partnern als
Initiator sowie Errichter von betrieblich genutzten Objekten und ist dabei stets um eine
Vorbildwirkung bemiiht. Der WWFF setzt hier bewusst auch neue Akzente wie etwa mit
dem Bau des ENERGYbase-Biirogebdudes?, um anhand konkreter Beispiele die realisierbaren
Effizienzpotenziale aufzuzeigen. Der WWFF evaluiert die mit dem ENERGYbase-Biirogebaude
gewonnenen Erfahrungen. AnschlieSend wird gepriift, wie die positiven Effekte auf neue
Projekte tbertragen werden kénnen.

¢ Die Stadt Wien setzt sich beim Bund dafiir ein, dass ausgehend von der bestehenden
Forderung zur Sanierung betrieblich genutzter Gebdude im Rahmen der Umweltférderung
im Inland eine Schwerpunktaktion durchgefiihrt wird, die die Besonderheiten von Biiro-
gebéduden (z. B. Begrenzung des Kiithlbedarfs als Fordervoraussetzung) berticksichtigt
(evtl. auch aus Mitteln des Klima- und Energiefonds). Weiters soll eine Staffelung der
Fordersdtze analog zu Thewosan geschaffen werden.

¢ Die Stadt Wien wird im Rahmen ihrer Mdéglichkeiten darauf einwirken, dass bei der Neu-
errichtung von Dienstleistungsgebduden (auch Sonderbauten) moglichst folgende energie-
technischen Standards eingehalten werden: HWB = 36 kWh/m?2.a bzw. HWB = 12 kWh/m?.a.

Maf3nahme Nr. B.1.9:
Offentliche Gebdude der Stadt Wien
Verbesserungen der Gebdudehiille von 6ffentlichen Gebduden der Stadt Wien
Der Gemeinderat hat am 27.4.2007 das Schulsanierungspaket 2008 bis 2017 beschlossen, dabei
sollen mit einem maximalen Kostenrahmen von EUR 570 Mio. substanzerhaltende MaBnahmen
in 242 allgemein bildenden Pflichtschulen in Wien erfolgen. Das Schulsanierungspaket enthélt
dem Wesen nach MaBnahmen zur Sanierung des Gebdudebestands.
Dabei werden im Zeitraum von 2008-2017 folgende klimaschutzrelevanten Mafnahmen gesetzt:
¢ Es werden vorhandene, alte und undichte Fenster gegen moderne Holz/Alu Isolierglas-
fenster ausgetauscht.

2 Das Passivhiirohaus ENERGYbase ist eines der Vorzeigeprojekte des Greenbuilding-Programms der Européischen Union. Ein Grundriss, der eine 100%-ige
Ausleuchtung der Nutzfldchen mit Tageslicht ermdglicht, innovative Technologien wie Solar Cooling oder Vitalisierung der Raumluft mittels Pflanzen sowie
der umfangreiche Einsatz erneuerbarer Energietrager (Photovoltaik, Solarthermie) machen ENERGYbase zu einem Vorzeigeprojekt bei der Entwicklung
innovativer Biiroimmobilien.

e Es werden nach Moglichkeit Fassaden mit guter Warmeddmmung hergestellt bzw. saniert.

e Es werden die vorhandenen, undichten Eingangsportale gegen neue, wairmegeddmmte
Konstruktionen getauscht.

e Es werden die obersten Geschossdecken geddmmt.

Dartiber hinaus werden noch MaRnahmen im Bereich der Heizungs- und Sanitdranlagen ge-
setzt, die im KliP-Malnahmenprogramm B.2 ,Energieeffiziente technische Gebadudeausriistung”
beschrieben werden. Einige der genannten Mafnahmen werden im Rahmen eines Energie-
einsparcontractings durchgefiihrt werden.

Diese MaRnahmen werden aufeinander abgestimmt durchgefiihrt, wodurch zu erwarten ist,
dass nach Abschluss der Sanierungsarbeiten eine wesentliche Verbesserung der thermischen Qua-
litat der Gebdudehiille sowie ein deutlich reduzierter Energieverbrauch gegeben sein werden.

Die Grundlage fiir Bauarbeiten an Schulen (Neubau und Sanierung) stellen die ,Okologischen
Kriterien im Schulbau” dar. Diese Kriterien wurden im Rahmen von ,,OkoKauf Wien” gemeinsam
mit den zustdndigen Bundesdienststellen erarbeitet und sind gemaf Erlass (MDA-1207-1/03) von
Dienststellen der Stadt Wien verbindlich anzuwenden.

Flr Amtshduser, Schulen und Kindergarten hat die MA 34 sogenannte Raumbiicher (Auf-
listung technischer Vorgaben fir Neubau und Sanierung dieser Gebdude) ausgearbeitet,
welche fiir Planung, Bau und Betriebsfiihrung angewendet werden. Diese umfassen die ener-
gietechnischen Standards.

Die stadtischen Amtshéuser werden bei umfangreichen Sanierungen einer sowohl 6kologisch
wie auch finanziell und wirtschaftlich sinnvollen energetischen Sanierung der Geb&udehiille un-
terzogen. Im Sinne eines ,Integrierten Umweltmanagements” werden umfangreiche 6kologische
Aspekte in die Arbeitsablaufe der MA 34 eingebunden. Bei entsprechender Finanzierung der da-
fiir notwendigen Investitionen kdnnen zahlreiche MaBnahmen (wie z. B. Luft- und Winddich-
tigkeit, Warmeschutz bei Glastiiren und Glasfenstern etc.) gesetzt werden. Auf Basis der
Erfahrungen der MA 34 soll die Ausweitung des ,Integrierten Umweltmanagements” auf ande-
re gebdudeverwaltende Dienststellen geprift werden.

Dariiber hinaus sind folgende Mafnahmen des ,Stddtischen Energieeffizienz-Programms”,
das 2006 vom Wiener Gemeinderat beschlossen wurde und sich derzeit in Umsetzung befindet,
klimaschutzrelevant:

e Verpflichtender Einsatz eines Pflichtenheftes (Ausschreibungsmustertexte) fiir den
Neubau bei verschiedenen Gebdudetypen (Amtshduser, Kindertagesheime, Schulen etc.)
mit strengen energietechnischen Standards, die sich an der Wohnbauférderung orientieren.
Entwicklung von Pflichtenheften fiir verschiedene Gebdudetypen. Die Anwendung der
darin definierten Kriterien ist bereits in der Ausschreibung der Architektenleistung
sicherzustellen! (SEP, S. 144).

e Umsetzung eines bis 2015 reichenden Programms fiir die Sanierung der éffentlichen
Dienstleistungsgebdude. Durchfiihrung einer Gebdudezustandserhebung aller dffentlichen
Gebdude. Auswahl und Reihung von Sanierungsobjekten nach energetischen Gesichts-
punkten. Welche Gebdude sollen im Wege von Contracting saniert werden? Abschdtzung
des erforderlichen Budgetaufwands. (SEP, S. 146).

e Erarbeitung und Anwendung von Pflichtenheften mit energietechnischen Standards fiir

die Sanierung der einzelnen Gebdudetypen. Erarbeitung der technischen Grundlagen

der Pflichtenhefte. (SEP, S. 147).

Berticksichtigung von Energieeffizienzaspekten bei der Anmietung von Rdumlichkeiten

durch stddtische Dienststellen. Entwicklung und verbindliche Anwendung eines Pflichten-

heftes, in dem energetische Mindestkriterien zusammengefasst sind. (SEP, S. 155).
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In diesem Mafnahmenprogramm werden folgende Aspekte der technischen Gebdudeausrii-
stung berilicksichtigt: Heizungs-, Liftungs-, Klima- und Kélte-, Sanitdr- und férdertechnische
Anlagen (HLKS-F Anlagen). MaSnahmen zur Beleuchtung befinden sich im Programm B. 4 ,Ener-
gieeffiziente Beleuchtung und Verkehrsanlagen”.

e Verringerung des Primérenergieeinsatzes und der Treibhausgasemissionen, die durch
HLKS-F Anlagen verursacht werden.

Anpassung der bestehenden HLKS-F Anlagen an die Erfordernisse des Gebaudes bzw.
an den Betrieb und deren laufende Effizienzsteigerung.

Steigerung der Marktdurchdringung energieeffizienter HLKS-F Anlagen.

Forcierung effizienter und innovativer HLKS-F Anlagen.

Forcierung energieeffizienter Antriebe (v. a. bei Pumpen, Ventilatoren, Aufziigen,
elektrisch betriebenen Torantrieben und Luftvorhéngen).
Energieeffizienzsteigerungen bei HLKS-F Anlagen (Wartung, Uberpriifung,
Dimensionierung).

Forcierung von Energie-Einsparcontractingprojekten und Ausbau des Fernwirksystems
fiir stadtische Objekte

Beschreibung

Etwa ein Drittel der Wiener CO,-Emissionen wird durch die Beheizung von Geb&uden
(einschlieflich Warmwasserbereitung und Klimatisierung) verursacht. Im Jahr 2007 betrug der
Endenergieeinsatz fiir Raumwérme, Warmwasser, Klima- und Liftungsanlagen 51.466 TJ
(14.297 GWh). Etwa 18 % der eingesetzten Endenergie gehen bei der Umwandlung in Raumwérme
und Warmwasser durchschnittlich verloren'. In Abhéngigkeit der eingesetzten Technologie gibt
es dabei eine sehr grole Schwankungsbreite. Die niedrigste Energieausnutzung weisen ent-
sprechend der Nutzenergieanalyse die alten Einzelraumheizungen auf (ca. 35-40 %). Dies gilt auch
fiir alte Kesselanlagen und fiir elektrische Widerstandsheizungen. Bei Betriebsgebduden tragen
neben den Heizungsanlagen die Klima-, Liiftungs- und Kalteerzeugungsanlagen zum Grof3teil des
Energieverbrauchs bei. Fir Klima-, Liftungs- und Kéalteerzeugungsanlagen liegt die Primar-
energieausnutzung in vielen Féllen ebenfalls bei einem sehr niedrigen Prozentsatz. Ein grof3es
Vermeidungspotenzial liegt in der Effizienzsteigerung der HLKS-F Anlagen. MafSnahmen zur
Effizienzsteigerung dieser Anlagen (insbesondere Gerdtewartung und Instandhaltung sowie
Riickdimensionierung der Warmeerzeugungs- und -verteilanlagen) sind oft sehr effektiv, lassen
sich rasch realisieren und zeichnen sich durch hohe Kosteneffizienz aus.

Dabei ist darauf zu achten, dass moderne energiesparende Gasgerate auf Grund ihrer nied-
rigen Abgastemperaturen nicht in ihrem niedrigsten Leistungsbereich betrieben werden kénnen,
da dies zu einer Versottung der Fange fithren kénnte. Grund dafiir sind die in Wien bestehen-
den gemauerten Fange, die eine Mindestabgastemperatur erforderlich machen und somit eine
effiziente Nutzung des Gesamtleistungsbereiches oft nicht zulassen.

Eine energietechnisch sinnvolle Lsung ware hier der verstérkte Einsatz von Erdgasbrenn-
wertgerdten inkl. einer entsprechenden Fangsanierung. Somit kénnten diese Geréte in ihrem
gesamten Leistungsbereich gefahren werden, was wiederum zu einer Energieeinsparung und
somit auch zu einer Reduktion der Emissionen fithren wiirde.

T Quelle: Statistik Austria, Nutzenergieanalyse fiir Wien1993-2007; 2009

Im Rahmen der Techniknovelle 2007 zur Bauordnung fiir Wien wird ein Energieausweis zwin-
gend vorgeschrieben. Der Aussteller eines derartigen Energieausweises muss unter anderem auch
Vorschlége fiir die Verbesserung der Gebdudetechnik unterbreiten.

Mit der Umsetzung von Art. 8 und 9 der EU-Gebauderichtlinie im Wiener Feuerpolizei,- Luft-
reinhalte- und Klimaanlagengesetz (LGBl. 2007/35) wird der Energieeffizienzsteigerung von
Heizungs- und Klimaanlagen Rechnung getragen. Die technische Entwicklung bei Heizsystemen
hat dazu gefiithrt, dass energieeffiziente Gerédte (z. B. Gaskessel mit Brennwerttechnologie,
Warmepumpen mit hoher Leistungszahl, Holzpelletskessel) am Markt angeboten werden; dies
sollte jedoch weiter forciert werden. Bereits im KliP I wurden zahlreiche Aktivitdten zur
Steigerung der Marktdurchdringung von energieeffizienten Heizsystemen gesetzt. Beispielhaft
seien einige Mafnahmen erwahnt:

e Mit der Novelle der Sanierungsverordnung 2003 (LGBI. 2003/46) wurden zusétzliche

Forderbetrage fiir die Durchfithrung von Sanierungsmafnahmen fiir Heizanlagen moglich.

e Von 2003-2008 gab es eine spezielle Forderaktion fiir den Anschluss an Fernwérme,

die 2009 im Rahmen der Sanierungsverordnung 2008 (LGBI. 2009/02) neu definiert wurde.

e Weiters wurden eigene Forderschienen fiir Warmepumpen, Gasbrennwertgerate, Biomasse-
heizungsanlagen und Solaranlagen eingerichtet.

Im eigenen Bereich hat die Stadt Wien zahlreiche EffizienzsteigerungsmafSnahmen bei den
Heizungsanlagen ihrer Gebdude durchgefiihrt. Flir den Einkauf der Stadt Wien wurden im
Rahmen von ,OkoKauf Wien” mehrere Kriterienkataloge erstellt, die unter anderem auch
Effizienzkriterien fiir Heizsysteme enthalten und verpflichtend anzuwenden sind.

Mit dem Wiener Kleinfeuerungsgesetz (LGBI. 2005/43) wurden Anforderungen an den Mindest-
wirkungsgrad und Bestimmungen iiber die Typisierung von Kleinfeuerungen festgelegt. Weiters
haben die Beratungen von Betrieben, die durch den OkoBusinessPlan Wien geférdert worden sind,
zu zahlreichen MaSnahmen zur Steigerung der Energieeffizienz gefiihrt.

Einen weiteren wesentlichen Anteil am Energieverbrauch in Gebduden haben diverse
Antriebstechnologien (Pumpen, Ventilatoren, Aufziige), aber auch betriebliche Anwendungen wie
Elektromotoren und Druckluftanlagen. In diesen Bereichen sind energieeffiziente Technologien
zwar am Markt verfiigbar (z. B. drehzahlgeregelte Antriebe fiir Ventilatoren und Aufziige), sie
kommen aber wegen hoherer Investitionskosten hdufig nicht zum Einsatz.

Um das Wissen tiber energieeffiziente Technologien und Produkte zu verbreiten, wurden diverse
Infomaterialien erstellt, wie z. B.:

Im Zuge des SEP (Stddtisches Energieeffizienz-Programm) wurden fiir die Bereiche Beleuch-
tung, Umwaélzpumpen, Solares Kiithlen, Glasbauten Technologieleitfdden erstellt. Jeder Leitfaden
beinhaltet u. a. ein Technologieinventar, Amortisationszeiten unter Berilicksichtigung der An-
schaffungs-, Betriebs- und Wartungskosten sowie Kennzahlen zur Energieeffizienz. Kriterien-
listen fiir die Beschaffung energieeffizienter Technologien werden erstellt. Der Leitfaden wird als
Entscheidungshilfe fir Investitionen den betroffenen Zielgruppen (Installateure, Haustechnik-
verantwortliche, Planer und Hauseigentiimer) zur Verfiigung gestellt.
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Gebaudesektor zum Zweck der Reduktion des AusstofRes von Treibhausgasen, LGBI. fiir Wien
Mafdsnahme Nr. B.2.1: Nr. 45/2009) angepasst werden.

Inspektionspflicht fiir HLK-Anlagen MaRnahme Nr. B.2.5:

Aufgrund der kontinuierlich sinkenden Nennwéarmeleistung von Kesselanlagen in Niedrig-
energiehdusern soll die Grenze fiir die Inspektionspflicht im Wiener Feuerpolizei, Luftreinhalte-
und Klimaanlagengesetz entsprechend angepasst werden.

Vielfach sind die HLK-Anlagen veraltet und/oder werden unzureichend gewartet, sodass der
Energieverbrauch héher ist als notwendig. Durch die verpflichtende regelméfRige Inspektion und
Wartung der HLK-Anlagen sowie durch Erarbeitung von mafgeschneiderten, konkreten Verbes-
serungsvorschlidgen, wie es die EU-Geb&duderichtlinie vorgibt, kann die Energieeffizienz der
Anlagen rasch und kosteneffizient gesteigert werden. Dabei ist sicherzustellen, dass die fach-
kundigen Personen, die Inspektionen durchfiithren und Verbesserungsvorschlédge erarbeiten, iber
das notwendige Know-how verfiigen bzw. dieses durch Ausbildungsmafnahmen vermittelt
bekommen.

MafSnahme Nr. B.2.2:

Energiebuchhaltung

Zum Bewusstmachen des Energieverbrauchs sollen in Betrieben und stéddtischen Einrichtun-
gen verstdrkt Energiebuchhaltung bzw. Energiemanagement eingefiihrt werden (Details dazu
siehe MalSnahmenprogramm B. 6 ,Energiemanagement”). Eine wichtige Voraussetzung dafiir sind
geeignete EDV-technische Losungen zur Energiebuchhaltung. Entsprechende EDV-Tools sollen
bereitgestellt und kommuniziert werden. Dabei wird eine Kooperation mit Energieversorgungs-
unternehmen angestrebt.

Im Rahmen ihrer Teilnahme am OkoBusinessPlan Wien bekommen Unternehmen eine einfach
zu bedienende Software zur Energiebuchhaltung zur Verfiigung gestellt.

MafSnahme Nr. B.2.3:

Durchforsten der geltenden Wohnbauférderrichtlinien

Im Zuge von Sanierungsarbeiten, die die Gebdudehtille betreffen, wird oft darauf vergessen,
das bestehende Heizungssystem an die neuen Gegebenheiten anzupassen. Dadurch sind mit-
unter Heizsysteme falsch dimensioniert bzw. nicht richtig eingeregelt, und es geht ein Teil der
moglichen Energieeinsparungen verloren. Kiinftig soll die Uberpriifung der Dimensionierung und
eine Einregelung der Heizungsanlage Voraussetzung fiir die Férderung einer Gebaudehiillen-
sanierung sein und mitgefordert werden. Als Grundlage fiir die Umsetzung dieser MafBnahme
miissen objektiv nachvollziehbare Standards fiir die Beurteilung der Anlagentechnik geschaf-
fen sowie das geeignete Fachpersonal inkl. der erforderlichen Befdhigungsnachweise definiert
werden. Doch ist hier ebenfalls die im Abschnitt ,Beschreibung” angesprochene Fangproblema-
tik zu beachten. Wichtig ware, im Zuge einer thermischen Gebdudesanierung auch zu priifen,
ob durch das Abdichten des Gebaudes der erforderliche Luftbedarf fiir Feuerstédtten noch ge-
geben ist.

Auch die Wohnbauférderrichtlinien fiir den Neubau sollen in diesem Sinne tiberpriift werden,
dass Heizungsanlagen richtig dimensioniert und eingeregelt werden. Sinngemaf ist dies auch bei
Forderungen im Bereich Wohnungsverbesserungen/nachtriglicher Zentralheizungseinbau
anzuwenden.

Mafinahme Nr. B.2.4:

Anpassung bestehender Forderungen

Die bestehenden Forderungen fiir Heizungsanlagen sollen auch in Zukunft dahingehend tiber-
arbeitet werden, dass die bestehenden Fordervoraussetzungen an den Stand der Technik bzw.
einschlégige nationale Vereinbarungen (z. B.: 15a B-VG Vereinbarung tiber Mafnahmen im

Forcieren der Beratung

Durch Verbesserung des Informationsangebotes und Verstarkung zielgerichteter Beratungs-
aktivitdten sollen Unternehmen und Haushalte bei der Auswahl entsprechender energie-
effizienter Technologien unterstiitzt werden. Die Beratung fiir energieeffiziente Gebadude-
technik soll forciert werden. Systematische Beratung soll aktiv angeboten werden. Dies soll in
Kooperation mit EnergieberaterInnen (z. B. Wien Energie Haus, Umweltberatung ...) und — fiir den
betrieblichen Bereich — mit dem OkoBusinessPlan Wien erfolgen.

Die Kooperation zwischen OkoBusinessPlan Wien und den laufenden klima:aktiv-Programmen
«ecofacility” und ,energieeffiziente Betriebe” soll fortgesetzt und intensiviert werden. Nach
Ablauf der klima:aktiv Programme wird im Rahmen des OkoBusinessPlans Wien weiterhin ein
Schwerpunkt auf die Effizienzsteigerung von haustechnischen Anlagen in Dienstleistungs-
gebduden gelegt werden.

Eine enge Kooperation besteht dartiber hinaus zwischen OkoBusinessPlan Wien und SEP.

Maf3nahme Nr. B.2.6:
Planung haustechnischer Anlagen

Bei Neubau, Sanierung, oder wenn Ersatzinvestitionen anstehen, soll bei Wohn- und Nutzbauten
sowohl im Bereich der Stadt Wien als auch bei privaten Gebduden eine Optimierung der Ener-
gieeffizienz der haustechnischen Anlagen erfolgen. Energieeffiziente Technologien sollen zum Ein-
satz gelangen. Bei Durchfithrung von Gebdudesanierungen muss gewéhrleistet sein, dass die
HLKS-F Anlagen den gednderten Bedingungen angepasst werden. Dabei sollen Heizungsanlagen,
zentrale und dezentrale Warmwasserbereitungen beurteilt und gegebenenfalls dem Stand der
Technik angepasst werden. Wenn ein Fernwarmeanschluss vorhanden ist, sollen bestehende
dezentrale Heizungen und Warmwasserbereiter auf Fernwarme umgestellt werden. Die Dimen-
sionierung von Elektroantrieben soll bei Ersatzinvestitionen angepasst werden.

Dartiiber hinaus priift die Stadt Wien Moglichkeiten, um die Verwendung energieeffizienter
haustechnischer Anlagen zu forcieren (z. B. durch die Schaffung geeigneter rechtlicher Rah-
menbedingungen).

Maf3nahme Nr. B.2.7:
Schulungsmafnahmen

Das Bedienungspersonal von HLKS-F Anlagen im Bereich aller Dienststellen der Stadt Wien soll
eine entsprechende Qualifikation aufweisen, um den energieeffizienten Betrieb der Anlagen sicher
zu stellen. Ein Schulungskonzept ist auszuarbeiten (technische Grundlagen und Unterlagen er-
arbeiten, Schulungsplan festlegen, Schulungen durchfithren) und entsprechend umzusetzen.

Das seit 2007 bestehende dienststelleniibergreifende PUMA-Haustechnikforum soll weiter-
hin fiir den Erfahrungsaustausch der HaustechnikexpertInnen der Stadt Wien sorgen.

Fiir das Bedienungspersonal von HLKS-F Anlagen von sdmtlichen Wien Holding Unternehmen
wird ein Schulungsprogramm in Bezug auf energieeffizienten Betrieb von HLKS-F Anlagen
initiiert und ein regelméafBiger Erfahrungsaustausch eingerichtet.

Mafinahme Nr. B.2.8:
Pflichtenhefte

Pflichtenhefte mit energietechnischen Standards fiir den Neubau und die Sanierung der tech-
nischen Gebdudeausriistung in 6ffentlichen Gebduden der Stadt Wien sollen auch fiir jene
Gebaude erarbeitet werden, fiir die es derzeit noch keine gibt und laufend adaptiert und
verbindlich angewendet werden.
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Maf3nahme Nr. B.2.9:
Umweltmanagement
Im Rahmen von PUMA soll die Erstellung von Managementdokumenten zum effizienten
Umgang mit Energie in gebdudeverwaltenden Dienststellen der Stadt Wien vorangetrieben
werden. Ausgangspunkt dafiir sind die Richtlinien der MA 34 zur effizienten Nutzung von
Energie- und Umweltressourcen fiir Amtshauser, Schulen und Kindergérten.

Maf3nahme Nr. B.2.10:
Anlagenhydraulik
Die Dimensionierung und Hydraulik stddtischer HLK-Anlagen soll iberpriift werden.

Gegebenenfalls ist ein hydraulischer Abgleich vorzunehmen. Daraus resultierend soll eine
Analyse durchgefiihrt werden, ob es z.B. ein Optimierungspotenzial bei den Pumpen im Bereich
des Anlagenbaus insbesondere bei der Stadt Wien gibt (z. B. MA 30, MA 31, MA 34, MA 44,
MA 48, Wien Energie etc.). Bei Ersatz bzw. Neuanschaffung soll der Einsatz von Pumpen der
besten Effizienzklasse sicherstellt werden.

Maf3inahme Nr. B.2.11:
Schulsanierungspaket

Der Gemeinderat hat am 27. 4. 2007 das Schulsanierungspaket 2008 bis 2017 beschlossen,

dabei sollen mit einem maximalen Kostenrahmen von EUR 570 Mio. substanzerhaltende Maf3-

nahmen in 242 allgemein bildenden Pflichtschulen in Wien erfolgen. Das Schulsanierungs-

paket enthélt dem Wesen nach MafSnahmen zur Sanierung des Gebadudebestands.
Dabei werden im Zeitraum von 2008-2017 folgende klimaschutzrelevanten Mafnahmen gesetzt:

¢ Es werden alte Heizungsregelungen und Heizungssteuerungen gegen moderne und
energieeffiziente Einheiten im Zusammenhang mit einer Gesamtbewertung des Heizungs-
systems getauscht

¢ Es werden die Heizkdrper mit Thermostatventilen ausgestattet.

e Nicht wiarmegeddmmte Rohrleitungen und Armaturen (meist im Kellerbereich) werden mit
einer Warmeddmmung versehen werden

e Es wird nur dort, wo es erforderlich, méglich und sinnvoll ist, eine zentrale Warmwasser-
anlage zur maximalen Energieeffizienz hergestellt.

¢ Bei der Neuherstellung von Klassenstrangen wird meist auch der Waschtischplatz neu
hergestellt. Die Sanitdrarmaturen werden mit Wassersparsystemen versehen.
Dariiber hinaus werden noch Mafinahmen zur Verbesserung der Gebaudehiillenqualitét
gesetzt, die im Programm B.1 ,Verbesserung der Geb&udehiille” beschrieben werden.
Diese Mafnahmen werden aufeinander abgestimmt durchgefiihrt, wodurch zu erwarten ist,
dass nach Abschluss der Sanierungsarbeiten eine wesentliche Verbesserung der thermischen
Qualitdt der Gebdudehiille sowie ein deutlich reduzierter Energieverbrauch gegeben sein wird.
Die Grundlage fiir haustechnische MaBnahmen an Schulen (Neubau und Sanierung) stellen
die ,Okologischen Kriterien im Schulbau” dar. Diese Kriterien wurden im Rahmen von
+OkoKauf Wien" gemeinsam mit den zustdndigen Bundesdienststellen erarbeitet und sind
gemal Erlass (MDA-1207-1/03) von Dienststellen der Stadt Wien verbindlich anzuwenden.

Mafinahme Nr. B.2.12:
Informationsverbreitung fiir energieeffiziente technische Gebaudeausriistung:

Im Rahmen des SEP-Energieeffizienzforums werden zielgruppenspezifische Informations-
kampagnen tlber energieeffiziente technische Geb&dudeausriistung (Kesselwirkungsgrad,
Pumpen, Warmeddmmung der Verteilleitung, Regelungen, Nachtabsenkung, Thermostatventile,
Niedrigtemperaturheizung etc.), insbesondere fiir Hausverwalter, Eigentiimer und Mieter durch-
gefihrt.

Dabei werden Musterlésungen entwickelt und verbreitet, sowie Technologien zusammenge-
stellt.

Weiters werden Pilotprojekte entwickelt und umgesetzt. Neben einem begleitenden Monitoring
werden anschlieSend die Evaluierungsergebnisse sowie die Erfahrungen veréffentlicht.

Ebenso wird ein Leitfaden fiir die Umsetzung von Energieeffizienzsteigerung mittels Einspar-
Contracting und mit Erfahrungsberichten von bereits durchgefithrten Contractingprojekten der
Stadt Wien und der Wien Holding erstellt.

Branchenmedien werden fiir die Informationsverbreitung genutzt und Beratung angeboten.
In Zusammenarbeit mit der Wiener Wirtschaftkammer werden Pressetexte erstellt und Beratungs-
unterlagen erarbeitet. Als Kommunikationsschiene wird auch das Medium des OkoBusiness-
Plan Wien, ,0koBusiness News”, geniitzt.

Maf3nahme Nr. B.2.13:
Drucksteigerungsanlagen fiir Trinkwasser

Um die Trinkwasserversorgung in hohen bzw. hoch gelegenen Hausern zu gewahrleisten,
werden Drucksteigerungsanlagen eingesetzt. Die Pumpen alter Drucksteigerungsanlagen
laufen zumeist im Vollbetrieb. Moderne Drucksteigerungsanlagen haben dagegen lastabhéngig
geregelte frequenzgesteuerte Kreiselpumpen. Die Stromeinsparung einer modernen Druckstei-
gerungsanlage liegt im Teillastbetrieb bei rd. 50 % im Vergleich mit einer alten, nicht lastabhéngig
geregelten Anlage. Bei einem jdhrlichen Gesamtenergieverbrauch einer alten Drucksteigerungs-
anlage mit einer Leistung von 3 kW von ca. 26.000 kWh pro Jahr ergibt sich ein jahrlicher Ein-
sparungseffekt von 13.000 kWh pro Drucksteigerungsanlage. Seit 2001 riistet Wiener Wohnen
bereits Drucksteigerungsanlagen auf diese energiesparende Technologie um, weitere Umbau-
ten werden unter Berlicksichtigung der Lebenszykluskosten laufend realisiert.

Die Stadt Wien setzt MaBnahmen, um bei Wohn- und Nutzbauten sowohl im eigenen Bereich
als auch bei privaten Geb&duden (hier v. a. Information) den Einsatz moderner Drucksteigerungs-
anlagen zu forcieren.

MafSnahme Nr. B.2.14:
Druckluftanlagen

Im Rahmen des OkoBusinessPlan Wien werden entsprechende Beratungen fiir AnwenderInnen
und BetreiberInnen von Druckluftanlagen durchgefihrt.

Aus energetischer Sicht ist einerseits auf die Vermeidung von Leckagen im Verteilsystem zu
achten. Andererseits muss die Drucklufterzeugung (Wahl der Kompressorenart und deren
Ansteuerung) optimiert werden.
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¢ Der stark steigende Stromverbrauch durch elektrisch betriebene Geréte soll gebremst werden.
¢ Energieeffizientes Nutzerverhalten und die Kaufbereitschaft der VerbraucherInnen
von energieeffizienten Produkten und Geraten soll erh6ht werden.
¢ Die Marktdurchdringung mit energieeffizienten Geraten soll beschleunigt werden.
¢ Die Markteinfiihrung innovativer energieeffizienter Technologien soll unterstiitzt werden.
¢ Die Stadt Wien soll sich als Marktaufbereiterin innovativer energieeffizienter Technologien
etablieren.

Beschreibung

Generell sind im Geratebereich folgende Trends festzustellen, die Einsparungen von elektri-
scher Energie und damit der Reduktion von Treibhausgasemissionen zuwiderlaufen:

¢ Ausstattungsverbesserung im Haushalt

Im Haushalt werden immer mehr und immer grof3ere Gerdte angeschafft und genutzt.
Zusatzlich gibt es fiir immer mehr Anwendungen elektrisch betriebene Geréte.

Fiir die néchsten Jahre wird im Haushaltsbereich ein iiberdurchschnittlicher Strom-
verbrauchsanstieg bei Waschetrocknern, Gefriergerdten und Klimaanlagen erwartet, da bei
diesen Gerdten derzeit noch eine relativ niedrige Ausstattungsquote vorhanden ist und
andererseits ein verhaltnisméRig hoher Strombedarf je Gerit besteht."
Ausstattungsverbesserung im Biiro

Der verstédrkte Einsatz von Informationstechnologie und sonstigen Bilirogerdten hat gerade
im Dienstleistungssektor dazu beigetragen, dass dort der Stromverbrauch in den letzten
Jahren tiberdurchschnittlich gestiegen ist. Zum einen verursacht die Zunahme der Geréte-
ausstattung direkt einen héheren Stromverbrauch, zum anderen stellen zusédtzliche Gerate
auch zuséatzliche innere Warmequellen dar, wodurch mehr Klimatisierung bendtigt wird,
was wiederum den Stromverbrauch nach oben treibt.

Zunehmen der Leerlauf- bzw. Bereitschaftsverluste

Leerlauf- bzw. Bereitschaftsverluste (Stand-by-Verbrauch) fallen an, wenn das Gerat nicht
seine Hauptfunktion ausfiithrt. Im Haushaltsbereich sind rund 15 % des Stromverbrauchs
auf Bereitschaftsverluste zuriickzufithren.? Er beschrénkt sich nicht nur auf Geréte der
Informations- und Kommunikationstechnologie oder der Unterhaltungselektronik.

Der Stand-by-Verbrauch ist inzwischen fir die meisten Gerdategruppen im Haushalt relevant.
Beim AusmalR des Stand-By-Verbrauchs besteht ein deutlicher Unterschied zwischen dem
durchschnittlichen Geratebestand und den besten neuen Geraten. Jedoch stellt die Markt-
einfithrung neuer innovativer energieeffizienter Technologien fiir Hersteller oft ein grof3es
Risiko dar. Zudem geht der Markteinfithrungs- und Marktdurchdringungsprozess dieser
Technologien oft sehr zogerlich vor sich.

Den oben genannten Trends kénnte durch Investitionen in energieeffiziente elektrische Geréate
auf effektive und kosteneffiziente Weise begegnet werden. Bei einem ohnehin anstehenden Neu-
kauf oder bei Ersatz nicht mehr funktionierender elektrischer Gerédte amortisieren sich die Mehr-
kosten fiir energieeffiziente Geradte innerhalb kurzer Zeit. Z.B. lohnt sich der Einsatz von

" Quelle: MA 27, Stidtisches Energieeffizienz-Programm
2 Quelle: MA 27, Stidtisches Energieeffizienz-Programm

Energiesparlampen bereits ab einer Leuchtdauer von insgesamt 770 Stunden, das ware ca. ein
halbes Jahr mit taglich rund 4,5 Stunden Leuchtdauer. Ein Geschirrspiiler der Energieeffizienz-
klasse A hat gegeniiber einem vergleichbaren Geréte der Effizienzklasse C eine Amortisationszeit
von rund 1,5 Jahren.

Maf3nahme Nr. B.3.1:
Beschaffung energieeffizienter Gerdte und Technologien

Gemeinsam mit den einkaufenden Abteilungen werden die verpflichtenden Richtlinien
fiir die Beschaffung von Geraten nach Energieeffizienzkriterien weiterentwickelt
(,OkoKauf Wien"). Dabei werden Anforderungen an den Verbrauch im Betrieb, im Stand-by
und im abgeschalteten Zustand definiert. Der Schwerpunkt wird auf die Marktdurch-
dringung energieeffizienter Technologien gelegt. Energieeffizienzkriterien miissen bei der
Beschaffung eine prioritare Rolle einnehmen. Dabei erfolgt die Kostenbewertung vom
Einkauf iber die gesamte Nutzungsdauer bis inkl. Entsorgung (Lebenszykluskosten).

Die Verbrauchswerte werden an den Anwender weiter gegeben. Die aufgestellten Gerate
werden energiesparend eingestellt.

In den Ausschreibungen sollen energieeffiziente Voreinstellungen aufgenommen werden
wie z. B. die fixe Voreinstellung des Powermanagements bei allen neu bestellten PCs durch
den Lieferanten.

Falls entsprechende Geréte nicht am Markt verfiigbar sind, sollte ein ,Technology-
Procurement” ® durchgefiihrt werden.

Die Beschaffungsaktivitédten fiir energieeffiziente Gerdte werden gebiindelt, um ,kritische”
Mengen zu erreichen. Eine koordinierte und abgestimmte Vorgangsweise wird zwischen
den einkaufenden Abteilungen festgelegt.

Unterstiitzung der BeschafferInnen in Produktions- und Dienstleistungsbetrieben

In Kooperation mit der MA 22 (OkoBusinessPlan Wien) und externen BeraterInnen soll zur
fachlichen Unterstiitzung ein Servicepaket fiir BeschafferInnen mit Kriterienlisten und Best-
Practice-Losungen entwickelt und dieses aktiv vermarktet werden. Besonders bei IT- und
sonstigen Biirogerdten ist zu beachten, dass diese neben dem im normalen Betrieb entstehen-
den Stromverbrauch oft auch hohe Leerlauf- bzw. Bereitschaftsverluste (Stand-by) aufweisen.
Im Speziellen ist auf die Geradtegruppe der Server einzugehen, wo Energieeffizienz-Aspekte
bisher keine Rolle gespielt haben.

Technologieleitfaden fiir innovative energieeffiziente Technologien und Kriterienlisten fiir
energieeffiziente Beschaffung sollen unter Beachtung notwendiger Aktualisierungen in
gewissen Zeitabstdnden entwickelt werden. Servicepakete fiir 6ffentliche BeschafferInnen
werden zur Verfiigung gestellt.

3 sighe MaBnahme Nr. B.3.2
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Maf3nahme Nr. B.3.2:
Beschaffung innovativer Technologien

Fiir die Stadt Wien soll ein Technology-Procurement-Programm mit dem Schwerpunkt inno-
vative Technologieentwicklung erstellt werden. Nach Identifizierung der fiir Wien relevanten Tech-
nologien soll ein entsprechendes Programm entwickelt und ein Pilot-Technology-Procurement
durchgefiihrt werden.

Durch die gezielte Beschaffung innovativer energieeffizienter Technologien wird die Stadt Wien
Anreize setzen und einen entscheidenden Beitrag zur beschleunigten Marktdurchdringung
leisten. Der Fokus liegt auf solchen Technologien, die deutliche Energieeffizienzsteigerungen
im Vergleich zu tiblichen marktgédngigen Technologien aufweisen, aber derzeit noch nicht bzw.
kaum am Markt vertreten sind. In einem ersten Schritt sollen die fiir die Stadt Wien relevanten
Technologien festgelegt werden (energieeffiziente Serveranwendungen, Geréte, die ausgeschal-
ten sind, sollten entgegen der derzeitigen Praxis tatsédchlich keine Energie verbrauchen, etc.)
und in der Folge einem gezielten Beschaffungsprozess unterzogen werden.

Mafinahme Nr. B.3.3:
Stromreduktion und -ersatz bei Wairmeanwendungen

Strom soll bei nicht-stromspezifischen Anwendungen ersetzt oder eingeschrankt werden
(z. B. keine elektrische Zusatzheizung oder keine elektrischen Handetrockner mit Elektroheizung
usw.).

Schwerpunkt Baustellen: Baustellencontainer werden iiblicherweise mit Strom beheizt.
Die Heizgewohnheiten bei Baustellencontainern sollen verbessert werden, z. B. durch Einbau
einer Zeitschaltuhr (geringe Investition, kurze Amortisationszeit).

Schwerpunkt Umwidmung von Rédumen: Bei der Anderung der Nutzung von Rédumen ist darauf
zu achten, dass addquate Heizsysteme installiert werden und nicht Provisorien oder Ubergangs-
16sungen akzeptiert werden. So sollen Lagerhallen, die in Biiros umgewandelt werden, nicht mit
einer elektrischen Widerstandsheizung fiir die ganze Halle beheizt werden. Abhilfe kénnte z. B.
durch entsprechende Hinweise des Gewerbeinspektors an Betriebsinhaber geschaffen werden.

Zur Umsetzung dieser MafSnahme sind verschiedene Instrumente denkbar, z. B. gesetzliche
Verpflichtung, Férderung, Information.

Mafdnahme Nr. B.3.4:
Offentlichkeitsarbeit

Die wihrend der Umsetzung von K1iP I durchgefiihrte Offentlichkeitsarbeit soll fortgesetzt
werden, z. B. Energiespartipps, Broschiiren von Wien Energie Haus, Informationen im Internet,
Veranstaltungen im Wien Energie Haus, fremdsprachige Energiespartipps in den Mappen
,Willkommen in Wien” fiir neue WienerInnen.

Um die Nachfrage nach effizienten Gerdten nicht nur im Sektor ,Offentliche Institutionen” zu
forcieren, sind fiir die anderen Sektoren und Zielgruppen Marketing-Instrumente einzusetzen,
u. a. um auf die Kennzeichnungssysteme aufmerksam zu machen. Damit ein solches Marketing
wirklich erfolgreich ist, muss es sich jedoch auf aussagekraftige und fiir die Kaufer leicht ver-
fiighbare Produktinformationen stiitzen.

Fir energieeffiziente elektrische Gerdte soll ein Konzept fiir die zielgruppenspezifische
Informationsverbreitung inklusive einer Bewusstseinsbildungskampagne erarbeitet werden.
Denkbar sind etwa Themen wie:

e Strom als ,wertvolles Gut” positionieren, Wertigkeit des Stroms heben.
e Bedeutung und Anwendung von Energieeffizienzlabels
e Gerate brauchen auch im ausgeschalteten Zustand Energie (z. B. PC, Drucker).

Die Moglichkeit der Abschaltung (z. B. bequem mit Steckerleiste) soll mehr beworben

werden.

¢ Informationsoffensive, damit bei PCs das vorhandene Power Management System vom
Nutzer auch eingesetzt wird. Wenn die Geréte nicht benutzt werden, sollen sie konsequent
abgeschaltet werden.

Speziell fir Kinder und Jugendliche sollen mafgeschneiderte Informationsprogramme
angeboten werden. Hier kénnten die Aktivitdten von Wien Energie ausgeweitet werden
(Schulinformationen, Freizeitaktivitat ,Energiedetektive”, etc.).

e Information der Betriebsleiter iiber effiziente Stromanwendung bei Uberpriifungen

von Betrieben als ,Service der Behorde”. Dazu ist auch eine Spezialschulung fir die damit
betrauten MitarbeiterInnen des Magistrats moglich.

Einfiihrung des ,Sozialen Marketings” soll als mégliches tibergreifendes Konzept zur
Gestaltung und Durchfithrung von Energiespar- und Beratungsprogrammen eingefiihrt
werden. Zielgruppen- und themenspezifische Kampagnen mit aktiver Beratungsform
konnen zur Steigerung der Stromeffizienz beitragen.

Maf3nahme Nr. B.3.5:
Effizienzpotenziale bei IT-Anwendungen

Szenarienberechnungen haben ergeben, dass durch das Internet in Deutschland im Jahr 2010
zwischen 2 und 5 % des gesamten Stromverbrauchs benotigt werden. Endnutzer (in Haushal-
ten und Biiros) sind hauptverantwortlich fiir die starke Stromverbrauchszunahme auf Grund
der weiteren Verbreitung des Internets. Durch stromsparende Gerédte und korrekt eingestellte
Stromsparfunktionen von PCs kénnen bis zu 80 % des Stromverbrauchs bei den Endnutzern
eingespart werden.’

Die Stadt Wien unterstiitzt Softwareprodukte, welche mit dem Power-Management der
IT-Geréate kompatibel sind.

Bei Servern fir Businessanwendungen bieten sich heute enorme Einsparpotenziale im
Energieverbrauch und in den Betriebskosten sowohl im Bereich der Hardware als auch im
Bereich der Infrastruktur (Kithlung). Die Potenziale liegen je nach Hardware und Anwendung
bei 20 bis 70 %. Dies belegen auch Mafnahmen, die sowohl die EDV-Abteilung der Stadt Wien
als auch die Wiener Stadtwerke bereits gesetzt haben.

Dieser Weg zur Energieeinsparung bei den Servern der Stadt Wien und der Wiener Stadt-
werke soll fortgesetzt werden. Die MaBnahmen sollen auf weitere Dienstleistungsbetriebe aus-
gedehnt werden.

Mafinahme Nr. B.3.6:
Musteruntersuchung

Der Nutzen des Einsatzes energieeffizienter Gerate soll anhand von Fallbeispielen demonstriert
werden (ev. in Zusammenarbeit mit Kooperationspartnern, z. B. Wirtschaftskammer). Anschlie-
Bend sollen die Ergebnisse (z. B. iber einschlégige Fachzeitschriften) verbreitet werden.

Mafinahme Nr. B.3.7:
Okodesign und Energieeffizienzlabel

Mit geeigneten Partnern (Bundesdienststellen, Handel) werden in Zukunft Kooperationen ein-
gegangen, um die Marktdurchdringung mit energieeffizienten elektrisch betriebenen Gerédten
zu verbessern. Insbesondere sollen dabei die Bestrebungen der EU zur Umsetzung der Okodesign-
Richtlinie (Richtlinie 2005/32/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 6. Juli 2005 zur
Schaffung eines Rahmens fiir die Festlegung von Anforderungen an die umweltgerechte Gestaltung
energiebetriebener Produkte) unterstiitzt werden. Ein wichtiges Ziel wird dabei die umfassende
Information der Endkonsumenten iiber energieeffiziente Gerate (Energieeffizienzlabel) sein.

4 Quelle: ,Optionen und Potenziale fir Endenergieeffizienz und Energiedienstleistungen®, Wuppertal Institut fiir Klima, Umwelt, Energie, 2006
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Mafinahme Nr. B.3.8:
Gewerbliche Kiihl- und Tiefkiihlgerite

Im Gegensatz zu Haushaltsgerdten wurden bei den gewerblichen Kiithl- und Tiefkiihl-
gerédten bisher wenig Effizienzverbesserungen umgesetzt. Dies liegt vor allem daran, dass der
Energieverbrauch als nachrangig betrachtet wird und die Produktprédsentation sowie die
Betriebssicherheit im Vordergrund stehen. Im Rahmen des OkoBusinessPlan Wien wird bei den
Beratungen ein Schwerpunkt auf Energieeffizienz bei der Auswahl und dem Betrieb von
gewerblichen Kiihl- und Tiefkiihlgerdten gelegt.

Mafinahme Nr. B.3.9:
Verbreitung von Energiedienstleistungen

Beim sogenannten Gerédte-Contracting wird von den KonsumentInnen lediglich die benétigte
(Energie-)Dienstleistung (z.B. saubere Wasche, Anzahl Kopien etc.) gekauft bzw. bezahlt, wéhrend
von den Energiedienstleistern die Gerate (Haushaltsgerate, Biirogerate, etc.) zur Verfiigung ge-
stellt werden. Die Bereitstellung und der Verkauf von Energiedienstleistungen statt blofem
Energieabsatz verlagert das Effizienzinteresse bei den Umwandlungstechnologien fiir Endenergie
auf die Seite der Energieversorger. Dadurch ist gewéahrleistet, dass Gerate, die nicht mehr dem
letzten Stand hinsichtlich Energieeffizienz entsprechen, durch neue, effizientere Geréte ausge-
tauscht werden. Aufgrund des gréferen technologischen Know-how Pools sowie der Moglichkeit,
effiziente Technologien in grofem Maf3stab und daher kostengilinstig einzukaufen, bieten Ener-
giedienstleistungen grofe Potenziale, Nutzenergie beim Endverbraucher wesentlich effizienter
bereit zu stellen.

Die Stadt Wien wird sich dafiir einsetzen, dass die in Wien anbietenden Energieversorgungs-
unternehmen (v. a. Wien Energie) vermehrt Energiedienstleistungen anbieten, und unterstiitzt die
Umsetzung der EU-Richtlinie zu Endenergieeffizienz und Energiedienstleistung® durch das
ambitionierte Stadtische Energieeffizienz-Programm.

Der OkoBusinessPlan Wien versucht, Erfahrungen im Bereich der betrieblichen Energie-
dienstleistung aufzubauen, um den Betrieben Hilfestellung zu einer verstiarkten und schnelleren
MafRnahmenumsetzung zu bieten.

Maf3nahme Nr. B.3.10:
Aus- und Weiterbildung von Multiplikatoren

Folgende Zielgruppen werden als Multiplikatoren angesehen: BeschafferInnen, Systemadmini-
stratorInnen, ElektrikerInnen, InstallateurInnen, (Elektro-)Handel, PddagogInnen, Umwelt-
beraterInnen, KonsumentInneninformation. etc.

Die Multiplikatoren sollen zum einen das NutzerInnenverhalten hinsichtlich der Energieeffi-
zienz optimieren, insbesondere bei der Nutzung des Powermanagements. Zum anderen geht es
um die Berticksichtigung von Energieeffizienz beim Kauf von Geraten. Durch Fortbildungen fiir
BeschafferInnen sollen rechtliche Unsicherheiten ausgerdaumt werden, die bisher oft die Be-
riicksichtigung von 6kologischen Kriterien verhindert haben. Hinzu kommen muss eine Schulung
in der Nutzung von Musterausschreibungen und von ebenfalls bereit gestellten einfachen Werk-
zeugen zur Berechnung der Lebenszykluskosten. Zudem gilt es, Energieeffizienz als Kriterium
in Planung, Kauf und Betreuung von EDV-Systemen zu integrieren.

Zunachst soll eine Erhebung vorhandener Schulungsmafnahmen bzw. -programme durchge-
fithrt werden. Darauf aufbauend soll in Kooperation mit anderen Institutionen (z. B. Wien Energie
Haus, WIF], etc.) ein Konzept fir weitere zielgruppenspezifische Aus- und Weiterbildungsmaf-
nahmen erstellt und umgesetzt werden.

5 Richtlinie 2006/32/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 5. April 2006 (iber Endenergieeffizienz und Energiedienstleistungen

und zur Aufhebung der Richtlinie 93/76/EWG des Rates

MafSnahme Nr. B.3.11:
Finanzielle Instrumente

Grundsétzlich ist darauf hinzuweisen, dass Kosten und Nutzen finanzieller Anreizprogramme
vor allem im Bereich der Elektro- und Elektronikgerédte sorgfaltig abgewogen werden miissen.
Insbesondere bei Gerdten mit kurzen Produktzyklen wiirden Anreizprogramme hohe Mitnahme-
effekte bedingen und wéren daher nicht gerechtfertigt.® Um die Zielsicherheit derartiger MaR-
nahmen zu gewéahrleisten, miissen jedenfalls soziale Aspekte mitberticksichtigt werden.

Der Okostromfonds der Stadt Wien wird weiterhin auch fiir Energieeffizienzprogramme
verwendet.

Die Stadt Wien wird in diversen Arbeitsgruppen und im Zuge von Stellungnahmen einbringen,
dass geeignete finanzielle Instrumente (wie z. B. Steuern, Abgaben, Férderungen) zur Bevorzu-
gung energieeffizienter elektrischer Gerédte geschaffen werden.

Da sie grofteils nicht in der Kompetenz der Stadt Wien liegen, miissen sie an den Bund bzw.
die EU herangetragen werden:

e Unterhaltungselektronik (,Braunware”) wird fast ausschlief8lich im privaten Bereich genutzt.
Dementsprechend werden auch Instrumente zur Féorderung der Energieeffizienz fiir diese
Technikanwendungen in erster Linie fiir den Bereich Haushalte diskutiert.

Einfiihrung von Férderungen bzw. steuerlichen Anreizen fiir die Anschaffung ,bester Gerate”.

Finanzielle Absicherung des Investitionsrisikos in energiesparende Technologien fiir KMU.
Aufgrund der immer schneller werdenden Produktzyklen ist die Investition in eine
Energiespartechnologie, die sich nicht in extrem kurzer Zeit amortisiert, fiir Firmen héufig
mit Risiken behaftet. Hier kénnten finanzielle Absicherungsmechanismen fiir KMU
aufgebaut werden.

e Energieeffiziente Technologien sollen als Standard etabliert werden. Die energetische
Systemoptimierung soll bereits in der Planungsphase erfolgen.

¢ Forcierung energieeffizienter Beleuchtungssysteme im Innen- und AufSenbereich.

o Sukzessive Umstellung der Verkehrssignalanlagen (Ampeln, beleuchtete Verkehrszeichen, etc.)
auf LED-Technologie.

¢ Bewusstseinsbildung bei Planern und Anwendern.

Beschreibung

Grundsatzlich ist bereits die Gebdudekonzeption fiir den Energieverbrauch von entscheiden-
der Bedeutung. Details dazu siehe MafBnahmenprogramm B. 1 ,Verbesserung der Geb&dudehiille”.
Wesentlichen Anteil am Stromverbrauch in Gebduden hat die Beleuchtung im Innen- und AufSen-
bereich. In Wohn- und Nutzbauten kommen fiir die Innen- und AuSenbeleuchtung haufig noch
konventionelle Beleuchtungstechnologien (Glithlampen, Halogengliithlampen, Strahlerlampen,

6 Quelle: LPolitikinstrumente zur Effizienzsteigerung von Elektrogeréten und -anlagen in Privathaushalten, Biiros und im Kleinverbrauch®, Umweltbundesamt,

Dessau, 2006
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Leuchtstoffrohren mit konventionellen Vorschaltgerdten) zum Einsatz.! Griinde fir die Zunahme
des Stromverbrauchs fiir Beleuchtung sind:

¢ Anstieg der Wohnungsanzahl
¢ Anstieg der Wohnnutzflache
¢ Wunsch nach mehr Licht.

In den genannten Bereichen sind energieeffiziente Technologien zwar am Markt verfiighar
(z. B. Leuchtstofflampen mit elektronischen Vorschaltgerédten, Energiesparlampen, Leuchten mit
Spiegelreflektoren, LED-Leuchten, Systeme zur Tageslichtnutzung), sie kommen aber wegen
hoherer Investitionskosten hédufig nicht zum Einsatz.

Im Bereich der 6ffentlichen Beleuchtung wird es in Hinkunft zu einer stetigen technischen
Entwicklung sowohl bei den Leuchten als auch bei den Lampen kommen. Diesen Innovationen
wird auch im Bereich der 6ffentlichen Beleuchtung der Stadt Wien Rechnung getragen, um die
Energieeffizienz zu steigern, ohne die Qualitédt der StrafSenbeleuchtung zu beeintrachtigen.

Bei neu errichteten oder modernisierten Verkehrssignalen werden Signalgeber in 40V OCIT-
LED?-Technologie verbaut, welche gegeniiber der konventionellen Gliithlampentechnik eine
Energieeinsparung bis zu 80 % bringt.

Maf3inahme Nr. B.4.1:
Technologieleitfaden
Durch die SEP-Koordinationsstelle wurde in Zusammenarbeit mit allen gebdudeverwalten-
den Dienststellen und der MA 33 ein Technologieleitfaden fiir Beleuchtungssysteme entwickelt.
Dieser Leitfaden beinhaltet ein Technologieinventar, Amortisationszeiten unter Beriicksichti-
gung der Anschaffungs-, Betriebs- und Wartungskosten sowie Kennzahlen zur Energieeffizienz.
Ausgehend vom Leitfaden wurden Kriterienlisten fiir die Beschaffung energieeffizienter
Technologien und eine Liste mit Verbesserungspotenzialen in den gebdudeverwaltenden Dienst-
stellen erstellt. Der Leitfaden wird sowohl den Dienststellen der Stadt Wien als auch externen
Organisationen als Entscheidungshilfe fiir Investitionen zur Verfiigung gestellt.
Die Empfehlungen des Leitfadens sollen in den Dienststellen der Stadt Wien, unter anderem im
Rahmen des Projekts PUMA, umgesetzt werden.

Maf3inahme Nr. B.4.2:
Bewusstseinsbildung bei HaustechnikerInnen
Fiir HaustechnikerInnen sowohl in Privatunternehmen als auch im Magistrat der Stadt Wien
wird ein Ausbildungsschwerpunkt ,Umweltfreundliche Beleuchtung” gesetzt. Dafiir werden
Kooperationsmoglichkeiten mit den entsprechenden Innungen, der WKW und dem WIFI Wien
gesucht. Ziel dabei ist, Fachinformationen zusammenzustellen® und an HaustechnikerInnen zu
verteilen (Beriicksichtigung im Zuge der verpflichtenden Inspektionen bei Haustechnikanlagen).

Maf3nahme Nr. B.4.3:
Forcieren der Beratung
Die Beratung fiir energieeffiziente Beleuchtung soll forciert werden. Systematische Beratung
soll sowohl flir Privatpersonen als auch fiir Dienststellen des Magistrates aktiv angeboten

T Quelle: MA 27, Stidtisches Energieeffizienz-Programm
2 Die Schnittstelle OCIT-LED ist eine elektrische Schnittstelle zwischen Lichtsignalsteuergeraten und LED-Signalgebern.
3 Sighe auch MaBnahme B.4.1

werden. Dies soll in Kooperation mit EnergieberaterInnen (z. B. Wien Energie Haus, Umwelt-
beratung ...) erfolgen. Durch Verbesserung des Informationsangebotes und Verstarkung ziel-
gerichteter Beratungsaktivitdten sollen Haushalte bei der Auswahl entsprechender energie-
effizienter Technologien unterstiitzt werden. Dariiber hinaus priift die Stadt Wien Mafgnahmen,
um den Gebrauch von Beleuchtungstechnologien mit besonders hohem spezifischen Stromver-
brauch (z. B. Glihbirnen, Halogenlampen) zu verringern (z. B. durch die Schaffung geeigneter
rechtlicher Rahmenbedingungen).

Mafinahme Nr. B.4.4:
Schwerpunkt Beleuchtung in Betrieben

Die MA 27 wird fiir Betriebe ein Konzept fiir den Aufbau eines Informationsnetzwerks
erstellen. Dazu wird der Kontakt mit ArchitektInnen, LichtplanerInnen und Beleuchtungsher-
stellerInnen aufgenommen. Eine Zusammenarbeit mit dem VKI bzw. dem Lebensministerium
in Bezug auf das Umweltzeichen wére sinnvoll.

Im OkoBusinessPlan Wien wird weiterhin Beratung zur Optimierung von Beleuchtungs-
systemen bei Betrieben eingesetzt werden. Dieser Schwerpunkt kann durch die Zusammenar-
beit iiber das oben erwdhnte Informationsnetzwerk noch verstarkt werden. Im Rahmen der
Kooperation mit SEP wird das Beratungsangebot fiir Unternehmen optimiert.

Mafinahme Nr. B.4.5:
Beleuchtung in Wohn- und Nutzbauten der Stadt Wien

Seit vielen Jahren werden im Rahmen des Innovationsprozesses bei Beleuchtungsprodukten
grofRe Anstrengungen beziiglich der Umweltvertraglichkeit aufgewendet. Als SofortmaBnahme
wird der Austausch von herkémmlichen Leuchtmitteln gegen mdglichst energiesparende Leucht-
mittel entsprechend dem Stand der Technik (z. B. Kompaktleuchtstofflampen) forciert. Dabei
miissen bei der Beurteilung die Wirtschaftlichkeit mit Anschaffungspreis, Montage, Betrieb und
Wartung bertiicksichtigt werden.

Maf3nahme Nr. B.4.6:
Dekorationsbeleuchtung

Fiir die Dekorationsbeleuchtung in Wien sollen energieeffiziente Systeme eingesetzt werden.
Das betrifft die Beleuchtung von EinkaufsstrafSen, ebenso wie die Beleuchtung von Markten
und Veranstaltungen. Die in Absprache mit ,OkoKauf Wien” in einem Technologieleitfaden
erstellten Effizienzkriterien sollen von der Wiener Kaufmannschaft unter Einbeziehung der
Bezirke sowie von Veranstaltern, Betrieben und privaten Haushalten beriicksichtigt werden.

Anstrahlungen dienen dem bewussten Hervorheben der fiir die Stadt wertvollen historischen
und zeitgenossischen stadtbildpriagenden Pléatze, Denkmaéler und Bauwerke. Jedes Identifika-
tionszeichen wird entsprechend seinem Charakter und seiner Bedeutung beleuchtet, wodurch
im néachtlichen Stadtraum eine aufeinander abgestimmte Vielfalt an Bildern und Lichtrdumen
entsteht. Dies erfolgt in Zusammenarbeit mit der Magistratsabteilung 19, der Stadtgestaltung
und dem Bundesdenkmalamt.

Die Stadt Wien ist bestrebt, durch den Einsatz neuer Technologien und vorzugsweise
gebdudenaher Beleuchtung die Lichtemission in den Nachthimmel und den Energieverbrauch
gegeniiber Fassadenflutungen zu reduzieren.

Mafinahme Nr. B.4.7:
Planung von elektrotechnischen Anlagen

Im Zuge von Sanierungen oder Erneuerungen von Beleuchtungssystemen in Wohn- und Nutz-
bauten soll der Einsatz energieeffizienter Technologien gewdahrleistet werden. Analoges gilt
fiir den Neubau.
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Maf3nahme Nr. B.4.8:
Energieeffizienz in der 6ffentlichen Beleuchtung der Stadt Wien (MA 33)

Eine groRe Herausforderung der Offentlichen Beleuchtung ist der Umgang mit der rasanten
technischen Entwicklung im Bereich der Leuchtmittel und Leuchten. Um dieser Herausforderung
gerecht zu werden, wurde von der MA 33 der Masterplan Licht erstellt. Dieser bildet die Grund-
lage fiir die Entwicklung des Wiener Stadtlichts bis 2020. Die darin enthaltenen Kriterien gewéhr-
leisten eine hohe Qualitat und Sicherheit der 6ffentlichen Beleuchtung. Dariiber hinaus sollen die
6kologischen und 6konomischen Aspekte berticksichtigt werden.

Aufbauend auf diesem strategischen Dokument werden in Hinkunft Lampen mit optimaler
Lichtausbeute (Verhédltnis von aufgewendeter elektrischer Energie zu produziertem Lichtstrom)
eingesetzt, insbesondere durch die Auswahl von effizienten Spiegeloptiken.

AuRerdem werden alle weiteren elektrischen Komponenten in einer Leuchte so ausgewdahlt, dass
die Verlustleistung in diesen mdoglichst gering gehalten wird (Wirkungsgrad).

Die MA 33 nimmt am Stédtischen Energieeffizienz-Programm der Stadt Wien (SEP) teil. Ziel
ist es, bis 2015 den Energieverbrauch im Bereich Offentliche Beleuchtung und Verkehrssignal-
anlagen um 5 % zu reduzieren.

Mafinahme Nr. B.4.9:
Dokumentation
Fiur die 6ffentliche Beleuchtung werden (in einem Geoinformationssystem) die eingesetzte
Leuchten- und Lampenzahl und die installierte elektrische Leistung der eingesetzten Leuchtmittel
dokumentiert. Die Daten werden laufend aktualisiert. Diese Dokumentation ist die Grundlage fiir
eine effiziente Betriebsfithrung.

Mafinahme Nr. B.4.10:
Neuinstallation und Umbau von Verkehrssignalanlagen

Die Stadt Wien verwendet im Regelfall energiesparende Leuchtmittel bei der Neuinstallation
und dem Umbau von Verkehrssignalanlagen.

BeiVerkehrssignalanlagen (Ampeln, beleuchtete Verkehrszeichen etc.) steht derzeit mit der LED-
Technologie eine Technologie zur Verfiigung, die sich durch hohe Energieeffizienz und lange
Lebensdauer (unter optimalen Betriebsbedingungen bis zu 50.000 h) sowie eine Reihe von
weiteren Vorteilen auszeichnet (wie gute Sichtbarkeit, hohe Lichtintensitat, unempfindlich
gegeniiber Vibrationen, lange Lebensdauer, hohe Ausfallsicherheit etc.).

Maf3nahme Nr. B.4.11:
GreenLight Programm der EU
Der OkoBusinessPlan Wien unterstiitzt in Zusammenarbeit mit der WKW das GreenLight-
Programm bzw. den Wettbewerb ,Lights of the Future” der EU durch Information der Betriebe.
Im GreenLight-Programm verpflichten sich Unternehmen, in ihrem Betrieb Effizienzverbesse-
rungen im Beleuchtungsbereich zu erreichen. Bei ,Lights of the Future” werden fiir das vor-
bildliche Design von Leuchten mit effizienten Lampen Preise ausgeschrieben.

o Kraftstoffbetriebene Gerite sollen — soferne sie nicht iiberhaupt vermieden werden
konnen — moglichst energieeffizient verwendet werden.

¢ Bei Kauf und Wartung des Maschinenparks soll der Aspekt der Energieeffizienz besonders
beachtet werden.

e Technologien mit glinstiger CO,-Bilanz sollen verstérkt eingesetzt werden.

Beschreibung

Maschinen mit Verbrennungsmotoren finden in vielen Bereichen des erzeugenden Gewerbes, der
offentlichen Verwaltung und auch in Haushalten Verwendung. Das Spektrum reicht von leistungs-
starken Baumaschinen bis hin zu handgehaltenen Motoren, z. B. Motorsensen oder Laubgebldsen.
Da es sich bei diesen Maschinen im Allgemeinen um nicht straengebundene Gerdte handelt,
ist auch der Begriff ,Offroad”- Geradte gebrauchlich. (Anmerkung: Stromgeneratoren werden in
einem eigenen Mafnahmenprogramm A.8 ,Klimagerechte Stromnetzersatzanlagen” behandelt.)

Gerade im Bereich der leistungsstarken Maschinen mit gewerblicher oder kommunaler Nutzung
bieten mit fossilen Kraftstoffen betriebene Aggregate den Vorteil einer bewéhrten Technologie
mit gréBerer Auswahl fiir die BeschafferInnen. Zudem gilt, dass zwar fiir stationédre Anlagen eine
Reihe von Energiequellen eingesetzt werden kénnen, die Moglichkeiten der Wahl des Antriebs-
mediums bei den leistungsstarken mobilen Motoren jedoch sehr begrenzt sind.

Mit dem Einsatz dieser Maschinen ist neben der hohen Belastung durch Emissionen von Luft-
schadstoffen und Larm auch ein vergleichsweise schlechter Wirkungsgrad verbunden, der neben
der grundsétzlichen Limitierung von Verbrennungskraftmaschinen oft in einem schlechten
Wartungszustand der Anlagen begriindet ist.

Ahnliches gilt fiir Maschinen im Haushaltsbereich, die sich als Einzelmaschinen relativ gering-
fiigig und kleinrdumig auswirken, jedoch in Summe ein hohes Einsparungspotenzial aufweisen.
Zuséatzlich haben der Energieverbrauch und auch die optimale Anpassung an den Verwendungs-
zweck als Auswahlkriterien oft einen geringeren Stellenwert als bei gewerblichen Beschaffungen.

Die Qualitdt der eingesetzten Maschinen wird mafgeblich durch Alter und Wartungszustand
beeinflusst. Gesetzliche und normative Vorgaben reglementieren vorwiegend die Eigenschaften
der mobilen Motoren beim Inverkehrbringen.! Es sind jedoch keine allgemeinen Wartungsvor-
schriften formuliert. Ebenso wenig bestehen Vorgaben beziiglich einer Identifizierbarkeit von
Einzelmotoren. Aus diesem Grund kann zwar fiir gewerblich genutzte groe Arbeitsmaschinen
behordlich eine regelméRige Wartung sichergestellt werden, bei nicht ortsgebundenen gewerb-
lich genutzten Maschinen wie auf Baustellen oder privat genutzten Maschinen ist dies jedoch
nicht praktizierbar.

Neben dem Alter und dem Wartungszustand hat auch die Auswahl des Kraftstoffs erhebli-
chen Einfluss auf die Treibhausgasemissionen von Maschinen mit Verbrennungsmotoren.

Bei der Verwendung biogener Treibstoffe sind auch die Emissionen anderer Luftschadstoffe
(z. B. Stickoxide, Feinstaub) bzw. die Vertraglichkeit mit emissionsmindernden motortechnischen
MafRnahmen (z. B. Partikelfilter) zu beriicksichtigen. Aullerdem ist beim Einsatz von biogenen
Treibstoffen auf die Freigabe durch den Hersteller zu achten.

1 Richtlinie 97/68/EG iiber MaBnahmen zur Bekdmpfung der Emission von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus Verbrennungs-

motoren fiir mobile Maschinen und Gerate sowie die zur Umsetzung der Richtlinie erlassene Osterreichische Verordnung (MOT-V, BGBI. Il Nr. 422/2004).
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Mafsnahme Nr. B.5.1:
Datenerhebung iiber den Einsatz von kraftstoffbetriebenen Maschinen in Wien
Zur Zeit stehen nur sehr unzureichende Daten tiber Zahl, Leistung, Einsatzzeiten und Qualitat

von kraftstoffbetriebenen Offroad-Maschinen in Wien zur Verfligung. Es wird eine diesbeziig-
liche Studie durchgefiihrt werden. Auf Basis der dabei gewonnenen Erkenntnisse sollen der Hand-
lungsbedarf, die Zielrichtung fir weitere Aktivitdten und die fiir das Monitoring notwendigen
Daten genauer definiert werden. Eine vergleichbare umfassende Studie iber die ,Emissionen des
Off-Road-Verkehrs im Bundesgebiet Osterreich fiir die Bezugsjahre 1990 bis 1999 wurde im Jahr
2000 unter der Leitung von Univ.-Prof. Dr. Rudolf Pischinger an der TU Graz erstellt. Explizite
Daten iiber das Landesgebiet Wien liegen in aktueller Version nicht vor.

Maf3nahme Nr. B.5.2:
Mafnahmen in Betrieben
Aufbauend auf den Ergebnissen der unter B.5.1 genannten Datenerhebung werden in Koope-
ration mit der WKW und dem OkoBusinessPlan Wien Méglichkeiten fiir den verstérkten Einsatz
energieeffizienter Maschinen mit Verbrennungsmotoren in Betrieben identifiziert. Im Rahmen
des OkoBusinessPlan Wien wird in Kooperation mit SEP den Betrieben Beratung zu diesem
Thema angeboten.

Mafinahme Nr. B.5.3:
Durchfiithrung einer Musteruntersuchung
Anhand eines Demonstrationsprojektes (zum Beispiel einer Baustelle) werden die Moglich-
keiten des energieeffizienten Gerédteeinsatzes und die verbundenen Einsparungspotenziale auf-
gezeigt.

Maf3nahme Nr. B.5.4:
Lobbying fiir Einfiihrung einer wiederkehrenden Abgas-Uberpriifungspflicht (,,Pickerl”)
Verpflichtungen fiir wiederkehrende Wartungsarbeiten und Regelungen zur Sicherstellung der
Identifizierbarkeit von Motoren miissen auf bundesrechtlicher Ebene geregelt werden. Die Stadt
Wien setzt sich fiir entsprechende Regelungen ein, die eine wiederkehrende Abgas-Uberprii-
fungspflicht in Abhéngigkeit von der Leistung der Offroad-Maschinen vorsieht.

Mafinahme Nr. B.5.5:
Beschaffung der Stadt Wien
Die Markteinfithrung innovativer energieeffizienter Technologien stellt fiir Hersteller immer
ein grof3es Risiko dar und der Markteinfithrungs- und Marktdurchdringungsprozess dieser Tech-
nologien geht daher oft sehr zégerlich vor sich. Die Stadt Wien ist bemiiht, durch die gezielte
Beschaffung innovativer energieeffizienter Technologien einen Beitrag zur beschleunigten Markt-
durchdringung zu leisten.
Die Entwicklung von Beschaffungskriterien unter Beriicksichtigung von Energieeffizienz-
aspekten soll im Rahmen von ,OkoKauf Wien” vorangetrieben werden.
Die ,OkoKauf Wien"-Verantwortlichen sollen dabei fachlich z. B. durch Technologieleitfaden
unterstiitzt werden.

Mafinahme Nr. B.5.6:
Evaluierung des Maschineneinsatzes im Magistrat
In Zusammenarbeit mit dem betrieblichen Umweltmanagement im Magistrat (PUMA) wird
der Einsatz von kraftstoffbetriebenen Maschinen evaluiert. In einem Diskussionsprozess werden
dabei Einsparungspotentiale durch die Optimierung von Arbeitsprozessen oder Technologie-
wechsel analysiert.

Mafinahme Nr. B.5.7:
Einsatz von alternativen Treibstoffen fiir Maschinen im Magistrat
Der Magistrat prift den Einsatz von alternativen Treibstoffen und evaluiert die Erfahrungen
mit dem Einsatz.

Mafinahme Nr. B.5.8:
Informationsverbreitung
Ein Konzept fiir die zielgruppenspezifische Informationsverbreitung wird erarbeitet. In diesem
Rahmen wird die Zusammenarbeit mit Fachmedien gesucht.
So sollen zum Beispiel Basiswissen zum umweltbewussten Einsatz vermittelt und die Wahl von
Maschinen, die ihrem Verwendungszweck optimal angepasst sind, erleichtert werden.
Themen:
e Best-Practice-Losungen und Technologieleitfaden werden vorgestellt
e Erarbeitung und aktive Vorbereitung eines Servicepakets fiir BeschafferInnen, fachliche
Unterstiitzung der BeschafferInnen (Maschinenlisten, Aufzeigen von Best-Practice-Losungen)
e Weitergabe der Verbrauchswerte an die AnwenderInnen
¢ Infokampagne emissionsarme Gartengeréte
Im Haushaltsbereich spielt die Gruppe der Gartengerate wahrscheinlich die wichtigste Rolle.
Mit einer Informationskampagne tiber die Vorteile energieeffizienter Gerate und deren energie-
effizientem Einsatz sollen mit grofer Breitenwirkung Verbesserungen bewirkt werden.

¢ Senkung des Energieverbrauchs und damit der Treibhausgasemissionen mittels
Energiemanagement.

e Aufbau eines Energie-Monitorings fiir Wien.

¢ Einfiihrung von Softwareprogrammen zur Unterstiitzung des Einsatzes von Energie-
management im Magistrat; Erhebung von aktuellen Energiedaten; Erarbeitung von
geeigneten Kennzahlen.

Beschreibung

Im vorliegenden KIiP IT werden in etlichen Programmen MaRnahmen zur Verringerung der
Treibhausgasemissionen der Sektoren Dienstleistung und Produktion durch Steigerung der Ener-
gieeffizienz angefiihrt.! Eine wichtige Unterstiitzung bei der Umsetzung dieser Mafnahmen ist die
Einfithrung von Energiemanagementsystemen. Zielgruppen sind dabei Industrie- und Gewerbe-
betriebe sowie 6ffentliche und private Dienstleister.

Unter Energiemanagement wird tiblicherweise die systematische Erfassung und Beeinflus-
sung des Energieeinsatzes in einem bestimmten Bereich verstanden. Dazu braucht es auf jeden
Fall eine genaue Energiedatenerfassung bzw. exakte Energiebuchhaltung. Bereits aus der
Auswertung und Analyse der Energiedaten aus der Energiebuchhaltung kénnen oft direkt wirt-
schaftliche EnergieeffizienzmaBnahmen abgeleitet werden. Doch selbst die Erfassung und der

1B.1 »Verbesserung der Gebdudehiille®, B.2 ,Energieeffiziente technische Gebdudeausriistung®, B.3 ,Effizienzsteigerung bei elektrisch betriebenen
Geraten“, B.4 ,Energieeffiziente Beleuchtung und Verkehrsanlagen*“, B.5 ,,Optimierter Einsatz von Maschinen mit Verbrennungsmotoren®, sowie A.7 ,Einsatz
klimafreundlicher Energietrager fir Heizung und Warmwasser (Energietrdgerwechsel)”
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Vergleich der Energiedaten an sich bringt oft einen Einsparungseffekt mit sich, da schon auf Grund
des Bewusstmachens des Energieverbrauchs eine Verhaltensdnderung in der Nutzung bzw. im
Betrieb etwa von Anlagen ausgeldst wird.

Um den Erfolg der Bemiithungen sichtbar zu machen und nicht zuletzt vor dem Hintergrund
der EU-Richtlinie tiber Endenergieeffizienz?, ist der Aufbau eines Energiemonitorings fiir Wien ein
weiterer wichtiger Schritt.

Das Energiemonitoring fiir Wien soll die Entwicklungen der einzelnen Sektoren und Energie-
trager detaillierter als bestehende Top-Down-Bilanzen zeigen. Aus dem Verlauf des Energiever-
brauchs sollten sich Trends fiir die einzelnen Energietrager und die einzelnen Sektoren ablesen
lassen. Damit sollte es mdglich sein, die Verursacher(gruppen) zu identifizieren und in Folge Maf3-
nahmen richtig und treffsicher setzen sowie evaluieren zu kénnen. Dies ist insbesondere bei der
Deckung des Energiebedarfs mit fossilen Energietrdgern von Bedeutung, da damit auch die
Treibhausgasemissionen ansteigen.

Maf3nahme Nr. B.6.1:
Anpassung betrieblicher Férderungen
Energiemanagement soll als Forderkriterium fiir Betriebe eingefiithrt werden. Gemeinsam mit
den Forderstellen sollen die Wiener Forderrichtlinien angepasst und entsprechend kommuniziert
werden. Als Grundlage kann die im Auftrag der MA 22 erstellte Studie tiber umweltrelevante
Forderungen? fiir Betriebe herangezogen werden.

Maf3nahme Nr. B.6.2:
Energiemanagement in Betrieben

Mit einem Energie-Controlling kénnen Gebdude und Anlagen energieeffizient und kosten-
optimal genutzt, Ausfille vermieden sowie Wartungskosten minimiert werden. Dadurch ldsst
sich ein Vielfaches der Kosten einsparen, welches mit den Aufwendungen fiir ein optimales
Energiemanagement verbunden ist. Dartiber hinaus dient es dazu, eine Prioritdtenreihung fiir
Sanierungen vornehmen zu kénnen. Bei Betrieben ist nicht nur der Energieverbrauch fiir Heizung,
Warmwasser, Klimatisierung, Liftungsanlagen sowie der elektrische Energieverbrauch fiir z.B.
Beleuchtung sondern auch der Energieverbrauch fiir betriebliche Prozesse zu beriicksichtigen.

Daher sollte jeder Betrieb, der hohe Energieverbrauche aufweist, ein Energiemanagement auf-
bauen. Im Rahmen des OkoBusinessPlan Wien werden diesbeziiglich entsprechende Beratungs-
leistungen angeboten. Gemeinsam mit der Wiener Wirtschaftskammer und dem OkoBusinessPlan
Wien sollen Vorschlége erarbeitet werden, wie ein umfassendes Energiemanagement in Wiener
Betrieben umgesetzt werden kann.

In diesem Zusammenhang soll die bereits bestehende Kooperation zwischen OkoBusiness-
Plan Wien und dem laufenden klima:aktiv-Sanierungsprogramm ,ecofacility” fortgesetzt und
intensiviert werden. Weitere Kooperationen (z. B. mit Facility-Management-Firmen oder dem
klima:aktiv-Programm ,energieeffiziente Betriebe”) sollen eine mdglichst breite Einfithrung von
Energiemanagement in Betrieben weiterhin unterstiitzen. Auch im Rahmen der Kooperation mit
SEP wird an der Weiterentwicklung des Beratungsangebotes gearbeitet.

2 Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates vom 5.4.2006 iiber Endenergieeffizienz und Energiedienstleistungen (2006/32/EG)
3 Umweltrelevante Férderungen in Wien, 2006, die umweltberatung, http://www.wien.gv.at/umweltschutz/pool/rtf/foerderwegweiser.rif

Maf3nahme Nr. B.6.3:
Betriebliche Kennzahlen
Im Rahmen der Module ,Umweltzeichen Tourismus”, ,OkoBonus” sowie ,Okoprofit” des Oko-

BusinessPlan Wien wird den teilnehmenden Betrieben ein Programm fiir die Energiebuchhaltung
zur Verfiigung gestellt, das den Betrieben auch die notwendigen Auswertungsmoglichkeiten
bietet. Damit kénnen die BeraterInnen dem Betrieb eine sofortige Riickmeldung tiber seinen
Energieverbrauch im Vergleich zu anderen Betrieben geben (Benchmarking). Zusammen mit dem
klima:aktiv-Programm und unterstiitzt durch bereits vorliegende Arbeiten der Osterreichischen
Energieagentur kénnen branchen- und tétigkeitsbezogene spezifische Kennzahlen entwickelt
werden, die fiir eine grofRere Breitenwirkung aufbereitet werden sollen. Bereits im Rahmen
der Beratung werden die Unternehmen auf das Verbesserungspotenzial aufmerksam gemacht
und bereits im ersten Jahr setzen die OkoBusinessPlan Wien-Betriebe MaRnahmen zur Verbes-
serung.

Mafinahme Nr. B.6.4:
Aufbau eines zentralen Energieinformationsmanagements im Magistrat
Das am 28.6.2006 vom Wiener Gemeinderat beschlossene Stadtische Energieeffizienz-Programm
sieht Folgendes vor:

e Um den Energieverbrauch tiberhaupt einmal transparent zu machen, ist es in einem ersten
Schritt notwendig, die Energieverbrduche auf Objektebene zu erfassen, auszuwerten und
zu analysieren. Dazu ist der Aufbau einer Energiedatenerfassung bzw. Energiebuchhaltung
fiir alle Objekte der Stadt Wien eine unabdingbare Voraussetzung.

e Fir alle Objekte, die von der Stadt Wien genutzt werden, soll daher eine Energiebuchhaltung

und ein Energiecontrolling eingefiihrt bzw. beibehalten werden. Dabei sind nutzungs-

spezifische Charakteristika zu berticksichtigen. Ausgewéhlte Daten sollen in einer zentralen

Datenbank erfasst werden. Aus dem Energiecontrolling miissten auch Vorschlége fiir

energietechnische MaBnahmen einflieBen. Im Rahmen des Energiecontrollings ist auch

darauf zu achten, dass die energietechnisch notwendigen Wartungs- und Instandhaltungs-
arbeiten internationalen Standards geniigen.

Die Daten sollen von den gebdudeverwaltenden Dienststellen regelméfSig erfasst, ausgewertet

und analysiert werden. Diese Daten werden von den Dienststellen an den Energiesonder-

beauftragten tibermittelt. Uber die Energiesparmafnahmen und -erfolge im Bereich der

Magistratsobjekte bzw. iiber die Ergebnisse der Energiebuchhaltung wird vom Energie-

sonderbeauftragten regelméRig ein Bericht erstellt.

e In einer im Auftrag des PUMA-Teams im Herbst 2006 erarbeiteten Studie mit dem Titel,

«Erstellen von Anforderungen fiir ein Energiemanagement-System fiir die Stadt Wien”

sollten die Mdglichkeiten fiir ein einheitliches und umfassendes Energiemanagement fir

den Magistrat gepriift werden. Dazu wurden in einem ersten Schritt die Anforderungen
zukiinftiger Nutzer an das System definiert. Als weiterer Schritt wurden auf dem Markt
befindliche Systeme analysiert und mit dem Anforderungsprofil verglichen. Aus den Vor-
informationen und der schriftlichen Befragung der fiir Gebdude zustédndigen Dienststellen
wurden ,Muss- und Sollkriterien” als Anforderungsprofil definiert. Dabei hat sich allerdings
gezeigt, dass es kein geeignetes einheitliches Kennzahlensystem gibt, das die unterschied-
lichen Anforderungen aller Dienststellen gleichermafZen erfiillt.

Fiir GroRkunden von Wien Energie gibt es seit Mai 2003 eine Energiebuchhaltung von Wien

Energie Gber Internet. Die Online-Buchhaltung erlaubt es, alle relevanten Energieformen —

Strom, Warme (Gas, Fernwérme, 01, Holz, Erneuerbare, Strom), Treibstoffe (Benzin, Diesel,

Erneuerbare) — zu erfassen. Die Daten kénnen in verschiedenen Berichtsformen ausgewertet

werden, z. B. Verbrauchstibersichten, Vorjahresvergleiche, Energiekennzahlen (pro Gebéaude,
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digen Dienststellen formulierten ,Muss- und Sollkriterien” Anpassungen vorgenommen
werden.

e Um die Einfiihrung der Energiebuchhaltung in Magistratsobjekten voranzutreiben und zu
koordinieren, wurde mit dem Erlass MDS-A-1036/2009 ein Energiesonderbeauftragter fir
Magistratsobjekte bestellt. Bei Bedarf sollen weitere organisatorische MaRnahmen mittels
Dienstanweisungen verbindlich festgelegt werden.

Mafinahme Nr. B.6.5:
Energieabrechnung auf Objektebene
Fir die Objekte des Magistrats ist eine Energieabrechnung auf Objektebene zu fithren. Um
Energiemaflnahmen setzen zu kénnen, ist die Information des Endnutzers tiber den jeweiligen
Energieverbrauch namlich unerlésslich.

Mafinahme Nr. B.6.6:
Energie-Monitoring fiir Wien

Eine regelméfige Energiestatistik fiir Wien wird erstellt. (Als Basis fiir die jdhrliche Energie-
statistik soll die Statistik Austria Regionalenergiebilanz herangezogen werden.) Im Rahmen des
Energie-Monitorings werden systematische Datenerhebungen und Datenauswertungen vorge-
nommen.

Eine systematische und regelméRige Energiedatenerfassung fiir Wien im Rahmen eines Ener-
gie-Monitorings schafft erst die Voraussetzungen, um Trends in der Entwicklung des Energie-
verbrauchs zu erfassen und um die Wirkung der im Stddtischen Energieeffizienz-Programm
dargestellten MaBnahmen verfolgen zu kénnen. Denn nur mit einem gut funktionierenden Ener-
gie-Monitoring kann die Treffsicherheit der EnergiesparmafSnahmen tiberprift und — sofern
notwendig — adaptiert werden. Den Ausgangspunkt bei der Datenerfassung bildet die Daten-
basis von Statistik Austria, die aber noch fir einzelne Sektoren verfeinert werden muss (z. B. der
Sektor o6ffentliche und private Dienstleistungen).

1. Inhalt

Im Verkehrsbereich sind die Emissionen in den letzten Jahren am stirksten gestiegen.

Das Handlungsfeld ,Mobilitat und Stadtstruktur” zielt darauf ab, direkt und indirekt Treib-
hausgasemissionen aus dem Verkehrsbereich zu reduzieren. Das gelingt, wenn Verkehr soweit wie
moglich vermieden (z. B. durch Reduktion der Anzahl der Wege und der zuriickgelegten Wege-
langen durch eine anspruchsvolle Stadtplanung und eine ,Stadt der kurzen Wege”) und nicht
vermeidbarer Verkehr méglichst auf klima- und umweltfreundliche Verkehrsarten verlagert wird.
Zuséatzlich unterstiitzend wirken effizienzsteigernde Mafnahmen im Bereich der Fahrzeugtech-
nologie.

Das Handlungsfeld ,Mobilitat und Stadtstruktur” setzt deshalb einerseits bei der Férderung
umweltfreundlicher Verkehrsarten wie Radverkehr, FuRgéngerInnenverkehr, Offentlicher Verkehr
oder Car-Sharing an." Andererseits wird diese angebotsorientierte Strategie durch Restriktio-
nen bei der Nutzung jener Verkehrsarten ergénzt, die im Gegensatz zu den zuvor aufgezéahlten
Verkehrsarten umwelt- und klimaschédigende Wirkungen haben (Push & Pull-Strategie).

Die Kombination der einzelnen Verkehrsmittel soll erhéht werden und grundsétzlich jenes
Verkehrsmittel zum Einsatz kommen, welches fiir den jeweiligen Verkehrszweck am besten
geeignet ist. So soll erreicht werden, dass sich immer mehr WienerInnen immer 6fter fiir die
sanfte — stressfreie — Mobilitdt mit dem 6ffentlichen Verkehrsmittel entscheiden und dort, wo
das Weiterkommen nur per Pkw moglich erscheint, auf Car-Sharing und Fahrgemeinschaften
zurlickgreifen.

Da jede Infrastruktur nur so gut ist, wie sie bekannt ist und von den BirgerInnen tatsdchlich
angenommen und genutzt wird, kommt dem Thema Marketing besondere Bedeutung zu. Deshalb
soll ergdnzend zu den Maffnahmenprogrammen im Handlungsfeld ,Mobilitdt und Stadtstruktur”
auch auf die flankierenden MaRnahmen im Handlungsfeld E ,Offentlichkeitsarbeit” verwiesen
werden. Das gegenstdndliche Handlungsfeld ,Mobilitdt und Stadtstruktur” behandelt haupt-
sachlich Mobilitdtsthemen. Allerdings sind in zwei Mafnahmenprogrammen (C. 1 ,Stadtstruktur
und Lebensqualitat”, C. 2 ,Regionale Kooperationen”) aufgrund dhnlicher Zielsetzungen mit dem
Mobilitatsbereich (kompakte Bebauung, Anbindung an die Versorgungsinfrastruktur, ...) auch
Aspekte betreffend die Energieeffizienz von Siedlungen integriert.

2. Ausgangslage

Wiener Treibhausgasemissionen

In der aktuellen Version des Emissionskatasters der Stadt Wien (Emikat? werden fiir das Jahr
2006 CO,-Emissionen aus dem Straflenverkehr in der H6he von rund 1,68 Mio. Tonnen im Stadt-
gebiet von Wien ausgewiesen. (Ndheres siehe dazu 2.4 ,Analyse der Emissionsentwicklung”).
Insgesamt gesehen ist der Verkehrssektor sehr stark im Steigen begriffen — in Wien weniger
stark als im Osterreichischen Durchschnitt — immerhin jedoch um rund 36% in der Periode
1990-2006 (Emikat?).

1 Auf die Klima- und Umweltrelevanz von Car-Sharing wird in der Beschreibung des MaBnahmenprogramms C.7 ,,Car-Sharing“ noch gesondert hingewiesen.
2 Emissionskataster Wien, MA 22 — Umweltschutz, Auswertung Okt. 2008
3 Emissionskataster Wien, MA 22 — Umweltschutz, Auswertung Okt. 2008
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Verursacherprinzip — Internalisierung externer Kosten

Zahlreichen Verkehrsproblemen wie Uberlastungen, Luftverschmutzung, Larm und Klima-
schadigung liegt die Tatsache zugrunde, dass deutliche Unterschiede zwischen den von den
NutzerInnen bezahlten Gebithren und den auf andere VerkehrsteilnehmerInnen und die Gesell-
schaft abgewailzten Kosten bestehen. Dies fiithrt zu Ressourcenverschwendung und zu Effizienz-
verlusten.

So ist im StraRenverkehr das Missverhéltnis zwischen den von den NutzerInnenn bezahlten
Gebiihren und den anfallenden Kosten (Infrastrukturkosten + externe Unfallkosten + Umwelt-
kosten) besonders groR. Der Kostendeckungsgrad des Kfz-Verkehrs betrégt in Osterreich durch-
schnittlich 32 %.* Bei den Pkw betrégt der Kostendeckungsgrad 38 %, bei den Lkw ist er mit
21 % noch niedriger. Das bedeutet, dass Pkw-NutzerInnen 62 % und Lkw-NutzerInnen 79 % der
verursachten Gesamtkosten auf andere VerkehrsteilnehmerInnen und die Gesellschaft abwaélzen.
Die Hohe der aggregierten externen Kosten des Landverkehrs (Personen- und Giiterverkehr)
wurde in verschiedenen Studien der OECD mit bis zu 5 % des Bruttoinlandsproduktes (BIP) ver-
anschlagt.’

Verkehrsmittelwahl
Verkehrsmittelwahl in Wien 2007 und Bevolkerungsprognose

Die Verkehrsmittelwahl aller BewohnerInnen
der Stadt Wien (Modal Split) gestaltete sich im
Jahr 2007 folgendermafen: Der Anteil des Fuf3-
gangerInnenverkehrs betrug 28 %, der des Rad-
verkehrs 5 %, jener des Pkw-Verkehrs 32 % und
jener des Offentlichen Verkehrs 35 %.

Abb.14:

Trotz gestiegener Motorisierung und Anstieg

der durchschnittlichen Wegelangen konnte der

Modal Split zugunsten des Offentlichen Ver-

kehrs verbessert werden. Dieser {iberholte 2006

m oV mit 35 % an allen Wegen erstmals seit langem

Rad  den motorisierten Individualverkehr. Im Folge-

H FuB jahr 2007 biiBte der motorisierte Individualver-

m Mv  kehrweitere Prozentpunkte zugunsten des Rad-

und FuBgangerInnenverkehrs ein. Der Modal

Split-Anteil des Offentlichen Verkehrs ist im internationalen Vergleich mit Stddten mit &hnlichem

Motorisierungsgrad hoch®. Innerhalb von Wien wurden 2007 sogar 68 % aller Wege mit dem

Umweltverbund (Offentlicher Verkehr, Radverkehr, FuRgéngerInnenverkehr) zuriickgelegt.

Allerdings muss festgehalten werden, dass eine zeitliche und rdumliche Ausdehnung der mit

dem motorisierten Individualverkehr zurtickgelegten Wege beobachtet wird und die Fahrlei-
stungen im Raum Wien insgesamt im Steigen begriffen sind.

Ein anderes Bild zeigt sich im Stadtgrenzen iiberschreitenden Verkehr. Hier werden 2/3 der

Wege mit dem Pkw zuriickgelegt und nur 1/3 der Wege mit dem Umweltverbund. Zudem hat sich

Quelle: SocialData, Modal Split 2006

4 Herry Max: Osterreichische Wegekostenrechnung fiir die StraBe 2000, Seite 96. StraBenforschung Heft 528, Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation
und Technologie (Hrsg.), Wien 2003
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die Zahl der TageseinpendlerInnen nach Wien allein zwischen den Volkszdhlungsjahren 1991 und
2001 von 135.997 auf 208.478 erhoht (rd. + 50 %). Der Anteil der mit dem Pkw zurilickgelegten
Wege betrug im Stadtgrenzen {iberschreitenden Verkehr im Jahr 2006 63 % und ist damit
gegeniiber 2001 um 3 Prozentpunkte gesunken.

Die aktuelle Bevolkerungsprognose (2006—2031) der Statistik Austria zeigt ein Bevolkerungs-
wachstum in der Ostregion (Wien, Niederdsterreich und Burgenland) um rund 443.000 Einwoh-
nerInnen (+13 %). Die Stadtregion Wien (Wien, Bezirke Mo6dling, Korneuburg, Tulln, Bruck a. d.
Leitha, Gerichtsbezirke Baden, Gdnserndorf und Wolkersdorf) wird demnach um rund 412.000
EinwohnerInnen (+17 %) — davon nur Wien um rd. 286.000 EinwohnerInnen — wachsen. Diese
Zahlen lassen eine weitere Verschirfung der Verkehrssituation in der Ostregion erwarten. Umso
mehr, als seit 1999 realisierte und in naher Zukunft geplante Straeninfrastrukturausbauten in
der Ost-Region, aber auch verbesserte Angebote im 6ffentlichen Verkehr (S-Bahn) eine Verstar-
kung des anhaltenden Trends zur Suburbanisierung erwarten lassen. Dabei werden wichtige
Funktionen der Stadt (Wohnen, Arbeiten, Freizeit ...) nach und nach ins Umland abgezogen (,Speck-
glrtel”). Charakteristisch sind u. a. geringe Bebauungsdichten in den neuen Wohngebieten und
Konzentrationsprozesse auf einige attraktive, autoorientierte Standorte (v. a. groRflachige Ein-
kaufszentren) am Stadtrand. Gleichzeitig setzt sich der Riickgang kleiner Einzelhandelsgeschéfte
im innerstadtischen Bereich fort. Langere Wege” und die vermehrte Nutzung des Pkw fir Ein-
kaufs- und Erledigungsfahrten sind die Folge. Von 1995-2003 hat sich der Anteil der Einkaufs-
wege im fuBldufigen Bereich von 59 % auf 56 % verringert und in derselben Zeit hat sich die Anzahl
der Lebensmitteleinzelhandelsgeschéfte um ein Drittel reduziert.®

Umsetzung von MobilitdtsmafRnahmen im bisherigen KliP Wien

Laut Evaluierungsbericht der Osterreichischen Energieagentur zur Umsetzung des Klima-
schutzprogrammes der Stadt Wien (K1iP Wien)?® sind folgende Umsetzungen im Bereich Mobili-
tdt im Zeitraum von K1iP Wien (1999-2008) besonders hervorzuheben:

e der massive Ausbau und die Beschleunigung des 6ffentlichen Verkehrs in Wien verbunden
mit einer Effizienzsteigerung der Schienenflotte

¢ die Erweiterung des Wiener Radverkehrsnetzes

e die fuBgidngerInnenfreundliche und barrierefreie Gestaltung des 6ffentlichen Raumes

Das Wiener Hauptprojekt im Bereich Offentlicher Verkehr im Zeitraum 1999-2007 war sicher-
lich der konsequent weiter verfolgte Wiener U-Bahnausbau. Weiters hervorzuheben ist die
Verbesserung von Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum, die systematische Thematisierung
der Anliegen von FullgédngerInnen im 2003 gestarteten ,Gender Mainstreaming Pilotprozess
Mariahilf”, die Umsetzung des ersten Wiener Gratisstadtrads ,City-Bike”, die konsequente
Erhohung des Anteils der Tempo-30-Zonen in den Wohngebieten der Stadt, sowie die rdumliche
und zeitliche Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung — gepaart mit einer zeitgeméfRen
Adaptierung des Preisniveaus fiir das Parken.

Parallel zu der bereits skizzierten HauptstoBrichtung der Férderung des Umweltverbunds,
hat in den letzten Jahren ein verstérktes ,Regionen-Denken” eingesetzt. Im K1iP Wien wurde die
Schaffung von regionalen Institutionen fiir die nachhaltige Entwicklung der Raumordnung
und Verkehrsinfrastruktur in der Stadt-Umland Region gefordert. Als Umsetzungserfolg ist die

5 Europdische Kommission, Faire und effiziente Preise im Verkehr — Politische Konzepte zur Internalisierung der externen Kosten des Verkehrs in der

Europaischen Union — Griinbuch, Bulletin der Européischen Union, Beilage 2/96, S. 14, Briissel-Luxemburg 1996 Der MPV spricht von einer Erhéhung der durchschnittlichen Wegeldnge der Wienerinnen von 1993-2001 um 2%.

8 .
6 Der Modal Split iiber_.alle untersuchten deutschen Stadte um die Jahrtausendwende gestaltet sich wie folgt: FuBgangerinnenverkehr 21 %, Radverkehr 11%, siehe MPV 2003, $.53 .
Pkw-Verkehr 52 %, Offentlicher Verkehr 16 % (Quelle: SocialData) 9 +Evaluierung der Umsetzung des Klimaschutzprogramms (KIiP) der Stadt Wien®, Osterreichische Energieagentur, 2009
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Grindung des Stadt-Umland-Managements (SUM) fiir Wiener Stadtrandbezirke und nieder-
Osterreichische Gemeinden zu werten. Ein weiteres Feld fiir regionale Kooperationen stellt die
Einrichtung des dynamischen intermodalen Verkehrsmanagementsystems (Intelligent Transport
System, ITS — Vienna Region) dar, das fir die gesamte Ostregion eine Beeinflussung der Ver-
kehrsmittelwahl Richtung Umweltverbund mittels Verkehrssteuerung und Verkehrsberatung
eroffnen soll. Dartiber hinaus ist eine tiber die Ldnderregion Ost hinausgehende Verstarkung
der Zusammenarbeit in den Bereichen Verkehr, Forschung, Ausbildung, Wirtschaft, Regional-
entwicklung und Kultur mit den benachbarten Regionen Tschechiens, der Slowakei und
Ungarns im Rahmen von CENTROPE in Aufbau begriffen.

Wichtige Meilensteine in strategischer Hinsicht im Zeitraum von KIliP Wien sind der Master-
plan Verkehr (MPV 2003), die MPV-Fortschreibung 2008 sowie der Stadtentwicklungsplan (STEP
2005). Weiters wurde auf Grundlage des Immissionsschutzgesetzes-Luft (IG-L) eine Initiative zur
Feinstaubreduktion und Verbesserung der Luftgiite in Angriff genommen (Urbane Luftinitiative
Wien, 2005). In alle Programme sind die Zielsetzungen des Klimaschutzprogrammes einge-
flossen. Skizziert der MPV 2003 und die MPV-Fortschreibung 2008 die Grundsétze der Wiener
Verkehrspolitik bis 2020, so sind im STEP 2005 vor allem die erkldrten 13 Zielgebiete der Stadt-
entwicklung die essentiellen Herausforderungen fiir den Klimaschutz im neuen Jahrtausend.
Im STEP 2005 wird als eines der 13 Zielgebiete die Errichtung des ersten Wiener Zentralbahnhofs
definiert — das voraussichtlich bedeutendste Projekt der Stadt im Bereich Mobilitat in den néch-
sten Jahren.

3. Ziele des Handlungsfeldes ,,Mobilitat und Stadtstruktur

Das Handlungsfeld ,Mobilitdt und Stadtstruktur” zielt im Wesentlichen darauf ab, bislang
erfolgreiche Strategien, wie den Ausbau des Offentlichen Verkehrs, kiinftig verstérkt zu verfolgen
und parallel dazu bestehenden bzw. neu hinzugekommenen Problemen konzentrierter zu be-
gegnen. Dabei sollen die bereits im bisherigen K1iP Wien definierten Grundséatze

¢ Verkehr vermeiden
e Verkehr auf umweltfreundliche Verkehrsmittel verlagern und
e Effizienz steigern.

beibehalten werden.

Ein wichtiger kiinftiger Schwerpunkt im Mobilitdtsbereich liegt in der Erh6hung der inner-
stadtischen Lebensqualitédt. Durch eine konzentrierte bauliche Entwicklung, gepaart mit Funk-
tionsmischung nach dem Prinzip der ,Stadt der kurzen Wege”, soll nicht nur das Vorwértskommen
mittels Ful-, Rad-, und 6ffentlichem Verkehr erleichtert werden. Vor allem investiert Wien durch
Umsetzung von MaBnahmen in diesem Bereich in die eigenen Starken — Urbanitét findet vor
allem in durchmischten kleinrdumigen Strukturen statt — und setzt somit einen Gegenimpuls
zu Suburbanisierungstendenzen. So soll sichergestellt werden, dass die WienerInnen eine hohe
Wohnqualitét, ein differenziertes Angebot an Arbeitspldtzen, sozialen Einrichtungen, Angebote
der Erholung und der Nahversorgung im Stadtgebiet vorfinden und nicht gezwungen sind,
weiter entfernte Einrichtungen dafiir aufzusuchen.

Sind diese Wirkungszusammenhénge auch leicht nachvollziehbar, so gilt es in einem néch-
sten Schritt, die Datenlage zu verdichten und Wirkungen sowie Synergien (z. B. zwischen der
Forderung des Umweltverbundes und dem Prosperieren des Einzelhandels) auch wissenschaft-
lich zu belegen. Ist im Bereich des Radverkehrs durch zahlreiche Untersuchungen der Beweis er-
bracht worden, dass das Fahrrad ein alltagstaugliches Verkehrsmittel fiir Ausbildungs-, Berufs-,
Freizeit- oder Erledigungswege ist, so ware im FulgédngerInnenverkehr eine Verbesserung der
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Datenlage wiinschenswert. Schlief3lich beginnt und endet jede Wegekette mit einem Fullweg.
Die Forcierung des FufSgédngerInnenverkehrs nimmt folglich eine Schliisselrolle ein, will man
die Verkehrsmittelwahl vom Pkw in Richtung Umweltverbund verlagern.

Gerade der FuBgdngerInnenverkehr ist auch ein gutes Beispiel dafiir, dass die einzelnen Ver-
kehrstrager kiinftig nicht mehr isoliert fiir sich, sondern verstarkt im Zusammenwirken mit den
anderen Verkehrstragern betrachtet und thematisiert werden sollen. Die Kombination der ein-
zelnen Verkehrsmittel soll erh6ht werden und grundsétzlich jenes Verkehrsmittel zum Einsatz
kommen, das fiir den jeweiligen Verkehrszweck am besten geeignet ist. Diese Strategie erlaubt
es, die Bediirfnisse der AutofahrerInnen jeweils mitzudenken und diese mit gezielten Angebo-
ten als kiinftige KundInnen des Umweltverbunds anzusprechen. In weiterer Folge miissen die
Schnittstellen der Umweltverbundpartner untereinander bzw. mit dem motorisierten Indivi-
dualverkehr dahingehend optimiert werden. In den meisten Féllen ist es die Pkw-Verfiighbar-
keit, die daritiber entscheidet, mit welchem Verkehrsmittel eine Wegekette zuriickgelegt wird. Eine
dauerhafte Verdnderung der privaten Verkehrsmittelwahl gelingt dann, wenn attraktive Alter-
nativen zum Privat-Pkw angeboten werden. In diesem Zusammenhang liefert das Handlungs-
feld ,Mobilitdt und Stadtstruktur” ein Biindel von MaBnahmen mit dem Ziel der stdrkeren
Integration von Car-Sharing und Fahrgemeinschaften in den Umweltverbund.

Der Evaluierungsbericht der Osterreichischen Energieagentur zur bisherigen Umsetzung von
K1iP Wien ' fiihrt folgende Punkte als Hauptzielrichtungen fir die kiinftige Klimaschutzpolitik
im Bereich Mobilitét an:

e Weitestgehende und rasche Umsetzung von STEP 2005 und dem MPV 2003.
o Verstarkte Realisierung des KliP Wien in den 13 Zielgebieten der Stadtentwicklung.

Parallel zu den bereits genannten Grundsdtzen Verkehr vermeiden, Verkehr auf umwelt-
freundliche Verkehrsmittel verlagern und Effizienz steigern, werden im MPV 2003, in der MPV-
Fortschreibung 2008 und im STEP 2005 eine Reihe von Handlungsprinzipien definiert, die
aufgrund ihrer Klimarelevanz im Handlungsfeld ,Mobilitdt und Stadtstruktur” grundséatzlich
aufgegriffen und aus Klimaschutzsicht verstarkt werden sollen:

Nachhaltigkeit

Die Handlungsweisen der Gegenwart miissen auch kiinftigen Generationen eine optimale Be-
friedigung ihrer Bediirfnisse erméglichen. Daraus leiten sich die Mobilitdtshauptziele Ver-
kehrsvermeidung und Verkehrsverlagerung in Richtung Umweltverbund ab.

Effektivitit

Durch entsprechende MafSnahmen wie Verkehrsverlagerung in Richtung 6ffentlicher Ver-
kehrsmittel mit hohen Kapazitdten, Erh6hung des Besetzungsgrades bei Pkws, effizientere Nut-
zung vorhandener Infrastrukturen, oder Einsatz effizienterer Fahrzeuge soll Effektivitat im Sinne
einer ressourcenschonenden Mobilitdt im Verkehrsbereich Einzug halten.

Akzeptanz

Um eine Anderung des Mobilitdtsverhaltens zu erwirken, ist die Akzeptanz der vorgeschlage-
nen Mafnahmen eine grundlegende Voraussetzung. So sind Information, Kommunikation und
Motivation, sowie eine gezielte Imagebildung und offensives Marketing zugunsten der Ver-
kehrsarten des Umweltverbundes wesentliche Bausteine der Bewusstseinsbildung im Hand-
lungsfeld Mobilitat.

10 L4Evaluierung der Umsetzung des Klimaschutzprogramms (KIiP) der Stadt Wien®, Osterreichische Energieagentur, 2009
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Kooperation

Intelligente Mobilitdt im Sinne des gezielten Einsatzes moglichst umweltvertraglicher Ver-
kehrsmittel kann dann zum Lifestyle der WienerInnen werden, wenn alle AkteurInnen zusam-
menarbeiten. Dabei sind besonders Kooperationen folgender AkteurInnen gefragt: regionale
Gebietskdrperschaften, Anbieter von Verkehrsleistungen, Institutionen und Multiplikatoren,
Verkehrserreger (Einkaufszentren, Grofbetriebe, Schulen, Kulturbetriebe, Wohnbautrager,
Veranstalter von Grofveranstaltungen, Spiel- und Sportstéttenbetreiber, ...).

Innovation

Gerade im Verkehrsbereich gilt, was schon Albert Einstein sagte: ,Probleme kann man niemals
mit derselben Denkweise 16sen, durch die sie entstanden sind.” Die Férderung von innovativen
Pilotprojekten, ein Blick auf Losungsanséatze anderer (national und international) und eine dahin-
gehende laufende Evaluierung der géngigen Praxis im Mobilitdtsbereich sollen gewéhrleisten,
dass Innovation in der Wiener Verkehrs- und Umweltschutzpolitik freigesetzt und angewandt wird.

Alle genannten Zielsetzungen finden sich im vorliegenden KliP Wien im Handlungsfeld
,+Mobilitdt und Stadtstruktur” wieder.

4. Ubersicht iiber die MaBnahmenprogramme im Handlungsfeld ,,Mobilitit und Stadtstruktur*

Das Handlungsfeld ,Mobilitdt und Stadtstruktur” baut sich aus insgesamt zwolf Malnah-
menprogrammen auf. Jedes Maffnahmenprogramm ist gleich wichtig, wobei grundsétzlich von
zwei Arten von Maflnahmenprogrammen gesprochen werden kann:

Einerseits gibt es Mafnahmenprogramme zu den einzelnen Verkehrstragern. Sie setzen an
der Verdnderung einzelner Rahmenbedingungen zur Férderung eines bestimmten, umwelt- und
klimafreundlichen Verkehrsmittels an. In diese Gruppe fallen die Manahmenprogramme
,Offentlicher Verkehr”, ,Radverkehr”, ,FuRgingerInnenverkehr”, ,Car-Sharing” und ,Fahr-
gemeinschaften (Car-Pooling)”. Diese MaRnahmenprogramme bilden gleichsam das Grundgeriist
umweltvertraglicher Mobilitdtsformen.

Darauf aufbauend gibt es MaRnahmenprogramme, die erst durch das Zusammenspiel mehre-
rer Umweltverbundpartner ihre Wirkung entfalten und verkehrstrageriibergreifend angelegt sind.
Diese Gruppe der MaBnahmenprogramme setzt an den Systemschnittstellen an, richtet sich quer-
schnittsorientiert an alle Verkehrstrager — jedoch an unterschiedliche Akteursgruppen und
verfolgt jeweils einen spezifischen Fokus. In diese Gruppe fallen die MaBnahmenprogramme
.Kombinierte Mobilitdt — Personenverkehr”, ,Regionale Kooperationen”, ,Stadtstruktur und
Lebensqualitét”, ,Betriebliches Mobilitdtsmanagement” und ,Parkraumpolitik”. Klarerweise soll
zwischen den verkehrstrédgerbezogenen Mafnahmenprogrammen und den organisatorisch
angelegten Maflnahmenprogrammen absolute Durchlédssigkeit gewahrleistet sein.

Abseits dieser Struktur gibt es ein MaSnahmenprogramm, das sich mit technischen Mafnah-
men zur Verminderung der negativen Umweltauswirkungen des motorisierten Individualverkehrs
befasst, das Maffnahmenprogramm ,Antriebe und Treibstoffe” sowie ein Mafnahmenprogramm
,Guterverkehr”.

Unter den insgesamt zwd6lf MafSnahmenprogrammen gibt es acht ,alte”, bereits im bis-
herigen KIiP Wien angefiihrte MaBnahmenprogrammen, die hinsichtlich ihrer Manahmen
insoweit modifiziert wurden, dass sie in Anbetracht gednderter Rahmenbedingungen greifen
koénnen.

e Das MaRnahmenprogramm ,, Offentlicher Verkehr” zielt darauf ab, den Anteil der von

den WienerInnen mit dem Offentlichen Verkehr zuriickgelegten Wege bis 2020 auf 40% zu

steigern. Weiters soll die Vernetzung mit den Partnern im Umweltverbund auch tiber die

Wiener Stadtgrenzen hinaus intensiviert und das Produkt Offentlicher Verkehr selbst
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(in Form von Rollmaterial und Rahmeninfrastruktur) hinsichtlich Umweltfreundlichkeit
optimiert werden.

Das Mafdnahmenprogramm ,Radverkehr” definiert ein Biindel von Maffnahmen, mit denen
der Anteil des Radverkehrs an allen Wegen der WienerInnen bis 2015 auf 8 % angehoben
werden soll. Parallel zum Ausbau der Radinfrastruktur (bestehend aus Radwegenetz und
Abstellanlagen) sollen die WienerInnen durch verstdrkte Verkniipfung mit anderen Verkehrs-
mitteln des Umweltverbunds, durch Imagekampagnen und ein fahrradfreundliches Klima
zur vermehrten Nutzung des Fahrrads als Alltagsverkehrsmittel motiviert werden.

Das Mafdnahmenprogramm ,Fuf3gingerInnenverkehr” setzt sich zum Ziel, den Anteil des
FullgidngerInnenverkehrs an allen Wegen der WienerInnen trotz Strukturverdnderungen im
Stadt- bzw. Stadt-Umlandgefiige (,GreiRlersterben”, ,Speckgiirtel”) und Anderungen im
Lebensstil der Bevolkerung auf hohem Niveau zu stabilisieren. Dazu soll die Infrastruktur
fiir FuRgédngerInnen in Form von breiten Gehsteigen, Aufenthaltsbereichen und barriere-
freien Querungsmoglichkeiten in ihrer Qualitdt gehoben werden. Parallel dazu gilt es,

die Verkehrssicherheit zu steigern und den FufgéngerInnenverkehr bei allen Verkehrs-
planungen zu berticksichtigen. Schlielich beginnt und endet jede Wegekette mit einem
Fullweg.

Das Malsnahmenprogramm ,Stadtstruktur und Lebensqualitat” zielt darauf ab,

die subjektiv wahrgenommene Lebensqualitédt der BewohnerInnen im Wohnumfeld

zu erhohen und somit Wegeanzahl sowie Wegeldngen zu reduzieren. Die raumplanerischen
Voraussetzungen fiir eine ,Stadt der kurzen Wege” werden geschaffen, indem die bauliche
Entwicklung entlang belastungsfahiger 6ffentlicher Verkehrsmittel und leitungsgebundener
Energieversorgungsinfrastruktur konzentriert wird und verstarkt Nutzungs- und Funktions-
mischung stattfindet.

Das Mafllnahmenprogramm ,Fahrgemeinschaften (Car-Pooling)” setzt vor allem beim
PendlerInnenverkehr an. Durch eine Erh6hung des Besetzungsgrades (vor allem im regel-
mafigen, Stadtgrenzen iiberschreitenden Verkehr) werden Fahrten vermieden und die
bestehende Straeninfrastruktur effizienter genutzt. Kiinftige Car-Pooler miissen iiber neue
Serviceleistungen informiert und zur Nutzung animiert werden. Der Erfolg von Fahrgemein-
schafts-Initiativen hdngt malgeblich vom Faktor Werbung bzw. Bewusstseinsbildung ab.
Das Malinahmenprogramm , Car-Sharing” tragt der Tatsache Rechnung, dass die Verkehrs-
mittelwahl maRgeblich von der Pkw-Verfiigharkeit bestimmt wird. Car-Sharer kénnen auf
einen Pool von Autos an fixen Standplédtzen zugreifen und diese — im Gegensatz zur her-
kémmlichen Automiete — auch stundenweise mieten. Studien zufolge geben 16 % der
Mitglieder nach ihrem Car-Sharing Beitritt das eigene Auto auf, bzw. schaffen sich 22,3 %
kein zusétzliches Auto an. Car-Sharing verédndert besonders dort das Mobilitatsverhalten,
wo sich die Schnittstelle zum Offentlichen Verkehr optimal gestaltet. Deshalb bezieht sich
das Malnahmenprogramm vor allem auf die verstarkte Integration von Car-Sharing in den
Umweltverbund, der dadurch eine Erweiterung seiner Mobilitdtsmdglichkeiten erfahrt.

Die Zahl der Car-Sharing Standplatze und die Zahl der Car-Sharing-NutzerInnen soll durch
das Mafnahmenprogramm gesteigert werden. Langfristig wirkt sich Car-Sharing auch
positiv auf die Stellplatzsituation im 6ffentlichen Raum aus.

Das Mafdnahmenprogramm ,Betriebliches Mobilititsmanagement” zielt auf die
Optimierung (Verkehrsvermeidung) und Okologisierung (Verkehrsverlagerung in Richtung
Umweltverbund) von Mobilitdtsprozessen in den betrieblichen Einheiten Unternehmen,
Verwaltung und Schule ab. Durch die direkte Einbindung der VerkehrserregerInnen (Mitar-
beiterInnen bzw. SchiilerInnen) bieten sich Moglichkeiten, innerbetriebliche Mobilitéts-
prozesse zu optimieren, Transporte auf den Umweltverbund bzw. auf umweltfreundliche
Fahrzeuge zu verlagern, die Verkehrsmittelwahl bei Dienst-, Arbeits- bzw. Schulwegen
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MaBnahmenprogramm C.1 ,Stadtstruktur und Lebensqualitat®

zu flexibilisieren und somit das Verkehrsverhalten der kompletten betrieblichen Einheit
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dauerhaft zu verdndern. Der Erziehung zu einem umweltfreundlichen Verkehrsverhalten in
Schule und Kindergarten kommt dabei eine Schliisselrolle zu.

¢ Das MafRnahmenprogramm , Antriebe und Treibstoffe” soll dem Trend in Richtung
groBerer und schwererer Fahrzeuge entgegensteuern. Der Anstieg der Treibhausgasemissionen
des Sektors Verkehr wird in erster Linie durch die steigenden Verkehrsleistungen bedingt.
Die durch technische Verbesserungen an den Fahrzeugen geringfiigig gesenkten fahrzeug-
bezogenen Emissionswerte werden dabei tiberkompensiert. Parallel zu den Lenkungs-
mechanismen, die in den {ibrigen Maffnahmenprogrammen dieses Handlungsfelds auf
Verkehrsvermeidung und Verkehrsverlagerung abzielen, setzt das MaBnahmenprogramm
~Antriebe und Treibstoffe” auf MaSnahmen im Bereich der Fahrzeugtechnologie zur
Reduktion der CO,-Emissionen pro Kilometer.

In Ergdnzung zu den bereits im KIiP Wien behandelten Themenfeldern finden sich im Hand-

lungsfeld ,Mobilitdt und Stadtstruktur” nun erstmals vier neue MaBnahmenprogramme:

¢ Das MafSnahmenprogramm ,Regionale Kooperationen” wurde in Anbetracht steigender
PendlerInnenzahlen entwickelt. Mit einem Biindel von MaBnahmen sollen die strukturellen
Grundlagen zur Ddmpfung des Suburbanisierungstrends geschaffen und mdéglichst viele
PendlerInnenwege in Richtung Umweltverbund verlagert werden.

¢ Das MaRnahmenprogramm ,Kombinierte Mobilitdat” gilt der Attraktivitats- und Effizienz-
steigerung des Umweltverbunds durch MaBnahmen zur besseren Abstimmung der Umwelt-
verbundpartner untereinander und mit dem motorisierten Individualverkehr. Dieses
Mafinahmenprogramm zielt auch darauf ab, AutofahrerInnen fiir den Umweltverbund
Zu gewinnen.

¢ Das MafBnahmenprogramm ,Parkraumpolitik” thematisiert den ,Ruhenden Verkehr”.
Das Instrument der Parkraumbewirtschaftung wird in Wien schon seit tiber 20 Jahren
erfolgreich angewendet und birgt ein enormes Potenzial zur Verkehrssteuerung.
Das MaBnahmenprogramm ,Parkraumpolitik” befasst sich nun damit, ein bestehendes
Instrument treffsicherer zu machen und eine weitere Verkehrsverlagerung Richtung
Umweltverbund, sowie eine Verlagerung von Dauerstellpldtzen in Garagen bzw. auf
Privatgrund zu bewirken.

¢ Das MafBnahmenprogramm ,Giiterverkehr” fasst Mafnahmen zusammen, die Wiens
Funktion als TEN-Knoten mit steigendem Transportaufkommen (insbesondere von/nach
Stid-Osteuropa) und Giiterumschlagplatz mit tiberregionaler Wirkung Rechnung tragen.
Dariiber hinaus enthédlt das MaBnahmenprogramm ,Gliterverkehr” MaBnahmen zur ver-
besserten Organisation des stadtinternen Giiterverkehrs.

CO.-Reduktion durch:

e Mobilisierung innerstédtischer Baulandreserven bzw. Verdichtungsreserven und
Konzentration der baulichen Entwicklung entlang leistungsfahiger 6ffentlicher Verkehrs-
mittel zur Verhinderung der Zersiedlung

¢ Beriicksichtigung energierelevanter Aspekte in der Raum- und Stadtplanung

e Forderung der funktionellen Nutzungsmischung (Wohnen, Arbeiten, Erholen, soziale
Dienstleistungen)

o Starkung der Nahversorgung

¢ Verfolgung von integrierten MafSnahmenbiindeln zur Steigerung der Lebensqualitét
im bebauten Stadtgebiet (Begriinung von Stralenrdumen, Hofen und Déchern, Reduktion
der Flachenversiegelung, Aufwertung von Griin- und Freirdumen, Steigerung der
Aufenthaltsqualitét im 6ffentlichen Raum, engmaschige OV-Erreichbarkeit, ...)

Beschreibung

Das Mafinahmenprogramm ,Stadtstruktur und Lebensqualitat” zielt darauf ab, die subjektiv
wahrgenommene Lebensqualitdt der BewohnerInnen im Wohnumfeld zu erh6hen und die raum-
planerischen Voraussetzungen dafiir zu schaffen. Gleichzeitig soll durch Konzentration der
baulichen Entwicklung entlang belastungsfahiger 6ffentlicher Verkehrsmittel und leitungsge-
bundener Energieversorgungsinfrastruktur sowie verstarkte Nutzungs- und Funktionsmischung
ein sparsamer Umgang mit der Ressource ,Boden” gewahrleistet werden.

Diese Rahmenbedingungen fir eine ,Stadt der kurzen Wege” machen ein Weiterkommen per
Umweltverbund attraktiver. So soll sichergestellt werden, dass die WienerInnen eine hohe Wohn-
qualitat, ein differenziertes Angebot an Arbeitsplétzen und sozialen Einrichtungen, sowie Er-
holungs- und der Nahversorgungseinrichtungen im Stadtgebiet vorfinden und nicht gezwungen
sind, weiter entfernte Einrichtungen dafiir aufzusuchen: Privat nutzbare Grin- und Freirdume
im Wohnungs- und Hausverband sowie eine gute Nahversorgung sind Schliisselfaktoren,
welche die Lebensqualitét in der Stadt steigern und der Abwanderung ins griine Umland (Zweit-
wohnungen, Wochenendhéiuser) entgegenwirken kénnen.

Bestétigung einer hohen Lebensqualitét erhielt die Stadt Wien auch durch die jahrlich durch-
gefiihrte Studie des Beratungsunternehmens Mercer: Wien nimmt im Ranking der Stéddte mit
der hochsten Lebensqualitdat 2009 erstmals den Spitzenplatz ein. Héchstnoten fiir die politische
Situation und keinerlei Terroranschldge in den vergangenen zehn Jahren seien die wichtigsten
Grunde fiir die Spitzenplatzierung.

Zur Erhaltung der Qualitdt der Einkaufsstrafen und der innerstddtischen Einkaufszentren
werden seit 1992 jahrlich ca. 150 Unternehmen mit Férderungen der Wiener Nahversorgungs-
aktion unterstiitzt, wenn diese Investitionen tédtigen wollen. Entscheidend ist aber, dass es sich
um Kleinstbetriebe mit weniger als zehn MitarbeiterInnen handelt und dass diese Betriebe Nah-
versorgungscharakter aufweisen. Evaluierungen zeigen, dass sich der MitarbeiterInnenstand
nach erfolgter Forderung im Schnitt um etwa eine Vollzeitarbeitskraft erh6ht. Damit erweist sich
die Nahversorgungsaktion, abgesehen von ihren positiven Effekten auf die Nahversorgungs-
struktur, zusatzlich als eine sehr effektive Mafgnahme zur Férderung der Beschéftigung in Wien.
Gemein-sam mit der GeschaftsstralRenforderung verfiigt der Wiener Wirtschaftsférderungsfonds
(WWFF) damit tiber zwei Instrumente zur Férderung des Einzelhandel-Angebots in Wohnnéhe.
Im Herbst 2008 startete in drei Wiener Einkaufsstrafen (Lerchenfelder Strafe, Hernalser
Hauptstralle, WallensteinstrafRe) das Pilotprojekt ,Lebendige Strafen”. Dabei sollen innovative
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Konzepte und Methoden zur Anwendung kommen, die zu einer nachhaltigen Belebung und
Aktivierung der ErdgeschofRzonen beitragen sollen. Um die Revitalisierung der GeschéftsstrafSen
zu unterstiitzen, sollen in den drei Einkaufsstraf3en auch zahlreiche Wohngebdude saniert werden.

Um am ursachlichen Energiebedarf der Stadt in Form von Heiz- und Kithlenergie anzusetzen,
wurde im Jahr 2006 das Stadtische Energieeffizienz-Programm (SEP) vom Gemeinderat be-
schlossen. Darin werden energierelevante Aspekte in der Raum- und Stadtplanung thematisiert,
z. B. die Ausrichtung und Orientierung der Gebaude in Hinblick auf passive Solarenergie- und
Tageslichtnutzung, Gebdudekiihlung durch (Dach)Begriinungsmafnahmen, Wahl der Bebau-
ungsdichte, Anbindung an die energetische Versorgungsinfrastruktur, Anbindung an das 6ffent-
liche Nahverkehrsnetz und dergleichen. Energieeinsparpotenziale kénnen so frithzeitig lokalisiert
und nachhaltig ausgeschopft werden. Entsprechende Maffnahmen finden sich im Stédtischen
Energieeffizienz-Programm (SEP).

Im Rahmen der Arbeit am bisherigen K1iP Wien sind die KliP-Ziele in den Stadtentwicklungs-
plan (STEP 2005) eingeflossen, so dass sich dort viele klimarelevante Ziele wiederfinden. Im ersten
KliP fanden sich auch eine Reihe bodenpolitischer Instrumente, um dem spekulativen Horten von
Grund und Boden Einhalt zu gebieten und somit eine wirksame Steuerung der Stadtentwick-
lung zu beglinstigen. Aufgrund vielfacher Diskussionen zur Konkretisierung und Umsetzung
dieser Instrumente im Zeitraum bis zur Erstellung des neuen und jetzt giiltigen Stadtentwick-
lungsplans (STEP 2005) hat sich gezeigt, dass eine Reihe rechtlicher und politischer Erwégungs-
grinde gro3tenteils gegen die weitere Verfolgung dieser Instrumentarien sprechen. Vielmehr wird
im STEP 2005 eine neue Vorgangsweise in Bezug auf die im Fokus der Wiener Stadtentwick-
lungspolitik stehenden Zielgebiete postuliert und im Zuge dessen das Instrument ,Zielgebiets-
management” entwickelt.

Die Errichtung der FuBRgéngerzonen in Wien schreitet ziigig voran. Auch die Anzahl der Tempo
30-Zonen nimmt zu (1.232 km im Jahr 2008). Das Wiener Radverkehrsnetz erreichte im Septem-
ber 2005 eine Gesamtlédnge von 1.000 km und wurde bis Janner 2009 auf 1.150 km erweitert.
Der Masterplan Verkehr 2003 sieht weiters vor, dass das Radfahren gegen die Einbahn zum Regel-
fall werden soll. In den Jahren 2008 und 2009 férdert die Stadt Wien die Errichtung von Fahr-
radabstellpldtzen auf privaten Grundstiicken, welche aus der Parkometerabgabe finanziert
werden. Eine eigene Richtlinie stellt ein einheitliches Vorgehen bei der Vergabe der Fordermittel
sicher. Eine weitere MaBnahme zur Verkehrsberuhigung stellt auch die Errichtung von Wohn-
straBBen dar. Die im KIliP Wien vorgesehene Reduktion der Oberflachenstellplatze mit der ein-
hergehenden Errichtung von Wohnsammelgaragen konnte noch nicht in dem Ausmaf realisiert
werden, das im Masterplan 2003 und dessen Evaluierung und Fortschreibung 2008 verlangt ist
(1:1 Regelung; bzw. Stellplatzriickbau um mindestens ein Drittel der errichteten Stellplétze).
Jedenfalls kann die Parkraumbewirtschaftung einen wichtigen Beitrag zur Erhéhung der
Lebensqualitdt im Wohnumfeld liefern. (MaBnahmen zur Parkraumbewirtschaftung werden
eingehend im MaBnahmenprogramm C.6 ,Parkraumpolitik” behandelt).

Zur quantitativen und qualitativen Verbesserung privater Griinrdume existieren Férdermodelle
wie z. B. die Wiener Hofbegriinungsaktion (seit 1985 wurden tiber 2.150 Innenhdfe begriint)
sowie ein Zuschusssystem im Rahmen der Wohnbauf6rderung fir Strukturverbesserungen bei
Wohnhaussanierungen. Im Bereich halboffentlicher Freirdume gibt es zwei realisierte Hofver-
einsmodelle im 10. Bezirk, die sich am Pilotprojekt Planquadrat orientiert haben, welches seit
den frithen Siebzigerjahren im 4. Bezirk existiert. Diese Vereinsmodelle kénnen einerseits einen
Beitrag zur Entspannung der Freifldchendefizite im dicht bebauten Stadtgebiet leisten,
belasten jedoch andererseits 6ffentliche Budgets nicht, da die laufende Erhaltung durch enga-
gierte private NutzerInnen erfolgt.

Ebenfalls fordert die Stadt Wien seit 2003 die Errichtung von Griinddchern. Diese halten
Wasser zuriick (im Jahresdurchschnitt 45 %—85 %) und tragen damit zur Gebaudekithlung und
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Erhoéhung der Luftfeuchtigkeit bei. Auch binden Griindacher Schadstoffe und leisten einen wert-
vollen Beitrag zur Gebdudeddmmung. Griindécher verbessern das Stadt- und Wohnklima, da
sie dariiber hinaus Lirm mindern und wohnungsnahes Griin anbieten. Bei unvermeidbaren Neu-
versiegelungen sind Griindédcher als Kompensation anzusehen und kénnen bei bereits versiegelten
Flachen im Zuge von Dachgeschossausbauten oder Aufstockungen zuséatzliche neue Lebens-
raume schaffen. Dabei verursachen Griindédcher kaum Mehrkosten bei der Errichtung, bertick-
sichtigt man die Gesamtkosten tiber die Lebensdauer des Gebaudes.

Im Bereich der Planung und Aufwertung 6ffentlicher Griin- und Freirdume gibt es bereits sehr
gute Ansatze. So wurden seit 2003 bereits in neun Bezirken (3,4,5,7,8,9,15,22,23) Lokale Agenda 21-
Prozesse (LA21) gestartet, in deren Rahmen sich mehr als 40 Arbeitsgruppen mit diesem Themen-
feld beschéftigen. Das Projekt ,Lokale Agenda 21* findet in vier Bezirken seine Fortsetzung.

Derzeit erarbeitet die Stadt Wien (MA 19) unter dem Titel ,Freiraum — Stadtraum” ein Leitbild
fiir den 6ffentlichen Raum, das Haltung, Prinzipien und Qualitatsziele sowie Strategieansétze der
Stadt zur Entwicklung des 6ffentlichen Raums darstellt. Fiir die Bezirke 3-10 und 16 wurden
im Rahmen der Studie ,Neuinterpretation des 6ffentlichen Raumes” (ebenfalls von der MA 19)
Strategiepldne zur Aufwertung des 6ffentlichen Griin- und Freiraumes erarbeitet. Die Bearbei-
tung des 2. Bezirks steht unmittelbar vor dem Abschluss. Im Rahmen des 50-Orte-Programms
verfolgt die MA 19 seit 2001 eine Vielzahl von Einzelprojekten zur Aufwertung des 6ffentlichen
Raumes in den Bezirken. Bis 2010 soll das Programm erfiillt sein, zirka 287.000 m? an zusétzli-
chem attraktiven Lebensraum werden zuriick gewonnen. In weiterer Folge wird die Attraktivie-
rung des 6ffentlichen Raumes im Rahmen von ,50-Orte-Plus” konsequent weiter gefiihrt.

Im Rahmen von Gender Mainstreaming wurden von der Leitstelle Alltags- und Frauengerech-
tes Planen und Bauen in der Stadtbaudirektion Projekte zur Chancengleichheit fiir Madchen
und Burschen in 6ffentlichen Parks und zum FulgédngerInnenverkehr initiiert und durchgefiihrt.
Im Zuge des Projekts ,Gender Mainstreaming Musterbezirke” wurden fiir alle 23 Bezirke Bezirks-
analysekarten zu den Qualitdten und Defiziten der FuBwege entwickelt. Im Rahmen des Projek-
tes ,Mariahilf als Gender Mainstreaming Pilotbezirk” lag der Schwerpunkt auf der Verbesserung
der Nutzungsbedingungen im 6ffentlichen Straenraum. Die Ergebnisse wurden in einer Broschiire
und einem Folder mit dem Titel ,Stadt fair teilen dokumentiert. Schulungs- und Qualitédtssiche-
rungsmafinahmen zur Implementierung der Gender-Mainstreaming-Inhalte in die tagliche Arbeit
der Magistratsdienststellen sollen in den nédchsten Jahren fortgefithrt und ausgebaut werden.

In einigen Bezirken setzt im Rahmen der Erarbeitung von Klimaschutzmafnahmen auf Be-
zirksebene eine strukturierte Bearbeitung des Themas Lebensqualitét ein.

Am Beispiel der seit 2003 laufenden ,Erneuerungsinitiative Brunnenviertel” zeigt sich der Er-
folg der Einrichtung lokaler Plattformen, in der AkteurInnen aus den Bereichen Stadterneuerung,
Stadtentwicklung, Verkehr, Wirtschaft, Kultur, Politik, BewohnerInnen und UnternehmerInnen
vertreten sind. Aufgrund ihrer umfassenden Zielsetzungen ist diese Initiative geschaftsgrup-
pen- und institutionsiibergreifend interdisziplinédr besetzt und bedient sich ressortiibergrei-
fender Koordinationsgremien. Es kommt zu einer Biindelung vorhandener Mittel, Aufwendungen
und Strategien. Im Sinne der nachhaltigen Wirksamkeit von Stadterneuerungsprozessen wird
dem Aufbau von kooperativen Netzwerken der lokalen AkteurInnen aus den verschiedensten
Bereichen ein hoher Stellenwert eingerdumt, denn letztlich sollen sich diese lokalen Netzwerke
zu ,Selbstlaufern” weiterentwickeln (siehe hierzu auch Pilotprojekt ,Lebendige Strafen”). Nach-
dem die Problemlagen im MaBnahmenprogramm ,Stadtstruktur und Lebensqualitdt’ mitein-
ander verkniipft sind, braucht es vielschichtige Ansatzpunkte und Lésungsvorschlédge, die nicht
von einer Institution geleistet werden kénnen. Die Notwendigkeit, bestehende Institutionen und
Interessensgruppen auf allen Ebenen ressourcenorientiert miteinander zu vernetzen und zu
unterstiitzen, steigt.
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MASSNAHMEN
Organisatorische MaBnahmen

Maflnahme Nr. C.1.1":
Magistratsinternes Schnittstellenmanagement
Die Kooperationen der Dienststellen untereinander und zwischen den Geschéaftsgruppen soll

sowohl auf der Ebene der strategischen als auch der operativen Tétigkeiten weiter gestéarkt
werden, um das in Pilotprojekten generierte Wissen in den Verwaltungsalltag transferieren zu
konnen und die Umsetzbarkeit von MaBnahmen zur Steigerung der Lebensqualitdt im Wohn-
umfeld in Zukunft zu erleichtern und zu beschleunigen. So kénnten die Potenziale von abtei-
lungsiibergreifendem Wissensmanagement (projektbezogen, themenspezifisch) eruiert, ausgebaut
und laufend verbessert werden.

Maf3nahme Nr. C.1.22:
Schnittstellenmanagement Magistrat — Extern
Impulse fiir integrierte Erneuerungsinitiativen auf lokaler Ebene sollen von einer verstiarkten
Zusammenarbeit von Verwaltung, Politik, Interessensvertretungen, Unternehmen und BiirgerIn-
nen sowie einem verbesserten Informationsfluss zwischen den AkteurInnen ausgehen. Fiir diese
Art des Schnittstellenmanagements sollen vorhandene Strukturen genutzt werden.

Maf3nahme Nr. C.1.3%:
Zielgebietsmanagement
In den 13 Zielgebieten der Stadtentwicklung eréffnet sich die Chance, bereits in der Planungs-

phase Grundsétze einer ,lebenswerten Stadt” sicherzustellen. Folglich sollen bereits im Rahmen
des Zielgebietsmanagements Mafgnahmen verankert werden, die eine hohe Lebensqualitit in
den neuen Stadtgebieten gewdhrleisten (Funktionsmischung, Versorgung mit Freizeit- und
Erholungsfléachen, verkehrsberuhigte Bereiche, Stellplatzverlagerung in Garagen, ...). Selbstver-
stdndlich muss die ungehinderte Zufahrt fiir Millabfuhr, Winterdienst, Feuerwehr, Rettung, ...
jedenfalls gewdhrleistet sein.

Mafinahme Nr. C.1.4%
Klimaschutzmafnahmen auf Bezirksebene — ,,Bezirks-KI1iP”

Alle Wiener Bezirke sollen verstdrkt dazu animiert werden, Vorschlédge fiir mégliche Klima-
schutz-MafBnahmen auf die lokalen Erfordernisse zu adaptieren und mit lokalen AkteurInnen
(BewohnerInnen, ArbeitnehmerInnen, Wirtschaftstreibende, Verwaltungseinrichtungen, Lokale
Agenda 21, Gebietsbetreuungen u.a.) abzustimmen. Es soll geklart werden, wie die Bezirke bei
diesem Prozess begleitet und unterstiitzt werden kénnten. Bei der Entwicklung einer entspre-
chenden Vorgangsweise soll in hohem Ausmaf auf Synergien mit bestehenden stadtteil- und
bezirksbezogenen Initiativen der Stadt Wien geachtet werden.

Stadt der kurzen Wege - Planerische MaBnahmen

Der STEP 2005 definiert als eines seiner Ziele im Sinne der ,Stadt der kurzen Wege*:
»Die bauliche Entwicklung entlang belastungsféhiger éffentlicher Verkehrsmittel konzentrieren,
mit der Ressource Boden sparsam umgehen, die vertikale Nutzungsmischung forcieren, die
funktionelle und soziale Entmischung verhindern.” Neben der Verfolgung dieser grundsétzlichen

1 Vergleiche MaBnahmen Nr. C.4.1 im MaBnahmenprogramm C.4 ,,Radverkehr* und Nr. C.5.1 im MaBnahmenprogramm C.5 ,,FuBgangerinnenverkehr*
2 Vergleiche MaBnahmen Nr. C.4.2 im MaBnahmenprogramm C.4 ,,Radverkehr” und Nr. C.5.2 im MaBnahmenprogramm C.5 ,,FuBgangerinnenverkehr*
3 Vergleiche MaBnahme Nr. C.3.3 im MaBnahmenprogramm C.3 , Offentlicher Verkehr*

4 |dent mit MaBnahme Nr. C.5.4 im MaBnahmenprogramm C.5 ,FuBgingerinnenverkehr”
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stadtentwicklungspolitischen Zielsetzungen und MaBnahmen, werden nachstehend einige ausge-
suchte Malnahmen beziehungsweise Instrumente dargestellt, die die Umsetzung der dargelegten
Ziele und grundsétzlichen Ansétze zu einer ,Stadt der kurzen Wege” unterstiitzen sollen.

Mafinahme Nr. C.1.5:
Nahversorgungsaktion
BewohnerInnen von Gebieten mit unzureichender Nahversorgung neigen tendenziell 6fter

dazu, zum Einkaufen auf das Auto zuriickzugreifen. Eine zufriedenstellende Nahversorgungs-
situation ist somit Teil des Riickgrats einer ausgewogenen Stadtstruktur. Die Lenkungseffekte der
Nahversorgungsaktion sollen kiinftig akzentuierter genutzt werden, um Gebiete und Gréatzel
mit Auftholbedarf gezielt entwickeln zu kénnen. So sollen die Qualitdtskriterien zur Bewertung
der Einreichungen weiter ausgebaut werden. Denkbar wére, die Kriterien ,energieeffiziente Aus-
stattung” oder ,Angebot heimischer Produkte” starker zu gewichten. Es soll in diesem Zusam-
menhang untersucht werden, ob die Forderintensitét forciert werden soll, indem vorhandene
Mittel kiinftig vermehrt auf wenige Unternehmen konzentriert werden.

Mafinahme Nr. C.1.6:
Geschiftsstraflenmanagement
Eine wichtige Voraussetzung fiir die Nahversorgung und somit fiir eine ,Stadt der kurzen Wege”

im dichter bebauten Stadtgebiet sind die Geschaftsstrallen. Diese dauerhaft positiv weiter zu
entwickeln, kann nur in Form von gesamtheitlich gesteuerten Erneuerungsprozessen erfolgen.
Basierend auf bereits bestehende Initiativen (Oberfladchengestaltung, Verkehrsorganisation,
Einkaufsstraenférderung, etc.) sollen integrierte Strategien und (sofern nétig) entsprechende
Strukturen im Sinne von Geschéaftsstrafenmanagement zur Sicherung und Weiterentwicklung
der Wiener Geschaftsstrafen geschaffen werden. Im Pilotprojekt ,Lebendige Strafen” sollen in
einem ersten Schritt neue Formen des Stadtteilmanagements fiir drei Wiener EinkaufsstrafBen
(Lerchenfelder Straf3e, Hernalser HauptstralRe, WallensteinstraBe) durchgefiihrt werden.

Mafinahme Nr. C.1.7:
Bautriagerwettbewerbe
Eingebettet in die Zielsetzungen der Stadtentwicklung sollen die Instrumente ,Bautrédger-
wettbewerb” und ,Grundstiicksbeirat” verstdarkt dazu genutzt werden, die Ziele der Durchmi-
schung von Nutzungen, innovativer Mobilitdtslosungen (siehe Autofreie Mustersiedlung, Bike
City) und der Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt im privaten und halbo6ffentlichen Freiraum
und im Ubergangsbereich zum 6ffentlichen Raum umzusetzen.

Mafdnahme Nr. C.1.8:
Bodenpolitik
Zur Erhéhung der Steuerungswirkung und Realisierungswahrscheinlichkeit soll es u. a. im

Rahmen des Zielgebietsmanagements der 13 Zielgebiete der Stadtentwicklung zu einer ver-
starkten Kooperation mit privaten GrundeigentimerInnen bzw. InvestorInnen in geeigneten
Gesellschaftsformen kommen. Orientiert an den Zielgebieten der Stadtentwicklung nimmt die
Stadt Wien auch weiterhin durch eine gezielte Grundankaufspolitik und ein entsprechendes
Liegenschaftsmanagement Einfluss auf die Bodennutzung (z. B. zur Sicherstellung der allmah-
lichen Entwicklung der Nahversorgung und sonstigen Infrastruktur).

Maf3nahme Nr. C.1.9°%
Raumliche Entwicklungspldne - Fuf3gdngerInnenverkehr
In Anlehnung an bereits erstellte Konzepte (z. B. 50-Orte-Programm, Neuinterpretation des

5 |dent mit MaBnahme Nr. C.5.5 im MaBnahmenprogramm C.5 ,FuBgangerinnenverkehr®
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offentlichen Raumes, Aktivitdten im Rahmen von Gender Mainstreaming, Walkability am Stadt-

rand — Zu Ful in Atzgersdorf ...) sollen gemeinsam mit den Bezirken konkrete Projekte entwickelt
werden. Diese verorten umsetzungsorientierte Maffnahmen zur Aufwertung des 6ffentlichen
Raumes. Zentraler Punkt ist die Verbesserung der Netzqualitat fiir FuSgdngerInnen. Verstark-
tes Augenmerk soll auf die Umsetzung von Projekten mit bezirksiibergreifender Wirkung gelegt
werden.

Beriicksichtigung energierelevanter Aspekte in der Raum- und Stadtplanung®

Maf3nahme Nr. C.1.10:
Beriicksichtigung von Energieaspekten in stddtebaulichen Wettbewerben
Energieaspekte sollen in sdmtlichen stddtebaulichen Wettbewerben verpflichtend vorge-
schrieben werden.

Maf3nahme Nr. C.1.11:
Systematische Stadtentwicklung
Die Stadtentwicklung soll systematisch entlang des hochrangigen OV-Netzes und der Fern-
wérmenetzes erfolgen.

Maf3nahme Nr. C.1.12:
Festlegung von Abwérme-, Tunnelthermie-, Fernwirmegebieten
Als Informationsquelle fir die Stadtplanung sind Abwérme-, Tunnelthermie- und Fern-
warmegebiete festzulegen (zu erzielende Energieanschlussdichten sind zu beriicksichtigen).

Mafinahme Nr. C.1.13:
Abstimmung mit dem Energiedezernat
Bei stadtebaulichen Wettbewerben oder &hnlichen stéddtebaulichen Planungsverfahren soll
eine Abstimmung mit dem Energiedezernat der Stadt Wien erfolgen.

Offentlicher Verkehr und Verkehrsheruhigung’

Maf3nahme Nr. C.1.14:
Organisation des ruhenden Verkehrs
Die Parkraumpolitik ist ein wirksames Instrument der Verkehrssteuerung und Verkehrsberu-
higung und kann mafSgeblich zur Erh6hung der Lebensqualitdt im Wohnumfeld beitragen.
Nahere Ausfiithrungen zu den Instrumenten der Parkraumpolitik finden sich im MafBnahmen-
programm C.6 ,Parkraumpolitik”.

Maf3nahme Nr. C.1.15%
Offentlicher Verkehr
Als Grundlage einer Stadt mit hoher Lebensqualitét ist das 6ffentliche Verkehrsnetz vor allem
in den kiinftigen Stadterweiterungsgebieten flachendeckend engmaschig auszubauen. In Bezug
auf eine Verdichtung der Intervalle, sowie eine benutzergerechte Attraktivierung der Haltestellen-
bereiche ist eine gute Kooperation der Wiener Linien mit der lokalen Ebene in Form der Bezirke
zielfithrend.

6 Anlehnung an das Stadtische Energieeffizienz-Programm, SEP 2006

7 Selbstverstandlich muss bei den im Folgenden beschriebenen MaBnahmen die ungehinderte Zufahrt fiir die Miillabfuhr, Winterdienst, Feuerwehr, Rettung, ...
jedenfalls gewahrleistet sein.

8 Vergleiche MaBnahme Nr. C.3.3 im MaBnahmenprogramm C.3 , Offentlicher Verkehr*
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Maf3nahme Nr. C.1.16°:
Tempo 30-Zonen
Tempo 30 dient durch die drastische Verkiirzung des Bremsweges und die Reduktion der

Unfallschwere vor allem der Erhohung der Verkehrssicherheit. Dartiber hinaus wird die
Larmentwicklung reduziert und die Lebensqualitdt in Wohngebieten erh6ht. Tempo 30 ist
somit auch ein Anreiz, Wege verstarkt zu Fufl bzw. per Rad durchzufithren. Begleitet von inten-
siven Geschwindigkeitsiiberwachungen, mobilen Tempoanzeigen und baulichen Mafgnahmen
sollte die Ausweitung der Tempo 30-Zonen weitergefiihrt werden. Ausgenommen davon sind
jene StrafBen, in denen 6ffentliche Verkehrsmittel schneller als 30 km/h fahren kénnen und das
HauptstraSennetz des motorisierten Individualverkehrs. Geschwindigkeitsbeschrankungen auf
30 km/h sind von der jeweiligen Bezirksvertretung zu beantragen und kénnen daher nur im
Zusammenwirken mit den Bezirken umgesetzt werden.

Mafinahme Nr. C.1.17'%
FulRgingerInnenfreundliche Ampelschaltung
Zur Attraktivierung des FuSgdngerInnenverkehrs sollen konkrete Richtwerte betreffend die
Wartezeit an Ampelanlagen eingehalten werden. Bei Ampelschaltungen ist dem FullgéangerIn-
nenverkehr Prioritdt einzurdumen, in begriindeten Einzelféllen ist dem 6ffentlichen Verkehr
Vorrang zu geben. Prinzipiell soll die Griinzeitlange in Sekunden gleich der Lédnge des Schutz-
weges in Metern sein. Vor Krankenanstalten, SeniorInnen-Wohnhé&usern etc. sollte in Hinblick auf
Personen mit Mobilitdtseinschrankungen die Griinzeitldnge entsprechend angepasst werden.
An FuflgidngerInnen-Unfallhdufungspunkten sowie in Schul- und Spielplatznéhe soll die mitt-
lere Wartezeit nicht mehr als 40 Sekunden betragen. Sofern die StVO es zuldsst, wird die Stadt
Wien ein diagonales Queren von Kreuzungen mit ,Alles Griin-Phasen” priifen. Ebenso soll an Kreu-
zungen mit hoher FuBBgdngerInnenfrequenz die ZweckmafRigkeit einer ,Alles-Griin-Schaltung”
tiberpriift werden, sofern diese MaBnahmen nicht mit den Vorgaben fiir die Errichtung einer
Blindenakustikanlage in Konflikt stehen.!

MafSnahme Nr. C.1.18'%
Aufenthaltsbereiche

Neben der weiterfithrenden Errichtung von Fulgidngerzonen, sollen im Vorfeld sensibler
Nutzungen wie Schulen, Kindergérten, Kirchen, SeniorInnen-Wohnhéusern, Krankenhdusern und
Spielplatzen etc. wo mdglich ganzlich, jedenfalls jedoch temporar autofreie Zonen eingerichtet
werden (siehe z. B. die Richtlinie flir den 6kologischen Schulbau). Bei Neuplanungen (insbeson-
dere von Platzen und Geschéaftsstralen) sind Gehsteige grofRziigiger zu dimensionieren.

Durch die Erhéhung der Aufenthaltsqualitdt auf Gehsteigen sollen Orte zum Treffen oder
Ausrasten (insbesondere fiir dltere Menschen oder Personen mit besonderen Bedurfnissen), fur
wegbegleitendes Spiel bzw. attraktive Kinder-Wege geschaffen werden. Wo moglich sollen
Béaume zur Beschattung gepflanzt werden.

Mafinahme Nr. C.1.19'%:
Feinmaschige Erreichbarkeit per Rad: Rad fahren gegen die Einbahn, Radabstellanlagen
Radfahren gegen die Einbahn soll laut Masterplan Verkehr Wien 2003 (MPV 2003) zum Regel-
fall werden. Bei jedem StralRenneubau, der eine Einbahnstrafle vorsieht, ist die Fahrbahnbreite
so zu wéhlen, dass Radfahren gegen die Einbahn mdéglich ist. Um diesen Zielsetzungen gerecht

9 |dent mit MaBnahme Nr. C.5.15 im MaBnahmenprogramm C.5 ,FuBgangerinnenverkehr*
10'|dent mit MaBnahme Nr. C.5.12 im MaBnahmenprogramm C.5 ,FuBgangerinnenverkehr*
™ Vergleiche auch MPV 03 idF 08
12 |dent mit MaBnahme Nr. C.5.13 im MaBnahmenprogramm C.5 ,FuBgangerinnenverkehr*
13 Vergleiche MaBnahmen Nr. C.4.9 und Nr. C.4.10 im MaBnahmenprogramm C.4 ,Radverkehr”
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zu werden, soll iiber die bereits eingerichteten Mdéglichkeiten des Radfahrens gegen die Ein-
bahn hinaus eine konsequente Fortfithrung der schrittweisen flichenhaften Uberpriifung des
bestehenden Einbahnstraflennetzes hinsichtlich der Mdéglichkeit von Radfahren gegen die Ein-
bahn betrieben werden. Sicheres und komfortables Abstellen von Fahrréddern tragt wesentlich zur
Nutzung des Fahrrades als innerstddtischem Verkehrsmittel bei. Daher soll zusédtzlich zur bereits
bestehenden Forderschiene auf privatem Grund ein Forderprogramm ausgearbeitet werden,
welches alle 23 Wiener Bezirke mit hochwertigen Anlagen im 6ffentlichen Raum ausstattet.
Besonders in den Haltestellenbereichen des Offentlichen Verkehrs, sowie an frequenzstarken
Knotenpunkten im 6ffentlichen Raum (Kindergérten, Schulen, Platze, Einkaufsstraflen) sollen
Radabstellanlagen in ausreichender Qualitdt und Quantitét errichtet werden. Die Finanzierung
soll iiber die Mehreinnahmen der Parkometerabgabe sowie durch eine verstarkte Vermarktung
der neuen Abstellanlagen erfolgen.

Maf3nahme Nr. C.1.20™:
Innovative Konzepte (,Straf3e fair-teilen”)

Ausgehend von der Erkenntnis, dass besonders in Stddten 6ffentlicher Raum nur begrenzt
zur Verfiigung steht, soll ein Konzept erarbeitet werden, wie der 6ffentliche Straenraum besser
gemeinsam allen VerkehrsteilnehmerInnen und auch anderen NutzerInnen zur Verfiigung gestellt
werden kann. Dabei soll die Stadt Wien auf Basis der Philosophie ,StralRe fair-teilen” einen eigen-
standigen Weg beschreiten. Ziel ist es, eine freiwillige Verhaltensédnderung aller NutzerInnen
des offentlichen Raumes zu erreichen, die allerdings durch eine entsprechende Raumgestal-
tung unterstiitzt werden muss.

Dieses Konzept zu einem ,neuen Miteinander im Straffenraum” soll gepriift und nach Mafligabe
der Moglichkeiten in der StVO erprobt und danach in der StVO verankert werden.

Griin- und Freiriume™

Zur Aufwertung des Griin- und Freiraumpotenzials in der Stadt soll ein System bestehender
und potenzieller Angebote zur Griin- und Freifldichennutzung entstehen. Die drei Sdulen hierbei
sind Durchwegung, Mehrfachnutzung sowie Attraktivierung und Neuanlage von Griin- und Frei-
rdumen. Dieses System wird in entscheidendem MaRe von dem privaten Griin- und Freiflachen-
angebot der Innenho6fe und begriinter Décher ergénzt. Die Verantwortung fir die Erhaltung und
Verbesserung der Versorgung mit 6ffentlichen und privaten Griin- und Freiflachen muss von
allen verantwortlichen AkteurInnen gleichermaflen wahrgenommen werden.

MafSnahme Nr. C.1.21'6:
Durchwegung (,Griine Wege”)

Das System der ,Griinen Wege” verbindet in den Bezirken Angebote der Erholung, Treffpunkte,
kulturelle Einrichtungen und Bewegungsrdume. Kommunikationszentren (Schulen, Kirchen,
Wirtshduser, wichtige Griinrdume ...) konnten hierbei eine Knotenfunktion einnehmen. Oftmals
nicht einer gréReren Offentlichkeit bekannte Durchgénge sollen als Abkiirzungen gekennzeich-
net und entsprechend ausgewiesen werden. Eine Sicherung des Wegerechts fiir die Allgemeinheit
(durch widmungsmaéRige Festlegung eines 6ffentlichen Durchgangs ,6Dg"” oder zumindest eines
Durchgangs “Dg”) spielt gerade im Bereich von Grofstrukturen, wie Wohnhausanlagen, in Klein-
gartenanlagen, bei grofen Gewerbegebieten, in Krankenhausanlagen sowie in Stadterweite-
rungsgebieten eine wichtige Rolle.

™4 |dent mit MaBnahme Nr. C.5.16 im MaBnahmenprogramm C.5 ,FuBgangerinnenverkehr*
15 Vergleiche MaBnahmenprogramm C.2 ,,Regionale Kooperationen®
"6 |gent mit MaBnahme Nr. C.5.6 im MaBnahmenprogramm C.5 ,FuBgangerinnenverkehr®
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Mafinahme Nr. C.1.22:
Mehrfachnutzungen
Mehrfachnutzung bringt zusétzliche Sport- und Bewegungsrdume: Héfe und Sportanlagen von

Schulen, Teile von Freibddern, Kindertagesheimen und Horten etc. werden aufSerhalb ihrer Haupt-
nutzungszeit anderen Gruppen zur Verfigung gestellt. Zwischennutzung von Bauliicken schafft
neue Spielrdume, wobei ungenutzte Areale fiir einen bestimmten Zeitraum bespielbar gemacht
werden. Durch eine weitere Intensivierung des Konzeptes ,Mehrfachnutzung” und Bekannt-
machung in den Bezirken sollen Méglichkeiten er6ffnet werden, das Freiraumangebot in der Stadt
tempordr flexibel zu erweitern.

Mafinahme Nr. C.1.23:
Aktivierung bereits gewidmeter Griin- und Freiflichen (Erholungsgebiet Parkanlagen-Epk)
Auf Grundlage einer bereits vorhandenen, in Kooperation zwischen Stadtbaudirektion und
Stadtplanung entwickelten Datenbank, soll ein strategischer Masterplan zur Aktivierung be-
reits gewidmeter Grin- und Freifldchen entwickelt werden.

Maf3nahme Nr. C.1.24:
Schwerpunkt Dachbegriinung
Dachbegriinungen sollen schwerpunktméfig auf Flachdachern groer Industrie- und Gewerbe-
gebiete, sowie auf Garagendédchern eingesetzt werden. Extensivbegriinungen bis 20° Neigung sind
mehr oder minder kostenneutral gegeniiber Ziegel-, Kies-, Blech- oder (Folien-) bedeckten Déachern.
Auch im Bereich des modernen Wohnbaus kénnten Dachbegriinungen zur Verbesserung der Griin-
und Freifldchenversorgung zweckmafig sein. Seit 2003 wird die Begriinung von Déchern seitens
der Stadt Wien gefoérdert. Ausgehend von bisherigen MafSnahmen sollen bestehende Instrumente
verbessert werden. Dabei sind allerdings auch andere maf3gebliche Aspekte, wie z. B. stadtge-
stalterische Anspriiche bzw. auch weitere klimaschutzrelevante MaBnahmen zu berticksichtigen.

Mafinahme Nr. C.1.25:
Nachbarschaftsgirten
Dem Beispiel Berlin folgend sollen kiinftig vermehrt sogenannte Nachbarschaftsgérten initiiert
werden. Neben einer Steigerung der Nutzungsmoglichkeiten wohnungsnaher Freirdume dient die
gemeinsame Bewirtschaftung von zusammengelegten Privatgérten (gartendhnliche Hofe) auch
der verstiarkten Kommunikation zwischen den AnrainerInnen-Gruppen und der Integration von
MigrantInnen. Das erste Pilotprojekt wurde Anfang 2008 in der Ottakringer Heigerleinstrasse auf
Vereinsbasis initiiert.

Maf3nahme Nr. C.1.26:
Sukzessionsgarten
Um in Stadtrandgebieten Fladchen mit hohem Naherholungswert anzubieten, die sich sowohl in

die umgebende Landschaft, als auch in die lokale Stadtstruktur besonders gut einfiigen, sollen
verstdrkt Sukzessionsgirten geschaffen werden. Unter Sukzessiongarten ist eine parkartige
Ruderalflache zu verstehen, die nur sanft/extensiv betreut wird (,gepflegte Gstettn”). Bestehende
autochtone Pflanzen sowie Spontanvegetation und deren weitere Entwicklung bleiben weit-
gehend sich selbst tiberlassen, da menschliche/gartnerische Eingriffe nur behutsam erfolgen.
Der bisher eingeschlagene Weg, extensiv gepflegte Parkanlagen zuzulassen und einzurichten,
soll weitergefiihrt werden. Ein weiterer Park dieser Art entsteht 2009 im Bereich Rennbahnweg
(22. Bezirk).
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MaBnahmenprogramm C.2 ,,Regionale Kooperationen®

CO,-Reduktion durch:

Oberziel:

¢ Verringerung, zumindest aber eine Stabilisierung der Giiter- und Personenverkehrsleistung
und vermehrte Verkehrsverlagerung in Richtung Umweltverbund durch verstérkte regionale
Kooperation in den Bereichen Standort- und Siedlungsentwicklung sowie Verkehrs- und
Landschaftsplanung.

Unterziele:

» Férderung kompakter Siedlungsentwicklung entlang hochrangiger OV-Achsen in der Region
(dezentrale Konzentration) und dahingehende Abstimmung der Energie- und Infrastruktur-
planung

Sicherung und Verbesserung des (Erholungs)Wertes der Landschaftsrdume der Stadtregion
(Bisamberg, Marchfeld, Wienerwald, ...)

Entwicklung regional abgestimmter Verfahren und Beurteilungskriterien fiir regional
bedeutsame Projektvorhaben unter stirkerer Gewichtung ,klimarelevanter” Standort-
kriterien (OV-Anschluss, zentrale Lage, Nutzungsmischung ...) und regionalwirtschaftlicher
Effekte (insbesondere in Bezug auf Projektvorhaben entlang der neuen hochrangigen
StrafRentrassen)

Aufwertung bestehender und gegebenenfalls Entwicklung neuer Organisationsformen
und Anreize zur Férderung regionaler Kooperation

Verbesserung des Modal Splits im Landesgrenzen tiberschreitenden Verkehr durch
verstdrkten Ausbau des Umweltverbunds in der Region Wien und verbesserte Abstimmung
der Verkehrstrager untereinander. Auch fiir den groferen CENTROPE-Raum (Central
European Region) ist der Ausbau des Umweltverbundes ein wichtiges Ziel.

Klimaschutzziele auf Ebene der Stadtregion Wien sind langfristig nur dann effizient zu
erreichen, wenn es neben einer Reihe ,weicher” MaBnahmen auch zur Umsetzung ,harter”
MafRnahmen (institutionelle MaBnahmen, Einzelhandelskooperation, ...) kommt. Eine Reihe
von Mafinahmen zum Klimaschutz auf Ebene der Stadtregion sind nur in Zusammenarbeit
mit den Landern Niederosterreich und Burgenland und den Umlandgemeinden umzusetzen
bzw. stehen in deren Kompetenz. Die Stadt Wien ist hier um eine intensive Zusammenarbeit
auch auf der Zielebene bemiiht. Klimaschutzrelevante MaBnahmen sollen in weiterer Folge
auch in enger Kooperation mit den Nachbarregionen im CENTROPE-Raum umgesetzt werden.

Beschreibung

Die Abwanderung von Betrieben und Wohnbevoélkerung ins Umland bzw. deren Ansiedlung ,auf
der grinen Wiese” fordert die Zersiedelung und somit eine ressourcenintensive Siedlungsstruk-
tur mit unglinstigen Voraussetzungen fiir leitungsgebundene Energieversorgung. Vor allem aber
werden tiber kurz oder lang Funktionen aus der Stadt abgezogen. Diese Entwicklung fiihrt nicht
nur zu langeren Wegen seitens der PendlerInnen, sondern bedingt auch ein stetig wachsendes
Verkehrsaufkommen. Geplante hochrangige und regionale Straenprojekte im Wiener Umland
lassen eine weitere Verscharfung dieser Tendenz erwarten. Im Stadtgrenzen iiberschreitenden
PendlerInnenverkehr werden — u. a. bedingt durch die geringe Bebauungsdichte — 2/3 der Wege
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mit dem MIV zuriickgelegt, und nur 1/3 der Wege mit dem Umweltverbund. Wesentliche OV-MaR-
nahmen der letzten Jahre, wie die Durchbindung der Eil- und Regionalziige auf der Stammstrecke
(seit 2003), der Einsatz neuen Fahrzeugmaterials der Marke Talent (2004) und die Verdichtung des
S-Bahn-Verkehrs nach Wolkersdorf und Laa/Thaya hatten im Stadtgrenzen tiberschreitenden
Verkehr positiven Einfluss zu Gunsten des Umweltverbunds. Weitere Verbesserungen werden
aus der Modernisierung der Wiener Haupt- und Regionalbahnhd&fe erwartet; womit auch die
steigenden Fahrleistungen im regionalen Zugsverkehr abgedeckt werden koénnen.

Die Zahl der TageseinpendlerInnen nach Wien hat sich allein zwischen den Volkszadhlungs-
jahren 1991 und 2001 von 136.000 auf 208.000 erhéht. Zwischen 2001 und 2006 erhéhte sich
allein die Pkw-Fahrleistung der EinpendlerInnen auf Wiener Stadtgebiet um 16,9 %.! Deutlich
angestiegen ist als Folge der dynamischen Arbeitsplatzentwicklung im Umland aber auch die Zahl
der AuspendlerInnen aus Wien (zwischen 1991 und 2001 von rund 48.000 auf 82.000).

Die aktuelle Bevolkerungsprognose (2006—2031) der Statistik Austria zeigt ein Bevolkerungs-
wachstum in der Ostregion (Wien, Niederdsterreich und Burgenland) um rd. 443.000 Einwoh-
ner (+13 %). Die Stadtregion Wien (Wien, Bezirke Mo6dling, Korneuburg, Tulln, Bruck a. d. Leitha,
Gerichtsbezirke Baden, Ganserndorf und Wolkersdorf) wird sich demnach um rd. 412.000 Ein-
wohnerInnen (+17 %) — davon Wien um rd. 286.000 EinwohnerInnen, die Umgebung von Wien
um rd. 126.000 EinwohnerInnen — vergréf3ern. In diesem Prozess wird sich der Baulandbedarf
erheblich erhéhen, was gleichzeitig die Gefahr einer unkontrollierten Ausdehnung des beste-
henden Siedlungsgebietes zulasten des Griin- und Freiraumes birgt. Das prognostizierte Bevol-
kerungswachstum 6ffnet neue Chancen fiir die Stadtregion, die nur in Kooperation der Stadt Wien
mit der Stadt-Umland-Region genutzt werden kénnen und erfordert eine verstérkte regionale
Sicht der Wiener Verkehrs- und Siedlungspolitik und in Hinblick auf die dynamische Entwicklung
der Region CENTROPE sogar eine Staatsgrenzen liberschreitende Perspektive. Schon im ersten
KliP wurde die Schaffung von regionalen Institutionen fiir die nachhaltige Entwicklung der Raum-
ordnung und Verkehrsinfrastruktur in der Stadt-Umland Region gefordert. Als erste grof3e Erfolge
sind die Grindung des ,Biosphirenpark-Wienerwald Managements” sowie die Einrichtung eines
Stadt-Umland-Managements (SUM) im Rahmen des neu strukturierten Vereins ,NO/Wien —
Gemeinsame Entwicklungsrdume” fiir Wiener Stadtrandbezirke und Niederdsterreichische
Gemeinden zu werten. Das Stadt-Umland-Management, heute eine wichtige Kommunikations-
und Diskussionsplattform, unterstiitzt die Landesgrenzen iiberschreitende Kooperation bei
Standortfragen, in der Griinraumplanung und bei diversen infrastrukturellen Projekten.

So wurde kiirzlich auf Initiative des SUM Nord das Anrufsammeltaxi Marchfeld installiert
und in ,10 vor Wien” (Kleinregion von zehn Gemeinden nordlich von Wien, Raum Korneuburg —
Stockerau) ein OV-Konzept als Entscheidungshilfe fiir die Wiener Umlandgemeinden erstellt.
Die Errichtung von Radwegen von Wien ins Umland und landschaftsplanerische MafSnahmen zur
Verringerung der Barrierewirkung der kiinftigen S1 sind weitere Projektschwerpunkte des SUM
Nord. Im Rahmen des SUM Siid wird u. a. an einem einheitlichen Radweg-Beschilderungs-
konzept, an der Organisation eines regionalen Fahrradverleihsystems sowie an einem regional
wirksamen Umsetzungsplan fiir Griinrdume gearbeitet. Als wichtige Mafnahme zur besseren
OV-Erreichbarkeit des Wienerwaldes wurde im Jahr 2003 der ,Wienerwald-Bus” eingefiihrt.
Dieser besteht aus den Buslinien 35B und 43B und verbindet Hiitteldorf, Neuwaldegg, Neustift
am Walde und den Cobenzl miteinander. Der Fahrplan orientiert sich an den Bediirfnissen des
Ausflugsverkehrs. Auch vom Stadt-Umland Management wurden Themen wie zukiinftige Bevdl-
kerungsentwicklung in der Stadtregion Wien und ressourcenschonende Siedlungsentwicklung in
zwei Stadt-Umland-Konferenzen behandelt.

T von 1.681.800 auf 1.966.000 Kfz km/Tag, Quelle: Socialdata 2007

103



KLIMASCHUTZPROGRAMM WIEN

104

Bisher wurden und werden Standortentscheidungen im Regelfall aufgrund von kommunal- bzw.
betriebswirtschaftlichen Gesichtspunkten getroffen, wobei langfristige, regionalwirtschaftliche
und klimarelevante Effekte im gesamten Ballungsraum nicht berticksichtigt werden. Die Kon-
kurrenz der Gebietskdérperschaften der Stadtregion um Betriebe und Bevolkerung und die primére
Orientierung der Investoren am Standortfaktor ,MIV-Erreichbarkeit” fithrt oftmals zu Strukturen,
die primar auf den motorisierten Individualverkehr ausgerichtet sind und so den Klimaschutz-
zielen entgegenwirken. Zur Entscharfung dieser Situation in Richtung einer von stadtregionalen
Gesichtspunkten getragenen, energieeffizienten Siedlungs-, Betriebsansiedlungs- und Verkehrs-
politik fehlt es zur Zeit an entsprechenden Mechanismen zum regionalen Nutzenausgleich.
Deshalb setzen das Stadt-Umland-Management und die Planungsgemeinschaft Ost (PGO) ge-
meinsam mit den Gebietskdérperschaften der Stadtregion Initiativen fiir eine geordnete, nach-
haltige und verkehrssparende Ansiedlung von groBen Industrie-, Gewerbe- und Einzelhandels-
betrieben in der Stadt-Umland-Region Wien. Im Rahmen des Projekts ,VIA SUM" wurde eine
Vorgehensstruktur zur frithzeitigen gegenseitigen Information bei regional relevanten Projek-
ten erarbeitet. Eine Absichtserklarung zur Teilnahme an ,VIA SUM” und zur Unterstlitzung des
Informations- und Abstimmungsprozesses hat ein Grof3teil der Nachbargemeinden von Wien
bereits verabschiedet — ebenso der Wiener Gemeinderat am 26.11.2008. Informationen zu aktuel-
len Entwicklungen finden sich auf der Online-Plattform des Stadt-Umland-Managements, die
in die Centrope Map der PGO eingebettet ist. Eine iber die Ladnderregion Ost hinausgehende
Zusammenarbeit ist mit den benachbarten Regionen Tschechiens, der Slowakei und Ungarns
im Rahmen von CENTROPE in Aufbau begriffen.

Um das durch Standortgriindungen induzierte motorisierte Individualverkehrsaufkommen
(MIV) zu reduzieren, sollen weiterhin Mdglichkeiten ausgelotet werden, das Stellplatzangebot
an den Zielorten zu steuern. In weiterer Folge kénnte dadurch die Verkehrsmittelwahl der Nut-
zerInnen sowie kiinftige Standortentscheidungen der Unternehmen beeinflusst werden. Als eine
Mafnahme des Masterplans Verkehr Wien 2003 wurde gemeinsam mit Niederdsterreich und
Burgenland eine dahingehende Studie beauftragt. Die Ergebnisse, die auch in Form konkreter
Richtwerte vorliegen, wurden bereits mit einem Fachpublikum diskutiert und einem Informa-
tions- und Erfahrungsaustausch unterzogen. Im vorliegenden KIiP Wien geht es nun um die
Umsetzung der Ergebnisse.

Ein besonderes Augenmerk ist kiinftig auf eine ordnungspolitisch stérker verankerte Orien-
tierung der Siedlungsentwicklung an der Netzentwicklung des Offentlichen Verkehrs zu richten.
AuBerdem ist im Offentlichen Verkehr in den Bereichen Planung, Organisation und Infrastruk-
turausbau stérker eine regionale — wenn nicht bundesweite — Perspektive erforderlich, als sie
derVerkehrsverbund Ostregion (VOR) mit derzeitigen Ressourcen leisten kann. Die vorherrschen-
den Problembereiche der gemeinsamen Finanzierung und Organisation des &ffentlichen Regional-
verkehrs sollten in diesem Zusammenhang an erster Stelle geklart werden. Seit Juni 2009 steht
den VerkehrsteilnehmerInnen im Internet das intermodale Echtzeit-Verkehrsinfo-Service
+~AnachB.at” zur Verfiigung. Das Service wurde im Rahmen des Projektes ,ITS Vienna Region”
entwickelt, welches im Jahr 2006 von den Landern Wien, Niederdsterreich und Burgenland als
eigenstandiges Projekt im VOR gegriindet wurde.

Grundlegende Ansétze zur regionalen Kooperation sind im Stadtentwicklungsplan (STEP 2005)
verankert, der erstmals ein — mit Niederdsterreich abgestimmtes — regionales Leitbild als Rah-
men fiir die weitere Entwicklung der Schliisselbereiche regionaler Kooperation (Infrastruktur-
ausbau, Siedlungs- und Standortentwicklung, Landschaftsschutz) beinhaltet. Die Sicherung und
Weiterentwicklung der bedeutenden Landschaftsraume gewahrleisten Lebensqualitdt und dienen
der Verkehrsvermeidung, indem nicht weiter entlegene Griin- und Freirdume zur Erholung auf-
gesucht werden miissen. Der STEP 2005 weist eine Grenze der ibergeordneten Griinrdume gegen-
iiber der bebaubaren Stadt aus, auBerhalb derer keine Bebauung stattfinden darf. Dadurch wird
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der Landschaftsraum gesichert und die Zielsetzung einer ,kompakten Stadt” geférdert. Der STEP
2005 wurde vom Wiener Gemeinderat beschlossen und gilt als Leitlinie fiir Fachplanungen, raum-
liche Planungen und fiir bedeutende (Investitions-) Entscheidungen innerhalb des Magistrats,
besitzt jedoch keine rechtliche Bindungswirkung. Die Einrichtung von Zielgebietsmanagements
fiir die 13 Zielgebiete des STEP 2005 soll auch dazu beitragen, wichtige Ziele des Stadtentwick-
lungsplanes besser zu erreichen. 2008 wurde von der PGO das Projekt ,Zukunftsstandort Ost-
region — Strategien zur Raumentwicklung — SRO” gestartet, das einem politischen Auftrag zur
Aktualisierung des Siedlungskonzepts Ost (SKO) 1993 gleichzusetzen ist.

MASSNAHMEN
Institutionen

Maf3nahme Nr. C.2.1:
Weiterentwicklung regionaler Institutionen
Als Weiterfiithrung der bisherigen Bestrebungen hinsichtlich regionaler Kooperation soll auf
Ebene der PGO und des SUM tuberpriift werden, inwieweit notwendige MaBnahmen durch
bestehende Institutionen (PGO, SUM, VOR) bewéltigt werden kénnen und in welchen Bereichen
zusatzlicher Akkordierungsbedarf der Institutionen untereinander bzw. mit dem Bund oder mit
AkteurInnen der Region CENTROPE besteht. Bemiithungen zur Schaffung von Strukturen (Koope-
rations- und Planungsplattformen) zur Behandlung regionalwirksamer Themen (z. B. Infrastruk-
turausbau, nachhaltige Siedlungsentwicklung, wirtschaftsstrategische und bauliche Entwick-
lungsgebiete) sollen weiterhin verfolgt werden.

Griin- und Freiraumsicherung

Mafinahme Nr. C.2.2:
Griin- und Freiraumsicherung
Um Grin- und Freiflachen von regionaler Bedeutung langfristig zu sichern und Spekulatio-

nen auf Umwidmung zu unterbinden, sollen der ,Griingiirtel Wien 1995" und das Leitbild ,Grin-
rdume der Stadtregion” im STEP 2005 weiterhin als Instrumente angewendet werden. Zuséatzlich
soll die rechtliche Bindungswirkung der darin enthaltenen Festlegungen und der Umgang mit
Abweichungen (insbesondere von der Siedlungsgrenze) im Zusammenhang mit méglichen Aus-
wirkungen und Konsequenzen hinterfragt und diskutiert werden.

Maf3nahme Nr. C.2.3:
Griinraumvernetzung
Die Grinrdume der Stadtregion sollen durch ein grofraumig zusammenhéngendes System
von Grilinziigen sowie kleinrdumiger Verbindungen (,Griine Wege”) mit den grofen landwirt-
schaftlichen Kulturfldchen zu einem nachhaltigen Griinsystem vernetzt und durch das Instru-
ment der Flachenwidmung langfristig gesichert werden. Maffnahmen zur Vernetzung zusammen-
héngender Landschaftsraume sollen auch bei der Projektierung hochrangiger Straenprojekte
beriicksichtigt werden, um deren Zerschneidungswirkung zumindest in Ansétzen zu reduzieren.

Mafinahme Nr. C.2.4:
Steigerung des Freizeit- und Naherholungswertes
Um die BewohnerInnen unter Wahrung des Landschaftsschutzes zur Nutzung stadtnahen
Griins zu animieren, sollen die Rad- und OV-gestiitzte Erreichbarkeit der Naherholungsrdume
erh6ht und weitere MaBnahmen gesetzt werden, welche den Freizeit- und Erholungswert stei-
gern. Hierbei kann das neu geschaffene ,Biosphérenpark-Wienerwald Management” wichtige
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Aufgaben tibernehmen. Bereits gesetzte Mafnahmen (z. B. Mountainbikestrecken im Wienerwald) Linie auf entsprechenden Anreizen, um tiberhaupt zustande zu kommen. Aufbauend auf einem
sollen in weiterer Folge einer breiten Offentlichkeit bekannt gemacht werden. einheitlichen regionalen Beurteilungsrahmen sollen derzeitige Hemmnisse eines landesgren-
zenlbergreifenden Lasten- und Nutzungsausgleichs identifiziert und langfristig finanzielle
Alternativinstrumente zur Forderung der regionalen Kooperation entwickelt werden. Es ist zu
priifen, welche Rolle hierbei privatrechtliche Vereinbarungen spielen kénnen.

Mafinahme Nr. C.2.5:
Starkung des Bewusstseins fiir landwirtschaftliche Produkte der Stadtregion
Die Stadtregion verfiigt tiber wertvolle landwirtschaftliche Nutzflachen und Kulturland-

schaften. Die Bevorzugung von Produkten und Dienstleistungen aus der regionalen Produktion Mafinahme Nr. C.2.92:

kann die regionale Landwirtschaft starken. Diese Stdrkung ist notwendig, um dem starken Bau- Steuerung der Stellplatzentwicklung fiir den Zielverkehr

landdruck im Stadtrandbereich und im Stadtumland ein Bewusstsein iber den Wert des Gutes Zur Steuerung der Stellplatzentwicklung fiir den Zielverkehr engagiert sich die Stadt Wien auf
Jhochwertiges Ackerland/Griinland” entgegenzuhalten. Die Vermarktung der landwirtschaftli- Ebene der PGO fiir eine gemeinsame Vorgangsweise mit NO und den Umlandgemeinden.

chen Produkte innerhalb der Stadtregion selbst reduziert Transportwege, Kosten und Energie-
einsatz und ist damit klimarelevant. Vorhandene Initiativen dazu (z. B. im Biosphirenpark

. . . e Aushau des Umweltverbunds auf regionaler Ebene
Wienerwald) sollen gestédrkt und neue gemeinsame regionale Initiativen gesetzt werden.

MafSnahme Nr. C.2.10%:

Siedlungsentwicklung Verkehrskonzepte

Die Stadt Wien forciert im Rahmen von PGO, SUM und Verkehrsverbund Ost-Region die Er-
Maf3nahme Nr. C.2.6: arbeitung von Landesgrenzen tiberschreitenden Verkehrskonzepten (in Anlehnung an das S-Bahn-
Kooperation bei Standortentwicklung und Regionalbahnnetz). Hierbei sollen Umsetzungs-, Organisationsmdglichkeiten und Finan-
Um die Standortkonkurrenz bei der Ansiedlung grofflachiger Einzelhandels-, groer Industrie- zierungsfragen geklart werden. Auch sollen mégliche Szenarien der kiinftigen Gestaltung des Re-
und Gewerbebetriebe bzw. sonstiger GrofSprojekte zumindest in Ansatzen zu reduzieren, soll in gionalverkehrsnetzes auf Basis einer planerischen Uberarbeitung fiir die gesamte Stadtregion
der Stadt-Umland Region weiterhin — aufbauend auf Erfahrungen in deutschen Stadtregionen - entwickelt werden. Aktuelle Daten liefern die von der PGO und der VOR GmbH gemeinsam kon-

an der Entwicklung eines regional einheitlichen Verfahrens zur Information und Abstimmung von zipierten Kordonerhebungen Wien (MIV 2008, OV 2009/10).

Planungen und Projekten gearbeitet werden (VIA SUM). In einem zu entwickelnden einheitlichen
Beurteilungsrahmen sollen klimarelevante Standortkriterien (wie Nutzungsmischung, zentrale
Lage und OV-Anschluss, zu erwartende Effekte auf die Entwicklung der Nahversorgung der
Region, ...) eine starke Gewichtung erhalten. In regionalen Plattformen sollen anhand eines von den
Gebietskorperschaften der Stadtregion gemeinsam entwickelten Leitfadens regional relevante
Projekte diskutiert werden. Ziel ist die Arbeit an einem gemeinsamen Ballungsraumkonzept, in dem

Auf Grundlage dieser Verkehrskonzepte bemiiht sich die Stadt Wien hinsichtlich des kiinfti-
gen Infrastrukturausbaus im Umweltverbund um eine gemeinsame Vorgehensweise mit den Lan-
dern Niederosterreich und Burgenland sowie dem Bund zu finden. Folgende Elemente sollen
hierbei weiterhin verfolgt werden:

Standorteignungen definiert werden. Als langfristige Perspektive kénnte in der Standortpla- Maf3nahme Nr. C.2.11%
nung eine Konzentration interkommunaler Industrie- und Gewerbegebiete auf einige wenige hoch- S-Bahnkonzept
wertige Standorte erfolgen, die auch im Kontext der Region CENTROPE wettbewerbsfahig sind. Umsetzung des S-Bahnkonzeptes bis 2015 (Verdichten auf der Stammstrecke, Durchbinden

der Radiallinien, Korridore).

Die entsprechend dem S-Bahnkonzept 2003 in der 1. und 2. Ausbaustufe (bis 2009) vorge-
sehenen betrieblichen MaRnahmen wurden zu einem groBen Teil bereits umgesetzt. Seitens der
Stadt Wien ist nun vorgesehen, gemeinsam mit den OBB ein integriertes Bahnkonzept (Perso-
nennah- und -fernverkehr sowie Gliterverkehr) zu erstellen, um die vordringlichen Vorhaben
(Ausbau der Infrastruktur in Abstimmung mit den betrieblichen Erfordernissen) fir die ndchsten
Jahre zu benennen.

Mafinahme Nr. C.2.7:
Gesteuerte Siedlungsentwicklung
Das prognostizierte Bevolkerungswachstum stellt die Stadtregion Wien vor enorme Heraus-
forderungen hinsichtlich der Flachenvorsorge fiir eine nachhaltige Siedlungsentwicklung.
Um auf den dadurch steigenden Siedlungsflachenbedarf vorausschauend reagieren zu kénnen,
sollen geeignete Instrumente hinsichtlich der Mobilisierung von bestehenden Baulandreserven
und der Erweiterung des Siedlungsraumes entlang leistungsfahiger OV- und Energieversor-

gungstrassen entwickelt werden. Werden dabei klimarelevante Kriterien (insbesondere der ener- Mafsnahme Nr. C.2.12:

getische Wirkungsgrad von Infrastrukturinvestitionen) als wesentliche Entscheidungsgrundlage Tangentialverbindungen

herangezogen, so konnen signifikante Gewinne fiir die Kommunen insbesondere im Bereich der Fortsetzung der Bestrebungen zur Ergdnzung des OV-Netzes durch attraktive Tangential-
Energieversorgung bzw. beim Angebot attraktiver OV-Anbindungen erzielt und dadurch ein verbindungen.

wesentlicher Beitrag zum Klimaschutz geleistet werden.

Finanzielle Lenkungsinstrumente

Maf3nahme Nr. C.2.8: 2 Viergleiche MaBnahme Nr. C.6.1 im MaBnahmenprogramm C.6 , Parkraumpolitik®
Anreize zu regionaler Kooperation 3 Viergleiche MaBnahmen Nr. C.3.8 und Nr. C.3.13 im MaBnahmenprogramm C.3 ,Offentlicher Verkehr*
Kooperative Standortentwicklung beruht neben einheitlichen Rahmenvereinbarungen in erster 4 Vergleiche MaBnahmen Nr. C.3.8 und Nr. C.3.13 im MaBnahmenprogramm C.3 ,Offentlicher Verkehr*
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Mafinahme Nr. C.2.13:
Fahrgemeinschaften
Die online-Mitfahrzentrale ,compano” (www.compano.at) des VOR, die einerseits Mitfahrge-
legenheiten vermittelt und andererseits auf dem angefragten Korridor auch die dazu passende
OV-Verbindung anbietet, soll weiter entwickelt und geférdert werden.
Um Fahrgemeinschaften zu férdern, soll die Stadt Wien im Einvernehmen mit den Wiener
Linien, der ASFINAG, den Landern Niederdsterreich und Burgenland zu einer gemeinsamen
Vorgehensweise bei folgenden Aktivitédten finden?:

¢ Fahrstreifen fiir mehrfach besetzte Kraftfahrzeuge®
Die Errichtung von Fahrstreifen fiir mehrfach besetzte Kraftfahrzeuge (mbK-Fahrstreifen)
im Grofraum Wien soll im Einvernehmen mit den Wiener Linien, der ASFINAG und den
Landern Wien, Niederdsterreich und Burgenland gepriift und anhand eines Pilotprojekts
erprobt werden. Grundsétzlich setzt sich die Stadt dafiir ein, die Einrichtung von
mbXK-Fahrstreifen bei der Planung neuer Hochleistungsstrecken, zusétzlicher Fahrstreifen
sowie der Errichtung neuer Verkehrsleit- und Sicherheitssysteme im Ballungsraum Wien
immer zu erwdgen.

¢ Car-Pooling Sammelpunkte ,Kiss and Ride-Areas” (Mitfahrhaltestelle)’
Die Errichtung entsprechend ausgeschilderter und in das Personenleitsystem des Offentlichen
Verkehrs integrierter Parkplatze bzw. Treffpunkte fiir Car-Pooler (,Kiss and Ride-Areas”)
soll im Einvernehmen mit den Wiener Linien, der ASFINAG und den Lander Wien,
Niederdsterreich und Burgenland gepriift und anhand eines Pilotprojekts erprobt werden.

¢ Bewusstseinsbildung
Im Rahmen der Aktivitdten des Stadt-Umland-Managements soll in Kooperation mit
dem VOR ,compano” in den Umlandgemeinden bei PolitikerInnen und BiirgerInnen starker
bekannt gemacht werden.

Mafinahme Nr. C.2.14:
Komplettieren des Systems an Park and Ride-Anlagen (P&R)
sowie Bike and Ride-Anlagen (B&R)

Bestehende Ausbauprogramme in Niederosterreich (kostenlose Benutzung der Anlagen) und
Wien (kostenpflichtige Anlagen) sollen auf Initiative von VOR und PGO fiir den Stadt-Umland-
bereich weiterentwickelt werden. Vor allem sollen wohnungsnahe P&R-Anlagen forciert werden,
deren Wirkung jedoch von den Rahmenbedingungen abhéngt, die durch andere verkehrspolitische
MaRnahmen gesetzt werden, wie insbesondere Qualitit und Preis des OV-Angebotes, GroRe und
Preis des Stellplatzangebotes an den Zielorten, Parkraummanagement im Umfeld von zielnahen
OV-Stationen zur Verhinderung von ,wildem P&R". Das Angebot an B&R-Anlagen soll insbeson-
dere am Stadtrand weiterhin verbessert werden.

Maf3nahme Nr. C.2.15:
Regionalbuskorridore
Damit Regionalbusse nicht wie bisher im Stadtgebiet parallel zum Wiener OV — zumeist auch
im Stau der EinfallsstrafRen —unterwegs sind, sollen diese schon moglichst nahe der Wiener Stadt-
grenze an leistungsfahige 6ffentliche Verkehrsmittel der Stadt angebunden und in das Reise-
informations- und Personenleitsystem der Wiener Linien und der OBB integriert werden. Dies

5 Siehe auch MaBnahmenprogramm C.8 , Fahrgemeinschaften (Car-Pooling)“
6 Vergleiche MaBnahme Nr. C.8.5 im MaBnahmenprogramm C.8 ,,Fahrgemeinschaften (Car-Pooling)*
7 Vergleiche MaBnahme Nr. C.8.6 im MaBnahmenprogramm C.8 ,,Fahrgemeinschaften (Car-Pooling)*
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erfordert weitere Ausbau- und Beschleunigungsmafnahmen im Wiener U-Bahn- und Straf3en-
bahnnetz zur Attraktivierung der bestehenden Angebote. Dadurch eingesparte Streckenkilome-
ter kénnen zur Verbesserung der Buserschliefung in der Region genutzt werden. Erkenntnisse,
die aus dem geplanten Pilotversuch im Zuge der Eréffnung der zur Aspernstral3e verldngerten U2
gewonnen werden, waren auf ihre Anwendbarkeit fiir andere Regionalbuskorridore zu unter-
suchen (z. B. im Zusammenhang mit der U2-Verldngerung nach Aspern Seestadt und der Ul-Ver-
léngerung in den Bereich Rothneusiedl).

Maf3nahme Nr. C.2.16%
Bedarfsgesteuerte Systeme
Bedarfsgesteuerte, ergdnzende OV-Systeme, wie Anrufsammeltaxi und Rufbus, sollen im GroR-
raum Wien ausgebaut und entsprechend beworben werden. Parallel dazu wére Car-Sharing z. B.
im Rahmen des Stadt-Umland-Managements verstarkt zu bewerben und weiterzuentwickeln.

Mafinahme Nr. C.2.17:
Verlinkung des Offentlichen Verkehrs Wien und Umland
Die Stadt Wien setzt sich im Gespréach mit dem VOR fiir die Entwicklung von Mafgnahmen zur
verbesserten Netzverkniipfung des Offentlichen Verkehrs auf regionaler Ebene ein.

Maf3nahme Nr. C.2.18:
Verkehrsverbund
Um die stark wachsenden grenziiberschreitenden Verkehrsstrome moglichst umweltvertrag-

lich bewaltigen zu kénnen, bedarf es einer stdrkeren Zusammenarbeit in der Region. Insbeson-
dere soll die Abstimmung der Verkehrstrager untereinander im Rahmen des Verkehrsverbunds
Ost-Region (VOR) hinsichtlich Fahr- und Netzpldnen, Marketing und Tarifgestaltung verbessert
werden. Dariiber hinaus setzt sich Wien in Gesprachen mit den Lédndern Niederdsterreich und
Burgenland dafiir ein, die Zielsetzungen des Klimaschutzes in den Leitlinien des VOR stéarker
zu berticksichtigen. So sollen vermehrt Qualitdtsstandards der Verkehrsleistungen in Form von
Emissions- bzw. Klimaschutzkriterien vorgegeben werden. Ein grof3er Teil der Verkehrsprobleme
Wiens entsteht im Umland. Eine entsprechende Attraktivierung des 6ffentlichen Verkehrs im
Stadt-Umland-Verkehrist, dem Verursacherprinzip entsprechend, von den Umlandgemeinden mit
zu tragen.

Mafinahme Nr. C.2.19:

Grenziiberschreitende Verbindungen fiir den 6ffentlichen Verkehr

im CENTROPE-Raum

Die 6ffentlichen Nahverkehrsverbindungen zwischen Wien und seinen Nachbarregionen in

Tschechien, der Slowakei und Ungarn wurden in den letzten Jahren laufend verbessert. Beispiel-
haft sind die Fahrplanverdichtung im Bahnverkehr Wien-Bratislava, die EURegio-Angebote der
OBB (spezielle Angebote fiir Reisen nach Ungarn, Tschechien, Slowenien oder in die Slowakei)
sowie die im Jahr 2008 er6ffnete Stadtbuslinie 901 (Bratislava-Novy Most —Wolfsthal - Hainburg)
der Verkehrsbetriebe Bratislava zu nennen. Die Stadt Wien ist bestrebt, in diesem Bereich eine
weitere Verbesserung des Angebotes zu erzielen. Als angestrebte Mafnahmen sind auch die Ein-
richtung eines grenziibergreifenden elektronischen Fahrplaninformationssystems unter Einbe-
ziehung des Raumes von Bratislava und fiir einen langerfristigen Realisierungszeitraum ein
grenziibergreifender Verkehrsverbund zu nennen.

8 Vergleiche MaBnahme Nr. C.3.14 im MaBnahmenprogramm C.3 ,Offentlicher Verkehr*
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MaBnahmenprogramm C.3 ,,Offentlicher Verkehr*

CO,-Reduktion durch:

e Erhdhung des Anteils der Wege, die mit dem OV zuriick gelegt werden (Modal Split) auf 40%
(Ziel laut Masterplan Verkehr 2003 und Masterplan Verkehr-Fortschreibung 2008)

¢ Stérkere Vernetzung mit den Partnern im Umweltverbund tiber die Wiener Stadtgrenzen
hinaus (im Gebiet des Verkehrsverbunds Ost-Region)

o Weitere Verbesserung der Umweltaspekte des Produkts ,OV” selbst (Betriebsgebdude,
Fahrzeuge, ...)

Beschreibung

Der Offentliche Verkehr in Wien ist auch im internationalen Vergleich in Bezug auf Qualitéit und
Modal Split (35% OV-Anteil, bzw. 2/3 Umweltverbundanteil an allen Wegen der WienerInnen)
im Spitzenfeld angesiedelt. 96 % der Wiener Bevolkerung wohnten 2004 im Einzugsbereich'
einer Haltestelle des o6ffentlichen Verkehrs. Damit stellen der 6ffentliche Verkehr, und hier
insbesondere die Wiener Linien, das Riickgrat alternativer Mobilitdtsformen in Wien dar.

Das Jahr 2008 war fiir den Offentlichen Verkehr besonders erfolgreich: er beférderte 803 Mio.
Fahrgidste, was einem neuen Fahrgastrekord gleichkommt. Fast noch wichtiger aus der Sicht
des Klimaschutzes ist, dass im Jahr 2006 der Offentliche Verkehr mit 35% Marktanteil seit langem
wieder einen hoheren Modal Split (Wegeanteil) als der motorisierte Individualverkehr (MIV)
(34 %) erzielen konnte. Damit konnte das in K1liP Wien enthaltene Ziel von +6 Prozentpunkten an
allen Wegen (zu Lasten des MIV) erreicht werden.

Téglich wird der Offentliche Verkehr von 2,3 Millionen Fahrgésten auf 12 S-Bahnlinien, zwei
Regionalbahnlinien, fiinf U-Bahn-Linien, 28 StraRenbahnlinien und einer Uberlandstrafenbahn,
85 stadtischen Autobus-, 23 Regionalbus- und 27 Nachtbuslinien genutzt. Das Streckennetz
dieser 187 Linien ist derzeit rund 1.200 Kilometer lang und verfiigt iiber rund 1.800 Haltestellen.
Ohne OV hétte die Stadt um 1,5 Millionen Autofahrten mehr pro Tag zu verkraften (was schon
allein aus Platzgriinden gar nicht moglich ware). Um das Erreichbarkeitsgefélle innerhalb des
Stadtgebiets zu reduzieren, wurden im 21. und 22. Bezirk U-Bahnverldngerungen eingeleitet.
Im September 2006 wurde die Ul bis Leopoldau verldngert. Weiters konnte das Intervall auf
der Vorortelinie in der Hauptverkehrszeit im Herbst 2007 auf ein 10-Minuten-Intervall verdich-
tet werden. Im Mai 2008 wurde die verlangerte Linie U2 (von Taborstralle bis Stadion) er6ffnet.
Nach Fertigstellung der vierten U-Bahnausbauphase (U2-Nord nach Aspern Seestadt 2013, U1-Std
in den Bereich Rothneusiedl 2015 und U2-Siid bis in den neuen Stadtteil ,Stidbahnhof” 2019) wird
Wien tiber 89 U-Bahn Kilometer mit 116 Stationen verfiigen (dzt.: 69,3 km). Fiir die Steigerung
des Modal Split jedoch noch entscheidender als der U-Bahnausbau ist die engmaschige Versor-
gung mit den Oberflachenverkehrsmitteln (Bus und Strafenbahn). So soll die geplante Neu-
schaffung bzw. Verldngerung einiger Strafenbahnlinien zur rascheren Netzerweiterung fiihren.

Die Attraktivitat des Strafenbahn- und Busverkehrs kann durch MaBnahmen zur Beschleu-
nigung, zur Verbesserung der Zuverlédssigkeit und durch Maffnahmen zur Steigerung des Komforts
deutlich erh6ht werden. Die Wiener Linien verfolgen ihr Beschleunigungsprogramm, das oftmals
auch mit der Errichtung eigener Fahrtrassen verbunden ist, konsequent. Bis Ende 2008 waren
73,2% der Stralenbahngleise und 7,6% der Busstrecken vom motorisierten Individualverkehr

1 Einzugsbereich = Luftlinienradius von 500m um Haltestellen von U-Bahn und Eisenbahn bzw. von 300m um Haltestellen von StraBenbahn, Bus

und Regionalbus
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getrennt. 2008 wurde auf zwei Musterlinien das Masterplan Verkehr (MPV)-Ziel ,Halt nur an
Haltestellen” verwirklicht. Weiters wurde die Einfiihrung des rechnergestiitzten Betriebsleit-
systems (RBL) als wichtiger Pfeiler der Fahrgastinformation abgeschlossen. Bis 2010 werden
etwa 800 Haltestellen mit Info-Sdulen ausgeriistet sein. Genaue Abfahrzeiten bekommt man seit
2007 via Internet und seit 2009 via Handy (mobiles Infoservice ,qando”) iibermittelt.

Ebenfalls im Jahr 2007 konnte die Umstellung der gesamten Busflotte auf Niederflur abge-
schlossen werden und es kommen die ersten ULFs der zweiten Generation zum Einsatz. Der neue
ULF ist klimatisiert — wie die neuen V-Wéagen auf der Ul. Heute schon sind beinahe alle Halte-
stellen der Straenbahn mit einer Bahnsteigkante ausgeriistet, um einen schnellen, barrierefreien
Fahrgastwechsel zu gewéahrleisten. Dartiber hinaus sind bereits alle U-Bahn-Stationen und die
meisten U-StraBenbahnstationen barrierefrei mit Liften bzw. Rampen erreichbar.

Auch durch die Schaffung sogenannter Durchgangslinien soll der OV in Wien weiter be-
schleunigt und der Komfort fiir die KundInnen durch mehr umsteigefreie Verbindungen verbes-
sert werden. Die Wiener Linien haben gemeinsam mit dem Osterreichischen Institut fiir Raum-
planung (OIR) die notwendigen Voraussetzungen zur Schaffung von Durchgangslinien untersucht
und entschieden, die Ringlinien 1 und 2 als Durchgangslinien zu den duf3eren Bezirken zu fiihren.
Seit Herbst 2008 verkehrt daher die Linie 1 zwischen Stefan Fadinger Platz — Oper — Ring — Kai —
Radetzkystrafle — Hauptallee und wieder zuriick. Die Linie 2 wird auf der Strecke Ottakring
Erdbrustgasse — Oper — Ring — Urania — Schwedenplatz —Taborstraf3e — Friedrich Engels Platz und
zurilick gefiihrt. Als weiterer Schritt befindet sich derzeit ein Konzept fiir den Raum Kaiserebers-
dorf/Leberberg und die Einbindung der Linie 71 in den Ring in Ausarbeitung, welches 2009
umgesetzt werden soll. Laut Prognose werden von den Neuerungen rund 700.000 (bestehende und
neue) Fahrgéste pro Jahr profitieren.

Fiir Sightseeing-Touren wurde von den Wiener Linien im April 2009 die Ringrund-Linie ,Vienna
Ring-Tram” mit eigenem Tarif in Betrieb genommen. Diese Tramway, welche sich insbesondere
an TouristInnen richtet, wird auf der urspriinglichen Route der Linie 1, tdglich im Halbstun-
dentakt unterwegs sein und im “Hop on Hop off” — Prinzip an ausgewdahlten Haltestellen zum
Ein- und Aussteigen halten. Wahrend der Fahrt werden die Fahrgéste mittels mehrerer LCD-Bild-
schirme und Kopfhorer mit Informationen tiber die touristischen Highlights entlang des Rings
versorgt. So soll sichergestellt werden, dass TouristInnen fiir die Ring-Besichtigung nicht auf
Sightseeing-Busse ausweichen und die Vorteile der Nutzung der Wiener Linien fiir Thren
weiteren Aufenthalt kennenlernen.

Im Bereich des OV wurde in den letzten Jahren Vieles erreicht und umgesetzt, was im Rahmen
von K1iP Wien vorgesehen war. Der Beitrag des Offentlichen Verkehrs zur Aufrechterhaltung der
Funktionsfahigkeit des stddtischen Lebensraumes wird auch in Zukunft weiter an Bedeutung
gewinnen. So ist gemaf der aktuellen Bevolkerungsprognose (2006-2031) der Statistik Austria
mit einem Einwohnerwachstum in der Ostregion um 443.363 EinwohnerInnen zu rechnen.
Die Region Wien wird laut Prognose gar um 412.207 EinwohnerInnen (+17,2 %) EinwohnerInnen
wachsen, was eine weitere Verschiarfung des Suburbanisierungstrends erwarten lésst. Der Offent-
liche Verkehr steht hier vor grofRen Herausforderungen zumal derzeit lediglich 1/3 der Wege im
Stadtgrenzen tiberschreitenden Verkehr mit dem Umweltverbund zuriickgelegt werden. Wesent-
liche Manahmen der letzten Jahre, wie die Durchbindung der Eil- und Regionalziige auf der
Stammstrecke (seit 2003), der Einsatz neuen Fahrzeugmaterials der Marke Talent (2004), die Ver-
dichtung der S-Bahn-Verkehrs nach Wolkersdorf und Laa/Thaya oder die Modernisierung der
Regional- und Hauptbahnhdéfe hatten bisher nicht im gewiinschten Mafe Einfluss auf eine
Modal Split-Verschiebung zu Gunsten des Umweltverbunds. Eine eingehende Auseinanderset-
zung mit diesem Thema erfolgt im MaBnahmenprogramm C.2 ,Regionale Kooperationen”. Vor dem
Hintergrund steigender Einwohnerzahlen ist auch die intensivierte Stadtentwicklungstatigkeit
Wiens im Rahmen der ,13 Zielgebiete der Stadtentwicklung” zu sehen. Das fiir den Offentlichen
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Verkehr bedeutendste Vorhaben ist sicher der Hauptbahnhof Wien, der als Durchgangsbahnhof
fiir den Fernverkehr und den &ffentlichen Personennahverkehr Adaptierungen im Bus- und
Strallenbahnnetz auslésen wird.

Wesentlich von der technischen Weiterentwicklung bestimmt wird es in Zukunft auch zu einer
weiteren Flexibilisierung der individuellen Mobilitdt kommen. Fiir den Offentlichen Verkehr als
Know-How-Trager und grofSten Mobilitdtsdienstleister vor Ort erdffnen sich durch verstéarkte
Zusammenarbeit mit Radverkehr, FufgdngerInnenverkehr, Car-Sharing und Fahrgemeinschaften
Chancen, weitere Modal Split-Anteile vom MIV abzuziehen. Das MaBnahmenprogramm C.9
,~Kombinierte Mobilitdt” befasst sich eingehend mit dieser Thematik der ,Multimodalit&t”.

In dieser Fortschreibung des Wiener Klimaschutzprogramms sollen erstmals auch die Umwelt-
wirkungen des ,Produkts OV*” thematisiert werden. Beziiglich der Rahmeninfrastruktur sind im
Zuge der laufenden Qualitats-, Umwelt- und Sicherheitszertifizierung der Wiener Linien zahl-
reiche Klimaschutz relevante MafSnahmen in Planung.

MASSNAHMEN
Netzaushau

Maf3nahme Nr. C.3.1:
U-Bahnausbau
Die Stadt Wien setzt ihr erfolgreiches U-Bahnausbau-Programm fort. So soll die U2-Nord bis
2013 zum Flugfeld Aspern, die U2 Siid bis 2019 zum Stadtentwicklungsgebiet um den Bahnhof
Wien und die U1-Siid bis 2015 nach Rothneusiedl gefiihrt werden.

Maf3nahme Nr. C.3.2:
Straflenbahn und Bus
Um die MPV-Ziele erreichen zu kénnen, ist die flachige Versorgung des Wiener Stadtgebiets
mit einem dichtmaschigen Netz an Oberflachenverkehrsmitteln (Bus- und Straenbahnlinien) von
essentieller Bedeutung. Demzufolge soll das Bus- und Straffenbahn-Netz weiter ausgebaut und
verdichtet werden. Eine Verldngerung der Linie 26 vom Kagraner Platz bis zur U2 Hausfeldstral3e
mit der spateren Erweiterung nach Aspern Seestadt, die neue Linie 25 von Floridsdorf iiber die
Neubaustrecke TokiostrafSe nach Kagran und weiter bis Aspern mit einer Option der Verlange-
rung bis Aspern Seestadt Siid, sowie die Verldngerung der Linie D zum neuen Hauptbahnhof
und dariiber hinaus in das Stadtentwicklungsgebiet um den ehemaligen Stidbahnhof sind
geplant. Im Masterplan Verkehr 2003 gibt es dariiber hinaus eine Liste von Projekten, die im
Zuge der laufenden Evaluierung einer Prioritdtenreihung und Adaptierung unterzogen und
schrittweise umgesetzt werden sollen. Neben der Errichtung neuer Linien, soll die neu geschaf-
fene Infrastruktur in der Folge in der Offentlichkeit durch ein Paket unterschiedlichster PR-MaR-
nahmen beworben werden.

MafSnahme Nr. C.3.3%
Friihzeitiger OV-Ausbau in den Stadtentwicklungsgebieten
Im Falle einer NeuerschlieBung neuer Siedlungsgebiete (z. B. der Stadterweiterungs-Zielgebiete)
soll die ErschlieBung mit Offentlichem Verkehr und dessen Bewerbung per individualisiertem
Marketing zumindest gleichzeitig erfolgen. Dabei sind Kooperationen mit den anderen Partnern
im Umweltverbund anzustreben.

2 Vergleiche MaBnahmen Nr. C.1.3 und Nr. C.1.15 im MaBnahmenprogramm C.1 ,Stadtstruktur und Lebensqualitat”
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Maf3nahme Nr. C.3.4:
Stdrkere Vernetzung mit den Partnern im Umweltverbund iiber
die Wiener Stadtgrenzen hinaus
Eine eingehende Auseinandersetzung mit dieser Thematik findet sich im MaBnahmenprogramm
C.2 ,Regionale Kooperationen®.

Qualitat & Attraktivierung

Mafinahme Nr. C.3.5:
Beschleunigung
Die Beschleunigung des Offentlichen Verkehrs soll weiter forciert werden. Bis 2020 soll das
Prinzip ,Halt nur an Haltestellen” mittels Schaffung eigener Fahrtrassen (Gleiskérper, Busspur)
und Ampelbeeinflussungen mit der Prioritdt der strukturbildenden OV-Linien konsequent
fortgesetzt werden.

Mafinahme Nr. C.3.6:
Betriebliches Mobilitdtsmanagement
Die Wiener Linien setzen weiterhin ihre Bemithungen fort, bei der Angebotsplanung (Linien-
fiuhrung, Intervalle) mit Unternehmen mit groRer MitarbeiterInnenzahl zusammenzuarbeiten.

Maf3nahme Nr. C.3.7:
Barrierefreiheit
Das Umriistprogramm auf NiederflurstrafSenbahnen soll fortgefiihrt werden, mit dem Ziel,

100 % Niederflurfahrzeuge (nach 2020) auch im Straenbahnbetrieb zu erreichen. Bis 2020 wird
ein Prozentsatz von ca. 70 % Niederflurstraflenbahnen erreicht werden. Bereits 2010 sollten nahezu
samtliche StraRenbahnhaltestellen mit Bahnsteigkanten ausgestattet sein, um einfaches Ein- und
Aussteigen zu ermoglichen. Es soll gepriift werden, welche MafSnahmen zusétzlich erforderlich
waéren, um Personen mit besonderen Bediirfnissen (Seh-, Hor- und Mobilitdtseinschrankungen)
einen besseren Zugang zum Offentlichen Verkehr zu gewihren (z. B. Leitsysteme, Assistenz in den
Stationen, ...).

Maf3nahme Nr. C.3.8*
Wiener Schnellbahn und Linien der Wiener Lokalbahnen AG (WLB)

Die Stadt Wien setzt sich in Gesprédchen mit den OBB und den WLB fiir weitere Attraktivitits-
steigerungen der Wiener Schnellbahn (OBB) sowie der Linien der WLB (Badner Bahn, Buslinien)
ein. Neben Intervallverdichtungen sollen Mafnahmen entwickelt werden, welche Zugangs-
hemmnisse (hinsichtlich Reiseinformation, Haltstellenausstattung, Ticketkauf, ...) zur Nutzung
der Wiener Schnellbahn und der Linien der WLB abbauen und zur verbesserten Netzverkniipfung
mit den Wiener Linien beitragen sollen. Die Stadt Wien setzt dariiber hinaus ihre Kooperation mit
den OBB zur Erneuerung des Fahrzeugparks der Wiener Schnellbahn fort. Langerfristig soll die
$45 bis zur kiinftigen U-Bahnstation Donaumarina verldngert werden.

Maf3nahme Nr. C.3.9:
Verkniipfung motorisierter Individualverkehr — Offentlicher Verkehr
Nihere Ausfithrungen betreffend die verbesserte Verkniipfung von MIV und OV finden sich
in den MaBnahmenprogrammen C.9 ,Kombinierte Mobilitat” und C.2 ,Regionale Kooperationen”.

8 Vergleiche MaBnahmenprogramm C.11 ,Betriebliches Mobilititsmanagement*
4 Vergleiche MaBnahmen Nr. C.2.10 und Nr. C.2.11 im MaBnahmenprogramm C.2 ,,Regionale Kooperationen®
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Maf3nahme Nr. C.3.10:
Klimatisierung der Fahrzeuge
Zur Attraktivierung Offentlicher Verkehrsmittel sollen bis 2020 die Busse der Wiener Linien

weitgehend, die Straflenbahnen zu etwa 50 % und die U-Bahnen zu 30 % klimatisiert sein. Diese
MaRnahme erhéht zwar den Energieverbrauch des Offentlichen Verkehrs. Allerdings kann bei
Schienenfahrzeugen teilweise auf Energie aus der Bremsstromriickspeisung zuriickgegriffen
werden, die bislang noch nicht genutzt wurde. Vor allem aber wiirden ohne diese MaRnahme
viele Fahrgéste von der Beniitzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel abgehalten werden, da sie
in einem klimatisierten Pkw wesentlich komfortabler vorankommen. Insofern macht eine Klima-
tisierung der Fahrzeuge langfristig Modal Split-Anteile gegeniiber dem motorisierten Indivi-
dualverkehr gut und tragt auf diese Weise — gesamthaft betrachtet — zu Energie- und Emissions-
einsparungen bei.

Maf3nahme Nr. C.3.115%
Fahrgastinformation
Laufende Verbesserungen im Bereich der Fahrgastinformation werden unter Nutzung neuester

Medien fortgesetzt. Bis 2020 wird angestrebt, 2.000 visuelle Fahrgastinformationssédulen in
Betrieb zu nehmen. Insbesondere hinsichtlich intermodaler Verkehrsinformation (beispielsweise:
intermodale Ankiindigungen von Anschlussmdoglichkeiten) stehen die Wiener Linien mit ihren
Partnern im Umweltverbund vor neuen Herausforderungen. Die Stadt Wien bemiiht sich im Bereich
des Verkehrsverbunds Ost-Region (VOR), eine Vereinheitlichung der bisher heterogenen Fahr-
gastinformation zu erwirken. Weiters sollen zur verbesserten Fahrgastinformation punktuelle
Verbesserungen in den Leitsystemen vorgenommen werden.

Maf3nahme Nr. C.3.12:
Qualitdtsstandards
Seit dem Jahr 2002 verfligen die Wiener Linien {iber ein Qualitdtsmanagement (QM)-System.

Fiir folgende Bereiche wurden Qualitdts-Kriterien nach EN 13816 aufgestellt: Sicherheit, Piinkt-
lichkeit, Sauberkeit, Zuverldssigkeit, Anschlusssicherung, KundInnenfreundlichkeit, KundIn-
nenzufriedenheit, behindertengerechte Ausstattung, Schnelligkeit. Durch Benchmarking wurde
festgestellt, dass die Wiener Linien in der Mehrzahl der Qualitdtsmerkmale internationale Spitzen-
werte einnehmen. Zur weiteren Steigerung der Attraktivitdt der Wiener Linien sollen laufende
Qualitadtsaudits durchgefiihrt und in einem kontinuierlichen Verbesserungsprozess die Qualitat
der Wiener Linien gesteigert werden. Auch in den Vereinbarungen mit den OBB iiber die Erbrin-
gung von Verkehrsdienstleistungen im Bereich der Wiener Schnellbahn sind derartige Quali-
tatsmerkmale verankert, iber deren Einhaltung bzw. Optimierung regelmafig der Stadt Wien
zu berichten ist.

Maf3nahme Nr. C.3.135%
Image- und Produktwerbung fiir die Wiener Schnellbahn
Die Wiener Schnellbahn tragt wesentlich zur Verkniipfung Stadt-Umland bei. Um den Anteil des
Offentlichen Verkehrs iiber die Stadtgrenze steigern zu kénnen, ist neben den zur Kapazitéts-
steigerung erforderlichen Investitionen in die Infrastruktur sowie der weiteren Verdichtung des
Fahrplanangebots auch eine nachhaltige Imageverbesserung der Wiener Schnellbahn zu erwirken.
Die Wiener Schnellbahn soll dabei unter Federfithrung der Osterreichischen Bundesbahnen und
des Verkehrsverbunds Ost-Region als attraktive, schnelle und zuverldssige Alternative zum
motorisierten Individualverkehr prdsentiert werden.
5 Vergleiche MaBnahmgn Nr. .9.2 im MaBnahmenprogramm C.9 ,,Kombinierte Mobilitat — Personenverkehr und Nr. E.5
im Handlungsfeld E ,,Offentlichkeitsarbeit”

6 Vergleiche MaBnahmen Nr. C.3.8 im Maﬁnahmengrogramm ¢.3 ,Offentlicher Verkehr*, Nr. C.2.11 im MaBnahmenprogramm C.2 , Regionale
Kooperationen” und Nr. E.5 im Handlungsfeld E ,,Offentlichkeitsarbeit”
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Maf3nahme Nr. C.3.14":
Marketing fiir bedarfsorientierte, flexible Betriebsweisen
Gerade in Gebieten mit geringer Siedlungsdichte stellt das Anruf-Sammeltaxi (ASTAX) fir die

Fahrgaste eine Verbesserung zum Linienbetrieb dar (keine langen Wartezeiten, Transport bis
zur Haustiire). AuBerdem erhéht eine attraktive OV-Anbindung in den Abendstunden die Wahr-
scheinlichkeit, dass auch wihrend der Hauptverkehrszeit der Offentliche Verkehr anstelle des
eigenen Autos genutzt wird. Dieses Service der Wiener Linien ist jedoch den meisten NutzerInnen
kaum bekannt. Die Wiener Linien sollen daher die zielgruppenspezifische Bewerbung ihres
Nischenprodukts ASTAX im jeweiligen Einzugsgebiet der Haltestellen intensivieren.

Emissionsreduktion und Energieeffizienz beim Rollmaterial und bei der Rahmeninfrastruktur

Maf3nahme Nr. C.3.15:
Straf3enbahn
Der Anteil der Schienenfahrzeuge mit Bremsstromriickspeisung liegt 2009 bei ca. 30 %. Der

durchschnittliche Prozentsatz an dadurch eingesparter Energie betrdgt ca. 33 % pro Fahrzeug.
Stetige Verbesserungen des Wagenparks erfolgen einerseits durch den laufenden Einsatz neuer
Niederflur-StraRenbahngarnituren (ULF) und andererseits durch den Umbau &lterer Garnitu-
ren. Aufgrund der langen Lebensdauer der Straffenbahngarnituren (30-40 Jahre) kann eine
Optimierung des Fahrparks nur sukzessive und in Etappen erfolgen.

Mafinahme Nr. C.3.16:
U-Bahn
Bis 2009 sind 50 % der U-Bahnfahrzeuge mit Moglichkeiten zur Bremsstromriickspeisung aus-
gestattet (im Bereich der U6 soll die Umriistung zu diesem Zeitpunkt bereits zu 100 % erfolgt sein).
Da in diesem Bereich laufende Verbesserungen durchgefiihrt werden, sollen bis 2016 alle U-Bahn-
fahrzeuge mit Moglichkeiten zur Bremsstromriickspeisung ausgestattet sein.

Mafinahme Nr. C.3.17:
Bus
Alle Busse der Wiener Linien entsprechen den EURO 5 Abgasnormen, werden mit Fliissiggas
betrieben und sind mit einem Katalysator ausgestattet. Weitere Verbesserungen sollen entspre-
chend den neuesten Umweltrichtwerten auch kiinftig umgesetzt werden. Auch bei der Leistungs-
erbringung durch Subunternehmen, die Verkehrsdienstleistungen fiir die Wiener Linien erbringen,
sollen die neuesten Emissionsstandards in Etappen eingefiihrt werden.

Mafinahme Nr. C.3.18:
Umweltstandards der Rahmeninfrastruktur (Gebdude, Werkstéitten, Oberleitungen, ...)
Derzeit lauft bei den Wiener Linien ein Qualitédts-, Umwelt- und Sicherheitszertifizierungs-

prozess: Die U-Bahn Stationen der neuen U2 in Tieflage werden mit Erdwédrme temperiert
(im Sommer kiihlen, im Winter heizen). Falls sich dies bewéhrt, soll die Erdwarmeversorgung
bei neuen Stationen zum Standard werden. Weitere laufende MaBnahmen wére die Aufnahme
von Kriterien zur energieeffizienten Planung und Errichtung von Gebduden in Ausschreibungs-
richtlinien und Lastenheften, der Umstieg auf Fernwarme, sowie MaBnahmen zur Reduzierung
des Energiebedarfs. Die ISO-Zertifizierung der Wiener Linien nach EN 13816 (Qualitatskrite-
rien 6ffentlicher Nahverkehr) ISO 14001 (Umwelt) und OHSAS 18001 (Arbeitsschutz, Sicherheit)
wurde Ende 2007 abgeschlossen.

7 Vergleiche MaBnahmeﬂNr. C.2.16 im MaBnahmenprogramm C.2 ,Regionale Kooperationen“ und MaBnahmenprogramm E.5
im Handlungsfeld E ,,Offentlichkeitsarbeit”
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Mafinahme Nr. C.3.19:
Steigerung der Energieeffizienz

Die an den Dauerzéhlstellen ermittelten Steigerungen sind teilweise signifikant. 2007 betrug
der Modal Split 5 % (Socialdata Wien), wobei saisonal und gebietsbezogen teilweise wesentlich
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Zur Steigerung der Energieeffizienz im Bereich der Rahmeninfrastruktur sollen laufende Ener-
gie- und Umweltmanagement-Programme fortgesetzt und darauf aufbauende Mafnahmen
umgesetzt werden. Das Prinzip der Energieeffizienz bei Errichtung und Bewirtschaftung der
Rahmeninfrastruktur soll kiinftig als weiterer Standard bei der Erbringung der Verkehrs-
dienstleistung vorgeschrieben werden.

MaBnahmenprogramm C.4 ,,Radverkehr”

Zielrichtung des Maffnahmenprogramms Radverkehr ist die Férderung des Radverkehrs als
wichtiger Beitrag zur Erreichung von Umweltzielen, insbesondere zur Reduktion von Treib-
hausgasen, allen voran von CO,-Emissionen.

Oberziel:
e Anhebung des Radverkehrsanteils am Modal Split bis 2015 auf 8 % aller Wege
der Wienerinnen und Wiener bis 2015 (vergleiche MPV-Fortschreibung 2008)

Unterziele:

¢ Schaffung eines fahrradfreundlichen Klimas in Wien (Radverkehr als integrativer
Bestandteil der Stadt- und Verkehrsplanung, RadfahrerInnen als prioritére Verkehrs-
teilnehmerInnen)

¢ Verbesserung des Images des Fahrrades als Alltagsverkehrsmittel bei der Bevolkerung
und bei EntscheidungstragerInnen

Konkret bedeutet das weiter:

o flachendeckender Ausbau des Hauptradverkehrsnetzes,

e flachige Erschliefung im Mischverkehr auf Bezirksebene,

e Erhohung der Qualitdt im Bestandsnetz,

e Steigerung der objektiven und subjektiven Sicherheit in 6ffentlichen Verkehrsrdumen,

e gute Verkniipfung des Radverkehrsgrundnetzes mit U- und S-Bahn-Linien (Bike & Ride),
vor allem auch in Stadterweiterungsgebieten,

e Schaffung von wetter- und diebstahlgeschiitzten Abstellmdglichkeiten,

e Bewusstseinsbildung und Imagekampagnen.

Beschreibung

Durch eine gezielte Radverkehrsférderung wird nicht nur eine Reduktion von Umweltbelastun-
gen (Beitrag zum Klimaschutz, Reduktion von Luftschadstoffen) sondern auch eine Erhéhung der
Lebensqualitédt insgesamt (positive Gesundheitswirkung, Reduktion der Larmbelastung) erreicht.
In Ubereinstimmung mit dem Masterplan Verkehr 2003 (MPV 03 und MPV Fortschreibung 08) und
dem Stadtentwicklungsplan 2005 (STEP 2005) stellt der Radverkehr einen Handlungsschwerpunkt
dar.

50 % der Autofahrten in Wien sind kiirzer als fiinf Kilometer. In Stddten ist das Fahrrad fir
diese Entfernung zumeist das schnellste Verkehrsmittel.

Die seit dem Jahr 2002 laufenden systematischen Erhebungen tiber die Wiener Radnutzung
zeigen deutlich, dass sich das Fahrrad immer mehr als vollwertiges Verkehrsmittel etabliert.

héhere Werte ermittelt wurden.

Eine aktuelle RadfahrerInnenbefragung zeigt, dass es sich bei den RadfahrerInnen bei weitem
nicht nur um junge oder jugendliche Personen wie etwa StudentInnen handelt. Die Mehrzahl
der RadfahrerInnen sind vielmehr Erwerbstéatige (und hier vor allem Ménner), die das Fahrrad
regelmafig fiir die Zurticklegung ihrer Arbeits- und Dienstwege benutzen. Erledigungs- und
Einkaufsfahrten haben als Wegezweck im Radverkehr noch hohes Potenzial. Freizeitwege haben
nur an besonderen Routen, die sich fiir langere Fahrten abseits des StraBenverkehrs eignen, einen
dominierenden Anteil. Die Routen der RadfahrerInnen zeigen trotz der weit gestreuten Ausgangs-
und Endpunkte eine starke Biindelung auf hochrangige Radverkehrsanlagen.

Das Wiener Radverkehrsnetz erreichte im September 2005 eine Gesamtldnge von 1.000 km
und wurde bis Janner 2009 auf 1.150 km erweitet. Es besteht aus dem Hauptradverkehrsnetz, das
iiber ein zentrales Radwegebudget realisiert wird, und einem Bezirksnetz, das iiber dezentrali-
sierte Mittel umgesetzt wird.

Der Ausbau des Hauptradverkehrsnetzes geht ziigig voran. Seit dem Jahr 2003 werden jedes
Jahr iiber das zentrale Radwegebudget zwischen 30 und 40 Projektabschnitte mit unterschied-
lichen Anlageformen realisiert. Damit wird vor allem der Liickenschluss im Wiener Radver-
kehrsnetz vorangetrieben. Dartiber hinaus werden im gesamten Netz im Zuge aktueller Straflen-
bauvorhaben Radverkehrslésungen mitbehandelt. Der Trend der letzten Jahre geht eindeutig
in Richtung der Umsetzung von Radverkehrslésungen im Fahrbahnbereich. Nur auf Strecken
mit entsprechenden Rahmenbedingungen (starkes Verkehrsaufkommen, hohes Geschwindig-
keitsniveau, hoher Lkw-Anteil, hoher Freizeitanteil, etc.) werden bauliche Radwege realisiert.

Auch das Bezirksnetz konnte in den letzten Jahren deutlich ausgeweitet werden. So ist bereits
auf rd. 190 km das Radfahren gegen die Einbahn erlaubt (Stand Ende 2008). Das KliP Wien und
der MPV 03 sowie MPV Fortschreibung 08 sehen vor, dass Radfahren gegen die Einbahn zum
Regelfall werden soll. Bezirksweise gibt es dabei deutliche Unterschiede in der Umsetzung. Bis
dato gibt es nur wenige Bezirke, die flachendeckend Radfahren gegen die Einbahn umsetzen konn-
ten (z. B. 9., 13., 21. Bezirk). In vielen Bezirken liegen entsprechende Konzepte vor, die Umsetzung
scheitert allerdings oft an den damit verbundenen finanziellen Erfordernissen.

In Wien gibt es bereits 2.210 Fahrradabstellanlagen, die mit insgesamt 10.215 Bligeln ausge-
stattet sind (Stand Ende 2008). Als Grundlage fiir kiinftige Investitionsentscheidungen wurde
eine Bedarfsermittlung fiir Fahrradabstellanlagen und ein Ausbaukonzept erstellt (MA 18).
Es zeigte sich, dass in den néchsten 10 Jahren bei wichtigen tibergeordneten Zielen (Verkniipfung
mit OV, Handel, Arbeitsstétten, spezielle Ziele wie Universitét, Amt, Markt, Bad, etc.) ein Bedarf
in der GréBenordnung von rd. 30.000 Stellplétzen besteht, im Wohnbereich im dicht bebauten
Gebiet gibt es sogar einen geschétzten Bedarf in der GréSenordnung von zusétzlichen 150.000
Stellplatzen. Weiters wird ein Umsetzungskonzept ausgearbeitet, das sicherstellen soll, dass
die angestrebte Kapazitdtserweiterung erreicht werden kann.

Die Stadt Wien fordert in den Jahren 2008 und 2009 die Errichtung von Fahrradabstellplatzen
auf privaten Grundstiicken, welche aus der Parkometerabgabe finanziert werden. Eine dies-
beziigliche Richtlinie stellt ein einheitliches Vorgehen bei der Vergabe der Férdermittel sicher.
Die Abwicklung der Férderungen erfolgt einfach und unbiirokratisch tiber die MA 28.

Die Forderung des MPV 03 und der MPV-Fortschreibung 2008 sowie des KIiP Wien, die Wiener
Bauordnung und ihre Nebengesetze an die Erfordernisse des Radverkehrs anzupassen, d. h. die
Errichtung von Pflichtstellplatzen fiir Fahrrdader im Verhaltnis zu Wohnungsanzahl bzw. Nutz-
flache in Gebduden sowie qualitative Merkmale festzuschreiben, konnte trotz intensiver Bemii-
hungen noch nicht verwirklicht werden.

Um den unterschiedlichen Anforderungen der RadfahrerInnen gerecht zu werden, fordern beide
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Programme weiters, dass die Beniitzungspflicht von Radwegen in der StraSenverkehrsordnung
(StVO) aufgehoben werden soll. Dies konnte bisher noch nicht erreicht werden.

Im MPV 03 und der MPV-Fortschreibung 2008 wird die Einsetzung eines ,Radverkehrsmana-
gements” vorgeschlagen, das den zielgerichteten Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur und
laufend ,Lobbying” fiir den Radverkehr betreiben soll. Seit Marz 2003 gibt es dazu den ,Arbeits-
kreis Radverkehr”, der aus VertreterInnen der Magistratsabteilungen 18, 28, 33 und 46 besteht.
Der Aufgabenbereich umfasst die Umsetzung des aktuellen Bauprogramms, die begleitende
Budgetkontrolle, die Vorschau fiir die Folgejahre, die Abgrenzung Haupt- und Bezirksnetz,
Marketing sowie Abklarung des aktuellen Planungsstandes von Umsetzungsprojekten. Wichtiger
Punkt ist auch die Koordination mit anderen Dienststellen, die Radverkehrsmafnahmen umsetzen
(z. B. MA 29, 45, 49), sowie mit den OffentlichkeitsarbeiterInnen der Fachdienststellen. Dariiber
hinaus fungiert der Wiener Radwegekoordinator als Kontaktperson zu den Bezirksvertretun-
gen hinsichtlich der Umsetzung von radfahrfreundlichen MaBnahmen im Bezirksnetz.

Verstarkt wird Offentlichkeitsarbeit fiir das Radfahren in Wien betrieben. Der Internetauf-
tritt ,Radfahren in Wien” ist einer der meistbesuchten auf wien.at, die ,Radkarte Wien — Uber-
sicht” wurde 2005 und 2007 neu aufgelegt und war trotz einer Auflage von je 100.000 Stiick rasch
vergriffen. Im Sommer 2007 ging ein neues Radroutensuchprogramm erfolgreich in Betrieb
(MA 46 in Kooperation mit MA 14). Es bietet erstmals die Moglichkeit der Wahl zwischen zwei
Routenarten (sichere oder schnelle Route). Seit Juni 2009 steht im Internet das intermodale Echt-
zeit Verkehrsinfo-Service ,AnachB.at” zur Verfiigung.

Weiters wurden verschiedene Projekte z. B. im Rahmen des ,Autofreien Tages”, des ,Bike-
Festivals”, die Ausstellung ,Radfahren in Wien”, Schulprojekte zum Thema Radfahren, etc. durch-
gefiihrt. Es wurden Erlebnisradwege errichtet und Stadttouren definiert, die in Foldern ver-
offentlicht wurden. 60 Klassen nehmen pro Jahr beim Projekt ,Sicher Rad fahren mit 10" teil.!

Ein wichtiges 6ffentlichkeitswirksames Projekt, welches auch einen Beitrag zur vermehrten
Nutzung des Fahrrades in Wien leistet, ist das ,City-Bike”. Uber 1.000 Rédder kénnen an den der-
zeit bereits bestehenden 60 Bikestationen entlehnt werden. Eine weitere Ausweitung der Stand-
orte auch in die Aulenbezirke von Wien ist in Vorbereitung. Weiters wird das Citybike-System
durch neue, komfortablere Fahrradtypen verbessert. Die Riickgabe ist an jeder beliebigen
Station mdéglich. Eine einmalige Registrierung ist nétig und kostet 1 Euro, der gutgeschrieben
wird. Die jeweils erste Stunde der Entlehnung ist fiir Citybiker gratis.

MASSNAHMEN
Organisatorische MaBnahmen

Maf3nahme Nr. C.4.1%:
Magistratsinternes Schnittstellenmanagement
Die Kooperationen der Dienststellen untereinander und zwischen den Geschéftsgruppen soll

sowohl auf der Ebene der strategischen als auch der operativen Téatigkeiten weiter gestarkt
werden, um das in Pilotprojekten generierte Wissen in den Verwaltungsalltag transferieren zu
kénnen und die Umsetzbarkeit der radfahrbezogenen MafBnahmen in Zukunft zu erleichtern
und zu beschleunigen. So kénnten die Potenziale von abteilungsiibergreifendem Wissensmana-
gement (projektbezogen, themenspezifisch) eruiert, ausgebaut und laufend verbessert werden.

T Mit dem Thema Mobilitit und schulische Verkehrserziehung befasst sich eingehend das MaBnahmenprogramm Nr. C.11 ,Betriebliches
Mobilititsmanagement®.

2 Vergleiche MaBnahmen Nr. C.1.1 im MaBnahmenprogramm C.1 , Stadtstruktur und Lebensqualitat” und Nr. C.5.1
im MaBnahmenprogramm C.5 ,,FuBgangerinnenverkehr”
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Mafinahme Nr. C.4.23:
Schnittstellenmanagement Magistrat — Extern
Die Zusammenarbeit von Verwaltung, Politik, Interessensvertretungen, Unternehmen und
BiirgerInnen und der Informationsfluss zwischen den AkteurInnen soll gestdarkt werden, um
gezielter Bewusstseinsbildung fiir das Radfahren betreiben zu kénnen.

Rechtliche Rahmenbedingungen

Um den Radverkehr zu férdern, ist eine Anpassung und Optimierung von Foérderrichtlinien
sowie von (Planungs- und Bau-)Richtlinien im Hinblick auf die Bediirfnisse des Radverkehrs
erforderlich.

Maf3nahme Nr. C.4.3:
Forderprogramm fiir Radabstellanlagen auf 6ffentlichem Grund
Sicheres und komfortables Abstellen von Fahrradern tragt wesentlich zur Nutzung des Fahr-

rades als innerstadtischem Verkehrsmittel bei. Daher wird von der Stadt Wien seit dem Jahr 2009
auch die Errichtung von Fahrradabstellanlagen auf 6ffentlichem Grund mit den Mitteln aus
den Mehreinnahmen der Parkraumbewirtschaftung geférdert. Die Standortwahl der Fahrrad-
abstellanlagen erfolgt in Zusammenarbeit mit den Bezirken, dem Radwegekoordinator und den
beteiligten Fachdienststellen des Magistrates der Stadt Wien.

Zur Forderung des Radverkehrs sind ebenso die Bestimmungen der Straflenverkehrsordnung (StVO)
hinsichtlich der Bediirfnisse des Radverkehrs zu optimieren. Der Handlungsspielraum seitens
der Stadt Wien ist hierbei insofern eingeschrénkt, als es sich hier um Bundeskompetenz handelt:

Maf3nahme Nr. C.4.4:
Stellplatzverpflichtung

Bei Wohngebduden sowie bei Biiro- und Geschéaftsgebduden besteht derzeit geméafl Wiener Bau-
ordnung (§§ 119 und 120) die zahlenmaRig nicht definierte Verpflichtung, Abstellrdume bzw.
Abstellgelegenheiten ,im entsprechenden Ausmafl” zum Abstellen von Fahrrddern vorzusehen.
Die Erfahrung zeigt, dass diese Abstellrdume und Abstellgelegenheiten zumeist unterdimensio-
niert sind. Fiir andere Gebdude oder Nutzungen fehlt eine Verpflichtung, Fahrradabstellplatze zu
errichten, iberhaupt noch.

In Ergdnzung zu den im Wiener Baurecht formulierten qualitativen Anforderungen sollen Min-
destgrofen fiir Radabstellanlagen in oder bei Wohngeb&duden und allen Nicht-Wohngebduden
(6ffentlichen Gebduden, Betriebs- und Geschéftsgebduden, Bildungs- und Freizeiteinrichtungen,
Veranstaltungsstétten, etc.) festgelegt werden. Weiters sollen auch qualitative Anforderungen
(ebener Zugang, Wetterschutz) bei Nicht-Wohngebduden (z. B. Biiro- und Geschéftshausern,
offentlichen Gebaduden und Betriebsgebduden) festgelegt werden. In den Bestimmungen soll
klar zum Ausdruck gebracht werden, dass Radabstellanlagen primér ebenerdig errichtet
werden sollen. Die Bestimmungen sollen bei Neu-, Zu- und Umbauten angewendet werden.

Es sollen Hemmnisse identifiziert werden, die eine Umsetzung dieser Forderungen trotz
intensiver Bemiihungen bisher nicht erlaubt haben. Aufbauend darauf soll eine Strategie zur
Umsetzung entwickelt werden.

Weiters sollen die rechtlichen Rahmenbedingungen fiir die Méglichkeit einer systematischen
Aufstellung von temporaren Radabstellanlagen bei (Grof3-)Veranstaltungen im 6ffentlichen Raum
geschaffen werden.

3 Vergleiche MaBnahmen Nr. C.1.2 im MaBnahmenprogramm C.1 ,Stadtstruktur und Lebensqualitat” und Nr. C.5.2
im MaBnahmenprogramm C.5 ,FuBgangerinnenverkehr®
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Maf3nahme Nr. C.4.5:
Aufhebung der Radwegbeniitzungspflicht
Die Stadt Wien setzt sich dafiir ein, dass die Radwegbeniitzungspflicht geméaf § 68 Abs. 1 StVO
aufgehoben wird. Dann kénnen gelibte, sportliche RadfahrerInnen — wenn sie es wiinschen —
im Autoverkehr mitfahren, wahrend beispielsweise langsamere und éngstlichere RadfahrerIn-
nen weiterhin die Radwege beniitzen kénnen.

Maf3nahme Nr. C.4.6:
Sondervorrangregeln
In der StVO finden sich mehrere Sonderregeln fiir die BeniitzerInnen von Straflen mit Rad-
wegen bzw. Radfahrstreifen. Durch eine Vereinfachung der Vorrangregelungen und einem damit
einhergehenden Sicherheitsgewinn soll nun ein positives Signal zugunsten des Radverkehrs
und eine Steigerung der Attraktivitidt des Radfahrens erreicht werden. Die Stadt Wien setzt sich
dafir ein, dass die Vorrangregeln fiir RadfahrerInnen vereinfacht werden. Insbesondere soll
§ 19 Abs. 6a (Wartepflicht beim Verlassen einer Radfahranlage) ersatzlos gestrichen werden.

Infrastruktur

Mafinahme Nr. C.4.7:
Hauptradverkehrsnetz — ,,Basisrouten”

In den néchsten Jahren soll der Ausbau des Hauptradverkehrsnetzes konsequent weiter-
verfolgt werden, wobei eine Weiterentwicklung des Netzes in Richtung der Umsetzung von so-
genannten ,Basisrouten” erfolgen soll. Diese Basisrouten, die anhand einer Potenzialberechnung
festgelegt werden, stellen in Zukunft das ,Riickgrat” des Radverkehrsnetzes dar und sind,
neben dem Liickenschluss, in ihrer Umsetzung mit hoher Prioritdt zu behandeln. Insbesondere
ist bei den Basisrouten zukiinftig vermehrtes Augenmerk auf eine hohe Bestandsqualitat zu legen.
Dazu sollen die Routen anhand verschiedener Kriterien hinsichtlich ihres Ausbauzustandes be-
wertet und entsprechende MaBnahmen zur Sicherstellung einer guten Benutzerqualitdt umge-
setzt werden. Weiters wird die Bedeutung der Basisrouten durch die konsequente Beschilderung
mit dem bereits begonnenen eigenen Beschilderungssystem (Radweg Ring-Rund, Wientalradweg,
etc.) auch im Strafenraum sichtbar. Dariiber hinaus ist eine entsprechende Bewerbung moglich
und erwiinscht.

Die Praxis zeigt, dass in vielen Féllen eine Umsetzung von Basisrouten im Rahmen des Haupt-
radverkehrsnetzes aufgrund der ortlichen Rahmenbedingungen (SchienenstraBe, beengter
StralBenquerschnitt, hoher Stellplatzdruck, etc.) kurzfristig nicht méglich ist. Es sollen daher
Strategien entwickelt werden, die auch bei beengten Strafenquerschnitten eine rasche Umset-
zung von radverkehrsférdernden MafBnahmen ermoglichen.

Mafinahme Nr. C.4.8%:
Kriterien zum Hauptradverkehrsnetz
Jedes einzelne Radverkehrsprojekt des Hauptnetzes ist u. a. nach folgenden Kriterien auszu-
arbeiten:

e Uberpriifung der Auswirkungen auf die angestrebte Steigerung der Radnutzung in Wien
¢ Berlicksichtigung der einzelnen VerkehrsteilnehmerInnen gemé&R ihrer Prioritét
im Masterplan Verkehr
¢ Ausfiihrung des Projektes in Hinblick auf die zu erwartenden NutzerInnengruppen
und deren hauptsachlichen Bediirfnissen
¢ Anwendung der Kriterien der Wirtschaftlichkeit

4 Vergleiche MaBnahme Nr. C.5.10 im MaBnahmenprogramm C.5 ,,FuBgéngerinnenverkehr
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Ein weiterer wesentlicher Punkt ist die Minimierung von Konflikten zwischen den einzelnen
VerkehrsteilnehmerInnen, insbesondere zwischen RadfahrerInnen und FullgdngerInnen.

Mafnahme Nr. C.4.95:
Bezirksnetz

Ein gut ausgebautes Bezirksnetz ist der Schliissel zur Attraktivierung des Rad-Alltagsverkehrs.
Insbesondere wird dadurch die Verwendung des Fahrrades fiir die — derzeit noch unterrepra-
sentierten — ,Kurzen Wege” geférdert und die Erreichbarkeit der Hauptrouten wesentlich ver-
bessert. Historische Platze, Bezirkszentren, Geschaftsstraflen sowie Griin- und Freirdume sollen
zu einem Netz attraktiver Radverbindungen zusammengefiihrt werden.

Die flachenhaften Uberpriifungen der Umsetzungsmdéglichkeiten fiir Netzerweiterungen sind
weiter verstérkt zu betreiben. Wo es die Einsatzkriterien erlauben, ist die Realisierung von Rad-
fahrstreifen zu forcieren. Eine wichtige Begleitmanahme dazu ist die weitere flachenhafte Tempo-
reduktion auf 30 km/h. Wo dies sinnvoll méglich ist, ist auch die Offnung von Busspuren anzustreben.

Es sollen Strategien entwickelt werden, wie Bezirke dazu animiert werden kénnen, ihre Bezirke
flachig fahrradfreundlich zu gestalten.

Maf3nahme Nr. C.4.10¢:
Radfahren gegen die Einbahn
Radfahren gegen die Einbahn soll laut Masterplan Verkehr Wien (MPV 03 und MPV Fortschrei-
bung 08) zum Regelfall werden. Bei jedem Stralenneubau, der eine Einbahnstrafle vorsieht, ist
die Fahrbahnbreite so zu wahlen, dass Radfahren gegen die Einbahn mdoglich ist. Um diesen
Zielsetzungen gerecht zu werden, soll iiber die bereits eingerichteten Mdéglichkeiten des Rad-
fahrens gegen die Einbahn hinaus eine konsequente Fortfithrung der schrittweisen flachen-
haften Uberpriifung des bestehenden EinbahnstraRennetzes hinsichtlich der Méglichkeit von
Radfahren gegen die Einbahn betrieben werden.
Des weiteren soll auch gepriift werden, wie eine generelle Offnung aller Einbahnen in Tempo
30-Zonen fiir den Radverkehr umgesetzt werden kann. So kénnte der finanzielle und verwal-
tungstechnische Aufwand bei der Umsetzung dieser Maffnahme entscheidend verringert werden.

Mafinahme Nr. C.4.11:
Evaluierung des Bestandsnetzes
Zur Sicherstellung eines einheitlichen Qualitatslevels ist eine stdndige Evaluierung und Weiter-
entwicklung des gesamten Netzes unabdingbar. Es ist daher sicherzustellen, dass eine regel-
méRige Uberpriifung und Bewertung der bestehenden Anlagen inklusive der Beschilderung
hinsichtlich des Erhaltungszustandes und der Funktionalitidt sowie die Wartung und gegebenen-
falls Sanierung/Verbesserung einzelner Streckenabschnitte erfolgt.

Mafnahme Nr. C.4.12":
Ausbauprogramm Radabstellanlagen
Eine wesentliche Grundlage fiir die angestrebte Erhéhung des Radverkehrsanteiles ist eine
deutliche Ausweitung der Abstellkapazitdten fiir Fahrrdader an Quell- und Zielorten wie z. B. an
offentlichen oder privaten Gebduden besonderen Interesses wie Amtshdusern, Banken,
Schulen, Biichereien, Einkaufszentren, oder auch bestehenden und geplanten Umsteigeorten der
Kombinierten Mobilitdt. Diese Quell- und Zielorte sollen vom Wiener Radverkehrsnetz best-
moglich erschlossen und durchgéngig mit gut erreichbaren Radabstellanlagen in ausreichen-
der Zahl ausgestattet werden.
Insbesondere soll hier auf Stadterweiterungsgebiete spezielles Augenmerk gelegt werden.
5 Vergleiche MaBnahme Nr. C.1.19 im MaBnahmenprogramm C.1 ,Stadtstruktur- und Lebensqualitat”

6 Vergleiche MaBnahme Nr. C.1.19 im MaBnahmenprogramm C.1 ,Stadtstruktur- und Lebensqualitat”
7 Vergleiche MaBnahme Nr. C.9.4 im MaBnahmenprogramm C.9 ,Kombinierte Mobilitat — Personenverkehr*
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Mafsnahme Nr. C.4.132:
Beschilderung
Bei allen Neuplanungen ist ein Beschilderungskonzept verpflichtend mitzubehandeln. Das
flachige System soll sich an den bestehenden Hinweistafeln orientieren. Fiir die ,Basisrouten”
soll, wie bereits beschrieben, das eigene, aufwandigere System weiterentwickelt werden.

Mafinahme Nr. C.4.14:
City-Bike
Das City-Bike-Modell erfreut sich steigender Beliebtheit. In weiterer Folge sollen die Rahmen-
bedingungen fiir die punktuelle Verdichtung des Bestandsnetzes innerhalb des Glrtels sowie
die Realisierung weiterer Standorte aulSerhalb des derzeitigen Einsatzgebietes festgelegt werden.

Maf3nahme Nr. C.4.15:
Mitnahme von Fahrriddern in 6ffentlichen Verkehrsmitteln
Die Mitnahme von Fahrradern in 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist eine wichtige FéordermaR-

nahme fiir das Radfahren. Es sollte gepriift werden, inwieweit bestehende Zeitfenster zur er-
laubten Fahrradmitnahme ausgeweitet werden kénnen. Weiters wére zu priifen, ob im Bereich
der StraBenbahn bei Einsatz der modernen Niederflurgarnituren die Fahrradmitnahme zumin-
dest zu bestimmten Betriebszeiten mdglich wére. Bei Linien, die tibergeordnete Erholungsgebiete
erschlieBen, soll geprift werden, ob und wie zumindest versuchsweise spezielle Einrichtungen
fiir die Mitnahme von Rédern eingerichtet werden kénnen (z. B. Wienerwald Bus — Fahrradan-
hénger, U-Bahnlinien, die die Donauinsel erschliefen — Auffangrdume und Halterungen fir Fahr-
rader etc.).

Kommunikation, Bewusstseinshildung®

Maf3nahme Nr. C.4.16:
Marketingkonzept
Ein auf die Bediirfnisse der NutzerInnen abgestimmtes Marketing ist fiir das Erreichen der

Zielsetzungen unabdingbar. Um eine Systematisierung der bisherigen Bemithungen zu bewirken,
soll anhand der Ergebnisse der derzeit laufenden Analysen zur Radnutzung in Wien ein auf de-
finierte Zielgruppen abgestimmtes Marketingkonzept erstellt werden. Es sollen gezielt derzeit
noch nicht so stark vertretene NutzerInnengruppen mit dem Thema Radfahren in der Stadt
angesprochen werden. Dazu gehéren insbesondere SchiilerInnen, SeniorInnen sowie Frauen.

Mafinahme Nr. C.4.17:
Internet
Der bestehende Internetauftritt ,radfahren in wien” ist benutzergerecht weiter auszubauen und
zu aktualisieren. Eine verstarkte Vernetzung aller das Radfahren betreffender Inhalte ist erfor-
derlich. Ziel ist, dass Interessierte tiber ein zentrales Portal geschaftsgruppentiibergreifend samt-
liche relevante Informationen beziiglich Radfahren in Wien erhalten.

Maf3nahme Nr. C.4.18:
Tourismus
Eine verstdrkte Integration des Fahrrades in den Wien-Tourismus soll durch einen Ausbau der
diesbeziiglichen Marketinginitiativen (Wien erleben per Fahrrad, Donauradweg ...) und des
Informationsangebotes (Radkarte, Wegweiser etc.) angestrebt werden.

8 Vergleiche MaBnahme Nr. C.9.6 im MaBnahmenprogramm C.9 ,,Kombinierte Mobilitdt — Personenverkehr

9 Siehe auch weitere Ausflihrungen in MaBnahmenprogramm C.9 ,Kombinierte Mobilitat — Personenverkehr und MaBnahmenprogramm E.5
im Handlungsfeld E Offentlichkeitsarbeit*
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Empirie und Wissensmanagement

Eine Verbesserung der radfahrbezogenen Datenlandschaft tragt maBgeblich zur Starkung der
Stellung des Radverkehrs in der gesamten Verkehrs- und Stadtplanung bei und stellt somit
einen wichtigen Beitrag zur Erreichung der Umweltziele dar.

Maf3nahme Nr. C.4.19:
Evaluierung
Die systematische Begleitung von radfahrbezogenen Malnahmen durch Evaluierung (Vorher-
Nachher) sollte standardmé&Rig durchgefiithrt und die gewonnenen Erkenntnisse im weiteren
Vorgehen beriicksichtigt werden.

Mafinahme Nr. C.4.20:
Datengrundlagen
Als Grundlage fiur nachhaltige Planungsentscheidungen miissen die zahlreichen aus Studien
und Forschungsarbeiten verschiedenster Disziplinen vorliegenden Ergebnisse verkniipft und ge-
nutzt werden. Um dem Radverkehr in der Planung die ihm zugewiesene Prioritédt einzurdumen,
ist dartiber hinaus aber noch eine Reihe von weiterfithrenden Studien erforderlich (Verkehrs-
zdhlungen, Konfliktforschung Rad-/FufSverkehr, etc.). Informationen sollen geschaftsgruppen-
tibergreifend in geeigneter Form gesammelt und den Dienststellen zur Verfiigung gestellt werden.

Mafinahme Nr. C.4.21:
Stimmungsbarometer
Die Meinung bzw. Einstellung der Bevolkerung zum Radfahren muss mit geeigneten wissen-
schaftlichen Methoden erhoben und analysiert werden. Insbesondere die Sozialwissenschaften
bieten in diesem Bereich addquate Werkzeuge. Es soll gepriift werden, wie hier geeignete
Instrumente geschaffen bzw. bestehende Instrumente genutzt werden kénnen.

Mobilitatsmanagement und Kombinierte Mobilitat

Radfahren kommt hinsichtlich des Zusammenwirkens mit den anderen Verkehrsarten (Kom-
binierte Mobilitat) eine besondere Bedeutung zu. Auch spielt es eine wichtige Rolle im Bereich
des Mobilitdtsmanagements. Jede Mafnahme zur Férderung des Radverkehrs kommt im
weiteren Sinn auch den iibrigen UmweltverbundpartnerInnen zugute.

Maf3nahme Nr. C.4.22:
Radverkehr im ITS-Vienna Region
Das Intelligent Transport System Vienna Region (ITS-Vienna Region) ist ein eigenstandiges

Projekt im Verkehrsverbund Ost-Region (VOR). Ziele sind u.a. die Verbesserung des Modal Split
zugunsten des Umweltverbundes (Zu-FuR-Gehen, Radfahren, Beniitzung Offentlicher Verkehrs-
mittel), die Optimierung der Verkehrssteuerung durch die einzelnen Verkehrstréger und eine
kostenlose Basis-Verkehrsinformation fiir alle. Der Radverkehr wird hier voll integriert und als
gleichwertige Verkehrsart behandelt.
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MaBnahmenprogramm C.5 ,,FuBgangerinnenverkehr”

Zielrichtung des Maffnahmenprogramms ,FuffgdngerInnenverkehr” ist die Férderung des
FuBgadngerInnenverkehrs als wichtigem Beitrag zur Erreichung von Umweltzielen, insbeson-
dere zur Reduktion von Treibhausgasen, allen voran von CO,-Emissionen.

Im Jahr 1993 betrug der Anteil des FuBgéngerInnenverkehrs am Modal Split 28 %.

Nach riicklaufigem Trend lag der Modal Split im Jahr 2007 erstmals wieder bei 28 %.

Trotz Strukturverdnderungen im Stadt- bzw. Stadt-Umlandgefiige (,GreiSlersterben”,
,Speckgiirtel”) und Anderungen im Lebensstil der Bevélkerung soll der FuRgéngerInnen-
verkehr auf hohem Niveau stabilisiert werden.

Oberziel ":

¢ Stabilisierung des FuRgdngerInnenverkehrs auf hohem Niveau
Durch Erhaltung des Verkehrsmittelanteils der FulBwege an den Wegen der WienerInnen
auf dem bisherigen hohen Niveau und Erhaltung der gut durchmischten kompakten Stadt
mit einem gleich bleibenden Wegeanteil im fulSlaufigen Einzugsbereich (unter 1 km).

Unterziele

¢ Verbesserung der Qualitit fiir FuSgdngerInnen
Durch ausreichend breite und benutzbare Gehsteigflachen Erh6hung der Aufenthalts-
qualitdten und Erh6hung der FuRwegenetzqualitéat.

Erhohung der Verkehrssicherheit fiir FugiangerInnen

Durch Reduktion der Geschwindigkeit des motorisierten Individualverkehrs Realisierung
einer die Verkehrssicherheit fordernde Gestaltung des Strafenraumes, Erthohung der
subjektiven Sicherheit in 6ffentlichen Verkehrsrdumen und Verringerung des Konflikt-
potenzials zwischen FuSgéngerInnen und RadfahrerInnen auf gemeinsam benutzten
Flachen (Radweg quert FulRweg).

Verbesserung der Mobilitdtschancen fiir Menschen mit besonderen Bediirfnissen
Durch Umsetzung der Barrierefreiheit durch Abbau physischer Barrieren und
Umsetzung des ,2-Sinne-Prinzips” bei der Gestaltung im Strafenraum.

Beschreibung

Zu-Ful3-Gehen ist die wichtigste und 6kologisch vertraglichste Verkehrsart. Zu-Fuf3-Gehen ist
emissionsfrei, larmarm, ressourcenschonend und gesundheitsférdernd. Die Férderung des Fuf3-
gangerInnenverkehrs ist ein effizienter Beitrag zur Erreichung von Umwelt- und Gesundheits-
zielen und kann spiirbar zur Verringerung des Kfz-Verkehrs beitragen.

Die Forcierung des FuRRgédngerInnenverkehres spielt auch eine besondere Rolle in der Star-
kung der iibrigen Verkehrsarten des Umweltverbundes, insbesondere des Offentlichen Verkehrs.
Denn jeder Weg, ob mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, Rad oder Auto, beginnt und endet mit einem
FuBweg.

Die Bedingungen fir den FuSgédngerInnenverkehr betreffen alle Bevolkerungsgruppen. Ganz
besonders betreffen sie aber jene, die in ihrem Alltag einen geringeren Bewegungsradius haben
und die einen Grofteil ihrer Wege zu Fufs zuriick legen, wie altere Menschen, Kinder oder
mobilitdtseingeschrénkte Personen, sowie Menschen mit Betreuungspflichten.
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Um der mit dem MPV 03 vorgenommenen Prioritdtenverlagerung hin zu den Verkehrsarten
des Umweltverbundes (Zu-FuR-Gehen, Radfahren, Bentitzung Offentlicher Verkehrsmittel) Rech-
nung zu tragen, wurde das Wiener Hauptstrafennetz neu gegliedert. Seit 1.1.2007 sind auch stark
frequentierte FuBgangerInnenbereiche Bestandteil des Netzes der Hauptstraflen A.

Die bereits im Verkehrskonzept 1994 formulierte Zielsetzung der schrittweisen Einfiihrung
einer Gehsteigmindestbreite von 2,0 m findet sich auch im K1iP Wien. Die Zielsetzung wurde im
MPV 03 konkretisiert und dem FullgdngerInnenverkehr insgesamt hochste Prioritéat zugewie-
sen. Diese Mindestbreite wird im {iberwiegenden Teil neuer Projekte eingehalten. Probleme gibt
es generell bei schmalen StraBenquerschnitten und insbesondere im Bestand in den Stadtrand-
gebieten.

Die Riickgewinnung von Stellplatzflachen im 6ffentlichen Raum nach Einfiihrung der Park-
raumbewirtschaftung und der Errichtung von Garagen zugunsten des FullgdngerInnenverkehrs
und des Radverkehrs ist nur in Teilbereichen gelungen. Nach wie vor ist es schwierig, MafSnah-
men fiir FuBgéngerInnen, insbesondere Gehsteigverbreiterungen, umzusetzen, wenn dabei Stell-
platze umgewandelt werden.

Wie in den Zielen bereits erwdhnt, betrug im Jahr 1993 der Anteil des FulRgdngerInnenver-
kehrs am Modal Split 28 %. Nach riicklaufigem Trend erreichte der FuRgdngerInnenverkehr im
Jahr 2007 erstmals wieder einen Modal Split von 28 %.

Um langfristig weiter eine Steigerung zu erzielen, werden in Wien zahlreiche Mafnahmen zur
Attraktivierung des FullgédngerInnenverkehrs gesetzt. So gab es z.B. im Jahr 2008 in Wien be-
reits Fullgdngerzonen mit einer Fldche von 191.000 m? und gekennzeichnete WohnstrafSen mit ei-
ner Ladnge von 30 km. Auch die Tempo 30-Zonen haben mittlerweile eine Lange von 1.232 km
erreicht.

In den letzten Jahren wurde eine Reihe von Straflenziigen neu gestaltet und Flaniermeilen er-
weitert. Im Zuge der Verlangerung der U-Bahn-Linie U2 bis zum Ernst-Happel-Stadion wurden
nicht nur die unmittelbaren Stationsvorplatze fuBgangerfreundlich, barrierefrei und attraktiv
gestaltet sondern auch in vielen umliegenden Strafen Flachen fiir FufgdngerInnen und Rad-
fahrerInnen zuriick gewonnen bzw. verkehrsberuhigt.

Im Zuge von laufenden Straenumbau- und SanierungsmaBnahmen werden standardméfig die
Gehsteige im Bereich von Kreuzungen und sonstigen FuRgidngeriibergédngen abgesenkt, um Roll-
stuhlfahrerInnen, aber auch &lteren Menschen, Personen mit Kinder- oder Einkaufswégen das
Benutzen der Gehsteige zu erleichtern.

2008 waren etwa 90% aller FuSgédngerquerungen in Wien bereits barrierefrei ausgefiihrt, in den
Innenstadtbezirken sogar 95 %. In den groflen Stadtrandbezirken ist der Anteil nicht barriere-
freier FulRgdngeriibergédnge bedingt durch die ungleich gréfere Zahl notwendiger Gehsteig-
absenkungen entsprechend hoher.

Diese Zahlen dokumentieren, dass die Benutzbarkeit des 6ffentlichen StralRenraumes in Wien
fiir RollstuhlfahrerInnen und andere gehbehinderte Personen in den Innenstadtbezirken weit-
gehend gewdahrleistet ist.

Auch fiir sehbehinderte und blinde Menschen wird in Wien sehr viel getan: 2005 konnten 1.322
Laufmeter Blindenleitsteine verlegt werden, im Jahr 2006 sogar 2.700 Laufmeter. Insgesamt
gibt es in Wien bereits um die 12.100 Laufmeter Blindenleitsteine im 6ffentlichen Straenraum.
Von rund 1.200 ampelgeregelten Kreuzungspunkten (Knotenpunkte) und ampelgeregelten Fuf3-
gangerilibergdngen sind 535 mit Blindenakustik ausgestattet (Stand 30. Juni 2009).

U-Bahn-Stationen werden seit 2000 durchgehend mit einem Blindenleitsystem ausgestattet,
und in allen U-Bahnstationen wurden Liftanlagen eingebaut. Bei vielen Schnellbahnstationen
fehlen noch Liftanlagen.

Barrieren im 6ffentlichen Strafenraum kénnen der Stadt Wien mittels Online-Formular tiber
die Internetplattform www.barrierefreiestadt.wien.at gemeldet werden.

T Viergleiche MPV 03, S. 79 f. und MPV idF 08, S. 29
2 Viergleiche MPV 03, S. 79 f. und MPV idF 08, S. 29
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Zahlreiche systematische Initiativen im Bereich Attraktivierung des FuSgéngerInnenverkehrs
sind erfolgt. Wichtige Beitrdge sind etwa das 50-Orte Programm oder die von der MA 19 beauf-
tragte Studie ,Neuinterpretation des 6ffentlichen Raumes”. Die Studie befasst sich beispielsweise
mit der Erarbeitung umsetzungsorientierter MafSnahmen zur Aufwertung des 6ffentlichen
Raumes (Urbane Pldtze, Grinflachen, stddtebauliche Barrieren, Radwegenetz, Spiel-, Sport- und
Erholungsstétten etc.) in den betreffenden Bezirken.

Wesentliche Aktivitdten zum FuflgdngerInnenverkehr wurden im Rahmen von Gender Main-
streaming von der Leitstelle Alltags- und Frauengerechtes Planen und Bauen in der MD-BD
initiiert und durchgefiihrt. Im Zuge des Projekts ,Gender Mainstreaming Musterbezirke” wurden
fiir alle Bezirke auf Grundlage vorhandener digitaler kartografischer Daten Bezirksanalyse-
karten erstellt, die Qualitdaten und Defizite des Fullwegenetzes zeigen. Im Rahmen des Projekts
Gender Mainstreaming Pilotbezirk Mariahilf lag der Schwerpunkt auf der Verbesserung der
Nutzungsbedingungen im 6ffentlichen StrafSenraum. Weiters wurde der Werkstattbericht ,Stadt
fair Teilen — Gleiche Chancen fiirs Zufugehen im Gender Mainstreaming Pilotbezirk” erstellt.
Der Werkstattbericht veranschaulicht die Qualitétsstandards des Masterplans Verkehr (MPV 03
und MPV Fortschreibung 08) fiir den FuSgédngerIlnnenverkehr, umgelegt auf den 6. Bezirk.

Ein wichtiges Beispiel ist auch das Pilotprojekt der MA 18 in einem Teil des 23. Bezirks
Walkability am Stadtrand — ,Zu Fuf in Atzgersdorf”. Ziel des Projektes war die methodische
Anwendung des ,Walking-Audit-Konzeptes”, die Erkundung wichtiger FuSwegbediirfnisse bzw.
gewlnschter Fullwegeverbindungen aus Sicht von Alltags-ExpertInnen vor Ort.

Die Implementierung der Pilotstudien in weiteren Bezirken hangt wesentlich von der Finan-
zierung durch den jeweiligen Bezirk ab.

Das Projekt sALTo ging in einem interdisziplindren Ansatz den Fragen ,Wie kénnen Menschen
lange gesund und aktiv im eigenen Grétzl leben?” und ,Welche Angebote sind dafiir wichtig?”
in zwei Pilotgratzln im 10. und 22. Bezirk nach. Daraus entstanden Arbeitsinstrumente und
Mafnahmen, die auch in anderen Bezirken und Stddten verwendet und umgesetzt werden
koénnen.

Als innovative Aktivitat auf Bezirksebene kann ein Konzept zur Mobilitdt von FuRgdngerIn-
nen im 3. Bezirk genannt werden. In Fortfithrung der Landstraer Tradition der ,Durchh&duser”
sollen die meisten Ziele im 3. Bezirk fiir FugdngerInnen optimal verbunden werden. Schon bei
Flachenwidmungen und Bebauungspldnen werden die Ful3- und Gehwege berticksichtigt.

Im Bereich Bewusstseinsbildung fanden laufend zahlreiche Aktivitdten statt. So wurde z. B.
ein Bild-Wettbewerb und eine Ausstellung zum Thema ,Zu Fuf in Wien” veranstaltet. Die Aus-
stellung "barriere frei! — stadt ohne hindernisse?" zeigte im Jahr 2005 vielfaltige Hindernisse
im 6ffentlichen Raum und stellte Ideen und MafBnahmen zu ihrem Abbau vor. Im Jédnner 2008
wurde eine Best-Practice-Schau zu Gender Mainstreaming im 6ffentlichen Raum ausgeschrieben,
die sich an alle Wiener Bezirke richtete. Die Bezirke konnten umgesetzte MaBnahmen und Pro-
jekte einreichen, die das ZufuBRgehen unterstiitzen und damit zur Erh6hung der Chancengleichheit
im offentlichen Raum beitragen. Insgesamt haben neun Bezirke teilgenommen. Die vier besten
Einreichungen wurden prémiert, alle Projekte wurden im Frithjahr 2009 in einer Ausstellung in
den préamierten Bezirken gezeigt.

Seit Anfang Marz 2004 gibt es eine Koordinatorin fiir FugangerInnen- und Jugendange-
legenheiten. Zu ihren Aufgaben z&hlen u. a. die Beurteilung von Planungen und Projekten hin-
sichtlich der Einhaltung der Zielsetzungen fiir den FulRgdngerInnenverkehr, die Koordination der
Angelegenheiten des FuRgdngerInnenverkehrs innerhalb der MA 46 und die Abstimmung mit den
Bezirken.

Seit Mitte 2004 ist unter der Leitung der MA 18 ein Arbeitskreis betreffend FulgdngerInnen-
verkehr eingerichtet. Er dient als Plattform zum Erfahrungsaustausch im Hinblick auf fuf8gan-
gerInnenrelevante Themenbereiche.

C | MOBILITAT UND STADTSTRUKTUR

Fiir die Weiterentwicklung des MafSnahmenprogramms ,FufSgdngerInnenverkehr” wird vor
allem eine verstdrkte breite Umsetzung von Pilotprojekten und Programmen unter der Ein-
beziehung der Bezirke angestrebt — wie beispielsweise im Gender Mainstreaming Pilotbezirk
Mariahilf praktiziert (s. a. Kapitel Mafnahmen — Punkt Organisatorische MafSnahmen sowie Punkt
Planerische Mafnahmen, Netzbildung).

MASSNAHMEN
Organisatorische MaBnahmen

Mafnahme Nr. C.5.13%
Magistratsinternes Schnittstellenmanagement
Die Kooperationen der Dienststellen untereinander und zwischen den Geschéftsgruppen soll

sowohl auf der Ebene der strategischen als auch der operativen Tétigkeiten weiter gestéarkt
werden, um das in Pilotprojekten generierte Wissen in den Verwaltungsalltag transferieren zu
konnen und die Umsetzbarkeit der fulgdngerbezogenen MaRnahmen in Zukunft zu erleichtern
und zu beschleunigen. So kénnten die Potenziale von abteilungsiibergreifendem Wissensmana-
gement (projektbezogen, themenspezifisch) eruiert, ausgebaut und laufend verbessert werden.

Mafnahme Nr. C.5.2%
Schnittstellenmanagement Magistrat — Extern
Die Zusammenarbeit von Verwaltung, Politik, Interessensvertretungen, Unternehmen und
BiirgerInnen und der Informationsfluss zwischen den AkteurInnnen soll gestdrkt werden, um
Bewusstseinsbildung fiir das ,Zu-Ful3-Gehen” betreiben zu kénnen. Fiir diese Art des Schnitt-
stellenmanagements sollen vorhandene Strukturen genutzt werden.

Maf3nahme Nr. C.5.3:
Stdrkung der Fuf3gingerInneninteressen auf lokaler Ebene
Bezirkspolitik (BezirksrdtInnen, Verkehrskommission,...), FuSgdngerInnenkoordinatorin,
lokale Institutionen und Alltags-ExpertInnen vor Ort bilden einen ,FuflgdngerInnenbeirat”.
Die spezifischen Bediirfnisse in Abhéngigkeit von Alter, Geschlecht oder gesellschaftlicher
Rolle konnen so festgestellt und wertvolle Erkenntnisse fiir jene zuklinftigen Projekte gewon-
nen werden, welche die Qualitatssicherung fiir den FullgédngerInnenverkehr zum Ziel haben.

Mafnahme Nr. C.5.4°%
Klimaschutzmafnahmen auf Bezirksebene , Bezirks-KI1iP*

Alle Wiener Bezirke sollen verstiarkt dazu animiert werden, Vorschlédge fiir mégliche Klima-
schutz-MafRnahmen auf die lokalen Erfordernisse zu adaptieren und mit lokalen AkteurInnen
(BewohnerInnen, ArbeitnehmerInnen, Wirtschaftstreibende, Verwaltungseinrichtungen, Lokale
Agenda 21, Gebietsbetreuungen u. a.) abzustimmen. Es soll geklart werden, wie die Bezirke bei
diesem Prozess begleitet und unterstiitzt werden kénnen. Bei der Entwicklung einer entspre-
chenden Vorgangsweise soll in hohem Ausmaf auf Synergien mit bestehenden stadtteil- und
bezirksbezogenen Initiativen der Stadt Wien geachtet werden.

3 Vergleiche mit MaBnahmen Nr. C.1.1 im MaBnahmenprogramm C.1 ,Stadtstruktur und Lebensqualitdt”
und Nr. C.4.1 im MaBnahmenprogramm C.4 ,Radverkehr

4 Vergleiche MaBnahmen Nr. C.1.2 im MaBnahmenprogramm C.1 ,Stadtstruktur und Lebensqualitat”
und Nr. G.4.2 im MaBnahmenprogramm C.4 ,Radverkehr

5 |dent mit MaBnahme Nr. C.1.4 im MaBnahmenprogramm C.1 ,Stadtstruktur und Lebensqualitat*
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Planerische MaBnahmen, Netzhildung

FulgéngerInnen sind die langsamsten VerkehrsteilnehmerInnen und reagieren daher auch
am empfindlichsten auf Umwege und negative Umwelteindriicke. Bei der Schaffung eines durch-
géngigen, zusammenhéngenden Fullwegenetzes ist die Berlicksichtigung der Wunschgehlinien
der FuBRgéngerInnen von grofler Wichtigkeit. Da attraktive Wege vergleichsweise kiirzer emp-
funden werden als gleich lange mit geringer gestalterischer und funktionaler Qualitdt, kann durch
attraktive Fulweggestaltung der Einzugsbereich fiir FuSgdngerInnen vergréfert werden.

Maf3nahme Nr. C.5.55:
Rdumliche Entwicklungsplédne - Ful3gdngerInnenverkehr
In Anlehnung an bereits erstellte Konzepte (z.B. 50-Orte-Programm, Neuinterpretation des

offentlichen Raumes, Aktivitdten im Rahmen von Gender Mainstreaming, Walkability am Stadt-
rand — Zu FuB in Atzgersdorf ...) sollen gemeinsam mit den Bezirken konkrete Projekte entwickelt
werden. Diese verorten umsetzungsorientierte MafSnahmen zur Aufwertung des 6ffentlichen Raumes.
Zentraler Punkt ist die Verbesserung der Netzqualitat fiir FugéngerInnen. Verstérktes Augen-
merk soll auf die Umsetzung von Projekten mit bezirksiibergreifender Wirkung gelegt werden.

Maf3nahme Nr. C.5.6":
Durchwegung (, Griine Wege*“)

Das System der ,Griinen Wege” verbindet in den Bezirken Angebote der Erholung, Treffpunkte,
kulturelle Einrichtungen und Bewegungsrdaume. Kommunikationszentren (Schulen, Kirchen,
Wirtshduser, wichtige Griinrdume ...) kénnten hierbei eine Knotenfunktion einnehmen. Oftmals
nicht einer groReren Offentlichkeit bekannte Durchgénge sollen als Abkiirzungen gekennzeich-
net und entsprechend ausgewiesen werden. Eine Sicherung des Wegerechts fiir die Allgemeinheit
(durch widmungsmaéfige Festlegung eines 6ffentlichen Durchgangs ,6Dg" oder zumindest eines
Durchgangs “Dg"”) spielt gerade im Bereich von Grofstrukturen, wie Wohnhausanlagen, in Klein-
gartenanlagen, bei groBen Gewerbegebieten, in Krankenhausanlagen sowie in Stadterweite-
rungsgebieten eine wichtige Rolle.

Mafinahme Nr. C.5.7:
Anhebung des subjektiven Sicherheitsgefiihls
Zur Erhéhung der subjektiven Sicherheit in 6ffentlichen Verkehrsraumen soll eine ausreichende

Beleuchtung der Wegrouten und Haltestellen, StralRen- und Platzgestaltung beitragen (siehe
»Richtlinien fiir eine sichere Stadt” der MA 57, Checkliste ,Faktoren fiir subjektives Sicherheits-
empfinden” der MA 33). Hierbei muss auch iiberlegt werden wie die Auswirkungen von Licht-
immissionen durch kiinstliche Lichtquellen (,Lichtverschmutzung”) durch geeignete Mafnahmen
moglichst gering gehalten werden kénnen.?

Planungsgrundlagen

Die Erreichung der fiir den FulgédngerInnenverkehr relevanten Ziele des Klimaschutzpro-
grammes erfolgt unter anderem durch Implementierung planerisch-technischer Grundlagen.
Dabei hat die Bertiicksichtigung der Gehdkonomie bei Planung und Projektierung von Gehwegen
héchste Prioritdt. Von essentieller Bedeutung ist auch die barrierefreie Uberwindung von
Hohenunterschieden.?

6 |dent mit MaBnahme Nr. C.1.9 im MaBnahmenprogramm C.1 ,Stadtstruktur und Lebensqualitdt*

7 |dent mit MaBnahme Nr. C.1.21 im MaBnahmenprogramm C.1 ,Stadtstruktur und Lebensqualitat*

8 Sighe ,Die Helle Not“ — Kiinstliche Lichtquellen ein unterschétztes Naturschutzproblem — Tiroler Umweltanwaltschaft, Wiener Umweltanwaltschaft, 2003
9 Vergleiche auch MPV 03, S. 73 ff. und MPV idF 08, S. 29
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Die im Rahmen des Gender Mainstreaming Pilotbezirks Mariahilf entwickelten Checklisten und
Leitfdden tragen zu einer transparenten und systematischen Dokumentation der Berlicksichti-
gung von Qualitatsstandards fiir den FullgdngerInnenverkehr bei.

Mafinahme Nr. C.5.8:
Durchgehende Mindest-Gehsteigbreite von 2,0 m

Eine nutzbare Breite von 2,0 m bedeutet, dass der Begegnungsverkehr von FullgdngerInnen auf
Gehsteigen ohne gegenseitige Behinderung oder Ausweichen stattfinden kann. Dadurch wird
fiir FuRgéngerInnen — analog zu den Mindestfahrbahnbreiten fiir den motorisierten Individual-
verkehr (MIV) — eine durchgéingige Qualitit geboten. Ausgenommen sind punktuelle Einengun-
gen unter 1,0 m2 Flache. Wenn bei bestehenden Gehsteigen die rdumlichen Voraussetzungen eine
Durchgangsbreite von 2,0 m nicht zulassen, sollten zumindest 1,50 m erreicht werden.

Die Praxis zeigt, dass vor allem im bestehenden Straffennetz im dicht bebauten Stadtgebiet
die Mindestgehsteigbreite von 2,0 m aufgrund der 6rtlichen Rahmenbedingungen (schmaler Stra-
Benquerschnitt, hoher Stellplatzdruck) kurzfristig nicht umgesetzt werden kann. Es sollen daher
Vorschldge entwickelt werden, die bei schmalem Straflenquerschnitt eine raschere Umsetzung
fugédngerInnenférdernder Mafnahmen ermdéglichen.

Im ,hdéherrangigen” FulBwegenetz sind grofere Durchgangsbreiten erforderlich. Fir deren
Dimensionierung von maf3geblicher Bedeutung sind die Anzahl der FulgidngerInnen und die
zugrunde gelegte Qualitat des Verkehrsflusses (,level of service”).

Mafinahme Nr. C.5.9:
Freihaltung eines Lichtraumprofils fiir Fuf3gangerInnen
Zur Gewdahrleistung von Mindeststandards fiir FulRgdngerInnen, aber auch um insbesondere
sehbehinderte und blinde Personen vor Verletzungen im Kopf-/Brustbereich zu schiitzen, ist in
Wien das Lichtraumprofil fiir FuBgédngerInnen in der Hohe von 2,20 m frei zu halten, die Breite
soll mindestens 1,50 m betragen (vergl. dazu auch RVS' 03.02.12-FuRgéngerverkehr).

Maf3nahme Nr. C.5.10'":
Verringerung des Konfliktpotenzials zwischen Fuf3gingerInnen und RadfahrerInnen
In Abhéngigkeit von deren Verkehrsbedeutung sollen fiir Rad- und FuRverkehr solche Verkehrs-

anlagen und Organisationsformen gewahlt werden, dass moégliche Konflikte minimiert werden.
Besondere Schwerpunkte stellen dabei Kreuzungsbereiche dar. Mit erhéhter Sorgfalt soll auch im
Umfeld von Schulen, SeniorInnen-Wohnhéausern, Krankenhédusern und dergl. vorgegangen wer-
den, weil in diesen Bereichen FullgdngerInnen mit spezifischen Bediirfnissen unterwegs sind und
auf Beeintrachtigungen/Gefahrdungen besonders sensibel reagieren. In diesem Zusammenhang
ist anzumerken, dass hier auch die Aufhebung der Radwegbeniitzungspflicht einen Beitrag zur
Verringerung des Konfliktpotenzials leisten kann."?

Mafinahme Nr. C.5.11:
Sicherung von Kreuzungen
In den vergangenen Jahren konnten die Qualitédt und die Sicherheit der Fulwege auch in Kreu-
zungsbereichen durch eine Vielzahl von baulichen oder/und verkehrstechnischen Manahmen
verbessert werden. In Zukunft soll der begonnene Weg systematisch fortgefiihrt werden.
Welche Mafnahmen zum Einsatz kommen, wird auf Basis einer verkehrssicherheitstechnischen
Analyse entschieden.

10 RvS - Richtlinien und Vorschriften fiir den StraBenbau der Forschungsgesellschaft StraBe Schiene Verkehr (FSV). Fiir Bundes- und Landesstraen
sind die RVS rechtsverbindlich.

n Vergleiche MaBnahme Nr. C.4.8 im MaBnahmenprogramm C.4 ,Radverkehr”
12 Sighe MaBnahme Nr. C.4.5 im MaBnahmenprogramm C.4 ,Radverkehr”
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Grundsatzlich moglich sind u. a.: e Errichtung taktiler Leitsysteme und Informationen wie tastbarer Pldne im Strafenraum.
¢ Durchziehung von Gehsteigen, e Errichtung von Gehsteigabsenkungen im Schutzwegbereich und bei sonstigen
e Anhebung von Kreuzungsplateaus, Fullgingeriibergdngen.
¢ bauliche Anhebung von nicht Lichtsignal-geregelten Schutzwegen, e Vermeidung von Hindernissen in der Gehlinie von sehbehinderten und blinden Menschen
¢ Errichtung von Gehsteigvorziehungen zur Reduktion der Querungsbreite und Verbesserung bzw. sicheres Vorbeifiihren von Blinden an solchen Hindernissen.

der Sicht, ¢ Behindertengerechte Baustellenabsicherung.
¢ Anordnung von Schutzwegen in direkter Gehlinie. ¢ Nachriisten von Stiegenanlagen mit Rampen (zumindest Kinderwagenrampen) wo immer

dies technisch und wirtschaftlich mdéglich ist. Dort wo die 6rtlichen und geografischen
Rahmenbedingungen die Errichtung einer Rampenanlage nicht zulassen, soll der kiirzeste
barrierefreie Weg zur Umgehung der Stiegenanlage beschrieben werden (Aktionsplan
FuBgédngerInnen der MA 29).

Ein wichtiger Aspekt ist weiters die Entscharfung von Gefahrenpunkten zwischen Fuf3géan-
gerInnen und RadfahrerInnen.

MafSnahme Nr. C.5.12"%:
FulRgingerInnenfreundliche Ampelschaltung
Zur Attraktivierung des FuSgdngerInnenverkehrs sollen konkrete Richtwerte betreffend die
Wartezeit an Ampelanlagen eingehalten werden. Bei Ampelschaltungen ist dem FuflgéngerIn-
nenverkehr Prioritdt einzurdumen, in begriindeten Einzelféllen ist dem 6ffentlichen Verkehr
Vorrang zu geben. Prinzipiell soll die Griinzeitldnge in Sekunden gleich der Lange des Schutz-
weges in Metern sein. Vor Krankenanstalten, SeniorInnen-Wohnhéausern etc. sollte in Hinblick auf
Personen mit Mobilitdtseinschrankungen die Griinzeitldnge entsprechend angepasst werden.
An FuBgéngerInnen-Unfallhdufungspunkten sowie in Schul- und Spielplatznéhe soll die mitt-
lere Wartezeit nicht mehr als 40 Sekunden betragen. Sofern die StVO es zulésst, wird die Stadt
Wien ein diagonales Queren von Kreuzungen mit ,Alles Griin-Phasen” priifen. Ebenso soll an Kreu-
zungen mit hoher FuRgdngerInnenfrequenz die Zweckmafigkeit einer ,Alles-Griin-Schaltung”
tiberpriift werden, sofern diese MafSnahmen nicht mit den Vorgaben fiir die Errichtung einer Blin-
denakustikanlage in Konflikt stehen.™

Maf3nahme Nr. C.5.15":
Tempo 30-Zone

Tempo 30 dient durch die drastische Verkiirzung des Bremsweges und die Reduktion der
Unfallschwere vor allem der Erh6hung der Verkehrssicherheit. Dariiber hinaus wird die Larm-
entwicklung reduziert und die Lebensqualitdt in Wohngebieten erhéht. Tempo 30 ist somit auch
ein Anreiz, Wege verstéarkt zu Fufl bzw. per Rad durchzufiihren.

Begleitet von intensiven Geschwindigkeitsiiberwachungen, mobilen Tempoanzeigen und bau-
lichen Maffnahmen sollte die Ausweitung der Tempo 30-Zonen weitergefiihrt werden. Ausge-
nommen davon sind jene Straflen, in denen 6ffentliche Verkehrsmittel schneller als 30 km/h fahren
kénnen, und das HauptstralBennetz des motorisierten Individualverkehrs. Geschwindigkeits-
beschrankungen auf 30 km/h sind von der jeweiligen Bezirksvertretung zu beantragen und
kénnen daher nur im Zusammenwirken mit den Bezirken umgesetzt werden.

Maf3nahme Nr. C.5.16%:
Innovative Konzepte (,,Straf3e fair-teilen”)

Ausgehend von der Erkenntnis, dass besonders in Stddten 6ffentlicher Raum nur begrenzt
zur Verfiigung steht, soll ein Konzept erarbeitet werden, wie der 6ffentliche StraRenraum besser
gemeinsam allen VerkehrsteilnehmerInnen und auch anderen NutzerInnen zur Verfiigung gestellt
werden kann. Dabei soll die Stadt Wien auf Basis der Philosophie ,StrafRe fair-teilen” einen eigen-
stdndigen Weg beschreiten. Ziel ist es, eine freiwillige Verhaltensdnderung aller NutzerInnen
des 6ffentlichen Raumes zu erreichen, die allerdings durch eine entsprechende Raumgestal-
tung unterstiitzt werden muss.

Dieses Konzept zu einem ,neuen Miteinander im Stralenraum” soll gepriift und nach Maf3-
gabe der Moglichkeiten in der StVO erprobt und danach in der StVO verankert werden.

Mafdnahme Nr. C.5.13%:
Aufenthaltshereiche

Neben der weiterfithrenden Errichtung von FuSgdngerzonen sollen im Vorfeld sensibler Nut-
zungen wie Schulen, Kindergérten, Kirchen, SeniorInnen-Wohnhéusern, Krankenhdusern und
Spielplatzen, etc. womoglich génzlich, jedenfalls jedoch temporér, autofreie Zonen eingerichtet
werden (siehe z.B. Richtlinie fiir den Okologischen Schulbau). Bei Neuplanungen (insbesondere
von Platzen und Geschéftsstralen) sollen Gehsteige groRziigiger dimensioniert werden.

Durch die Erhéhung der Aufenthaltsqualitdt auf Gehsteigen sollen Orte zum Treffen oder Aus-
rasten (insbesondere fiir dltere Menschen oder Personen mit besonderen Bediirfnissen), fir weg-
begleitendes Spiel bzw. attraktive Kinder-Wege geschaffen werden. Womdglich sollen Baume
zur Beschattung gepflanzt werden.

MafSnahme Nr. C.5.146;

. . . s s . Bewusstseinshildung
Erleichterung der Orientierung fiir mobilititseingeschrdankte Personen

Zur Verbesserung der Mobilitdtschancen fiir Menschen mit besonderen Bediirfnissen sind
folgende Mafnahmen weiter zu verfolgen, wobei die fiir die behindertengerechte Planung rele-
vanten Normen und Richtlinien (z. B. ONORMEN B 1600 und V2100 - V2106) grundsétzlich
beriicksichtigt und Fachleute aus den Behindertenorganisationen beigezogen werden sollen:

e Aus- bzw. Nachriistung von Verkehrslichtsignalanlagen mit akustischen und taktilen

Zusatzsignalen im Zuge von Neuerrichtungen und Modernisierungen.

Bei den laufend stattfindenden Aktivitdten im Bereich Bewusstseinsbildung sollte der Fokus
auf der Etablierung des FuBgédngerInnenverkehrs als integrierendes Element des gesamten
Verkehrssystems liegen. Der FuRgéngerInnenverkehr soll von der allgemeinen Offentlichkeit
als selbstverstdandlicher, nicht verzichtbarer Bestandteil des Stadtverkehrs und als eine der
Sdulen des Umweltverbundes wahrgenommen werden. Zu-Ful3-Gehen bedeutet Freiheit und
Unabhéngigkeit. Bei Vorhandensein von attraktiven, sicheren Freirdumen ist Zu-Ful3-Gehen ein
wichtiger Beitrag zur Gesundheit und zum allgemeinen Wohlbefinden.

13 |dent mit MaBnahme Nr. C.1.17 im MaBnahmenprogramm C.1 ,Stadtstruktur und Lebensqualitat*
1 Vergleiche auch MPV 03 idF 08
15 |dent mit MaBnahme Nr. C.1.18 im MaBnahmenprogramm C.1 ,Stadtstruktur und Lebensqualitat*
16 Vergleiche auch MPV 03 idF 08

17 |dent mit MaBnahme Nr. C.1.16 im MaBnahmenprogramm C.1 , Stadtstruktur und Lebensqualitat*
18 |dent mit MaBnahme Nr. C.1.20 im MaBnahmenprogramm C.1 , Stadtstruktur und Lebensqualitat*
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Mafinahme Nr. C.5.17:
Kampagne ,Gehen und Gesundheit”
Durch geeignete Initiativen und bewusstseinsbildende Mafnahmen soll der Zusammenhang
zwischen Zu-Ful3-Gehen und personlicher Gesundheit hervorgehoben werden.

Empirie und Wissensmanagement

Héufig wird bei Verkehrszédhlungen und Studien die Bedeutung des Zu-Fuf3-Gehens vernach-
lassigt und dadurch dem FullgédngerInnenverkehr ein zu geringer Stellenwert beigemessen.

Die Durchfiihrung innovativer Vorhaben und die Verbesserung der fullgédngerInnenbezogenen
Datenlandschaft tragen mafBgeblich zur Starkung des FullgdngerInnenverkehrs in der gesam-
ten Verkehrs- und Stadtplanung bei und stellen somit auch einen wichtigen Beitrag zur Errei-
chung der Umweltziele dar.

Mafinahme Nr. C.5.18:
Pilotprojekte und Studien
Die Erreichung der verkehrspolitischen Zielsetzungen der Stadt Wien fiir den FulgéngerIn-

nenverkehr sollen durch Studien und innovative Projekte unterstiitzt werden. Neben der Auf-
wertung des FullgdngerInnenverkehrs in der Verkehrsplanung sollte ein zweiter Schwerpunkt auf
die Einbeziehung der Alltagsexpertise der FullgdngerInnen gelegt werden. Zielsetzung dabei ist,
das Verhalten und die Bediirfnisse der FulgédngerInnen mit geeigneten sozialwissenschaftli-
chen Instrumenten zu erheben und zu analysieren.

Maf3nahme Nr. C.5.19:
Datengrundlagen
Als Grundlage fiir nachhaltige Planungsentscheidungen miissen die zahlreich vorliegenden

Ergebnisse von Studien und Forschungsarbeiten aus verschiedenen Disziplinen verkniipft und
genutzt werden. Um dem FulSgdngerInnenverkehr in der Planung die ihm zugewiesene Prioritat
einzurdumen, sind dariiber hinaus aber noch eine Reihe von weiteren fuSgédngerInnenbezoge-
nen Daten erforderlich (Fu8gdngerInnen-Verkehrszdhlungen, Erfassung von Gehlinien, Wegenetze
etc.).

Maf3nahme Nr. C.5.20:
Evaluierung
Die systematische Begleitung von fuflgéngerInnenbezogenen Mafnahmen durch Evaluierun-
gen (Vorher-Nachher) sollte standardméfBig durchgefiihrt und die gewonnenen Erkenntnisse im
weiteren Vorgehen beriicksichtigt werden.

Mobilitaitsmanagement und Kombinierte Mobilitat

Da jeder Weg, egal ob mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, Rad oder Auto, zu Full beginnt und
endet, kommt dieser Mobilitdtsform hinsichtlich des Zusammenwirkens mit den anderen Ver-
kehrsarten (Kombinierte Mobilitét) eine besondere Bedeutung zu. Auch spielt der FugdngerIn-
nenverkehr im Bereich des Mobilitdtsmanagements eine wichtige Rolle. Jede MaRnahme zur
Forderung des FullgdngerInnenverkehrs kommt auch den tibrigen Umweltverbundpartnern
zugute.

Maf3nahme Nr. C.5.21:
FullgiangerInnenverkehr im ITS-Vienna Region
Das Intelligent Transport System Vienna Region (ITS-Vienna Region) ist ein eigenstédndiges
Projekt im Verkehrsverbund Ost-Region (VOR). Ziele sind u. a. die Verbesserung des Modal Split
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zugunsten des Umweltverbundes (Zu-FuB-Gehen, Radfahren, Beniitzung Offentlicher Verkehrs-
mittel), die Optimierung der Verkehrssteuerung durch die einzelnen Verkehrstréger und eine
kostenlose Basis-Verkehrsinformation fiir alle. Der FulgadngerInnenverkehr ist hier voll integriert
und wird als gleichwertige Verkehrsart behandelt.

MaBnahmenprogramm C.6 ,,Parkraumpolitik“

CO,-Reduktion durch:

¢ Reduktion des Kfz-Verkehrs: Die Parkraumpolitik soll zur Reduktion des Kfz-Verkehrs
beitragen und eine Anderung des Modal Split zugunsten des OV, insbesondere im Stadt-
Umland-Verkehr, sowie zugunsten des FullgédngerInnen- und Radverkehrs unterstiitzen.

e Erhohen der Gestaltungs- und Nutzungsspielrdume im 6ffentlichen Straenraum:
Die Parkraumpolitik soll dazu beitragen, Gestaltungs- und Nutzungsspielrdume im
offentlichen Strafenraum zu erhéhen: fiir FuSgdngerInnen und RadfahrerInnen,
fiir autofreie Platzgestaltung, fiir den OV und den Wirtschaftsverkehr (d. h. Zulieferung
und Dienstleistungen).

e Im Sinne einer hohen Wohnqualitat und zur Sicherung des Wirtschaftsstandortes sollen
ausreichend Stellplatze fiir die Fahrzeuge der BewohnerInnen und der ansédssigen Betriebe
zur Verfigung stehen; dabei ist allerdings anzustreben, dass Dauerstellplatze verstarkt
von der Strafe in Garagen bzw. auf Privatgrund verlagert werden.

Beschreibung

Um im StraBenraum, der in einer Grof3stadt naturgemaf knapp ist, den fiir die Stadt erforder-
lichen Verkehr effizient und stadtvertrédglich aufrechterhalten zu kénnen, sehen der Masterplan
Verkehr (MPV 03 und die Fortschreibung 08) und seine Vorgénger, die Verkehrskonzepte 84 und
94 MafBnahmen vor, die eine deutliche Verkehrsverlagerung vom Autoverkehr zu stadt- und um-
weltvertraglichen Verkehrsarten wie Gehen, Rad fahren und 6ffentliche Verkehrsmittel bewir-
ken sollen.

Gleichzeitig mit der weiteren Attraktivierung des 6ffentlichen Verkehrs, des FuSgdngerInnen-
und Radverkehrs miissen auch Mafnahmen getroffen werden, die den Autoverkehr gezielt redu-
zieren. Die Parkraumpolitik ist hierbei ein zentrales hochwirksames Instrument der stddtischen
Verkehrs-politik, weil sie am Engpassfaktor des Autoverkehrs in der Stadt ansetzt: dem groRen
Platzbedarf.

Eine koordinierte Parkraumpolitik ist damit fiir den Klimaschutz im Verkehrsbereich beson-
ders wichtig. Sie umfasst sowohl den 6ffentlichen StraSenraum als auch private Abstellflachen
und wirkt zweifach:
1.Mit der Zahl der Stellplétze und ihrem Preis (Parkgebiihr) kann die Verkehrsmittelwahl

gezielt zugunsten stadtvertraglicher Verkehrsarten gesteuert werden.
2.Die Entlastung des StraBenraums von abgestellten Autos und deren platzsparende

Unterbringung in Garagen schafft Platz flir FuBgangerInnen, RadfahrerInnen und

den Offentlichen Verkehr (OV).

Durch die im Jahr 1993 eingefiithrte flachendeckende Parkraumbewirtschaftung und das
Wiener Garagenprogramm konnte der Autoverkehr in den dicht bebauten Bezirken reduziert
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und die Parkraumsituation der Wohnbevoélkerung verbessert werden.

Obwohl viele MaBnahmen erfolgreich umgesetzt werden konnten, wurde ein Hauptziel,
némlich die Rlickgewinnung von Flachen fiir FuSgédngerInnen und RadfahrerInnen sowie fiir den
OV nur teilweise und punktuell erreicht.

Im September 2007 ist die Bewirtschaftungszeit in den Innenbezirken bis 22.00 Uhr — Montag
bis Freitag (werktags) — verldngert und die Parkgebiihr (Parkometerabgabe) erstmals nach
21 Jahren wieder angehoben worden. Eine Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung in die
dicht bebauten Gebiete der AuRenbezirke steht in der Parkraummanagement-Kommission zur
Diskussion.

MASSNAHMEN

Mafdnahme Nr. C.6.1%:
Steuerung der Stellplatzzahl an den Zielorten

Das Wiener Garagengesetz sieht derzeit eine Stellplatzverpflichtung auch bei Biiros, Geschéfts-
hdusern, Freizeiteinrichtungen und dgl. vor. Dabei besteht die Moglichkeit, im Rahmen des Be-
bauungsplanes im Wege eines so genannten Stellplatzregulatives fiir jene Félle, in denen die
Herstellung von Stellpldtzen im gesetzlich geforderten Umfang offentlichen Interessen zu-
widerlaufen wiirde, von der gesetzlich erforderlichen Anzahl von Pflichtstellpldtzen abzugehen
und diese um bis zu 90 % zu unterschreiten. Diese M6glichkeit wird bislang nur in begriinde-
ten Einzelfdllen genutzt.

Die derzeit bestehende generelle Verpflichtung zur Herstellung von Stellpldtzen konterkariert
die offizielle Verkehrspolitik und widerspricht den Zielen des Klimaschutzes. Stellpldtze an den
Zielorten fordern den Autoverkehr mit all seinen Nachteilen (Flachenverbrauch, Luftverschmut-
zung, Larm, Staus und Unfélle). Die Stellplatzverpflichtung verteuert Bauvorhaben auf zentra-
len Standorten (Innenstddten) gegeniiber Standorten auf der griinen Wiese, sie fiihrt zur
Aushohlung der Stadtkerne und férdert die Randwanderung.

Eine vom Institut flir Verkehrswesen der Universitit fiir Bodenkultur (BOKU) im Auftrag der
Bundesldnder Wien, Niederosterreich und Burgenland erstellte Studie (IN-STELLA — Instrumente
zur Steuerung des Stellplatzangebotes fiir den Zielverkehr) bewertet verschiedene MafSnahmen,
um diesem Problem gegenzusteuern.

Die diesbeziigliche fachliche und politische Diskussion soll fortgesetzt und vorangetrieben
werden.

Maf3nahme Nr. C.6.2:
Bau von Wohnsammelgaragen

Wenn das Ziel, den Strafenraum von parkenden Autos zu entlasten, durchgesetzt werden soll,
ist die Errichtung von 6ffentlichen Garagen weiterhin notwendig. Das gilt vor allem fiir dicht
bebaute Gebiete mit vorwiegend &dlterer Bausubstanz. Dabei miissen vorwiegend Wohnsammel-
garagen fiir die Wohnbevoélkerung errichtet werden. Weiters ist auch eine mafvolle Anzahl von
Kurzparkplatzen fiir den KundInnen-, Geschéifts- und BesucherInnenverkehr sinnvoll (Wirt-
schaftsstandort Wien), sofern dies nicht zur Erhéhung des Autoverkehrs beitragt. Fiir Arbeits-
pendlerInnen soll das Angebot an Stellpldtzen am Zielort nicht ausgeweitet werden.

Wohnsammelgaragen dienen der Verkehrsberuhigung und Attraktivierung des Wohnumfeldes
sowie der Chancengleichheit zwischen Auto- und Offentlichem Verkehr. Durch gesetzliche
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Anderungen (z. B. Garagengesetz) und/oder andere MaBnahmen (z. B. Garagenférderung) sollen
Gemeinschaftsgaragen fiir mehrere Gebdude (Wohnsammelgaragen) forciert werden.

Im Hinblick auf die in den Zielen genannte Erh6hung der Gestaltungs- und Nutzungsspielrdume
im Offentlichen Strallenraum soll entsprechend den Ausfithrungen der MPV-Fortschreibung 2008
zur Stellplatzreduktion im 6ffentlichen Raum bei der Errichtung von 6ffentlichen Garagen und
Wohnsammelgaragen zusétzlich zu den quantitativen Kriterien (1:1-Regelung bzw. Stellplatz-
rickbau um mindestens ein Drittel der errichteten Stellpldtze) auch die Qualitdtsverbesserung
im 6ffentlichen Raum als Kriterium herangezogen werden.

Mafinahme Nr. C.6.3:
Parkraumbewirtschaftung forcieren

Die derzeit angewendete Form der Parkraumbewirtschaftung hat durch die gezielte Reduktion
des Berufspendelverkehrs zu einer deutlichen Entspannung der Parkraumsituation wéhrend des
Tages gefuhrt. Sie hat auch eine wesentliche Reduktion des Parkplatzsuchverkehrs gebracht.
Wie Studienergebnisse beim Pilotversuch rund um die Stadthalle belegen, gibt es diese positi-
ven Wirkungen auch bei einer Parkraumbewirtschaftung, die auch oder nur in den Abendstunden
glltigist. Im September 2007 ist deshalb in den Innenbezirken die Giiltigkeitsdauer bis 22.00 Uhr
verlangert worden.

Die Parkraumbewirtschaftung ist ein wichtiges Instrument zur Verteilung der knappen Stell-
platze. Ohne Parkraumbewirtschaftung wiirden die Stellplétze im Strafenraum tagsiiber von den
Autos der ArbeitspendlerInnen besetzt. KurzparkerInnen und LieferantInnen blieben dann bei-
spielsweise verkehrsbehindernd in zweiter Spur, im Kreuzungsbereich oder auf FuB- oder Rad-
wegen stehen.

Die Parkgebiihr vermeidet auf effiziente Weise genau jenen Verkehr, der mehr Schaden verur-
sacht als er an Nutzen bringt. Die Parkgebiihr verhindert aber keine Fahrten, die mehr Nutzen
als Kosten gebracht hatten. Diesen Vorteil haben andere Methoden der Verkehrsreduktion nicht.
Zudem ist die Bezahlung der Parkgebiihr einfacher zu kontrollieren als selektive Fahrverbote oder
Gebietsmauten.

Auf Grundlage einer Untersuchung der Auswirkungen der Volksgaragen und Wohnsammel-
anlagen sollen geméaR dem Masterplan Verkehr mégliche neue Modelle (Mdglichkeiten der Aus-
weitung der Parkraumbewirtschaftung aullerhalb des Giirtels und ,Satelliten-Kurzparkzonen”
bei z. B. U-Bahnstationen mit Park & Ride-Anlagen) gepriift werden.

1 Grundsitzliche Aussagen zum Thema Park&Ride finden sich im MaBnahmenprogramm C.2 ,Regionale Kooperationen*.
2 Vergleiche MaBnahme Nr. C.2.9 im MaBnahmenprogramm C.2 ,Regionale Kooperationen*
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MaBnahmenprogramm C.7 ,,Car-Sharing*“

OV auf den MIV induzieren kann bzw. die zuriickgelegten Kfz-Kilometer natiirlich ansteigen,

136

Oberziele:

¢ CO,-Reduktion durch Verringerung der per motorisierten Individualverkehr (MIV)
zurtickgelegten Personenkilometer

¢ Reduktion von Stellplatzen im 6ffentlichen Raum (durch steigende Car-Sharing Nutzung
und damit einhergehende Erh6hung der Durchschnittsfahrleistung pro Fahrzeug und Jahr)

Unterziele:

o Attraktivierung des Umweltverbunds durch Integration von Car-Sharing (= Erweiterung
der Mobilitatsmdoglichkeiten der Umweltverbund-NutzerInnen)

¢ Steigerung der Anzahl von Car-Sharing Standplédtzen und Verdichtung des Standplatz-Netzes

e Erh6hung der Anzahl der Car-Sharing NutzerInnen

Beschreibung

Zu FuB gehen und Fahrradfahren haben ihre Distanzgrenzen und der Offentliche Verkehr (OV)
kann nicht alle Mobilitdtswiinsche erfiillen: diese Mobilitatsliicke schliet das Auto. Um eine
vollwertige Alternative zum Privat-Auto anzubieten, braucht der Mobilitdtsverbund das
,O0ffentliche Auto” in Form von Car-Sharing. Car-Sharing bedeutet, dass mehrere Personen auf
einen Pool von Autos an fixen Standplédtzen zugreifen und diese, im Gegensatz zur herkémmli-
chen Automiete, auch stundenweise mieten kénnen. Somit entkoppelt Car-Sharing Autonutzung
und Autobesitz. Da bei dieser Form des Auto-Teilens die Fixkosten in die variablen Kosten der
Autonutzung eingerechnet und abgegolten werden, kommt es zu einem fairen Preiswettbewerb
mit dem OV und das Auto wird bei Car-Sharing NutzerInnen nur noch als Ergdnzung zum
Offentlichen Verkehr eingesetzt.

Eine Evaluierungsstudie des Schweizer Bundesamtes fiir Energie aus dem Jahr 2006 belegt
die Wirkung von Car-Sharing hinsichtlich der Anderung des Mobilitdtsverhaltens: 16 % der
NutzerInnen haben nach ihrem Car-Sharing Beitritt das eigene Auto aufgegeben und 22,3 %
wiirden sich ohne Car-Sharing ein zuséatzliches Auto zulegen. Damit bietet Car-Sharing fir
private Haushalte eine relevante Alternative zur Anschaffung von Zweit- oder Drittwagen und
fiihrt in Folge des gednderten Mobilitdtsverhaltens zu Einnahmensteigerungen beim Offentlichen
Verkehr. Weiters anzufiithren ist der durch Car-Sharing induzierte sinkende Platzbedarf im
offentlichen Raum, was den Parkraum massiv entlastet und positive Auswirkungen auf den Ful3-
und Radverkehr mit sich bringt. Dariiber hinaus ermoglicht Car-Sharing, wie schon beim
Projekt ,Autofreie Mustersiedlung” praktiziert, eine grofziigigere Ausstattung von Wohnanlagen.
Als Folgeprojekte zur Autofreien Mustersiedlung —jedoch mit anderer Schwerpunktsetzung — sind
die ,Bike City” sowie das 2006 besiedelte ,Kabelwerk” anzufiihren. Car-Sharing kommt bei einer
Jahreskilometerleistung unter 5.700 km bzw. 24.800 km (je nach Berechnung?) billiger als ein
eigenes Auto.

Neben den offensichtlichen Vorteilen von Car-Sharing darf jedoch nicht vergessen werden, dass
Car-Sharing als zusétzliches (kostenglinstiges) MIV-Angebot auch teilweise eine Verlagerung vom

T Nach Berechnungen des Schweizer Bundesamtes fiir Energie tragt jede/r aktive Car-Sharing Kunde/in zu einer CO,-Reduktion im Ausmal von 290 kg CO,

pro Jahr bei.

2 Je nachdem, ob man eine durch die Car-Sharing-Teilnahme induzierte Anderung des Mobilititsverhaltens (25% OV-Nutzung, nur noch 75% MIV-Nutzung)

annimmt oder nicht, bzw. ob man die Kosten derTeiInahme am Car-Sharing in Relation zu einem Neu- oder Gebrauchtwagen setzt. (Vgl. Beschorner,
,Car-Sharing als Option fiir die Verkehrspolitik in Osterreich®, TU Wien, 2002)

was vor allem im dicht bebauten Gebiet mit einer guten OV-ErschlieBung problematisch ist.
Ca.5-10 % der Fahrten konnen daher als induzierter Mehrverkehr bezeichnet werden. Das sind
also Fahrten, die ohne Car-Sharing nicht durchgefithrt worden wéaren und somit negative Aus-
wirkungen hinsichtlich der 6kologischen Effekte haben. Diese Tatsache wird aber dadurch bei
weitem kompensiert, dass viele KundInnen auf die zusétzliche Anschaffung eines (weiteren)
Autos verzichten, bzw. das eigene Auto nach dem Beitritt zum Car-Sharing aufgeben. Auch fir
Firmen kann Car-Sharing interessant sein. So bieten sich Mdéglichkeiten, den eigenen Fuhrpark
iiber ein Car-Sharing Unternehmen zu organisieren (,Business Car-Sharing”), was die Anschaf-
fung weiterer Firmenwagen ersetzen kann und die Auslastung der Car-Sharing Fahrzeuge zu
Schwachlastzeiten sicherstellt.

Aufgrund der kompakten Verbauung und des dichten OV-Netzes verfiigt Wien iiber gute Car-
Sharing Potenziale, die jedoch unzureichend genutzt werden. Derzeit wird Car-Sharing in Oster-
reich von einem einzigen Unternehmen betrieben. Gemaf3 der Evaluierung des Klimaschutz-
programms der Stadt Wien® kann das angepeilte K1iP-Ziel von 50.000 Wiener Car-Sharing
NutzerInnen im Jahr 2010 eindeutig nicht erreicht werden. Im Jahr 2008 verzeichnete man
ca. 7.000 Wiener Car-Sharing NutzerInnen. Etwa 2.500 (35 %) der KundInnen sind Firmen, die am
Business Car-Sharing teilnehmen, etwa 4.500 Mitglieder sind private Car-Sharing NutzerInnen.
Die Anzahl der Standplatze sowie der Fahrzeuge waren jahrelang riicklaufig. 2007 konnte aller-
dings wieder ein leichter Anstieg der Standplatzanzahl und der Fahrzeuge beobachtet werden
und per Ende 2008 gab es in Wien bereits 85 Car-Sharing Standplatze und die Zahl der Fahr-
zeuge ist auf 163 gestiegen.

Im Jénner 2008 ging das bislang auf dem Osterreichischen Markt agierende Car-Sharing
Unternehmen ein Joint Venture mit dem Schweizer Marktfiihrer im Bereich Car-Sharing ein.
Eine neue gemeinsame Tochterfirma wurde gegriindet. Derzeit wird an einem erweiterten Stand-
platzangebot und Marketingkonzept gearbeitet.

Car-Sharing ist in der Bevolkerung noch immer wenig bekannt und leidet an einem Image-
problem, da viele Interessenten, im Gegensatz zu den Car-Sharing Mitgliedern, Car-Sharing, fiir
zu kompliziert und zu teuer halten.

Internationale Beispiele zeigen, dass Car-Sharing Férderung dann zum Erfolg und Selbstlaufer
wird, wenn die 6ffentliche Hand eine , Tir6ffnerfunktion” bei der Bildung von Allianzen einnimmt
und eine Vernetzung mit dem Offentlichen Verkehr gelingt.

Im Erfolgsbeispiel Schweiz haben Tarifkooperationen mit dem Offentlichen Verkehr und der
Markteintritt eines weiteren Car-Sharing Unternehmens zu einem rasanten Ausbau des Stand-
ortnetzes gefiihrt, einen KundInnenzuwachs um 3.500 KundInnen in nur 6 Monaten bewirkt und
dartiiber hinaus Preissenkungen eingeleitet. In Miinchen hat sich der Anteil der Netzkarten-
besitzerInnen des Miinchner Verkehrs- und Tarifverbunds unter den KundInnen der Car-Sharing
Organisation ,STATTAuto Miinchen” seit der Etablierung einer Marketingkooperation verdrei-
facht. Auch die Deutsche Bahn ist erfolgreich in das Car-Sharing Geschaft eingestiegen, indem
eine eigene Tochterfirma (,DB Rent GmbH") gegriindet wurde, die mit bestehenden Car-Sharing
Organisationen in Stddten mit ICE-Halten ein Franchise-System fiir die Bereiche Marketing,
Tarifstruktur, sowie Buchung und Bezahlung aufgebaut hat. Dies hat den Markt nachhaltig
bewegt: innerhalb von 18 Monaten konnten 2.000 NeukundInnen gewonnen werden.

Im Rahmen von KliP Wien wurde gepriift, ob die Stadtverwaltung Car-Sharing fiir Dienst-
fahrzeuge nutzen und/oder Autos in den Car-Sharing Fuhrpark einbringen kénnte, was sich
unter den gegebenen Rahmenbedingungen als nicht sinnvoll erwies. Ebenfalls auf Grundlage

3 Siehe +Evaluierung der Umsetzung des Klimaschutzprogramms (KIiP) der Stadt Wien®, Osterreichische Energieagentur, 2009
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von KliP Wien wurde an einem Pilotprojekt im 9. Bezirk (Glasergasse) die Car-Sharing Forde-
rung Uber die Reservierung zweier Stellplédtze erprobt. Eine befriedigende Losung konnte noch
nicht gefunden werden.

Im Zeitraum von KliP Wien konnten Kooperationen zwischen dem Car-Sharing-Unternehmen
und den Wiener Linien, sowie den OBB etabliert werden. JahreskartenbesitzerInnen der Wiener
Linien und VORTEILScard BesitzerInnen der OBB zahlen einen verminderten Mitgliedsbeitrag
beim Car-Sharing-Unternehmen. Weiters gibt es seit Sommer 2007 eine Kooperation der OBB
mit einem anderen Autovermieter. Dabei zahlen InhaberInnen der VORTEILScard fiir einen
Kleinstwagen eine um 50 % reduzierte Tagesmiete.

Eine Unterstiitzung von Car-Sharing durch die 6ffentliche Hand waére sinnvoll, jedoch miisste
dazu die gemeinsam finanzierte Infrastruktur auch von mehreren MarktteilnehmerInnen genutzt
werden konnen, um nicht einem einzelnen Unternehmen einen Wettbewerbsvorteil zu ver-
schaffen.

MASSNAHMEN
Vernetzung und Integration in den Umweltverbund

Mafinahme Nr. C.7.1%
Systemoptimierung
Die Stadt Wien bemiiht sich weiterhin, Car-Sharing zu optimieren. Hierbei ist besonders die
Gestaltung der Schnittstellen zum 6ffentlichen Verkehr von Bedeutung.

Mafinahme Nr. C.7.2:
Strategische Allianzen
Neben dem Bemihen, Car-Sharing verstarkt in den Umweltverbund zu integrieren, nimmt die
Stadt Wien ihre , Turéffnerfunktion” dartiber hinaus bei der Bildung strategischer Allianzen wahr.
Die Kontaktaufnahme der Car-Sharing Betreiber mit den potenziellen Kooperationspartnern
(z. B. Wohnbautrdgern und anderen Anbieter von Stellplatzen, zielgruppenspezifischen Institu-
tionen, ...) wird aktiv unterstitzt.

Maf3nahme Nr. C.7.35
Informationssystem
Car-Sharing soll in das Informationssystem des Umweltverbunds integriert werden (beispiels-

weise im Rahmen des Projekts Intelligent Transport System, ITS — Vienna Region zur Entwick-
lung eines dynamischen intermodalen Verkehrsinformationssystems). Durch das Bereitstellen
von Routing- und Preisauskiinften sollen Zugangsbarrieren abgebaut und Car-Sharing als wei-
tere Sdule des Umweltverbunds ausgebaut werden. Plane von VOR und Wiener Linien, sowie die
elektronische Fahrplanauskunft wéren ebenso um Car-Sharing Standorte zu erweitern.

Maf3nahme Nr. C.7.46:
Tarifkooperationen
Zugangsbarrieren zum Car-Sharing sollen durch einen Ausbau bereits bestehender Tarif-
kooperationen abgebaut werden. Mogliche Optionen fiir weitere Tarifkooperationen sollen un-
tersucht werden.

4 Vergleiche MaBnahme Nr. C.9.1 im MaBnahmenprogramm C.9 ,Kombinierte Mobilitat — Personenverkehr”
5 Vergleiche MaBnahme Nr. C.9.2 im MaBnahmenprogramm C.9 ,Kombinierte Mobilitat — Personenverkehr”
6 Vergleiche MaBnahme Nr. C.9.2 im MaBnahmenprogramm C.9 ,Kombinierte Mobilitat — Personenverkehr”
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Car-Sharing Standplatze — Rahmenbedingungen

Maf3nahme Nr. C.7.5":
Rechtliche Rahmenbedingungen
Moglichkeiten des Parkens von Car-Sharing Autos im 6ffentlichen Raum sollen eruiert und
einer rechtlichen Priifung unterzogen werden.

Maf3nahme Nr. C.7.6:
Car-Sharing Standpldtze auf Privatgrund
Die Stadt Wien unterstiitzt Car-Sharing Unternehmen bei der Vermittlung von Car-Sharing
Standplatzen auf nicht-6ffentlichen Flachen. Insbesondere bei der Planung und Errichtung von
Stadterweiterungsgebieten soll die Ausstattung mit Car-Sharing Standplatzen thematisiert werden.

Information und Offentlichkeitsarbeit

Maf3nahme Nr. C.7.78:
Car-Sharing in Betrieben
Der OkoBusiness Plan Wien informiert Wiener Unternehmen {iber den Einsatz des Car-Sharings
auf betrieblicher Ebene. Im Zuge dessen haben auch die MitarbeiterInnen der Unternehmen die
Moglichkeit, sich tiber Car-Sharing zu informieren.

Maf3nahme Nr. C.7.8°
Car-Sharing in der Verwaltung
Im eigenen Bereich informiert die Stadt Wien ihre MitarbeiterInnen im Rahmen des Programms
PUMA tiiber die Moglichkeiten und Vorteile des Car-Sharing.

Mafinahme Nr. C.7.9'%
Marketingkooperation
Die Stadt Wien setzt sich dafiir ein, die Prdsenz von Car-Sharing im 6ffentlichen Bewusstsein
zu erh6hen und den Umweltverbund insgesamt zu stdrken. Bei der Bewerbung neuer Car-Sharing
Standplétze soll insbesondere die Kooperation mit sich in der Standplatzumgebung befindlichen
Wohnbautragern gesucht werden.

Mafinahme Nr. C.7.10:
Mobilitdtsberatung - Wohnumfeldberatung
Eine Verbindung zwischen Wohnbetreuung und Mobilitdtsberatung erscheint zweckmafRig.
Folglich sollte die Bewerbung neu errichteter Standplétze (beispielsweise im Bereich der Wohn-
hausanlagen der Stadt Wien) unter anderem auch tiber Bezirksmedien, Gebietsbetreuungen,
Lokale Agenda 21-Gruppen, sowie weiteren Institutionen auf lokaler Ebene erfolgen.

Mafsnahme Nr. C.7.11'";
Mobilitdtserziehung
Die Stadt Wien setzt sich in Zusammenarbeit mit dem Wiener Stadtschulrat und dem Bund
dafiir ein, dass der Begriff ,Car-Sharing” im Rahmen von Projekten in Landes- und Bundesschulen
sowie Privatschulen und Fachschulen verstédrkt behandelt wird und somit der Bekanntheits-
grad in der Gesamtbevolkerung steigt.

7 Vergleiche MaBnahme Nr. 9.11 im MaBnahmenprogramm C.9 ,Kombinierte Mobilitat - Personenverkehr*

8 Vergleiche MaBnahme Nr. C.11.1 im MaBnahmenprogramm C.11 ,,Betriebliches Mobilititsmanagement*

9 Vergleiche MaBnahme Nr. C.11.4 im MaBnahmenprogramm C.11 ,Betriebliches Mobilitdtsmanagement*
10 Vergleiche MaBnahmen Nr. C.9.14 bis Nr. C.9.20 im MaBnahmenprogramm C.9 ,Kombinierte Mobilitat — Personenverkehr*
" Vergleiche MaBnahme Nr. C.11.6 im MaBnahmenprogramm C.11 ,Betriebliches Mobilitdtsmanagement*
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MaBnahmenprogramm C.8 ,Fahrgemeinschaften (Car-Pooling)“

Oberziel:
¢ CO,-Reduktion durch Erh6hung des Besetzungsgrads und damit einhergehender Verkehrs-
vermeidung

Unterziele:

e Erweiterung der Bandbreite des Umweltverbunds durch Integration von Car-Pooling

e Aufwerten von Car-Pooling als ergdnzend-strategisches Instrument der Verkehrsplanung
e Erhéhung des Bekanntheitsgrads von Car-Pooling

e Schaffung/Adaptierung infrastruktureller und organisatorischer Rahmenbedingungen

Beschreibung

Car-Pooling ist das englische Wort fiir ,Fahrgemeinschaft” und bedeutet, dass mindestens zwei
Personen gemeinsam in einem Auto fahren, wobei jede Person ihre Fahrt unabhéngig von der
anderen ins Auge gefasst hat. Die Fahrt wird nicht in Gewinnabsicht zurtickgelegt. FahrerInnen
und MitfahrerInnen werden Car-Pooler genannt. Der Besetzungsgrad schwankt in Anhéngig-
keit von der Distanz und ist interessanterweise speziell im Bereich 10-100 km besonders nied-
rig — offensichtlich nicht zuletzt durch den niedrigen Besetzungsgrad im BerufspendlerIn-
nenverkehr, der in diesen Entfernungsbereichen (vor allem 20-50km) zum Tragen kommt.! Durch
eine Erh6éhung des Besetzungsgrads, der im Berufspendellnnenverkehr gerade einmal 1,07 Per-
sonen/Pkw erreicht?, erméglicht Car-Pooling Mobilitdt ohne zusétzlichen Infrastrukturausbau.
Es kommt zu Reisezeitverkiirzungen, Einsparungen am Privatsektor und der 6ffentlichen Hand
in Form von reduzierten Infrastruktur-, Umwelt- und Parkraumkosten. Daher scheint die
Forderung der Bildung von Fahrgemeinschaften durch die 6ffentliche Hand gerechtfertigt.
Gegeniiber dem OV nehmen Fahrgemeinschaften eine Zubringer- und Feinverteilungsfunktion
in Gebieten ein, die kaum oder gar nicht von diesem erschlossen werden kénnten. Gelingt eine

C | MOBILITAT UND STADTSTRUKTUR

Ein Schwerpunkt von compano ist die Unterstiitzung interessierter Betriebe in der Informa-
tion tiber das Thema Car-Pooling und die Mdglichkeiten von compano. In einer ersten Pilotphase
im Frihjahr 2006 wurde compano Grofbetrieben am Stadtrand ohne 6ffentliche Verkehrs-
erschliefung vorgestellt, die durch die Bildung von Fahrgemeinschaften unter den Mitarbei-
terInnen die Errichtung weiterer Parkpldtze zu vermeiden versuchen. Mobilitdtsuntersuchungen
in Betrieben &hnlicher GroRe zeigten, dass der Anteil von MitfahrerInnen, die Car-Pooling
fiir ihren Arbeitsweg nutzen durch gezielte Bewusstseinsbildung und entsprechende Angebote
(z. B. elektronische Mitfahrborse) von 3,5 % auf durchschnittlich 5,25 % gesteigert werden konnte.
Das entspricht einer Steigerung um 50% oder 1,75 Prozentpunkte.?

Car-Pooling erfordert auler einer in diesem Fall bereits bestehenden Internetplattform kaum
weitere grofSere Infrastrukturinvestitionen, wenn man von der Errichtung von Fahrstreifen fir
mehrfach besetzte Kraftfahrzeuge (wie kiirzlich im Raum Linz realisiert) oder der Errichtung von
Car-Pooling Sammelpunkten absieht. Im Herbst 2007 wurden in Laab im Walde und in Breitenfurt
die ersten compano-Haltestellen zu Testzwecken eingerichtet. 2008 beschlossen Niederdsterreich
und die ASFINAG, Park &Drive-Platze auszubauen, auf denen auf compano hingewiesen wird.

Der Schwerpunkt bei der Férderung von Fahrgemeinschaften liegt allerdings in einem anderen
Bereich: kiinftige Car-Pooler miissen iber das neue Service informiert und zur Nutzung animiert
werden —wodurch der Erfolg von Fahrgemeinschaft-Initiativen mafgeblich vom Faktor Werbung
bzw. Bewusstseinsbildung abhéngt. Wichtige Schritte in dieser Hinsicht waren die Integration
von compano in die OBB-Homepage (Herbst 2007), sowie eine Kooperation mit 03. So wurden
100.000 O3-NewsletterabonnentInnen und 16.000 O3ver gezielt angeschrieben und compano
wurde auch im Radio vorgestellt (ebenfalls im Herbst 2007). Ein PR-Konzept fir die weitere
Medienarbeit ist in Ausarbeitung. Eine Unterstiitzung seitens der Stadt Wien, sowie Offentlich-
keitsarbeit unter den eigenen MitarbeiterInnen der Stadt Wien im Rahmen des Umweltprogramms
PUMA ist im Frihjahr 2008 angelaufen. Da Fahrgemeinschaften vor allem im Stadtgrenzen iiber-
schreitenden Verkehr eine wichtige Rolle spielen kénnten, finden sich ausgesuchte Car-Pooling
MafRnahmen auch im MaBnahmenprogramm C.2 ,Regionale Kooperationen”.

Integration in ein intermodales Reiseinformationssystem, wird durch eine Mitfahrborse
zusétzliche OV-Nachfrage generiert.

Im Rahmen des KliP Wien wurde gemeinsam mit Niederdsterreich und dem Burgenland, ARBO,
OAMTC, Verkehrsverbund Ost-Region (VOR), Parking Austria AG (APCOA), der Raiffeisenbank
Niederosterreich-Wien und Fiat die Initiative ,fahrgemeinschaften.at” ins Leben gerufen. Trotz
Bewerbung und Organisation eigener Stellplatze (Park and Ride APCOA, ABRO Priifzentren),
konnten durch ,fahrgemeinschaften.at” nicht mehr als 70 Fahrgemeinschaften gebildet werden,
weshalb die Aktion eingestellt wurde. Unabhéngig davon startete der Verkehrsverbund Ost-
Region (VOR) unter finanzieller Beteiligung der Planungsgemeinschaft Ost (PGO) im Herbst 2006
mit seiner online-Mitfahrzentrale ,compano” (www.compano.at). Compano basiert auf einer aus-
gereiften Software und vermittelt nicht nur Mitfahrgelegenheiten, sondern zeigt auf dem ange-

MASSNAHMEN
Steigerung des Bekanntheitsgrads

Maf3nahme Nr. C.8.1*
Infokampagne
Car-Pooling soll als strategisches Instrument im Bereich der Verkehrsplanung thematisiert und
als gleichberechtigte Alternative zu kostspieligem Infrastrukturausbau mit Kosteneinsparungs-
effekten fiir private Haushalte, Unternehmen und auf Seiten der 6ffentlichen Hand diskutiert
werden. Zu diesem Zweck soll die Stadt Wien Fachsymposien zum Thema Fahrgemeinschaften/
Car-Pooling initiieren und an der Bewerbung von Car-Pooling fiir die breite Offentlichkeit mit-

.. . . . o arbeiten.
fragten Korridor auch die dazu passende OV-Verbindung an. Mittlerweile sind bereits iber 1.500
NutzerInnen auf compano registriert. Compano funktioniert dsterreichweit und ist auch in Mafnahme Nr. C.8.25%
Tschechien, Deutschland, Liechtenstein und der Schweiz online. Der Verkehrsverbund Ost-Region Mobilitidtserziehung

Die Stadt Wien setzt sich in Zusammenarbeit mit dem Wiener Stadtschulrat und dem Bund
dafiir ein, dass der Begriff ,Fahrgemeinschaften/Car-Pooling” im Rahmen von Projekten in

ist der Koordinator von compano und will sich mit compano als Anbieter von Fahrplédtzen und
Vermittler intermodaler Mobilitdtsketten in der Ostregion positionieren. Fast alle Bundeslan-

der kooperieren mit compano und unterstiitzen compano in ihrem Gebiet. 3 , ) . ,
Vergleiche Herry, Schopf et al., Endbericht zum Modellvorhaben ,Sanfte Mobilitats-Partnerschaft”, BMUJF, Wien, 1999

4 Vergleiche MaBnahmen Nr. C.2.13 im MaBnahmenprogramm C.2 ,,Regionale Kooperationen” und MaBnahmenprogramm E.5 im Handlungsfeld E
1 Vergleiche Steger-Vonmetz, Schopf, Schiitzhofer, ,Virtuelle Mitfahrzentrale“, im Auftrag des bmvit, Wien Bregenz, 2004 ,Offentlichkeitsarbeit”

2 Besetzungsgrad im Berufspendlerinnenverkehr laut Pendlerstatistik der Volkszahlung 2001. Dieser Wert ist von 1995 bis 2001 von 1,11 auf 1,07 gesunken. 5 Vergleiche MaBnahme Nr. C.11.6 im MaBnahmenprogramm C.11 ,Betriebliches Mobilititsmanagement*
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Landes- und Bundesschulen sowie Privatschulen und Fachschulen verstidrkt behandelt wird
und somit der Bekanntheitsgrad in der Gesamtbevolkerung steigt.

MafSnahme Nr. C.8.35:
Betriebliches Mobilitdtsmanagement
Der OkoBusinessPlan Wien informiert Wiener Unternehmen {iber den Einsatz von Fahrge-
meinschaften/Car-Pooling auf betrieblicher Ebene. Im Zuge dessen haben auch die Mitarbeite-
rInnen der Unternehmen die Mdglichkeit, sich iber Fahrgemeinschaften zu informieren.

Mafnahme Nr. C.8.4":
Mobilitdtsmanagement in der Verwaltung
Im eigenen Bereich informiert die Stadt Wien ihre MitarbeiterInnen im Rahmen des Umwelt-
programms PUMA iiber die Fahrplatzvermittlung compano. In einem weiteren Schritt soll iiber
das Umweltprogramm die verstiarkte Bewerbung in Amtshéusern, und Spitédlern der Stadt Wien
in Angriff genommen werden.

Infrastruktur

Maf3nahme Nr. C.8.58:
Fahrstreifen fiir mehrfach besetzte Kraftfahrzeuge (mbK-Streifen)

Die Errichtung von Fahrstreifen fiir mehrfach besetzte Kraftfahrzeuge (mbKX-Fahrstreifen) im
GrofSiraum Wien soll im Einvernehmen mit den Wiener Linien, der ASFINAG und den Lindern
Wien, Niederosterreich und Burgenland gepriift und anhand eines Pilotprojekts erprobt wer-
den. Grundsatzlich setzt sich die Stadt dafiir ein, die Einrichtung von mbK-Fahrstreifen bei der
Planung neuer Hochleistungsstrecken, zusédtzlicher Fahrstreifen sowie der Errichtung neuer
Verkehrsleit- und Sicherheitssysteme im Ballungsraum Wien immer zu erwégen.

MafRnahme Nr. C.8.6°%:
Car-Pooling Sammelpunkte ,Kiss and Ride-Areas”

Die Errichtung entsprechend ausgeschilderter und in das Personenleitsystem des Offentlichen
Verkehrs integrierter Parkplatze bzw. Treffpunkte fiir Car-Pooler (,Kiss and Ride-Areas”) soll im
Einvernehmen mit den Wiener Linien, der ASFINAG und den Lander Wien, Niederosterreich und
Burgenland gepriift und anhand eines Pilotprojekts erprobt werden.

Mobilitatsverbund *°

MafSnahme Nr. C.8.7":
Marketingkooperation
Die Stadt Wien tritt in Gesprédche mit den Wiener Linien und den OBB, mit dem Ziel die Mitfahr-
zentrale im Rahmen der ihnen zur Verfiigung stehenden Medien mitzubewerben und compano
in deren elektronische Fahrplanauskunft zu integrieren.

6 Vergleiche MaBnahme Nr. C.11.1 im MaBnahmenprogramm C.11 ,Betriebliches Mobilititsmanagement*
7 Vergleiche MaBnahme Nr. C.11.4 im MaBnahmenprogramm C.11 ,Betriebliches Mobilititsmanagement*
8 Vergleiche MaBnahme Nr. C.2.13 im MaBnahmenprogramm C.2 ,Regionale Kooperationen®
9 Vergleiche MaBnahme Nr. C.2.13 im MaBnahmenprogramm C.2 ,Regionale Kooperationen®

10 Sighe auch MaBnahmenprogramm C.9 ,Kombinierte Mobilitdt — Personenverkehr*

n Vergleiche MaBnahmen Nr. C.9.14 bis Nr. C.9.19 im MaBnahmenprogramm C.9 , Kombinierte Mobilitét — Personenverkehr*
und MaBnahmenprogramm E.5 im Handlungsfeld , Offentlichkeitsarbeit*
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Maf3nahme Nr. C.8.8'%
Mobilitdtscard
Moglichkeiten der Bezahlung von entgeltlichen Mobilitdtsdienstleistungen des Umwelt-
verbunds (in Form von OV, Car-Sharing, Car-Pooling, City-Bike) mittels mobiler Technologie
(,Mobilitatscard”), sowie deren Anwendbarkeit auf den Umweltverbund der Ostregion, sollen
im Rahmen eines Forschungsauftrages in Kooperation mit dem Bundesministerium fiir Verkehr,
Innovation und Technologie (BMVIT) gepriift werden.

MaBnahmenprogramm C.9 ,,Kombinierte Mobilitat — Personenverkehr*

CO,-Reduktion durch:

Oberziel:
* Verkehrsverlagerung in Richtung OV, Radverkehr, zu Fu gehen, Car-Sharing
und Fahrgemeinschaften/Car-Pooling

Unterziele:

e Attraktivierung des Umweltverbunds gegeniiber dem MIV durch Verbesserung des Angebots
und der Information zur Erleichterung des Verkehrstragerwechsels und Abbau von Zugangs-
barrieren

e Erh6hung des Anteils an mit dem Umweltverbund zuriickgelegten Wegen unter den
NutzerInnen des MIV

e Verbesserung der Erreichbarkeit unter Beibehaltung und Weiterentwicklung der Netzdichte
des Offentlichen Verkehrs

o Effizienzsteigerung des Gesamtsystems mit starkerer Gewichtung des Umweltverbunds

Beschreibung

Das Mafnahmenprogramm ,Kombinierte Mobilitat” zielt darauf ab, den Umweltverbund ins-
gesamt zu stdrken und eine Verkehrsverlagerung vom motorisierten Individualverkehr (MIV) in
Richtung Umweltverbund zu bewirken. Dafiir ist die physische, organisatorische und informa-
tionsseitige Vernetzung der Umweltverbundpartner untereinander sowie die Schnittstelle des
Umweltverbunds mit dem motorisierten Individualverkehr zu optimieren. Damit kommt der
Verkniipfung OV - Car-Sharing eine Schliisselfunktion zu, da hier die Trennung von Autobesitz
und Autonutzung unterstiitzt und der Anschaffung eigener Kfz entgegen gewirkt wird.

Es gibt kein Verkehrsmittel, das fiir jeden Verkehrszweck das Beste ist. Die Angebote der
Kombinierten Mobilitét (Infrastrukturen und Dienstleistungen) erleichtern es, unterschiedliche
Verkehrsmittel flexibel und wesensgerecht zu wéhlen, ndmlich dort, wo sich diese gemaf3 Nach-
haltigkeitskriterien am besten eignen. Die Bereitschaft zur Nutzung verschiedenster Verkehrs-
mittel sowie deren Kombination soll daher erh6ht werden. Kristallisationspunkte der Kombi-
nierten Mobilitdt sind dabei die Netziibergdnge und Umsteigeorte, welche entsprechend zu
adaptieren sind. MaBnahmen der Kombinierten Mobilitat erh6hen die Effizienz des Umwelt-
verbunds, ohne im gleichen Maf zusatzliche Kosten zu verursachen.

12 Vergleiche MaBnahme Nr. C.9.22 im MaBnahmenprogramm C.9 ,Kombinierte Mobilitét — Personenverkehr”
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Im Rahmen von KIliP Wien wurden Verkniipfungsaspekte bereits in unterschiedlichen MaR-
nahmenprogrammen behandelt: So ist als Umsetzungserfolg der MaSnahme ,Mobilitatsverbund”
eine Anndherung zwischen Offentlichem Verkehr (OV) und dem Car-Sharing-Betreiber zu werten,
wodurch InhaberInnen einer Jahresnetzkarte, sowie der OBB-VORTEILScard eine deutlich
verminderte jahrliche Gebiihr fir die Teilnahme am Car-Sharing zahlen. Zusétzlich gibt es seit
Sommer 2007 eine Kooperation der OBB mit einem Autovermieter. Dabei zahlen InhaberInnen der
VORTEILScard fiir einen Kleinstwagen eine um 50 % reduzierte Tagesmiete.

Auch die Errichtung von Radabstellanlagen bei den Haltestellen des Offentlichen Verkehrs, wie
beispielsweise bei der Ul-Verldngerung Richtung Leopoldau realisiert, findet sich bereits als
Mafnahme im ersten KliP. Bei der FuSballeuropameisterschaft 2008 (EM 08) in Wien wurde
erstmals das Konzept bewachter, mobiler Radabstellanlagen erfolgreich erprobt. Um die Reali-
sierung neuer Radabstellanlagen anzukurbeln, werden Mittel der Parkometerabgabe zur Finan-
zierung von Fahrradabstellplatzen herangezogen. Seit Sommer 2008 fordert die Stadt Wien aus
der Parkometerabgabe die Errichtung von Fahrradabstellpldtzen auf privaten Grundstiicken.
Zusétzlich zu dieser Forderschiene soll ein Férderprogramm ausgearbeitet werden, welches alle
Wiener Bezirke mit hochwertigen Anlagen im 6ffentlichen Raum ausstattet. Die Finanzierung soll
iiber die Mehreinnahmen der Parkometerabgabe sowie durch eine verstarkte Vermarktung der
neuen Abstellanlagen erfolgen. Es ist zu erwarten, dass dadurch insbesondere der Ausbau von
Radabstellanlagen bei den wichtigen Umsteigeknoten des 6ffentlichen Verkehrs verstarkt wird.

In Anlehnung an die Maffnahme ,Mobilitdtsverbund” konnte im Zeitraum vom bisherigen K1iP
Wien erreicht werden, dass der Verkehrsverbund Ost-Region (VOR) bereit ist, City-Bike-, Park-
and-Ride- und Car-Sharing-Standorte in die elektronische Fahrplanauskunft (inkl. digitale Plane)
zu integrieren und neuerdings auch die Fahrplatzvermittlung ,compano”! auf seiner Homepage
anbietet. Zur Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl in Richtung Umweltverbund bemiiht sich
Wien in Zusammenarbeit mit den Ladndern Niederdsterreich und Burgenland um die Einrich-
tung eines dynamischen intermodalen Verkehrsinformationssystems (Intelligent Transport
System, ITS —Vienna Region). Dafiir ist ein Datenpool aller Mobilit4dtsdienstleister Voraussetzung.
In seiner Endausbaustufe soll ITS — Vienna Region Informationen zu verschiedenen Kombina-
tionsmoglichkeiten aller Umweltverbundpartner untereinander (inklusive Car-Sharing, Fahr-
gemeinschaften/Car-Pooling, City-Bike) und mit dem motorisierten Individualverkehr (MIV)
anbieten. Dadurch eréffnen sich Mdglichkeiten der Verkehrsberatung und der koordinierten
Verkehrssteuerung. Wien unternimmt grofse Anstrengungen in Richtung Kombinierter Mobilitéat.

Zur strukturierten Betrachtung des Themenbereichs sowie zur Durchsetzung weiter greifender
Mafnahmen (z. B. einheitliches Marketing der Umweltverbundpartner, kooperative Tarif-,
Buchungs- und Personenleitsysteme), erscheint die Behandlung in einem eigenen MafSnahmen-
programm zweckdienlich. So wurde das Thema ,Kombinierter Verkehr” im Rahmen des Kapitels
+~Mobilitdtsmanagement” auch in die Fortschreibung des Masterplan Verkehr (MPV 03 i.d.F. 2008)
aufgenommen. Das KliP-MaBnahmenprogramm ,Kombinierte Mobilitdt” setzt sich in erster
Linie mit den Grundvoraussetzungen zur verstdrkten Kooperation der Umweltverbundpartner
auseinander. In einem weiteren Schritt werden auch MaBnahmen im Bereich ,Mobilitdtsmana-
gement” aufgezeigt, um ,an der Quelle” die Verkehrsmittelwahl Richtung Umweltverbund zu
beeinflussen. Der Unterschied zum MafBnahmenprogramm C.11 ,Betriebliches Mobilitéats-
management” besteht darin, dass sich das MaBnahmenprogramm C.9 ,Kombinierte Mobilitat —
Personenverkehr” an alle VerkehrsteilnehmerInnen richtet und nicht — im Unterschied zum
MafRnahmenprogramm C.11 ,Betriebliches Mobilitdtsmanagement” — an betriebliche Einheiten
von Verkehrserregern (-nachfragern) in Form von Unternehmen, Verwaltungseinrichtungen,
Schulen oder Kindergérten.

1 Siehe MaBnahmenprogramm C.8 ,Fahrgemeinschaften (Car-Pooling)”
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MASSNAHMEN
Rahmenvereinbarungen’

Maf3nahme Nr. C.9.1%:
Mobilitdtsverbund
Ziel ist eine optimierte organisatorische Verbindung der Umweltverbundpartner untereinander

und mit dem MIV. Zentrale Kooperationsbereiche sind Marketing, Ticketing, Reiseinformation,
sowie Buchung und Bezahlung aus einer Hand. Die Verkniipfung der Verkehrsinformationen soll
der optimierten Abstimmung der Verkehrstrédger untereinander dienen (,koordiniertes Strate-
giemanagement”). Im Rahmen einer Studie soll die organisatorische Struktur der Kooperation
geklart werden.

Maf3nahme Nr. C.9.2%
Informationsverbund
¢ Die Transportdienstleister sollen darin iberein kommen, das KundInnensegment der
Kombinierenden in gemeinsamer Absicht zu betreuen. Es wird langs der gesamten Transport-
kette eine konsequente KundInnenbetreuung angestrengt, damit die KundInnen Systembriiche
beim Verkehrsmittelwechsel so wenig wie mdglich nachteilig zu spiiren bekommen.

e Informationen zu Angebotspalette, Verkehrsmittelwahl und Durchfiihrung von mehr-
gliedrigen Transportketten sollen zentral erfasst, auf Plausibilitat gepriift, harmonisiert und
funktionsspezifisch fiir die verschiedenen Nutzungen aufbereitet werden, wie dies teilweise
bereits im Konzept zu ITS-Vienna Region geplant ist. Widerspriichliche Informationen
werden gefiltert, was die Akzeptanz und Verbreitung intermodaler Informationen und
Angebote fordert. Die KundInnen miissen vor und wahrend der Fahrt mit Informationen
fiir ihre individuelle, oft regionale Wegkette bedient werden kénnen.

e Die Stadt Wien setzt sich dafiir ein, dass liber das in ITS-Vienna Region aufgebaute inter-
modale Informationsangebot hinausgehende Mindestanforderungen an Verkehrstréager
tibergreifender Information definiert werden. Jedenfalls sollte gepriift werden, ob die im
Rahmen des Projekts ITS-Vienna Region angestrebte Integration der Informationen aller
Umweltverbundpartner um die Leistungsbereiche ,Ticketing” und ,individuelle Reise-
information” erweitert werden sollte.

Netzverkniipfungen

Die Kombinierenden sind bestmoglich bei der Bewaltigung mehrgliedriger Wegeketten zu
unterstiitzen. Da die Umsteigeorte des Offentlichen Verkehrs Angelpunkte fiir das Zustande-
kommen kombinierter Mobilitat sind, werden Mafnahmen zur Netzverkniipfung anhand der
Schnittstellen mit dem Offentlichen Verkehr angefiihrt.

Kombination OV - OV

Maf3nahme Nr. C.9.3:
Optimierung der Umsteigevorginge im OV
Die Wiener Linien bekennen sich dazu, Umsteigevorgédnge im eigenen Bereich so reibungslos
wie moglich zu gestalten. Darliber hinaus treten die Wiener Linien auch ins Gesprach mit den

2 Vergleiche MaBnahmenprogramm C. 2 ,Regionale Kooperationen® (Verbesserung des Umweltverbunds auf regionaler Ebene)
3 Vergleiche MaBnahme Nr. C.7.1 im MaBnahmenprogramm C.7 ,,Car-Sharing“
4 Vergleiche MaBnahmen Nr. C.3.11 im MaBnahmenprogramm C.3 ,Offentlicher Verkehr sowie C.7.3 und C.7.4 im MaBnahmenprogramm C.7 ,Car-Sharing*
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OBB, um auch die Umsteigevorginge zwischen Stadt- und Regionalverkehr zu verbessern. Die
Optimierung der Schnittstellen soll in der Gestaltung von Haltstellen, Fahrpldnen, Netzplanen,
sowie Leit- und Fahrgastinformationssystemen zum Ausdruck kommen.

Kombination OV - Fahrrad

Maf3nahme Nr. C.9.4°:
Umsteigeorte Rad - OV
Die bestehenden und geplanten Umsteigeorte der Kombinierten Mobilitdt sollen vom Wiener
Radverkehrsnetz bestmoglich erschlossen und durchgédngig mit gut erreichbaren, diebstahl-
sicheren, wettergeschiitzten Radabstellanlagen in ausreichender Zahl — vorrangig im Zusam-
menhang mit Baulichkeiten der OBB oder der Wiener Linien — ausgestattet werden. Dariiber
hinaus kénnen Radabstellpldtze auch in P&R-Anlagen integriert werden.

Mafinahme Nr. C.9.5:
Radfreundliche Adaptierungen im OV
Die Stadt Wien setzt sich fiir radfreundliche Adaptierungen im Bereich der Wiener Linien ein
und tritt weiters in Verhandlungen mit den OBB, mit dem Ziel radfreundliche Adaptierungen in
Form von Reparatureinrichtungen, GepackschlieRfachern, Duschmdglichkeiten udgl. bei wichti-
gen Umsteigeorten im Bereich der OBB (insbesondere der Wiener Schnellbahn) zu erméglichen.

Maf3nahme Nr. C.9.6°:
Rad-Leitsystem
Parallel dazu soll ein entsprechendes Rad-Leitsystem (auch hinsichtlich etwaig vorhandener
City-Bike-Standorte) im Umfeld relevanter Umsteigeorte eingerichtet werden.

Maf3nahme Nr. C.9.7:
Abstimmung mit NO
Hinsichtlich der VergréBerung der Einzugsbereiche von Badner-Bahn und S-Bahn durch das
Fahrrad soll versucht werden, eine mit Niederdsterreich abgestimmte Vorgehensweise zu erar-
beiten. Die Stadt Wien bemiiht sich im Rahmen des Stadt-Umlandmanagements um ein Aus-
bauprogramm zur systematischen Errichtung von Radabstellanlagen im Wiener Umland.

Kombination FuBgingerinnen — OV

Mafinahme Nr. C.9.8:
Umsteigeorte FuRgingerInnen — OV
Die Umsteigeorte sollen derart gestaltet werden, dass ein angenehmes, sicheres und rasches
Umsteigen ermdglicht wird. Hauptaugenmerk ist hierbei auf die Zugangserleichterung zur
Transportkette zu legen. An relevanten Haltestellen sollen Anzeigen fiir alle sich in der Umgebung
befindlichen Leistungserbringer der Kombinierten Mobilitdt angebracht werden. Auch im Umfeld
verkehrsgiinstig gelegener Umsteigeorte sind Erschlieungsgtite, Aufenthaltsqualitét, Orientie-
rung und Sicherheit zu optimieren. Der Wiener Hauptbahnhof soll als Schliisselprojekt diesbeziig-
lich allen Anforderungen gerecht werden und als Best-Practice-Beispiel fiir kiinftige Projekte gelten.

5 Vergleiche MaBnahme Nr. C.4.12 im MaBnahmenprogramm C.4 ,Radverkehr”
6 Vergleiche MaBnahme Nr. C.4.13 im MaBnahmenprogramm C.4 ,Radverkehr”
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Mafinahme Nr. C.9.9:
Qualitdtsstandards
Es sollen Qualitdtsstandards fiir Neuplanungen und Adaptierungen von Haltestellen und
Umsteigeorten unterschiedlichster Kategorie erstellt werden. Diese sollen in die Richtlinien
zum Neubau von Haltstellen und Umsteigeorten des Offentlichen Verkehrs Eingang finden.

Organisatorische und physische Verkniipfung MIV — OV

Mafnahme Nr. C.9.107:

Umsteigeorte MIV — OV
Parkplatze sollen mit Um- und Zusteigeorten optimal verbunden und mit zweckdienlichen
Informationen zur Fortfithrung der Wegekette (Hinweisschilder, gut sichtbare Informationspunkte)
ausgestattet werden. Hinsichtlich der Preisgestaltung fir das Parken in der Ndhe wichtiger
Umsteigeorte sind aus Sicht der Kombinierten Mobilitat Richtlinien zu erstellen (Kombitarife).

Mafnahme Nr. C.9.11%:
Car-Sharing an Umsteigeorten
Es soll iiberlegt werden, inwiefern Car-Sharing-Organisationen beim Parken bevorzugt werden
kénnen. Car-Sharing-Standorte sollen jedenfalls mit Um- und Zusteigeorten des OV optimal ver-
bunden und entsprechend ihrer éffentlichen Funktion speziell gekennzeichnet werden. Vorrangig
soll Car-Sharing in das Reiseinformations-, Personenleit- und Bezahlungssystem des Offentli-
chen Verkehrs integriert werden.

Maf3nahme Nr. C.9.12:
Verkniipfung von Zwischenformen zw. MIV und OV mit dem OV
Verkniipfungsmoglichkeiten von Taxigewerbe, Autovermietungsfirmen und weiteren Zwischen-
formen von Individualverkehr und Offentlichem Verkehr wie z. B. Anrufsammeltaxi (ASTAX) und
Rufbus (,Paratransit”) mit dem OV wiéren zu tiberpriifen, wobei die Preisgestaltung bei den Trans-
portdienstleistungen transparent und stabil bleiben muss.

Maf3nahme Nr. C.9.13°%
Aktionen mit Akteuren des Quellverkehrs
Die Stadt initiiert im Rahmen des Stadt-Umland-Managements Aktionen zusammen mit
Akteuren des Quellverkehrs (Gemeinden, Verkehrsbetriebe, KundInnenvereinigungen, etc.), die
eine Starkung der gebietsiibergreifenden Kombinierten Mobilitdt und eine entsprechende
Sensibilisierung im Stadt-Umland (,Speckgiirtel”) bewirken. Im Zuge dessen sollen insbesondere
Potenziale von Fahrgemeinschaften (Car-Pooling) weiter ausgebaut werden.

Bewusstseinshildung, Offentlichkeitsarbeit und Mobilititsmanagement

Im Sinne der Umsetzung des Schwerpunkts ,Offentlichkeitsarbeit und Marketing” im Master-
plan Verkehr 2003 und dessen Evaluierung und Fortschreibung 2008 sollen im Rahmen von K1iP
Wien insbesondere Aspekte der Flexibilisierung der individuellen Mobilitdt im Rahmen von
qualifizierter Information und Beratung des KundInnensegments Beachtung finden."

7 Vergleiche MaBnahme Nr. C.7.5 im MaBnahmenprogramm C.7 ,,Car-Sharing*
8 Vergleiche MaBnahme Nr. C.7.5 im MaBnahmenprogramm C.7 ,,Car-Sharing*
9 Vergleiche MaBnahme Nr. C.2.13 im MaBnahmenprogramm C.2 ,,Regionale Kooperationen®

10 Genaue Ausfiihrung zur Mobilitdtsberatung einzelner Zielgruppen (Unternehmen, Verwaltungseinheiten, Schulen, Kindergérten, Bautrdgern) finden sich
im MaBnahmenprogramm C.11 ,Betriebliches Mobilitdtsmanagement*. Zur Erlduterung der Unterschiede zwischen den MaBnahmenprogrammen
C.11 ,Betriebliches Mobilitditsmanagement” und C.9 ,,Kombinierte Mobilitét — Personenverkehr” siehe Abschnitt Beschreibung (letzter Satz)
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Maf3nahme Nr. C.9.14'":
Marketingkooperation zur Steigerung der Medienprasenz des Umweltverbunds
In Abstimmung mit laufenden Kommunikationskampagnen soll schrittweise eine integrierte

Offentlichkeitsarbeit fiir den Umweltverbund aufgebaut werden. Neben der Stadt Wien und den
Wiener Linien sollen strategische Partner (Verkehrsverbiinde, andere Verkehrsunternehmen,
Interessensvertretungen, ...) beigezogen werden. Die angestrebten Ziele einer Marketingkoope-
ration sind die Medienprésenz der Umweltverbundpartner-Allianz zu erh6hen und gleichzeitig
eine Sensibilisierung in Richtung nachhaltiger Nutzung der Verkehrsmittel zu erwirken. Eine
Vereinbarung aller Umweltverbundpartner zu Art und Umfang der Marketingkooperation sollte
erwirkt werden.

Mafinahme Nr. C.9.15'2
Einheitlicher Marketingauftritt
Die Entwicklung eines eigenen Leitbilds sowie ein optimierter Informationsfluss zwischen den
Akteuren des Umweltverbunds und der Stadt Wien sind die Grundlage fiir gemeinsame Marke-
ting- und Offentlichkeitsarbeitsaktivitdten der Umweltverbundpartner. Das neue Leitbild des
Wiener Umweltverbunds soll kiinftig auch im Zusammenhang mit Aktivitdten von Wien Touris-
mus nach aullen transportiert und fir die Wiener Imagewerbung eingesetzt werden.

Maf3nahme Nr. C.9.16'%:
Aktions- und Eventkultur , pro Umweltverbund”

Neben laufenden Kommunikationskampagnen soll die Mdglichkeit eingerdumt werden, kurz-
fristig auf die Jahreszeit abgestimmte Aktionen zu lancieren — begleitet von der entsprechen-
den Pressearbeit. Fiir eine breite Akzeptanz sind zielgruppenspezifische Botschaften zu ent-
wickeln. Der Nutzen der Kombination unterschiedlichster Verkehrsmittel (fir den Einzelnen und
fiir den Klimaschutz) soll dabei immer mitkommuniziert werden. Wichtige Meilensteine fiir den
Wiener Umweltverbund wie z. B. die Verldngerung einer U-Bahnlinie, sollen genutzt werden, um
den Umweltverbund in seiner Gesamtheit zu bewerben und auf Verkntipfungsmaoglichkeiten mit
anderen Umweltverbundpartnern am jeweiligen Standort (sofern gegeben) hinzuweisen.

Maf3nahme Nr. C.9.17%:
Individualisiertes Marketing
Insbesondere Verdnderungen des Mobilitatsverhaltens aufgrund von neuen Lebensphasen

(Abschluss der Ausbildung, Familiengriindung, ...), Zuzug nach Wien, Wohnungswechsel, der
Entscheidung, ein Auto anzuschaffen, udgl. sind fiir die Kommunikation der Angebote der Kom-
binierten Mobilitat von besonderem Interesse. Durch Kooperationen der Umweltverbundpartner
mit 6ffentlichen Einrichtungen (z. B. Wiener Wohnen, Schulen, Meldeamt, Verkehrsamt, Gebiets-
betreuungen, ...) sollen entsprechende Informationsangebote entwickelt und gezielt angeboten
werden kénnen. Dabei kann auf Erfahrungen der Wiener Linien mit dem Tool ,individualisier-
tes Marketing” zuriickgegriffen werden.

Mafinahme Nr. C.9.185:
Infoportal
Um den flexiblen Einsatz von Verkehrsmitteln in der Transportkette zu férdern, soll vorzugs-
weise auf wien.at und in enger Abstimmung mit dem Presse- und Informationsdienst der Stadt

™ Ident mit MaBnahme Nr. E5.1 im MaBnahmenprogramm E.5 , Offentlichkeitsarbeit im Handlungsfeld Mobilitit und Stadtstruktur
12 |dent mit MaBnahme Nr. E.5.2 im MaBnahmenprogramm E.5 , Offentlichkeitsarbeit im Handlungsfeld Mobilitit und Stadtstruktur
13 |dent mit MaBnahme Nr. E.5.3 im MaBnahmenprogramm E.5 , Offentlichkeitsarbeit im Handlungsfeld Mobilitit und Stadtstruktur
4 |dent mit MaBnahme Nr. E.5.4 im MaBnahmenprogramm E.5 , Offentlichkeitsarbeit im Handlungsfeld Mobilitit und Stadtstruktur
15 |dent mit MaBnahme Nr. E5.5 im MaBnahmenprogramm E.5 , Offentlichkeitsarbeit im Handlungsfeld Mobilitit und Stadtstruktur
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Wien ein Portal fiir die Nutzung aller intermodaler Informationsplattformen entwickelt werden.
Diese Homepage (,Mobilitdtsportal”) mit Aktivitdtenagenda und Informationen zu intermodalen
Produkten und Serviceleistungen, soll neben bereits bestehenden Kampagnen und Programmen
der Umweltverbundpartner (z. B. European Mobility Week, Bike Festival, ...) kiinftig auch eigens
entwickelte Angebote zur Kombinierten Mobilitdt umfassen und zum Riickgrat aller Informa-
tions-, Beratungs- und Motivationsangebote im Bereich Mobilitat ausgebaut werden. Neben der
laufenden intermodalen Verkehrsinformationsbereitstellung fiir WienerInnen und Wienbesu-
cherInnen, soll das Mobilitatsportal auch bei GroRveranstaltungen gezielt eingesetzt werden.

Mafinahme Nr. C.9.19:
Mobilitdtsmanagement bei Gro3veranstaltungen
Zur Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl bei Groveranstaltungen, bemiiht sich die Stadt Wien

um eine verstarkte Zusammenarbeit von Behorden, Veranstaltern und Verkehrsdienstleistern.
Ergebnis einer erfolgreichen Kooperation wére die Nutzung der Vertriebskanaéle fiir Mobilitats-
beratungsangebote'®, der vermehrte Verkauf von Kombitickets — Kombitickets sollten zum Stan-
dard werden — sowie die Organisation infrastruktureller Adaptierungen im Vorfeld der Veranstal-
tung (z. B. Intervallabstimmungen, mobile Radabstellanlagen — wie bei der Fuball-EM 2008
erprobt — , Restriktionen fir das Parken fiir VeranstaltungsbesucherInnen, SondermafSnahmen
fiir Massenverkehrsmittel udgl.).

Mafdnahme Nr. C.9.20:
Mobilitdtszentralen
Diese sind als operative Einheit auf der regionalen/operativen Ebene einzurichten. Diese

Beratungseinrichtungen vor Ort sollen im Sinne der Steigerung der Flexibilitdt beim Verkehrs-
tragerwechsel bewusstseinsbildend téatig sein und eine proaktive Rolle ibernehmen. Mobili-
tatszentralen sollten u. a. eine Gesamtreiseplanung offerieren kénnen, die nicht an den Zustan-
digkeitsgrenzen der Verkehrsunternehmen endet. Ein solches ,Call Center Mobilitat” sollte auch
verschiedene Hotlines biindeln. Eine Machbarkeitsstudie fiir die Anwendung des Konzepts der
Mobilitdtszentralen auf die Stadt Wien, sowie ein darauf aufbauendes Pilotprojekt sollen in
Auftrag gegeben werden. Hierbei soll gepriift werden, ob und in welcher Form eine enge orga-
nisatorische Verflechtung mit dem unabhéngigen, regionalen, intermodalen Informations-
anbieter ITS-Vienna Region zweckméaRig wére.

Empirie und Wissensmanagement

Maf3nahme Nr. C.9.21:
Qualitatsstandards
Im Rahmen einer Studie soll ein Instrument zur Bewertung von Umsteigeorten entwickelt

werden. Umsteigeknoten mit hoher Bedeutung fiir den Um- und Zustieg zur Wiener Transport-
kette wéaren hinsichtlich der Attraktivitdt zum Verkehrstragerwechsel einer Priifung zu unter-
ziehen. Parallel sollen Qualitdtsstandards entwickelt werden, die in die Richtlinien zum Neubau
von Haltestellen und Umsteigeorten des Offentlichen Verkehrs Eingang finden und kiinftig auch
bei der Adaptierung von Haltestellen angewandt werden kénnen.

MafSnahme Nr. C.9.22";
Mobilitdatscard
Moglichkeiten der Zugangsberechtigung und Bezahlung von entgeltlichen Mobilitdtsdienst-
leistungen des Umweltverbunds (in Form von OV, Car-Sharing, Car-Pooling, City-Bike) mittels

16 Siehe MaBnahme Nr. C.9.18 LHInfoportal”
1 Vergleiche MaBnahme Nr. C.8.8 im MaBnahmenprogramm C.8 ,Fahrgemeinschaften (Car-Pooling)*
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mobiler Technologie (,Mobilitatscard”), sowie deren Anwendbarkeit auf den Umweltverbund
der Ostregion, sollen im Rahmen eines Forschungsauftrages in Kooperation mit dem Bundes-
ministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie (BMVIT) gepriift werden.

Zahlreichen Verkehrsproblemen wie Uberlastungen, Luftverschmutzung, Larm und Klima-
schadigung liegt die Tatsache zugrunde, dass deutliche Unterschiede zwischen den von den
NutzerInnen bezahlten Geblihren und den auf andere VerkehrsteilnehmerInnen und die Gesell-
schaft abgewaélzten Kosten bestehen. Im StrafSengiliterverkehr ist das Missverhédltnis zwischen
den von den NutzerInnen bezahlten Gebiihren und den anfallenden Kosten besonders grof3. Der
Kostendeckungsgrad des Lkw betrégt im Osterreichdurchschnitt nur 21 %.2 Das bedeutet, dass vier
Fiinftel der verursachten Gesamtkosten auf andere VerkehrsteilnehmerInnen und die Gesellschaft
abgewaélzt werden. Die Hohe der aggregierten externen Kosten des Landverkehrs (Personen- und
Guterverkehr) wurde in verschiedenen Studien der OECD (Organisation fir wirtschaftliche
Zusammenarbeit und Entwicklung) mit bis zu 5 % des Bruttoinlandsproduktes (BIP) veranschlagt.®

95 % des Strallengliterverkehrs in Wien ist Binnenverkehr. Nur 5 % sind Ziel-, Quell- und Durch-
gangsverkehr. Gleichzeitig sind aber die Fahrleistungen des von Wien erzeugten Lkw-Verkehrs
auBerhalb von Wien ca. 10—20mal so hoch wie die Fahrleistungen im Binnenverkehr. Die Bedingun-
gen fiir die Verkehrsmittelwahl in Wien (z. B. Qualitat der intermodalen Terminals) haben daher
grof3e Auswirkungen auch auflerhalb von Wien.

Infolge von Strukturédnderungen (Abwanderung industrieller und gewerblicher Produktions-
stdtten) haben die Verkehrsleistung und das Verkehrsaufkommen im Binnengiiterverkehr in den
letzten Jahren stagniert. Die Bedingungen fiir den Binnengiiterverkehr wurden durch die Einfiih-
rung der Parkraumbewirtschaftung in den letzten fiinfzehn Jahren verbessert. Problemschwer-
punkte, die noch bestehen, sind die Belieferung von Geschéaftsstrafen und die regelméRigen
Verkehrsstaus im hochrangigen StraBennetz, das teilweise bis an die Kapazitdtsgrenze ausge-
lastet ist. Der Trend zu engeren Zeitvorgaben bei der Lieferung fithrt zu héheren Lieferfrequen-
zen und kleineren Sendungsgrofen. Dies l4sst ein Anwachsen des Lieferverkehrs in jenem Bereich
erwarten, in dem auch Fahrrdader (Fahrradboten und Paketzustellung mit Lastendreirddern)
wettbewerbsfahig sind.

Mafinahme Nr. C.9.23:
Synergieeffekte
Im Rahmen einer Studie soll abgeschétzt werden, in welchem Ausmal und zu welchen Kosten
eine verstarkte Kooperation der Umweltverbundpartner unter dem Gesichtspunkt der Kombi-
nierten Mobilitdt zu Verdnderungen des Modal Split fiihren kénnte.

MaBnahmenprogramm C.10 ,,Giiterverkehr*

COz-Reduktion durch

e Vermeidung und Verkiirzung von Transportwegen

e Verlagerung des Giiterverkehrs auf energiesparende und umweltfreundliche Transport-
mittel (wie etwa Bahn, Schiff, Fahrrader, Giitertram und Transportleitungen)

¢ Einsatz energiesparender und emissionsarmer Kraftfahrzeuge

e Verringerung des Leerfahrtenanteils, Erhchung der Auslastung der Fahrzeuge

Beschreibung
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Die rasche und effiziente Abwicklung des Giiterverkehrs im Ballungsraum ist eine wesentli-
che Voraussetzung fir die Qualitat Wiens als Wirtschaftsstandort. Allerdings verursacht der
Gluterverkehr im Gegenzug auch Probleme. So macht der Giiterverkehr in Wien 10% der gesam-
ten Kfz-Fahrten aus und ist fiir 20-25% der CO,-Emissionen sowie fiir 70% der Stickoxidemis-
sionen im Sektor Verkehr verantwortlich. Dariiber hinaus hat der Lkw-Verkehr einen wesentlichen
Anteil an den Larmbelastungen und tragt iberproportional zur Straenabnutzung bei.

Tah. 7: Jahrliche CO, Emissionen des Giiterverkehrs in Wien

Lkw 461.000 t
davon Lkw unter 3,5 t 135.000 t
davon Lkw und Busse tber 3,5 t 326.000 t
Eisenbahngiiterverkehr 8.000 t
Frachtschiffe mit inlandischen Giitern 10.500 t
Insgesamt 479.000t

Quelle: MA 22, Emikat, Stand 12. 9. 2008

" Innerhalb des bei der MA 22 angesiedelten Luftgiitemanagementsystems ist an zentraler Stelle der Wiener Emissionskataster (emikat.at) positioniert.

Seine Hauptaufgabe ist die Unterstiitzung bei der Planung von unmittelbaren und mittelbaren LuftreinhaltemaBnahmen. Er ist auch eine wichtige Daten-
quelle in Bezug auf Treibhausgasemissionen, vor allem im Sektor Verkehr.

Mafnahmen der Citylogistik zielen auf eine Optimierung des Binnengiiter- und Lieferverkehrs
ab und wurden bereits im ersten KliP thematisiert. Aufgabe der Citylogistik ist die effiziente
Abwicklung des innerstddtischen Lieferverkehrs durch Biindelung von Transporten. Dadurch soll
eine bessere Fahrzeugauslastung, eine Reduktion der Wegldngen und eine Reduktion der Fahrten
erreicht werden. Wesentliche Elemente der Citylogistik sind Sammel-, Blindelungs- und Verteil-
zentren. Kundennahe Verteilzentren haben sich bisher als nicht realisierbar erwiesen, da die
dafir erforderlichen Flachen an hochwertigen innerstddtischen Standorten nicht finanzierbar
sind. Neue Ansdtze gehen von einem dezentralen Konzept von Sammelstellen aus, die regiona-
le Blindelungen und zeitlich-rdumliche Tourenoptimierungen erméglichen. Ein zweiter Aspekt
der Citylogistik ist die Verlagerung von Transporten auf die Bahn oder das Schiff. Besondere
Bedeutung kommt dabei der Realisierung von Giiterterminals durch die OBB zu. Insbesondere
in Bereichen, wo der StrafBentransport mit besonderen Belastungen verbunden ist, soll eine Ver-
kehrsverlagerung auf umweltfreundliche Transportmittel erwogen werden. Fiir den stéddtischen
Bereich ist hier in erster Linie der Baustellenverkehr anzufihren.

Beim Bau des neuen Stadtteils am Thiirnlhof in Simmering wurden die Richtlinien fiir eine
umweltfreundliche Baustellenfithrung (RUMBA) erstmals in allen Bauphasen umgesetzt. RUMBA
bezeichnet eine Baustellenabwicklung mit einer ausgefeilten Logistik, die nicht nur alle Zu- und
Abtransporte regelt, sondern bei der auch alle Kilometer, die die eingesetzten Lastkraftfahrzeuge
in Zusammenhang mit der Bautatigkeit zuriicklegen, dokumentiert werden. Weiters sieht RUMBA
den Einsatz umweltfreundlicher Lkws vor und sorgt dafiir, dass ein moglichst groBer Anteil der

2 Herry M., Sedlacek N.: (sterreichische Wegekostenrechung fiir die StraBe 2000, BMVIT StraBenforschung Heft 528, Wien 2003, Seite 105.
3 Europdische Kommission, Faire und effiziente Preise im Verkehr — Politische Konzepte zur Internalisierung der externen Kosten des Verkehrs

in der Europdischen Union — Griinbuch, Bulletin der Européischen Union, Beilage 2/96, S. 14, Briissel-Luxemburg 1996.
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Transporte per Bahn abgewickelt wird. Eine Sortierinsel fiir eine getrennte Abfallentsorgung
direkt auf der Baustelle dient zudem der Verkehrsreduktion. Rund ein Drittel der Lkw-Fahrten
und der damit verbundenen Belastungen wie Schadstoffemissionen, Larm und Straflenabnut-
zung, konnten derart am Thiirnlhof eingespart werden. Die dabei erarbeiteten Methoden sind
zudem auf die meisten grofen Bauvorhaben anwendbar. RUMBA wird zurzeit beim Bau des Wohn-
hofs Orasteig in Floridsdorf eingesetzt.

Im Rahmen eines vom Verkehrsministerium geférderten Forschungsprojektes untersuchte
TINA Vienna gemeinsam mit den Projektpartnern Wiener Linien, Wiener Lokalbahnen und
einem Consultingunternehmen, ob Gliterbeférderung in Wien auf der bestehenden Straenbahn-
Schieneninfrastruktur mdéglich ist. Im Zuge dieses Projektes war die ,GiiterBim” vor allem im
Punkt-zu-Punkt-Verkehr werksintern im Einsatz. Im Projekt GiiterBim-Telematik wurde an die
Geschichte der Gliterstrafenbahn von Wien angekniipft und die Voraussetzung fiir ein moder-
nes telematikgestiitztes Giiterbeférderungs-System untersucht. In diesem Projekt konnte durch
den Einsatz eines innovativen Technologiesystems, das sowohl fiir Personen- als auch fir
Gliterverkehr verwendbar ist, die Nutzung der bestehenden Infrastruktur optimiert werden.

Im Ziel- und Quellverkehr sowie im Durchgangsverkehr waren in den 90er Jahren erhebliche
Zunahmen des Giiterverkehrsaufkommens zu verzeichnen: ca. + 30% im Ziel- und Quellverkehr
und + 65% im Durchgangsverkehr von 1991 bis 1997 in der Region Wien (Wien und die Politischen
Bezirke Baden, Bruck/Leitha, Eisenstadt, Eisenstadt-Umgebung, Gadnserndorf, Korneuburg,
Mistelbach, Médling, Neusiedl, Rust, Tulln, Wien-Umgebung)*.

Dieses Wachstum begriindet sich aus dem Beitritt Osterreichs und seiner Nachbarn im Norden,
Osten und Siiden zur Européische Union und der fortschreitenden Integration der Weltwirtschaft.
In den nédchsten zehn bis fiinfzehn Jahren wird in Folge der EU-Erweiterung eine Fortsetzung
dieser Dynamik erwartet. Vor allem im Durchgangsverkehr kénnte sich durch eine Uberlage-
rung von weiteren Marktanteilsgewinnen des Lkw infolge von Wettbewerbsverzerrungen einer-
seits — mit Routenverlagerungen in die Region Wien — und infolge des niedrigen Dieselpreises
in Osterreich andererseits ein iiberproportionaler Anstieg ergeben.

MASSNAHMEN

Faire Wetthewerbsbhedingungen schaffen
Um die externen Effekte des Giiterverkehrs wirksam und effizient zu internalisieren, setzt sich
die Stadt Wien gegeniiber dem Bund fiir folgende Mafnahmen ein:

Maf3nahme Nr. C.10.1:
Lkw-Maut
Eine flachendeckende kilometerabhidngige Lkw-Maut soll eingefiihrt werden (zeitabhédngige
Lkw-Maut als Variante falls Technologie fur kilometerabhéngige Lkw-Maut noch fehlt).

Maf3nahme Nr. C.10.2:
Verstirkte Kontrolle
Die Einhaltung von Bestimmungen, die dem ArbeitnehmerInnenschutz oder der Verkehrs-
sicherheit dienen, sollen verstéarkt kontrolliert werden.

4 Quelle: Herry Max: Giiterverkehr in Osterreich. In: OROK-Schriftenreihe Nr. 100, Wien, 1994. Hiess H., Rosinak W., Initiative TEN-KnotenRegion Wien,
Endbericht, Wien, 2000.
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Citylogistik
Die Organisation und der Betrieb der Citylogistik miissen privatwirtschaftlich funktionieren.
Citylogistik ist dann erfolgreich, wenn die Kostenvorteile aus den eingesparten Lkw-Kilome-
tern grofer sind als der Aufwand fir das zusétzliche Umladen und Zwischenlagern der Giiter.
Ob und wann dies der Fall ist, hdngt wiederum von den kilometerbezogenen Preisen und Abga-
ben ab. Die Stadt Wien kann in diesem Bereich vor allem unterstiitzende Aufgaben ibernehmen:

Maf3nahme Nr. C.10.3%:
Pilotprojekte
Die Stadt Wien unterstiitzt weiterhin innovative Pilotprojekte zur Verkehrsvermeidung oder
Verkehrsverlagerung von Giiterverkehrsstromen auf umweltfreundliche Transportmittel (z. B.
durch Férderungen).

Mafinahme Nr. C.10.4°:
Umweltorientierte Baustellenlogistik in stddtischen Ausschreibungen
Die Ausschreibungspraxis soll im Bereich der Stadt Wien und stadteigener Unternehmen
verstarkt zugunsten einer umweltorientierten Baustellenlogistik ausgerichtet werden (vgl. dazu
auch die Ergebnisse des Projekts ,OkoKauf Wien”).

Mafinahme Nr. C.10.5:
Umweltorientierte Baustellenlogistik in Stadterweiterungsgebieten
Die Stadt Wien setzt sich dafiir ein, dass umweltorientierte Baustellenlogistik auf breiter
Basis umgesetzt wird, insbesondere in den kiinftigen Stadterweiterungsgebieten.

Raumordnungspolitische MaBnahmen
Zur Absicherung von stadtplanerisch zweckmé&fRigen, moglichst intermodalen Logistikstand-
orten sollen folgende MaRnahmen ergriffen werden:

Mafinahme Nr. C.10.6:
Logistikstandorte
Logistikstandorte sind im Rahmen entsprechender Konzeptionen zu identifizieren und durch
geeignete planerische bzw. wirtschaftspolitische Mafnahmen umzusetzen. Rahmenbedingungen
fiir dezentrale Logistikzentren mit Bahnanschluss fiir Lager-, Biindelungs- und Verteilfunktion
sind zu priifen.’

Mafinahme Nr. C.10.7:
Bahngleise
Trassen von Anschlussgleisen in Industrie- und Betriebsbaugebieten sind im Flachenwid-
mungs- und Bebauungsplan zu berticksichtigen bzw. zu ermdéglichen.

Mafsnahme Nr. C.10.8:
Industrie- und Betriebsgebietswidmung
Neue Industrie- und Betriebsgebietswidmungen sollen sich bevorzugt an bestehenden Gleis-
anlagen und an hafennahen Logistikfldchen orientieren.

Verkehrsorganisatorische MaBnahmen fiir den Lieferverkehr
Verkehrsorganisatorische Mafgnahmen zugunsten des Lieferverkehrs unterstiitzen den Trend
zu héheren Lieferfrequenzen und kleineren Sendungsgréf3en. Um zu vermeiden, dass der Liefer-

5 Vergleiche MaBnahme Nr. C.11.1 im MaBnahmenprogramm C.11 ,Betriebliches Mobilititsmanagement*
6 Vergleiche MaBnahme Nr. C.11.4 im MaBnahmenprogramm C.11 ,Betriebliches Mobilititsmanagement*
7 Siehe Masterplan Verkehr 2003 i.d.F. 2008, S.27
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verkehr dadurch ansteigt, ware es zweckméfig, diese MaBnahmen in Verbindung mit einer
Anhebung der M6St bzw. einer flaichendeckenden Lkw-Maut umzusetzen. Eine Verringerung der
Behinderung des Lieferverkehrs soll durch folgende Mafnahmen erreicht werden:

Mafinahme Nr. C.10.9:
Verbesserte Rahmenbedingungen fiir den Lieferverkehr
Aufgrund der im Masterplan Verkehr 2003 i.d.F. 2008 und im Kl1iP Wien angestrebten Modal
Split-Verdnderungen vom motorisierten Individualverkehr hin zum Offentlichen Verkehr, werden
die Rahmenbedingungen fir den Lieferverkehr verbessert.

Mafinahme Nr. C.10.10:
Uberwachung von Ladezonen
Weiters sollen Ladezonen schwerpunktmafig tiberwacht werden.

Maf3nahme Nr. C.10.11%:
Fahrradbotendienst
Durch das Offnen von Einbahnen fiir RadfahrerInnen sowie durch die angestrebte Aufhebung
der Radwegbeniitzungspflicht gemafl StVO ergeben sich beim Transport geringer/leichter
Mengen Nutzervorteile fiir FahrradbotInnen, Paketdienste per Lastendreirad etc. gegeniiber
Kfz-gebundenen Botendiensten.

Forderungen, Beratungen, Bewusstseinsbildung

Maf3nahme Nr. C.10.12°

Betriebliches Mobilitdtsmanagement

Die Stadt Wien setzt ihr Engagement fort, tiber den OkoBusinessPlan Wien Wiener Betriebe fiir

die innerbetriebliche oder betriebstibergreifende Optimierung von Giiterstrémen zu férdern —
durch verbesserte Disposition von Transporten (optimierte Routenplanung) bzw. durch Ein-
beziehung umweltfreundlicher Verkehrsmittel und effizienterer Fahrzeuge. Im Rahmen des
OkoBusinessPlan Wien wird das Thema Mobilitdtsmanagement als ,Element” angeboten.
Jedenfalls ware die bereits bestehende Kooperation mit dem Programm ,klima:aktiv mobil” des
Lebensministeriums zu verstérken.

Mafinahme Nr. C.10.13:
Kennzeichnung
Zur besseren Information der KonsumentInnen setzt sich die Stadt Wien fiir eine Kennzeich-
nungspflicht fiir Obst oder auch andere Lebensmittel ein, die per Luftfracht transportiert werden.

MaBinahmen im eigenen Bereich der Stadt Wien
Maf3nahme Nr. C.10.14'%
Beschaffung von Fahrzeugen
Die Stadt Wien ist der grofste Kfz-Halter im Bundesland Wien. Im Rahmen der Beschaffung
dieser Fahrzeuge sind die Ergebnisse von ,0koKauf Wien” anzuwenden.

Maf3nahme Nr. C.10.15"";
Ausschreibung von Transportdienstleistungen
Dort, wo die Stadt Wien selbst Transportunternehmen beauftragt, sind in die Ausschreibung

8 Vergleiche MaBnahmen Nr. C.4.5 und Nr. C.4.11 im MaBnahmenprogramm C.4 ,Radverkehr”
9 Vergleiche MaBnahmen Nr. C.11.1 und Nr. C.11.2 im MaBnahmenprogramm C.11 , Betriebliches Mobilititsmanagement*

10 Vergleiche MaBnahmen Nr. C.12.3 im MaBnahmenprogramm C.12 , Antriebe und Treibstoffe* und Nr. C.9.4 im MaBnahmenprogramm C.9
,Kombinierte Mobilitdt — Personenverkehr”

" Vergleiche MaBnahmen Nr. C.12.3 im MaBnahmenprogramm C.12 , Antriebe und Treibstoffe* und Nr. C.9.4 im MaBnahmenprogramm C.9
,Kombinierte Mobilitdt — Personenverkehr®
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von Transportdienstleistungen durch die Dienststellen der Stadt Wien auch Kriterien betref-
fend die Qualitat der Fahrzeuge sowie Kriterien zur Forderung umweltfreundlicher Transport-
mittel aufzunehmen. Bei der Ausschreibung von Transportdienstleistungen ist ebenfalls darauf zu
achten, dass die entsprechenden ,OkoKauf Wien”-Kriterien weiterentwickelt und angewendet werden.

Maf3nahme Nr. C.10.16:
Routenoptimierung
Auch im eigenen Bereich der Stadt Wien sollen weitere Routenoptimierungen vorgenommen werden.

MaBnahmenprogramm C.11 ,,Betriebliches Mobilititsmanagement*®

CO,-Reduktion durch:

Oberziel:

e Optimierung (Verkehrsvermeidung) und Okologisierung (Verkehrsverlagerung in Richtung
Umweltverbund) von Mobilitdtsprozessen in den betrieblichen Einheiten Unternehmen,
Verwaltung und Schule

Unterziele:

o Weiterentwicklung des Instruments ,Betriebliches Mobilitditsmanagement”.

¢ Laufende Verbesserung der Vernetzung der handelnden AkteurInnen untereinander
(MobilitatsberaterInnen, Verkehr produzierende Einheiten wie Schulen, Betriebe und
Verwaltungseinrichtungen — Verkehrsdienstleistungsunternehmen).

¢ Institutionalisierung und Weiterentwicklung von Schulischem Mobilitdtsmanagement
zur frithzeitigen Sensibilisierung des Verkehrsverhaltens von Kindern (Mobilitdtserziehung)
und Erweiterung des Begriffs ,Verkehrserziehung” in Richtung Erziehung zu einem
nachhaltigen Mobilitatsverhalten.

Beschreibung

Im MaBnahmenprogramm ,Betriebliches Mobilitdtsmanagement” soll das Augenmerk auf grof3ere
Verkehr produzierende Einheiten (Unternehmen, Verwaltungseinrichtungen, Schulen) gelegt werden.
Durch den direkten Kontakt zu den VerkehrserregerInnen bieten sich Mdéglichkeiten, inner-
betriebliche Mobilitdtsprozesse zu optimieren, Transporte auf den Umweltverbund bzw. auf
umweltfreundliche Fahrzeuge zu verlagern, die Verkehrsmittelwahl bei Dienst-, Arbeits- bzw.
Schulwegen zu flexibilisieren und somit das Verkehrsverhalten der kompletten betrieblichen Ein-
heit dauerhaft zu verandern. Mobilitdtsmanagement setzt auch bei der Zusammenfiihrung von
Verkehrsnachfrage und Verkehrsangebot an und er6ffnet dadurch Méglichkeiten, das Mobili-
tatsangebot der Verkehrsunternehmen optimal auf spezielle Erfordernisse der Nachfragerein-
heiten Unternehmen, Verwaltungseinrichtung oder Schule abzustimmen.

In den Jahren 2000-2008 wurden {iber den OkoBusinessPlan Wien Mobilitdtsberatungen in
knapp 200 Wiener Betrieben mit insgesamt rund 40.000 MitarbeiterInnen durchgefiihrt, die zu
unterschiedlichsten MaBnahmenumsetzungen (von der optimierten Transportlogistik, der
Verlagerung des Transportes von der StraBRe auf die Schiene bis zur Fahrradférderung) fithrten.
Der OkoBusinessPlan Wien kooperiert dariiber hinaus mit klima:aktiv mobil und bietet fiir
Wiener Unternehmen auch tiber diese Schiene geférderte Beratung an. Ebenfalls als Ergebnis vom
bisherigen KIiP Wien (Programm ,Mobilitdtsberatung” bzw. ,Magistrat mobil“) wurde das Thema
.Betriebliches Mobilitdtsmanagement in der Verwaltung” von mehreren Seiten behandelt.
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So stehen heute schon in zahlreichen Amtshausern Dienstréder fiir Dienstfahrten zur Verfiigung.
Die MitarbeiterInnen der MA 29 haben die Moglichkeit, sogenannte ,Pool-Dienstwégen” zu nutzen.

Neben zahlreichen bereits ergriffenen Mafnahmen, Studien und Pilotprojekten im Magistrat?,
setzte die Stadt Wien im Rahmen des Projektes ,OkoKauf Wien”, sowie im Zuge des 2006 mehr-
fach zertifizierten Umweltmanagements der MA 48 (nach ISO 14001:2004, nach EMAS) auf Mal3-
nahmen zur Okologisierung des eigenen Fuhrparks.

Zur Bindelung aller Aktivitdten zum Thema Mobilitét im eigenen Bereich der Stadt Wien wurde
im Sommer 2006 der PUMA Beratungsausschuss Mobilitdt gegriindet. Im Rahmen von PUMA-
Mobilitdt wurde im Sommer 2007 eine Mobilitdtsbefragung unter den MitarbeiterInnen des
Magistrats durchgefiihrt. An der Befragung haben ca. 3.000 MitarbeiterInnen teilgenommen.
Die Erkenntnisse aus der Befragung sollen Impulse fiir die weitere Arbeit des Beratungsaus-
schusses Mobilitét liefern und anhand eines Pilotprojekts im Wiener Planungshaus (Rathaus-
strafle 14-16) einem Praxistest unterzogen werden.

Im schulischen Bereich wird das Thema Mobilitat derzeit vorrangig in Form von Verkehrs-
erziehung in Zusammenhang mit Verkehrssicherheitstrainings wahrgenommen. Grundsétzlich
muss auf allen Schulstufen das Unterrichtsprinzip Verkehrserziehung angewendet werden und
es existieren Moglichkeiten zur Férderung von projektorientiertem Unterricht im Themenbereich
Verkehrserziehung. Als verbindliche Ubung gibt es Verkehrserziehung an Osterreichs Schulen
jedoch nur in Volksschulen bzw. in Allgemeinen Sonderschulen, Bildungsanstalten fiir Kinder-
gartenpadagogik und Bildungsanstalten fiir Sozialerziehung. In allen anderen Schulformen und
Schulstufen wird Verkehrserziehung lediglich als Freigegenstand bzw. unverbindliche Ubung
angeboten. Die Vorbereitung zum Erwerb des Radfahrausweises, sowie zur Prifung zum Erwerb
des Mopedausweises stehen dabei oftmals im Mittelpunkt. Gerade der Radverkehr birgt einiges
Potenzial und kénnte im Rahmen von Schulischem Mobilitdtsmanagement stark geférdert wer-
den. Das von der MA 18 2002 durchgefiihrte Initiativprojekt ,Radverkehr in Schulen” ergab, dass
tiber 90 % der Schiiler gerne mit dem Fahrrad unterwegs wéren. Immerhin vergréfert die Fahr-
radnutzung gerade bei Jugendlichen den eigenen Handlungsspielraum enorm, weshalb 50 % der
SchiilerInnen auch Interesse am Erlangen des Fahrradfithrerscheins bereits mit zehn Jahren
zeigen. Eine entsprechende Aktion wurde von der MA 46, dem ARBO Wien, der Landesverkehrs-
abteilung Wien, der Polizei und dem Stadtschulrat fiir Wien in Kooperation mit dem Landesver-
band der Elternvereine ins Leben gerufen.

Die Wiener Linien bieten fiir Schiiler der 2. bis 6. Schulstufe Schulungen zur Benutzung von
Offentlichen Verkehrsmitteln mit Besichtigung von Bahnhoéfen und Autobusgaragen, sowie Ver-
kehrserziehung im Bereich der Schule und spezielle U-Bahn-Sicherheitstrainings schon fir
Kinder ab 3 Jahren an. Weiters wird tiber das Programm klima:aktiv->mobil des Lebensmini-
steriums nach einen Pilotprojekt unter Teilnahme zweier Wiener Schulen ein Aktions- und Be-
ratungsprogramm ,Mobilitdtsmanagement fiir Schulen” angeboten, an dem auch finf Wiener
Schulen teilnahmen. Die Auswertung des Pilotprojekts belegt eine dauerhafte Erhéhung des
Umweltverbundanteils an den Schulwegen der SchiilerInnen der teilnehmenden Schulen um 11%.
Der Autoanteil konnte durch das Projekt von 20 % auf 9 % vermindert werden, was einer Reduk-
tion von 62 % entspricht. Auch kam es zu einer signifikanten Steigerung der Verkehrs- und
Mobilitdtskompetenz der SchiilerInnen.?

Unter Einbeziehung dieser bereits sehr guten Ansétze, muss jedoch festgestellt werden, dass
eine umfassende Erziehung zu einem nachhaltigen Mobilitdtsverhalten bislang nicht Einzug
in die Lehrpldne finden konnte (deren Erstellung in Bundeskompetenz liegt). Im Entwurf zum

12.B. ,Pilotprojekt Mobilititsmanagement im Amtshaus NiederhofstraBe” 2004/2005; ,Mobilitatsbefragung im Amtshaus Muthgasse” im Rahmen von
PUMA 2004; Traffico-Studie ,,Mobilitditsmanagement fiir den Magistrat der Stadt Wien* im Auftrag der MA 22, 2000; ,Modal Split-Erhebung in
ausgewdhlten Amtshausern der Stadt Wien“, MA 18, 2003.

2 ~Endbericht SCHOOLWAY.net”, FGM, Forschungsgemeinschaft Mobilitdt, Graz, 2007
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Kinder-Umwelt-Gesundheits-Aktionsplan heifdt es dazu: ,Derzeit liegt der Hauptaspekt der
schulischen Verkehrserziehung auf passiver Verkehrsicherheitserziehung, d. h. Kinder lernen
Regeln auswendig. Dartiber hinaus ist es aber auch erforderlich, soziale und ékologische
Aspekte in den herkémmlichen Verkehrserziehungsunterricht einfliefsen zu lassen und diesen
zu einem ganzheitlichen Mobilitdtsunterricht zu erweitern.”®

Erste Gesprache mit dem Stadtschulrat fiir Wien zur stdrkeren Verankerung des Umwelt-
gedankens in der Verkehrserziehung erfolgten Anfang 2008 im Rahmen der Initiative ,PUMA
Schulen - Umweltmanagement an den Schulen der Stadt Wien”. Beruhend auf einer Vereinbarung
zwischen der PUMA Programmleitung und der Wiener Stadtschulratsprasidentin wurde in einem
interdisziplindren Steuerungsteam (besetzt mit VertreterInnen des Wiener Stadtschulrats, der
Schulpartnerschaft in Form von Eltern- und SchiilervertreterInnen sowie FachreferentInnen der
Stadt Wien) ein Umweltprogramm erarbeitet, das mit dem Schuljahr 2008/2009 flachendeckend
in allen Schulen der Stadt Wien startete. Neben den Bereichen Offentlichkeitsarbeit, Energie
und Abfall weist dieses Umweltprogramm auch Mafnahmen im Bereich Mobilitét aus, die u. a.
einen ersten Impuls zur Erweiterung der Verkehrserziehung in Richtung umweltgerechte
Mobilitédtserziehung geben sollen.

MASSNAHMEN

Mobilitaitsmanagement in Unternehmen

Maf3nahme Nr. C.11.1:

Mobilitatsberatung

Die Stadt Wien setzt ihr Engagement fort, im Rahmen des OkoBusinessPlan Wien Wiener

Betrieben Mobilitdtsberatungen anzubieten. Im Zuge von Einzelberatungen werden auf die
jeweiligen Bediirfnisse abgestimmte Mobilitatslésungen von qualifizierten externen BeraterIn-
nen gemeinsam mit den Unternehmen erarbeitet, umgesetzt und in der OkoBusinessPlan Wien —
Datenbank dokumentiert. So kénnen die mobilitdtsbezogenen CO.-Emissionen des Unternehmens
langfristig reduziert werden.

Mafinahme Nr. C.11.2:
Abstimmung verschiedener Beratungsschienen
Die Stadt Wien setzt sich dafiir ein, Mobilitidtsberatungen iiber OkoBusinessPlan Wien, sowie

Forderaktivitdten des Bundes (z. B. klima:aktiv->mobil, Umweltférderung Inland), der EU und
Forderprogramme moglicher anderer Akteure (Wirtschaftskammer, Arbeiterkammer, ...) auf-
einander abzustimmen. So soll untersucht werden, ob sich die einzelnen Programme jeweils auf
bestimmte Unternehmenssegmente spezialisieren sollen. Ziel konnte die Erstellung einer iiber-
sichtlichen Forderstruktur mit einheitlichem Auftreten sein.

Mafinahme Nr. C.11.3%
Kooperation mit den Bezirken

Zur Kontaktaufnahme mit den Betrieben werden die Bezirke ermuntert, Klimaschutzmalf3-
nahmen auf Bezirksebene zukiinftig auch in Kooperation mit der Wiener Wirtschaftskammer
(z. B. Wiener EinkaufsstraBen), dem Wiener Wirtschaftsférderungsfonds (WWFF) sowie anderen
Akteuren auf lokaler Ebene (Lokale Agenda 21, Gebietsbetreuungen, Regionales Wirtschafts-
service — RWS ...) umzusetzen. So wurde 2006 von der Stadt Wien und VOR eine Initiative im

3 Kinder-Umwelt-Gesundheits-Aktionsplan fiir Osterreich, Juni 2007

4 Siehe auch MaBnahme Nr. C.1.6 im MaBnahmenprogramm C.1 ,Stadtstruktur und Lebensqualitdt* und MaBnahmenprogramm C.8 ,,Fahrgemeinschaften
(Car-Pooling)“
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23. Bezirk gestartet, um in den Betrieben ,compano” voranzutreiben. U. a. fithrte der Bezirk fiir
interessierte Betriebe eine Infoveranstaltung zum Thema durch.

Mobilitatsmanagement in der Verwaltung
Mafinahme Nr. C.11.4%
Mobilitdtsmanagement im Magistrat
Die Stadt Wien setzt im eigenen Bereich Mobilitdtsmanagement-Mafgnahmen in mehreren Pro-
grammen mit unterschiedlichen Schwerpunkten. Gemeinsames Ziel dieser Aktivitdten ist, Mobili-
tdtsmanagement zu einem integralen Bestandteil der Wiener Stadtverwaltung aufzubauen.
Selbstverstdandlich werden die bestehenden Synergien der Programme optimal genutzt, so dass
es zu keinen Doppelgleisigkeiten kommt.

e Im Rahmen des Programms PUMA werden laufend Mafnahmen zur Optimierung und
Okologisierung von Dienst- und Arbeitswegen sowie der Wege von KundInnen entwickelt.
Beispiele fiir MaBnahmen, die im Programm PUMA weiter ausdifferenziert und den aktuellen
Erfordernissen angepasst werden sollen, sind die Errichtung von Radabstellanlagen,
die Ausweitung des Dienstrad-Angebots, die Verwendung der City-Bike-Fahrrdder fiir kurze
Wege, das Bekanntmachen von Car-Sharing und Car-Pooling (Fahrgemeinschaften) unter den
MitarbeiterInnen, sowie gezielte Offentlichkeitsarbeit fiir bereits gesetzte MaRnahmen.
Auch sollen im Rahmen von PUMA auf Ebene der Amtshiuser Mobilitdtskonzepte erstellt
werden. Ein diesbeziigliches Pilotprojekt ist fiir das Amtshaus RathausstrafRe 14-16 geplant.
Die Stadt Wien bemiiht sich weiterhin um MaRnahmen zur Okologisierung des eigenen
Fuhrparks. Im Rahmen des Projekts ,OkoKauf Wien” werden laufend Beschaffungskriterien
fiir den Ankauf von Kraftfahrzeugen und von Transportleistungen erarbeitet, die dem 6ko-
logisch fortschrittlichen Stand der Technik entsprechen.

Weiters verfiigt die MA 48 tber ein zertifiziertes Umweltmanagement, das selbstverstdndlich
auch den Fuhrpark umfasst.

Auch sollen Trainings zum spritsparenden Fahren fiir LenkerInnen des Magistrats der Stadt
Wien durchgefiihrt werden.

Mafinahme Nr. C.11.5:
Abstimmung des stddtischen Mobilitdtsmanagements mit anderen Programmen
Zur Optimierung laufender Mobilitdtsmanagement-Prozesse in der Wiener Stadtverwaltung
sollen gegebenenfalls Kooperationen mit Férderprogrammen auf nationaler und internationaler
Ebene (z. B. klima:aktiv->mobil) angestrebt und eingegangen werden.

Schulisches Mobilitatsmanagement
Auf Basis dessen, was an den Wiener Schulen bereits im Rahmen der Verkehrserziehung
geleistet wird, bemiiht sich die Stadt Wien gemeinsam mit dem Wiener Stadtschulrat, das
Thema Mobilitdtserziehung im Rahmen von bereits bestehenden Projekten und Programmen
(z. B.PUMA, Radfahrausweis, Erstellen von Schulwegplanen, Schulungen zur richtigen Benutzung
Offentlicher Verkehrsmittel in Kooperation mit den Wiener Linien, ...) verstérkt in den Schulall-
tag und Unterricht zu integrieren und die dafiir notwendigen Voraussetzungen zu schaffen.

Maf3nahme Nr. C.11.6:
Mobilitdtsmanagement in Schulen
Die Stadt Wien bringt im Rahmen der Arbeitsgruppe ,PUMA Schulen —- Umweltmanagement an
den Schulen der Stadt Wien” alle relevanten AkteurInnen (v. a. unter Einbeziehung von Lehrer-
vertreterInnen, Elternvereinigungen) an einen Tisch. Diese Arbeitsgruppe soll bestehende Projekte,

5 Vergleiche MaBnahmen Nr. C.7.8 im MaBnahmenprogramm C.7 ,,Car-Sharing“, Nr. C.8.4 im MaBnahmenprogramm C.8 ,,Fahrgemeinschaften (Car-Pooling)*,
Nr. C.10.15 und Nr. C.10.16 im MaBnahmenprogramm C.10 ,Giiterverkehr* und Nr. C.12.3 im MaBnahmenprogramm C.12 ,Antriebe und Treibstoffe”

C | MOBILITAT UND STADTSTRUKTUR

Kooperationen und Initiativen sichten und tiberpriifen, wie schulische Mobilitdtsberatung und
die Erziehung zu einem nachhaltigen Mobilitdtsverhalten in den Unterricht implementiert
werden kann. Die Erstellung von Mobilitdtskonzepten fiir Schulen soll ausgebaut werden.

Pilotprojekte

Mafinahme Nr. C.11.7:

Mobilitditsmanagement in Kindergirten

Es soll iiberlegt werden, ob Mobilitdtsmanagement auch in Kindergérten méglich und zweck-

malig wire. Anhand eines Pilotprojektes sollen entsprechende Erkenntnisse gewonnen werden,
indem MaRnahmen aus dem Schulbereich auf ihre Ubertragbarkeit auf Kindergérten {iberpriift
werden. Die allfallige breite Umsetzung soll in Abstimmung mit den entsprechenden Dach-
organisationen (MA 10, MA 11, Familienbund, KIW]J, ...) erfolgen.

Maf3nahme Nr. C.11.8:
Standortbezogenes Mobilititsmanagement
Es soll anhand eines Pilotprojekts gepriift werden, ob und unter welchen Voraussetzungen

bei Stadtentwicklungsgebieten ab einer bestimmten Anzahl an Wohnungen und/oder Arbeits-
platzen MaBnahmen des Mobilitdtsmanagements herkémmliche Bemithungen der Verkehrs-
steuerung unterstiitzen konnten. Dabei soll durch rechtzeitig in den Planungsprozess einflieRende
Beratungsleistung die Chancengleichheit zwischen den Verkehrsmitteln erhéht werden. Insbe-
sondere soll untersucht werden, zu welchem Zeitpunkt der Projektentwicklung, mit welchen
AkteurInnen (InvestorInnen, spdtere NutzerInnen, planende Verwaltung, ...) und in welchem
Rahmen (freiwillige Vereinbarung, Ausschreibungsunterlagen zu Bautrdgerwettbewerben, ...)
Instrumente des Mobilitdtsmanagements zweckmaig eingesetzt werden kénnen und mit welchen
Wirkungen auf das Verkehrsverhalten spédterer NutzerInnen zu rechnen ist. Dabei soll auf Er-
kenntnisse bereits durchgefithrter Pilotprojekte zur alternativen Mobilitdt zuriickgegriffen
werden (Autofreie Mustersiedlung, Bike City, ...).

Mafinahme Nr. C.11.9:
Mobilitdtsmanagement in der Planung
Ausgehend von Praxiserfahrungen mit Mobilitdtsmanagement bezogen auf unterschiedliche

Akteursgruppen (Betriebe, Verwaltung, Schulen, Kindergérten, standortbezogenes Mobilitdts-
management) soll untersucht werden, ob und unter welchen Voraussetzungen eine Verzahnung
und dauerhafte Etablierung der Maffnahmen des Mobilitditsmanagements mit der klassischen
Verkehrssteuerung, der Stadtplanung und der Wirtschaftsférderung zweckmafRig wére. Zu diesem
Zweck soll eine Arbeitsgruppe innerhalb des Magistrats der Stadt Wien eingerichtet werden,
welche die verkehrlichen Wirkungen der Pilotprojekte quantifizieren und somit Vergleichsmog-
lichkeiten des Instruments ,Mobilitdtsmanagement” mit herkémmlichen verkehrlichen Maf3-
nahmen herstellen soll. Diese Arbeitsgruppe soll Vorschlédge zur strategischen Herangehensweise
und weiteren Bearbeitung des Themas ,Mobilitdtsmanagement” erarbeiten.

Offentlichkeitsarbeit und Bewusstseinsbildung
MafRnahme Nr. C.11.10°:
Bewusstseinsbildung
Parallel zur MaBnahme ,Infoportal” im MaBnahmenprogramm ,Kombinierte Mobilitat” sollen
z. B. im Rahmen einer zu etablierenden Mobilitatsplattform zielgruppenspezifische Informa-
tionen zum Thema ,Mobilitdtsmanagement” fiir Unternehmen, Schulen, sowie eventuelle weitere
AkteurInnen zur Verfiigung gestellt werden.

6 Vergleiche MaBnahme Nr. C.9.18 im MaBnahmenprogramm C.9 ,Kombinierte Mobilitdt — Personenverkehr* und MaBnahmenprogramm E.5 im Handlungsfeld E
Offentlichkeitsarbeit*
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MaBnahmenprogramm C.12 ,Antriebe und Treibstoffe”

Verglichen mit benzin- und dieselbetriebenen Pkw emittieren Erdgasfahrzeuge erheblich

CO.-Reduktion durch:

e Forcierung des Einsatzes energieeffizienter Fahrzeuge
e Forcierung des Einsatzes alternativer Antriebe

e Forcierung des Einsatzes alternativer Treibstoffe

Beschreibung

Der Anstieg der Treibhausgasemissionen des Sektors Verkehr wird in erster Linie durch die stei-
genden Verkehrsleistungen bedingt. Zusatzlich ist auch der Grad der Motorisierung gestiegen und
die Fahrzeugflotte ist insgesamt leistungsstdrker geworden. Technische Verbesserungen an den
Fahrzeugen haben die fahrzeugbezogenen Emissionswerte zum Teil geringfiigig gesenkt. Die
folgende Tabelle zeigt die Entwicklung der durchschnittlichen CO,-Emissionen in g pro km fiir
neu zugelassene Pkw in Osterreich.

Tab. 8: Entwicklung der durchschnittlichen CO, Emissionen fiir neu zugelassene Pkw

[g CO,/km] 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
i Quelle:

Diesel 162 161 161 161 159 161 164 G0y Moritoring 2006

Benzin 176 175 173 170 168 165 163 Umweltbundesamt,

Report Rep-0124, 2007

Die fahrzeugbezogenen Emissionswerte hétten jedoch signifikanter sinken kénnen, wenn nicht
eine Entwicklung in Richtung gréferer und schwererer Fahrzeuge stattgefunden hatte.

Um das Mehrgewicht, bedingt durch vermehrte Sicherheits- und Komfortausstattungen
sowie groflere Fahrzeugvolumina, zu kompensieren, wurde die Motorleistung der Fahrzeuge
angehoben. Gleichzeitig stieg auch der Treibstoffverbrauch, wobei als Faustregel gilt, dass 100 kg
Mehrgewicht einem Mehrverbrauch von rund 0,2 Liter auf 100 km entsprechen’.

Allerdings sind seit Mitte 2008 die Auswirkungen der Weltwirtschaftskrise auch in der Auto-
mobilindustrie deutlich zu spiiren und lassen den Neuwagenabsatz in Europa einbrechen.
Der Riickgang bei den Kfz-Neuzulassungen in Osterreich (13,2 %) liegt unter dem européischen
Durchschnitt (27 %); betroffen sind vor allem dieselbetriebene Pkw?. Der Trend geht aktuell zu
leistungsschwiécheren, benzinbetriebenen Fahrzeugen unter 67 kW3,

Nichts desto trotz ist es wichtig, durch geeignete Lenkungsmechanismen Mafgnahmen zu einer
deutlichen Reduktion des motorisierten Individualverkehrs zugunsten des 6ffentlichen und nicht
motorisierten Verkehrs zu férdern. Derartige MaBnahmen finden sich im Masterplan Verkehr 2003
und dessen Evaluierung und Fortschreibung 2008 und den tibrigen MaBnahmenprogrammen des
Handlungsfelds Mobilitat.

Dartiiber hinaus sollen auch Manahmen auf dem Gebiet der Fahrzeugtechnologie zur Reduk-
tion der CO,-Emissionen pro km gesetzt werden. Bei sdmtlichen Uberlegungen zum Umstieg auf
alternative Antriebs- oder Treibstoffkonzepte ist eine Lebenszyklusbetrachtung der Emissionen
von Treibhausgasen und auch anderer relevanter Luftschadstoffe im Vergleich zu Verbren-
nungsmotoren mit Benzin und Diesel notwendig.

weniger Stickoxide und Partikel und tragen damit deutlich zur Verbesserung der lokalen Luft-
qualitat bei. Beziiglich CO, sind Einsparungen in der Héhe von 15-25 % gegeniiber Benzinfahr-
zeugen bzw. 10-15 % gegeniiber Dieselfahrzeugen erreichbar. Durch die sparsame Verbrennung
und den derzeit niedrigeren Erdgaspreis (Erdgas ist im Gegensatz zu Diesel und Benzin derzeit
von der Mineraldlsteuer befreit) sind die Kraftstoffkosten pro km giinstiger als mit Benzin oder
Diesel. Erdgasautos sind genau so sicher wie Benzin- und Dieselfahrzeuge. Sie werden in Serie
angeboten. AuBerdem arbeitet ein Erdgasmotor leiser als konventionelle Motoren.

Seit 2007 fordert die Stadt Wien in einer Kooperation mit Wien Energie die Anschaffung von
neuen Erdgasautos. Bis zum Frithjahr 2009 haben 250 Personen die Férderung in Anspruch ge-
nommen und sind auf Erdgas umgestiegen. Die Forderaktion fiir Private wurde mit 1. Juni 2009
wieder um ein weiteres Jahr verlangert, die Férderhdhe betragt € 1.000 pro Wagen. Im Forder-
zeitraum von 1. Juni 2007 bis 31.Mai 2009 wurden insgesamt 179 Fahrzeuge geférdert. Mit € 3.000
pro Wagen fordert die Stadt Wien gemeinsam mit Wien Energie ab 1. Juni 2009 die Anschaffung
von Erdgastaxis.

Wéhrend der Umsetzung vom bisherigen K1iP Wien zeigte sich, dass die Forcierung ausge-
wahlter Fahrzeugtechnologien nur sehr beschrénkt im Kompetenzbereich der Stadt Wien liegt.
Es wurde aber versucht, den magistratsinternen Fuhrpark energieeffizienter zu gestalten. Der
Magistrat der Stadt Wien betreibt derzeit (Dezember 2008) 240 Fahrzeuge und Maschinen mit
alternativen Antrieben oder Treibstoffen (ohne Geréate, welche mit Alkylatbenzin betrieben werden).

Elektrofahrzeuge stellen die von der Stadt Wien am haufigsten gewéhlte Alternative dar, weil
sie sich in Nischenbereichen durch ihre Sauberkeit und Larmarmut bewahren, z. B. Personen- und
Lastentransporte in Spitdlern, Parks und Friedhofen, also tiberall dort wo eine lokale Emissions-
freiheit erwiinscht ist.

Die benétigten Technologiekomponenten sind marktreif und das CO,-Einsparungspotenzial
ist betrachtlich. Elektrofahrzeuge haben einen hohen Wirkungsgrad von durchschnittlich 86 %
(gegeniiber 25 % bei konventionellen Autos). Weitere Vorteile sind: Keine Abgasemissionen vor Ort,
sehr leise Motoren — quasi nur Abrolllarm. Der Herkunft des Stromes kommt besondere Bedeu-
tung zu, wobei die Stromerzeugung aus erneuerbarer Energie (insbesondere Photovoltaik-
Anlagen) zu bevorzugen ist.

In Osterreich laufen derzeit drei Pilotprojekte in sogenannten ,Modellregionen zur Elektro-
mobilitdt”. In Vorarlberg (Mobilitats- und Energiebereitstellungskonzept zur Einfiihrung von
Elektro-Fahrzeugen im Rheintal, geférdert vom Klima- und Energiefonds), in Salzburg (Dezen-
trale Erzeugung und Intelligente Stromnetze — Smart Grids) und in der Steiermark (mit Magna
Steyr Fahrzeugtechnik AG & Co als Partner fir die Entwicklung eines Elektrofahrzeugs). Ergeb-
nisse aus diesem Projekten sind in ca. 2-3 Jahren zu erwarten.

Die MA 48 ist die Fachdienststelle fiir den magistratsweiten Ankauf von Fahrzeugen, Gerdten
und Maschinen und stellt den Leiter der Arbeitsgruppe Fuhrpark im Projekt ,OkoKauf Wien”,
in der 6kologische Kriterien fiir den Ankauf neuer Fahrzeuge erarbeitet werden. Die MA 48 be-
riicksichtigt die OkoKauf-Kriterien (Treibstoffverbrauch, Abgasemissionen, Verwertungsquoten,
Recyclingfahigkeit, ...) bei allen ihren Ausschreibungen. Alte Fahrzeuge werden in der MA 48,
im Rahmen der budgetédren Mdoglichkeiten, so rasch wie moglich gegen modernere ausgetauscht.
Der rasche Austausch alter Kfz gegen neue ist auch wirtschaftlich nahe liegend, denn neue Fahr-
zeuge verbrauchen weniger Treibstoff, lassen héhere Nutzlasten zu und bieten héhere Sicher-
heit und Komfort.

Im Bereich des Offentlichen Verkehrs in Wien wurden auch MaRnahmen zur Senkung des Ener-

T Quelle: K. Rohde-Brandenburger, J. Obemolte, CO,-Potenzial durch Leichtbau beim PKW, MP, Materials Testing, 51 (2009) 1-2; Carl Hanser Verlag, Miinchen gieverbrauchs, besonders bei der Schienenflotte, umgesetzt®.

2 Quelle: europdischer Dachverband der Automobilindustrie, ACEA

3 Quelle: Statistik Austria, 2009 4 Details siehe MaBnahmenprogramm C.3 Offentlicher Verkehr*
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MASSNAHMEN Mafdnahme Nr. C.12.5:
Kennzeichnung von Fahrzeugen
Die Stadt Wien setzt sich auf Bundesebene fiir die Kennzeichnung von emissionsarmen Kfz
ein, wie sie etwa in Deutschland durchgefiihrt wird. Wahrend die Kennzeichnung in Deutsch-
land ausschlieRlich konventionelle Luftschadstoffe umfasst, soll sie in Osterreich auch die Treib-
hausgasemissionen eines Fahrzeugs umfassen.

Aus der Vielzahl der mdglichen bzw. in Entwicklung befindlichen Optionen fiir Kraftstoffe
und Antriebe® wurden jene Bereiche ausgewihlt, die durch die Stadt Wien am besten zu beein-
flussen sind. Der technologische Fortschritt und die Alternativen zu herkémmlichen Antrieben
und Treibstoffen werden aufmerksam verfolgt. Sollten sie sich als fiir den Klimaschutz glinstig
erweisen, werden entsprechend weitere MaRnahmen entwickelt.

Maf3nahme Nr. C.12.6%
Information und Bewusstseinshildung
Es werden Informationskampagnen zu energieeffizienten Fahrzeugen (z. B. gasbetriebene Fahr-
zeuge, Hybridfahrzeuge, etc.) und zum Treibstoffsparen (z. B. richtiger Reifendruck, 6konomische

Fahrweise, Wartung, ...) durchgefiihrt. Diese Kampagnen kénnen im Bedarfsfall durch gezielte

befristete Individualférderungen ergédnzt werden. Bewusstseinsbildung ohne o6ffentliches

Vorbild ist zum Scheitern verurteilt.

Maf3nahme Nr. C.12.1:
Ausbau der Erdgas (CNG) Infrastruktur
Wien Energie bietet derzeit ein Contracting-Modell zur Realisierung von Erdgastankanlagen
fiir Betreiber von Fuhrparks und 6ffentlichen Tankstellen an. Es ist geplant, bis 2010 24 Erd-
gastankstellen im Bereich von Wien Energie zu errichten. Wien Energie setzt die bestehende
Initiative zum Ausbau des Erdgastankstellennetzes im Wiener Raum fort.

Mafinahme Nr. C.12.2:
Ausbau der Erdgasflotte
Wien Energie Gasnetz betreibt derzeit die groRte Erdgasfahrzeugflotte Osterreichs mit 182 Fahr-
zeugen (Stand Ende 2008). Der Bestand an CNG-Fahrzeugen wird im Bereich der Wiener Stadt-
werke sukzessive erh6ht. Auch der Fuhrpark der MA 34 — Gebdudemanagement (26 Fahrzeuge)
wird bis Ende 2009 auf Erdgasautos umgestellt.

Maf3nahme Nr. C.12.7:
Forschung

Die Stadt Wien und die Wiener Stadtwerke unterstiitzen im Rahmen ihrer Moglichkeiten die
anwendungsorientierte Forschung im Bereich alternativer und konventioneller Antriebstech-
nologien und alternativer Treibstoffe sowie nach Moglichkeiten deren Implementierung im Bereich
der Fahrzeugflotte des Magistrats. Dabei werden insbesondere Emissionen von Treibhaus-

Mafdnahme Nr. C.12.35: gasen und anderer Luftschadstoffe von der Gewinnung des Rohstoffs bis zur Umwandlung im
Beschaffung von Fahrzeugen im Magistrat Fahrzeug im Vergleich zu Verbrennungsmotoren mit Benzin und Diesel beriicksichtigt.

Im Magistrat der Stadt Wien ist bereits eine Reihe von Fahrzeugen mit alternativen Antriebs-
technologien und Treibstoffen im Einsatz (Fahrzeuge mit Elektromotoren ebenso wie erdgasbe-
triebene und Dieselmotoren, die mit Raps6l-, und Altfettmethylester betrieben werden kénnen).

Die Beschaffung alternativer Antriebstechnologien bzw. verbesserter konventionell angetrie-
bener Fahrzeuge soll fortgesetzt werden. Der Magistrat der Stadt Wien ist bestrebt, nur Fahrzeuge
zu kaufen, die dem hochsten Umweltstandard entsprechen. Bei Vergaben des Magistrats der Stadt
Wien werden neben anderen die CO,- und Luftschadstoffemissionen als Zuschlagskriterien
herangezogen.

Im Rahmen von ,OkoKauf Wien"” werden entsprechende klimaschutzrelevante Kriterien fiir
die Beschaffung von Kraftfahrzeugen entwickelt (z. B. Bewertung fir g CO,/km oder g CO,/kWh
bzw. andere limitierte Schadstoffe wie Partikel- und NO,-Emissionen).

Die Stadt Wien nutzt bereits die Moglichkeit, auch bei der Beschaffung von Transportleistun-
gen anderer Anbieter diese Kriterien in die Ausschreibung einflieffen zu lassen. Diese Vorgangs-
weise wird fortgesetzt.

Maf3nahme Nr. C.12.8:
Elektromobilitéit in Wien
Um Elektromobilitét in ihrer vielfaltigen Form auch in Wien zu ermdglichen, will die Stadt Wien
insbesondere den Ausbau der dafiir notwendigen Infrastruktur erméglichen.
Dazu ist vor allem eine enge Kooperation mit Wien Energie und anderen Energieversorgern
sinnvoll und notwendig.
Um die geeigneten technischen und organisatorischen Maffnahmen zu identifizieren, wird
im ersten Halbjahr 2010 eine Arbeitsgruppe mit allen wesentlichen AkteurInnen eingerichtet.
Diese soll auf Basis der Erfahrungen der Modellregionen einen Plan fiir die konkrete, allenfalls
auch rasche Umsetzung in Wien ausarbeiten.

Mafinahme Nr. C.12.47;
Wiener Linien
Auch bei den Fahrzeugen der Wiener Linien wird auf Energieeffizienz geachtet.

5 |m Rahmen der Nationalen Nachhaltigkeitsstrategie hat die deutsche Bundesregierung ein Strategiekonzept fiir den Zeithorizont bis 2020 vorgestellt
(,Kraftstoffstrategie”). Dieses Konzept unterstiitzt die Markteinfiihrung solcher alternativer/regenerativer Kraftstoffe sowie innovativer Antriebstechnologien
in Deutschland, die aus heutiger Sicht auf Dauer 6konomisch und dkologisch verniinftig sind. Sie stiitzt sich dabei auf einen intensiven Bewertungsprozess
(so genannter ,Matrixprozess*), der im Laufe des Jahres 2003/2004 durchgefiihrt wurde. In diesem Matrixprozess wurden die Potenziale aller zurzeit
bekannten rund 270 (!) Kraftstoffherstellungsoptionen bewertet.

6 Vergleiche MaBnahmen Nr. C.10.15 und Nr. C.10.16 im MaBnahmenprogramm C.10 ,Giiterverkehr” sowie Nr. C.11.4 im MaBnahmenprogramm C.11

,Betriebliches Mobilititsmanagement* ) 8 Vergleiche MaBnahmen Nr. C.11.4 im MaBnahmenprogramm C.11 ,Betriebliches Mobilitatsmanagement* und MaBnahmenprogramm E 5 im Handlungsfeld E
7 Vergleiche MaBnahmen Nr. C.3.15 bis Nr. C.3.17 im MaBnahmenprogramm C.3 ,,Offentlicher Verkehr* ,Offentlichkeitsarbeit*
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Handlungsfeld D ,,Beschaffung, Abfallwirtschaft,
Land- und Forstwirtschaft, Naturschutz”

1. Inhalt

Die Beschaffung durch die 6ffentliche Hand und die Abfallwirtschaft sind neben Energie und Ver-
kehr fiir den Klimaschutz relevante Themenbereiche. Demgemaf zielen die Maffnahmenprogramme
dieses Handlungsfeldes darauf ab, jene Treibhausgasemissionen zu reduzieren, die durch Beschaf-
fungsvorgédnge der Stadt Wien sowie durch die Wiener Abfallwirtschaft hervorgerufen werden.

2. Ausgangslage

2.1 Beschaffung

Jahr fir Jahr kauft die Stadt Wien eine Vielzahl von Produkten und Leistungen aller Art im Wert
von rund fiinf Milliarden Euro ein. Diese groffen Mengen an Produkten und Leistungen machen
es auch moglich, dass die Stadt Wien auf Qualitdat und Beschaffenheit der Waren wesentlich mehr
Einfluss nehmen kann, als der einzelne Konsument es vermag. Denn steigt die Nachfrage an
6kologischen Produkten und Leistungen bei einem Grofverbraucher wie der Stadt Wien, so wird
es insgesamt auch fiir Industrie und Gewerbe leichter, neue umweltfreundliche Produkte und
Leistungen zu einem fiir den Konsumenten interessanten Preis zu entwickeln und nachhaltig
auf dem Markt zu etablieren.

Im Sinne des Klimaschutzes wurde von der Stadt Wien 1998 das Projekt ,0koKauf Wien” ins
Leben gerufen. Ziel ist es, den Einkauf von Waren, Produkten und Dienstleistungen (,Beschaf-
fung”) in allen Bereichen der Stadtverwaltung nach 6kologischen Gesichtspunkten auszurich-
ten. Selbstversténdlich werden dabei nicht nur die Treibhausgasemissionen beriicksichtigt,
sondern samtliche umweltrelevanten Aspekte.

Ein GroRteil der Ergebnisse der Arbeit von ,OkoKauf Wien” sind Kriterienkataloge, die so for-
muliert sind, dass die Inhalte 1:1 in Ausschreibungstexte ibernommen werden kénnen. Aber auch
Positionspapiere und zahlreiche Pilotprojekte komplettieren die inzwischen lange Liste der
Ergebnisse. Ziel von ,0koKauf Wien” ist es auch, die Ergebnisse tiber die Stadt Wien hinaus in
andere Gebietskorperschaften oder Bundesdienststellen, aber auch an die Wirtschaft und
sonstige Interessierte zu kommunizieren oder in Kooperation mit dem Osterreichischen
Normungsinstitut (ON) die von Wien erarbeiteten Ergebnisse in Richtlinien, die &sterreichweit
Giltigkeit haben, einflieBen zu lassen.

Die ,OkoKauf Wien"-Kriterienkataloge wurden mit Erlass des Magistratsdirektors im Juli 2003
zur verbindlichen Grundlage des Vergabewesens der Stadt Wien gemacht.

,OkoKauf Wien"” ist magistratsiibergreifend organisiert und wird von der Magistratsdirektion-
Stadtbaudirektion sowie einem Lenkungsteam geleitet. Die praktische Arbeit an den Kriterien-
katalogen wird in Arbeitsgruppen durchgefiihrt.

Die Bilanz der zehnjahrigen Arbeit dieser Arbeitsgruppen umfaft rund 60 Kriterienkataloge,
zahlreiche Studien sowie Positionspapiere. Jedes Arbeitsergebnis wird in einem eigenen Bera-
tungsausschuss ,Recht” von ExpertInnen auf seine Ubereinstimmung mit den rechtlichen
Vorgaben tiberpriift.

Nachfolgend werden Beispiele fur besonders eindrucksvolle Erfolge aus ausgewéahlten
Arbeitsgruppen angefihrt:

a) Okologische Wasch- und Reinigungsmittel
b) Energiesparlampen
c¢) 0ISS — Okologische Kriterien im Schulbau

D | BESCHAFFUNG, ABFALLWIRTSCHAFT,
LAND- UND FORSTWIRTSCHAFT, NATURSCHUTZ

d) Bio-Essen in Kindergarten 51% und im Wiener Krankenanstaltenverbund

e) Mustermappe fir 6kologische Druck- und Biiropapiere

f) CO,-Einsparung

g) ,WIDES"-Desinfektionsmitteldatenbank

h) ,baubook”, eine Datenbank fiir Schadstoffe und Inhaltsstoffe im Innenausbau
i) ON-Regel Nr. 22251, eine Leistungsbeschreibung fir Tiefbauarbeiten

zu a) Durch den Einsatz von 6kologischen Wasch- und Reinigungsmitteln bzw. 6kologischen
Reinigungssystemen (z.B. Mikrofaser) konnen z.B. im Wiener Krankenanstaltenverbund pro
Jahr ca. 300 Tonnen Waschmittel eingespart werden, was zu einer monitdren (finanziellen)
Einsparung von ca. 30.000 Euro im Jahr fiihrt.

zu b) Allein die Umstellung auf Energiesparlampen und wassersparende MafBnahmen
brachten in den Jahren 2004 — 2008 Einsparungen von ca. € 63,5 Millionen.

zu c) Erstmals wurde eine umweltfreundliche Richtlinie gemeinsam mit dem Bund und der
Stadt Wien fiir den Schulbau erarbeitet und von beiden Seiten fiir verbindlich erkléart.

zu d) Der Anteil biologischer Lebensmittel am Essen in den Kindergérten der Stadt Wien
betrédgt auf Grund des Einsatzes von ,OkoKauf Wien” 51%, der im Wiener Krankenanstalten-
verbund (KAV) ca. 32%.

zu e) Die ,0koKauf Wien"-Arbeitsgruppe ,Papier, Druck und Biiromaterial” hat Grundlagen fiir
die okologische Papierbeschaffung erarbeitet und dazu gemeinsam mit Papierherstellern
aus dem gesamten EU-Raum Mustermappen mit 6kologisch vertretbaren Papieren
zusammengestellt. Basis dafiir bildeten die EU-Kriterien fiir 6kologische Papiere aus dem
Jahr 2002. Diese Papier-Mustermappen werden nun fiir die Druckwerke aller Magistrats-
abteilungen verwendet, nicht nur fiir die von ,0OkoKauf Wien".

zu f) Fir ausgewahlte Produktgruppen (Lebensmittel, Energiesparlampen und Sparperlatoren),
fiir die guten Daten vorhanden sind, wurde fiir die Jahre 2004—-2008 eine Gesamt-CO,-Ein-
sparung von ca. 136.000 Tonnen erzielt.

zu g) Fertigstellung der ,WIDES"-Desinfektionsmitteldatenbank, in der {iber 100 Desinfektions-
mittel-Handelsprodukte nach Gesundheits- und Umweltkriterien bewertet wurden und von
den Anwendern im Internet (Krankenhé&user, etc.) abgerufen werden kénnen.

zu h) Die Datenbank ,baubook” fiir den Innenausbau soll 6kologisches und energieeffizientes
Bauen unterstiitzen, in dem sie jene Produkte, die beziiglich Schadstoffen oder Inhalts-
stoffen den ,OkoKauf Wien“-Kriterien entsprechen, den Anwendern zugénglich macht.

zu i) Erstmalig wurden die von ,OkoKauf Wien" erarbeiteten Kriterienkataloge in ein
ON-Regelwerk eingearbeitet. Die ONR 22251 beinhaltet Mustertexte fiir umweltgerechte
bauspezifische Leistungsbeschreibungen.
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2.2 Abfallwirtschaft

Obwohl die Abfallwirtschaft nur fiir einen geringen Teil der Wiener Treibhausgasemissionen
verantwortlich ist (ca. 4-5 %), setzt sich bereits seit einigen Jahren eine Gruppe aus Expertin-
nen und Experten im Rahmen der Umsetzung des Wiener Klimaschutzprogramms mit abfall-
wirtschaftlichen Fragestellungen auseinander. Im Dezember 2005 wurde eine Studie mit dem Titel
,Klimarelevanz der kommunalen Wiener Abfallwirtschaft” fertiggestellt und im Frithjahr 2006 der
Offentlichkeit prasentiert.’

Neben den klimarelevanten Anlagenemissionen aus der Behandlung wurden auch die Emis-
sionen von Sammlung und Transport, die Emissionen aus der Verarbeitung der Altstoffe, sowie
die Emissionsgutschriften (= Ersparnisse an treibhausgasrelevanten Emissionen) aus der
Altstoffnutzung, der Kompostaufbringung und der Gewinnung von Strom & Fernwarme aus der
thermischen Behandlung und der Vergdrung einer integrativen Darstellung zugefiihrt.

Mit dem Projekt wurden die Treibhausgasemissionen der Wiener Abfallbehandlungsanlagen
im Jahr 2004 sowie die Verdnderung der Treibhausgasemissionen seit 1990 und ihre kalkulier-
bare Entwicklung bis 2010 ermittelt. Die Studie ist eine Grundlage fiir die Identifizierung von
relevanten Treibhausgasemittenten und hilft bei der Identifizierung von Treibhausgasminde-
rungspotenzialen.

Die Zeitreihe von 1990 tber den Istzustand von 2004 und der Hochrechnung fiir 2010 ergab
folgende wesentliche Resultate:

e Im Zeitraum 1990 bis 2004 konnten die Treibhausgasemissionen aus der kommunalen
Wiener Abfallwirtschaft um rund 25 Prozent reduziert werden. Griinde dafiir sind in erster
Linie die verstarkte thermische Behandlung des Restmiills bei gleichzeitiger Reduktion der
deponierten Abfille, die getrennte Sammlung von Bioabféllen und deren Kompostierung und
die Errichtung eines Deponiegaserfassungssystems mit einer Verstromung des Deponiegases.

e Die Emissionsgutschriften (= Ersparnisse an treibhausgasrelevanten Emissionen) aus der

Gewinnung von Fernwérme, Strom und Kompost sind im Zeitraum 1990-2004 deutlich

gestiegen (+ 67 Prozent) und werden auch zukiinftig deutlich weiter steigen (+ 22 Prozent).

Die Griinde fiir den Anstieg der Emissionsgutschriften sind in erster Linie die Steigerung

der Energieabgabe der thermischen Anlagen, der Ausbau des Fernwarmenetzes und die

Steigerungen der erzeugten Kompostmengen.

Bereits im Jahr 2004 ist die Ersparnis an Emissionen (Energieerzeugung) dhnlich grof8 wie

das Ausmal? der freigesetzten Emissionen.

e
Wien
Ein Beitrag 2um Kimaschutz
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e Hatte die kommunale Wiener Abfallwirtschaft nur die EU Mindeststandards eingehalten
und samtliche Abfélle deponiert, wéren die Treibhausgasemissionen um rund 780.000 Tonnen
CO,-Aquivalente hoher gewesen als dies 2004 tatséchlich der Fall war.

¢ In einer Hochrechnung fiir 2010 geht die Studie davon aus, dass sich durch die weitere
Modernisierung der Abfallwirtschaft, durch Inbetriebnahme der thermischen Abfall-
behandlungsanlage Pfaffenau und der Biogasanlage sowie durch die weitere Optimierung
der Kompostierung die Treibhausgas-Emissionen in Wien um weitere 9 Prozent reduzieren
werden.

Zusammenfassend halten die Autoren der zitierten Studie fest, dass Wien schon lange vor
der Formulierung des Kyoto-Protokolls den richtigen Weg beschritten hat, diesen erfolgreich
weiterbeschreitet und die Planung fiir die Zeit bis 2010 konsequent realisiert. Innerhalb der 6ster-
reichischen Abfallwirtschaft nimmt Wien eine besonders positive Position ein. Frithzeitig hat Wien
in Technik und Logistik fortschrittliche Verfahren zur Sammlung, Behandlung und Verwertung
von Abféllen zum Einsatz gebracht.

Die Osterreichische Energieagentur stellt in ihrem Evaluierungsbericht iiber die Umsetzung
des Wiener Klimaschutzprogramms? unter anderem Folgendes fest:

~Eine ganz besonders wichtige Mafsnahme ist die umweltfreundliche Abwdrmenutzung zur
Fernwdrmeerzeugung in Wien. Fernwdrme wird in Wien zu 96 % aus reiner Abwdrmenutzung
erzeugt. Dabei ist Abwdrme Energie, die ohne die Verwendung zur Fernwdrmebereitstellung
ungenutzt verloren gehen wiirde. Diese Abwdrme kommt zu 71,1 % aus der Stromerzeugung
in modernen KWKs und zu 24,7 % aus Abfallverbrennungsanlagen sowie zu einem sehr gerin-
gen Anteil aus Industrieanlagen — nur 4,2 % miissen konventionell unter Einsatz von Erdgas
oder Heizol als Brennstoff zur Deckung des Spitzenbedarfs erzeugt werden. Um dem Kunden
1,0 MWh Wérme zur Verfiigung zu stellen, sind lediglich 0,32 MWh an fossilen Brennstoffen
ndtig. Der liberwiegende Rest wird durch die Nutzung von Abwdrme zur Verfiigung gestellt.”

Was das konkret in Zahlen heiflt, ist dem Geschéftsbericht 2007/08 von Wien Energie® zu ent-
nehmen:

In der thermischen Abfallbehandlungsanlage Flotzersteig wurden im Geschéaftsjahr 2007/08
rund 196.000 Tonnen Abfall und am Standort Spittelau rund 243.000 Tonnen Abfall thermisch
behandelt. In den thermischen Abfallbehandlungsanlagen des Werks Simmeringer Haide waren
es 411.200 Tonnen gefdhrliche Abféalle, Klarschlamm und sortierte Abfallfraktionen. Aus der ge-
samten Abfallmenge von 850.123 Tonnen konnte ein Fernwadrmevolumen von 1.390.000 MWh
gewonnen werden, das waren 24,4 % des Wiener Fernwéarmebedarfs (Quelle: Geschaftsbericht
2007/08 der Wien Energie).

Fir die dritte thermische Abfallbehandlungsanlage (MVA Pfaffenau) im Umweltzentrum
Simmering erfolgte 2006 die Grundsteinlegung. Seit Herbst 2008 kénnen dort bis zu 250.000
Tonnen Abfélle fiir die Erzeugung von 65 GWh Strom und 410 GWh Fernwarme genutzt werden.
Die Fernwérmeleistung der Anlage entspricht der Anschlussleistung von ca. 12.000 Haushalten
fiir Raumheizung und Warmwasseraufbereitung, die erzeugte Warmemenge entspricht dem Jah-
resverbrauch von ca. 50.000 Haushalten in Wien. Mit dem produzierten Strom kénnen ca. 5.300
Haushalte versorgt werden.

Seit Herbst 2007 kénnen jahrlich bis zu 10.000 Tonnen biogene Abfélle aus der innerstédtischen
Biotonne und 7.000 Tonnen Speisereste aus Wiener GroSkiichen und anderen Quellen im Voll-
betrieb der ersten Ausbaustufe in der ,Biogas Wien” zu wertvoller Energie verarbeitet werden.

2 Osterreichische Energieagentur: ,Evaluierung der Umsetzung des Klimaschutzprogramms (KIiP) der Stadt Wien*“. Wien, 2009
3 Wien Energie: Geschaftsbericht 2007/08

1 GUA - Gesellschaft fiir umfassende Analysen: Endbericht der Studie ,Klimarelevanz der kommunalen Wiener Abfallwirtschaft®. Wien, Dezember 2005
http://www.wien.gv.at/umweltschutz/pool/pdf/klimarelevanz.pdf
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Bei der Erzeugung von Biogas mit einem Energieinhalt von circa 11,2 GWh pro Jahr in der ersten
Ausbaustufe ergibt sich im Vergleich zur konventionellen Energieerzeugung eine Einsparung von
3.000 Tonnen CO; pro Jahr. Die Anlage kann auf eine Jahreskapazitdt von 34.000 Tonnen erwei-
tert und ausgebaut werden. 600 Wiener Haushalte konnen dann mit Fernwérme versorgt werden.

3. Ziele des Handlungsfeldes Beschaffung, Abfallwirtschaft, Land- und Forstwirtschaft, Naturschutz

Durch die MaBnahmenprogramme in diesem Handlungsfeld soll der erfolgreiche Weg weiter
beschritten werden: Durch Fortsetzung des Programms ,OkoKauf Wien” und konsequente
Anwendung der erarbeiteten Ergebnisse soll die Beschaffung der Stadt Wien weiter 6kologi-
siert werden. Neben der ,klimagerechten” Beschaffung, wie sie durch ,OkoKauf Wien" sicher-
gestellt werden soll, sind im diesem KliP-Handlungsfeld aber auch Manahmen im Bereich der
Land- und Forstwirtschaft und des Naturschutzes angesiedelt.

AuBerdem sollen auch im Bereich der Abfallwirtschaft, wie schon bisher, die vorhandenen
Potenziale zur Verringerung von Treibhausgasemissionen so weit wie moglich ausgeschopft
werden.

4.Ubersicht iiber die MaBnahmenprogramme im Handlungsfeld D ,,Beschaffung & Abfallwirtschaft”

e Das MafRnahmenprogramm , Klimagerechte Beschaffung” beinhaltet die weitere
Okologisierung der stidtischen Beschaffung mittels des Programms ,OkoKauf Wien".

¢ Das MafSnahmenprogramm , Umweltfreundliche Veranstaltungen” zielt in erster
Linie auf die Okologisierung von stadtischen Veranstaltungen ab; langfristig sollen jedoch
alle Veranstaltungen erfasst werden, die in Wien stattfinden.

¢ Im MafBnahmenprogramm , KlimaschutzmafZnahmen in Land- und Forstwirtschaft
und im Naturschutz” geht es um die Reduktion von Treibhausgasemissionen aus dem
Bereich der Wiener Land- und Forstwirtschaft sowie im Rahmen des Naturschutzes.

¢ Das MafRnahmenprogramm ,Lebensmittel” versucht, die Treibhausgasemissionen,
die durch die Beschaffung von Lebensmitteln durch Einrichtungen der Stadt Wien
verursacht werden, weiter zu reduzieren.

¢ Das MafBnahmenprogramm ,Abfallwirtschaft” hat zum Ziel, eine weitere Reduktion
von Treibhausgasemissionen durch Optimierungsmafnahmen in der Abfallwirtschaft
zu erreichen.

MaBnahmenprogramm D.1 ,,Klimagerechte Beschaffung*

 Okologisierung der Beschaffung des Magistrats der Stadt Wien und der Unternehmen
der Stadt Wien

e Forcierung der Markteinfithrung und Marktdiffusion umweltfreundlicher Produkte
iiber die Grenzen der Stadt Wien und Aufgaben der Stadtverwaltung hinaus.

Beschreibung

Im Sinne des Klimaschutzes wurde von der Stadt Wien 1998 das Projekt ,0koKauf Wien” ins
Leben gerufen. Ziel ist es, den Einkauf von Waren, Produkten und Dienstleistungen (,Beschaffung”)
in allen Bereichen der Stadtverwaltung nach 6kologischen Gesichtspunkten auszurichten.

Selbstverstédndlich werden dabei nicht nur die Treibhausgasemissionen berticksichtigt, sondern
sédmtliche umweltrelevanten Aspekte.

Ein GroRteil der Ergebnisse der Arbeit von ,OkoKauf Wien” sind Kriterienkataloge, die so formu-
liert sind, dass die Inhalte 1:1 in Ausschreibungstexte tibernommen werden kénnen. Aber auch
Positionspapiere und zahlreiche Pilotprojekte komplettieren die inzwischen lange Liste der Ergeb-
nisse. Ziel von ,OkoKauf Wien” ist es auch, die Ergebnisse tiber die Stadt Wien hinaus in andere
Gebietskorperschaften oder Bundesdienststellen, aber auch an die Wirtschaft und sonstige
Interessierte zu kommunizieren und in Kooperation mit dem Osterreichischen Normungsinstitut
(ON) die von Wien erarbeiteten Ergebnisse in Richtlinien, die dsterreichweit Giiltigkeit haben,
einfliefen zu lassen.

,OkoKauf Wien" ist magistratsiibergreifend organisiert und wird von der Magistratsdirektion-
Stadtbaudirektion sowie einem Lenkungsteam geleitet. Die praktische Arbeit an den Kriterien-
katalogen wird in Arbeitsgruppen durchgefiihrt.

Folgende aktive Arbeitsgruppen' behandeln die einzelnen Themen:

AG 2 Desinfektion AG11  Tiefbau

AG 3 Druck, Papier & Bliromaterial AG 13  Winterdienst

AG 4 Elektrische Biiro- und Haushaltsgerate AG15  Planung

AG5 Fuhrpark AG16  Veranstaltungen

AG6  Haustechnik AG19  Mobel

AG7  Hochbau AG20  Textilien

AG 8 Innenausstattung AG 21 Entsorgungsleistungen
AG9 Lebensmittel AG 22  Baustellen-Umweltlogistik
AG 10  Reinigungsmittel AG 23  Nanotechnologie

Die bisher erarbeiteten Kriterienkataloge sind unter www.oekokauf.wien.at abrufbar.
Die ,OkoKauf Wien"-Kriterienkataloge wurden mit Erlass des Magistratsdirektors im Juli 2003
zur verbindlichen Grundlage des Vergabewesens der Stadt Wien gemacht.

MASSNAHMEN

Kontinuierliche Fortsetzung von:
Maf3nahme Nr. D.1.1:
Erstellung von Kriterienkatalogen und weiteren Unterlagen
Erstellung von Kriterienkatalogen und Ausschreibungstextbausteinen, Positionspapieren,
Durchfiihrung von Pilotprojekten, Erarbeitung von Grundlagendaten und Bewertungsverfahren
sowie erforderlichenfalls Aktualisierung von bestehenden Kriterienkatalogen und Ausschrei-
bungstextbausteinen.

Mafinahme Nr. D.1.2:
Umsetzung
Umsetzung durch Bewusstseinsbildung, Schaffung von Akzeptanz und Schulungen

' Die in der Tabelle fehlenden Arbeitsgruppen Nr. 1, 12, 14, 17 und 18 (Beleuchtung, Wasser, Vermeidung, Farben/Lacke, Feuerléschmittel) sind derzeit nicht
aktiv bzw. in einer der anderen Arbeitsgruppen aufgegangen.
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Maf3nahme Nr. D.1.3:
Anwendungsverbreiterung
Anwendungsverbreiterung durch
¢ Einbringen der Ergebnisse in legistische Regelungen und Normen
e Herbeifiihren gleichen Marktverhaltens anderer Gebietskérperschaften (z. B. Bund)
e Weiterentwicklung von Projekten durch Einbindung von Partnern

Seit dem Jahr 2005 besitzt die Stadt Wien eigene Mehrweggetrankebecher (45.000 Stk.),
die bereits bei rd. 150 Veranstaltungen eingesetzt wurden. Dadurch konnten in 3 Jahren 13.294 kg
Restmiill und rund 100 Tonnen CO,-Aquivalente vermieden werden. Unter dem Titel ,Wiener
Mehrwegbecher Mietsystem” wurde die Aktion auch im Jahr 2007 fortgesetzt.

In Kooperation mit einzelnen OrganisatorInnen wurden insgesamt sechs ,SignalEvents”, wie
Familienevents, Musikveranstaltungen oder Clubbings durchgefiihrt. Dabei wurden in einem
¢ Realisierung von Synergien mit anderen Projekten, insbesondere in Wien, ersten Schritt MafSnahmen in den Bereichen Abfall und Rohstoffe/umweltfreundliche Produkte/

z. B. OkoBusinessPlan Wien (Aufarbeiten der Kriterien entsprechend der betrieblichen Mobilitat/Information und Kommunikation/Energie und Wasser umgesetzt, die einfach umzu-

Anforderungen) setzen waren und eine hohe Sichtbarkeit aufweisen. Parallel dazu wurden die BesucherInnen die-
o offensive Offentlichkeitsarbeit, Transportieren der Vorbildwirkung ser Veranstaltungen iber die Wahrnehmung und Akzeptanz der umgesetzten Mafnahmen befragt.

Mit diesen Pilotprojekten wurde gezeigt, dass eine Okologisierung von Veranstaltungen (z. B. durch
die Forcierung der Anreise mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, die Abfallvermeidung, der Einsatz
von Biolebensmittel) verschiedenster Grofen weder eine Verteuerung noch einen Qualitatsver-
lust bedeutet, eher das Gegenteil ist der Fall.

2003 wurde vom Programm ,OkoKauf Wien” ein ,Kriterienkatalog zur Organisation einer ékolo-
gischen Veranstaltung” beschlossen. Veranstaltungen, bei denen dieser Kriterienkatalog eingehalten
wurde, konnten mit dem Satz ,Okologische Veranstaltung laut OkoKauf Wien” beworben werden.

Im Dezember 2006 wurde ein neuer Kriterienkatalog vom ,OkoKauf Wien” beschlossen, der

Mafdnahme Nr. D.1.4:
Teilnahme an internationalen Netzwerken
,OkoKauf Wien" ist Mitglied im internationalen ExpertInnennetzwerk ,Buy it Green!”
(www.iclei-europe.org/index.php?id=1170) sowie in der Arbeitsgruppe ,Nachhaltige Beschaffung”
des EUROCITIES-Netzwerkes (www.eurocities.org) vertreten.

Mafsnahme Nr. D.1.5:
Teilnahme an internationalen Konferenzen
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Immer wieder wird ,OkoKauf Wien" eingeladen, seine Ergebnisse und Inhalte bei internatio-
nalen Konferenzen vorzustellen: wie z.B. in Sendai, Japan auf der ersten internationalen Oko-
Beschaffungs-Konferenz (mit iber tausend TeilnehmerInnen aus 40 Landern) und in Briissel
auf der "Greenweek ". Wo und wann ,OkoKauf Wien"” bisher iiberall vorgestellt wurde, ist in der
Rathauskorrespondenz nachzulesen (in der Stichwortsuche auf www.wien.gv.at/vtx/vtx-rk-xlink/
das Wort ,OkoKauf” eingeben).

MaBnahmenprogramm D.2 ,,Umweltfreundliche Veranstaltungen®

Berticksichtigung 6kologischer Kriterien insbesondere Klimaschutzkriterien bei der Ausrich-
tung von Veranstaltungen.

e Kurzfristiges Ziel: Okologisierung der Veranstaltungen, die von der Stadt Wien organisiert
oder beauftragt werden.

o Mittelfristiges Ziel: Okologisierung der Veranstaltungen, die auf Fldchen, die von der Stadt
Wien zur Verfiigung gestellt werden, veranstaltet werden, da hier ein privatrechtlicher
Vertrag zwischen Stadt Wien und Veranstalter geschlossen wird.

e Langfristiges Ziel: Okologisierung aller Veranstaltungen, die in Wien abgehalten werden.

Beschreibung

Die Bestrebungen, Veranstaltungen zu 6kologisieren, haben eine lange Geschichte. Bereits in
den 90er Jahren wurde einerseits versucht, Veranstaltungen ,abfallarmer” zu gestalten und
andererseits weniger umweltbelastend auszurichten. Begonnen wurde von der MA 48 mit der
Anschaffung von zwei ,Geschirrmobilen”, mit welchen Mehrweggeschirr und Glaser angeboten
werden, die gleich vor Ort gewaschen werden kénnen. Seitens der Abfallvermeidungsinitiative
.Natiirlich weniger Mist” wurden seit dem Jahr 2005 einige MaBnahmen zur Okologisierung
von Wiener Veranstaltungen ergriffen. Infos auf: http://www.natuerlichwien.at/wenigermist

einfacher gestaltet wurde, daftr aber fiir alle MitarbeiterInnen des Magistrates als verbindlich
erkldrt wurde. Dieser Katalog findet sich unter der ,OkoKauf Wien“-Homepage auf der Seite
+Ergebnisse” unter www.oekokauf.wien.at.

2007 wurde ,die umweltberatung — wien” als Partner gewonnen und beauftragt, ein Kompetenz-
zentrum zur Beratung von VeranstalterInnen einzurichten, und im nachsten Jahr fortgefiihrt.
2008 wurden von der MA 22 gemeinsam mit der Umweltberatung Vorlagen fiir Abfallkonzepte fiir
Veranstaltungen inkl. Informationsblattern erstellt. Dadurch kénnen Veranstaltungen leichter
abfallarmer und ressourcenschonender organisiert werden. Im Rahmen der EURO 08 wurden
einige Veranstalter beraten, wie sie ihre Veranstaltung umweltfreundlicher durchfithren kénn-
ten, dariiber hinaus erstellten sie freiwillig Abfallkonzepte.

Im Herbst 2008 wurden zusétzlich Workshops fiir MagistratsmitarbeiterInnen durchgefihrt,
bei denen Anleitungen und Tipps zur Okologisierung von Besprechungen und Veranstaltungen
gegeben wurden.

MASSNAHMEN

Mafinahme Nr. D.2.1:
Eigene Veranstaltungen des Magistrats

Damit sind die Veranstaltungen gemeint, die entweder von MitarbeiterInnen der Stadt Wien
selbst organisiert oder von diesen beauftragt werden. Hier ist der Kriterienkatalog von ,Oko-
Kauf Wien” (siehe www.oekokauf.wien.at) bereits verbindlich anzuwenden und soll mit folgen-
den MafSnahmen unterstiitzt werden:
e Informationen an die Magistratsabteilungen und AnwenderInnen per E-Mail und im Internet
e Anbieten von Workshops und individuellen Beratungen
e Laufende Aktualisierungen (Einflieen der Praxiserfahrungen, ...) der Unterlagen

und Kriterienkataloge

Mafinahme Nr. D.2.2:
Veranstaltungen auf Flachen bzw. in Veranstaltungsstatten der Stadt Wien

Veranstaltungen, die auf Flachen und in Veranstaltungsstédtten veranstaltet werden, die von
der Stadt Wien bereitgestellt werden: In die privatrechtlichen Vertrage zwischen Stadt Wien
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und VeranstalterInnen sind als Vertragsinhalt die 6kologischen Kriterien aufzunehmen. Dafiir
werden rechtlich gepriifte Textbausteine und begleitende Informationen bereitgestellt. Eine breite
Offentlichkeitsarbeit soll die verschiedenen Zielgruppen von der Sinnhaftigkeit umweltfreund-
lich durchgefiihrter Veranstaltungen tiberzeugen.

Mafinahme Nr. D.2.3:
Veranstaltungen mit Forderungen der Stadt Wien
Bei Veranstaltungen, die von der Stadt Wien geférdert werden (zum Beispiel durch MA 7, MA
51) sollen auch diese 6kologischen Kriterien angewendet werden. Die Forderung soll mit den 6ko-
logischen Kriterien gekoppelt werden und nur bei Einhaltung der Kriterien zugesagt werden.

Maf3nahme Nr. D.2.4:
Veranstaltungen privater Personen und Institutionen
Es wird angestrebt, dass auch Veranstaltungen privater Personen und Institutionen, die weder
auf Flachen der Stadt Wien stattfinden noch Fordermittel der Stadt Wien bekommen, 6kologisch
durchgefiihrt werden. Die Stadt Wien wird daher durch breit angelegte Information diesbeziig-
liche Uberzeugungsarbeit leisten.

Maf3nahme Nr. D.2.5:
Landesgesetze
Erarbeitung von Entwiirfen fir die Adaptierung von Landesgesetzen, wie dem Veranstaltungs-
gesetz oder dem Wiener Abfallwirtschaftsgesetz zur Okologisierung von Veranstaltungen.

Maf3nahme Nr. D.2.6:
Bundesgesetze
Anregung von Anderungen bei Bundesgesetzen zur Okologisierung von Veranstaltungen
z. B. in Gewerbebetrieben.

Mafdnahme Nr. D.2.7:

Veranstaltungscheck
Das vom OkoBusinessPlan Wien im Zuge der Vorbereitung auf die EURO 2008 entwickelte spezielle
Beratungsangebot Veranstaltungscheck wird weiter angeboten und den Erfordernissen angepasst.

MaBnahmenprogramm D.3 , KlimaschutzmaBnahmen
in Land- und Forstwirtschaft und im Naturschutz”

Weitere Reduzierung von Treibhausgasemissionen im Bereich der Land- und Forstwirtschaft
und des Naturschutzes und zwar

¢ in der Bodenbewirtschaftung

e in der Energieversorgung von Gebduden und Glashdusern

¢ im Betrieb land- und forstwirtschaftlicher Maschinen und Gerate
e in der Betriebsfiithrung

Beschreibung

Laut Bundesldnder Luftschadstoff-Inventur 1990-2006 emittierte die Verursachergruppe ,Land-
wirtschaft” im Jahr 1990 rund 15.000 Tonnen CO,-Aquivalente (0,19 % der gesamten Wiener
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Treibhausgasemissionen), im Jahr 2006 rund 14.000 Tonnen CO,-Aquivalente (0,15% der gesam-
ten Wiener Treibhausgasemissionen). Dabei handelt es sich fast ausschliefflich um Lachgas-
emissionen aus der Bodenbewirtschaftung. Dazu kommen Emissionen aufgrund des Energie-
verbrauchs in Heizungsanlagen sowie land- und forstwirtschaftlichen Geréten, die allerdings
in der Verursachergruppe ,Kleinverbraucher” mitbilanziert werden. Obwohl die Treibhausgas-
emissionen im Sektor Land- und Forstwirtschaft somit sehr gering sind, kénnen dennoch auch
hier einzelne MaBnahmen gesetzt werden.

An dieser Stelle soll auch auf die Tatsache hingewiesen werden, dass die Verursachergruppe
,Landwirtschaft” auch fiir weitere indirekte Emissionen von CO,-Aquivalenten verantwortlich ist.
So werden im Zuge der Erzeugung von mineralischen Diingemitteln und Pflanzenschutzmitteln
betrédchtliche Mengen an klimarelevanten Gasen frei. Diese Emissionen kénnen dank einer ent-
sprechenden Bodenbewirtschaftung (z. B. durch den biologischen Landbau) teilweise vermieden
werden. AuBerdem sind Lachgasemissionen im biologischen Landbau viel geringer als bei kon-
ventioneller Betriebsweise.

Die MA 49 hat im eigenen Bereich bereits zahlreiche Mafnahmen gesetzt: Das Stadtgut Lobau
wurde bereits 1987 auf organisch-biologischen Landbau umgestellt, gefolgt vom Stadtgut Essling
im Jahr 2001. Ab Mitte 2008 wird zudem das rund 250 Hektar grof3e Stadtgut Magdalenenhof
am Bisamberg auf Biolandbau umgestellt. Ab diesem Zeitpunkt betreibt die MA 49 alle stadt-
eigenen Wiener Ackerbaufldchen (rund 800 Hektar) nach den Richtlinien des biologischen
Landbaus. In zahlreichen Objekten kommen erneuerbare Energietrdger zum Einsatz (z. B. Hack-
schnitzelheizungen in Forsthdusern, kombinierte Hackschnitzel-/Fernwérmeheizung im National-
parkhaus Lobau, Photovoltaik- und Solaranlage Weingut Cobenzl). Fiir die organische Diingung
verwendet die MA 49, Landwirtschaftsbetriebe der Stadt Wien, jahrlich rund 20.000 Tonnen Kom-
post aus der Biotonne der MA 48 und trégt damit einerseits zum Humusaufbau und andererseits
zur Treibhausgasreduktion in der Abfallwirtschaft bei.

MASSNAHMEN
Bodenbewirtschaftung

Maf3nahme Nr. D.3.1:
Verbesserung der natiirlichen Bodenfruchtbarkeit
CO,-Bindung im Ackerboden und Reduktion der Stickoxid-Ausgasungen durch Verbesserung
der natiirlichen Bodenfruchtbarkeit; dazu folgende Maffnahmen:

¢ Fortsetzung des Humusaufbaus durch organische Diingung im Bereich des Landwirtschafts-
betriebs der MA 49 (z. B. mit Biotonnekomposten der MA 48, wie sie die MA 49 bereits auf
ihren Flachen einsetzt)

e Substitution von mineralischem Stickstoff-Diinger durch optimierte Griindiingungs-
mischungen aus luftstickstoffbindenden Leguminosen und durch Biotonnenkompost
(dadurch auch ein Beitrag zur Einsparung fossiler Energie) im Bereich der MA 49 sowie
weiterer Wiener Landwirtschaftsbetriebe

e Substitution von weiteren Diingemitteln durch Einsatz von Biotonnenkompost sowie
von chemischen Pflanzenschutzmitteln durch die Umstellung auf biologischen Landbau
(dadurch ebenfalls ein Beitrag zur Einsparung fossiler Energie)

¢ Es wird angestrebt, dass die Stadt Wien entsprechende Weiterbildungskurse anbietet
(unter inhaltlicher Leitung durch Bio Forschung Austria, gemeinsam mit dem Léndlichen
Fortbildungsinstitut (LFI) der Wiener Landwirtschaftskammer)
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Maf3nahme Nr. D.3.2:
Umstellung stiadtischer Giiter auf biologischen Landbau
Umstellung Stadtgut Magdalenenhof auf biologischen Landbau (rund 250 Hektar ackerbau-
liche Flache). Mit der Umsetzung dieser MafSnahme wurde bereits Mitte 2008 begonnen.

Maf3nahme Nr. D.3.3:
Motivation privater Bauern zur Umstellung auf Biolandbau
Weitere Motivation privater Bauern zur Umstellung auf Biolandbau (insbesondere nach Ablauf
der Zuckermarktordnung koénnte eine erh6hte Bereitschaft zur Umstellung bestehen).

Maf3nahme Nr. D.3.4:
Windschutzhecken-Pflanzungsprogramm
Fortsetzung des Windschutzhecken-Pflanzungsprogramms der MA 49 - dadurch Verdun-
stungsschutz, Ertragsstabilisierung ohne zusétzliche Bewéasserung und Diingung.

Mafdnahme Nr. D.3.5:
Naturnaher Waldbau
Waldbewirtschaftung — Naturnaher Waldbau: durch kleinflachigen naturnahen Waldbau
kommt es zu einem nachhaltigen Humusaufbau in den Waldbdden, gleichzeitig werden Misch-
baumarten und seltene Baumarten gezielt geférdert, wodurch eine hohere Stabilitat der Besténde
bei einseitigen Anderungen der Umweltbedingungen erreicht werden kann.

Mafinahme Nr. D.3.6:
Flachensicherung
Flachenankauf von neuen Grinflachen und Ausgestaltung der Flachen zu Erholungsgebieten
mit wichtiger Funktion fir das Stadtklima.

Maf3nahme Nr. D.3.7:
Schutzgebiete
Betreuung und Weiterentwicklung aller Schutzgebiete in Wien (z. B. Landschaftsschutzgebiete,
Naturschutzgebiete und Nationalpark mit Schwerpunkt Arten- und Lebensraumschutz; Bio-
sphéirenpark mit Schwerpunkt Nachhaltige Regionalentwicklung).

Energieversorgung von Gebauden und Glashdusern
Mafinahme Nr. D.3.8:
Energieversorgung von Glashdusern
Energieversorgung Glashéuser von Wiener Gartnereibetrieben: Das im Juni 2006 vom Gemein-
derat beschlossene ,Stédtische Energieeffizienz-Programm (SEP)” hat dieses Thema bereits aufge-
griffen: ,Ein Grofsteil der Gewdchshduser ist zum Teil veraltet und weist einen schlechten ener-
getischen Standard auf. Ausgehend von einer Evaluierung der energetischen Ist-Situation sollen
allgemeine Energieeinsparmafsnahmen identifiziert, geeignete Finanzierungsinstrumente ent-
wickelt und im Rahmen eines Pilotprojekts konkrete Umsetzungsbeispiele realisiert werden.”
Diese SEP-Mafinahme ist umzusetzen.
Als nachahmenswertes Musterbeispiel fiir eine gelungene energetische Sanierung von Glas-
hiusern konnen in diesem Zusammenhang die stddtischen Blumengéarten Hirschstetten genannt
werden.

Mafinahme Nr. D.3.9:
Erneuerbare Energie
Weiterhin Einsatz erneuerbarer Energie im Bereich der MA 49, insbes. Solarenergie auf
Betriebsgebéduden.
T sighe SEP S. 115

D | BESCHAFFUNG, ABFALLWIRTSCHAFT,
LAND- UND FORSTWIRTSCHAFT, NATURSCHUTZ

Betrieb land- und forstwirtschaftlicher Maschinen und Geréate
Maf3nahme Nr. D.3.10:
Alternative Treibstoffe fiir stadtische Bewadsserungsaggregate
Die MA 49 stellt Bewédsserungsaggregate Schritt fiir Schritt von Diesel auf Pflanzen6l um.

Maf3nahme Nr. D.3.11:
Motivierung privater Landwirtschaftsbetriebe
Die Stadt Wien versucht in Kooperation mit der Wiener Landwirtschaftskammer auch private
Landwirtschaftsbetriebe zu einer derartigen Mafnahme zu motivieren.

Maf3nahme Nr. D.3.12:
Beschaffung landwirtschaftlicher Gerdte und Fahrzeuge
Bei der Neu-Anschaffung von Fahrzeugen und landwirtschaftlichen Geraten durch die MA 49
wird speziell auf geringe Emissionen geachtet (entsprechende Kriterienkataloge werden laufend
im Rahmen von ,OkoKauf Wien” erarbeitet und aktualisiert).

Maf3nahme Nr. D.3.13:
Optimierungsmafnahmen der Landwirtschaftstechnik
Setzen von OptimierungsmaBnahmen der Landwirtschaftstechnik (z. B. GPS-gesteuerter
Traktor: durch Vermeidung von Uberlappungen kommt es zur Einsparung von Treibstoff).

Bewirtschaftung
Mafinahme Nr. D.3.14:
Netzwerk Natur
Fortsetzung des Wiener Arten- und Lebensraumschutzprogramms ,Netzwerk Natur”: der Schutz
und die Forderung ausgewdahlter Arten und Lebensrdume im Rahmen eines Programms unter-
stlitzt den ressourcenschonenden Umgang mit Béden und férdert das Bewusstsein iber nach-
haltige Lebensstile.

Mafinahme Nr. D.3.15:
Bewahren zusammenhidngender landwirtschaftlicher Produktionsgebiete
Bewahren zusammenhangender landwirtschaftlicher Produktionsgebiete in Wien geméafs dem
+Agrarstrukturellen Entwicklungsplan (AGSTEP)” im STEP 05 und konsequente Umsetzung der
dort definierten Mafgnahmen.

Mafinahme Nr. D.3.16:
Weitere MafSnahmen in der Waldbewirtschaftung
Im Bereich der Waldbewirtschaftung der MA 49 sind folgende zusatzliche klimarelevante Maf3-
nahmen erstrebenswert: neue Aufforstungen zur CO,-Bindung in Wald-Okosystemen, Belassen
hoherer Totholzanteile im Wald, dadurch C-Anreicherung im Waldboden.

Betriebsfiihrung

Maf3nahme Nr. D.3.17:

Beratung

Fortsetzung der Beratungen von Betrieben durch den OkoBusinessPlan Wien betreffend klima-

relevanter Aspekte (ressourcenschonender Einsatz von Betriebsmitteln, Energieeffizienz, Energie-
einsparung, Energietrdgerwechsel, Energiebuchhaltung etc.). Eine engere Zusammenarbeit bzw.
ein Erfahrungsaustausch mit der Wiener Landwirtschaftskammer wird diesbeziiglich vom Oko-
BusinessPlan Wien angestrebt.
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MaBnahmenprogramm D.4 , Lebensmittel”

Die durch die Beschaffung von Lebensmitteln durch Einrichtungen der Stadt Wien verursachten
Treibhausgasemissionen werden weiter vermindert und zwar vor allem durch

e Weitere Erhohung des Anteils an Biolebensmitteln in stadtischen Einrichtungen
(mindestens 30 % bezogen auf den Einkaufswert der Lebensmittel; wo moglich, wird ein
Anteil von 50 % angestrebt)

e Saisonangepasste Beschaffung der Lebensmittel

¢ Beschaffung regionaler Produkte — Minimierung von Transportwegen

e Verringerung des Fleischanteils

¢ Bevorzugung frischer Produkte gegeniiber Tiefkiihlprodukten bei der Verarbeitung

¢ Verstarkte Verwendung von Wiener Hochquellenwasser

Beschreibung

Allgemeines

Laut Experten unterscheiden sich biologisch erzeugte Lebensmittel von solchen, die mit
industriellen Anbaumethoden hergestellt wurden, in Hinblick auf die Klimarelevanz vor allem
dadurch, dass die biologischen Lebensmittel um bis zu 60 Prozent weniger CO,-Emissionen
verursachen.'

Besonders dramatisch erscheint aus Sicht des Klimaschutzes die Fleischproduktion, die u. a. mit
hohen Methanemissionen verbunden ist. Methan ist ein 21 mal potenteres Treibhausgas als CO,.

Eine Studie der FAO? von 2006 geht davon aus, dass die Viehzucht mit etwa 18 Prozent zum welt-
weiten Treibhauseffekt beitrdgt. Das ist ein hoherer Anteil als ihn der Sektor Verkehr (mit 13,5 %)
aufweist. Das britische Magazin ,New Scientist” berichtete im Juli 2007 mit Verweis auf japani-
sche Forscher?, dass die Herstellung von einem Kilogramm Rindfleisch ungefihr so klimaschad-
lich ist wie eine Autofahrt von 250 Kilometern mit einem durchschnittlichen européischen Auto.

Eine schwedische Studie aus dem Jahr 2003 berechnete, dass die Produktion von Biorindfleisch
mit Gras als Basisfutter 40 % weniger Treibhausgase und 85 % weniger Energieverbrauch bedeutet.

Zudem fallen der globalen Futtermittelproduktion jahrlich grofe Flachen an Regenwald als
wichtige CO,-Senken zum Opfer. In Sidamerika wurden in den letzten drei Jahrzehnten mehr
als 25 % aller tropischen Regenwalder fiir die Zwecke der Viehzucht abgeholzt.

Laut World Watch Institute* kénnte man mit 10 % des global fiir Futtermittel eingesetzten
Getreides 225 Millionen Menschen erndhren.’

Sowohl aus der Sicht des Klimaschutzes als auch im Sinne der nachhaltigen Entwicklung er-
gibt sich fiir den Lebensmitteleinsatz daher die Forderung nach Verwendung biologischer Le-
bensmittel und nach einer méglichst fleischarmen Erndhrung.

Dazu kommt die Forderung nach moglichst kurzen Transportwegen fiir Lebensmittel und das
Ausniitzen saisonbedingt glinstig und nah verfiigharer Produkte.

1 Haas, G., Kbpke, U. (1996): Klimarelevanz des organischen Landbaus — Ziel erreicht? In: Okologie & Landbau, 1/1996, Heft 97, S. 8—11 zitiert in ,Natur und
Kultur: Transdisziplindre Zeitschrift fiir 6kologische Nachhaltigkeit“, Ausgabe 2/2 (2001), Seiten 60—81: Salmhofer, C., Strasser, A., Sopper, M.: Ausgewahlte
6kologische Auswirkungen unseres Erndhrungssystems am Beispiel Klimaschutz

2 LLivestock’s long shadow* — Environmental issues and options” FAO, Food and Agriculture Organization of the United Nations, Rome 2006
3 Akifumi Ogino, Animal Science Journal, Volume 78 Issue 4 Page 413-416, August 2007

4 Worldwatch Institute: United States Leads World Meat Stampede, 2. 7. 1998

5 Derzeit sterben jahrlich 35 Millionen Menschen an den Folgen von Hunger
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Die Umsetzung in der Stadt Wien

Die Stadt Wien hat in ihrem am 5. 11. 1999 im Wiener Gemeinderat beschlossenen Klima-
schutzprogramm die Einfiihrung eines Prozentsatzes von 30 % an biologischen Lebensmitteln
in 6ffentlichen Einrichtungen bis zum Jahre 2005 empfohlen.

Die Umsetzungsprozentsétze im Jahr 2007 sehen wie folgt aus:

e Der durchschnittliche eingesetzte Anteil an biologischen Lebensmitteln in den Spitélern
und Geriatriezentren des KAV betragt knapp tiber 32 %.

Der durchschnittlich eingesetzte Bioanteil in den Hausern des Kuratoriums der Wiener
Pensionistenwohnhduser betrdgt 18%.

¢ In den stadtischen Kindergérten betrdgt der Bio-Anteil laut Ausschreibungsunterlagen 50%.
Die oben genannten Prozentsétze beziehen sich auf den wertméfigen Anteil an der Summe
aller Anschaffungspreise der Lebensmittel.

Der mengenméRige Bioanteil bei der Mittagsverpflegung im Bereich der 102 ganztdgig gefiihr-
ten 6ffentlichen Schulen betrdgt im Schuljahr 2008/09 mindestens 40 %.

CO,-Reduktion durch biologische Lebensmittel

In Osterreich belastet ein Biirger durch seine Erndhrung die Atmosphére mit durchschnitt-
lich 2.600 kg CO.-Aquivalenten pro Jahr.® Etwa vier Fiinftel davon werden fiir die Erzeugung,
Verarbeitung und Vermarktung der Nahrungsmittel verwendet, etwa ein Fiinftel fiir die Zube-
reitung der Nahrung in den Haushalten.

Osterreichs Biobauern ersparen uns jahrlich 200.000 Tonnen chemisch-synthetische Diinge-
mittel, verzichten zu 100% auf Pestizide und verwenden auch keine importierten (Gentech-)
Futtermittel.”

Durch die Verwendung von Bio-Lebensmitteln in den Einrichtungen der Stadt Wien werden
derzeit jihrlich tiber 20.000 Tonnen CO,-Aquivalente eingespart.®

MASSNAHMEN

Mafnahme Nr. D.4.1:
Durchforstung von Speiseplanen

Bestehende Speiseplane stadtischer Einrichtungen (wie z.B. Wiener Krankenanstaltenverbund,
Wiener Pensionistenwohnhduser, Kindergédrten und Horte der Stadt Wien) im Hinblick auf die
Klimarelevanz der Speisen durchforsten (ev. Aufzeigen der Klimarelevanz einzelner Speisen im
Vergleich).

Mafinahme Nr. D.4.2:
Uberarbeitung von Speiseplidnen

Uberarbeiten der Speisepléne stddtischer Einrichtungen im Hinblick auf klimarelevante
Kriterien (angestrebter Anteil an Biolebensmitteln, saisonale Produkte, Produkte aus der Region,
moglichst weitgehender Verzicht auf Halbfertig- und Fertigprodukte, Verringerung des Fleisch-
anteils).

Dabei ist darauf zu achten, dass eine ausgewogene Erndhrung auch bei Speiseplanen, die in
Hinblick auf deren Klimarelevanz optimiert wurden, sichergestellt ist.

6 +Natur und Kultur: Transdisziplinare Zeitschrift fir 6kologische Nachhaltigkeit”, Ausgabe 2/2 (2001), Seiten 60-81: Salmhofer, C., Strasser, A., Sopper, M.:

Ausgewahlte dkologische Auswirkungen unseres Erndhrungssystems am Beispiel Klimaschutz

7 www.bio-austria.at/content/download/7451/77109/file/BIOLANDBAU_07_Klimabuednis.pdf -
8 Berechnung der Arbeitsgruppe Lebensmittel von ,OkoKauf Wien®, Berechnungsgrundlagen: Erahrungsbedingte Emission: 2.600 kg CO,-Aquivalenten

pro Person und Jahr. Biologische Landwirtschaft: 60 Prozent weniger CO,
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Maf3nahme Nr. D.4.3:
Kriterienkataloge fiir Beschaffung
Im Rahmen von ,OkoKauf Wien” sollen den genannten Zielen entsprechende Kriterienkataloge
ausgearbeitet bzw. die bereits vorliegenden laufend aktualisiert werden. Diese sind bei der
Beschaffung von Lebensmitteln durch stadtische Einrichtungen gemaf Erlass des Magistrats-
direktors, MDA-1207-1/03, anzuwenden.
Ausschreibung der Lebensmittel entsprechend der genannten Ziele unter Anwendung der
genannten Kriterienkataloge von ,0koKauf Wien".

Maf3nahme Nr. D.4.4:
Information und Bewusstseinsbildung
Intensivieren der Information der Offentlichkeit tiber die Vorteile biologischer, saisonaler,
regionaler, gentechnikfreier Produkte, die Reduktion des Fleischkonsums und die ethische
Verpflichtung, Tierleid zu minimieren.

Mafinahme Nr. D.4.5:
Wiener Hochquellenwasser
Forcieren der Nutzung des Wiener Hochquellenwassers. Durch Imageverbesserung und dadurch
verstarkte Nutzung des Leitungswassers konnen schadstoffintensive Transportkilometer und
abfallintensive Verpackung eingespart werden.

Mafinahme Nr. D.4.6:
Umweltzeichen fiir Tourismusbetriebe
Die Verbreitung des &sterreichischen Umweltzeichens fiir Tourismusbetriebe soll weiter
forciert werden, etwa durch noch zielgruppengenauere Bewerbung im Rahmen des OkoBusiness-
Plan Wien, durch Ausweitung der Zielgruppen des Umweltzeichens auf betriebliche Grofkiichen
oder diesbeziigliche Motivation von Lokalen, die Vertragspartner der Stadt Wien sind.

MaBnahmenprogramm D.5 , Abfallwirtschaft*

Weitere Reduktion von Treibhausgasemissionen durch Optimierungsmafnahmen in der Abfall-
wirtschaft

Beschreibung

Auch die Abfallwirtschaft unterliegt einem stdndigen Weiterentwicklungsprozess.

In den Jahren 2006 und 2007 erarbeitete die Stadt Wien eine Fortschreibung des Wiener
Abfallwirtschaftskonzeptes (Wr. AWK 2007). Geméaf} der SUP-Richtlinie der EU wurde beglei-
tend zur Erstellung des Abfallwirtschaftskonzeptes auch eine Strategische Umweltpriifung (SUP)
durchgefiihrt. In diesen sehr breit angelegten und von zahlreichen Expertinnen und Experten
getragenen Prozess flossen selbstverstdndlich ebenfalls die Kriterien des Klimaschutzes ein.
Das Wr. AWK 2007 wurde am 11. 12. 2007 von der Wiener Landesregierung beschlossen und gilt
voraussichtlich bis 2012.
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MASSNAHMEN

Das Wiener Abfallwirtschaftskonzept 2007 konzentrierte sich auf Bereiche der Wiener Abfall-
wirtschaft, in denen Verbesserungspotenziale effektiv ausgeschopft werden kénnen und daher
Mafnahmen zur weiteren Optimierung der Wiener Abfallwirtschaft gesetzt werden sollen. Die
folgende Zusammenstellung zeigt die wichtigsten Mafgnahmen, die auch zur Einsparung von
Treibhausgasen beitragen:

Maf3nahme Nr. D.5.1:
Abfallvermeidung
Abfallvermeidung tragt zur Ressourcenschonung bei, wodurch Treibhausgase bei der Produk-
tion und beim Transport eingespart werden. Weiters werden die Emissionen eingespart, die bei
der Behandlung entstanden wéren, wenn sie nicht vermieden worden waren.

e Tipps und Handlungsanleitungen zur Abfallvermeidung fiir die Bevolkerung
und Information der Bevdlkerung hinsichtlich der Bedeutung dieses Themas

e Maflnahmen zur Férderung der Weiterverwendung

¢ Bei Abbrucharbeiten sollte der verwertungsorientierte Riickbau und bei der Errichtung
von Gebéduden der Einsatz von qualitidtsgesicherten und umweltvertraglichen Recycling-
baustoffen geférdert werden. Die Stadt Wien als potente Auftraggeberin und Bauherrin
sollte diesbeziiglich ihre Marktmacht nutzen und durch demonstrative Beispiele die
Realisierbarkeit umweltfreundlicher Mafnahmen vorfiithren.

Maf3nahme Nr. D.5.2:
Abfalltrennung
Eine bessere Abfalltrennung und die damit verbundene Steigerung der verwertbaren Altstoff-

mengen tragt zur Einsparung von Treibhausgasen bei.

¢ ,Technologische” Aufklarung der BiirgerInnen — gemeinsam mit der Industrie fir alle Altstoff-
Gruppen inkl. biogener Abfélle (z. B. Welche Fehlwiirfe sind fiir ein sinnvolles Recycling
besonders hinderlich? Aufklarung tiber den Einsatz der getrennt erfassten Abfélle und tiber
die damit verbundenen positiven Auswirkungen. Information gegen falsche Geriichte wie
der nachtréaglichen Verbrennung der getrennt gesammelten Altstoffe zur Anreicherung des
Heizwertes von Restmdiill.)
In Fortsetzung bereits laufender Aktivitdten (z. B. Konzept zur Abfalltrennung und Abfall-
vermeidung der MA 10) verstarkte Aufklarung und Unterstiitzung der Kindergéarten und
Schulen bei der Einhaltung der generellen Pflicht zur getrennten Sammlung (durch Informa-
tion der relevanten Personengruppen wie z. B. LehrerInnen, Schulwarte, KindergartnerInnen,
eventuell wire ein diesbeziiglicher Erlass der zustdndigen Behorde zu tiberlegen).

Maf3nahme Nr. D.5.3:
Abfallsammlung
¢ Die Fahrzeugflotte der Miillabfuhr der MA 48 wird laufend erneuert. Dadurch werden
der Energieverbrauch und in der Folge auch die Treibhausgasemissionen verringert.
e Fiir neue Stadtteile soll die Entwicklung und Realisierung von alternativen Sammel- und
Transportsystemen gepriift werden. Dies soll auch Uberlegungen zur Situierung von
Abgabemoglichkeiten flir Abfélle auBerhalb der Systemsammlung umfassen.

Mafinahme Nr. D.5.4:
Behandlung von biogenen Abféllen
Die Behandlung von biogenen Abféllen mittels Kompostierung (offene Rotte) soll unter Ver-
ringerung der Methan- und Geruchsemissionen durch Verbesserung der betrieblichen Ablaufe
beibehalten werden.
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Maf3nahme Nr. D.5.5:
Behandlung von Kiihlgerdten
Es sollen Initiativen zur Anderung der Abfallbehandlungspflichtenverordnung gesetzt werden,
um die Verbrennung von Kiihlgerdtegehdusen im Wirbelschichtofen 4 oder im Drehrohrofen zu
ermoglichen. Damit kénnten FCKW effektiver zerstort und Emissionen dieses starken Treib-
hausgases verringert werden.

Maf3nahme Nr. D.5.6:
Deponiegas (Deponie Rautenweg)
e Laufende Wartung und — falls erforderlich — Erweiterung des Deponiegaserfassungssystems.
¢ Laufendes Monitoring des Energiegehalts des Deponiegases (Menge, Methangehalt),
falls erforderlich Uberdenken der Deponiegasnutzungstechnik.

Mafdnahme Nr. D.5.7:
Fortschreibung des Abfallwirtschaftskonzepts
Ab dem Jahr 2011 Erarbeitung des ndchsten Abfallwirtschaftskonzepts samt Strategischer
Umweltpriifung, in welchem basierend auf den Erfahrungen mit der Umsetzung des Abfallwirt-
schaftskonzepts 2007 weitere Optimierungen auch der Klimaschutzaspekte vorgenommen wer-
den sollen.

Maf3nahme Nr. D.5.8:
Abfallwirtschaft im Magistrat
Die Stadtverwaltung selbst implementiert im Rahmen des Programms PUMA im Bereich der

Abfallwirtschaft Ziele und Manahmen zur Reduktion der Abfallmengen und zur Verringerung
der Geféahrlichkeit von Abféallen. Dartber hinaus kénnen auch durch die Teilnahme an weiteren
Programmen wie dem OkoBusinessPlan Wien, Projekten der Initiative natiirlich weniger Mist oder
durch die Umsetzung von ,OkoKauf Wien"-Richtlinien fiir umweltfreundliche Veranstaltungen
oder der RUMBA-Leitfaden fiir Baustellen Abfélle vermieden und damit auch ein Beitrag zum
Klimaschutz geleistet werden. Positive Beispiele sollen entsprechend kommuniziert und zur Nach-
ahmung empfohlen werden.

Maf3nahme Nr. D.5.9:
OkoBusinessPlan Wien Betriebsberatung

Die Beratung fiir Betriebe im Rahmen des OkoBusinessPlan Wien erméglicht auch Betrieben
mit weniger als 20 MitarbeiterInnen im Rahmen der Teilnahme ein Abfallwirtschaftskonzept
zu erstellen oder zu erneuern.

Der OkoBusinessPlan Wien unterstiitzt Unternehmen auBerdem beim Auffinden von Investi-
tionsforderungen und begleitet sie bei der Einreichung. In diesem Zusammenhang richtet der
OkoBusinessPlan Wien auRerdem eine Férderdatenbank ein, die alle Férderungen fiir Unter-
nehmen (von EU-Forderungen, Bundesférderungen, Féorderungen der Stadt Wien, ...) auflistet.

Mafinahme Nr. D.5.10:
Abfalltransport
e Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens soll — den rechtlichen Mdoglichkeiten entsprechend —
bei GroRbaustellen ein umweltfreundlicher Abfalltransport vorgeschrieben werden.
¢ Shredder auf Baustellen und mobile Bauschuttaufbereitung sind vorzusehen,
damit Recyclingbaustoffe direkt auf der Baustelle eingesetzt oder direkt anderen Nutzungen
zugefiihrt werden kénnen (Verringerung der Transporte), sofern Larm- und Staubbeldstigungen
auf der Baustelle vermieden werden kénnen und ausreichend Platz vorhanden ist.
¢ Einrichtung von Vorsortierungsanlagen fiir Abfélle auf den Grobaustellen.
e Zur Verbesserung der Baustellenlogistik und Minimierung von Abfall- und Baustoffstromen
waren z. B. bei UVP-pflichtigen Baustellen Baulogistikzentren einzurichten.

Maf3nahme Nr. D.5.11:
Kompostvermarktung
Diese MafSinahmen erhéhen den Einsatz von Kompost, fithren zu Einsparungen von minerali-
schen Diingemitteln und Pflanzenschutzmitteln und férdern die Bildung von Kohlenstoffsenken
und sind dadurch auch ein positiver Beitrag zum Klimaschutz.

¢ Der Kompost soll fiir folgende AnwenderInnenbereiche verstiarkt angeboten werden:
- Wiener Bevolkerung,
- Wiener Stadtgérten, Landwirtschaftsbetrieb der Stadt Wien (MA 42, MA 49),
- Erdenhersteller,
- Wiener Géartnereien,
- private Landwirtschaftsbetriebe.

Erzeugung von direkt anwendbaren Kompostprodukten im Rahmen von Kooperationen mit
privaten Erdenherstellern, Vertrieb dieser Produkte iiber die Wiener Mistplédtze gegen ein
entsprechendes Entgelt (Test {iber lose Abgabe), wobei Kompostprodukte nach ihrem Einsatz-
gebiet benannt werden sollten (z. B. Rasenkompost).

Maf3nahme Nr. D.5.12:
Kapazitdtsmanagement und Ausfallsicherheit fiir die Anlage Biogas Wien
¢ Es soll sichergestellt werden, dass getrennt gesammelter Kiichenabfall nur in Anlagen
eingebracht wird, die iiber hohe Umweltstandards verfiigen, wie:

- Erzielung von Wirkungsgraden bei der Energienutzung von mindestens 80 %

- Weitestgehende Reduktion der Geruchsemissionen durch vollstdndige Einhausung, bzw.
Einkapslung der Emissionsquellen, sowie durch Erfassung und Reinigung der Abluft.

- Vollsténdige aerobe Stabilisierung von Garriickstdnden, keine Direktausbringung der
Garriickstande.

- Abtrennung der nicht vergdrbaren Bestandteile des Inputmaterials.

e Kooperation mit der Wirtschaftskammer Wien zur Forcierung der getrennten Sammlung
von Kiichenabféllen und deren Verwertung mit bestmdéglicher Technologie.
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Handlungsfeld E ,,Offentlichkeitsarbeit*

Im Jahr 2008 wurde der bestehende deutschsprachige Folder ,Klima Tipps” auch in den Spra-
chen englisch, tlirkisch, serbisch und kroatisch produziert.

1. Inhalt Zu 2)
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In diesem Handlungsfeld sind sdmtliche Vorgaben der Offentlichkeitsarbeit zum gesamten Klima-
schutzprogramm verankert.

Die MaRnahmenprogramme dieses Handlungsfeldes zielen darauf ab, die Wiener Bevolkerung zu
informieren und durch Bewusstseinsbildung klimafreundliches Verhalten hervorzurufen.

2. Ausgangslage

Betrachtet man die von der Stadt Wien bisher zum Thema Klimaschutz geleistete Offentlich-

keitsarbeit, so werden zwei unterschiedliche Ebenen erkennbar:

1) Themeniibergreifende, ,zentral durchgefiihrte” Offentlichkeitsarbeit durch die Magistrats-
direktion — Klimaschutzkoordination sowie durch die Geschaftsgruppe Umwelt

2) Offentlichkeitsarbeit zu den zahlreichen, unterschiedlichsten KliP-Projekten und
KliP-Programmen, durch die von den jeweils fiir die Projekte und Programme zustédndigen
Dienststellen, stddtischen Unternehmen und Geschéaftsgruppen

Zul)

Die MD-KLI hat in der Vergangenheit zahlreiche Aktivitdten gesetzt, um das KliP Wien in der
Offentlichkeit bekannter zu machen. So wurden etwa die Medien der Stadt Wien (wien.at print,
wien.at online, wien.at aktuell etc.), die Rathauskorrespondenz oder Intranet und Internet
dazu geniitzt, um das Klimaschutzprogramm und die Klimaschutzkoordinationsstelle sowohl
magistratsintern als auch einer breiten Offentlichkeit vorzustellen.

Die verschiedenen Printprodukte (Klima Tipps, KliP Plan, Solarenergie-Folder, Affichen in den
Verkehrsmitteln der Wiener Linien etc.) waren ebenfalls wesentliche Beitrdge zur Bewusst-
seinsbildung. Auch in Zukunft sollen Printprodukte (Folder, Informationsbroschiiren, Flug-
blatter etc.) produziert werden.

Um die Nutzung der Solarenergie weiter zu forcieren, hat die Stadt Wien beginnend mit
dem Jahr 2005 die Initiative ,Sonne fiir Wien” unter der Schirmherrschaft von Blirgermeister
Dr. Michael Haupl und Umweltstadtratin Mag. Ulli Sima gesetzt. Zahlreiche Veranstaltungen und
Aktivitdten wurden in den letzten Jahren unter diesem Motto realisiert.

Der Klimaschutz in Wien erhielt 2005 eine hohe internationale Auszeichnung: Der Stadt Wien
wurde vom internationalen Klimabiindnis der ,Climate-Star 2004” fiir das Projekt Kleinwasser-
kraftwerk NuRdorf vor dem Hintergrund des gesamten Klimaschutzprogramms verliehen. Uber
200 Kommunen aus 17 Landern hatten sich mit ihren Projekten fiir diese Auszeichnung beworben.

Vom 4. bis 6. Mai 2006 fand im Wiener Rathaus auf Einladung von Umweltstadtratin Mag. Ulli
Sima die 14. Internationale Klima-Biindnis-Jahreskonferenz und Mitgliederversammlung statt,
die ebenfalls durch intensive Offentlichkeitsarbeit begleitet wurde.

Einzelne Radiointerviews z. B. zum Thema ,Welchen Beitrag kann jeder Einzelne zum Klima-
schutz leisten” wurden ebenfalls in verschiedenen Sendungen ausgestrahlt. Im Rahmen der ORF
Sendung ,Willkommen Osterreich” im Jahr 2004 wurden eine Woche lang téglich zwei Live Ein-
stiege zu Klimaschutzthemen in Wien gebracht. Tagesaktuelle Themen wie z. B. im Februar 2007
LEroffnung der PV Anlage an einer Larmschutzwand” im Rahmen der Wiener Solarinitiative
»Sonne flir Wien” wurden in ORF Wien und Wien heute gesendet.

Um auch die jingste Bevolkerungsschicht fiir den Klimaschutz zu sensibilisieren und infor-
mieren hat Stadtratin Ulli Sima tiber 2.000 Wiener Schulkinder in den Al Gore-Film ,Eine unbe-
queme Wahrheit” eingeladen.

Das Klimaschutzprogramm der Stadt Wien ist im Grunde genommen die Summe unzahliger
klimarelevanter Projekte und Programme, wobei jeweils eine stddtische Dienststelle bzw.
Unternehmen hauptverantwortlich zeichnet. Fiir jedes dieser Projekte und Programme wird
selbstverstdndlich ebenfalls intensive Offentlichkeitsarbeit betrieben.

Einige wenige Beispiele hierfiir sind: Ausbau des Radwegenetzes, Thewosan-Sanierungen,
Passivhausprojekte, U-Bahner6ffnungen, Errichtung von einem Kleinwasserkraftwerk, Eroffnung
des Biomasse Kraftwerks, Errichtung von PV- und Solaranlagen, der OkoBusinessPlan Wien und
das Programm ,OkoKauf Wien”. Veranstaltungen wie der ,Autofreie Tag” oder Informationsabende
im Wien Energie Haus diirfen in diesem Zusammenhang nicht unerwéahnt bleiben.

Dabei wird das Thema Klimaschutz jeweils mitkommuniziert, steht jedoch nicht im Mittelpunkt.
Dementsprechend werden die einzelnen klimarelevanten Projekte in der Offentlichkeit derzeit
noch zu wenig als Bestandteil des Klimaschutzprogramms empfunden.

3. Ziele

Die Offentlichkeitsarbeit dient der Erreichung der inhaltlichen KliP-Ziele.
Grundvoraussetzung dafiir ist, dass die AkteurInnen

a) Nach innen:

e wissen, welche Ziele mit dem K1iP Wien verfolgt werden,

e wissen, dass an nahezu allen Stellen etwas fiir den Klimaschutz getan werden kann und soll,
e bereitwillig ihren Beitrag zum Klimaschutz leisten,

e wissen, was Klimaschutz bedeutet und was andere dazu beitragen,

¢ erkennen, welchen Nutzen sie selbst davon haben.

b) Nach aufden:

Die Offentlichkeitsarbeit soll auBerdem die Aktivitdten im Rahmen des Wiener Klimaschutz-
programms Wien intern, national und international bekanntmachen.

Die Zielgruppen sind alle Personen bzw. Institutionen, die inhaltlich aktiv sind und werden
sollen, aber auch jene, die tiber die Wiener Klimaschutzziele, -maBnahmen und -erfolge Bescheid
wissen sollen. Zu letzterer Gruppe zdhlen auch PolitikerInnen aller Ebenen (Wien intern aber auch
auf Bundesebene), Gremien auf EU-Ebene, andere europdische Stédte, diverse Interessens-
vertretungen (Wirtschaftskammer, Arbeiterkammer, ...) und viele mehr.

Auf themenspezifische Zielgruppen wird in weiterer Folge in den einzelnen Mafnahmen-
programmen hingewiesen.

4. Ubersicht iiber die MaBnahmenprogramme im Handlungsfeld ,,Offentlichkeitsarbeit*

Die MaBnahmen im Handlungsfeld ,Offentlichkeitsarbeit” gliedern sich in solche, die das
Klimaschutzprogramm in seiner Gesamtheit betreffen sowie in solche, die die einzelnen Hand-
lungsfelder des K1iP Wien betreffen.

e MafSnahmenprogramm ,Entwicklung einer Kommunikationsstrategie”

e MaBnahmenprogramm , Offentlichkeitsarbeit zum gesamten KIiP 11

» MaBnahmenprogramm ,Offentlichkeitsarbeit im Handlungsfeld ,Energieaufbringung’”
e MaBnahmenprogramm , Offentlichkeitsarbeit im Handlungsfeld ,Energieverwendung’*
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e MaRnahmenprogramm , Offentlichkeitsarbeit im Handlungsfeld ,Mobilitit
und Stadtstruktur’”

e Mafinahmenprogramm ,,Offentlichkeitsarbeit im Handlungsfeld ,Beschaffung,
Abfallwirtschaft, Land- und Forstwirtschaft, Naturschutz'”

MaBnahmenprogramm E.1 , Entwicklung einer Kommunikationsstrategie“

Séamtliche Manahmen zur Kommunikation und Bewusstseinsbildung sollen unter einer Art
+,Dachkampagne” zusammengefasst werden, um die Zusammenhénge und Leistungen der Stadt
Wien zum Thema Klimaschutz besser hervorzuheben.

Beschreibung

Die Offentlichkeitsarbeit zum Wiener Klimaschutzprogramm und den damit zusammen-
hiangenden Aktivitdten und Handlungserfordernissen soll kiinftig weiter intensiviert werden.

MASSNAHMEN

Mafinahme Nr. E.1.1:
Kommunikationsstrategie
Es ist eine integrative Kommunikationsstrategie zum Klimaschutzprogramm der Stadt Wien
zu entwickeln, mit Hilfe derer verstérkt ein ,roter Faden” zwischen den zahlreichen XKlimaschutz-
projekten hergestellt werden kann.

MaBnahmenprogramm E.2 ,,Offentlichkeitsarbeit zum gesamten ,KIiP II’“

Die Offentlichkeitsarbeit soll systematisch und geschéaftsgruppeniibergreifend erfolgen und
nicht reduziert auf einzelne Handlungsfelder. Die Inhalte sind in der ganzen Stadtverwaltung
verankert und betreffen alle Geschaftsgruppen.

Daher soll die Kommunikation des ,KIliP II” — ebenso wie die fachliche Arbeit — in einem Netz-
werk von OffentlichkeitsarbeiterInnen (innerhalb der Wiener Stadtverwaltung sowie Unter-
nehmen und Unternehmungen der Stadt Wien) zusammengefasst werden und in organisierter,
abgestimmter und koordinierter Weise durchgefiithrt werden.

Beschreibung

Neben den vielen Einzelaktivitdten — welche es auch weiterhin geben soll — soll verstarkt ziel-
gerichtete Information (Beratungsangebote, Fordermdglichkeiten, Umsetzungserfolge, Tipps fiir
den Einzelnen, etc.) zum Thema Klimaschutz angeboten werden.

MASSNAHMEN

Mafdnahme Nr. E.2.1:
Internetauftritt
Auch weiterhin sollen Informationen tiber das KIiP Wien im Rahmen des Internetauftritts der
Stadt Wien angeboten werden.
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Mafinahme Nr. E.2.2:
Handlungsfelderiibergreifende Offentlichkeitsarbeit
Weiterhin sollen auch verstdrkt handlungsfelderiibergreifende Projekte wie Veranstaltungen
(Klimatag, wissenschaftliche Tagungen etc.) organisiert werden und allgemeine Informationen
(etwa in Form von Foldern usw.) aufbereitet werden.

Mafsnahme Nr. E.2.3:
Bezirke
Auch der lokalen Ebene — in Wien vor allem auf Ebene der Wiener Gemeindebezirke — kommt
im Klimaschutz grof3e Bedeutung zu. Schon seit Jahren werden in allen Bezirken klimarelevante
Mafinahmen umgesetzt, daher sollen auch in Zukunft verstarkt MaBnahmen zur Bewusstseins-
bildung auf Bezirksebene gesetzt werden.

Mafnahme Nr. E.2.4:
AnpassungsmalfSnahmen
Auch iber das Thema allfalliger AnpassungsmafBnahmen an den globalen Klimawandel soll um-
fassend informiert werden.

Maf3nahme Nr. E.2.5:
Wiener Stadtverwaltung und Unternehmen der Stadt Wien

Besonders wichtig ist die Information bzw. Bewusstseinsbildung der MitarbeiterInnen der
Wiener Stadtverwaltung. Diese erfolgen iiber Intranet und interne Medien wie z. B. Mitarbei-
terzeitung etc.

In Zusammenarbeit mit dem PUMA-Team soll ein Konzept erstellt werden, durch welche MafSnah-
men (Informationsverbreitung, FortbildungsmaBnahmen) die Motivation der NutzerInnen in der
Verwaltung zu Senkung des Energieverbrauchs, zu klimafreundlichen Mobilitétsverhalten usw.) ge-
steigert werden kann. Entsprechende Mafnahmen sollen im Rahmen von PUMA umgesetzt werden.

MaBnahmenprogramm E.3
,»,Offentlichkeitsarbeit im Handlungsfeld ,Energieaufbringung’*

Es soll dariiber informiert werden, wo die in Wien eingesetzte Energie herkommt und wie
dafiir gesorgt wird, dass diese moglichst klimagerecht bereitgestellt werden kann.

Beschreibung

Um das Thema Energieaufbringung starker ins Bewusstsein zu rufen, soll eine Verstiarkung der
bewusstseinsbildenden Mafnahmen fiir den Einsatz klimagerechter Energietrager (vor allem
erneuerbare Energie und Fernwarme) sowie die entsprechenden Férdermoglichkeiten sowohl fiir
Private als auch Betriebe erfolgen.

Die wichtigsten Zielgruppen fiir die Offentlichkeitsarbeit des Handlungsfeldes ,Energie-
aufbringung” sind Betriebe, private Haushalte aber auch verschiedene Institutionen wie z. B.:
Wirtschaftskammer Osterreich, Wirtschaftskammer Wien, Industriellenvereinigung und div.
Branchen- und Fachverbdnde, NGOs wie z. B.: Umweltdachverband, Global 2000 etc.

Fiir einzelne Programme treten auch andere Akteure als Zielgruppen auf (z. B. Veranstalter fir
das Programm ,klimagerechte Stromnetzersatzanlagen”)

Die Zielgruppen lassen sich tiber individuell aufbereitete Kommunikationsschienen erschlie-
Ren. Beratungsangebote bediirfen zudem immer der Offentlichkeitsarbeit, um sie potenziellen
NutzerInnen bekannt zu machen.
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MASSNAHMEN

Mafinahme Nr. E.3.1:
Informationsverbreitung fiir erneuerbare Energie
Die Zielgruppen sollen einerseits tiber ihre Moglichkeiten zur Gewinnung und Nutzung von
erneuerbaren Energien informiert werden und andererseits von Umsetzungserfolgen in Wien
erfahren. Multiplikatoren wie beispielsweise Installateure sollen verstérkt in die Kommunika-
tion eingebunden werden. Information iiber bestehende Férderungen z. B. nach Okostromgesetz,
Umweltférderungen.

Mafinahme Nr. E.3.2:
Informationsverbreitung fiir Effizienzsteigerung in den Kraftwerken
Die Wiener Bevolkerung soll iber die vorbildlichen Mafnahmen, die Wien Energie zur Steige-
rung der Effizienz in den Kraftwerken setzt, informiert werden. Insbesondere soll der Nutzen fiir
den Klimaschutz (geringere CO,-Emissionen), die Verbraucher (Versorgungssicherheit, niedrigere
Kosten) sowie flir die Umwelt generell (geringere Luftschadstoffemissionen) kommuniziert werden.

Mafinahme Nr. E.3.3:
Informationsverbreitung fiir Fernkilte und Fernwirmeausbau
Auch in diesem Bereich sollen die Wienerinnen und Wiener iiber die Moéglichkeiten, die Maf-
nahmen der Stadt und den Nutzen informiert werden. Hier wird ein besonderer Schwerpunkt
auf die Information tiber legistische Rahmenbedingungen (EU-Geb&uderichtlinie) und die For-
derung des Fernwarme- und Fernkalteausbaus gelegt. Neben der Zielgruppe der privaten Haus-
halte werden insbesondere Bautrdger und Hausverwaltungen angesprochen.

Maf3nahme Nr. E.3.4:
Informationsverbreitung fiir Energietragerwechsel
Die Zielgruppen (in erster Linie private Haushalte, Betriebe und Einrichtungen der 6ffentlichen
Verwaltung) soll intensiv sowohl tiber die Méglichkeiten, fiir Heizung, Warmwasserbereitung und
Klimatisierung mdéglichst klimaschonende Energietrdger einzusetzen als auch tiber die dazu
bestehenden Forderungsmaglichkeiten informiert werden.

Maf3nahme Nr. E.3.5:
Informationsverbreitung tiber die Abwdrmenutzung
In Kooperation mit dem OkoBusiness Plan Wien und der SEP-Koordinationsstelle soll {iber
Moglichkeiten der Abwarmenutzung informiert werden.

Maf3nahme Nr. E.3.6:
Informationsverbreitung iiber den Einsatz klimagerechter Stromnetzersatzanlagen
Vor allem magistratsinterne als auch -externe OrganisatorInnen von Veranstaltungen sollen
tiber den richtigen Einsatz von Stromnetzersatzanlagen informiert werden.
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MaBnahmenprogramm E.4
»Offentlichkeitsarbeit im Handlungsfeld ,Energieverwendung’*

Um das Thema Energieverwendung starker ins Bewusstsein zu rufen, sollen schwerpunkt-
malig InformationsverbreitungsmaBnahmen durchgefithrt werden.

Durch diese soll die breite Offentlichkeit an die Thematik herangefiihrt, iiber wesentliche
Ansatzpunkte und Zusammenhédnge informiert und zu einem sinnvollen Umgang mit Energie
motiviert werden.

Beschreibung

Es sollen breit angelegte Energiespar- und Energieeffizienzkampagnen mit regelméafigen
Schwerpunkten durchgefithrt werden.

Ebenso soll dariiber informiert werden, welche Maffnahmen von der Stadt Wien gesetzt wer-
den, um den Energiebedarf im eigenen Wirkungsbereich zu senken. Die verschiedenen Zielgruppen
lassen sich tiber individuell aufbereitete Kommunikationsschienen erschliefSen. Beratungs-
angebote sollen verstdrkt bei den potentiellen NutzerInnen bekannt gemacht werden.

Eine integrierte Offentlichkeitsarbeit fiir den Bereich Energieverwendung setzt eine starke
Zusammenarbeit der wesentlichen Akteure voraus (z.B. Energieberatungsstellen, verschiedene
Institutionen und Multiplikatoren und die jeweils zustédndigen Geschaftsgruppen).

MASSNAHMEN

Maf3nahme Nr. E.4.1:
Betriebe
Industriebetrieben und Betrieben des produzierenden Gewerbes soll das Thema Energie-

effizienz und Energiesparen néher gebracht werden. Vor allem in jenen Betrieben, bei denen die
Energiekosten nur einen kleinen Anteil der betrieblichen Gesamtkosten ausmachen, wird Ener-
gieeffizienzaspekten wenig Aufmerksamkeit geschenkt; diese Betriebe sollen nun bevorzugt
angesprochen und verstirkt zu einem energieeffizienten und energiesparenden Handeln ange-
regt werden. Dabei sollen sie auch auf das bestehende Beratungsangebot und Férdermdoglich-
keiten hingewiesen werden. Uber den OkoBusinessPlan Wien wird fiir jede BetriebsgroRe und
Branche ein passendes Modul angeboten. Um moglichst flachendeckend die Zielgruppe Betrie-
be abzudecken, wurde ein eigenes PR Konzept entwickelt, welches zukiinftig bei der Umsetzung
der ,KIiP II* MaBnahmenpakete eine wichtige Rolle spielen kénnte.

Mafinahme Nr. E.4.2:
Kinder und Jugendliche

Kinder sind die ,Energiesparer” der Zukunft, haben aber schon jetzt eine wichtige Funktion bei-
spielsweise als Ubermittler des Energiespargedankens an den Erwachsenen.

Ziel des KIiP II in Bezug auf Kinder ist es, den Klimaschutzgedanken speziell das Handlungs-
feld ,Energieverwendung” betreffend, nahezubringen. Schon vorhandene Boschiiren und Infor-
mationen betreffend Klimaschutz und Energiesparen sollen sowohl auf kindgerechtes Layout
als auch kindgerechte Formulierungen umgearbeitet und zielgerecht verteilt werden.

Aufgrund der wachsenden Ausstattung von Jugendlichen und jungen Erwachsenen mit elektro-
nischen Geraten hat diese Gruppe als Stromverbraucher eine zunehmende Bedeutung. Jugend-
liche weisen ein tiberdurchschnittliches Interesse am Klimaschutz auf, haben aber jedoch
gleichzeitig kaum Informationen zu eigenen Handlungsmoglichkeiten. Jugendliche haben
selten eine Vorstellung davon, wie viel Strom oder Wasser sie selbst zu Hause verbrauchen.
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Maf3nahme Nr. E.4.3:
Private Haushalte
Unter Einbindung der in Wien bestehenden Energieberatungseinrichtungen soll das Bera-
tungsangebot fiir die spezifischen Zielgruppen ausgehend von den Notwendigkeiten des Stadti-
schen Energieeffizienz-Programms fiir Wien erweitert und ausgebaut werden. Eine verkaufsunab-
hangige Energieberatung fiir die Zielgruppen steht dabei im Vordergrund.

Mafinahme Nr. E.4.4:
Private Hausbauer und Sanierer
Fir diese Zielgruppe sind umfangreiche Informationsunterlagen und eine individuelle Ener-
gieberatung erforderlich. MaBnahmen hinsichtlich der energetischen Gebadudegiite beim Neubau
und hinsichtlich der Steigerung der Sanierungsqualitét sind von zentraler Bedeutung. In den lau-
fenden Forderschienen gilt es, energieeffizienzrelevante Aspekte auch weiterhin intensiv zu be-
rlicksichtigen und somit weitere Anreize zu geben eine energieeffiziente Bauweise zu erreichen.

Maf3nahme Nr. E.4.5:
Senioren
Die MA 27 soll unter Mitwirkung des Seniorenbeauftragten und der Bezirksseniorenvertre-
terInnen ein Konzept fiir Energieberatungsschiene speziell fiir SeniorInnen entwickeln. Senio-
ren sollen geschult werden und als Multiplikatoren wirken.
Es sollen ehrenamtliche MitarbeiterInnen gesucht und ausgebildet werden. Diese Energie-
beratung soll als Ergdnzung zu den bestehenden Beratungen dienen und speziell auf die Be-
dirfnisse von Senioren ausgerichtet sein.

Maf3nahme Nr. E.4.6:
Informationsverbreitung iiber die Vorbildwirkung des Magistrats
Die Erfolge des Magistrats beim Energiesparen und bei der Senkung des Energiebedarfs der
stadtischen Objekte sollen sowohl an die internen als auch an die externen Zielgruppen laufend
kommuniziert werden. Die regelméRige Berichterstattung soll die Méglichkeiten zum Energie-
sparen aufzeigen und als Vorbild fir interne und externe Zielgruppen wirken.
Dafiir sollen sowohl interne Medien (gesamte ,wien.at” Medienpalette) als auch externe Medien
(z. B. Insertionen und PR Strecken) genutzt werden.

Mafinahme Nr. E.4.7:
Informationsverbreitung fiir die Verbesserung der Gebaudehiille
Hier sind zielgruppenspezifische Informationsunterlagen und Beratungsangebote auszuar-

beiten. Wichtige Inhalte sind: Informationen sowohl fiir die breite Offentlichkeit (und zwar
Private und Betriebe) als auch fiur die Fachoffentlichkeit (PlanerInnen, ArchitektInnen, Bautra-
gerInnen etc.) iber mogliche Maffnahmen zur Senkung des Energieverbrauchs von Gebduden und
die damit zusammenhédngenden rechtlichen Bestimmungen sowie die entsprechenden Forder-
moglichkeiten. Eine Darstellung umweltrelevanter Férderungen im Gebdudebereich in Form
eines tibersichtlichen Forderungsleitfadens oder dgl. fiir die Wohnhaussanierung ware zukiinf-
tig denkbar.

Maf3nahme Nr. E.4.8:
Informationsverbreitung fiir energieeffiziente technische Gebdudeausriistung
Durch Verbesserung des Informationsangebotes und Verstdrkung zielgerichteter Beratungs-
aktivitaten sollen Unternehmen und Haushalte bei der Auswahl entsprechender energieeffizienter
Technologien unterstiitzt werden. Die Beratung fiir energieeffiziente Gebaudetechnik soll forciert
werden. Systematische Beratung soll aktiv angeboten werden. Dies soll in Kooperation mit Ener-
gieberaterInnen, (z. B. Wien Energie Haus, Umweltberatung ...) und — fiir den betrieblichen
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Bereich — mit dem OkoBusinessPlan Wien erfolgen. Entwickeln und Verbreiten von Muster-
l6sungen und Pilotprojekten. Branchenmedien werden fiir die Informationsverbreitung genutzt
und Beratung angeboten. In Zusammenarbeit mit der WKW werden Pressetexte erstellt und
Beratungsunterlagen erarbeitet. Entwicklung eines Leitfadens fiir Férderungen (Férdervoraus-
setzungen), sofern ein solcher nicht bereits vorhanden ist.

Maf3nahme Nr. E.4.9:
Informationsverbreitung fiir energieeffiziente elektrische Gerate
Filir energieeffiziente elektrische Gerdte soll ein Konzept fir die zielgruppenspezifische

Informationsverbreitung inklusive einer Werbekampagne erarbeitet werden. Dies kénnte sehr
kostenbewusst in Kooperation mit dem ,Umweltzeichen” oder klima:aktiv stattfinden. Denkbar
sind etwa Themen wie: Strom als ,wertvolles Gut” positionieren, Wertigkeit des Stroms heben.
Speziell fir Kinder und Jugendliche sollen mafgeschneiderte Informationsprogramme angebo-
ten werden. Hier konnten die Aktivitdten von Wien Energie ausgeweitet werden (Schulinforma-
tionen, Freizeitaktivitat ,Energiedetektive”, etc.).

Maf3nahme Nr. E.4.10:
Informationsverbreitung fiir energieeffiziente Beleuchtung
Die Beratung fiir energieeffiziente Beleuchtung soll forciert werden. Systematische Beratung

soll aktiv angeboten werden. Dies soll in Kooperation mit EnergieberaterInnen, (z. B. Wien-Ener-
gie Haus, Umweltberatung ...) und - fiir den betrieblichen Bereich — mit dem OkoBusinessPlan
Wien erfolgen. Durch Verbesserung des Informationsangebotes und Verstdrkung zielgerichte-
ter Beratungsaktivitdten sollen Unternehmen und Haushalte bei der Auswahl entsprechender
energieeffizienter Technologien unterstiitzt werden. Dariiber hinaus priift die Stadt Wien Maf3-
nahmen, um den Gebrauch von Beleuchtungstechnologien mit besonders hohem spezifischen
Stromverbrauch zu verringern. In Kooperation mit ,OkoKauf Wien”, den Energieberatern und der
SEP-Koordinationsstelle wurde ein Technologieleitfaden fiir Beleuchtungssysteme entwickelt.
Ausgehend vom Leitfaden werden Kriterienlisten fiir die Beschaffung energieeffizienter Tech-
nologien erstellt. Der Leitfaden wird als Entscheidungshilfe fiir Investitionen zur Verfiigung
gestellt.

Maf3nahme Nr. E.4.11:
Informationsverbreitung fiir den optimierten Einsatz von Maschinen
mit Verbrennungsmotoren
Ein Konzept fir die zielgruppenspezifische Informationsverbreitung wird erarbeitet. In diesem
Rahmen wird die Zusammenarbeit mit fachspezifischen Medien gesucht. So sollen zum Bei-
spiel Basiswissen zum umweltbewussten Einsatz vermittelt und die Wahl von Maschinen, die ih-
rem Verwendungszweck optimal angepasst sind, erleichtert werden.

Mafinahme Nr. E.4.12:
Entwicklung themenspezifischer Leitfiden und Verteilung
an die jeweiligen Zielgruppen
Diese Leitfaden beinhalten ein Technologieinventar, Amortisationszeiten unter Berticksichti-
gung der Anschaffungs- Betriebs- und Wartungskosten, sowie Kennzahlen zur Energieeffizienz.
Sie werden den jeweiligen Zielgruppen zur Entscheidungshilfe zur Verfiigung gestellt.
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MaBnahmenprogramm E.5
,Offentlichkeitsarbeit im Handlungsfeld ,Mobilitat und Stadtstruktur’

Ziel der Offentlichkeitsarbeit ist es, im Sinne der Bewusstseinsbildung Anreize zur Anderung
des personlichen Mobilitdtsverhaltens zugunsten der Verkehrsmittel des Umweltverbundes
(Radverkehr, Offentlicher Verkehr, FuBgédngerInnenverkehr) zu bieten.

Beschreibung

Gerade im Bereich Mobilitédt kommt der Offentlichkeitsarbeit besondere Bedeutung zu. So hangt
die Verkehrsmittelwahl nicht ausschlief8lich von der Verfiigharkeit entsprechender Verkehrs-
infrastrukturen ab. Vielmehr wird die Entscheidung, welches Verkehrsmittel gewéahlt wird, in
hohem Mafie im individuell/subjektiven Bereich getroffen. Information und Motivation sind
gefragt. Oder anders gesagt: jede Infrastruktur ist nur so gut, wie sie bekannt ist und von den
BiirgerInnen tatsdchlich angenommen und genutzt wird. Den Anreizen zur Anderung des
Nutzungsverhalten wird demzufolge unter Umsténden gleich viel (wenn nicht gar mehr) Bedeu-
tung zukommen, wie der Schaffung zuséatzlicher Verkehrsinfrastrukturen.

Dabei orientiert sich die Offentlichkeitsarbeit an zwei Zielgruppen:

In erster Linien soll sich die Offentlichkeitsarbeit im Bereich Mobilitét verstirkt an jene Ver-
kehrsteilnehmerInnen richten, die heute noch vorwiegend per motorisiertem Individualverkehr
unterwegs sind. Diese Nutzergruppe soll dazu motiviert werden, den Anteil ihrer Wege, die mit
dem Umweltverbund zuriickgelegt werden, zu erh6hen. Gegengleich soll aber auch die Nutzungs-
intensitat derer gesteigert werden, die heute bereits den Umweltverbund nutzen.

Ein weiterer Schwerpunkt der Offentlichkeitsarbeit im Handlungsfeld Mobilitét verfolgt die
Optimierung (Verkehrsvermeidung) und Okologisierung (Verkehrsverlagerung in Richtung
Umweltverbund, Anwendung effizienter Fahrzeuge) von betrieblichen Mobilitdtsprozessen.

Eine integrierte Offentlichkeitsarbeit fiir den Umweltverbund setzt eine starke Zusammenar-
beit der wesentlichen Akteure voraus (z.B. Anbieter von Verkehrsleistungen, Verkehrserreger,
unterschiedliche Institutionen und Multiplikatoren).

Zielgruppen der Offentlichkeitsarbeit im Bereich Mobilitét:

Bei der Kontaktaufnahme mit den Zielgruppen sollen Synergien mit bereits bestehenden
Programmen und Werbelinien (z. B. Wiener Linien, Presse- und Informationsdienst der Stadt Wien,
OkoBusinessPlan Wien, PUMA, ,OkoKauf Wien”) optimal genutzt werden.

Die Zielgruppen kénnen in drei Kategorien unterteilt werden, fiir die allerdings wiederum
jeweils spezielle Kommunikationsziele zu definieren (z. B. Anreiz zum Umsteigen, Information
iiber vorhandene Einrichtungen) und umzusetzen sind.

Zielgruppen nach Verkehrsmittel:

¢ RadfahrerInnen

* Fahrgéste des Offentlichen Verkehrs (Wiener Linien, OBB, Wiener Lokalbahn, Bus)

e BenutzerInnen des ,MIV“

e FuBgangerInnen

e Personengruppen, die bislang nicht mehrere Verkehrsmittel kombinieren
(nur mit einem Verkehrsmittel unterwegs sind):, Nicht-NutzerInnen des Umweltverbundes,
Nicht-KombiniererInnen.
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Zielgruppen nach Lebensabschnitt:
e Kinder im Vorschulalter
Schulkinder
Jugendliche im Fihrerscheinalter
Berufstédtige Personen
Personen, die ihr Mobilitdtsverhalten aufgrund neuer Lebensphasen dndern
(Abschluss der Ausbildung, Familiengriindung, Wohnungswechsel], ...)
e SeniorInnen

Zielgruppen nach Verkehrszweck (optional):

¢ Ausbildungsverkehr/Auszubildende
Arbeitsverkehr (v. a. ArbeitspendlerInnen)/Berufstatige
BesucherInnen von GroRveranstaltungen
Freizeitverkehr
¢ Einkaufsverkehr/Einkaufende Personen

Multiplikatoren:
e Fachoffentlichkeit: z. B. Stadt Wien intern (Fulgénger- und Radverkehrsarbeitskreis, PUMA)
¢ Presse, Medienkontakte (Radio, Fernsehen, Zeitungen)
e PID

Ausbildungsstéatten: z. B. Schulen, Unis etc.

o Interessensvertretungen: AK, WK, VCO, OAMTC, ARBO, Kuratorium fiir Verkehrssicherheit,
ARGUS, Fahrgastbeirat der Wiener Linien

MASSNAHMEN

Maf3nahme Nr. E.5.1:
Marketingkooperation zur Steigerung der Medienpréasenz des Umweltverbunds
In Abstimmung mit laufenden Kommunikationskampagnen soll eine integrierte Offentlich-

keitsarbeit fiir den Umweltverbund schrittweise aufgebaut werden. Neben der Stadt Wien und
den Wiener Linien sollen strategische Partner (Verkehrsverbiinde, andere Verkehrsunternehmen,
Interessensvertretungen) beigezogen werden. Die angestrebten Ziele einer Marketingkoopera-
tion sind es, die Medienprasenz der Umweltverbundpartner-Allianz zu erhéhen und gleichzeitig
eine Sensibilisierung in Richtung nachhaltiger Nutzung der Verkehrsmittel zu erwirken. Eine
Vereinbarung aller Umweltverbundpartner zu Art und Umfang der Marketingkooperation sollte
erwirkt werden.

Maf3nahme Nr. E.5.2:
Einheitlicher Marketingauftritt
Die Entwicklung eines eigenen Leitbilds sowie ein optimierter Informationsfluss zwischen den
Akteuren des Umweltverbunds und der Stadt Wien sind die Grundlage fiir gemeinsame Marke-
ting- und Offentlichkeitsarbeitsaktivitdten der Umweltverbundpartner. Das neue Leitbild des
Wiener Umweltverbunds soll kiinftig auch im Zusammenhang mit Aktivitdten von Wien Touris-
mus nach aullen transportiert und fiir die Wiener Imagewerbung eingesetzt werden.

Mafinahme Nr. E.5.3:
Aktions- und Eventkultur , pro Umweltverbund”
Neben laufenden Kommunikationskampagnen soll die Méglichkeit eingerdumt werden, kurz-
fristig auf die Jahreszeit abgestimmte Aktionen zu lancieren — begleitet von der entsprechenden
Pressearbeit. Fiir eine breite Akzeptanz sind zielgruppenspezifische Botschaften zu entwickeln.
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Der Nutzen der Kombination unterschiedlichster Verkehrsmittel (fiir den Einzelnen und fiir den
Klimaschutz) soll dabei immer mitkommuniziert werden. Wichtige Meilensteine fiir den Wiener
Umweltverbund wie z. B. die Verldngerung einer U-Bahnlinie, sollen genutzt werden, um den
Umweltverbund in seiner Gesamtheit zu bewerben und auf Verkniipfungsmdglichkeiten mit
anderen Umweltverbundpartnern am jeweiligen Standort (sofern gegeben) hinzuweisen.

Mafinahme Nr. E.5.4:
Individualisiertes Marketing
Insbesondere Verdnderungen des Mobilitatsverhaltens aufgrund von neuen Lebensphasen

(Abschluss der Ausbildung, Familiengriindung, ...), Zuzug nach Wien, Wohnungswechsel, die
Entscheidung, ein Auto anzuschaffen, udgl. sind fiir die Kommunikation der Angebote der Kom-
binierten Mobilitat von besonderem Interesse. Durch Kooperationen der Umweltverbundpartner
mit 6ffentlichen Einrichtungen (z. B. Wiener Wohnen, Schulen, Meldeamt, Verkehrsamt, Gebiets-
betreuungen, ...) sollen entsprechende Informationsangebote entwickelt und gezielt angeboten
werden kénnen. Dabei kann auf Erfahrungen der Wiener Linien mit dem Tool ,individuali-
siertes Marketing” zuriickgegriffen werden.

Mafinahme Nr. E.5.5:
Infoportal
Um den flexiblen Einsatz von Verkehrsmitteln in der Transportkette zu fordern, soll vorzugs-

weise auf wien.at und in enger Abstimmung mit dem Presse- und Informationsdienst der Stadt
Wien ein Portal fiir die Nutzung aller intermodaler Informationsplattformen entwickelt wer-
den. Diese Homepage (,Mobilitdtsportal”) mit Aktivitdtenagenda und Informationen zu inter-
modalen Produkten und Serviceleistungen, soll neben bereits bestehenden Kampagnen und
Programmen der Umweltverbundpartner (z. B. European Mobility Week, Bike Festival, ...) kiinf-
tig auch eigens entwickelte Angebote zur Kombinierten Mobilitdt umfassen und zum Riickgrat
aller Informations-, Beratungs- und Motivationsangebote im Bereich Mobilitat ausgebaut wer-
den. Neben der laufenden intermodalen Verkehrsinformationsbereitstellung fiir WienerInnen und
WienbesucherInnen, soll das Mobilitdtsportal auch bei Groveranstaltungen gezielt eingesetzt
werden.

Maf3nahme Nr. E.5.6:
Mobilitdtsmanagement
Die wesentlichen Zielgruppen im Bereich Mobilitdt sollen durch gezielte Offentlichkeits-
arbeit tiber mégliche Mobilitdtsmanagement-Mafnahmen informiert und zur Optimierung von
Mobilitatsprozessen (=Verkehrsvermeidung, Verkehrsverlagerung in Richtung Umweltverbund)
motiviert werden.

Maf3nahme Nr. E.5.7:
Klimaschutz beim Auto
Die Offentlichkeitsarbeit im Bereich Mobilitét soll die klimaschéddigende Wirkung des Auto-

verkehrs klar nach aufen kommunizieren. Abseits dieser Botschaft sollen Tipps gegeben werden,
worauf bei Betrieb und Anschaffung eines Fahrzeugs zu achten ist (z. B. Treibstoffverbrauch,
alternative Antriebe und Treibstoffe, richtiger Reifendruck usw.) — sofern fiir bestimmte
Verkehrszwecke die Nutzung eines Kfz unumgénglich erscheint. Dabei sollen auch die MafR3-
nahmen der Stadt Wien beim eigenen Fuhrpark in ihrer Vorbildwirkung verstarkt kommuniziert
werden.

E| OFFENTLICHKEITSARBEIT

MaBnahmenprogramm E.6 ,,Offentlichkeitsarbeit im Handlungsfeld
,Beschaffung, Abfallwirtschaft, Land- und Forstwirtschaft, Naturschutz’“

Information der Offentlichkeit iiber klimarelevante Aspekte in der Beschaffung und
der Abfallwirtschaft der Stadt Wien.

Beschreibung

Mit Hilfe des Projekt ,OkoKauf Wien” wird die Wiener Beschaffung laufend 6kologisiert. Die
Offentlichkeitsarbeit von ,OkoKauf Wien” richtet sich einerseits nach innen in Richtung Wiener Stadt-
verwaltung und Unternehmen der Stadt Wien (interne Offentlichkeitsarbeit) und andererseits an
die breite Offentlichkeit in Wien und Osterreich (externe Offentlichkeitsarbeit). Ausserdem sollen
die Ergebnisse (Kriterienkataloge, Positionspapiere etc.) weiterhin und verstarkt magistratsintern
(zielgruppe EinkduferInnen der Stadt Wien), national und international bekannt gemacht werden.

Die Offentlichkeitsarbeit zum Wiener Abfallwirtschaftskonzept erfolgt in erster Linie durch die
MA 48 gemeinsam mit der Wiener Umweltschutzabteilung — MA 22. Die Klimarelevanz der kom-
munalen Abfallwirtschaft wird hierbei auch weiterhin mitkommuniziert.

Insbesonders soll in der Offentlichkeitsarbeit der MA 48 der Jugendaspekt berticksichtigt
werden und die Bedeutung des Klimaschutzes in der Abfallwirtschaft verstarkt an Kinder und
Jugendliche kommuniziert werden.

Innerhalb des Magistrats werden durch das Programm PUMA, bei dem die Abfallwirtschaft
eines der zentralen Handlungsfelder ist, abfallvermeidende MaBnahmen zentral vorgegeben aber
auch von jeder Dienststelle selbsténdig fiir den eigenen Wirkungsbereich ausgearbeitet.

Zielgruppen der Offentlichkeitsarbeit im Bereich Abfallwirtschaft sind die MitarbeiterInnen
der Wiener Stadtverwaltung, die Biirgerinnen und Biirger und die Betriebe.

Offentlichkeitsarbeit zum Thema Land- und Forstwirtschaft wird in erster Linie von der MA 49
betrieben, zum Thema Naturschutz von der MA 22.

MASSNAHMEN

Maf3nahme Nr. E.6.1:
Bewerbung der Ergebnisse von , OkoKauf Wien*

Einheitliche Vorgehensweise zur Bewerbung eines neuen Oko-Kriterienkataloges fiir Einkdu-
ferInnen und ausschreibende Dienststellen (themenspezifisch/extern: ArchitektInnen, Plane-
rInnen und BauingenieurInnen: zielgerichteter Verteiler, etc.)

Als Kommunikationsmittel werden in der Offentlichkeitsarbeit von ,OkoKauf Wien” verschie-
dene Produkte eingesetzt: z. B. Printprodukte, Filme, CD’s, Bildungsmaterialien wie etwa Spiele.
Weitere Kommunikationsmittel sind Pressekonferenzen und Presseaussendungen sowie Intranet
und Internet. Auflerdem werden redaktionelle Beitrdge in diversen Medien, z. B. Fachzeitschrif-
ten, verdffentlicht. ,OkoKauf Wien” soll auch weiterhin auf Veranstaltungen prisent sein.

Maf3nahme Nr. E.6.2:
Informationsverbreitung iiber die abfallwirtschaftlichen MaBnahmen
innerhalb des Magistrats
Allgemeine abfallvermeidende MafSnahmen werden allen Dienststellen vorgeschlagen, weiters
werden durch die jahrlichen Berichte erfolgreiche Abfallvermeidungs-Mafnahmen an das
PUMA-Programm-Management ibermittelt. Diese MaBnahmen sollen den entsprechenden
Dienststellen, bei denen eine Umsetzung mdoglich erscheint, bekannt gemacht werden.
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Im Rahmen der magistratsinternen Schulungen von AbfallmanagerInnen durch die MA 22 wird
auf die Moglichkeiten der Ressourcenschonung und Abfallvermeidung hingewiesen und die
Bedeutung fiir den Klimaschutz betont.

Mafinahme Nr. E.6.3:
Informationsverbreitung iiber erfolgreiche Mafdnahmen bei Baurestmassen
Im Rahmen von Tagungen wie der Fortsetzung von ,Umweltfreundliches Planen und Bauen”
sollen Best-Practice-Beispiele aus erfolgreichen Projekten im Baubereich, wie Abfallvermeidung
auf Baustellen und umweltfreundliche Baustellenlogistik, Experten innerhalb des Magistrats
aber auch externen Bauherren kommuniziert werden.

Mafinahme Nr. E.6.4:
Informationsverbreitung iiber Abfallvermeidung und Abfallreduktion
bei Veranstaltungen
Tools zur leichteren Planung von abfallarmen Veranstaltungen sollen ausgearbeitet, entspre-
chende Beratung soll angeboten werden (gemeinsam mit dem OkoBusinessPlan Wien). Entspre-
chende Informationsangebote sollen allen VeranstalterInnen jedenfalls iiber das Internet zur
Verfiigung gestellt werden. Auf positive Effekte fiir das Klima soll hingewiesen werden.

Maf3nahme Nr. E.6.5:
Informationsverbreitung tiber erfolgreiche abfallwirtschaftliche MafSnahmen
in Betrieben

Gemeinsam mit dem OkoBusinessPlan Wien werden anhand von Best Practice Beispielen und
Berichten iiber die erfolgreiche Teilnahme an Modulen des OBP mit Schwerpunkt Abfallwirtschaft
andere Betriebe zur Nachahmung angeregt.

Im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit zu Férderprogrammen wie der ,Férderungsinitiative
Abfallvermeidung” werden weiterhin positive Beispiele verbreitet und zur Nachahmung emp-
fohlen. Im Rahmen von Vortragen der MA 22 fiir Abfallbeauftragte von Betrieben sollen positive
Abfallvermeidungs-Beispiele und deren positive Auswirkungen fiir den Klimaschutz vorgestellt
und empfohlen werden.

Maf3nahme Nr. E.6.6:
Informationsverbreitung tiber erfolgreiche MafSnahmen zur Abfallvermeidung und Ab-
fallreduktion allgemein
Im Rahmen der Initiative weniger Mist werden Studien zur Abfallvermeidung vergeben, Projekte
umgesetzt und Kommunikationskampagnen durchgefiihrt. Dabei sollen positive Auswirkungen
auf den Klimaschutz mitkommuniziert werden. Alle Ergebnisse werden im Internet und durch
begleitende Medienarbeit einer breiten Offentlichkeit zugénglich gemacht.

UBERLEGUNGEN ZU WIENER ANPASSUNGSMASSNAHMEN

Uberlegungen zu Wiener AnpassungsmaBnahmen an den globalen Klimawandel

Aufgrund des weltweiten Anstiegs der Treibhausgaskonzentration in der Atmosphére verédndert
sich das Erdklima. Von 1906 auf 2005 hat sich die globale Durchschnittstemperatur um ca. 0,74 °C
erwarmt. EIf der letzten zwdlf Jahre (1995-2006) gehéren zu den zwolf warmsten Jahren seit
Beginn der instrumentellen Messung der globalen Erdoberflédchentemperatur (seit 1850)."

Mit Hilfe von Klimamodellen und -szenarien versuchen ForscherInnen auf der ganzen Welt,
abzubilden, wie sich das Klima héchstwahrscheinlich in den néchsten Jahrzehnten weiterent-
wickeln wird.

Der aktuelle Klimabericht des IPCC rechnet auf Basis unterschiedlicher Emissionsszenarien
fiir Treibhausgase bis zum Jahr 2100 mit einer globalen Erwdrmung zwischen 1,8 und 4°C.
Unter Bertiicksichtigung der Unsicherheiten der Modellsimulationen kénnte die globale, jahrliche
Mitteltemperatur bis 6,4°C gegeniiber den 1980er—1990er Jahren ansteigen. Auch bei einer ent-
schiedenen, weltweiten Reduktion von Treibhausgasen — welche bisher nicht beschlossen
wurde - ist eine weitere Erwarmung der Erde bereits unvermeidlich.

Zu den unmittelbaren Auswirkungen der Erderwdrmung gehéren auch Verdnderungen in den
regionalen Niederschlagsmustern. Haufig werden laut den bisherigen Beobachtungen und
Berechnungen feuchte Regionen feuchter und trockene noch trockener. Dadurch kommt es in
vielen Regionen zu einer Verknappung der (Trink-)Wasserressourcen, zu einer Erh6hung von
Missernten durch Diirren und Uberschwemmungen, einer Zunahme von (tropischen) Stiirmen,
Hitzewellen und Waldbrénden, sowie einem deutlichen Anstieg des Meeresspiegels. Besonders
betroffen von diesen Verdnderungen sind Entwicklungslédnder, deren wirtschaftliche Basis meist
in der Landwirtschaft liegt.

Dieser global festzustellende Klimawandel macht natiirlich auch vor Europa und der Stadt Wien
nicht Halt. Die Européische Kommission hat im Sommer 2007 das Griinbuch ,Anpassung an den
Klimawandel in Europa — Optionen fiir Mafnahmen der EU” herausgegeben, das in Europa
einen Diskussionsprozess anregen und auf nationaler Ebene freiwillig umgesetzt werden soll.
In einigen Landern wurden bereits Programme zur Anpassung an den Klimawandel ausgearbeitet
(z. B. Niederlande, GroSbritannien, Schweden, Frankreich, ...). Die Intervention auf europaischer
Ebene ist deswegen wichtig, da durch den Austausch von Informationen tiber geeignete Anpas-
sungsmalinahmen Lernkosten stark verringert werden kénnten. In diesem Sinne wird Wien auch
verstdrkt mit anderen européischen Stddten zusammenarbeiten, die sich mit &hnlichen Heraus-
forderungen konfrontiert sehen.

Auch auf nationaler Ebene wird derzeit ein Programm zur Anpassung Osterreichs an den glo-
balen Klimawandel erarbeitet. Da jedoch die Auswirkungen des Klimawandels gerade regional
und lokal sehr unterschiedlich sein werden, erscheinen auf Wien abgestimmte Anpassungs-
malnahmen zweckmafig.

KlimaforscherInnen der Wiener Universitét fiir Bodenkultur haben 2007 in einer im Auftrag der
MD-KLI erarbeiteten Studie? den derzeitigen Wissensstand anhand bisher fiir den Wiener Raum
erstellter Klimaszenarien zusammengefasst. Es ist jedoch zu beachten, dass die zugrundelie-
genden regionalen Klimamodelle und -szenarien noch nicht sehr ausgereift, die daraus abge-
leiteten Aussagen daher noch mit groRen Unsicherheiten behaftet sind. Dabei sind die Aussagen

1 Siehe +Klimadnderung 2007“ Zusammenfassungen fiir Entscheidungstrager, Herausgeber: Intergovernmental Panel on Climate Change
(IPCC; Zwischenstaatliche Sachverstdndigengruppe (iber den Klimawandel)

2 Kromp-Kolb/Formayer/Clementschitsch: Auswirkungen des Klimawandels auf Wien unter besonderer Beriicksichtigung von Klimaszenarien.
Wien, Dezember 2007
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iiber die Temperaturentwicklung besser abgesichert als jene tiber die Entwicklung der Nieder-
schlage. AuBerdem sind die Einfliisse der Bebauungsstruktur, die zur Ausbildung von stéadtischen
Warmeinseln fiithren, noch nicht in die heutigen Klimamodelle integriert.

Unter diesen Einschrdnkungen ist aus heutiger Sicht mit folgenden Klimaverdnderungen zu
rechnen:

¢ Es wird auch in Wien wéarmer. In den 40er Jahren dieses Jahrhunderts wird es im Osten
Osterreichs voraussichtlich um folgende Werte wérmer sein als in den 80er Jahren des
20. Jahrhunderts:
Winter: 1,3 bis 1,8°C
Frithjahr: 1,8 bis 2,5°C
Sommer: 2,0 bis 2,5°C
Herbst: 2,5 bis 3,0°C

¢ Es werden auch vermehrt Hitzewellen auftreten. Waren es in der Periode 1961-1990
durchschnittlich 5,1 Hitzewellen-Tage (sogenannte ,Kyselytage"?) pro Jahr, 1976-2005 bereits
9,1 Kyselytage, so ist fiir die Periode 2010 bis 2039 fiir die Wiener Innenstadt ein Wert von
durchschnittlich 17,7 Kyselytagen pro Jahr realistisch. Die inneren Bezirke Wiens sind
aufgrund des stadtischen Warmeinseleffektes von der Hitzebelastung stérker betroffen als
die Stadtrandgebiete.

¢ Erste Grobabschétzungen ergeben, dass die Heizgradtage bis 2050 um rund 20 Prozent
abnehmen, wihrend die Kiihlgradtage* um rund 117 Prozent zunehmen werden.

e Auch hinsichtlich der Niederschldge sind Anderungen zu erwarten. Hier die Aussagen tiber die
wahrscheinlichen Anderungen in den Jahren 2041-2050 im Vergleich zu den Jahren 1981-1990:
Winter: +15 % bis 30 %

Frihjahr:  bis zu-15%

Sommer:  von -15 % bis + 30 %

Herbst: -25 % bis -35 %

Auflerdem ist mit einer Zunahme der Niederschlagsintensitét zu rechnen. Allerdings sind
diese Aussagen — wie bereits erwdhnt — weit unsicherer als jene tiber die Temperatur-
entwicklung.

¢ Durch eine Zunahme der Trockenperioden in Kombination mit dem Anstieg der Verdunstung
wird es wahrscheinlich zu einer starken Abnahme des Bodenwassergehaltes kommen.

Wenn hier auch vieles noch nicht ausreichend erforscht ist, so ist dennoch schon heute klar,
dass man dartuber nachdenken muss, wie man sich auf die wahrscheinlich eintretenden Veran-
derungen vorbereiten soll.

Das Ziel dabei ist es, die hohe Lebensqualitdat in Wien auch unter Bedingungen des Klima-
wandels zu erhalten.

Bauwerke, Parkanlagen und andere Infrastruktureinrichtungen bestehen oft jahrzehntelang
und sollen auch bei verdnderten Klimaeinfliissen nicht an Komfort und Funktionstiichtigkeit
einbiifen. Auch im Energiebereich gilt es, die sich &ndernden Rahmenbedingungen im Zuge der
Erstellung eines ,Versorgungssicherheitsplanes” mit zu bedenken.

UBERLEGUNGEN ZU WIENER ANPASSUNGSMASSNAHMEN

Durch die frihzeitige Integration der kiinftigen Klimaverdnderungen in aktuelle Planungs-
prozesse und Sanierungsmafnahmen kénnen negative Auswirkungen reduziert und (volks)wirt-
schaftliche Kosten eingespart werden.

Dazu ist es vor allem notwendig, moglichst frithzeitig zu erkennen, ob bzw. inwieweit vom
Klimawandel negative Folgen verursacht werden kénnten, um diese durch die Entwicklung und
Umsetzung geeigneter MaBnahmen zu verhindern. AuBerdem sollten auch mégliche positive
Auswirkungen identifiziert und soweit mdglich verstarkt werden.

In vielen Bereichen der Anpassung an den Klimawandel ist noch ein hoher Forschungsbedarf
gegeben.

Im Marz 2007 hat in der Stadt Wien auf Einladung der MD-KLI und unter Einbindung von
WissenschaftlerInnen bereits ein erstes Brainstorming zu diesem Thema stattgefunden. Dabei
wurde einhellig festgestellt, dass jedenfalls folgende Themenfelder hinsichtlich allfallig not-
wendiger MaBnahmen nédher analysiert werden sollten: Gesundheit, Energie- und Wasserver-
sorgung, Stadtplanung, Bauwesen, Verkehr, Stadtvegetation, Land- und Forstwirtschaft. Diese
Analyse soll in den néchsten Jahren im Rahmen entsprechender Arbeitsgruppen vorgenommen
werden. Diese Arbeitsgruppen sollen — soweit Anpassungsnotwendigkeiten festgestellt werden —
Vorschlage fiir entsprechende Mafnahmen ausarbeiten und den zustdndigen politischen
EntscheidungstragerInnen vorlegen.

Selbstverstdndlich muss dabei die Strategie, Treibhausgase zu reduzieren, parallel weiter ver-
folgt und immer mit gedacht werden. So ist bei Klimaschutz- und Klimawandel-Anpassungs-
mafRnahmen ein ,integrativer Ansatz” zu verfolgen, der Synergien und Gegensétze aufzeigt und
einer sorgfaltig abgewogenen Losung zufiihrt.

3 Hitzewelle = Abfolge von mindestens 3 Tagen, an denen die Maximaltemperatur tiber 30°C liegt (sogenannte ,,Kyselytage*)
4 berechnet ab einer Grenz-Temperatur von 18,3°C
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Arbeiterkammer

Auto-, Motor- und Radfahrerbund Osterreichs
Arbeitsgemeinschaft umweltfreundlicher Stadtverkehr
Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft
Anrufsammeltaxi

Abfallwirtschaftskonzept

Bike and Ride

Bundesgesetzblatt

Bundeslénder Luftschadstoff-Inventur des Umweltbundesamt Wien
Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie
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Emissionshandel
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ratifiziert
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Magistratsdirektion-Klimaschutzkoordination
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Megawatt thermisch

national emission ceilings (nationale Emissionshéchstmengen)
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Non Governmental Organisations
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Zertifizierungsgrundlage fiir Managementsysteme zum Arbeitsschutz

(Occupational Health and Safety Assessment Series)
Osterreichischer Automobil-, Motorrad- und Touring Club
Osterreichische Bundesbahnen

OkoBusinessPlan Wien

Organisation fur wirtschaftliche Zusammenarbeit und Entwicklung
Kriterienkataloge zur Okologisierung der éffentlichen Beschaffung in Wien
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Wohnhausanlagen

Wirtschaftsférderungsinstitut
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Wirtschaftskammer Wien

Wiener Lokalbahn

Wiener Wirtschaftsféorderungsfonds

Wiener Wohnbauférderungs- und Sanierungsgesetz
Zentrum fur Innovation und Technologie



