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Wichtige Bauabschnitte der nichsten Zeit:
Bauvorhaben

Wohnbebauung SuBenbrunner StraBe
Siedlungserweiterung StBenbrunn
Donaufeld

Ullreichgasse

LGV

Donaucity

Wohnpark Neue Donau

Wohnpark Alte Donau

Erzherzog-Karl-Stadt

Bauvorhaben Kapellenweg,
LangobardenstraBe

Mduhigrund
Gewerbepark Stadlau
Ergénzung Stadtrandsiedlung Aspern

Erweiterung GM-Werk

Altes Flugfeld
Genochgriinde
Europan

Lage

westlich Arnikaweg

BettelheimstraBe

nérdlich Prandaugasse

Saikogasse

Wagramer StraBe nordlich Kagran

Am Hubertusdamm vor UNO-City

Am Kaisermuhlendamm vor Marshallhof
Wagramer StraB3e

westlich OberdorfstraBe, nérdlich
LangobardenstraBe

zwischen Langobarden- und
WulzendorfstraBe

bei Stadlauer Friedhof

langs des Zwerchackerwegs
Hagedornweg

Flugfeld Aspern, westlich und dstlich
der GM-Halle

Beidseitig Grinzug; 1. Etappe
RosenbergstraBe, WehrbricklstraBe
R.-Donner-Allee, Seefeldergasse

Wohneinheiten Arbeitsplatze
ca. 850 ca. 60
ca. 600 =
ca. 800 ca. 600
ca. 650 -
ca. 500 ca.100
ca.1500 ca.150
ca. 650 ca.100
ca. 850 ca. 200
ca. 550 ca.100
ca. 2200 ca.110
ca.150 =

- ca. 200
ca. 800 =
- ca. 550
ca. 800 ca. 2300
ca. 350 -
ca. 450 ca. 50

Linie Endstationen Umsteigeméglichkeit zu hdherrangigen
6ffentlichen Verkehrsmitteln

20B Floridsdorf - Alte Donau U1 U1, Schnellbahn

22A Kagraner Platz - Aspern Siegesplatz S80, 25, 26

23A Kagran U1 - HausfeldstraBe S80 U1, S80

24A Kagran U1 - Invalidensiedlung und Teufelsfeldsiedlung U1

25A Kagran U1 - StiBenbrunner Platz U1; S1 (4 x taglich)

26A Kagran U1 - GroBenzersdorf U1, S80, 25

27A Kagran U1 - Industriegebiet Rennbahnweg U1, 25, 26

31A Kagran U1 - Odenburger StraBe U1, s1

83A Schlachthausgasse U3 - Erzherzog-Karl-StraBe S80 U3, S80

84A Schlachthausgasse U3 - Aspern Siegesplatz U3, S80, 25

90A/91A/92A  VIC U1 - Gansehaufel U1

91A VIC U1 - Olhafen Lobau U1, S80

92A VIC U1 - Siedlungserweiterung Wulzendorf U1

93A Kagran U1 - Aspern Siegesplatz U1, S80, 25

94A Kagran U1 - Erzherzog-Karl-StraBe S80 U1, S80

95B Breitenlee - ZiegelhofstraBe - Erzherzog-Karl-StraBe S80, 25

96B Schillwasserweg - Erzherzog-Karl-StraBe - Neubreitenlee S80, 25

99B EBlinger Schule - Schafflerhof - Wegmayersiedlung keine
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Liebe DonaustiadterInnen!

Wien braucht im Nordosten neue Woh-
nungen und weitere Arbeitsplidtze. Neben
Verdichtung im innerstidtischen Gebiet
ist daher auch Stadterweiterung notwen-
dig. Dabei ist das Anwachsen des Indivi-
dualverkehrs aus umwelt- und stadtstruk-
turellen Griinden in vertretbaren Grenzen
zu halten. Dal} oben genannte Ziele nicht
widerspriichlich sind, zeigen Stadtent-
wicklungsplan und die Mafinahmen zum

Verkehrskonzept, welche im  Friihjahr
1994 vom Gemeinderat beschlossen
wurden.

Insbesondere in den Stadtrandgebieten
mufB der offentliche Verkehr verbessert
werden. Neben weiter auszubauenden
UBahn-, S-Bahn- und Stra3enbahnlinien
kommt dem Linienbus als kostengiinsti-
ges, rasch umsetzbares und ftlexibel ein-
setzbares Verkehrsmittel eine wichtige er-
ginzende Rolle zu. Die Stadt Wien meint
es ernst, wenn sie sagt: ,,.Schon zu Beginn
der Besiedelung von grofleren Wohnge-
bieten miissen mit siedlungsnahen Bus-
linien entsprechend rasch Zentren und
U-Bahn, S-Bahn und Straenbahn
erreichbar sein.*

So wurde vom ,,Arbeitskreis Buskonzept
22, bestehend aus Vertretern der Be-
zirksvorstehung, Stadtplanung, den Ver-
kehrsbetrieben und nicht zuletzt dem
beauftragten Ziviltechniker, das vorlie-
gende Buskonzept erarbeitet. Es sieht
wichtige Verbesserungen auf bestehenden
Buslinien bzw. die Inbetriebnahme neuer
Buslinien innerhalb der nichsten drei bis

vier Jahre vor, und soll nun nach MaB-
gabe der finanziellen Moglichkeiten suk-
zessive realisiert werden.

Das Buskonzept fiir die Donaustadt, das
auf die weiteren Entwicklungen im Be-
zirk abgestimmt ist, wurde am 29. Sep-
tember 1994 in der Bezirksvertretungs-
sitzung von den Vertretern der SPO,

o bt

Bezirksvorsteher
flr den 22. Bezirk
Leopold Wedel

OVP und der Griinen beschlossen. Es
bringt fiir viele Donaustiddter BiirgerIn-
nen, die auf den offentlichen Verkehr an-
gewiesen sind, wesentliche Verbesserun-
gen. Es gilt nun, dieses Konzept schritt-
weise nach den technischen und finan-
ziellen Moglichkeiten in die Praxis
umzusetzen.

Stadtrat fur Stadtentwicklung,
Stadtplanung, Verkehr
Dr. Hannes Swoboda

Der Zeitraum bis inklusive 1995 wurde
als Rahmen fiir laufende Sofortmafnah-
men gewihlt, die unabhingig von Sied-
lungserweiterungen und Verbesserungen
im hoherrangigen offentlichen Netz ange-
strebt werden.

Es sind dies Bestandsverbesserungen,
Beschleunigungsmafinahmen und Takt-
verdichtungen auf existierenden Linien.

Beschleunigungsmafinahmen. von denen
alle die U1 ansteuernden Buslinien profi-
tieren, sind im Bereich der Wagramer
StraBe nahe dem Donauzentrum vorgese-
hen. Die von der Station Kagran Ul kom-
menden Buslinien, die iiber die Route
Attemsgasse - Donaufelder StraBe zur
Wagramer StraBe fahren, sollen in
Zukunft iiber den Czernetzplatz auf die
StraBenbahntrasse in der Wagramer
StraRe ausfahren und auf Hohe der licht-

signalgeregelten
MeiBauergasse in einer eigenen Griinpha-
se auf die Fahrbahn wechseln. Durch die

Kreuzung mit der

Vermeidung des Umwegs iiber die
Attemsgasse und das Mitbenutzen der
StraBenbahntrasse werden die Buslinien
beschleunigt.

In der Fahrtrichtung zum Donauzentrum
wechseln die Kagran ansteuernden Busse
derzeit in Hohe der Wintzingerodestralie
von der StraBenbahntrasse auf die Fahr-
bahn und biegen gemeinsam mit dem In-
dividualverkehr in die Siebeckstraf3e ein.
Vorgeschlagen wird statt dessen entweder
die Fithrung auf einem eigenen Busstrei-
fen in Seitenlage oder das Mitbenutzen
der StraBenbahntrasse bis zur Siebeck-
strafe.

An der Kreuzung Donaustadtstrae -
Erzherzog-Karl-Strale werden Beschleu-

nigungsmaBinahmen zur Vermeidung von
Behinderungen der von der Donaustadt-
straBe in die Erzherzog-Karl-Strafie ab-
biegenden Busse angestrebt.

Im Bereich Hirschstetten - Quadenstralie
ist eine vereinfachte Linienfithrung der
dort verkehrenden Linien vorgesehen.

Die Wohngebiete am Rennbahnweg
sollen durch zwei Buslinien statt bisher
einer bedient werden und fiir den 6stlich
der Ostbahn gelegenen Teil des Rauten-
wegs ist die Fithrung einer Buslinie vor-
gesehen.

Taktverdichtungen werden in Siilen-
brunn, EBling und den Wohngebieten am
Rennbahnweg und Rautenweg sowie
fir die donauquerenden Busse vor-
geschlagen.

Buskonzept fur die Donaustadt 3
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direkt zur Ul fahren. Weiters wird ange-
strebt, die Linie in der Spitzenzeit im 15-
Minuten-Takt bis Siilenbrunn zu fiihren.

Die Linie 27A soll in beiden Richtungen
auf dem Rennbahnweg fahren und die
beidseits davon gelegenen Wohngebiete
auf kurzem Weg erschlieSen. Weiters soll
die Linie nicht mehr zum Zentrum

Kagran (Ul), sondern nach Floridsdorf
zur U6 fahren.

Ostlich der Wohngebiete im Bereich
Rennbahnweg soll der 27A auf dem
Rautenweg bis nach Breitenlee gefiihrt
werden und die neuen Betriebsgebiete Ost-
lich der Ostbahn sowie den Ortsteil Brei-
tenlee direkt an die Linie 25, die Schnell-
bahnstammstrecke und die U6 anbinden.
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Die zwischen Rauten- und Rennbahnweg
gelegenen dicht besiedelten Stadtteile
und die neuen Gewerbegebiete Ostlich der
Ostbahn sollen mit 6ffentlichen Verkehrs-

mitteln besser erschlossen werden. Ab
95/96 sind daher fiir den Bereich Renn-
bahnweg-Siienbrunn die folgenden Ver-
besserungsmalnahmen vorgesehen:

Die Linie 25A soll aus Stilenbrunn kom-
mend zur ErschlieBung des Industrie-
parks Nord und der Wohngebiete entlang
des Rennbahnwegs iiber die Lieblgasse
gefiihrt werden und dann ohne Umweg
tiber Leopoldau auf der Wagramer Stralie
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So ist vorgesehen, die Linie 20B aus dem
Bruckhaufen kommend durch die Donau-
city nach Kaisermiihlen Ul (statt Kagran
Ul) zu fiihren. Als Endstelle im 21. Be-
zirk ist wie bisher der Bahnhof Florids-
dorf vorgesehen. Damit sind Kaiser-
miihlen und die Donaucity nicht nur an
die U1, sondern dariiber hinaus auch an die
U6 und die Schnellbahnstammstrecke an-
gebunden. Vorgeschlagen wird ein 15-Mi-
nuten-Takt. Bei Bedarf kann die Linie bis

Kaisermiihlen

zum Zentrum Stadlau verldangert werden.
Zur Beschleunigung der Buslinie 92A
wird diskutiert, diese auf der Route Am
Kaisermiithlendamm - Jungmaisgasse zu
fithren. Dies ermoglicht die ErschlieBung
der neuen Wohnbauten siidlich des Mar-
shallhofs. Weiters soll die Linic 90A bis
zum Autobahnanschlu3 Kaisermiihlen
verlingert werden, damit die neuen
Wohnbaugebiete im Bereich Schiffmiihlen-
gasse attraktiver erschlossen werden.

Zwei Buslinien erschlieBen die Donaucity

Siidlich der UNO-City entsteht das Stadt-
erweiterungsgebiet Donaucity, welches
Biiroarbeitsplitze, ein Hotel sowie ca.
1500 Wohnungen umfassen wird. Weitere
Wohnungen sollen zwischen Marshallhof
und Neuer Donau entstehen.

Die ErschlieBung erfolgt heute durch die
Linien 90A, 91A und 92A, welche die
zentrale Stralenachse des Stadtteils - die
Schiittaustrale - befahren. Ab 1996 soll
den steigenden Bewohnerzahlen durch
eine verbesserte ErschlieBung mit 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln Rechnung getra-
gen werden.
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Einfache Linienflihrung in der Siedl. QuadenstraBe

Im Bereich Hirschstetten (Quadenstral3e,
Pirquetgasse, Zanggasse, Berresgasse)
verkehren die Linien 23A, 95B, 96B in
mehreren Umwegschleifen, was fiir die
Fahrgiste ldngere Fahrtzeiten bedeutet.

Durch den Verzicht auf die Befahrung
unnotiger Schleifen (Berresgasse) kann
die Linienfiihrung verkiirzt und die Fahr-
zeit verringert werden. Eine Anderung
der Haltestellenanordnung macht es mog-
lich, die Erschliefungsqualitit beizube-
halten und Straenziige zu verkehrsbe-
ruhigen.

Durch die Biindelung der Linien in der
Pirquetgasse kann das Umsteigen verein-
facht und eine zentrale Umsteigstelle fiir
alle drei Buslinien (23A, 95B und 96B)
im Bereich Prinzgasse - Kolletschkagasse
geschaffen werden.

Die Linie 95B soll in Richtung Breitenlee
kiinftig auf der Route Pirquetgasse -
Prinzgasse - Ziegelhofstrale und in der
Gegenrichtung auf der Route Ziegelhof-
strale - Kolletschkagasse - Pirquetgasse
verkehren. Die Schleife Spargelfeldstralle
- Breitenleer Strale - Ziegelhofstralle
wird wie bisher beibehalten.

Die Linien 23A und 96B sollen in beiden
Richtungen die Route Pirquetgasse -
Zanggasse befahren. Die Schleife Am

Heidjochl - Qadenstrae des 96B wird
beibehalten.

Weiters wird diskutiert, die Linien 95B
und 96B (oder nur eine davon) anstatt
durch die Stadlauer StraBe durch die
Plankenmaisstralle zu fiihren, um einer-
seits Behinderungen auf der Stadlauer
StraBBe zu entgehen und anderseits das
Gebiet Plankenmaisstrale besser zu er-
schlieB3en.
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Stadlau

Vier Buslinien am S80-Umsteigeknoten Stadlau

Im Nahbereich des aufzuwertenden
Hauptzentrums Stadlau sind zwei grofie
Wohnsiedlungen vor der Fertigstellung,
und zwar an der Stilenbrunner Straf3e und
beiderseits der Langobardenstralle. In
beiden Gebieten ist das Angebot an
offentlichen  Verkehrsmitteln zu ver-
bessern. Entlang der Stilenbrunner Strafle
ist nur der nordliche Teil durch die Linie
24A  erschlossen. Die Wohngebiete
beiderseits der Langobardenstralie wer-
den derzeit nur von der donauquerenden
Linie 84A zentral erschlossen. Kurzfristig
wird die StraBenbahnlinie 25 durch die
Langobardenstrale nach Aspern ver-
lingert.

Um fiir beide Stadterweiterungsvorhaben
eine attraktive ErschlieBung zu gewihr-
leisten, ist ab 1996 eine neue Buslinie
(86A) vorgesehen. Diese soll aus dem
Gebiet Breitenleer Strale kommend in
der SiiBenbrunner Stralle verkehren, ist
im Zentrum Stadlau (Einkaufen, Verwal-
tung, Bildung) an die S80 angebunden
und soll iiber die Wulzendorfstrale und
den Biberhaufenweg nach Aspern fahren.
Die Endstelle ist im Umsteigeknoten
Aspern-Oberdorfstrale anzuordnen. Als
Takt werden 15 Minuten angestrebt.

Wie im Kapitel Hirschstetten bereits
beschrieben, soll eine Buslinie (der
Linien 95B, 96B, oder auch beide) zur
besseren  ErschlieBung des dortigen
Gebiets durch die Plankenmaisstrafie
gefiihrt werden.

Mit der kommenden Aufwertung der
Schnellbahnlinie S80 wird auch der
Umsteigeknoten Zentrum Stadlau an
Bedeutung gewinnen. Das Umsteigen
Autobus - Schnellbahn sollte durch kurze
Wege und Taktkoordinierung attraktiver
gestaltet werden.
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Aspern - Stadtrandsiedlung

97A auf neuen Wegen nérdlich Aspern

Im Bereich der Stadtrandsiedlung nord-
lich von Aspern entstehen entlang der
HausfeldstraBe und des Hagedornwegs
neue Wohnsiedlungen.

Das Gebiet am Mittleren Hausfeld wird
heute wegen der engen Siedlungswege
durch die Linie 93A in eciner groBen
Schleife im Einrichtungsbetrieb erschlos-
sen. Weitere Probleme entstehen durch
die grofie Streckenlidnge des 93A, die den
Anschluf an die S80 im passenden Inter-
vall erschwert. Zur Verbesserung der
Situation wird kurzfristig angestrebt:

Die Kiirzung der Linie 93A mit Endsta-
tion im Umsteigeknoten Aspern - Ober-
dorfstraBe und Fiithrung einer eigenen

Buslinie 97A zur ErschlieBung der Stadt-
randsiedlung.

Nach Maoglichkeit wird dabei versucht,
neue Linien aus den engen Anlieger-
stralen in die breiteren Stralen der neuen
Siedlungen zu verlegen und Schleifen-
fihrungen zu vermeiden.

Um die Anbindung an die S80 (Hausfeld-
strale) zu ermoglichen, werden eine Takt-
verdichtung auf 15 Minuten und eine
Endstelle nordlich der Bahnlinie ange-
strebt.

Um sich den beengten Verhiltnissen bes-
ser anpassen zu konnen, ist der Einsatz
von neuen kleineren Niederflurbussen
(MIDI-Busse, 9 m Linge statt 12 m) vor-
gesehen.

Eine zusitzliche Buslinie 88A durch die
Hausfeldstrale sollte eingefiihrt werden,
sobald der Bedarf durch die dort entste-
henden Siedlungen gegeben ist. Diese
Linie soll von Breitenlee kommend an
der Schnellbahnstation Hausfeldstrafle an
die S80 angebunden werden und durch
die Hausfeldstrale zum Umsteigeknoten
Aspern-Oberdorfstralle gefiihrt werden.

Ob.-Hausfcld
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158 %7 apg,,
Seh|

Asperne
Zentr.-Friedhof
t't

In der Au

Im Zuge des Ausbaus des Busliniennetzes
nach vorliegendem Konzept sollen zahl-
reiche Buslinien das wichtige lokale Zen-
trum Aspern ansteuern. Mit der spétestens
im Laufe des Jahres 1996 zu erwartenden
Verldngerung der Stralenbahnlinie 25 bis
zum Asperner Friedhof wird es notig, die
Autobuslinien, die als Zubringer zur
Stralenbahn fungieren, in geeigneter
Weise an die Linie 25 anzubinden. Bei
der Ausgestaltung des Ortskerns von
Aspern, die mit dem Bau der Straen-
bahnlinie 25 einhergeht, ist darauf durch
geeignete Anordnung von Haltestellen
Bedacht zu nehmen. Insbesondere wird
eine Attraktivierung des Umsteigens an-
gestrebt und sind in der Haltestellenan-
ordnung die dort befindlichen Schul-
standorte berticksichtigt.

Um diesen Anforderungen gerecht zu
werden, bietet sich auf Grund der Lage
der Endstation der Stral3enbahnlinie 25
die Oberdorfstrale im Abschnitt zwi-
schen Langobardenstrale und Eibenstra-
Be als Standort von Bushaltestellen an.

Eingebunden sollen an die zentrale Um-
steigestelle Oberdorfstralle dabei die fol-
genden Autobuslinien werden:

Umsteigeknoten Aspern

® Die Linie 98B: EBling Wegmayersied-
lung - Hirschstetten mit einer Haltestel-
le pro Fahrtrichtung.

® Die Linien 93A (Kagran U - Aspern)
und 97A (S80 HausfeldstraBe - Stadt-
randsiedlung Aspern) mit je einer End-
haltestelle in gleicher Fahrtrichtung.

® Spiter soll auch die neue Buslinie 88A
(Breitenlee - Hausfeldstralle - Aspern)
dort ihre Endstelle haben.

Die Endhaltestellen sollen dabei alle auf
der Ostlichen StraBenseite angeordnet
werden, auf der westlichen Seite befindet
sich nur die Haltestelle des 98B.

A GRS P

: Haltestelle
der Linie 98B

Endstelle der Linien 93A und 97A
Haltestelle der Linie 98B

Vorlaufige Endstelle :
der StraBBenbahnlinie 25 {
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EBling

Zwei Buslinien fur die Wegmayersiediung

Die zwischen dem Ortskern EBling und
der Lobau gelegene Wegmayersiedlung
besteht aus Kleingirten und Einfamilien-
hédusern in lockerer Verteilung. In den
letzten Jahren kam es durch die Errich-
tung von Reihenhausanlagen zu einer
Verdichtung der Bebauung. Fiir die niihe-
re Zukunft ist die Errichtung der rd. 400
Wohneinheiten umfassenden Siedlung
Europan an der Seefeldergasse geplant.

Die engen Straenquerschnitte von oft
nicht mehr als 6m erschweren die
Fiihrung von Autobuslinien. Das Gebiet
wird heute von der Linie 99B in einer
groBen Schleife recht unattraktiv bedient.
Auch die fortlaufende Verdichtung der
Bebauung macht eine bessere Er-
schlieBung durch den offentlichen Ver-
kehr ab dem Jahr 1996 notwendig.

Kurzfristig ist die Auflésung der un-
attraktiven Schleifenfahrt des 99B und
die Einfiihrung der neuen Linie 98B
geplant. Der 99B soll in einer verkleiner-
ten Schleife in der Bambergergasse und
Kirschenalle verkehren.

Von EBling kommend soll die Linie 98B
den Siidteil der Siedlung beidseits der
Auernheimergasse bedienen, nach We-
sten in die neuen Siedlungen im Bereich

Arztgasse  verlingert werden, nach
Aspern und weiter bis Hirschstetten ge-
fithrt werden. Dort erfolgt der Anschluf3
an die S80. Als Intervall wird vorerst
15 Minuten angestrebt.

Den engen Siedlungswegen entsprechend
und durch die Intervallverdichtung

gerechtfertigt wird vorgeschlagen, die
Linien 98B und 99B mit MIDI-Bussen
(9 statt 12 m Linge) zu betreiben.

VAspern

Saltenstr, /

Flugfeldsty,

Flugfeldsyr,

Saltensty,

Die fiir das Busliniennetz vorgesehenen
MaBnahmen in den Jahren 1996/97 sind
von Erweiterungen im hoherrangigen 6f-
fentlichen Verkehrsnetz und Wohnhaus-
neubauten bzw. neuen Arbeitsplatzstand-
orten bestimmt. Im 6ffentlichen Verkehrs-
netz wird dabei vorausgesetzt, daf3

® die Stralenbahnlinie 25 bis
Aspern verldngert ist

® die U6 bis zum Bahnhof
Floridsdorf fihrt.

Rahmenbedingungen der Stadterweite-
rung, die die Planung bestimmten, sind:

® Wohnbebauung Kaisermiihlen
und Donau-City

® Wohnbebauung entlang der
Langobardenstrafe

® Wohnbebauung entlang der
StiBenbrunner Strale

® Wohnbebauung entlang des
Hagedornwegs

® Wohnbebauung Europan,
Genochgriinde.

Die vorgesehene Entwicklung des Bus-
linienangebots ist umseitig in einem
Netzplan dargestellt. Einzelne MafBnah-
men sind dabei durch laufende Nummern
gekennzeichnet, die auf die folgende
Liste verweisen, in der sie niher beschrie-
ben sind.

Liste der
MafBnahmen

Fihrung der Linie 27A statt nach

Kagran (Ul) iiber die Leopoldauer
Strale zum Bahnhof Floridsdorf (U6,
Schnellbahn). Dies wird spitestens ab
dem Zeitpunkt sinnvoll, an dem die U6
bis nach Floridsdorf verlingert wird.

Zusammenfassen der Linien 22A

und 98B zur Linie 98B von
Hirschstetten iiber Aspern in die Weg-
mayersiedlung (Efling Siid).

Der Streckenteil Hirschstetten - Kagran,
in dem die Linie 22A parallel zum 23A
verkehrt, soll aufgelassen werden.

In Aspern wird beabsichtigt, die Lavater-
strae anstatt der Murmanngasse zu be-
fahren.

Umsteigemoglichkeiten zu den hoherran-
gigen Verkehrsmitteln sind in Aspern
(Oberdorfstrale, StraBenbahninie 25) und
in Hirschstetten (Schnellbahnstation S80)
vorgesehen. Die Endstation in Hirschstet-
ten soll an der Kreuzung Hirschstettner
StraBle - Quadenstralie angeordnet werden.

Mit dem 98B von Hirschstetten nach EBling

Buskonzept fir die Donaustadt 7
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@ Kurzfristige MaBBnahmen im Gesamtuberblick

Fiihrung der Linie 84A in beiden
Richtungen  iber die  Route

Zschokkegasse - Erzherzog-Karl-Stralle
(Schnellverbindung Aspern - U3); dies
wird durch die Verlangerung der StraBen-
bahnlinie 25 moglich.

84A in beiden Richtungen in der Zschokkegasse

Neue Buslinie (86A Rautenweg -

Aspern  Siegesplatz) zur  Er-
schlieBung der SiiBenbrunner Strafle liber
die Route Rautenweg (Schleife) - Siien-
brunner Straf3e - Hirschstetten - Stadlauer
StraBe - S Bahn Station Erzherzog-Karl-
Strae - Langobardenstrale - Wulzen-
dorfstraBe - Biberhaufenweg - Aspern
Siegesplatz; die Linie soll auch den 92A
verstirken, der im Bereich Wulzendorf-
straBe stark ausgelastet ist.

Neue Linie Wulzendorf - Zentrum Stadlau

Die Schleife der Linie 95B iiber den

Rautenweg soll aufgelassen werden
(wird von 86A erschlossen). Die Linien-
fithrung wird vereinfacht durch Fiihrung
iiber Quadenstrae - Pirquetgasse - Prinz-
gasse - Ziegelhofstraie - Oberfeldgasse -
Spargelfeldstrafe - Breitenleer Stralie -
Ziegelhofstrafe - Kolletschkagasse -
Quadenstrale.

Der 23A soll in beiden Fahrtrichtungen
die Route Pirquetgasse - Zanggasse be-
fahren.

Durch die Biindelung der Linien in der
Pirquetgasse wird eine gemeinsame Hal-
testelle fiir die Linie 23A, 95B und 96B
moglich.

96B: vereinfachte Linienfiihrung

iiber Pirquetgasse - Quadenstraf3e
und Pfalzgasse; die kleine Schleife iiber
das Heidjochl und die Haltestelle an der
Kreuzung Am Heidjochl - HausfeldstraBe
wird beibehalten.

Aufteilen der Linie 93A in eine Li-
nie 97A zur Erschliefung der Stadt-
randsiedlung im Gebiet Hausfeldstrafle -
Hagedornweg sowie die Linie 93A Ka-
gran Ul - Aspern Oberdorfstrafie

(StraBenbahnlinie 25).

97A Endstelle nordlich der S80 -
sicheres Umsteigen zur Schnellbahn

Die Linie 97A soll dabei im 15-Minuten-
Takt auf folgender Route gefiihrt werden:
Endstation Hausfeldstrale S80 mit Um-
kehrschleife nordlich der Ostbahn (als
Provisorium bis zum Ausbau der S80.
dann wird die Anbindung im Zuge der
Neuerrichtung der Schnellbahnstation zu
l6sen sein), in beiden Fahrtrichtungen
Ostbahnbegleitstrale, dann im Einrich-
tungsbetrieb in den nahe beieinander ge-
legenen StraBenziigen Resedaweg/Hage-
dornweg und Aurikelweg/Soldanellen-
weg (in Bau) bis zur Pilotengasse; von
dort wird in einer Schleife tiber Jasmin-
gasse - Haberlandtgasse - Aspern Sieges-
platz - Langobardenstralle - Oberdorfstralie
- HausfeldstraBe umgedreht. In der Ober-
dorfstraBe ist die Endstelle - mit Umstei-
gen zur StraBenbahnlinie 25 - angeordnet.

Mittelfristig soll eine eigene Buslinie
in der HausfeldstraBe verkehren

Bei vorhandenem Bedarf ist auch die
Schaffung einer Linic (88A) Breitenlee -
S80 HausfeldstraBe - Aspern Oberdorf-
straBe gegen Ende der kurzfristigen Phase
in Diskussion.

‘ Fithrung der Linien 95B, 96B
e (oder nur einer davon) durch die
Plankenmaisstrale, um Behinderungen
auf der Stadlauer Strafie zu entgehen und

das Gebiet Plankenmaisstralie zu er-
schlieBen.

Linienfiihrung 20B (Strandbidder

U6-Kaisermiihlen) tiber die Route
DonaustadtstraBe - A22 Begleitstrale Do-
naucity zur Erschliefung des Bauprojekts
Donaucity. Westliche Endstation Florids-
dorf U6, ostliche Endstation Kaiser-
miihlen Ul. Die Linie kann im Osten auf
der jetzigen Route des 92A bis zur
Hardeggasse und von dort aus iiber die
LangobardenstraBe in das Zentrum
Stadlau (S80 Erzherzog-Karl-Strale) ver-
lingert werden, wenn der dementspre-
chende Bedarf besteht.

@ Als Ersatz fiir den wegfallenden
20B in der Arbeiterstrandbadstralie

Verlidngerung des 91A iiber die Wagramer
StraBe dorthin (Sommer); moglich ist
auch die Verldngerung bis zur U6 Strand-
bider.

Die Bader an der Alten Donau sollen
von der Linie 91A erschlossen werden

Zur Beschleunigung der Linie 92A

wird gepriift, diese auf der Route
Am Kaisermithlendamm bis zur Jung-
maisgasse zu fithren, dort iiber die Jung-
maisgasse in die Schiittaustralie. Dazu ist
ein eigener Busstreifen in der Schiittau-
strafle vorzusehen.

Die Linie 90A wird bis zum Bereich An-
schluBstelle Kaisermiihlen verlidngert.

Verlangerung des 90A zur
AnschluBstelle Kaisermihlen
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Verldngerung der Linie 94A iiber
den StraBenzug An der Oberen
Alten Donau zur ErschlieBung des

Gebiets Miihlschiittel.

Alte Donau - Muhlschuttel:
Verlangerung der Linie 94A

Noch in Diskussion befindet sich

die MaBnahme einer Kurzfiihrung
der Linie 24A bis Breitenlee, die von
Bewohnern von Breitenlee gewiinscht
wird.

@ Das Gebiet EBling-Wegmayersied-
lung soll durch zwei Buslinien statt
bisher einer erschlossen werden.

Die Linie 99B auf der Route Bamberger-
gasse - Reinholdgasse - Auernheimergasse
(Verbindung zum Ortskern EBling und
der Linie 26A) sowie die Linie 98B, die
auch eine direkte Verbindung zur
StraBenbahnlinie 25 in Aspern und zur
Schnellbahn S80 in Hirschstetten bietet.

Die Linie 98B muf} dabei in der Weg-
mayersiedlung  wegen der geringen
StraBenquerschnitte  streckenweise im
Einrichtungsbetrieb gefiihrt werden.

Uber die Heustadelgasse, die zu diesem
Zweck auszubauen ist, wird der 98B nach
Aspern zur StraBenbahnlinie 25 und
weiter {liber die Aspernstrale bis zur End-
stelle in Hirschstetten gefiihrt.

ErschlieBung des Gebiets um die

,.Griine Garage* nordlich des Rau-
tenwegs durch eine Schleife der Linie
27A (bei Bedarf).

@ Die vorldufige Endschleife der
Linie 25 am Friedhofsparkplatz
und die Endstation an der Kreuzung

Langobardenstrae - OberdorfstraBe er-
fordert die Schaffung von attraktiven
Umsteigemoglichkeiten von den Buslini-
en zur StraBenbahn. Dazu ist die Anord-
nung von Autobushaltestellen bzw. End-
stellen in der OberdorfstraBe vorgesehen.

Es sollen die Linien 98B, 97A und 93A
angebunden werden.

Die Linie 98B (EBling - Hirschstetten)
hat dabei Haltestellen in beide Fahrtrich-
tungen, fiir die Linien 97A (Stadtrand-
siedlung) und 93A (Kagran - Miihlwasser
- Biberhaufen) sind Endhaltestellen auf
der 6stlichen StraBenseite vorgesehen.

Zukiinftiger Umsteigeknoten OberdorfstraBe

Die aus heutiger Sicht vorausgesetzten
Rahmenbedingungen fiir die Entwicklung
des Busnetzes sind doch noch mit so vie-
len Unwigbarkeiten behaftet, daB eine er-
neute Bewertung des mittelfristigen Kon-
zepts, das die Jahre 1998/99 abdeckt, in
den kommenden Jahren erforderlich sein
wird. Der Entwurf fiir diesen Zeitraum ist
daher genereller zu verstehen als die bis
1997 vorgesehenen MaBnahmen und wird
am besten als Leitlinie fiir die anzustre-
bende Entwicklung angesehen. Konkrete
MaBnahmen konnen sich noch indern.

Als  Grundlagen fir die Vorschlige
wurden folgende Rahmenbedingungen
angenommen:

Stadterweiterung: Gewerbepark Stadlau,
Bebauung Genochgriinde und Europan in
EBling, Bebauung Miihlgrund, Siedlungs-
erweiterung in SiiBenbrunn.

Offentlicher Verkehr: StraBenbahnlinie 25
bis EBling, neue StraBenbahnlinie 27
Kagran - SiemensstraBe, Verlingerung
der S80 bis zum Flugfeld Aspern im 15-
Minuten-Takt, neue S80-Station bei der
MiihlwasserstraBe (Ersatz fiir die ent-
fallende Station Lobau). Weiters ist eine
zusidtzliche hochrangige Donauquerung
im offentlichen Verkehrsnetz vorgesehen
(Donaustadt-Briicke).

Das Autobusnetz betreffend sind vor
allem die Verldngerung der StraBenbahn-
linie 25 bis EBling und die erhihte Bedeu-
tung der S-Bahn-Linie S80 zu beachten.

Die aus Kaisermiihlen kommenden Bus-
linien sind bei der Schaffung der Schnell-
bahnstation am Miihlwasser dahingehend
zu beriicksichtigen, daB ein schnelles und
bequemes Umsteigen gewiihrleistet ist;
der in der RaffineriestraBe verkehrende
Bus ist so umzuleiten, da3 der Anschlufl
an dieser Station gegeben ist.

Die SiiBenbrunner StraBe soll von einer
Buslinie erschlossen werden, die iiber die
Donau gefiihrt und direkt an die U3 ange-
schlossen wird. Dies wird erst méglich,
wenn die derzeit bestehenden Behinde-
rungen fiir die donauquerenden Buslinien
behoben sind.

In Stadlau soll der neue Gewerbepark
durch eine eigene Buslinie erschlossen
werden. Diese soll vom Zentrum Stadlau
(S80) aus durch das Gewerbegebiet
gefiihrt werden und iibernimmt im no6rd-
lichen Teil die ErschlieBung des Gebiets
der ,,Griinen Garage®. Die Verldngerung
nach SiiBenbrunn ist bei Bedarf moglich.

Die ErschlieBung des Stadterweiterungs-
gebiets Flugfeld Aspern soll von zwei
Buslinien, die das Gebiet in X-Form que-
ren, libernommen werden. Diese Linien
sind an der neuen Station Flugfeld an die
S80 angeschlossen, gehen aus der Linie
26A hervor, die zu diesem Zweck geteilt
werden soll.

In EBling ist die Anbindung an die
StraBenbahnlinie 25 zu gewiihrleisten.

Buskonzept flr die Donaustadt 11
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}:Niederﬂur—Midi—Bus der Dr. Richard
Verkehrsbetriebe KG im stadtisc
Linienbusverkehr Wien

GRAF & STIFT

MIDI-Bus

Viele Wohngebiete des 22. Bezirks sind
von Anliegerstraen  aufgeschlossen,
deren schmale StraBenquerschnitte und
enge Kurvenradien die Fithrung von Bus-
linien erschweren. Neue Bustypen -
MIDI-Busse - sind wegen ihrer geringe-
ren Linge von 9 statt 12 Metern besser
fiir diese Aufgabe geeignet.

Der Einsatz dieser Bustypen ist vorerst in
der Stadtrandsiedlung nordlich  von

Aspern und in der Wegmayersiedlung in
EBling geplant.

Ko el

8

Intervall

Auperhalb der Spitzenzeiten ist bei
schwach ausgelasteten Linien, die in
groBeren Intervallen gefiithrt werden miis-
sen, darauf zu achten, daf der Takt durch
geeignete Koppelung der Abfahrtzeiten
das Umsteigen zum hoherrangigen Netz
(S-Bahn, U-Bahn) ohne grofie Wartezei-
ten gewihrleistet. Dies wird zur Zeit nicht
optimal erreicht.

Zur konkreten Festlegung des Takts sind
Detailuntersuchungen nétig, in denen
Faktoren wie Bevolkerungsdichte, zu er-
wartender Modal-Split, Analyse der
wichtigsten Relationen zwischen einzel-
nen Bezirksteilen und anderen Bezirken
eingehen.

Die Intervallfolge soll auf den Linien, die
in EBling die Wegmayersiedlung er-
schlieBen, und auf der Linie, die die
Stadtrandsiedlung nordlich von Aspern
erschlieft, verdichtet werden, um einer-
seits der erhohten Nachfrage gerecht zu
werden und anderseits die Mingel im
Bestand zu beheben.

In der Wegmayersiedlung sollte dabei
die Fiihrung der neuen Linie 98B im
15-Minuten-Takt (spéter 10 Minuten) zur
Spitzenstunde angestrebt werden.

In der Stadtrandsiedlung am Mittleren
Hausfeld sollte die Anbindung an die
S80 durch ein kleineres Intervall der
Linie 97A (zur Zeit 93A) verbessert
werden.

Schon ab 1996 wird angestrebt, die Linie
25A im 15-Minuten-Intervall bis zum
Ortskern von SiiBenbrunn zu fiithren.

Die donauquerenden Busse 83A und 834A
werden zur Zeit unterschiedlich frequen-
tiert, wobei der 84A stdrker ausgelastet
ist. Es sollte die Linie 84A zu Lasten der
Linie 83A verstirkt werden.

Nachtbus

Ein Bevolkerungswunsch, der auch im
Rahmen der Erstellung des Buskonzepts
behandelt wurde, ist bereits erfiillt: Zu-
siitzlich zur Nachtbuslinie NI verkehrt
seit dem Sommer der N11 im 22. Bezirk.

Der NI fihrt vom Schwedenplatz aus
iiber die Wagramer Straf’e bis nach Leo-
poldau, der NII verkehrt nur in der
Donaustadt. An der Ul-Station Kagran ist
die Umsteigstelle vom N1 zum N11, der
nach Stadlau, Aspern, EBling, Hirsch-
stetten und Breitenlee fahrt.

Taxi

Linienbusse sind in locker besiedelten
Gebieten auBerhalb der Spitzenzeiten oft
nur schwach besetzt und verkehren nur
selten. Um das Angebot den Verhiltnis-
sen besser anzupassen, wird der Einsatz
von flexibleren Formen des offentlichen
Verkehrs (Anrufsammeltaxis, Linientaxis,
Rufbusse) angestrebt.

Fiir einen in Wien erstmaligen Probe-
betrieb eines solchen Systems sind
SiiBenbrunn und Neuefling im Gesprich.

Umland

Viele Bewohner des siidlichen March-
felds arbeiten in Wien und pendeln tig-
lich iiber die stark belasteten Verkehrs-
achsen GroB-Enzersdorfer Strae und
Breitenleer StraBe ein. Um den Anteil des
Individualverkehrs zu verringern, muf
eine Alternative in Form von guten Ver-
bindungen mit offentlichen Verkehrs-
mitteln geschaffen werden.

Wihrend der Erstellung des Buskonzepts
wurden Kontakte mit dem Verkehrsver-
bund Ost-Region gekniipft, der einer In-
tensivierung der Autobusverbindungen
mit der umliegenden Region positiv
gegentiibersteht.

Ein Verkehrskonzept fiir das Marchfeld,
in dem diese Ansiitze ausgearbeitet wer-
den, wird vom Land Niederdsterreich und
dem Verkehrsverbund Ost-Region erstellt.
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