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Was ist in einer Millionenstadt wie Wien wirklich wichtig? Welche Entscheidungen
werden warum und wie getroffen? Welchen Weg geht die Verwaltung -
agiert sie abgehoben oder bodenstandig, biirgerInnennah oder biirgerInnen-
fern? Viele solcher Fragen stellen Bewohnerinnen und Bewohner einer
Stadt ihren PolitikerInnen und ihren BeamtInnen.

Was wird im oft gelobten und ebenso oft kritisierten Rathaus alles ausgeheckt?
Werden hier wichtige Entscheidungen fiir alle getroffen oder beschéftigt
sich »der Apparat« vorwiegend mit sich selbst? Was leisteten und
leisten die weiter unten genannten Magistratsabteilungen fir die Stadt?

Fragen iiber Fragen und Letztere soll gleich beantwortet werden: Geleistet wurde
in den einzelnen Abteilungen, Fachgruppen und Ressorts wirklich viel.
Die konkrete Arbeit von Magistratsabteilungen und »Rathausbeamten« und
»Rathausbeamtinnen« wird im Detail oft nicht geniligend wahrgenommen.
Dem soll mit der vorliegenden Broschiire abgeholfen werden. Schon beim
Durchbléttern sollte man sehen: Die Aufgaben sind vielfaltig, komplex und
oft duflerst heikel. »Regieren« und »Verwalten« sind hochst verantwortungs-
volle Aufgaben. Ohne die gut funktionierende Wiener Verwaltung, soviel
steht fest, wire Wien ganz sicher nicht eine der lebenswertesten Stiadte der
Welt. Dass es in einer Millionenstadt aber auch Konflikte und Probleme gibt,
ist unvermeidlich. Hier vermittelnd einzugreifen, ist ebenfalls eine zentrale
Aufgabe jeder Verwaltung, die ihre Aufgabe ernst nimmt.

Auf den folgenden Seiten werden Beispiele fiir die tatsichlich erbrachten Leistungen
mehrerer Magistratsabteilungen abgebildet, ndmlich jene der
MA 18 Stadtentwicklung und Stadtplanung
MA 19 Architektur und Stadtgestaltung
MA 20 Energieplanung
MA 21 Stadtteilplanung und Flachennutzung
MA 28 Straflenverwaltung und Strafienbau
MA 29 Briickenbau und Grundbau
MA 33 Wien Leuchtet
MA 41 Stadtvermessung
MA 46 Verkehrsorganisation und technische Verkehrsangelegenheiten
MA 65 Rechtliche Verkehrsangelegenheiten
MA 67 Parkraumiiberwachung

Grofie Projekte benotigen grofdziigige Losungen: Grofie Planungsvorhaben werden
von den Abteilungen in enger Kooperation bewiltigt. Auf diese Tatsache
wird im Text mehrfach hingewiesen.

Politisch verantwortlich fir die hiermit vorgestellte Geschiftsgruppe ist Maria Vassilakou,
Stadtratin fur Stadtentwicklung, Verkehr, Klimaschutz, Energieplanung
und BiirgerInnenbeteiligung sowie Vizebiirgermeisterin von Wien.
Ein ausfiihrliches Gespréch mit ihr iiber die auch medial viel beachteten
Projekte ihrer ersten Amtszeit findet sich ab Seite 41.
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GUTE PLANUNG FUR
DIE STADT VOGN MORGEN

STEP

mommecm - Wien will eine »Smart City« werden. Und natiirlich auch »clever« sein!
Die zentralen Ideen dieses neuen, nachhaltigen Stadtkonzepts werden im

Stadtentwicklungsplan (»STEP«) 2025 festgeschrieben. Dieses umfassende Papier wurde
in einem Diskussionsprozess mit Expertlnnen aus Politik, Verwaltung,
Wissenschaft, Wirtschaft sowie VertreterInnen aus Bereichen der Zivilgesell-
schaft erstellt - und stellt nun die Grundlage aller weiteren Planungsarbeit
dar. Die Herausforderungen sind ndmlich enorm: Wien ist die am schnells-
ten wachsende Stadt im deutschsprachigen Raum. Bald wird die Zwei-
Millionen-EinwohnerInnen-Grenze erreicht. Fiir die gesamte Stadtregion
mit Umland werden in den kommenden Jahrzehnten drei Millionen
BewohnerInnen prognostiziert. Der STEP 2025 ist also eine breit angelegte
Vision fiir eine Stadt, die »lebenswert, sozial, geschlechtergerecht, weltoffen,
prosperierend, lernend, 6kologisch und partizipativ organisiert« sein soll.
Auf Basis des » STEP« werden von der MA 18 vertiefende Konzepte, so etwa
das »Fachkonzept Griin- und Freiraum« oder das »Fachkonzept Mobilitit«
erarbeitet. Mobilitdt wird dabei als Herausforderung gesehen, die sowohl
ressort- als auch bundeslénderiibergreifend bewiltigt werden muss:
Schlieflich kénnte ein guter Teil der Probleme der Millionenstadt -
Stichwort: PendlerInnen — schon vor den Toren Wiens gelost werden.

Wohin die Reise geht:

adtentwicklungsplan “I”HMH)I{{,V
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Die Smart City Wien soll kein buntes Prospekt bleiben, sondern ziigig und
umfassend Realitit werden. Daftir braucht es eigene Pléne zur Umsetzung.

Die »Smart City Wien Rahmenstrategie« ist eine bis ins Jahr 2050 reichende gesamt-

stiddtische »Dachstrategie«. Wobei Smart City fiir »intelligente Stadt« steht.
Fiir innovative, nachhaltige Losungen, fiir sparsamen Umgang mit knappen
Ressourcen unter Berlicksichtigung der sozialen Dimension. Die Stadt muss
modernisiert werden, ohne dabei Lebensqualitdt, Komfort oder Mobilitat
einzuschranken. »Soziale Inklusion« ist das Asset, das Wien von techno-
logielastigen Strategien unterscheidet. Faktum ist, dass Wien bereits viel
getan hat. Der Klimastratege Boyd Cohen reihte Wien schon 2011 unter
allen Smart Cities auf Platz eins - weltweit.

Gefragt: eine neue
Orientierung fiir die Stadt
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Die Ausgangslage fiir die Planerinnen und Planer der Stadt Wien ist
offensichtlich sehr gut. Dies demonstriert auch eine

Studie zur Lebensqualitit in Wien. Darin gaben 97 Prozent der 8.400 Befragten an, hier

»sehr gerne« oder »gerne« zu leben. 80 Prozent sind mit ihrer aktuellen
Wohnsituation sehr zufrieden oder zufrieden. Die Angebote in den Berei-
chen Kultur, Freizeit, die Umweltqualitit und das Gesundheitswesen werden
nochmals besser als zuletzt gesehen. Neun von zehn Personen stimmen der
Aussage zu, dass Wien eine »gesunde Stadt zum Leben« ist. Fast die Halfie
der Gesamtfliache der Stadt sind Griin- und Erholungsflachen - auch das ist
eine optimale Basis flir weitere Planung.

Keine Frage: Klimawandel und Ressourcenknappheit stellen auch Wien vor
grofie Herausforderungen. Neue Denkansétze sind gefragt - und werden
auch tagtaglich produziert, ndmlich von der MA18. Das Ressort ist, wenn
man so will, die Zukunfisabteilung des Wiener Rathauses. Hier werden

die Grundlagen fiir eine geordnete, zukunfisfahige Entwicklung der Stadt
entwickelt und festgeschrieben.

Wien am Wasser:
Die hohe Lebens-
qualitdt der Stadt
ist vorbildlich.
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aspern Seestadt. Die Seestadt ist eines der grofiten im Bau befindlichen Stadterweite-

rungsprojekte Europas. Auf einer 240 Hektar grofien Flidche in der Donau-
stadt entsteht ein modernes Stadtviertel, das jeweils rund 20.000 Menschen
Wohnraum und Arbeitsplétze bieten wird. Die MA 21 hat 2012 - in Koope-
ration mit der Wien 3420 Aspern Development AG - Johannes Tovatt’s
Masterplan fiir dieses riesige Areal weiterentwickelt. Die Wiener Stadtent-
wicklungskommission nahm das aktualisierte stadtebauliche Leitkonzept
noch im selben Jahr an. Die Umsetzung ist hier auf eine Vielzahl von
Schultern verteilt: Die Strafien, Wege und Plitze in der Seestadt setzt
beispielsweise die MA 28 um. Pionierinnen und Pioniere haben die ersten
von den insgesamt 10.500 geplanten Wohnungen bereits bezogen. Vollstan-
dig bebaut wird die Seestadt jedoch erst 2028 sein. Hier entstehen aufierdem
20.000 Arbeitspldtze, mehrere Bildungsquartiere und attraktiv gestaltete
Strafien, Wege und Plitze. Die Griinachsen im Westen und Osten der Seestadt
bleiben dabei ginzlich unbebaut. Der Fokus liegt auf qualitédtsvollen 6ffent-
lichen Rdumen, lebendigen Erdgeschofien, auf Kleinteiligkeit und Vielfalt,
Funktionsmischung und der leichteren Vereinbarkeit von Beruf und Familie.
Die Seestadt wird auch zahlreiche Fuf3- und Radverbindungen bieten.

Eine optimale Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr ist mit der U2 und
sieben Buslinien bereits gegeben. Die Strafienbahn, Schnell- und Regional-
bahn werden das 6ffentliche Angebot mittelfristig abrunden.
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Nun wird mit der

Stadtstrafde Aspern auch eine leistungsfihige Strafle zur ErschliefSung des neuen Stadt-

teils geplant. Die Stadtstrafle wird die Anschlussstelle Hirschstetten der

A 23 mit der S1, Anschlussstelle Seestadt West, verbinden. Zum Schutz der
Wohnbereiche sind zwei Tunnels geplant; neuralgische Bereiche, wie die
»Blumengirten Hirschstetten«, sollten moglichst wenig tangiert werden.
Die Strafle dient dem lokalen und regionalen ErschliefSungsverkehr;
bestehende Ortskerne wie Hirschstetten, Aspern oder Breitenlee werden
durch sie entlastet, verkehrsberuhigende Mafinahmen erméglicht. Die Kritik
der AnrainerInnen am Straflenprojekt wurde ernst genommen; schon im
Vorfeld der Planung wurde der Weg einer aktiven und offenen BiirgerInnen-
kommunikation beschritten. Die Stadt Wien hat hier erstmals die Planungs-
und Baustellenkommunikation mit Mediation verschrankt; unter anderem
wurde zur Kliarung von offenen Fragen ein BiirgerInnen-Beirat eingerichtet.
Baubeginn soll 2016 sein.

aspern Seestadt:
Blick tiber den See
nach Stiden

im Jahr 2028 (1i.)

Geplanter Zubringer:
Stadtstrafse

Aspern (0.),
Ubersicht
Masterplan (1i.)




Die MA 18 ist an vielen Fronten aktiv und auch damit beschéftigt, die

Lokale Agenda 21 Wien zu entwickeln. Sie ist Teil des internationalen Programms

Global denken,
lokal handeln -

dalie bt s ot o Agends Jaschiad!

WU Wien:

Library and Learning Center
von Stararchitektin

Zaha Hadid

»Agenda 21 zur nachhaltigen Entwicklung fiir das 21. Jahrhundert«.
Menschen sollen damit die Moglichkeit erhalten, in ihrem Bezirk iiber grof3e-
re und kleinere Verdanderungen mitzuentscheiden. Agendabiiros unterstiitzen
dabei und helfen, Konflikte zu 16sen. Wo immer moglich, sollen Betroffene

in den Planungsprozess aktiv miteinbezogen werden, sollen kooperative
Planungsverfahren zum Tragen kommen.

Wirtschafts-
universitdat Wien,
Gesamtansicht
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Wie erfolgreich die Wiener Stadtplanung funktioniert, zeigt sich
beispielhaft an der bereits voll funktionstiichtigen

Wirtschaftsuniversitit Wien (Campus WU). Die U2 wirkte, wie beabsichtigt, als »Motor

der Stadtentwicklung«. Die stddtebauliche Entwicklung ist von grofier
Dynamik gepréagt. Zwischen griinem Prater und Messe Wien wurde ein
urbaner Campus entwickelt, der nicht nur Kommunikationsraum und
Erschlieffungsbereich fiir die Gebdude der Wirtschaftsuniversitét selbst ist,
sondern als »erweiterter 6ffentlicher Raum« funktioniert und von
Studierenden und Lehrenden gleichermafien geschétzt wird.

Eine vollig andere Aufgabenstellung, doch fiir die AnwohnerInnen ebenso
zentral ist der

Ortskernschutz von Neustift am Walde und Salmannsdorf. Nach dem Abbruch histori-

scher Gebdude in den alten Ortskernen wurde eine temporare Bausperre
verhédngt. Die MA 21 fiihrt gemeinsam mit der MA 19 eine detaillierte
Erhebung unter verschiedenen Aspekten durch und entwickelt ein Konzept,
welches Grundlage fiir einen zukiinftigen Flachenwidmungs- und Bebau-
ungsplan sein wird. Die Erhaltung dieser einzigartigen Heurigendorfer

am Stadtrand von Wien steht dabei im Vordergrund.
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Ein weiteres sensibles Feld der Stadtplanung befindet sich rund um das Ein kooperatives Musterprojekt der MA 21 ist das dynamische
Hotel Intercontinental Wien. Gemeinsam mit dem Areal des benachbarten Wiener VIERTEL ZWEI Plus, im Bereich der neuen U 2-Stationen zwischen »Krieau« und

Eislaufvereins soll dieses Objekt eines privaten Grofdinvestors synergetisch »Stadion«. Westlich und nérdlich der Trabrennbahn soll kiinftig ein

entwickelt werden. Auf Initiative der Wiener Stadtplanung wurden Hearings attraktiver Wohn- und Biirostandort fiir bis zu 5.000 Menschen errichtet

mit internationalen ExpertInnen durchgefiihrt, ebenso wie ein Architektur- werden. Drei Planungsteams erarbeiteten in einer Workshop-Reihe
wettbewerb, der 2014 entschieden wurde. Das Hotel soll nun durch ein tragfihige Konzepte fiir die kiinfiige stddtebauliche Entwicklung;

rund 73 Meter hohes Wohn-Hochhaus und ein gemeinsames Sockelbauwerk das Ergebnis wurde im Zuge eines »Wrap-ups« gemeinsam diskutiert

erginzt werden. Der Eislaufplatz wird mit Modifikationen erhalten bleiben. und konkretisiert und in einer Ausstellung prasentiert.

Auch der Neubau Ein weiteres kooperatives Projekt der MA 21 ist der Standort
Forumgebiude Rathausstrafie 1 wird von der MA 21 gecoacht, ebenso wie das Projekt Dresdner Strafie 84-90, der sich durch die Lage an der Entwicklungszone »Dresdner
Neu-Leopoldau im Norden der Stadt. 1.400 Wohneinheiten, durchmischt mit Gewerbe, Spange« und die Torsituation zum Nordwestbahnhof-Areal auszeichnet

NahversorgerInnen und sozialer Infrastruktur sollen hier entstehen, ein und fiir eine Wohnbebauung vorgesehen ist.

Ensemble aus denkmalgeschiitzten Gebauden, Baumen und Straflenrdumen
soll erhalten und ein lebendiges, neues Viertel entwickelt werden, das gut
an den offentlichen Verkehr angebunden ist.

der Dresdner StrafSe (1i.),
| rund um die
r i i J Trabrennbahn Krieau (u.)

f"h.‘\ TG / Stadtentwicklung in

(]
||| o g

Neubau Forumgebdude
RathausstrafSe (0.),
Neubau Hotel Intercontinental (1i.)

Ubersicht Neu-Leopoldau
Baufeld
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Liesing ist einer der grofiten Bezirke Wiens. Unter dem Titel

Perspektive Liesing wurde der Zentralraum von Liesing im Siiden Wiens neu gedacht.

Das Gebiet ist mit 730 Hektar in etwa so grof§ wie der gesamte — ebenfalls
nicht kleine - 3. Bezirk; Liesing ist eines von dreizehn erklirten »Zielge-
bieten« der Stadtplanung. Der latente Nutzungskonflikt zwischen Griinraum
und Wohnbau ist hier, wie iiberall, eine grofie Herausforderung. Ein soge-
nannter Strategieplan zur Entwicklung des Kernbereichs von Liesing wird
erarbeitet. Ein weiterer Strategieplan beschiftigt sich mit dem Zielgebiet
U2 Donaustadt, ein anderer mit dem Zielgebiet Zentrum Kagran.

Weitere, von der MA 21 begleitete Stadtentwicklungsgebiete sind das Carrée
Atzgersdorf in Wien 23, wo rund 1.500 Wohneinheiten entstehen werden
und der Emil-Behring-Weg im 12. Bezirk. Geplant ist, hier das Projekt
»Gartenstadt 2.0« zu realisieren. Einfamilienhduser sowie Wohnblocks mit
unterschiedlichen Gebdudehohen sollen »Gebaude-Diversitdt« erzeugen. Im
Zuge eines sogenannten »kooperativen Implementierungsprozesses« wurde
das Projekt von einem umfassenden Team sédmtlicher Stakeholder begleitet.
Den Traum vom Gértnern in der Stadt will auch das Projekt

In der Wiesen Ost - Garteln hoch 3 in Wien-Liesing realisieren. Das Bebauungskonzept

sieht ein System von langgestreckten, gestaffelten Gebduden vor. Hochbeete,
Rankgeriiste, Wasseranschluss auf Balkonen und Terrassen, Gemeinschafts-
anlagen und viele Obstbdume sollen das Gritzel grofiflachig ergriinen
lassen. Baubeginn konnte 2016 sein; das Projekt ware schon nach der
Fertigstellung der ersten Phase mit 1.200 Wohneinheiten das Grofite seiner
Art weltweit und ein »Leuchtturmprojekt« fiir eine kompakte, nachhaltig
gedachte Stadt.

Liesing: neu gestaltetes
Zentrum (1i.),

Wien am Weg

Zur Gartenstadt (u.)

¥
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Wiederum ganz anders geartet sind die Problemstellungen beim

Neubau der Allianz Arena des SK Rapid im Westen Wiens, in Hiitteldorf. Die MA 21

begleitet die Planungen fiir das 53-Millionen-Euro-Projekt und wirkt

im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens mit. Bereits ab 2016 sollen
hier bis zu 28.000 Fans ihre Lieblingsmannschaft anfeuern. Das geplante
Stadion bildet mit seiner griin leuchtenden Fassade ein weithin sichtbares
Wahrzeichen im Westen Wiens. Auch die Umgebung der »Generali-Arena«
des Erzrivalen FK Austria Wien in Wien-Favoriten wird umgestaltet,

und zwar im Zuge des Projekts Viola Park.

Stadterweiterung Hauptbahnhof. Ab Ende 2104 stehen am neuen Hauptbahnhof Wien

den Reisenden alle fiinf Bahnsteige zur Verfigung — und die Entwicklung
der Bauten des umliegenden Areals schreitet beeindruckend ziigig voran.
Bereits 2013 wurden die ersten von insgesamt 5.000 Wohnungen im
Sonnwendviertel bezogen. Im Zuge von BiirgerInnenbeteiligungsverfahren
wurde das neue Viertel mehrfach umgeplant. Gehwege wurden verbreitert,
Radwege angelegt, Aufenthaltsflichen im 6ffentlichen Raum definiert.
Einige Teilflichen wurden unter Mitwirkung der MA 21 nochmals stédte-
baulich iiberarbeitet — so der ostliche Teil des Sonnwendviertels. Gemeinsam
mit den OBB wurde ein kooperatives Verfahren mit dem Titel »Leben am
Helmut-Zilk-Park« ausgelobt. Sechs ArchitektInnenteams und eine »Dialog-
gruppe« erstellten einen »kollektiven Masterplan«; im Mittelpunkt steht
nun eine »zentrale Promenade«, die vor allem der nicht motorisierten
Erschliefdung dient.

Neues Stadtviertel um den Hauptbahnhof




Fotos: © pierer.net, Architektur: PPAG architects

Bildungscampus Sonnwendviertel seinen Betrieb auf. Rund 1.100 Kinder und 200 Péda-

Eine Bilderbuchschule:

Bildungscampus
Sonnwendviertel

Im Herbst 2014 nahm im Umfeld des neuen Hauptbahnhof-Viertels der

goginnen konnen in diesen Gebauden lehren und lernen, sie werden die
Plitze und Rdume mit Leben erfiillen. In der Initialphase wurde ein Wett-
bewerb ausgelobt, bei dem iiber 100 Projekte eingereicht wurden. Das

realisierte Siegerprojekt setzt neue Standards im Schulbau — mit Frei- und

Riickzugsrdumen, mit Platz fiir Begegnung und einer generell lernfreund-
lichen Umgebung. Zentrale Idee war, »Marktplatze« zu kreieren, die von
den Kindern gemeinsam genutzt werden. Fiir ein konfliktfreies soziales
Miteinander ist auch eine kluge Straflenplanung notig. Das ehemalige
Stidbahnhof-Areal zwischen 4. und 10. Bezirk steht seit Langem im Fokus
der MA 28 und wird die »StrafienbauerInnen« vermutlich noch bis 2019
beschifiigen. Insgesamt wurden im Projektgebiet rund 6,5 Kilometer
Strafien neu errichtet und 5 Kilometer umgebaut. Der Giirtel wurde und
wird verbreitert und mit Griininseln versehen, der 6ffentliche Verkehr
neu organisiert. Der neu geschaffene Alleecharakter des Giirtels setzt sich
bis zur A 23-Anschlussstelle Landstrafier Giirtel fort.

Und, besonders wichtig: Im Sinne der »Smart City« sind die Anlagen

fiir Fuf3- und Radverkehr sehr grof3ziigig ausgefallen.

Foto und Architektur: © PPAG architects
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Der Wiedner Giirtel selbst wurde im Zuge der Hauptbahnhof-Aktivitdten auf rund
60 Meter verbreitert. Ein Mittelstreifen mit neuen Badumen trennt die beiden
dreispurigen Richtungsfahrbahnen. Auf der Seite des 4. Bezirks wurde ein
breiter Radweg angelegt, ebenso ein von Strduchern gesdumter Parkstreifen.
Auch der stark frequentierte

Siidtiroler Platz wird von der Stadt, gemeinsam mit dem Bezirk, neu gestaltet. 2014 fand
ein »Realisierungswettbewerb« statt. Merkmale des aktuellen Entwurfs sind
vier erhohte »Griine Inseln« mit Trinkbrunnen und Spielgeriten, die als
Spiel- und Aufenthaltsbereiche gedacht sind. Der wertvolle Altbaumbestand
und das Andreas-Hofer-Denkmal bleiben erhalten, vier transparente
Lichtskulpturen aus Metall spiegeln die Bedeutung als wichtiger Verkehrs-
knoten wider.

www.step.wien.at | www.smartcity.wien.at | www.la2lwien.at | www.aspern-seestadt.at |
www.wu.ac.at/campus | www.stadtentwicklung.wien.at/projekte/intercont-wev | www.viertel-zwei.at |
www.zielgebiete.wien.at/liesing-mitte | www.zielgebiete.wien.at/hauptbahnhof-wien |
www.stadtentwicklung.wien.at/architektur/oeffentliche-bauten/schulbauten/
bildungscampus-hauptbahnhof.html

Im Nahbereich des Hauptbahnhofs:
Der Stidtiroler Platz
erhdlt ein neues Gesicht.



www.stadtentwicklung.wien.at/architektur/oeffentliche-bauten/schulbauten
www.zielgebiete.wien.at/hauptbahnhof-wien
www.zielgebiete.wien.at/liesing-mitte
http:www.viertel-zwei.at
www.stadtentwicklung.wien.at/projekte/intercont-wev
www.wu.ac.at/campus
http:www.aspern-seestadt.at
http:www.la21wien.at
http:www.smartcity.wien.at
http:www.step.wien.at

BURGERINNEN UND BURGER
PLANEN MIT

Im rot-griinen Regierungsiibereinkommen des Jahres 2010 wurde dem

Thema »Partizipation« ein hoher Stellenwert eingerdumt. Schon am Beginn

neuer Projekte, so der Plan, soll BiirgerInnenbeteiligung aktiv praktiziert

werden. Die MA 18 hat diesem Wunsch entsprochen und mit dem
»Praxisbuch Partizipation - gemeinsam die Stadt entwickeln« einen richtungsweisen-

den Leitfaden fiir Partizipation erarbeitet. Herzstiick des Handbuchs ist

der »Prozessplaner«. Damit werden vor allem MitarbeiterInnen des Wiener

Magistrats unterstiitzt, die in der Stadtentwicklung und in verwandten

Bereichen arbeiten und die dabei die Offentlichkeit beteiligen wollen.

Das Praxisbuch erldutert, was der beste Zeitpunkt fiir den Einsatz ist,

es wird tiber Intensitit, Dauer, Kosten sowie ideale TeilnehmerInnenzahl

bei BiirgerInnenbeteiligungsmodellen reflektiert. Auch das Praxisbuch

selbst wurde partizipativ entwickelt; beteiligt waren MitarbeiterInnen

der Verwaltung, ExpertInnen sowie externe AufiragnehmerInnen.

Die Devise heifst:
mitreden,
mitgestalten

=
=
=
=,
=
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Ein Beispiel fur gelungene BiirgerInnenbeteiligung ist die

Ottakringer Strafde. Hier wurde der Beteiligungsprozess schon von Anfang an sehr breit

angelegt. Die MA 21 hat ab April 2011 sechs andere Magistratsabteilungen,
drei Magistratsdirektionsgruppen, drei Biiros von Stadtratinnen und
Stadtriten sowie die Vizebiirgermeisterin, zwei Bezirke und dartiber

hinaus 8.500 AnrainerInnen, darunter Geschiftstreibende und Beschéftigte,
in die Planungen miteinbezogen — galt es doch, eine eineinhalb Kilometer
lange Strafde vollig neu zu definieren. Der Prozess gipfelte in einer
BiirgerInnenwerkstatt, bei der Themen wie Querungen, Barrierefreiheit,
Beleuchtung, Aufenthaltsqualitit, Biume, Radfahren und Verkehrsorga-
nisation abgearbeitet wurden. Danach gab es eine Feedbackveranstaltung
und weitere ExpertInnengesprache.

.. .. 00
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Die Arbeiten dauerten ungefihr ein Jahr. Es wurde auf ein gutes Miteinan-
der der verschiedenen Verkehrsmittel gesetzt; die Interessen von Fuf3-
giangerInnen fanden besondere Beachtung. Parkplitze wurden reduziert,
dafiir Taxi- und Fahrradabstellplitze, Fahrradwege sowie neue Haltestellen
fur die Straflenbahn eingebracht. In Form eines — gelungenen - Pilotprojekts
wurde bei einzelnen Haltestellen der Radweg iiber die Haltestellenkaps
gezogen. 25 neue Baume sowie Trinkbrunnen, Pflanzentroge und vieles
mehr machen die Ottakringer Strafie nun zu einem attraktiven Straflenzug.
Durch rhythmische Aufweitungen und Einengungen des Querschnitts wird
der Strafenzug »optisch entschleunigt«. Maf3geblich an der Konzeption

war auch die MA19 - Architektur und Stadtgestaltung beteiligt; fertiggestellt
wurde die neue Strafle 2013 durch die MA 28.

Ottakring: BiirgerInnen
planen thre Strafse
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Auch im 2. Wiener Gemeindebezirk, konkret im

Stadtentwicklungsgebiet Nordbahnhof, wurde BiirgerInnenbeteiligung aktiv praktiziert.
So fand 2012 ein EU-weiter stadtebaulicher Ideenwettbewerb statt. Auf
Basis des Siegerprojekts und den Ergebnissen des Partizipationsprozesses
wurde 2014 fiir einen Teilbereich ein neues stddtebauliches Leitbild unter
Federfithrung der MA 21 erstellt. Im Partizipationsprozess stellte sich die
grundsétzliche Frage: »Wie werden wir am Nordbahnhof leben?« Mit dem
speziellen »Gritzel-Wissen« der derzeitigen und kiinftigen BewohnerInnen
wurden in verschiedenen »Beteiligungsformaten« Empfehlungen zu diver-
sen Planungsbereichen formuliert. Die Fertigstellung des neuen Leitbilds
wurde im September 2014 bei einem grofien Gritzelfest wiirdig gefeiert.
Nun geht es auf diesem 85ha grofien, nahe dem Verkehrsknoten Praterstern
gelegenen Areal an die weitere Realisierung der Projekte. Die UniCreditBank
Austria AG wird hier mit dem » Austria Campus« ihren neuen Hauptsitz
entwickeln. DienstleisterInnen und Kindergarten, Hotel und Veranstaltungs-
halle sind geplant. Die Mitte des Areals - von Am Tabor bis zur Innstrafie -
soll als Griinraum frei gehalten werden, um noch mehr innerstédtische
Lebensqualitit zu schaffen.
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... und neues Leben bliiht -
im Nordbahnhof-Grditzel
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Ein Areal, in dem konstruktive BiirgerInnenbeteiligung besonders dringend
gefragt war, ist das

Otto-Wagner-Areal am »Steinhofgeldnde«. Uber die geplanten Neubauten auf dem
geschichtstriachtigen Ort wurde so lange heftig diskutiert, bis das
umstrittene Wohnbauprojekt schliefdlich 2011 gestoppt und - gesteuert iiber
die MA 21 - der »Reset-Knopf« gedriickt wurde. In einem zweistufigen
Mediationsverfahren wurde an einem Konsens zwischen den AkteurInnen
gearbeitet. Ein ExpertInnengremium wurde installiert, die aktive BiirgerIn-
neninitiative eingebunden, die Mediationsrunde laufend informiert, ein
Testplanungsverfahren abgewickelt. Der bekannte Architekt Adolf
Krischanitz leitete die Expertinnenkommission; schliefdlich wurde ein
Planungsprozess mit sechs erfahrenen Architektinnen- und Architekten-
teams aus mehreren Generationen gestartet. Im November 2013 wurden
die Ergebnisse veroffentlicht, fiir elf potenzielle Baufelder konnte ein
Bebauungsvorschlag prasentiert werden.

www.stadtentwicklung.wien.at/partizipation | www.stadtentwicklung.wien.at/projekte/
ottakringerstrasse-neu/ | www.nordbahnhof.wien.at |

www.stadtentwicklung.wien.at/projekte/otto-wagner-areal/

Geplante Bebauung
am »Steinhof«



www.stadtentwicklung.wien.at/projekte/otto-wagner-areal
http:www.nordbahnhof.wien.at
www.stadtentwicklung.wien.at/projekte
www.stadtentwicklung.wien.at/partizipation

Eine alte europdische Stadt wie Wien muss besonders viel Wert auf ihr
»Aufleres« legen. Die MA 19 - Architektur und Stadtgestaltung trigt dazu
bei, dass die Stadt ihr unverwechselbares Antlitz und damit auch Lebens-
qualitdt bewahrt. Sie ist verantwortlich fiir die Planung von Schulen,
Kindergirten, Amtshidusern und anderen 6ffentlichen Bauten. Die MA 19
und ihre MitarbeiterInnen planen selber, fithren aber auch laufend
Wettbewerbe durch. Sie sind verantwortlich flir die Gestaltung des 6ffent-
lichen Raums und definieren damit auch integrative und kommunikative
Funktionen. Maxime ist, asthetische Qualitéit mit sozialer Intelligenz zu
verbinden. Zu den wichtigen Aufgaben der Abteilung gehort die
Begutachtung der zahlreich eingereichten Projekte. Jahrlich werden rund 8.000 Ansu-
chen fiir private Bauvorhaben aller Gréf3enordnungen bearbeitet und an
die Baupolizei bzw. die zustdndige Behorde weitergeleitet. Hochhauser,
Industrieanlagen, Einfamilienh&user, aber auch Werbe- oder Antennen-
anlagen, werden begutachtet. Die besten Projekte werden mit dem
Wiener Architekturpreis »Schorsch« ausgezeichnet.
Fiir Gebdude der Nachkriegszeit, die bislang weniger Aufmerksamkeit
erhalten haben, wurde 2010 mit dem Projekt Arch4579 eine Bewertungs-
methodik entwickelt, die nun eine gute Grundlage fiir den weiteren
Umgang mit diesen Bauwerken darstellt. Das Projekt entstand gemeinsam
mit der Stadt Briinn im Rahmen eines EU-Projekts.

Preisverddchtig:
der Wiener Architekturpreis
»Schorsch«
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Von der Stadt Wien wurden

Baukulturelle Leitsitze festgeschrieben. Diese wurden 2014 vom Wiener Gemeinderat
beschlossen und gelten fiir die Planung, Errichtung und Sanierung aller
Bauten und Freirdume im Einflussbereich der Stadt Wien. Die MA 19 leistet
nicht nur umfassende Grundlagenarbeit, sondern ist auch mit ganz
konkreten Vorhaben beschiftigt, etwa mit dem Projekt

Zukunft Schwedenplatz. Der Bereich Schwedenplatz-Morzinplatz stellt einen Entwick-
lungsschwerpunkt dar. Schon 2012 fithrte die MA 19 ein Beteiligungsfahren
durch. Der Wunsch nach mehr Griin und eine bessere Organisation der
Verkehrswege war mafigeblich fiir das Leitbild Zukunft Schwedenplatz,
das 2013 von Vizebiirgermeisterin Maria Vassilakou und Bezirksvorsteherin
Ursula Stenzel unterzeichnet wurde.

Die Neugestaltung
kommdt.

Der Schwedenplatz:

. S
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Abgeschlossene Projekte der MA 19 sind der errichtete Kindergarten
Schukowitzgasse II (Architektur: Clemens Kirsch) sowie die 2013 in Betrieb
genommene Rettungsstation Simmering (Architektur: shne und partner)
in der Kaiser-Ebersdorfer Strafie. »Stadtgestaltung« betrifft aber nicht
nur architektonische Fragen im engeren Sinn, wie man am Projekt
Moblierung Donaukanal sehen kann. An der Donaukanal-Promenade wurden Platt-
formen, Hocker, Liegen, Balken und Bianke (Designbiiro Numen/For use)
aufgestellt, die den Raum als Freizeitrevier nun deutlich aufwerten.
Das Konzept der MA 19 versuchte dabei, Kostengiinstigkeit, Haltbarkeit
und Wartungsfreundlichkeit unter einen Hut zu bringen - abgesehen
von der zeitgeméfien Gestaltung keine unwesentlichen Kriterien.
Der Wallensteinplatz im 20. Wiener Gemeindebezirk wurde schon 2004 neu gestaltet
(Architektur: Schwarz Architekt), im Jahr 2013 evaluierte die MA 19
die Umgestaltung. Die Nutzungs- und Gestaltanalyse zeigt eine positive
Beurteilung des Platzes; er ist eine wichtige Ergdnzung zu den anderen
griinbetonten Platzraumen seiner Umgebung und auch so etwas wie ein
»Trittstein« zum Augarten.

www.stadtentwicklung.wien.at/architektur | www.baukultur.wien.at |

www.stadtentwicklung.wien.at/projekte/schwedenplatz | www.donaukanal.wien.at

(UK

Urbanitit,

neu definiert:
Wallensteinplatz
(re.) und
Donaukanal (1i.)



http://www.donaukanal.wien.at
www.stadtentwicklung.wien.at/projekte/schwedenplatz
http://www.baukultur.wien.at
www.stadtentwicklung.wien.at/architektur

MOBILITAT, INTELLIGENT
UND NACHHALTIG

Fragen der Mobilitdt stehen im Brennpunkt des 6ffentlichen Interesses.
Vor jeder Umsetzungs- und Verdnderungsarbeit stehen stets konzeptuelle
Uberlegungen, die u.a. im Fachkonzept Mobilitit festgehalten sind. Eine
»smarte« Stadt wie Wien muss Radverkehr und o6ffentlichen Verkehr weiter
attraktivieren; erklirtes politisches Ziel war und ist es also, den Anteil des
Radverkehrs am Gesamtverkehr von 5 auf 10 Prozent zu heben. Vieles
wurde hier bewegt. So wurde das Jahr 2013 zum »RadJahr« erklart und die
Velo-city 2013 in Wien abgehalten. Diese internationale Konferenz unter Federfiihrung
der MA 18 brachte 1.400 fahrradbegeisterte Expertinnen aus allen Erdteilen
zusammen. Unter dem Motto »The Sound of Cycling. Urban Cycling
Cultures« wurde auf 400 Einzelveranstaltungen nach neuen Wegen gesucht,
den Radverkehr international weiter zu forcieren. Das Rahmenprogramm
der Wiener Radwoche bot Radfahrkurse, Wettbewerbe, Showacts, einen
Radcorso und viele andere Aktionen.

Wien =S

Velo-city-Konferenz 2013:
Gruppenfoto mit Biirgermeister
und Vizebtirgermeisterin (re.),
Shopping macht happy,

auch mit dem Rad (u.)
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Abgesehen von diesem singuldren Event stand die

Forderung des Radverkehrs wie nie zuvor im Zentrum planerischer Aktivitdten. Eine

»Leitstelle Radverkehr« koordinierte als »Schnittstelle« alle beteiligten
Abteilungen. 2011 wurde die »Radagentur« gegriindet, an deren Spitze
ein »Radbeauftragter« arbeitet. Dieses Bindeglied zwischen Magistrat,
Politik, Bevolkerung und NGO-Interessenvertretungen kiimmert sich um
Offentlichkeitsarbeit, Bewusstseinsbildung und Beschwerdemanagement.
Da die Agenden 2013 um den Bereich des Zufuf3gehens erweitert wurden,
nennt sich die Radagentur nun Mobilitdtsagentur. Seit 2010 werden
verstirkt zahlreiche Rad-Infrastrukturprojekte umgesetzt. So wurde der

Ring-Rund Radweg an vielen Stellen verbessert und am »duferen Ring« iiberhaupt neu

gebaut. Jetzt kann die prachtvolle Ringstrafe auch auf3en von der Urania
bis zum Schottentor durchgéngig mit dem Rad befahren werden. Vor der
Errichtung gab es speziell fiir den Bereich vor dem Parlament Bedenken,
doch die neue »FufigingerInnenzone mit Radbefahrung« funktioniert
bislang reibungslos.

Frohliche Fahrradrundfahrt ...
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Weitere wichtige Radwege entstanden an der oberen Donaustrafie und

im Bereich des neuen Hauptbahnhofs. Bei einigen Radwegen wurde die
Beniitzungspflicht aufgehoben. Die Hasnerstrafie im 16. Bezirk wurde

zur fahrradfreundlichen Straf3e, die Kuchelauer Hafenstrafe in Dobling
zur ersten Fahrradstrafie Osterreichs umgestaltet. Andere Fahrzeuge
diirfen dort nur mehr zu- und abfahren. Insgesamt verfligt Wien heute
bereits liber mehr als 1.250 Kilometer Radfahranlagen. Doch nicht nur
Radwege wurden gebaut. Von der MA 46, zustiandig fiir Verkehrsorganisation
und technische Verkehrsangelegenheiten, wurden in der neuen Ottakringer
Strafde nur mit dem Rad befahrbare Strafdenbahn-Haltestellenkaps
geplant. Sie sollen die Verkehrssicherheit erh6hen. Die ersten Erfahrungen
damit sind positiv. Radabstellanlagen bei U-Bahn- und Straf3enbahnhalte-
stellen wurden ebenfalls geplant. Mittlerweile gibt es bei 135 Stationen

die Moglichkeit fiir »bike & ride«.

... und neue
Radinfrastruktur
fiir Wien




Wien zu Fuf? ist ein wichtiger Schritt hin zur »Smart City«. Rund 28 Prozent der Alltags-

wege absolvieren die WienerInnen derzeit schon per pedes — doch nach
Ansicht der Stadtregierung konnten es noch deutlich mehr werden. Auch
hier wurde ein Schnittstellenmanagement geschaffen; im »Netzwerktreffen
FufdgingerInnenverkehr« wird der strukturierte Dialog zwischen Zivil-
gesellschaft und Stadtverwaltung gesucht. Ziel ist es, das Image des
Fuf3gingerInnenverkehrs zu verbessern. Das Motto »Alle Wege. Alle Sinne«
soll die lustvolle Seite des Gehens betonen, die Kampagne »Gehsundheit«
kommuniziert die Tatsache, dass Gehen wohltuend fiir Leib und Seele ist.
Zentrale Ansprechperson ist seit 2013 die Fuf3gingerInnenbeaufiragte

der Stadt. StadtbewohnerInnen wollen ihre Reisezeiten zu Fuf3, per »Offis«
oder per Pkw optimieren. Und natiirlich auch sichere und schnelle
Radrouten finden. Also wurde von der MA 28 - Straflenverwaltung und
Strafdenbau - der clever-und-smarte

Routenplaner AnachB.at lanciert. Schon seit mehreren Jahren am Markt, wurde das

auch als App verflighare Navigationstool 2014 vollig neu gestaltet.
Entwickelt von ITS Vienna Region berechnet es alle Wege in Wien, Nieder-
osterreich und im Burgenland; nicht nur Route und Wegzeit, auch der
COz-Ausstof$ und die jeweilige aktuelle Verkehrslage werden angegeben.

Die Strafsen
gehoren allen:
RadfahrerInnen,
FufSgingerInnen,
der Strafsenbahn
und den Autos.
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AnachB wurde nun auch mit der Verkehrsauskunft Osterreich (VAO)
vernetzt und ist somit fiir ganz Osterreich einsatzbereit. Die 6ffentlichen
Verkehrsmittel sind das Riickgrat jeder »sanften Mobilitét«, also wird

in Wien soeben das U-Bahnnetz weiter ausgebaut. Doch nicht nur das:
Die Stadt, die bereits iiber eines der lingsten Strafienbahnnetze

der Welt verfligt, gestaltet auch wegweisende

Strafdenbahnprojekte. Schon 2012 wurde eine neue Trasse fiir die Linie 25 gebaut,

die Linie 26, ausgehend vom Kagraner Platz, um 11 Stationen erweitert.
Die Linie D erschliefst mit zwei zusétzlichen Stationen nun einen Teil

des Hauptbahnhofgeldndes. In Planung befindet sich die »Wienerberg-
tangente«. Vorliufig wird ein durchgehender Buskorridor geschaffen,

der spiter moglicherweise zur Strafienbahnlinie 15 umgewandelt wird.
2018 soll die Linie O bis ins Stadterweiterungsgebiet Nordbahnhof
overldngert werden, 2019 die Linie D weiter bis zur Gudrunstrafie in

den 10. Bezirk fahren. Die Linie 67 im Siiden soll ebenso verlidngert werden
wie die Linie 25, die die Seestadt Aspern zusétzlich erschlief3t.



http:AnachB.at

Viele Wege innerhalb Wiens werden mit Bussen bewaltigt. Auch abseits
des innerstéddtischen Linienverkehrs erfreut sich der Bus schon aufgrund
billiger Tickets steigender Beliebtheit. So wird Wien aufgrund seiner Lage
im Herzen Europas auch von immer mehr Fernbuslinien angefahren.

Die Auslastung des von einem privaten Busunternehmen betriebenen

Busbahnhofs Wien in Wien-Erdberg steigt konstant. In den néchsten Jahren miissen

neue innerstéddtische Fldchen fiir einen zeitgeméifien Fernbus-Bahnhof
gefunden werden. Die Planungen dafiir laufen bei der Baudirektion
zusammen. Rund um den 1. Bezirk gab und gibt es besonders viel touris-
tischen Busverkehr, nicht nur zur Freude der BewohnerInnen der Stadt.

Zu viele Touristenbusse am Ring beeintrichtigten Fliissigkeit und Sicherheit
des Verkehrs. So wurde ein

neues Buskonzept fiir den 1. Bezirk notwendig. Der MA 65 und der MA 46 gelang nun

Busbahnhof'in
Wien-Erdberg

eine sinnvolle Neuregelung, ohne den Busverkehr der Wiener Linien

zu beschranken. Der touristische Linienverkehr durch sogenannte Hop-on-
hop-off-Busse wurde auf Routen auflerhalb des Rings verlegt; dariiber
hinaus wurde fir den Bereich innerhalb der Ringstrafle ein weitgehendes
Fahrverbot fiir Omnibusse erlassen. Eine spiirbare Entlastung des 1. Bezirks
war die angenehme Folge dieses regulierenden Eingriffs — aber auch die
berechtigten Interessen des Tourismus konnten gewahrt bleiben.
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in beide Richtungen
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Individualverkehr ist und bleibt unverzichtbar, muss aber sinnvoll reguliert
werden. Intensiv diskutiert, wie kaum ein anderes Projekt der letzten Jahre,
war die

Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung 2012/13. Um die Parkplatznot zu entschirfen

und den Verkehrsfluss zu beruhigen, wurde im Oktober 2012 und Jénner
2013 die flichendeckende Kurzparkzone auf den gesamten 15. Bezirk und
auf weite Teile des 12., 14., 16. und 17. Bezirks ausgedehnt. Das Resultat war
fiir die BewohnerInnen der betroffenen Gebiete, aber auch fiir die Stadt ins-
gesamt, splir- und messbar. Weniger Verkehr, weniger Larm, weniger Stress,
mehr Lebensqualitidt, mehr saubere Luft und vor allem mehr Parkpléitze
waren die positiven Effekte. Die Mafinahme ist nun weitgehend akzeptiert.
Freilich kann Parkraumbewirtschafiung nur durch eine Ausweitung der

Parkraumiiberwachung gelingen. Zustidndig ist die MA 67, die rund 430 Kontrollorgane

auf die tédgliche Reise schickt. Seit der Ausweitung der Kurzparkzonen
werden iiber die MA 67 jahrlich rund 70 Millionen Euro Einnahmen lukriert.
Die Gelder kommen Mafinahmen zur Hebung der Verkehrssicherheit zugute.
Die Einnahmen aus Strafen sind fiir soziale Einrichtungen zweckgebunden
und werden vom Fonds Soziales Wien verwaltet.

www.velocity.wien.at | www.fahrradwien.at | www.wienzufuss.at | www.anachb.at |

www.stadtentwicklung.wien.at/projekte/verkehrsplanung/strassenbahn |

www.wien.at/verkehr/buskonzept | www.parken.wien.at

Parkplitze gehdren
»bewirtschaftet« —

und tberwacht.



http://www.parken.wien.at
www.wien.at/verkehr/buskonzept
www.stadtentwicklung.wien.at/projekte/verkehrsplanung/strassenbahn
http://www.anachb.at
http://www.wienzufuss.at
http://www.fahrradwien.at
http://www.velocity.wien.at

Maria Vassilakou iiber den Umbau der Mariahilfer Strafle, neue Zonen
der Parkraumbewirtschaftung und die billige Offi-Jahreskarte.

Die Planungsstadtritin wiinscht sich, dass in Zukunft der 6ffentliche
Raum fiir die Stadtbewohner zum grofen »Festplatz« wird.

vassiLakou: Eindeutig die Regierung. In der Opposition ist man Zaungast,
in der Regierungsarbeit hat man die Chance, seine Ideen auch umzusetzen -
mit allen Konsequenzen.

Ich habe hier sehr viel Engagement und unglaubliche Innovationskraft
erlebt. Man muss die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter arbeiten lassen und
vermitteln, dass neue Ideen willkommen sind und auch realisiert werden.
Die Umstellung der Wiener Beleuchtung auf LED und das damit verbundene
kostenlose WLAN ist ein tolles Projekt, das aus der Abteilung vorgeschlagen
wurde.

Sicher geht es ab und zu ganz schon heftig zu. Aber wer Belastungen nicht
aushdlt, ist in einem Regierungsamt fehl am Platz. Gerade solche Projekte
wie die Mariahilfer Strafie konnen den Alltag von vielen Tausenden
Menschen entscheidend verdandern. Zum Besseren!

Das war die Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung. Im Zentrum der
Debatte standen die Gebiihren. Und es ist immer schwierig, neue Gebiihren
durchzusetzen. Aber: Das Projekt hat fiir den Westen Wiens das Park-
problem iiber Nacht gelost und unendlich viel Lebensqualitit gebracht.
Man kann dort jetzt wieder bei offenem Fenster schlafen. Es ist viel mehr
Platz als friiher da.

Nicht nur akzeptiert. Ich bekomme sehr viele positive Rektionen. Wir sind
konfrontiert mit einer Vielzahl an Antrégen, die Parkraumbewirtschaftung
auszuweiten. Wien braucht ein Konzept fiir die gesamte Stadt, das allerdings
preislich gestaffelt sein muss.

Ganz klar: eindeutig die Einfithrung der 365-Euro-Jahreskarte
fiir die Wiener Verkehrsbetriebe!



SkeptikerInnen gibt es immer. Aber wir stehen jetzt bei tiber 600.000 Besit-
zerInnen von Jahreskarten. Davor waren es 350.000. Wir haben nie gedacht,
dass es so einen Run geben wiirde. Viele der BesitzerInnen sind NeukundIn-
nen, echte UmsteigerInnen, die frither bestenfalls mit Einzelfahrscheinen
unterwegs waren.

Die U5 ist wichtig, weil man damit die U6 entlasten kann, die an der
Kapazitatsgrenze angelangt ist. Ich bin froh, dass wir mit der Finanzstadt-
ratin ein Gesamtpaket vereinbaren konnten, das sowohl U-Bahn- als auch
Strafienbahnausbau sicherstellt. Die U-Bahn ist der Rolls Royce unter den
offentlichen Verkehrsmitteln, entsprechend sind die Kosten. Eine Strafien-
bahnlinie kostet nur einen Bruchteil davon. Es wird im néchsten Jahrzehnt
beides geben.

Es wird neue Tangentialrouten nordlich der Donau geben und diverse
Liickenschliisse im Stiden Wiens.
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Ich habe sowohl im Griinen wie auch im verbauten Gebiet ordentlich
viele neue Facetten der Stadt entdeckt! Ich habe oft gelacht und gesagt:
Mein Programm heif3t: Maria Vassilakou lernt ihre Stadt neu kennen.

Ein Schliisselerlebnis war mein erster Spaziergang durch das Gebiet der
neuen Wirtschaftsuniversitit. Einen ebenso grofien »Wow«-Effekt gab es bei
der ersten U2-Fahrt nach Aspern. Da sieht man, wie rasch die Urbanisierung
voranschreitet. Es gibt viele neue Stadtteile mit hoher Lebensqualitat und
auch spannender Architektur. In der Regel denkt man bei Wien ja immer
nur an die griinderzeitliche Stadt.

Von zentraler Bedeutung ist, dass neue Stadtteile entlang von U-Bahnen
und Straflenbahnlinien gebaut werden, weil man dadurch vom Auto nicht
abhangig ist. Das klingt banal, ist aber eine ordentliche Herausforderung.
Die Bodenpreise sind in den letzten Jahren sehr stark gestiegen. Es ist eine
zentrale Aufgabe der Stadt, die Spekulation einzuddmmen, um leistbaren
Wohnraum sicherzustellen.

Heute bieten neue Stadtteile eine hohe Lebensqualitit. Viel frei zuganglichen
Griin- und Freiraum. Nur so konnen die BewohnerInnen das Leben dort
genief3en. Gleichzeitig miissen die neuen Stadtteile auch - im positiven Sinn
— dicht bebaut sein. Stadt entsteht erst ab einer gewissen Dichte. Das ist ein
Fokus, den wir uns im neuen Stadtentwicklungsplan 2025 gegeben haben.
Viele Siedlungen aus den 50er bis 70er-Jahren sind oft nur sogenannte
Pyjamastadte, da wollen wir nachverdichten, das Angebot verbessern.

Klar braucht es zur ErschliefSung neue Strafien. Das Auto wird weiterhin
eine Rolle spielen. Wir bekdmpfen auch nicht das Auto, sondern die totale
Abhingigkeit davon. Die Strafie sollte in Zukunft wieder Lebensraum
werden, ein 6ffentlicher Raum, auf dem man bequem gehen, spielen und
radfahren kann. Breite Gehsteige, Griinflichen, Binke sind erwiinscht.
Straflen sind fiir mich, um es technisch zu sagen, im Idealfall lineare
Griinraume.



BewohnerInnen, AnrainerInnen wissen meist besser als alle anderen, was es
braucht, was wichtig und richtig ist. Friihzeitige Einbindung bedeutet hohere
Akzeptanz und oft auch eine Erhéhung der Qualitit. Die Schattenseite ist,
dass erklarte GegnerInnen eines Projekts BiirgerInnenbeteiligung bisweilen
mit Kampfmafinahmen verwechseln. Mir ist es sehr wichtig, Standards fest-
zulegen, wie mit der Einbindung umgegangen werden muss. BiirgerInnen-
beteiligung gibt es ja schon lange, war aber oft zufallsgesteuert, die eingesetz-
ten Instrumente beliebig gewahlt. Wir haben im Handbuch Partizipation

nun allgemeine Standards und Methoden festgeschrieben, die ab 2014 zum
Einsatz kommen.

Ich habe immer den Dialog gesucht, Mediationsverfahren eingesetzt, etwa
beim Otto-Wagner-Spital. Man muss auch mit erkldrten GegnerInnen fair
umgehen. Der Erfolg von BiigerInnenbeteiligung hingt davon ab, ob man friih
genug damit beginnt und das Format, die Methode geeignet ist, Neues zu
denken. Der Austausch zwischen Expertinnen und AnrainerInnen ist oft sehr
fruchtbar. Aber es muss von Anfang an klargestellt werden, wo die Grenzen
sind, wann und von wem Entscheidungen getroffen werden. Es gibt fachliche
Aspekte, die man nicht dialogisch 16sen kann. Die Meinung von ExpertInnen
muss gelten. Und die Politik muss letzten Endes die Verantwortung tragen.
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Die Frage der Querungen der Mariahilfer Strafe hat nach Monaten
unfruchtbarer Dialoge bewiesen, dass es sinnvoll war, die Meinungen
der ExpertInnen zu akzeptieren. Selbst, wenn sie auch mir nicht in
allem und jedem Punkt »geschmeckt« haben.

Es sind so viele Projekte im Entstehen, dass ich schon fast den Uberblick
verloren habe! Es gibt in Wien bereits zwolf davon. Alle paar Monate startet
ein neues Projekt, wir exportieren unser Modell schon in andere Teile Oster-
reichs. Das Kraftwerk auf dem Dach von Wien-Mitte ist ein sehr schones
innerstéadtisches Projekt. In den niachsten Jahren werden wir noch auf die
grofien Dicher von Einkaufszentren, Bahnhofen und 6ffentlichen Gebduden
angewiesen sein. Die Aufgabe ist komplex, weil es ja im innerstidtischen
Bereich sehr viele private Wohnhauser gibt und immer alle Wohnungseigen-
tlimerInnen zustimmen miissen.

Wir haben uns vorgenommen, auf der Basis von 2010 die installierte Flache
bis 2020 zu verzehnfachen. Da sind wir sehr gut unterwegs.

Er klingt: super. Ich fahre seit 28 Jahren mit dem Rad in der Stadt,

schon seit Studentenzeiten. Fiir mich war das nie ein Dogma, sondern eine
Methode, mich schnell und effizient fortzubewegen. Die vielen Debatten
der letzten vier Jahre haben dazu beigetragen, dass meine Begeisterung
noch zugenommen hat. Das Rad ist in einer derart dicht verbauten,
historisch gewachsenen Stadt wie Wien das ideale Verkehrsmittel,

von A nach B zu kommen, zumindest in der warmeren Jahreszeit.

Jeder Stadtbewohner und jede Stadtbewohnerin profitiert, denn das Rad
reduziert Larm, reduziert Autostau, verbessert das Stadtklima.

Die Aufregung wird uns noch einige Jahre begleiten, denn der Radverkehr
nimmt signifikant zu. Der Appell richtet sich an alle. Das Rad ist kein
exotisches, sondern ein gleichberechtigtes Verkehrsmittel. Auch viele
Radfahrer und Radfahrerinnen miissen realisieren, dass das ein normales
Verkehrsmittel ist: Die Begeisterung ist grof3, aber man darf eben nicht
alles machen. Es gibt nun einmal Regeln im Straflenverkehr. Eine Ampel
ist eine Ampel und sie gilt fiir alle! Man fahrt nicht am Gehsteig!

Fairness und Riicksicht lassen viele Konflikte gar nicht erst entstehen.



A

Natiirlich gibt es gefdhrliche Stellen, Abschnitte, die den Namen Radweg
nicht verdienen. Ja, wir brauchen einen weiteren, mutigen Ausbau des
Radwegenetzes, auch um potenzielle Konfliktstellen zu beseitigen. Den Platz
dafiir miissen wir nehmen, da fiihrt kein Weg dran vorbei. Und wir miissen
stetig der Bevolkerung vermitteln, wie wichtig das Rad fuir die Stadt ist.

Ich mochte die Verkehrssituation rund um den Naschmarkt losen.

Das gesamte Areal vom Getreidemarkt bis zur TU, von der Sezession bis

zur Kettenbriickengasse soll neu organisiert werden. Ich will klar machen,
das es sich hier um ein Marktgebiet handelt und nicht um eine Straf3en-
schlucht. Alle sind gefragt: die Mobilitdtsagentur, die VerkehrsplanerInnen,
externe ExpertInnen, die MarktstandlerInnen und die Bevolkerung.

Der erste bereits fertig gebaute Abschnitt zeigt, dass der Umbau ein Erfolg
ist. Er ist einfach schon geworden und wird sehr, sehr gut angenommen.
Viele Menschen aus der ganzen Stadt kommen her, gehen nicht nur
shoppen, sondern nehmen erstmals wahr, wie viele Baume es hier gibt,
wie griin diese Strafie und wie schon die Bausubstanz ist.
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Die Straf3e profitiert auch als Einkaufsmeile. Der Umsatz dieses Sommers
ist trotz Baustelle ausgezeichnet. Die iiberwiegende Mehrheit ist zufrieden
und entdeckt die Mariahilfer Strafie auch als Lebensraum. Die Menschen
flanieren, bummeln, gehen spazieren. Es entsteht Dorfplatzatmosphére.
Man kann die Stadt wieder geniefien.

Wien ist eine der schonsten Stadte der Welt. Ich will, dass wir in den
nédchsten Jahren und Jahrzehnten auch als »Smart City« die Nase weltweit
vorne haben. Wir wollen den Autoverkehrsanteil bis 2030 auf 15 Prozent
senken und damit einen zentralen Beitrag zum Klimaschutz leisten.

Mit unserem Fernwirmenetz, dem sozialen Wohnbau und unserem weit-
laufigen o6ffentlichen Verkehr sind wir bereits Vorbild.

Ein Satz der Architekturkritikerin Jane Jacobs lautet: »Das Auflere der
Hauser ist das Innere der Stadt.« Wien hat schon immer sehr viel Wert auf
leistbaren Wohnraum gelegt und auch die Fassaden der griinderzeitlichen
Stadt zeugen von dem Stellenwert, der der Architektur beigemessen wurde.
Nun wollen wir den 6ffentlichen Raum als wichtigen Teil der Stadt, als
virtuellen Garten neu erobern. Nicht alle Menschen haben einen Balkon,
noch weniger konnen sich ein Haus im Griinen leisten. Mein zentrales
Credo flir Wien heifit: Die Stadt sollte ein grof3er »Festplatz« sein. Ich will,
dass man hier das gute Leben tédglich und auch im Freien genief3en kann.
Die Mariahilfer Straf3e ist da erst der Anfang.



DIE NEUERFINDUNG DES
CFFENTLICHEN RAUMS

Strafien, Gassen und Platze sind fiir die Menschen da - diesem Grundsatz
folgen die Planerinnen und Planer der Stadt. Die Aufregungen und Konflikte
im Vorfeld des geplanten Umbaus der grofiten Einkaufsstrafie Wiens waren
enorm, nun aber werden die Vorteile der

Umgestaltung der Mariahilfer Strafe Zug um Zug sichtbar. Bis zum Sommer 2015 sollen
alle Bauarbeiten abgeschlossen sein. Die Mariahilfer Straf3e zeigt sich aber
jetzt schon als fuf3gidngerInnenfreundliche Flanier- und Shoppingmeile.
Gehsteige und Fahrbahn kamen auf gleiches Niveau, Pflasterung und
Moblierung von FufigingerInnen- und Begegnungszonen wurden einheitlich
gestaltet. Ebenso erstrahlt die Mariahilfer Strafie nun mit neuer Beleuch-
tung im neuen Licht. Passantinnen und Passanten haben iiberall Vorrang.
Ein neuer, urbaner Freiraum entsteht — nicht zuletzt durch Aufenthalts- und
Verweilbereiche ohne Konsumzwang. In regelméfligen Abstinden werden
Fahrradabstellanlagen errichtet, ebenso wie 12 Access Points um die Bevol-
kerung mit wien.at Public WLAN versorgen zu kénnen. Die Strafde erhélt
ein frisches, nochmals ansehnlicheres Gesicht, wird tibersichtlicher und
sicher auch zu einem neuen Touristinnenmagneten.

Geschafft:

Die Fuyf$gingerInnenzone
Mariahilfer StrafSe

ist erdffnet.
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Deutlich weniger kontrovers verlief und verlduft der Umgestaltungsprozess Der Donaukanal war lange Jahre ein Stiefkind innerstédtischer Entwicklung. Nun aber
in der fiinfigréiten Einkaufsstrafle Wiens, der werden die Ufer dieses innerstddtischen Gewéssers immer mehr zu einem

Meidlinger Hauptstrafie. Neuer Belag, neue Sitzmébel und neue Baumpflanzungen wichtigen Naherholungsgebiet. In den letzten Jahren wurde schon eine
werden die Fuf3gingerInnenzone Meidlinger Hauptstrafde und mit wesentliche Verbesserung dieses Raumes erreicht, doch genug ist nicht
ihr das »Meidlinger Platzl« mit seinem Wasserbecken wieder zum Mittel- genug! Im »Masterplan Donaukanal« der MA 28 wird »der Kanal« als
punkt des 12. Bezirks machen. An der Attraktivierung sind mehrere »Raum mit besonderem Potenzial« gesehen. Viele neue Ideen, auch fiir eine
Abteilungen beteiligt, so auch die MA19. Besonderer Wert wurde auf die einheitliche Gestaltung bzw. Moblierung der Uferzonen, wurden entwickelt,
Alltagstauglichkeit der neuen Méblierung gelegt, auf weitgehende Barriere- Mafinahmen zu einer weiteren Attraktivierung durch Strandbars und
freiheit und Moglichkeiten fiir gefahrloses Spiel. Eine »Platanenterrasse« diverse Lokalitaten werden aktiv unterstiitzt. Gleichzeitig wird aber auch
in Form eines geschnittenen Baumdaches und ein »Linden-Teppich« sind die Fauna und Flora an dem durchgehend regulierten Gewasser untersucht
raumbildende Elemente. Neben kleineren Strafienbauprojekten wie sowie ein Entwicklungs- und Pflegeplan ausgearbeitet. Etliche Arten- und
der Neugestaltung der Koppstrafe im 16. Bezirk wurde auch das Projekt Biotopschutzprojekte wurden bereits initiiert. Ein besonders sympathisches

Ottakringer Strafde erfolgreich abgewickelt. Projekt der MA 29 sind die

Wientalterrassen. Bis 2015 entsteht zwischen Redergasse und Spengergasse die erste
grof3fldchige Terrasse entlang des Wienflusses. Erklértes Ziel ist, neue
Freirdume im dicht verbauten Bezirk zu schaffen. Den BewohnerInnen
um die Wienzeile wird die Moglichkeit geboten, sich an einem warmen
Tag ins Freie zu setzen. Gleichzeitig werden dadurch Engstellen auf
Fuf3- und Radweg beseitigt.

www.strassen.wien.at/bauen/grossprojekte/mariahilferstrasse.html | www.strassen.wien.at/bauen/
grossprojekte/fuzo-meidling.html | www.stadtentwicklung.wien.at/projekte/ottakringerstrasse-neu |

www.donaukanal.wien.at | www.zielgebiete.wien.at/wiental

»Fugo« Meidlingder
HauptstrafSe (o.),
Neugestaltung

in Ottakring (re.)

Der Donaukanal:
vom Stief- zum
Liebkind der Stadt



www.zielgebiete.wien.at/wiental
http://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/projekte/zielgebiete/donaukanal/index.html
www.stadtentwicklung.wien.at/projekte/ottakringerstrasse-neu
http://www.wien.gv.at/verkehr/strassen/bauen/grossprojekte/fuzo-meidling.html
www.strassen.wien.at/bauen/grossprojekte/mariahilferstrasse.html

Straflenbau und Strafienerhaltung ist und bleibt eine unerléssliche Aufgabe
der Stadtverwaltung. Ein wichtiges Verkehrsbauwerk, die

wurde von 2010 bis 2013 um ca. 65 Milli-
onen Euro neu gebaut und bringt nun den tdglich rund 62.000 Autos deut-
lich mehr Sicherheit und weniger Stau. Dank einer optimalen Koordination
durch die MA 28 fielen die Kosten sogar geringer als urspriinglich budgetiert
aus. Nun wird auch der 3. Bezirk via Wildganstunnel und die Unterfithrung
Eurogate direkt an die A 23 angeschlossen — eine verkehrsplanerisch gute
Losung. Dass nun auch die Strafienbahnlinie 18 nicht mehr im Stau steht,
ist ein besonders erfreulicher Nebeneffekt des Projekts. Auf dem Stadtgebiet
von Wien befinden sich - unglaublich, aber wahr - liber 800 Briickenbau-
werke. Sie alle werden von der MA 29 — Briickenbau und Grundbau
kontrolliert und gepriift. Dazu kommen noch 370 Stiitzmauern, 83 Weg-
weiserbriicken und 22 Lirmschutzwinde - genug zu tun fiir die Abteilung!
Mindestens alle vier Monate werden die Briicken inspiziert, alle zwei Jahre
wird das Tragwerk, werden die beweglichen Teile der Briicken kontrolliert.
Spatestens nach sechs Jahren werden die gesamten Bauwerke inklusive
aller Konstruktionsteile gepriift und bewertet; eventuell eine Instandsetzung
oder sogar ein Neubau vorbereitet.

Neue Strafsen
ermaglichen fliissigen,
stauarmen Verkehr.
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Ein Beispiel fiir eine grof3ziigige Instandsetzung ist die

Die Arbeiten an dem 1962 bis 1964 errichteten Bauwerk dauern plangemaf3
bis Herbst 2015. Die logistische Herausforderung ist grof3, weil stets ein
Fahrstreifen offen gehalten wird - Verkehrsbehinderungen sind dennoch
unvermeidbar. Die Gesamtkosten der Generalsanierung in einem verkehrs-
technisch duflerst sensiblen Bereich belaufen sich auf rund 20,7 Millionen
Euro. Bereits seit langerem abgeschlossen sind die Arbeiten an der

Die liber den Donaukanal fihrende Verbindung vom 20. in den 9. Bezirk

wurde grundlegend neu gestaltet; ein mutiger Umbau auch am Tragwerk
vollzogen. Auffillig ist die neue Geldnderkonstruktion aus Glas, wobei
die nordliche Seite hoher gezogen wurde als die gegeniiberliegende — denn
der Wind blést hier vorwiegend aus Nord bzw. West. Auf3erdem wurden
die Haltestellen der Straflenbahnlinie 5 auf die Briicke verlegt.

Briickenneubau
durch die MA 29
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Die MA 29 wartet und restauriert nicht nur Briicken, sondern errichtet auch
neue Bauwerke, so etwa den
iiber den Handelskai. Diese Fuf3gingerInnen und RadfahrerInnen

vorbehaltene Briicke wird bis 2015 im sogenannten »Taktschiebeverfahren«
errichtet. Das heifst: Teilstiicke des Tragwerks werden vorab in der nahen
Holubstraf3e vorbetoniert und anschlief3end mit einer hydraulischen
Klemmschubanlage in die richtige Position geschoben. Auf der Briicke,
die die Leopoldstadt mit dem rechten Donauufer verbindet, wird zu
Anschauungszwecken sogar eine »Kleinwindkraftanlage« errichtet. Auch
am Rande der Seestadt Aspern ist die MA 29 aktiv. Die geplante

ist als FufigingerInnen- und Radfahrsteg ausgelegt und iiberquert
die kiinftige Stadtstrafle, die OBB-S-80-Strecke und die U-Bahn-Linie U2.
Fertigstellungsdatum ist Sommer 2016.

Cleveres Projekt:
Wientalterrasse
uber der Linie U4
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Auch rund um den neuen Wiener Hauptbahnhof ist die MA 29 gefragte
Partnerin. Zwei Briickentragwerke iiber das Bahngeldnde werden gebaut.

wird die Bezirke 3 und 10 miteinander verbinden und sowohl
Autofahrbahnen als auch Fuf3- und Radwege aufnehmen. Auch der Arsenal-
steg, ein barrierefreier Fuf3- und Radweg, verbindet die beiden Bezirke.
Ein weithin bekanntes Bauwerk der MA 29 ist das

Mit 66,72 Meter war das Bauwerk einer der hochs-

ten Holztlirme Europas; die Aussichtsplattform bot einen wunderbaren
Blick auf den nunmehr fertigen Hauptbahnhof und auf das neu entstehende
Viertel. Der Turm schloss Ende 2014 planmaiflig seine Pforten. Die MA 29 hat
am Hauptbahnhof iibrigens nicht nur Briicken und den bahnorama-Turm
gebaut. Schon vor Baubeginn wurden hier Baugrunduntersuchungen
durchgefiihrt; die Abteilung war auch an den »Schiittungsarbeiten« fiir
den Helmut-Zilk-Park beteiligt.

R
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www.strassen.wien.at/archiv/grossprojekte/landstrasserguertel.html | www.bruecken.wien.at/ i ".-J

kanalbruecken/guertelbr.html | www.bruecken.wien.at/baustellen/friedensbruecke.html
www.bruecken.wien.at/baustellen/holubsteg-bau.html

Wahrzeichen am Hauptbahnhof:
Der »bahnorama-Turm« wurde
Ende 2014 planmdjSig geschlossen.



www.bruecken.wien.at/baustellen/holubsteg-bau.html
www.bruecken.wien.at/baustellen/friedensbruecke.html
http://www.wien.gv.at/verkehr/brueckenbau/kanalbruecken/guertelbr.html
www.strassen.wien.at/archiv/grossprojekte/landstrasserguertel.html

VERKEHRSSICHERHEIT
HAT GBERSTE PRIGRITAT

Die MA 46 ist zusténdig fiir »Verkehrsorganisation und technische Verkehrs-
angelegenheiten.« Das klingt trocken, bietet in der Praxis aber durchaus
facettenreiche und wichtige Aufgabenstellungen. So fillt etwa die
Landesfahrzeugpriifstelle der Stadt Wien in ihre Kompetenz. Diese gibt Werkstitten,
diversen Vereinen und ZiviltechnikerInnen das »Pickerl« dafiir, dass
diese ihrerseits das »Pickerl« fiir Krafifahrzeuge ausgeben diirfen. Die Priif-
stelle ist zustindig fiir Qualitdtssicherung in vielerlei Hinsicht. Sie fiithrt
gemeinsam mit der Polizei immer wieder Schwerpunktaktionen auf Wiens
Straflen durch. Pro Jahr werden bei diesen Unterwegskontrollen rund
1.500 »auffillig gewordene« Fahrzeuge auf ihren technischen Zustand hin
gecheckt. Mit Jinner 2014 tibernahm die Landesfahrzeugpriifstelle
auch zusétzlich die Aufgaben der Bundespriifanstalt. Die MA 46 fiihrt
laufend das jahrliche
Verkehrsmonitoring durch und kommt dabei zum Ergebnis, dass der Pkw-Verkehr
konstant abnimmt. Demgegeniiber konnte an den Radverkehrszahlstellen
im 1. Halbjahr 2014 im Vergleich zu 2013 ein Plus von durchschnittlich
30 Prozent verzeichnet werden.

Lkw und Pkw,
gepriift auf Herz
und Nieren (0.),
Fahrradzdhlstelle
am Karlsplatz (re.)
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Die Abteilung hat auch die Aufgabe, Gefahren des Verkehrs durch Praventiv-
mafinahmen soweit als moglich zu reduzieren. Im Zuge dieser Verkehrs-
sicherheitsarbeit werden Unfallhdufungsstellen identifiziert und
Sanierungsmafinahmen erarbeitet. Insgesamt gilt die einfache Regel:
Weniger Tempo bringt mehr Sicherheit. 2012 und 2013 wurden deshalb
alle noch nicht evaluierten Bereiche des Wiener Stadtgebiets auf eine
mogliche Erweiterung von flichendeckenden Tempo-30-Zonen iiberpriift
und viele solche Zonen verordnet. Die MA 46 erstellt dariiber hinaus

in Zusammenarbeit mit der AUVA Schulwegpline fiir »Erstklassler« und
fithrt Verkehrssicherheits-Trainings fiir SchiilerInnen wie Erwachsene
durch. Bekannt ist auch die von der MA 46 lancierte Kampagne »T’schuldi-
gen« — die zu mehr Riicksicht im Straflenverkehr aufruft. Wer priift die
FahrpriiferInnen? Dafiir ist die MA 65 — Rechtliche Verkehrsangelegenheiten
zustandig. Thr ist die
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Durch das Konzept

AnwohnerInnenparken wird die Parkplatzsuche fiir viele BezirksbewohnerInnen erleich-

tert; es bietet AnrainerInnen mehr Lebensqualitidt durch »reservierte«
Stellplétze. Dies ist natiirlich nur in Bezirken mit flichendeckender Park-
raumbewirtschaftung und fiir AnwohnerInnen mit Parkpickerl méglich.
2014 wurde erstmals auch eine neue Schrigparkordnung getestet - die
Fahrzeuge stehen dabei in einem Winkel von 30 Grad zur Gehsteigkante.
Ziel ist eine optimale Raumausnutzung. Ein neues, temporar zuschaltbares
LED-Verkehrszeichen wurde getestet und eingesetzt. Die MA 46 ist auch
zustindig fiir die Erteilung von Bewilligungen von Film- und Fotoauf-
nahmen im 6ffentlichen Straflenraum, sie unterstiitzt Filmteams beim
Erstellen ihrer Ansuchen. Blockbuster, AutorInnenfilme und Serien - alle
Antrige werden serviceorientiert behandelt. Laufveranstaltungen, Rad-
marathons, Kirtage oder der Silvesterpfad: Die MA 35 achtet stets darauf,

dass alle Verkehrsmafinahmen fiir einen sicheren Ablauf vorliegen, denn
solche Veranstaltungen machen die Stadt bunt, lebendig und »smart«.

Qualitidtssicherung bei FahrpriiferInnen als zentrale Aufgabe zugewiesen.
Und genau diese Abteilung ist es auch, die
Verbesserungen im Fiakerwesen durchgesetzt hat. Als eine von mehreren Mafinahmen

missen FiakerInnen nun fixe Fahr- und Ruhezeiten einhalten und ein www.wien-verkehr.at

Fahrtenbuch fiithren.
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Training und
Temporeduktion
heben die
Sicherheit (o.),
Fiaker: Verkehrs-
teilnehmerinnen
und Attraktion (1i.)

Das Ziel: mehr Stellpldtze
fur AnrainerInnen (li.),
Filmaufnahmen im
offentlichen Raum (u.)
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~— DIENEYVERMESSUNG
| DER STADT

Ohne Planung gibt es keinen Bau. Und ohne Vermessung keine Planung.
Die MA 41 - Stadtvermessung liefert das unabdingbar nétige Ausgangs-
material fiir alle Planungs- und Bauvorhaben. Eine der Hauptaufgaben
ist die flichendeckende Bereitstellung von aktuellen
Geobasisdaten fiir Wien. Eine der wichtigsten Planungsgrundlagen ist die Mehrzweck-
karte - die digitale Stadtkarte von Wien. Sie macht die Topografie der
Stadt bis in die dritte Dimension per Mausklick verfliighar und ist fiir Stadt-
und VerkehrsplanerInnen, fiir Architektinnen oder Bautrdger unabding-
bares Werkzeug. Ohne Geobasisdaten konnte die Stadtplanung nicht so
schnell und flexibel agieren. In Zukunft konnen die Daten auch via Internet
als Open Government Data bezogen werden - ideal fiir Architekturbiiros,
ProjektentwicklerInnen und andere 6ffentliche Stellen. Die MA 41 produziert
jahrlich fiir das gesamte Stadtgebiet auch ein Orthofoto - also ein geomet-
risch korrigiertes Lufibild. Sie produziert das digitale Geléindemodell, das
heute eine unverzichtbare Datengrundlage fiir jede weiterfliihrende Planung
darstellt und laufend aktualisiert wird. Ein weiteres Aufgabengebiet ist
die Erstellung des Baukorpermodells - das alle 550.000 Wiener Baukorper
als Prismen darstellt. Fiir die Innenstadt wird ein eigenes Dachmodell zur
Verfugung gestellt.
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Die genannten Komponenten sind die Basis fiir das stets aktuelle
3D-Stadtmodell von Wien. Die

Anwendung des 3D-Stadtmodells erfolgt in vielen einzelnen Projekten. Fiir das in Bau

befindliche Stadtgebiet rund um den Hauptbahnhof hat die MA 41
Sichtbarkeitsanalysen und Fotomontagen erstellt - und damit ebenfalls
bedeutende Entscheidungsgrundlagen geliefert. Die Stadt wird nicht nur aus
Planungsgriinden vermessen. Ein wichtiger Teil der Arbeit ist die

rechtliche Vermessung, die vor allem Teilungsverfahren und Grenzvermessungen

umfasst. Es versteht sich, dass die MA 41 mit neuestem technischen Gerat
arbeitet. Eine der jingsten Innovationen ist der Laserscanner, mit dessen
Hilfe terrestrisches Laserscanning in der Stadtvermessung umgesetzt
wird. Dadurch ergeben sich vor allem im Auflendienst grofie Einsparungen.
Der Laserscanner hilft bei vielen, komplizierten Aufgaben. Etwa wurde

im Rahmen eines Archiologiekongresses der Theseustempel im Volksgarten
zur Génze gescannt. Von der MA 48 gestapelte und aufgeschichtete
Miillballen wurden im Verlauf eines halben Jahres permanent gescannt,
um Setzungen und Lageveranderungen zu dokumentieren. Der Laser-
scanner dient aber auch der Uberpriifung von komplexen Bauaufirdgen.

Feinste Maf3-
arbeit — und das
dreidimensionale
Ergebnis
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Dass bei simtlichen Hoch- und Tiefbauten die VermessungsingenieurInnen
der MA 41 die notigen Vor- und Nachbereitungsarbeiten erledigen, versteht
sich von selbst. Thre oft im Hintergrund liegende Tatigkeit ist essenziell

fiir die Sicherheit der StadtbewohnerInnen. Die MA 41 iiberwacht »Rutsch-
hinge« ebenso wie geologisch instabile Formationen; sie ist nicht zuletzt
die Hiiterin der beiden Wiener Hochquellenwasserleitungen. Eine ebenfalls
nétige Grundlagenarbeit fiir Planung und Bau ist die Erstellung des

Baugrundkatasters und die grundbautechnische Beratung. Der hierflir zustandige

Fachbereich der MA 29 berat die Wiener Linien bei der Planung und beim
Bau neuer U-Bahn-Linien. Probebohrungen — wie soeben flir U2 und U5 -
werden gesetzt, Informationen tiber die Untergrundverhiltnisse gesammelt,
bodenphysikalische und bodenchemische Untersuchungen durchgefiihrt
und die Ergebnisse schlief3lich im - 6ffentlich zugénglichen - Baugrund-
kataster Wien gesammelt und publiziert.

Die Stadtvermessung Wien (MA 41) stellt fiir das Wiener Stadtgebiet zahlreiche Geodaten

zur Verfiigung. Der Geodatenviewer bietet Benutzerinnen und Benutzern
die Moglichkeit, online aktuelle digitale Karten der Bezirke, der Mehrzweck-
karte, des Geldndes und des Orthofotos fiir das gesamte Wiener Stadtgebiet
anzusehen. Die dargestellten Kartenausschnitte konnen als PDF ausge-
druckt werden.

www.stadtvermessung.wien.at/geodaten | www.stadtvermessung.wien.at/geodaten/viewer



www.stadtvermessung.wien.at/geodaten/viewer
www.stadtvermessung.wien.at/geodaten

ENERGIEPLANUNG
SPART €6, - UND GELD

»Energieplanung« ist in einer »Smart City« natiirlich essenziell. Die
Energieversorgung der Stadt muss langfristig in Richtung Nachhaltigkeit
entwickelt werden! Die intensive Nutzung lokaler, erneuerbarer
Ressourcen und die deutliche Steigerung der Energieeffizienz stehen
dabei im Zentrum. Unter anderem tragen

energieeffiziente Gebdude und Stadtteile zu einem nachhaltigen Energiesystem bei.
Daher hat die Stadt Leitlinien fiir energiebewusstes und nachhaltiges Bauen
von Dienstleistungsgebduden erstellt und im STEP 2025 Kriterien und
Energiekonzepte fiir neue Stadtteile verankert. Daneben préasentiert der
Katalog »Energie-Plus — Architektur und Energie« Vorzeigeprojekte
und ist bei der Stadt kostenlos zu beziehen. Zudem ist Bewusstseinsbildung
eine wichtige Mafinahme, um zu einem sparsamen Umgang mit Energie
anzuregen.

Energiespar-Komforthaus
UniversumstrafSe (o.),
Solarpaneele am Dach

des Bahnhaofs Wien Mitte (u.)
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So wurde im Herbst 2013 eine Energiesparkampagne gestartet und ein

Energiequiz durchgeflihrt. Unter www.energie-gewinnen.at konnen sich Interessierte
weiterhin zu konkreten Fragen des Energiesparens informieren.
Als Unterstiitzung bei der Umsetzung der Energie- und Klimaziele der Stadt
wurde 2013 das

Kompetenzzentrum fiir Energieangelegenheiten ins Leben gerufen. Besonders hohes
Potential liegt in der Erschlief;ung von Sonnenenergie. Unter dem Titel Wien
auf dem besten Weg zur Solarstadt werden viele Mafinahmen subsummiert.
In Wien existieren bereits 1.100 Anlagen, in den vergangen drei Jahren
wurden 135.000 Quadratmeter Photovoltaikflachen als forderungswiirdig
genehmigt. Ein besonders erfolgreiches Projekt ist jenes der BiirgerInnen-
Solarkrafiwerke. Hier konnen sich all jene, die kein eigenes Haus besitzen
(und das sind 80 Prozent der Wiener Bevolkerung!) iiber alternative
Finanzierungsmodelle am Ausbau der Solarenergie beteiligen. Mittlerweile
sind zwolf derartige Kraftwerke in Betrieb. Ein innerstiddtisches Vorzeige-
projekt befindet sich auf dem Dach des Bahnhofs Wien-Mitte.

Energieeffizient:
Raiffeisen-Passivhochhaus
am Donaukanal
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Platz fiir Solaranlagen gibt es iibrigens noch genug: Rund die Hélfie aller
Décher Wiens wéren fiir den Ausbau geeignet. Die nutzbaren Dachflichen
werden im
Solarpotenzialkataster Wien genauestens dargestellt. Standortfaktoren wie Ausrichtung
und Verschattung der Dachflichen werden dabei beriicksichtigt. Insbeson-
dere grofe Dachflichen von Industriebetrieben wiren ideale Standorte
fiir lokale Solarkraftwerke. Es zeugt von einem Paradigmenwechsel in der
Stadtregierung, dass die wertvollen Daten im Rahmen der Open Govern-
ment Wien-Initiative ab sofort kostenfrei als »Web Map Service« tiber das
Internet bezogen werden konnen. Last, but not least soll das Projekt
Energieberatung fiir armutsgefiihrdete Haushalte vorgestellt werden. Eine mafdgeschnei
derte Vor-Ort-Beratung hilft einkommensschwachen Personen, Energie —
und damit wertvolles Geld - zu sparen, ohne auf Lebensqualitit
zu verzichten. Dem Konzept der »Smart City« mit sozialer Ausrichtung
wird dadurch ideal entsprochen.

www.energie.wien.at

Energie sparen:
Beratung hilft.


http://www.energie.wien.at
http:www.energie-gewinnen.at
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Es geht in einer Stadt wie Wien immer &fter um bessere Beleuchtung — oder
mit anderen Worten um hochwertigere, kostengiinstigere und ressourcen-
schonende Lichtversorgung. Das Aufgabengebiet der MA 33 — »Wien
Leuchtet« muss also nicht ndher erlautert werden, dafiir aber leuchten

wir hier sehr wohl die Dimension der Aufgabe aus: Rund 3.000 Strafien-

kilometer miissen mit »Lichtpunkten« versorgt werden — davon gibt es
wiederum rund 150.000 Stiick. Viele Problemstellungen hat die Abteilung
nun zu beriicksichtigen. In Zukunfi sollen etwa Gehsteige besser als bisher
ausgeleuchtet werden. Mehr Licht fiir Fuf§gdngerinnen und Fufigénger,
auch in Parkanlagen, verstirkt das subjektive Sicherheitsgefiihl; » Angst-
raume« werden dadurch reduziert. »Chancengleichheit« zwischen
motorisiertem und nicht motorisiertem Verkehr wird dadurch auch zu
Nachtzeiten hergestellt. An einem zukunftsweisenden Projekt wird auf der
Mariahilfer Strafle gearbeitet. Das neue Zauberwort heif3t

Es bedeutet, dass die hier vorhandene Schaufensterbeleuch-
tung bewusst dabei helfen soll, die Strafien und Gehsteige zu erhellen.
Der kluge Plan: Entsprechend der Helligkeit der Schaufenster wird die
Helligkeit der LED-Straflenleuchten reduziert - was wiederum dabei hilfi,
teure Energie zu sparen. Uber ein Pilotprojekt wird zu allererst einmal
das real erzielbare Energiesparpotenzial erhoben; der Testbetrieb soll
im Spatsommer 2015 beginnen.

Erhellend: Wien hat
150.000 »Lichtpunkte«.




An vielen Wegen und Strafien werden in absehbarer Zeit die Leuch-
ten und Leuchtmittel getauscht. Um die Umriistung von Kugelleuchten auf
der Donauinsel auf LED-Beleuchtung zu erleichtern, wurde ein spezielles
Finanzierungsverfahren entwickelt, bei dem die getitigten Investitionen
vom Auftragnehmer vorfinanziert und erst durch die erreichten Energie-
einsparungen beim Betrieb refinanziert werden. Der Stadt Wien entstehen
somit keine zusatzlichen Kosten, sehr wohl aber konnen durch die Umriis-
tung rund 80 Prozent der bisherigen Energiekosten eingespart werden.
LED-Leuchten sind obendrein 6kologisch vertraglicher als herkommliche
Leuchtmittel. Insekten werden kaum mehr angelockt, die Nachthimmel-
aufhellung wird reduziert. Um die Umriistung der Stadt auf neue Leucht-
mittel generell zu erleichtern, wurde ein Baukastensystem aus einheitlich
gestalteten Grundelementen entwickelt - erste Beispiele fur die neuen
Leuchtensysteme kann man zum Teil bereits rund um den Wiener Haupt-
bahnhof sehen. Die neue

wird in drei verschiedenen Grofien erstrahlen. IThre Besonderheit
ist eine definierte Schnittstelle zwischen Gehduse und Einsatz. Fiir diese
innovative Losung wurde sogar beim Osterreichischen Patentamt
Gebrauchs-Musterschutz beantragt.
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Abgesehen von den Hunderttausenden Leuchten der Stadt betreut
die MA 33 auch die
Seit 2010 wurden an 137 Anlagen bzw. 487 Schutzwegen

Blindenakustikanlagen errichtet und generell wird ein neuer Weg in
der Lichtsignalsteuerung angestrebt. Die MA 33 beleuchtet Wien versorgt
die Stadt auch mit

Biirgerinnen und Biirger, Touristinnen und Touristen sollen
an vielen Standorten Zugang zu wien.at Public WLAN, dem standortab-
héngigem Informationssystem der Stadt Wien erhalten. In den letzten
Jahren wurde das wien.at Public WLAN-Service kontinuierlich ausgebaut.
Bisher gibt es rund 70 Access Points, 26 davon auf der Donauinsel zwischen
Floridsdorfer- und Kaisermiihlenbriicke. Das Service wird an ca. 200 stark
frequentierten Orten und Plédtzen kontinuierlich ausgebaut — ausgebaut
und dadurch wird Wien wieder ein gutes Stiick »smarter« werden.

www.wien.at/verkehr/licht | www.wien.at/ikt/egov/wlan | www.wien.at/verkehr/ampeln

Alles eine Frage des
guten Geschmacks:
neue Leuchten

fiir die Stadt

WLAN - auch auf
der Donauinsel (re.)


www.wien.at/verkehr/ampeln
www.wien.at/ikt/egov/wlan
www.wien.at/verkehr/licht
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Wien, griin, modern und smart:
Blick tiber das Freizeitparadies
Alte Donau zur UNO-City

und dem neuen DC-Tower.
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