Strafienbau und Strafienerhaltung ist und bleibt eine unerléssliche Aufgabe
der Stadtverwaltung. Ein wichtiges Verkehrsbauwerk, die

wurde von 2010 bis 2013 um ca. 65 Milli-
onen Euro neu gebaut und bringt nun den taglich rund 62.000 Autos deut-
lich mehr Sicherheit und weniger Stau. Dank einer optimalen Koordination
durch die MA 28 fielen die Kosten sogar geringer als urspriinglich budgetiert
aus. Nun wird auch der 3. Bezirk via Wildganstunnel und die Unterfithrung
Eurogate direkt an die A 23 angeschlossen — eine verkehrsplanerisch gute
Losung. Dass nun auch die Strafienbahnlinie 18 nicht mehr im Stau steht,
ist ein besonders erfreulicher Nebeneffekt des Projekts. Auf dem Stadtgebiet
von Wien befinden sich - unglaublich, aber wahr - iiber 800 Briickenbau-
werke. Sie alle werden von der MA 29 — Briickenbau und Grundbau
kontrolliert und gepriift. Dazu kommen noch 370 Stiitzmauern, 83 Weg-
weiserbriicken und 22 Liarmschutzwénde - genug zu tun fiir die Abteilung!
Mindestens alle vier Monate werden die Briicken inspiziert, alle zwei Jahre
wird das Tragwerk, werden die beweglichen Teile der Briicken kontrolliert.
Spatestens nach sechs Jahren werden die gesamten Bauwerke inklusive
aller Konstruktionsteile gepriift und bewertet; eventuell eine Instandsetzung
oder sogar ein Neubau vorbereitet.

Neue StrafSen
ermaglichen fliissigen,
stauarmen Verkehr.




Ein Beispiel fiir eine grofiziigige Instandsetzung ist die

Die Arbeiten an dem 1962 bis 1964 errichteten Bauwerk dauern plangemaf3
bis Herbst 2015. Die logistische Herausforderung ist grof3, weil stets ein
Fahrstreifen offen gehalten wird - Verkehrsbehinderungen sind dennoch
unvermeidbar. Die Gesamtkosten der Generalsanierung in einem verkehrs-
technisch dufierst sensiblen Bereich belaufen sich auf rund 20,7 Millionen
Euro. Bereits seit langerem abgeschlossen sind die Arbeiten an der

Die liber den Donaukanal fithrende Verbindung vom 20. in den 9. Bezirk

wurde grundlegend neu gestaltet; ein mutiger Umbau auch am Tragwerk
vollzogen. Auffillig ist die neue Geldnderkonstruktion aus Glas, wobei
die nordliche Seite hoher gezogen wurde als die gegeniiberliegende - denn
der Wind blast hier vorwiegend aus Nord bzw. West. Aufierdem wurden
die Haltestellen der Straflenbahnlinie 5 auf die Briicke verlegt.

Briickenneubau
durch die MA 29
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Die MA 29 wartet und restauriert nicht nur Briicken, sondern errichtet auch
neue Bauwerke, so etwa den
iiber den Handelskai. Diese Fuf3gingerInnen und RadfahrerInnen

vorbehaltene Briicke wird bis 2015 im sogenannten »Taktschiebeverfahren«
errichtet. Das heif3t: Teilstiicke des Tragwerks werden vorab in der nahen
Holubstrafde vorbetoniert und anschlief3end mit einer hydraulischen
Klemmschubanlage in die richtige Position geschoben. Auf der Briicke,
die die Leopoldstadt mit dem rechten Donauufer verbindet, wird zu
Anschauungszwecken sogar eine »Kleinwindkraftanlage« errichtet. Auch
am Rande der Seestadt Aspern ist die MA 29 aktiv. Die geplante

ist als FufigingerInnen- und Radfahrsteg ausgelegt und iiberquert
die kiinfiige Stadtstraf3e, die OBB-S-80-Strecke und die U-Bahn-Linie U2.
Fertigstellungsdatum ist Sommer 2016.

Cleveres Projekt:
Wientalterrasse
iber der Linie U4
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Auch rund um den neuen Wiener Hauptbahnhof ist die MA 29 gefragte
Partnerin. Zwei Briickentragwerke iiber das Bahngeldnde werden gebaut.

wird die Bezirke 3 und 10 miteinander verbinden und sowohl
Autofahrbahnen als auch Fuf3- und Radwege aufnehmen. Auch der Arsenal-
steg, ein barrierefreier Fuf3- und Radweg, verbindet die beiden Bezirke.
Ein weithin bekanntes Bauwerk der MA 29 ist das

Mit 66,72 Meter war das Bauwerk einer der hochs-

ten Holztlirme Europas; die Aussichtsplattform bot einen wunderbaren
Blick auf den nunmehr fertigen Hauptbahnhof und auf das neu entstehende
Viertel. Der Turm schloss Ende 2014 planmif3ig seine Pforten. Die MA 29 hat
am Hauptbahnhof iibrigens nicht nur Briicken und den bahnorama-Turm
gebaut. Schon vor Baubeginn wurden hier Baugrunduntersuchungen
durchgefiihrt; die Abteilung war auch an den »Schiittungsarbeiten« fiir
den Helmut-Zilk-Park beteiligt.
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kanalbruecken/guertelbr.html | www.bruecken.wien.at/baustellen/friedensbruecke.html
www.bruecken.wien.at/baustellen/holubsteg-bau.html

Wahrzeichen am Hauptbahnhof:
Der »bahnorama-Turm« wurde
Ende 2014 planmdj3ig geschlossen.




	Seite 28
	Seite 29
	Seite 30

