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1 Einleitung

Taglich legen wir kirzere oder langere FulRwege zu verschiedensten Zwecken zurick.
Ob nun auf Wegen in die Arbeit, zum Einkaufen, in die Schule oder zur Arztpraxis. Oft
gehen wir auch, um zu anderen Verkehrsmitteln zu kommen, sei es die U-Bahn, das
Fahrrad oder das E-Auto. Somit nutzen wir alle die Infrastruktur firs Gehen.

Zahlreiche Grinde sprechen fur eine Férderung des FuRBverkehrs. Gehen als aktive
Fortbewegung ist gesund, starkt das Immunsystem und férdert die Leistungsfahigkeit
im Alter. Dadurch tragt das Gehen dazu bei, Krankheiten vorzubeugen und wirkt sich
positiv auf die Pravention von Gelenksbeschwerden und der Volkskrankheit
RUckenschmerzen aus.

Gehen ist die urspringlichste, aktivste und nachhaltigste aller Fortbewegungsarten.
Keine andere Art der Mobilitat ist derart ressourcenschonend. Es kommt zu keinem
Ausstol’ von Treibhausgasen oder anderen Luftschadstoffen, ebenso entsteht beim
Gehen de-facto kein Feinstaub. Zudem weist FulBverkehr den geringsten
Flachenbedarf im Vergleich zu allen anderen Verkehrsmitteln. Kurzum: Gehen ist
enorm nachhaltig.

Aus wirtschaftlicher Sicht ist das Gehen von zentraler Bedeutung. Fir lokale Geschafte
ist die Laufkundschaft essenziell. Nicht umsonst befinden sich die grof3en
EinkaufsstraBen entlang von Ful3gdnger:innen- und Begegnungszonen mit hoher
Attraktivitat fUr den FuRBverkehr.

Insgesamt lassen sich vielfaltige positive Effekte des Gehens auf die Gehenden selbst
aber auch auf die unmittelbare Umgebung und auf das gesamte Stadtklima sowie die
stadtische Wirtschaft ausmachen. Umvon den positiven Effekten des Fulverkehrs auch
in Floridsdorf bestmdglich profitieren zu kénnen, wird gemaRR dem Handbuch zur
Erstellung eines lokalen ,Masterplan Gehen" des BMK ein Masterplan furs Gehen in
Floridsdorf ausgearbeitet.

Im Rahmen des klimaaktiv Frderungsprogrammes werden Investitionen fir eine
fuBverkehrsfreundliche Umgestaltung des 6ffentlichen Raums, bauliche, raum- und
siedlungsplanerische sowie bewusstseinsbildende Aktivitdten geférdert. Als
Voraussetzung fur den Erhalt der Férderung muss ein lokaler Masterplan Gehen fir den
Bezirk vorliegen, welcher im Bezirksparlament beschlossen wurde.



1.1 Das Untersuchungsgebiet

Der Bezirk Floridsdorf ist flichenmaRig, mit 44,4 km? der zweitgroRte Bezirk Wiens. Er
untergliedert sich in neun Bezirksteile (s. Abbildung 1), die sich in ihren
Nutzungsstrukturen teils sehr stark unterscheiden:

Im Bereich um das Zentrum
Floridsdorf sowie im Donaufeld
sind Siedlungsstrukturen mit
hcherer Bebauungsdichte
vorzufinden, wahrend Richtung
Nordwesten (Schwarze
Lackenau)

sowie Nordosten (Leopoldau,
Stammersdorf) die
Bebauungsdichte abnimmt und
vermehrt weniger dichte
Einfamilienhausgebiete
vorzufinden sind.

Im Zentrum des Bezirks befinden

sich mehrere Barrieren, darunter

Bahngleise und eine Autobahn, s o=
die gemeinsam mit den e
angrenzenden gewerblich
genutzten  Gebieten  grof3e
Hirden fir den FuRverkehr
darstellen und den Bezirk zerschneiden. Zudem befinden sich zahlreiche
Kleingartenanlagen im gesamten Bezirk, die ebenso Barrieren fur den FulRverkehr

darstellen kdnnen.

Abbildung T: Ubersicht Bezirk und Bezirksteile

Im Stden und Westen wird der Bezirk durch grofe Naherholungsgebiete gerahmt (Alte
Donau und Neue Donau), in denen mit der Donauinsel und den Weingartengebieten
am Bisamberg im Nord-Westen des Bezirks zwei Uberregional bedeutsame Grin- und
Gewadsserflachen liegen. In diesen Stadtrandgebieten bestehen die historischen
Ortskerne und lokale Zentren Strebersdorf und Stammersdorf.

Der Bezirk Floridsdorf weist weiters einige wichtige Stadtentwicklungsgebiete auf,
insbesondere das Donaufeld im Siden des Bezirks.



1.2 Methoden

Der Masterplan Gehen Floridsdorf baut auf den Ergebnissen zur Mobilitatsforschung
und Verkehrsplanung (Raffler & Simhandl, 2023) des Projektes LiDo geht — Links der
Donau geht was weiter auf. Das Projekt wurde unter der Leitung der Mobilitdtsagentur
Wien gemeinsam mit den Unternehmen Stadtpsychologie und tbw research zwischen
Oktober 2021 und Juni 2023 bearbeitet.

Ziel des Projektes LiDo gehtwar, im Rahmen eines mehr als zweijahrigen partizipativen
Prozesses, einerseits die lokale Bevdlkerung zum Zu-Fu3-Gehen zu motivieren und eine
Kultur des Zu-Ful3-Gehens in Form der LiDo geht-Community zu schaffen. Ein weiteres
Ziel des Projektes war die Identifikation von Schwachstellen im FuBwegenetz, sowie die
anschlielende Ableitung von Handlungsempfehlungen zur Forderung des
FuBverkehrs.

Als Grundlage fur die Erstellung des Masterplan Gehen Floridsdorf wurden folgende
Ergebnisse des LiDo-Prozesses herangezogen:

o Kooperativ ausgearbeitete FuBwegekarte zur besseren Orientierung der
Bevdlkerung im Bezirk beim Zu-Ful3-Gehen (LiDo-FuRBwegekarte), als Baustein
fUr die Analyse und Erarbeitung des Bestands- und Zielnetzes.

e LiDo-SWOT Analyse als planerische Grundlage zur Identifikation von
Handlungsspielrdumen, Potentialen und Schwachstellen des FuRBverkehrs

o Ergebnisse der partizipativen bzw. app-gestiitzten Sammlung von Schwach-
und Problemstellen fir den FuBverkehr (GehCheck-App)

e Begehungen vor Ort sowie digital (z.B.: mittels Google Maps StreetView).

o Systematische Ableitung von Handlungsempfehlungen und MaRnahmen zur
Forderung des FuRverkehrs auf Basis des FuRwegenetzes, LiDo-SWOT Analyse
sowie partizipativ erhobenen Problem- und Schwachstellen.

e Priorisierung der Handlungsempfehlungen unter Zuhilfenahme des auf
Mobilfunkdaten aufbauenden LiDo-Wirkungsmodells (strukturerklarender
statistischer Ansatz nach Hackl, et al. (2019) unter der Einbeziehung von
Mobilfunkdaten) identifizierten und quantifizierten Determinanten und
Wirkbeziehungen des Zu-Ful3-Gehens

Zusatzlich zu den Planungsgrundlagen aus LiDo geht wurden weitere Datenquellen zur
Erstellung des Masterplans Gehen Floridsdorf herangezogen (s. Abbildung 2). Sie
erganzen einerseits die Bestandsanalyse bzw. erweitern die in LiDo geht abgeleiteten
Handlungsempfehlungen:

e Information zu Gehsteigbreiten der Stadt Wien (Stadt Wien, MA 18 -
Stadtentwicklung und Stadtplanung, 2022)
e Baum- und Schattenkarten der Stadt Wien (Stadt Wien, MA 22 - Umweltschutz)

! Projektwebsite: https://www.wienzufuss.at/lido-geht/ (29.09.2023)



https://www.wienzufuss.at/lido-geht/

e Auswertung der Stadt Wien zu Unféllen mit Personenschaden im Zeitraum
2019 - 2021 (Stadt Wien, MA 46 - Verkehrsorganisation und technische
Verkehrsangelegenheiten)

e Schulwegplane der Stadt Wien (Stadt Wien, MA 46 - Verkehrsorganisation und
technische Verkehrsangelegenheiten, 2023)

e Fullverkehrsstromanalysen auf Basis von Mobilfunkdaten (A1-Nutzer:innen-
daten in einem Raster von 250x250m)

e Weitere Themenschichten aus dem OpenData-Katalog der Stadt Wien (Stadt
Wien - https://data.wien.gv.at)

Die im Syntheseprozess der Analysen aus LiDo geht und dem Erstellungsprozess des
Masterplan Gehen Floridsdorf abgeleiteten Bestandsverbindungen wurden im
Anschluss anhand der Mobilfunkdaten (s. Kapitel 3.3) und Modellergebnisse aus dem
Vorprojekt LiDo geht gemaR ihrer Bedeutung fur FuBverkehr priorisiert (insb. in Bezug
auf Nutzungsdruck) und entsprechend ihrer Qualitat fur den FuBverkehr bewertet. Sie
wurden weiters durch fehlende und, im Kontext der Stadtentwicklung, zukinftig
bedeutsame Verbindungen erganzt.

Punktuelle
Handlungs-
empfehlungen

Erganzende
fullverkehrsrelevante
Datenschichten

Rickmeldungen des 3

flachenhafte Bezirks

Barrieren

. Ausarbeitung von
Zentren & Ziele Eestellingldesllbo SWOT-Analyse Handlungs-
FuBwegenetzes
empfehlungen

LiDo . Lineare und

Grinrdume und Priorisierung und R
‘ GehCheckApp g Handlungs-
Stadtentwicklungs- Bewertung anhand
ebiete Meldungen von Mobilfunkdaten M=
g (Soll-Netz)

Abbildung 2: Schematische Darstellung der Prozessverzahnung des Masterplan Gehen Floridsdorf mit dem
Projekt LiDo geht


https://data.wien.gv.at/

2 Zielsetzungen

Grundsatzliche Zielsetzung eines Masterplan Gehen ist die Férderung, bzw. Steigerung
des Anteils des FulRverkehrs auf Ebene von Stadtbezirken. Verkehrspolitisch liegen dem
Masterplan Gehen Floridsdorf eine Vielzahl an Ziel- und Strategiedokumenten der
Stadt Wien zugrunde.

2.1 Ziele und Strategiepapiere

Der Masterplan Gehen Floridsdorf und die daran anschlielende Forderung des
FuBverkehrs wirkt sich unmittelbar positiv auf die folgenden Ziele der Stadt Wien aus.?
Insbesondere die Umsetzung der im Masterplan ausgewiesenen Malinahmen und
Handlungsempfehlungen tragt aus verkehrswissenschaftlicher Betrachtung positiv zur
Erreichung der verkehrspolitischen Ziele der Stadt Wien bei. Zu diesen
verkehrspolitischen Zielen gehoren:

e Senkungder Treibhausgasemissionen im Sektor Verkehr bis 2030 um 50 % und
bis 2040 um 100 % (Basisjahr 2005)

o VergréRern des Modal Split-Anteil des (erweiterten) Umweltverbundes® nach
folgenden Zeithorizonten:

o 2025:80%
o 2030: 85 %,
o 2050: deutlich > 85 %
e Senkung des Motorisierungsgrades auf 250 Pkw/1.000 Wiener:innen bis 2030

e Stadtentwicklung nach dem Prinzip der ,15-Minuten-Stadt" und der ,,Stadt der
kurzen Wege”

e Neuverteilung des 6ffentlichen StraRenraums zugunsten von aktiver Mobilitat,
Offis und attraktiven Verweilmdglichkeiten

e Vision Zero: Null Verkehrstote in Wien
o Attraktivierung der Gehsteige und Abbau von Barrieren

e Der Anteil der Wiener Bevdlkerung, der taglich 30 Minuten aktiv Bewegung in
der Alltagsmobilitdt macht, steigt von 23 % 2013 auf 30 % im Jahr 2025.

Dariber hinaus existieren weitere Strategiepapiere, deren Ziele mit der Férderung des
FuBverkehrs eng verknipft sind:

2 Zusammenschau aus Klimafahrplan 2022 (Stadt Wien - MA20, 2022), Smart City Klima Strategie
2022 (Stadt Wien - MA18, 2022), STEP 2025 (Stadt Wien - MA18, 2014), STEP 2025 - Fachkonzept
Mobilitat (Stadt Wien - MA18, 2015), Strategiepapier FuBverkehr der Stadt Wien 2014
(Mobilitatsagentur Wien, 2014).

3 Zum erweiterten Umweltverbund gehéren die Fortbewegungsarten Gehen, Radfahren, OV sowie
Sharing-Angebote.



Leitbild Grinrdume Wien 2020 (Stadt Wien — MA 18, 2020a): Floridsdorf
kennzeichnet sich durch seine Stadtrandlage als ein Bezirk mit grof3en
Grunflachen (Bisamberg, landwirtschaftliche Nutzung zwischen
GroRjedlersdorf, Strebersdorf und Stammersdorf), welche durch bestehende
Ost-West-Grinkorridore entlang des Marchfeldkanals sowie einer Nord-Sid-
Verbindung zur Alten Donau vernetzt werden. Die in Floridsdorf im Leitbild
Grunrdume Wien (2020) ausgewiesenen Flachen und Verbindungen werden
vom vorliegenden Masterplan bericksichtigt und deren Vernetzung zum Zweck
der besseren Versorgung der Bevélkerung mit Grinflachen gestarkt.

Gesundheitsziele Wien 2025 (Stadt Wien — MA 15, 2015): Die Erhéhung des
FuRBverkehrsanteils adressiert konkret die Ziele 3 (Selbststandigkeit und
Lebensqualitét bis ins hohe Alter fordern wund erhalten), 5
(Gesundheitskompetenz der Wiener Bevolkerung starken) sowie 8 (Lebensraum
Stadt weiter attraktivieren, Umweltbelastungen gering halten und Bewegung
fordern).

STEP 2025 - Fachkonzept Mittelpunkte des stadtischen Lebens -
Polyzentrales Wien (Stadt Wien - MA 18, 2020b): FulRverkehr stellt ein
Schlisselelement zur Starkung und Belebung lokaler Zentren dar.

Urban Heat Island Strategieplan 2015 (Stadt Wien - MA22, 2015): Die
Vermeidung von Urban Heat Islands ist besonders fir den FuRBverkehr als ein
exponierter Verkehrsmodus relevant. Der Masterplan Gehen Floridsdorf
adressiert  diese insbesondere durch die Bericksichtigung von
Begrinungsmalnahmen im StraRenraum.

Zusatzlich tragt der Masterplan Gehen Floridsdorf direkt zur Zielerreichung folgender
Bundesstrategien bei:

Besser Gehen in Osterreich! Masterplan Gehen 2030 des BMK (BMK, 2022)
Osterreichische Jugendstrategie 2020 (BMEIA, 2020)

2.2 Qualitatskriterien und StVO-Neuerungen

Die fur den Masterplan Gehen Floridsdorf mal3geblichen Qualitatskriterien werden
unter anderem durch Richtlinien und Vorschriften fur den Straflenbau (RVS) und dem
jeweils geltenden rechtlichen Rahmen (z.B.. StVO) vorgegeben sowie durch
unverbindliche Planungsleitfaden zur FulRverkehrsplanung (z.B.: Kosteneffiziente
Malnahmen zur Férderung des FuRBverkehrs in Gemeinden (BMK, 2019)) erganzt.

Folgende RVS-Richtlinien wurden bei der Erstellung des Masterplans bericksichtigt:

RVS 03.02.12 - FuRverkehr (FSV, 2015a)
RVS 02.01.11 - Grundsatze der Verkehrsplanung (FSV, 2013)
RVS 03.04.13 - Kinderfreundliche Mobilitat (FSV, 2015b)



e RVS 03.04.14 - Gestaltung des Schulumfeldes (FSV, 2015c¢)
e RVS Arbeitspapier - Einsatzkriterien fir Begegnungszonen (FSV, 2016)

Folgende darin  festgehaltene  Kriterien wurden dabei generell bei
Handlungsempfehlungen zur Férderung des Fulverkehrs im Masterplan Gehen
Floridsdorf bericksichtigt:

e Schaffung direkter Verbindungen fur FulRgdnger:innen ohne Umwege und
Wartezeiten

e Erzielen eines hohen Gehkomforts durch ausreichend breite, hindernisfreie
Gehsteige (ohne Mdllcontainer, Stromkasten usw.) und Wege zu jeder
Jahreszeit

o Errichten und ertiichtigen von Gehwegen mit einer hochwertigen Oberflache

o Sicherstellung hoher Umfeldqualitit mit Beschattungen und ohne Einfluss von
negativen Umweltfaktoren wie Larm und Luftverunreinigungen

o Verkehrssicherheit fir Verkehrsteilnehmer:innen aller Altersgruppen, mit und
ohne Mobilitatseinschrankung

e Barrierefreiheit

e Platz im 6ffentlichen Raum zum Aufhalten und Begegnen

Die oben angefihrten Planungsleitlinien wurden durch die statistische Analyse im
Vorprojekt LiDo gehtbestatigt und verkehrswissenschaftlich konkretisiert. Im Rahmen
von LiDo geht wurde ein statistisches Modell des FuBverkehrs erstellt, welches die
Wirkzusammenhange zwischen Determinanten des Fullverkehrs sowie dem lokalen
FuBverkehrsanteil ableitet. Das Modell gibt quantitativ Aufschluss dariber, wie
FuBverkehrsanteile lokal effektiv geférdert werden konnen. Zu den statistisch
signifikant nachweisbaren, positiv wirkenden Einflissen zahlen unter anderem:

e Errichtung von LickenschlUssen zur Minimierung von Gehzeiten

e Verbreiterung von Gehsteigen,

e Erhdhung der Aufenthaltsqualitat durch verkehrsberuhigende MalRnahmen
e Begrinungim StraRenraum

o Steigerung der ful3laufigen Erreichbarkeit von Zielen des alltaglichen Bedarfs

Diese Wirkbeziehungen sind in FulRverkehrsplanungen grundsatzlich zu
bericksichtigen und sind Grundlage fir die Ableitung der Handlungsempfehlungen im
vorliegenden Masterplan Gehen.

Auf Seiten der rechtlichen Rahmenbedingungen gibt es Neuerungen, die fir
FuBverkehrsplanungen im Masterplan bericksichtigt wurden: Im Zuge der 33. StVO-
Novelle im Oktober 2022 wurden Verbesserungen fir den FuBverkehr in das Gesetz
aufgenommen. Die Anderungen umfassen das Freihalten von Gehsteigen, die Nutzung



von Schutzwegen, gehfreundliche Ampelschaltungen oder Md&glichkeiten zur
Verkehrsberuhigung im Umfeld von Schulen.

1,5 m Gehsteigbreite muss mindestens vorhanden sein (gem. RVS 03.02.12 und
laut Projektierungshandbuch der Stadt Wien sollte der Verkehrsraum fir
FuRgénger:innen mind. 2 m betragen (bezeichnet als Regelgehsteigbreite).
Hinzu kommen u.U. Zuschlage, bspw. +0,5 m bei FlieBverkehr oder
Senkrechtparkern).

™~

]

Abbildung 3: Sicherung der Gehsteigfliache fir Fullgénger:innen durch StVO-Neverung (BMK/message.at
(2022) https.//www.bmk.qv.at/themen/verkehr/strasse/verkehrssicherheit/stvo-33-novelle.htmi,
20.10.2023)

Schulstral3en: temporare Verkehrsberuhigung vor Schulen

Neues Verkehrszeichen ,Sackgasse gedffnet fur FuRverkehr (und Radverkehr)”
Lichtsignalanlagen: Querung mit kurzer Wartezeit und ohne Eile ermdglichen
Geschitzte Querungen erméglichen (Radwege, Ausfahrten fir Kfz)
Gehwegbenitzungspflicht nur wenn zumutbar

Verkehrszeichen missen nicht mehr von der Fahrbahn abgerickt sein.

Kein ,Fahrbahn in angemessener Eile queren”

Schutzwegbenitzungspflicht bis zu 25 m entfallt

Keine Pflicht im Ortsgebiet an Kreuzungen zu Queren


https://www.bmk.gv.at/themen/verkehr/strasse/verkehrssicherheit/stvo-33-novelle.html

2.3 Inklusion und Diversitat

FuBganger:innen kdnnen nicht als homogene Gruppe charakterisiert werden -
vielmehr teilen soziookonomische wund soziodemographische Eigenschaften
FuBgénger:innen in unterschiedlich groRe Sub-Gruppen. Die Anspriche dieser
Gruppen an Raum, Infrastruktur, Verkehrsorganisation sowie ihre unterschiedliche
Sensitivitdat gegeniber Distanzen gestalten sich je nach individueller Eigenschaft
unterschiedlich. Auf folgende Merkmale wurde daher bei der Erstellung des
Masterplans Gehen Floridsdorf besonders Ricksicht genommen:

o Alter

o Kinder: kénnen Verkehrssituation nicht gut einschatzen, verhalten sich
z.T. unberechenbar und sind Uberdies aufgrund der geringeren
KorpergrélRe (z.B. zwischen parkenden PKW) schlechter sichtbar

o Jugendliche: verhalten sich spontan, sind oftmals abgelenkt

o Senior:innen: sind mitunter motorisch eingeschrankt und langsam,
besonders sensibel auf Umwege, grolRerer Zeitbedarf, z.B. fir Querungen

e Mobilitdtseinschrankungen:

o Physische Mobilitatseinschrankungen: Dazu gehoren
Sinneseinschrankungen (Sehen und/oder Horen), Gehbehinderungen.
Diese gehen mitunter einher mit gréRRerem Platzbedarf (insbesondere fur
Gehbhilfen), akustischen und taktilen FUhrungshilfen, Sensibilitat auf
bestimmte  Oberflachen und Hohenunterschiede  in der
FuBverkehrsinfrastruktur bzw. LichteinflUsse.

o Personen mit kognitiven Einschrankungen: Dazu zdhlen psychische
Erkrankungen oder Beeintrachtigungen und gehen einher mit
besonderen Ansprichen beziglich StraBengestaltung (insbesondere
Beschilderung, Beleuchtung, Larm und Gefahrensituationen).

e Betreuungspflichten: Personen mit Kinderwagen

Besonders zur bericksichtigen sind auch Anspriche, die mit speziellen Wegezwecken
einhergehen wie z.B.:

o Erhohter Platzbedarf sowie Sitzmoglichkeiten fir Menschen mit
Gepackstiicken oder Taschen

e Menschen mit fahrzeugahnlichen Gefahrten wie Skateboards, Scooter etc., die
laut StVO den Gehsteig benitzen missen.



3 Steckbrief Floridsdorf

Dem Masterplan Gehen Floridsdorf liegt eine statistische Grundlagenanalyse
zugrunde. Diese umfasst einen Uberblick zu stadtebaulichen, wirtschaftlichen,
soziodemographischen sowie verkehrlichen Kennzahlen.

3.1 Flachen

Der Bezirk Floridsdorf ist 44,4 km? gro und nimmt damit ca. 10 % der Gesamtfliche
Wiens ein. Die Verteilung auf Verkehrs-, Bauland sowie Grin- und Gewasserflachen
entspricht weitgehend der gesamtstadtischen Verteilung. Im Bezirksvergleich gehort
Floridsdorf zu jenen Bezirken mit einem hoheren Anteil an Grin- und Gewasserflachen.
In Bezug auf weinbaulich genutzte Gebiete weist der Bezirk mit 7% mehr als der
Durchschnitt in Wien auf (s. Abbildung 4).

Die Flachen Floridsdorfs 2020, 2021

44 km? g

Gesamtflache

Floridsdorf o
15% L
/  Verkehrsflichen i
7 7
43% N 49% \
Grinland und Grinland und
Gewasser 42% Gewasser 36%
Bauland Bauland
|
Grinland 2% 43 °/o 71%
und Gewadsser geringster Anteil: Floridsdorf hochster Ante
Friedhofs- <1 % 1% 12%
flachen Floridsdorf hochster Ant
| \
Rebflachen 2% 7 % 15%
Floridsdorf hochster Ant

Abbildung 4: Flachenverteilung Floridsdorf (MA 23, 2022)

Betrachtet man die Aufteilung der Verkehrsflachen genauer (s. Abbildung 5), so zeigt
sich, dass ein Grof3teil auf Fahrbahnen und Verkehrsflachen entfallt, die weitestgehend
fr die Nutzung durch den MIV bestimmt sind. Auf Gehsteige sowie Geh- und Radwege
gemeinsam entfallen hingegen nur knapp 16% der Verkehrsflachen. Mit 0,08% ist der
Anteil an FuBganger:innenzonen verschwinden gering. Betrachtet man nur die
befestigten und ausgebauten Flachen von GemeindestralRen, so liegt der Flachenanteil
von Fahrbahnen bei 67% und jener von Gehsteigen, Fahrbahnteilern,

10



FuRRgdnger:innenzonen sowie baulich getrennten Radwegen zusammen bei 33% (Stadt
Wien - MA23,2022: 43; FMZK Wien, 2021, Stadt Wien - https://data.wien.gv.at, eigene
Auswertung).

Verteilung der verkehrlich genutzten Flachen in Floridsdorf

1,98% 0,08% _
3,80% m Fahrbahn inkl. Bodenschwellen

6,51% und Schutzwege

m Verkehrsflache auf Privatgrund

41,10% Gehsteig, Geh-/Radweg und

16,21% Stationsbereiche

m Parkplatz im 6ffentlichen Gut
Gleiskorper und Schienenbereich

Sonstige Verkehrsflache

30,32%

m FuBRgéngerzone

Abbildung 5: Fldchenverteilung Verkehrsflachen (FMZK Wien, 2027, Stadt Wien - https.//data.wien.gv.at, eigene
Auswertung)

3.2 Soziodemografie

Im Bezirk Floridsdorf wohnen 178.185 Personen, das entspricht einem Anteil an ca. 9%
der Gesamtbevélkerung Wiens. Mit 4.009 Personen pro km? (s. Abbildung 6) weist der
Bezirk eine leicht geringere Bevdlkerungsdichte auf als der Wiener Durchschnitt. Im
Zentrumsbereich von Floridsdorf und im Bezirksteil Donaufeld ist eine hd&here
Siedlungsdichte vorzufinden ist, wahrend diese in Richtung Osten (Schwarze Lackenau)
hin deutlich abnimmt.

Bevolkerungsdichte 1.1.2022

4.009
Personen/km? \
Floridsdorf

'é
4.656 bis 10.000
Personen/km’ 10.001 bis 20.000
in Wien ® 20.001und mehr

Abbildung 6: Bevélkerungsdichte im gesamtstadtischen Vergleich
(Wieser, 2022)
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Bevdlkerungsentwicklung

Die Bevolkerungszahl im Bezirk Floridsdorf weist Uber die letzten Jahre hinweg ein
stetiges Wachstum auf. Die durchschnittliche Wachstumsrate Uber die letzten zehn
Jahre liegt bei +2,1%. Das Bevolkerungswachstum im Bezirk zeigt sich auch in der
Wanderungsstatistik (s. Abbildung 7).

Komponenten der Bevilkerungsentwicklung im 21. Bezirk
21. Bezirk - Floridsdorf, 2002-2021

Gesamtveranderung (Linie), Geburten- u. Wanderungsbilanz* pro Jahr (absolut)

6.000 B G
B WBIL (Binnen)
5.000
B WBIL (AuRen)
WBIL (Intern)
4000
3.000
2.000
1.000
0
-1.000
~N ™M 3 v O ™~ @O o O - &~ ~™m ~r w o ~ @®n o o -
888888885 ccco0oco0cooo o 3
~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~
WE Stadt * Geburtenbilanz (GBIL), Wanderungsbilanz (WBIL) nach Binnen-, AuBen- u. Innenwanderung
¥ Wien Datenquelle: Statistik Austria

Abbildung 7: Geburten- und Wanderungsbilanz Floridsdorf (Stadt Wien - MA23, 2023)

Wer lebt in Floridsdorf?

Das Durchschnittsalter der Floridsdorfer Bevélkerung liegt bei 40 Jahren (s. Abbildung
8). Im Vergleich zu gesamt Wien wohnen im Bezirk mehr Kinder und Jugendliche. 72%
der Personen besitzen die 6sterreichische Staatsbirgerschaft (Wieser, 2022).
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Altersstruktur 1.1.2022

Durchschnittsalter in Floridsdorf Wien: 41 Jahre
40 J a h re Alter in Jahren
95+
90
Altersgruppe 65+ 85
28.936 7
Wien: 319.886 70
65
60
15-64 Jahre 28
119.559 =
Wien: 1.332.413 35
30
25
0-14 Jahre wln 122
29.690 etemt |10
Wien: 279.294 0

0,8% 0,4% 0 0,4% 0,8%
Abbildung 8: Bevélkerungspyramide Floridsdorf (Wieser, 2022)

Der Bezirk weist mit 24% an Personen mit Pflichtschulabschluss und 29% an Personen
mit Lehrabschlissen einen hoheren Anteil an Personen mit niedrigerem Bildungsstand
und einen geringeren Akademiker:innen-Anteil als im gesamtstadtischen Durchschnitt
auf. Knapp 5% aller Wiener Studierenden wohnen im Bezirk Floridsdorf (Wieser, 2022).
Das Nettoeinkommen der Floridsdorfer Bevdlkerung liegt gering Uber dem Wiener
Durchschnitt (Stadt Wien - MA23, 2023).
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3.3 Verkehr

Genutzte Verkehrsmittel

GemaR einer Erhebung des Mobilitdtsverhaltens der Stadt Wien (s. Abbildung 9)
werden im Bezirk Floridsdorf 24% aller Wege zu FuR zurickgelegt. Floridsdorf gehort
damit zu den Bezirken mit sehr geringem FulBverkehrsanteil. Auch der Anteil an mit dem
Fahrrad zurickgelegten Wege ist gering. Der 6ffentliche Verkehr wird hingegen, im
gesamtstadtischen Vergleich vermehrt (34% aller Wege) genutzt.

Abb. 31 Genutzte Verkehrsmittel nach Wohnbezirk der Befragten
1. Bezirk: geringe Fallzahlen (n=259 Wege) - Abb. bezieht sich auf 2015-2019

ooV
38| [36) 36 ag| 38| |35] |a7
OPkw als 44 51
Mitfahrer*in
|
| Pkw als o | - [} —
Fahrer*in 8 & = 8
wdl 5
OMot. Zweirad H u ik
10 1
mFahrrad L7 51 | -
” ar
O zu Fult a =

1|2|3|41—5|E1—?|Ef5|10|11|12|13|‘I4|15|1E|‘I?|1B 19 | 20
Ges. Berzirk

Abbildung 9: Modal Split Erhebung Wien (Heller, 2021: 40)

Abbildung 10 zeigt die durch Mobilfunkdaten gemessene FuRverkehrsaktivitat in den
Bezirken Floridsdorf und Donaustadt. GréRere Ful3verkehrsstrome gehen von den
Bezirkszentren aus, im Fall von Floridsdorf vom Franz-Jonas-Platz und entlang der
Brunner Stral3e. Der FuBBverkehrsanteil scheint auf allen Hauptverkehrsverbindungen
schwach ausgepragt auf, wohingegen die rural gepragten Gegenden in den Bezirken
als Spazier- und Naherholungsraume (Bisamberg) mit hohen FuBverkehrsanteilen
hervorstechen.
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FulRverkehrsstrome

Floridsdorf und Donaustadt

Origin-Destination Matrix

Legende

FuBganger*innen [n]
1-6
6-28
30 - 80
80 - 200
> 200
[ Bezirksgrenzen

DI Clermens Raffler
tbw rescarch GesmbH

Datenbasis; Al - Mobilfunkdaten,
Oktober 2021 & April 2022

Datenquellan:
Invenium Data Insights GmbH, 2022
Stadt Wien, data.gv.at, 2022

Abbildung 10: OD-Matrix der FulBverkehrsstréme




Neben der Funktion des Weges (Arbeit, Freizeit, alltagliche Besorgungen) stellt vor
allem die zurUckzulegende Distanz einen wesentlichen limitierenden Faktor fir
FuBverkehr dar. Dies ist gerade im Hinblick auf die BezirksgrolRe von Floridsdorf und
den damit verbundenen Distanzen von Relevanz. Dementsprechend kommt den
Wegen zu lokalen Zentren und Zielen fir den FulRverkehr eine hohere Bedeutung zu.
Die Vernetzung zwischen diesen Zentren ist hingegen vermehrt in Kombination mit
anderen Verkehrsmitteln (OV, Fahrrad) zu bedenken.

Insgesamt zeigt sich die hohe Bedeutung des motorisierten Individualverkehrs im
Bezirk Floridsdorf. Die Pkw-Dichte im Bezirk entspricht mit 38 Autos je 100
Einwohner:innen exakt dem gesamtstadtischen Durchschnitt (s. Abbildung 11).

Pkw-Dichte 2022

38 Autos 38 Autos 28 Autos
je 100 Menschen in e 100 Menscher e 100 Mensche
Floridsdorf ‘ R Fi

Abbildung T1: Pkw-Dichte im Bezirk Floridsdorf (Wieser, 2022)

Verkehrsunfille

In Floridsdorf kam es im Jahr 2021 zu insgesamt 359 StralRenverkehrsunfallen
(Verletzte: 460, Getdtete: 2, auf dem Schulweg verletzte Kinder: 7) (Stadt Wien - MA23,
2022, S. 322). Eine detaillierte Analyse der Unfallhdufungsstellen findet sich im Kapitel
der Bestandsanalyse (s. Kapitel 4).
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4 Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse umfasst unterschiedliche, fur den FulRverkehr relevante
Themenschichten, etwa wichtige Zielorte, Erhebungen zur infrastrukturellen Qualitat
oder bestehende Barrieren und Hemmfaktoren, welche im Folgenden genauer
erldutert werden. Sie wurden zur Ermittlung von Starken, Schwéchen/Licken sowie
Potentialen im BestandsfuBwegenetz herangezogen. Die entsprechenden
Plandokumente zur Bestandsanalyse sind im Anhang beigefugt (Nr. 2 - 7).

4.1 Wichtige Zentren und Ziele

Als Basis fur die Netzerstellung dienten wichtige Zentren und Ziele (kommerzielle
Zentren, OV-Stationen, Bildungseinrichtungen, historische Zentren). Das Netz wurde
dabei schrittweise ausgehend von diesen Zielen sowie anhand von Verbindungen der
umliegenden Wohngebiete dorthin aufgebaut, um ein mdglichst dem Malstab des
FuRverkehrs angepasstes Netz zu generieren (Stadt der kurzen Wege).

Wichtige Ziele und Orte mit Zentrumsfunktion sind im Bezirk Floridsdorf vor allem im
Bereich um das Bezirkszentrum Franz-Jonas-Platz bis in Richtung HolRplatz, entlang
der Brinner Stralle (Hohe Frauenstiftgasse) sowie auch in der Grof3feldsiedlung
vorzufinden. Als wichtige Zentren mit Uberregionaler Bedeutung befinden sich im
Bezirk einerseits die Klink Floridsdorf, im Zentrum, sowie die Veterindrmedizinische
Universitat Wien, an der Grenze zum Bezirk Donaustadt.

Weiters stellen Bildungseinrichtungen wichtige Ziel- und Quellpunkte des FuRBverkehrs
dar. Insbesondere im Kontext von Schulwegen, ist dabei eine fuRverkehrsfreundliche
und sichere Ausgestaltung von Relevanz. Entsprechend der Schulwegplane der Stadt
Wien (Stadt Wien MA 46, 2023) besteht fir Wege zu Volksschulen in Floridsdorf an
folgenden Kreuzungen und Stral3enabschnitten ein erhdhtes Gefahrenpotential:

o Christian-Bucher-Gasse im Abschnitt Wenhartgasse bis Jeneweingasse

e Kreuzungssituation Berzeliusgasse/Osergassse

e Donaufelder StraRe im Abschnitt Fultonstral3e bis Christine-N&stlinger-Gasse
e DopschstralBe im Abschnitt Jerusalemgasse bis Langfeldgasse

e Hanreitergasse im Abschnitt Jedlersdorfer Stral3e bis Brinnerstral3e

e RuBbergstralRe im Abschnitt Beer-Hofmann-Gasse bis Meriangasse

e Kreuzungssituation Lavantgasse/Aistgasse

e Justgasse im Abschnitt Schleidengasse bis Skraupstralle

e Kreuzungssituation Leopoldauer StralRe/Mengergasse

e Kreuzungssituation Schlossergasse/Autokaderstralie

e Kreuzungssituation Wohlsteingasse/VoltelinistraRBe
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e Kreuzungssituation Eipeldauer Strae/Oskar-Grisseman-StrafRe

4.2 Offentlicher Verkehr

Durch die GroRe des 21. Bezirk entstehen zum Teil weite Wegdistanzen zwischen
Zentren/Zielen und Wohngebieten, weshalb OV-Stationen eine groRe Bedeutung als
Ziel- und Quellpunkte des FuRBverkehrs zukommt.

Der wichtigste Verkehrsknotenpunkt fur den 6ffentlichen Verkehr im Bezirk stellt der
Bahnhof Floridsdorf dar. Er gehort mit knapp 60.000 Ein- und Aussteigenden zu den
funf meistfrequentierten Bahnhsfen Osterreichs (OBB-Holding AG, 2023). Weitere
wichtige OV-Haltestellen sind die Bahnstationen Briinner StraRe, Jedlersdorf und
Strebersdorf - vom Zentrum Floridsdorf ausgehend in westliche Richtung — und die
Bahnstationen Siemensstral3e und Leopoldau in &stliche Richtung.

Eine weitere wichtige OV-Anbindung ist durch die U-Bahnlinien U1 (Aderklaaer StraRe,
Grof¥feldsiedlung und Leopoldau) und U6 (Neue Donau, Bahnhof Floridsdorf) gegeben.
Die anderen Teile des Bezirks sind durch ein Netz an Stralenbahnen sowie Stadt- und
Regionalbusse erschlossen. Insgesamt zeigt sich im gesamten Bezirk Floridsdorf
grundsatzlich eine gute Versorgung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln.

4.3 Freiraume und Naherholungsgebiete

Der Bezirk Floridsdorf verfigt Uber viele wichtige Freirdume und Naherholungsgebiete,
deren Einzugsbereich zum Teil auch Uber die Bezirksgrenzen hinausreicht:

e Donauvinsel

e Alte Donau

e Wasserpark

e Donaupark

e Bisamberg

e Marchfeldkanal

Im Zuge der FulRverkehrsplanung ist die Erreichbarkeit sowie infrastrukturelle Qualitat
der ErschlieBungsverbindungen fir den Ful3verkehr zu diesen Naherholungsgebieten
sicherzustellen bzw. zu verbessern. Im Kontext der Uberregionalen Bedeutung der
Gebiete ist deren fulRlaufige Anbindung in Kombination mit weiteren Verkehrsmodi
(OV, Rad) zu betrachten.

Die Begrinung von Straenrdumen und die damit verbundenen positiven
stadtklimatischen  Effekte  (Verschattung und Temperaturreduktion) stellt
insbesondere fUr den Fullverkehr einen wichtigen Bestandteil attraktiver
Verbindungen dar. Im Bestandsnetz befinden sich in Floridsdorf bereits zahlreiche
begrinte Straenabschnitte bzw. Wege, die durch Gebiete mit hohem Grinraumanteil
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(bspw. Kleingartenanlagen) verlaufen. Dennoch zeigt sich, insbesondere in den
dichtbesiedelten Gebieten, in einigen StralRenabschnitten (s. Kapitel 9) ein Potential fur
die DurchfiGhrung von Begrinungsmafinahmen.

4.4 Barrieren

Aufgrund der, im Vergleich zu anderen Verkehrsmodi, geringen Reichweite des
FuBverkehrs konnen Barrieren und die damit verbundenen Umwege schnell zu einer
Verringerung des FulRverkehrs fUhren.

Im Zuge der Bestandsanalyse wurde daher das BestandsfuBwegenetz auf Licken,
fehlende Verbindungen und umwegreiche Gebiete untersucht. Diese finden sich in
Floridsdorf oft rund um die zentral im Bezirk gelegenen Industrie-/Gewerbegebiete
sowie Verschub- und Betriebsflachen der Bahn. Neben flachigen Barrieren wurden
auch lineare, verkehrliche Barrieren ausgewiesen. Dabei handelt es sich um
Hauptverkehrsachsen, die aufgrund des hohen MIV-Aufkommens meist eine geringe
Aufenthalts- bzw. Begehungsqualitdt haben, gleichzeitig jedoch wichtige
Querungspunkte bzw. OV-Stationen als Ziele des FuRverkehrs aufweisen. Im Fokus der
Analyse der Hauptverkehrsverbindungen standen die  Querungsqualitat
(Querungszeiten, Hindernisse fir FuBgédnger:iinnen wie Kettenabsperrungen,
Larmschutzwande, Ziune am Mittelstreifen) sowie die Distanz zwischen
Querungsmaglichkeiten.

Im Kontext von stark befahrenen StralRen und fehlenden Querungsmdglichkeiten
ergeben sich oftmals auch Unfallhdufungsstellen. Gemal} einer Auswertung der MA 46
zu Unféllen mit Personenschaden sind an folgenden Kreuzungen und
StraRenabschnitten im Bezirk Donaustadt vermehrt Unfalle aufgetreten:

e Kreuzungssituation Frauenstiftgasse/Baumergasse

e Kreuzungssituation Brinner Strafle/Frauenstiftgasse

e Floridsdorfer HauptstraBe/Am Spitz

e Kreuzungssituation KoloniestralRe/Prager StraRe/O'Brien-Gasse

e Schlosshofer StraRe im Abschnitt Brinnerstral3e bis Fahrbachgasse

Auch das niederrangige Netz ist punktuell durch Barrieren unterbrochen. Meist handelt
es sich dabei um Kleingartenanlagen, die aufgrund von Sperrzeiten keine zeitlich
durchgangige Durchwegung gewahrleisten und somit zur Barriere fur den 6ffentlichen
FuRverkehr werden. GemaR §17 des Wiener Kleingartengesetzes (WKIG 1996, in der
Fassung vom 24.08.2023) sind Eingénge von Kleingartenanlagen von Anfang Mai bis
Ende September zwischen 09:00 und 19:00 Uhr offen zu halten. Sind Durchgange
gewidmet, sind diese standig offen zu halten. Aufgrund der fehlenden Information und
somit Sicherheit Uber die Offnung von Ein-/Durchgingen werden diese, obwohl sie
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formal gedffnet sind, nicht als potentieller Weg erkannt und werden somit zu Barrieren
fir den FuBverkehr.

Im Bezirk Floridsdorf besteht eine Vielzahl an Kleingartenvereinen, deren Wege
aufgrund der Lage der Anlagen eine wichtige Verbindungsfunktion aufweisen. Konkret
betrifft das folgende Kleingartenvereine:

e KGV Im Augl-Musteranlage

o KGV Grol3jedlersdorf

e KGV Blumenfreunde

e KGV Odenburgerstrale

e KGV Am Mihlweg-OBB

e KGV Transit

o KGV Tiefweg

e KGV Donaufelder, Grinland Donaufeld

Weiters kdnnen Unterbrechungen durch fehlende Infrastrukturen bzw. mangelhafte
Durchwegung von Grinrdaumen Hindernisse im FuBwegenetz darstellen.

4.5 Qualitat des BestandsfuBwegenetzes

Verkehrsberuhigte Gebiete haben (sofern sie entsprechend ausgestaltet sind) eine
héhere Qualitdt fur den FulRverkehr. Folgende Gebiete sind im Bezirk Floridsdorf
anzufihren (Stadt Wien — https://data.wien.gv.at):

FuRganger:innenzonen
e Franz-Jonas-Platz

e Pius-Parsch-Platz

e Simmelgasse

e Menzelstral3e

e Marischkapromenade

WohnstrafRen
o Dattlergasse

o Edi-Finger-Stralle
e Achardgasse
e Anichweg

Es finden sich zwar keine ausgewiesenen Begegnungszonen im Bezirk, jedoch
vereinzelt Gebiete, die durch ihre Gestaltung aktiver Mobilitatsformen vorbehalten sind
bzw. diese priorisiert werden, wie beispielsweise die FranklinstraRe im Abschnitt
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Bahnhof Floridsdorf bis BentheimstralRe. Die Analyse des Bezirks hat jedoch weitere
Potentialgebiete fUr verkehrsberuhigende MaRnahmen ergeben (s. Kapitel 6.6)

Um eine Einschatzung des Netzes hinsichtlich seiner Qualitat fir den FuBBverkehr zu
ermdglichen, wurde dieses in Bezug auf infrastrukturelle Eigenschaften in Kombination
mit stadtklimatischen Faktoren (Begrinung & Wasserelemente) sowie Infrastrukturen
fUr Aufenthaltsqualitat (Sitzbanke & Stadtmobiliar) analysiert.

Als Basis wurde der maschinenlesbare Geodatensatz der MA18 zu
Bestandsgehsteigbreiten auf den Kanten des FulRwegnetzes ausgewertet und
Abschnitte ohne Gehsteige bzw. mit einer Breite geringer als die Regelbreite von 2m
(FSV, 2015a) ausgewiesen. Zusatzlich wurde mithilfe der Schattenkarte der Stadt Wien
sowie Geodatensdtzen zu Baumen und Gebischen die lokale Verschattungs- bzw.
Begrinungssituation in das Netz Ubertragen. Komplettiert wurde die Analyse durch
eine Auswertung von Flachenpotentialen fir Umgestaltungen im StralBenraum. Hierfir
wurde die bestehende Parkraumordnung untersucht. Quer- und Schragstellplatze bzw.
Gehsteigstellplatze (Stellplatze, die auf Teilen des Gehsteiges markiert sind) wurden auf
Basis von Luftbildanalysen, der Flachenmehrzweckkarte der Stadt Wien sowie digitalen
Begehungen in Google Street View erhoben und als Potentialflachen etwa fir die
Umgestaltung in Langsparkordnung gekennzeichnet.

4.6 Einbettung in langfristige Planungen zur
Stadtentwicklung

Im Kontext von stadtebaulichen Entwicklungen im Bezirk Floridsdorf ergeben sich
einige langfristige Planungsperspektiven mit Relevanz fir den Fulverkehr, die
auBerhalb des Zeithorizont zur Umsetzung des Masterplans Gehen liegen.

Dies betrifft insbesondere folgende zwei Bereiche:

o Donaufeld: Strategische Planung der MA 21B im Zuge der stddtebaulichen
Entwicklung des Donaufeldes zur Sicherstellung der Verbindung zur Alten
Donau und Schaffung einer Gberregional bedeutsamen Verbindung in Richtung
Wiener Stadtzentrum

o Floridsdorfer Zentralraum: Uberwindung der bestehenden Barriere im
Floridsdorfer Zentralraum durch Ertichtigung einer Achse entlang der
bestehenden Bahntrasse (Nord-Sid-Verbindung) sowie Schaffung einer
Querungsmaglichkeit Uber die Bahnbarriere (Ost-West-Verbindung)
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5 Raumliches und qualitatives Leitbild

Dem Leitbild des Masterplan Gehen Floridsdorf liegt die Schaffung einer hochwertigen
Ausgangslage fur FuBverkehr nach dem Konzept der Stadt der kurzen Wege bzw. der
15-Minuten-Stadt zugrunde. Das im Leitbild geschaffene FuRverkehrsnetz adressiert
alle unterschiedlichen Gruppen an FuBganger:innen und ermdglicht ein einfaches und
unkompliziertes Aufsuchen alltaglicher Ziele zu Fuli.

Das Leitbild baut auf der Bestandsanalyse des Masterplans auf. Sie bildet die Grundlage
zur Ableitung des Soll-Wegenetzes fir den FuRverkehr. Dieses Netz spannt sich
zwischen den Ubergeordneten sowie lokalen Zentren des Bezirks (kommerzielle sowie
historische Zentren), GrUnraumen und Naherholungsgebieten sowie alltaglichen Zielen
des FuRverkehrs (Bildungseinrichtungen, OV-Haltestellen) auf und vernetzt somit
dazwischenliegende Wohngebiete mit Zielen des alltéaglichen Bedarfs.

Da der Bezirk Floridsdorf ca. 10% der Gesamtflache Wiens einnimmt, ist das Netz durch
grofde Distanzen zwischen den lokalen und Ubergeordneten Zielen/Zentren im Bezirk
gekennzeichnet. Dementsprechend wurde die Netzerstellung im Sinne einer
fuBverkehrsgerechten Vernetzung von lokalen Quellen und Zielen des alltéglichen
Bedarfs hierarchisch durchgefihrt: Neben der Erstellung eines lokalen, niederrangigen
FuRverkehrsnetz wurden wichtige Ziele im Bezirk (historische/kommerzielle Zentren,
Grin- und Naherholungsgebiete, Schulen, OV-Haltestellen) Uber hochrangige
FuBverkehrsachsen verbunden, die den gesamten Bezirk durchwegen.

Folgende Achsen spannen das hochrangige FuBwegenetz in Floridsdorf auf:
e Arbeiterstrandbadstral3e — Bahnhof Floridsdorf
e Floridsdorfer Hauptstrale — Brinner StralRe
e Jedleseer StralRe — Schwarze Lackenau

¢ Schwarze Lackenau - Rudolf-Virchow-StraRe - Josef-Zapf-Gasse - Odenburger
StraRRe — Stammersdorf

e HB 232 Highway aktiver Mobilitdt — Neu Leopoldau
e Marchfeldkanal

e Bahnhof Floridsdorf — Donaufelder Strale

e Ander Alten Donau

e Groljedlersdorf - Strebersdorf

Neben allgemeinen netzbezogenen bzw. punktuellen Handlungsempfehlungen weist
das Leitbild sechs Fokusgebiete aus, die einerseits aufgrund ihrer Lage neuralgische
Knoten im hochrangigen Netz bilden und denen andererseits aufgrund ihres hohen
FuBverkehrsaufkommens oder historischer Bedeutung besondere Aufmerksamkeit in
Bezug auf fuBverkehrsfreundliche Gestaltung zukommt.

Der Masterplan Gehen Floridsdorf weist folgende sechs Fokusgebiete aus:
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e Umfeld Bahnhof Floridsdorf
e Umfeld HoRplatz

e Ortskern Leopoldau

e Ortskern Stammersdorf

o Ortskern Grofjedlersdorf

e Ortskern Strebersdorf

Das hierarchisch aufgebaute Soll-FuRwegenetz bericksichtigt insbesondere die
Qualitat der FuRverkehrsinfrastruktur sowie generelle Aufenthaltsqualitat (Begrinung,
Infrastruktur am Wegesrand wie z.B.: Sitzmdglichkeiten, WCs, Trinkbrunnen). Dabei
wird zwischen Netzabschnitten unterschieden, welche im Status Quo die
Qualitatskriterien des Masterplans unterschreiten, und jenen Abschnitten, die dies
zwar nicht tun, jedoch qualitativ noch weiter verbessert werden kénnen.

Das Zielnetz wird neben wichtigen Bestandsverbindungen durch das Ausweisen
urbaner und infrastruktureller Liucken des Fullwegenetzes komplettiert und
bericksichtigt zukinftige Verbindungen, denen durch die Realisierungsprozesse neuer
Bezirksteile (Stadtentwicklungsgebiete, z.B.: Donaufeld) grolRe Bedeutung zukommt
(neu entstehender Nutzungsdruck bzw. Nachfrage nach Verbindungen in Zentren und
zu lokalen Zielen).
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6 Handlungsfelder und MaRnahmen

Die Handlungsempfehlungen kdnnen in sieben Handlungsfelder gruppiert werden:
e Handlungsfeld 1: Netzinfrastruktur verbessern
e Handlungsfeld 2: Errichtung von Ful3verkehrsinfrastruktur
e Handlungsfeld 3: Abbau von Barrieren
e Handlungsfeld 4: Sichere Querungsmdglichkeiten
e Handlungsfeld 5: Verkehrsberuhigung
e Handlungsfeld 6: Aufenthaltsqualitat verbessern
e Handlungsfeld 7: Kommunikation und Bewusstseinsbildung
Diese beziehen sich jeweils auf unterschiedliche Stral3enabschnitte im Bezirk

Floridsdorf (s. Karte Nr. 8). Weiters wurde eine detaillierte Liste an EinzelmaRnahmen
ausgearbeitet und in Abstimmung mit dem Bezirk Floridsdorf priorisiert (s. Kapitel 8).

Grundsatzlich bildet der Masterplan Gehen Floridsdorf ein Rahmendokument, welches
fokussierte Handlungsempfehlungen im Bezirk ausweist. Abseits der im Masterplan
Gehen verorteten Handlungs- und Netzempfehlungen tragen auch andere
MaRnahmen aus den unten angefihrten Handlungsfeldern unabhangig von ihrer
Verortung immer zur Férderung des Fullverkehrs bei und werden im vorliegenden
Masterplan fur den gesamten Bezirk empfohlen.

6.1 Handlungsfeld 1: Netzinfrastruktur verbessern

Gehsteigverbreiterungen

Hindernisse am Gehsteig entfernen
Handlungsfeld 1
Netzinfrastruktur FuBverkehrsfreundliche Parkraumordnung
verbessern
Auswahl geeigneter Bodenbelage

Inklusive Planung und Umgestaltung

Der Bezirk Floridsdorf weist bereits ein weitlaufiges BestandsfuBwegenetz auf. Viele
Stral3enabschnitte davon verfigen jedoch Uber ein Potential zur Verbesserung ihrer
infrastrukturellen Qualitat.

Dies betrifft einerseits StralRenabschnitte deren Gehsteige die Regelgehsteigbreite
(FSV, 2015a) von 2m unterschreiten (s. Anhang, Karte Nr. 8). Um ein fir den FuRverkehr
qualitativ hochwertiges Netz zu schaffen, ist ein Ausbau der Gehsteige Uber die
vorgegebenen 2m  hinausgehend anzustreben. GemiaB Leitfaden zum
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»#Aktionsprogramm klimaaktiv mobil” (Klima- und Energiefonds, 2023) kdnnen nur
Gehsteigverbreiterungen, die Gber die in der RVS festgelegte Regelbreite hinausgehen,
geférdert werden.

Im Zusammenhang mit Gehsteigverbreiterungen ist auch die bestehende
Parkraumordnung zu beachten. Raum fur Fulverkehrsinfrastruktur kann dabei
einerseits durch Umwandlung einer Schrdg- oder Querparkordnung in
Langsparkordnung, andererseits durch komplettes Auflassen der Parkspur gewonnen
werden. Weiters entstehen bei Schrdg- und Querparkordnung oftmals
Konfliktsituationen durch Fahrzeugteile, die Uber die Gehsteigkante ragen und somit
den verfigbaren Raum fir FuRgénger:innen einschranken —auch wenn dies formal seit
der StVO-Novelle nicht mehr gestattet ist (s. Kapitel 2.2). Ebenso gilt es, ausgewiesene
Stellplatze, welche auch Teile des Gehsteigs als Stellplatzflache nutzen, anders zu
organisieren. Die genauve Umgestaltung ist entsprechend der jeweiligen
StraBensituation sowie mittels Erhebungen zu Bedarf und Auslastung der vorhandenen
Stellplatze vorzunehmen.

Der fir den FulRverkehr verfigbare Raum wird oftmals auch durch andere
Infrastrukturen, wie etwa Mdillcontainer, Verkehrszeichen oder Beleuchtungsmasten
verringert. Diese Hindernisse kénnen insbesondere an Kreuzungspunkten zu weiteren
Problemen, etwa durch eingeschrénkte Sichtbeziehungen zum MIV, fGhren. Punktuell
kann die Regelgehsteigbreite gemal} RVS zwar unterschritten werden, im Sinne eines
hochwertigen FuBwegenetzes ist jedoch eine durchgehende Breite von mehr als 2m
anzustreben. Seit der StVO-Novelle ist es mdglich Verkehrszeichen direkt am
Fahrbahnrand anzubringen und somit Hindernisse fur den FuBverkehr zu minimieren.
(s. Kapitel 2.2).

Unterschiedliche  Personengruppen haben verschieden BedUrfnisse und
Anforderungen an die Ausgestaltung von FuBverkehrsinfrastruktur (s. Kapitel 2.3).
Insbesondere fir mobilitatseingeschrankte und altere Personen sowie Kinder oder
Personen mit Betreuungsaufgaben, ist eine entsprechende infrastrukturelle Qualitat
des FuRwegenetzes bedeutsam. Eine barrierefreie Ausgestaltung, genigend
Rastmdglichkeiten (s. Kapitel 6.6), die Schaffung mdglichst direkter Verbindungen und
entsprechende Informations- bzw. Hilfs- und Leitsysteme (akustische Ampeln, taktile
Leitsysteme) ist fUr diese Gruppen besonders wichtig.

Im Sinne einer klimavertraglichen Stadtentwicklung ist bei der Umgestaltung von
StralRenrdumen auch auf die Wahl geeigneter Oberflachen zu achten. Die Benutzung
von hellen Pflastersteinen mit offenen Fugen ist einer asphaltierten Flache vorzuziehen,
um Sickerwasser besser ableiten zu kdnnen. Wo méglich, sind versiegelte Flachen zu
reduzieren und durch wassergebundene Decken und Grinflachen zu ersetzen. Die
Wahl der Oberflachengestaltung ist entsprechend der jeweiligen Situation und
Erfordernisse (BenUtzungsintensitat, Tragfahigkeit) zu wahlen.
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Betreffende Orte im Bezirk Floridsdorf

Besonders an StralRen, die eine hochrangige Verbindungsfunktion aufweisen, ist es
wichtig, den entsprechenden Raum  fir FuBganger:innen durch
Gehsteigverbreiterungen zu ermdglichen. Konkret betrifft dies im Bezirk Floridsdorf
beispielsweise die folgenden beiden Achsen:

Abbildung 12: ArbeiterstrandbadstralSe (tbw research 10/2023)

Arbeiterstrandbadstrale

Die Arbeiterstrandbadstrale stellt besonders im Sommer eine wichtige
Verbindung fir den FuBverkehr dar (Zugangswege zu Bademdglichkeiten und
Naherholungsgebieten an der Alten Donau). Sie verbindet die U6-Station Neue
Donau mit den Grinflachen und Bademdglichkeiten an der Alten Donau. Der
abschissige und gemischte Zwei-Richtungs-Geh- und Radweg und der fehlende
Abstand zum FlieBverkehr fUhrt zu einer mangelnden Verkehrssicherheit fur
FuBganger:innen und mindert die Aufenthaltsqualitat. An dieser Stelle ist der
Flachenkonflikt zwischen FulRganger:innen und Radfahrenden durch geeignete
VerbreiterungsmalRnahmen zu entschérfen.

Verbindungsachse Schwarze Lackenau - Bahnhof Jedlersdorf

Die Achse Rudolf-Virchow-Gasse / Josef-Zapf-Gasse ist eine wichtige
Verbindung zur Anbindung der Schwarzen Lackenau und von Wohngebieten
entlang der Prager StraBe an den Bahnhof Jedlersdorf sowie an die
Nahversorgungs- und OV-Angebote entlang der Pragerstrafe. Dies wird durch
die bestehenden Plane zu neuen Bildungsstandorten in dem Gebiet verstarkt.
Eine Ertichtigung der Achse im Sinne von Gehsteigverbreiterungen wird
empfohlen.
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Abbildung 13: Josef-Zaprf-Gasse (tbw research 10/2023)

Dariber hinaus gibt es viele weitere StraRenabschnitte, welche Gehsteige mit einer
Breite unter 2m aufweisen. Das betrifft beispielsweise langere Abschnitte an folgenden
Stral3en:

e Donaufelder Stral3e
o Odenburger StraRe
e Pastorstralle

e SchloRBhofer StralRe

Eine vollstandige Liste aller betroffenen StralRen befindet sich im Stralenindex (s.
Kapitel 9 - Eintrage zu Handlungsfeld 1) zum Masterplan Gehen Floridsdorf.

Im Zuge der Um-/Neugestaltung von FuRverkehrsinfrastruktur sind auch MalRnahmen
zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat (s. Kapitel 6.6) zu bedenken. Hervorzuheben
sind folgende Stral3enabschnitte, die neben geringen Gehsteigbreiten auch Potential
zur Setzung von Begrinungsmalnahmen aufweisen:

e AutokaderstralRe
e Satzingerweg

e Christian-Bucher-Gasse
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6.2 Handlungsfeld 2: Errichtung von
FuRverkehrsinfrastruktur

Fehlende Gehsteige errichten

Handlungsfeld 2 Ertlichtigung von Trampelpfaden
Errichtung von
FuBverkehrsinfrastruktur Vernetzung neuer Stadtentwicklungsgebiete

Nutzungsadaquate Netzgestaltung

Obwohl der Bezirk Floridsdorf bereits Uber ein weitreichendes Netz an
FuBwegeverbindungen verfugt, bestehen dennoch einige Licken und das Potential zur
Errichtung neuer FuBverkehrsinfrastrukturen. Das umfasst einerseits Strallen, die
derzeit keine oder nur einseitig Gehsteige aufweisen. Um den entsprechenden Platz im
StraBenraum fUr die Errichtung zu gewadhrleisten, sind auch mdgliche
Flichenumverteilungen, beispielsweise durch Anderung der Parkraumordnung (s.
Kapitel 6.1), einzubeziehen.

Auch Trampelpfade sind ein Anzeichen fir fehlende Infrastrukturen bzw. den Bedarf
an FuBwegeverbindungen. Sie kennzeichnen durch FuRgéanger:iinnen gewinschte
Abkirzungen und sind daher oftmals im Zusammenhang mit Barrieren (s. Kapitel 6.3)
vorzufinden. Bestehende Trampelpfade, als Licken im FuBwegenetz, sollten daher zu
ansprechend ausgestalteten FuRwegeverbindungen (befestigte Untergrinde,
Beleuchtung, Begrinungs- und Beschattungsmal3nahmen) ausgebaut werden.

Insbesondere beim Ausbau des OV-Angebots sowie im Kontext neuer stadtebaulicher
Entwicklungen, ergeben sich Mdglichkeiten zum Ausbau des FuBwegenetzes sowie
Notwendigkeiten ~ zur  Schaffung neuer Infrastruktur (z.B.. Donaufeld,
TomaschekstralRe, HB 232 Highway aktive Mobilitdt). Bedarfe des FuRverkehrs, wie
etwa ein kleinmaschiges Netz an attraktiven Verbindungen und eine gute Anbindung
wichtiger Ziele sowie OV-Stationen, im Sinne einer 15-Minuten-Stadt, sind dabei zu
bericksichtigen. Insgesamt ist bei der Errichtung neuer Gehsteige und FuBwege auf
eine qualitativ hochwertige infrastrukturelle Ausgestaltung (s. Kapitel 6.1) sowie
Aufenthaltsqualitat (s. Kapitel 6.6) zu achten.

Im Bezirk Floridsdorf gibt es einige Gebiete, vorrangig am Stadtrand gelegen, die keine
Gehsteiginfrastruktur aufweisen. Aufgrund ihrer Bebauungs- und Nutzungsstruktur
sowie des (derzeit) relativ geringen Verkehrsaufkommens erscheint aus
verkehrsplanerischer Sicht auch keine flachendeckende Errichtung von Gehsteigen
sinnvoll. Dies umfasst Siedlungsgebiete in und rund um Jedlesee, Schwarze Lackenau,
Stammersdorf und Leopoldau mit grofteils Einfamilienhausbebauung und wenigen
Zentren und Zielen (s. Anhang, Karte Nr. 1, Handlungsempfehlung
Siedlungsrandgebiete).
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Der Fokus sollte hier auf der verbesserten Anbindung und qualitativ hochwertigen
Ausgestaltung von frequentierten Orten (insbesondere OV-Haltestellen) liegen. In den
Ubrigen Netzabschnitten sind gestalterische MalRnahmen anzudenken, um MIV-
Geschwindigkeiten zu reduzieren bzw. weiterhin gering zu halten und somit das Zu-
FuR-Gehen trotz fehlender Infrastruktur sicher zu ermdglichen. Hierfir kénnten etwa
Pflanztrége punktuell im Stralenraum platziert werden, wie beispielsweise auch in
einem Entwurf der Stadt Wien fur den Lavendelweg im 22. Bezirk angedacht (s.
Abbildung 14). Diese fihren einerseits zu einer Geschwindigkeitsreduktion durch
punktuelle  Fahrbahnverengung und  tragen  andererseits durch die
Begrinungselemente zur Aufenthaltsqualitat (s. Kapitel 6.6) bei.

|

0,50 0,25 Fahrbahnbreite Engstelle: 3,50 0,25

Fahrbahnbreite Bestand: 4,00

Pflege der Pflanztroge eventuell durch engagierte Bewgh '

Abbildung 74: Lésungsansatz Verkehrsberuhigung SiedlungsstralSen am Beispiel Lavendelweg (Stadt Wien,
https://www.wien.gv.at/stadtplanung/stadtrandsiedlung-aspern-hausfeld, 08.06.2023)

Betreffende Orte im Bezirk Floridsdorf

Im Bezirk Floridsdorf besteht beispielsweise in folgenden Stralenabschnitten der
Bedarf und das Ausbaupotential fir neue Gehsteiginfrastruktur:

e Satzingerweg
Der Satzingerweg ist eine bedeutsame Ost-West-Verbindung vom Donaufeld in
Richtung Leopoldau. Stellenweise verfigen dabei Abschnitte Uber keine
Gehsteiginfrastruktur. Um ein hochwertiges FuBwegenetz zu schaffen, gilt es
diese Lucken im Bestand zu schlieRRen.

¢ Johannes-Fehring-Promenade
An der Nordkante des Kleingartenvereins OBB-KoloniestraRe besteht eine
Licke im FuBwegenetz. Die Johannes-Fehring-Promenade, als hochwertig
ausgestaltete BestandsfuBwegeverbindung, sollte hier in Richtung Nord-Osten
verlangert werden, um einen Anschluss an den Bahnhof Jedlersdorf zu
ermdoglichen.
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Abbildung 15: Johannes-Fehring-Promenade (tbw research 10/2023)

Eine vollstandige Liste aller betroffenen Stralen befindet sich im Straflenindex
(s. Kapitel 9) zum Masterplan Gehen Floridsdorf.
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6.3 Handlungsfeld 3: Abbau von Barrieren

Lineare Barrieren
Naturliche Barrieren

Handlungsfeld 3 GroRflachige Barrieren
Abbau von Barrieren

Kleinrdumige Barrieren

Temporadre Barrieren

FUr den FuBBverkehr stellen insbesondere Straflen mit hohem Verkehrsaufkommen
Barrieren dar, da sie nur an eingerichteten Querungen (s. Kapitel 6.4) Gberwunden
werden konnen und somit oftmals mit Umwegen fiur zu Full gehende Personen
verbunden sind. Im Bezirk Floridsdorf sind diese Barrieren beispielsweise die Brinner
Stral3e, die Prager Stral3e oder die Katsushikastral3e. Auch landschaftliche Gebiete, wie
etwa unbebaute Felder und Baulicken, kdnnen Barrieren fUr den Fullverkehr
darstellen. Beispielhaft ist hier die unterbrochene Karl-Lothringer-StralRe im Abschnitt
zwischen Dattlergasse und Gregor-Ulbrich-Gasse, zu nennen. Weiters befinden sich im
Zentralraum  Floridsdorf ~ Gebiete mit gewerblichem und industriellem
Nutzungsschwerpunkt sowie grol3flachige Bahntrassen, die ebenfalls Barrieren fir den
FuBverkehr darstellen.

Um ein fUr den Fullverkehr attraktives Netz mit geringen Umwegen zu schaffen, sind
einerseits bestehende Querungsmdglichkeiten attraktiv fUr Ful3ganger:innen zu
gestalten (s. Kapitel 6.4) sowie darUber hinaus weitere Querungsmdglichkeiten
einzurichten. FUr grol3flachige Barrieren sind dafir beispielsweise weitere Bricken oder
UnterfUhrungen zu schaffen.

Neben  grof3flichigen  Barrieren, bei  welchen die Errichtung von
Querungsmaoglichkeiten oftmals ein aufwandiges Unterfangen darstellt, bestehen auch
kleinrdumige Barrieren, wie beispielsweise verschlossene Tore oder Z&une.
Insbesondere im Zusammenhang mit Wegen durch Kleingartenvereine, von welchen es
zahlreiche im Bezirk Floridsdorf gibt (s. Kapitel 4.4), treten diese Barrieren haufig auf.
Problematisch ist dabei vor allem die bestehende Unsicherheit aufgrund mangelnder
Information, ob bzw. in welchem Zeitraum die Wege in und durch Kleingartengebiete
gedffnet sind/sein missen. Eine entsprechende Beschilderung und Sicherstellung der
Durchwegbarkeit ~ sowie  deren  Offnungszeiten, als auch  weitere
InformationsmaRnahmen zwecks verldsslicher Tor6ffnung (s. Kapitel 6.7) kdnnen
diesem Problem entgegenwirken. Als Beispiel kann die Kennzeichnung &ffentlicher
Durchgénge durch ein Pilotprojekt der Mobilitdtsagentur Wien herangezogen werden
(Mobilitatsagentur Wien, 2018).
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Auch bei temporaren Barrieren, wie etwa im Zuge von Baustellentatigkeiten, ist auf eine
fuBgangerfreundliche Gestaltung und die Vermeidung von Umwegen, unter
Bericksichtigung von Aspekten der Verkehrssicherheit zu achten. Insbesondere fur
Personengruppen mit besonderen Bedirfnissen (s. Kapitel 2.3) ist die Beachtung von
Aspekten wie barrierefreie Geh- und Querungsmdglichkeiten, die Sicherstellung
entsprechender Durchgangsbreiten, eine geeignete Beschilderung sowie die
Zurverfigungstellung etwaiger Hilfs- und Informationssysteme besonders wichtig.

Betreffende Orte im Bezirk Floridsdorf

Folgende drei Gebiete sind im Kontext des Abbaus von Barrieren fir den FulRverkehr
im Bezirk Floridsdorf beispielhaft zu nennen:

¢ Anbindung Bahnhof Jedlersdorf
Im Norden des Bahnhofs Jedlersdorf liegt ein Neubaugebiet (Ottilie-Bondy-
Promenade). Auf Hohe der Karl-Gramm-Gasse besteht jedoch keine
Querungsmaglichkeit der Bahntrasse bzw. Zugangsmdglichkeit zum Bahnhof.
Besonders im Kontext bestehender Plane zu neuen Bildungsstandorten ist dies
ein wichtiger LUckenschluss in der Nord-Sid-Achse fur den FulBverkehr.

Abbildung 17: Ottilie-Bondy-Promenade, Blick Richtung Bahnhof Jedlersdorf (tbw research 10/2023)

e Haspingerplatz
Der Haspingerplatz wird durch ein bestehendes Gelander vom daran nordlich
anschlielenden Park getrennt. Trampelpfade zeigen jedoch die Bedeutung
dieser kurzen FuBwegverbindung, die jedoch nur erschwert zu nutzen ist. Eine
Durchwegung des Blocks durch Entfernung der Barriere ist zu gewahrleisten.
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Abbildung 18: Haspingerplatz (tbw research 10/2023)

¢ Durchwegung Kleingartenverein Am Mihlweg
Die von Osten nach SiUdwesten verlaufenden Wege durch den
Kleingartenverein Am Mdihlweg stellen wichtige Verbindungen fir den
FuRBverkehr dar. Eine Gewahrleistung des offentlichen Durchgangs durch
entsprechende Beschilderung wirde die Barrierewirkung verhindern.

YLENGARTENVEREIN
"Am Miibiweg* = @

GRUPPED. |

Weitere StrafRenabschnitte und Orte mit Bedarf zum Abbau bestehender Barrieren sind
in der MaBBnahmenliste (s. Kapitel 8) angefihrt.
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6.4 Handlungsfeld 4: Sichere Querungsmaglichkeiten

FuRverkehrsfreundliche Ampelschaltung
Handlungsfeld 4
Sichere Errichtung neuer Querungsmaoglichkeiten
Querungsmoglichkeiten
Verbesserung der Sichtbeziehungen

Ein wichtiger Bestandteil eines qualitativ hochwertigen FulRverkehrsnetzes sind
Querungsmadglichkeiten Uber StralRenzige bzw. an Knotenpunkten. Diese sind so
einzurichten, dass sich mdglichst direkte Verbindungen, um dem Wunschnetz der zu-
FuB-gehenden Personen zu entsprechen. Durch die Einrichtung von
Querungsmadglichkeiten Uber alle Kreuzungsrelationen kénnen Umwege fir
FuRginger:innen vermieden werden. Besonders zur Uberwindung hochfrequentierter
StrafBen ist ein dichtes Netz an Querungsmadglichkeiten wichtig, da diese sonst meist
schwer Uberwindbare Barrieren fur den FuRverkehr darstellen (s. Kapitel 6.3). In diesem
Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass entsprechend der Neuerungen der StVO
die Benutzungspflicht von Schutzwegen bis zu 25m entfllt.

Da Kreuzungspunkte auch stets Gefahrenpotentiale aufweisen und ein Grof3teil der
Unfélle mit Beteiligung von Ful3gdnger:innen an diesen stattfindet, ist eine sichere
Ausgestaltung besonders wichtig. Hierbei ist darauf zu achten gute Sichtbeziehungen
zwischen dem MIV und FuRganger:innen zu gewahrleisten. Eine Verbesserung der
Beleuchtungssituation sowie bauliche Hilfestellungen wie die Errichtung von
Gehsteigvorziehungen in Kreuzungspunkten tragen zu verbesserten Sichtbarkeit
sowie Sicherheit von Ful3ganger:innen bei. Durch Gehsteigvorziehungen wird dariber
hinaus die Querungslange reduziert. Diese sollte grundsatzlich so gering wie mdglich
gehalten werden, um ein sicheres Uberqueren zu gewéhrleisten. Zur Unterstitzung
sind Querungshilfen wie etwa Mittelinseln anzudenken.

Weiters ist auf eine entsprechende Dimensionierung der Aufstellflachen fir
FuBgénger:innen zu achten. Insbesondere gilt dies fir Kreuzungspunkte mit bzw. in der
Nihe von OV-Haltestellen. Ebenso ist eine niveaugleiche Ausgestaltung der
Kreuzungsplateaus hilfreich. Dadurch wird nicht nur der MIV entschleunigt und die
Sichtbeziehung verbessert, sondern auch die Querungssituation fir beispielsweise
mobilitdtseingeschrénkte Personen verbessert bzw. Uberhaupt erst gefahrlos
ermdglicht (s. Kapitel 2.3).

Bei ampelgeregelten Kreuzungen ist darauf zu achten, moglichst kurze Wartezeiten fur
FuBganger:innen zu schaffen. Zu lange Rotphasen kdnnen etwa zur Missachtung der
VLSA sowie — in Kombination mit zu geringen Aufstellflachen — zu einer Ansammlung
von Personen und somit zu einer Verringerung der Verkehrssicherheit fGhren. Fir eine
fuBgangerfreundliche Gestaltung ampelgeregelter Kreuzungssituationen sind
Wartezeiten/Rotphasen von unter 20 Sekunden und entsprechend lange
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Freigabezeiten/Grinphasen zur sicheren Querung anzustreben. Dabei ist auch eine
barrierefreie Gestaltung durch akustische sowie taktile Hilfssysteme zu beachten.

Betreffende Orte im Bezirk Floridsdorf

An folgenden Kreuzungssituation besteht der Bedarf zur Neuerrichtung von
entsprechenden Querungsmdglichkeiten fir Fullganger:innen zum Abbau von
Barrieren und zur besseren Vernetzung sowie die Verbesserung bestehender
Querungsmaglichkeiten zur Verringerung von Gefahrenpotentialen:

¢ Fravenstiftgasse - Baumergasse

An der Kreuzung Frauenstiftgasse/Baumergasse besteht derzeit keine
Querungsmaglichkeit fir FuBganger:innen. Aufgrund der Ziel- und Quellpunkte
(OV-Station, Geschafte) ist ein stark ausgeprigter Querungswunsch fir
FuBganger:innen bestehend, welcher in Kombination mit dem meist hohen
motorisierten Verkehrsaufkommen in der Frauenstiftgasse zu einer
Gefahrensituation fihrt. Entsprechende Querungsmdglichkeiten auf allen
Relationen der Kreuzung sind daher zu prifen und ggf. zu errichten.

EYLUL

=

Abbildung 20: Kreuzung Fravenstiftgasse/Baumergasse (tbw research 10/2023)

¢ Kammelweg

Am Ubergang des Kammelwegs in die ThomaschekstraRe kreuzt eine wichtige
Ost-West-Verbindung (Schwarze Lackenau — Prager Strale). Aufgrund des sehr
schmalen Gehsteigs, der fehlenden Querungsmdglichkeit und erschwerter
Sichtbeziehungen entsteht hier eine Gefahrensituation fur Fullganger:innen. Die
Errichtung einer Querungsmdoglichkeit (ggf. in Kombination mit einer
Gehsteigverbreiterung am westlichen StraRenrand der TomaschekstraRe) am
gut einsehbaren nordlichen Teil der Kreuzung ist daher zu prifen.
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Abbildung 21: Kreuzung ThomaschekstralSe/Kammelweg (tbw research 10/2023)

e Lavantgasse
In der Lavantgasse, auf Hohe der Aistgasse, ist eine Querungsmaglichkeit zur
Anbindung des an der nodrdlichen  Strallenseite  gelegenen
Lebensmittelgeschafts aus sidlicher Richtung einzurichten.

Abbildung 22: Kreuzung Lavantgasse/Aistgasse (tbw research 10/2023)
Weitere  StralBenabschnitte mit fehlenden Querungsmdéglichkeiten  sowie

Kreuzungspunkten mit Verbesserungspotential der bestehenden Querungen sind in
der MaRnahmenliste (s. Kapitel 8) angefihrt.
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6.5 Handlungsfeld 5: Verkehrsberuhigung

Verkehrsberuhigte Bereiche

Handlungsfeld 5

Verkehrsberuhigung FuRgangerfreundliches Schulumfeld

Bauliche MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion

Neben der Verbesserung des FulRwegenetzes durch Gehsteigverbreiterungen oder
Schaffung neuer Verbindungen wirken auch MaRnahmen zur Entschleunigung des MIV
positiv fur FuBverkehr. Einerseits verbessert sich dadurch die Aufenthaltsqualitat (s.
Kapitel 6.6) und Sicherheit fir FulRgdngeriinnen, andererseits kénnen diese
MalRnahmen auch Lenkungseffekte, etwa durch eine Verbesserung der
Erreichbarkeitsverhaltnisse zu Gunsten des FulRverkehrs, anstol3en.

Es gibt unterschiedliche MalRRnahmen, die gesetzt werden kénnen, um eine
verkehrsberuhigende Wirkung zu erzielen. Zunachst ist die Ausweisung von auf
Verkehrsberuhigung  fokussierten  StraBentypen, wie Begegnungs- oder
FuBgénger:innenzonen, zu nennen. Weiters sind Netzabschnittslicken mit fehlender
Beschrankung des Tempolimits (Tempo 30 Zone) zu schlieBen. Vorgaben zur
Geschwindigkeitsreduktion zeigen jedoch meist nur dann ihre intendierte Wirkung,
wenn der Strallenraum so gestaltet ist, dass die Vorgaben fir alle
Verkehrsteilnehmenden erkennbar sind und diese auch dazu bringen die
Geschwindigkeitsgrenzen einzuhalten. Hierfir konnen entsprechende bauliche
MaRnahmen, wie die Errichtung von Bodenschwellen und eine verschwenkte
Fahrbahnfihrung, sorgen. Aktuelle Beispiele aus der FulRverkehrsplanung sehen auch
unterschiedlich  geformte,  grof3flaichige = Bodenmarkierungen an  stark
verkehrsberuhigten Straflenabschnitten vor (s. z.B.: Mariahilferstrale in Graz, s.
Abbildung 23), um die Aufmerksamkeit des durchfahrenden MIVs zu erhéhen und
dessen Geschwindigkeit zu reduzieren.
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Abbildung 23: Beispiel zur Verkehrsberuhigung mittels Bodenmarkierungen in Graz, MariahilferstralSe (Stadt
Graz/Wehap (2027),
https://www.graz.at/cms/beitraq/10344263/7760448/Um den Lendplatz verkehrsberuhigt und bunt.html, 18.70.2023)

Insbesondere bei Begegnungszonen, welche das Queren fiur FulRgénger:innen Gber
den gesamten StralRenverlauf hinweg erméglichen, ist auf die Sicherstellung von guten
Sichtbeziehungen zwischen FlieRverkehr und FulRgénger:innen zu achten, etwa durch
entsprechende Gestaltung der Kreuzungssituationen (s. Kapitel 6.4) sowie durch
Reduktion bzw. Umorganisation von Stellplatzen (s. Kapitel 6.1).

Besonders bei beengten StralRenverhaltnissen mit geringen Gehsteigbreiten, ohne
Moglichkeit zur Verbreiterung sowie zum Schutz bzw. zur Attraktivierung alter
Ortskerne eignen sich verkehrsberuhigende Malinahmen. Weiters ist im Kontext von
Schulwegen, im direkten Umfeld von Schulen und Kindergéarten aber auch im Umfeld
von Pflegeheimen, Gesundheitseinrichtungen und Spielplatzen eine verkehrsberuhigte
Ausgestaltung zur Auflésung von Gefahrensituationen (s. u.a. Kapitel 4.1) anzustreben.
Eine mdgliche MalRnahme stellt in diesem Zusammenhang die Einrichtung von
Schulstralen dar. Im Bezirk Floridsdorf sind diesbeziglich auch bereits einige
Malnahmen umgesetzt worden, wie etwa die fuBverkehrsfreundliche Umgestaltung
der Franklinstral3e.

Betreffende Orte im Bezirk Floridsdorf

In folgenden Strallenabschnitten im Bezirk Floridsdorf sind beispielsweise
verkehrsberuhigende MalRnahmen zur Attraktivierung und Verbesserung der
Sicherheit fUr den Fulverkehr anzudenken:
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e Anton-Bock-Gasse
In der Anton-Bock-Gasse bestehen mehrere Quellen und Ziele fir den
FuRBverkehr (Schulen, Kirche). Im Nahbereich dieser ist eine verkehrsberuhigte
Umgestaltung der  Anton-Béck-Gasse  (Niveaugleiche, gestalterische
Maflnahmen) zu prifen.

Abbildung 24: Anton-Béck-Gasse (tbw research 10/2023)

¢ Avutokaderstrafle
Der Grol3teil der Autokaderstral3e ist Teil einer Tempo-30 Zone. Aufgrund der
Gestaltung des StralRenraumes (breite, geradlinige Fahrbahn,
Schragparkordnung, zum Teil geringe Gehsteigbreiten) ist eine intendierte
Verkehrsberuhigung jedoch - abgesehen von den Verkehrszeichen zur
Geschwindigkeitsbegrenzung - nicht sofort erkennbar. Zur Sicherstellung der
Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung sind entsprechende gestalterische
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Abbildung 25: AutokaderstralSe (tbw research 10/2023)
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MaRnahmen (Fahrbahnverengung/-verschwenkung, Gehsteigvorziehung,
Begrinung an der Nordkante) vorzusehen.
Dariber hinaus gibt es viele weitere Stral3enabschnitte, an welchen MaRnahmen zur
Reduktion des motorisierten Individualverkehrs und dessen Geschwindigkeit zu setzen
sind. Das betrifft beispielsweise langere Abschnitte an folgenden Stral3en:
e Richard-Neutra-Gasse
e Anderoberen Alten Donau
e Mihlschittelgasse

Weitere StralRenabschnitte mit Bedarf an verkehrsberuhigenden Mal3nahmen sind in
der MaRnahmenliste (s. Kapitel 8) und dem StraBenindex (s. Kapitel 9) angefihrt.

6.6 Handlungsfeld 6: Aufenthaltsqualitat verbessern

Errichtung von Aufenthaltsmoglichkeiten

Handlungsfeld 6
Aufenthaltsqualitat
verbessern

Begriinungs- und BeschattungsmalRnahmen

Attraktivierung monotoner Strallenziige

Um ein attraktives Fullwegenetz zu schaffen und Personen zum Zu-Ful3-Gehen zu
motivieren, ist nicht nur die infrastrukturelle Qualitdt der Gehsteige und Gehwege
ausschlaggebend, sondern insbesondere auch die Aufenthaltsqualitdt des
Stral3enraumes.

Ein wichtiger Aspekt fir eine hohe Aufenthaltsqualitdt ist die Einrichtung mit
entsprechendem Stadtmobiliar (Sitz- und Rastplatze). Dies ist insbesondere fir
mobilitdtseingeschréankte und &ltere Personen wichtig. Konsumfreie, fur zu-Ful3-
gehende Personen attraktiv gestaltete Aufenthaltsmdglichkeiten fGhren dariber
hinaus auch zu einer allgemeinen Attraktivierung des Straf3enraumes. Dies kann vor
allem monotone, geradlinige Stral’enzige, die fur eine Nutzung durch den MIV
(FlieRverkehr und ruhenden Verkehr) ausgerichtet sind, attraktiver fir den FuBverkehr
gestalten. In diesem Zusammenhang kénnen vor allem auch Parklets oder Gratzloasen,
als Mikro-Freirdume, positiv zur Gestaltung beitragen. Diese schaffen dariber hinaus
die Moglichkeit fUr Anrainer:innen sich direkt an der Gestaltung des offentlichen
Raumes zu beteiligen.

Die Gestaltung attraktiver StraBRenrdume bedeutet, insbesondere im Hinblick auf eine
klimaresiliente Stadtentwicklung, auch eine Ausstattung mit Begrinungs- und
Beschattungselementen. Insbesondere Baumpflanzungen tragen durch ihre kihlende
Wirkung und schattenspendende Funktion positiv zum Stadtklima bei, wobei
grundsatzlich Baumreihen und -gruppen der Pflanzung von Einzelbdumen vorzuziehen
sind. Weiters eigenen sich Fassadenbegrinungen sowie Flachenentsiegelungen und
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die Errichtung wassergebundener Decken zur Gestaltung eines attraktiven, klimafitten
Stral3enraumes. Begrinungsmal3nahmen tragen dabei nicht nur positiv zum Stadtklima
bei, sondern erhéhen auch die allgemeine Aufenthaltsqualitat im &ffentlichen Raum
und dessen Wahrnehmung als attraktiven Ort fUr das zu-FuR-Gehen.

Weiters ist die Ausstattung von FuBwegenetzen mit entsprechenden Infrastrukturen
und Einrichtungen entlang des Weges wichtig. Im Sinne einer attraktiven Gestaltung
des &ffentlichen Raumes fur alle sind hierbei die unterschiedlichen Anforderungen
verschiedener Personengruppen (s. Kapitel 2.3) zu beachten. Beispielsweise kann die
Errichtung von einem dichten Netz an M&glichkeiten zur Abfallentsorgung, ergénzend
zur Entfernung etwaiger Verschmutzungen und Schaden, zur Sauberkeit von
StraBenrdumen beitragen. Ein sauberer Straenraum fihrt nicht nur zu einer
verbesserten  Aufenthaltsqualitdt, sondern kann auch das subjektive
Sicherheitsempfinden positiv beeinflussen. Auch die Verfigbarkeit von sauberen
Sanitareinrichtungen im &ffentlichen Raum ist fUr bestimmte Personengruppen, etwa
Familien und Kinder, besonders wichtig.

Sowohl bei der Durchfihrung von Begrinungsmalinahmen, als auch der Errichtung
von Infrastrukturen entlang des Weges ist darauf zu achten, diese so zu platzieren dass
sie keine Barriere fir FuBRgéngeriinnen darstellen. Weiters ist auf gute
Sichtbeziehungen zwischen dem MIV und dem Ful3verkehr zu achten.

Betreffende Orte im Bezirk Floridsdorf

Besonders an folgenden Orten besteht der Bedarf sowie das Potential zur Setzung von
Begrinungsmalinahmen sowie MalBnahmen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
im StralRenraum:

e Marie-Schuller-Park

Der Marie-Schuller-Park stellt einen wichtigen, lokal bedeutsamen Grin- und
Freiraum in Nahe der Brinner Strale dar. Die Zuganglichkeit der
Aufenthaltsflaichen im Park ist derzeit durch Gehsteigparker stark
eingeschrankt. FuRganger:innen haben nur Uber Trampelpfade Zugang. Eine
Umorganisation der Parkordnung unter Wahrung des bestehenden Grinraums
wird angestrebt, um einen einfachen Zugang zum Park zu gewahrleisten und die
Aufenthaltsqualitat zu erhdhen.

e Ortszentrum Stammersdorf

Im Ortskern Stammersdorf bestehen aufgrund der historisch gewachsenen
Strukturen relativ geringe Gehsteigbreiten sowie beengte Verhaltnisse fur den
FulRverkehr. Um die Aufenthaltsqualitat in diesem Bereich weiter zu steigern und
die Attraktivitdit des Ortskerns zu erhohen, wird eine verkehrsberuhigte
Ausgestaltung sowie Gehsteigverbreiterungen an der Sidachse der
Stammersdorfer Stral3e zur besseren ErschlieBung im alten Ortskern angestrebt.
Moglichkeiten zur fuBverkehrsfreundlichen Umgestaltung sollen mittels einer
Machbarkeitsuntersuchung erhoben werden.
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Abbildung 26: Ortszentrum Stammersdorf (tbw research 6/2023)

DarUber hinaus gibt es viele weitere StralRenabschnitte,
Aufenthaltsqualitat fUr zu-FuR-gehende Personen verbessert werden kann. Dies
betrifft etwa langere Abschnitte an folgenden Stral3en:

Floridusgasse
Autokaderstrale
Berlagasse

Ruthnergasse
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In der MalRnahmenliste (s. Kapitel 8) und dem StralRenindex (s. Kapitel 9) sind weitere
Straf3en mit dem Bedarf an Begriinungsmal3nahmen sowie Malinahmen zur Steigerung
der Aufenthaltsqualitat angefuhrt.

6.7 Handlungsfeld 7: Kommunikation & Bewusstseinsbildung

Informationskampagnen und -veranstaltungen
Handlungsfeld 7
Kommunikation und Informationsmaterial zur Verfliigung stellen
Bewusstseinsbildung
Partizipative Ausarbeitung von Umgestaltungen

Zusatzlich zur Errichtung eines engmaschigen und qualitativ hochwertigen
FuRBwegenetzes, ist zur Erhhung des Anteils an zu Ful? zurickgelegten Wegen auch ein
entsprechendes Bewusstsein und Motivation in der Bevolkerung notwendig. Dies kann
durch unterschiedliche MalRnahmen erzeugt und gesteigert werden: Einerseits kann
mittels entsprechender Verfigbarmachung von Information, etwa zu hochwertigen
FulRwegen (s. LiDo-FuBwegekarte), unbekannten Abkirzungen (s. Sichtbarmachtung
von Wegen durch Kleingartenanlagen, Kapitel 6.3) oder verfigbaren Angeboten — wie
gemeinschaftliche Spaziergdnge - zum Zu-FuB-Gehen motiviert werden. Weiters
eignen sich Informationskampagnen fir die gezielte Ansprache spezifischer
Zielgruppen, wie etwa Schulwegkampagnen fur Kinder und Familien. Auch
Veranstaltungen mit thematischem Fokus, wie beispielsweise die LiDo-Spaziergange,
kénnen dazu genutzt werden, die Motivation fur das Zu-FuR-Gehen zu steigern.

Ein weiterer wichtiger Punkt ist der Einsatz von partizipativen Methoden, wie
beispielsweise gemeinsame Begehungen oder Befragungen der lokalen Bevdlkerung
(s. Einsatz der GehCheckApp im Rahmen des LiDo-Prozesses). Im Zuge von Planungs-
und Umgestaltungsvorhaben kénnen so Eindricke zu Starken, Schwachen, Mangeln
und Potentialen der direkt betroffenen Personen gesammelt werden und MalRnahmen
dementsprechend zielgerichteter ausgearbeitet werden. Durch den Austausch
zwischen Entscheidungstrdger:innen, Expertiinnen, Anraineriinnen und lokaler
Bevdlkerung, erhalten die unterschiedlichen Gruppen Information Uber die jeweiligen
Bedirfnisse und Winsche der anderen. Hiermit wird Birger:innen die Mdglichkeit
gegeben sich an der Gestaltung ihres alltédglichen Umfeldes zu beteiligen.

Grundsatzlich bietet es sich an, bei Umgestaltungen bzw. der Errichtung neuer
FuRBverkehrsverbindungen und Aufenthaltsméglichkeiten (s. Kapitel 6.1, 6.5, 6.6) die
lokale Bevolkerung einzubinden. Im Fokus steht dabei das Vertrautmachen mit den
baulichen Anderungen und Neugestaltungen.

Im Kontext von Kommunikations- und Beteiligungsformaten ist jedoch immer auch auf
unterschiedliche Bedirfnisse und Mdglichkeiten der verschiedenen Personengruppen
zu achten. So sind etwa Informationsmaterialien entsprechend barrierefrei zu gestalten
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(s. Kapitel 2.3), insbesondere wenn sie fUr die spezifische Ansprache einer Zielgruppe
gedacht sind. Weiters ist zu bedenken, dass Beteiligungsformate aufgrund ihrer
Charakteristika bestimmte Personengruppen nicht oder unzureichend ansprechen. So
kdnnen sich etwa Personen mit geringer Technikaffinitat oder fehlenden Geraten an
digitale Formate nicht bzw. in geringerem Ausmal3 beteiligen.

Im vorangegangenen Projekt LiDo geht des Masterplan Gehen Floridsdorf wurde
bereits eine Vielzahl an Mallnahmen zur Etablierung einer Kultur des zu FulR Gehens in
den Bezirke Floridsdorf und Donaustadt gesetzt.

Zu Beginn des LiDo gehtProzesses wurde eine FuBwegekarte erstellt (s. Abbildung 28).
Insgesamt stand die Motivation zum Zu-FuBB-Gehen durch die FulRwegekarte im
Vordergrund. Dies wurde durch die Konzeption motivierender Inhalte rund um das
Thema Zu-FuB-Gehen in Floridsdorf und Donaustadt adressiert. Dem
Erstellungsprozess ging ein breit gestreuter Prozess qualitativer Interviews mit
Bewohner:innen und Interessent:innen rund um das Thema Zu-Ful3-Gehen voran. Im
Fokus stand dabei die Frage nach persénlichen motivierenden Faktoren zum Zu-FuR3-
Gehen. Im Sinne der Verknipfung von FuRverkehrsforderung mit identitatsstiftenden
Themen, Orten und Geschichten im Bezirk, wurden zusatzlich zum Fuldverkehrsnetz die
Informationsschichten der GEHschichten bzw. GEHgenden geschaffen. Die
GEHschichten weisen auf Orte mit historischem Hintergrund in den zwei Bezirken hin.
Sie decken Platze, Gebaude, Parks und Institutionen ab. Die GEHgenden stellen Gebiete
dar, die von FuRgénger:innen als besonders beliebt genannt wurden. Das Thema der
groBen FulRBwegedistanzen in den beiden Bezirken wurde auch in Form eines
topologischen Plans der Bezirksteile als Informationsschicht in die LiDo FuRwegekarte
aufgenommen. In Anlehnung an topologische Netzpline des OV wurden die
Gehdistanzen zwischen den Bezirksteilen (Knoten) auf den Verbindungen dazwischen
ausgewiesen, um eine einfachere zeitliche Einschatzung von Gehzeiten zwischen
Bezirksteilen mithilfe der FuRwegekarte zu ermdglichen.
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Abbildung 28: LiDo FuBBwegekarte (Mobilitidtsagentur Wien, Christian Firthner, 2022)

Weiters wurde im Projekt ein begehbares Luftbild (Bodenplan) der beiden Bezirke zum
Einsatz bei Interventionen im o&ffentlichen Raum angefertigt, um interessierten
Personen ein besseres Fassen des Raumes bzw. der raumlichen Beziehungen sowie der
Maf3stablichkeit des LiDo Gebiets zu ermdglichen. Begleitend dazu wurden Methoden
der digitalen raumlichen Analyse entliehen und als analoge Analysewerkzeuge fir den
partizipativen Lido-geht-Prozess umgesetzt. Damit konnte Stadtraum fur die lokale
Bevdlkerung besser greifbar gemacht werden, indem alltégliche persénliche Wege
mithilfe des Bodenplans sichtbar gemacht werden konnten und Distanzen und
Potentiale der FuRverkehrserschlieBung in den Flachenbezirken begreifbar zu machen.
Zu diesem Zweck wurde der sogenannte ,Wegewurm" (biegsamer Pfeifenputzer mit
Styroporkugeln an beiden Enden) entwickelt, die dhnlich eines digitalen Routings zur
Nachbildung personlicher FuBRwege am Bodenplan genutzt werden kdnnen. Hierzu
wurden zusétzlich transparente Scheiben (,Hausschlapfenradien”) erstellt, die durch
Auflage des Zentrums auf einen gewdhlten Punkt am Bodenplan die in Luftlinie
zuricklegbare Distanz bei verschiedenen Gehgeschwindigkeiten visualisieren (s.
Abbildung 29).
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Abbildung 29: Anwendung von Prototypen der Wegewdrmer und Hausschlapfenradien (Mobilititsagentur
Wien, Christian Firthner, 2022)

Diese Vermittlungsmethoden wurden in den unterschiedlichen Veranstaltungen, die im
Rahmen des LiDo geht Projektes durchgefiUhrt wurden, verwendet. Bei den beiden
Interventionen im offentlichen Raum (Donauzentrum und Pius-Parsch-Platz) im
September und Oktober 2022 wurden sie beispielsweise genutzt, um die Bevdlkerung
fUr das Thema Zu-FuBB-Gehen zu sensibilisieren und partizipativ Starken, Schwéachen
sowie Potentiale zu identifizieren.

Weiters wurde hierzu das Werkzeug der GehCheckApp verwendet. Die App fir
Android und iOS stellt Nutzer:innen die Mdglichkeit zur Meldung, Kategorisierung und
Erhebung von Problem und Schwachstellen auf einer digitalen Karte zur Verfigung.
Schwachstellen im FuBwegenetz kdnnen textlich beschrieben, mit Fotos versehen bzw.
im Rahmen eines Spaziergangs oder nachtraglich von einem anderen Ort digital
eingemeldet werden. Die Nutzung der GehCheckApp wurde einerseits im Rahmen der
LiDo-Netzwerktreffen verbreitet und andererseits gab es bei den Interventionen im
offentlichen Raum die Mdglichkeit Meldungen mit Unterstitzung des LiDo-
Projektteams einzumelden. Als Ergebnis dieses Prozesses wurden insgesamt Gber 600
Meldungen Uber die App gesammelt, wovon die meisten Meldungen Gefahren fur
FuBganger:iinnen auf Gehwegen und Gehsteigen bzw. Interaktion mit anderen
Verkehrsteilnehmenden auf Fahrbahnen betreffen. Die gesammelten Informationen
wurden im Zuge der Starken-Schwachen-Analyse und Entwicklung von
Handlungsempfehlungen in den Entstehungsprozess des Masterplan Gehen
einbezogen (s. Kapitel 1.2).
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Uber den gesamten Projektzeitraum hinweg wurden mehrere Netzwerktreffen
veranstaltet, in denen sich die lokale Bevdlkerung zu Potentialgebieten und
Schwachstellen des FulRverkehrs eingebracht hat. Die Treffen dienten weiters zur
Diskussion, Vernetzung und Austausch, durch welche die Kultur des Zu-FuBR-Gehens
kritisch reflektiert wurde. Durch VerknUpfung des Netzwerks mit lokalen
Multiplikator:innen (Vereine, Verb&nde, lokale Wirtschaftstreibende, etc.) konnten die
Ergebnisse der LiDo Netzwerktreffen im Bezirk effektiv an weite Kreise der
Bevdlkerung disseminiert werden. Zu Projektende wurden je Bezirk eine Person mit der
FortfGhrung des Netzwerks Uber die Projektlaufzeit hinaus betraut, um die Férderung
der Kultur des Zu-FuR-Gehens weiterzufihren.

Um méglichst viele Personen fir das Thema FulRverkehr in den Bezirken Floridsdorf und
Donaustadt zu gewinnen, wurde im Juni 2023 der Wandertag 12h-LiDo veranstaltet.
Ziel war es innerhalb von 12 Stunden die beiden Bezirke zu FuR vollsténdig zu
umrunden. An Punkten entlang der Strecke gab es zusatzlich Programm sowie
Informationsmaterial und Austauschmdglichkeiten. Unter anderem wurde auch hier
der entwickelte Bodenplan genutzt.

Abbildung 30: 12h LiDo Wandertag (tbw research, 6/2023: Mobilitatsagentur Wien, Christian Firthner, 2023)
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7 Beitrage der MalRnahmen zur Erreichung der
gesamtstadtischen Ziele

Insgesamt tragen die im Masterplan Gehen Floridsdorf angefihrten
Handlungsempfehlungen und MalRnahmen auf unterschiedlichen Ebenen zu einer
Forderung des FuRBverkehrs bei.

Im Sinne einer Stadt der kurzen Wege zeigen besonders jene MalRnahmen eine positive
Wirkung, welche zu einer besseren Anbindung von Zielen des alltaglichen Bedarfs
(Nahversorgungs- und Bildungseinrichtungen) sowie OV-Haltestellen beitragen. Das
umfasst einerseits LiUckenschlisse im FuBwegenetz durch Errichtung neuer
FuRverkehrsinfrastruktur (s. Kapitel 6.2) sowie MalBhahmen zur Verbesserung des
Bestandsnetzes (s. Kapitel 6.1). Insbesondere in Gebieten mit einer hohen Dichte an
Zielen, und einer hohen Frequenz an Ful3ganger:innen, wie beispielsweise rund um den
Floridsdorfer Bahnhof/Franz-Jonas-Platz und entlang wichtiger Achsen, ist die
entsprechende Dimensionierung von FuBverkehrsinfrastruktur (Gehsteigbreiten)
notwendig.

Ein weiterer wichtiger Aspekt ist die Durchfihrung von Begrinungsmafinahmen. Diese
tragen einerseits zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt (s. Kapitel 6.6) im
StralRenraum bei und sorgen dafir, dass Wege fur Ful3ganger:innen attraktiver werden.
Weiters wird dadurch das Netz an Grinrdumen ausgebaut sowie neue Mikro-
Grinraume geschaffen. Durch MaRnahmen zur Verbesserung der griinen und blauven
Infrastruktur kann darUber hinaus der zunehmenden Erhitzung von Straf3enrdumen
entgegengewirkt werden. Die Umsetzung der im Masterplan verankerten MaRnahmen
tragen auf einer gesamtstadtischen Ebene somit zur Erreichung der Ziele des Leitbilds
Grunrdume Wien 2020 (Stadt Wien - MA18, 2020a) sowie des Urban Heat Island
Strategieplans 2015 (Stadt Wien - MA22, 2015) bei.

Zur Zielerreichung des Fachkonzeptes Mittelpunkte des stddtischen Lebens -
polyzentrales Wien des STEP 2025 (Stadt Wien - MA18, 2020b) tragen insbesondere
verkehrsberuhigende MalRnahmen (s. Kapitel 6.5) sowie MalBhahmen zur Steigerung
der Aufenthaltsqualitat (s. Kapitel 6.6) bei, da dadurch eine Attraktivierung lokaler
Zentren erreicht werden kann. Im Bezirk Floridsdorf betrifft dies vor allem bestehende
historische Ortszentren, wie Stammersdorf oder GroRjedlersdorf.

Die positive Wirkung der Handlungsempfehlungen des vorliegenden Masterplans wird
durch die im Rahmen des Vorprojektes LiDo geht entwickelten Fullverkehrsmodelle (s.
Kapitel 2.2) wissenschaftlich bestétigt.
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8 Mallnahmenliste

Die Malnahmenliste umfasst eine priorisierte Auswahl an MalBnahmen, in Erganzung
zum allgemein bestehenden Handlungsspielraum zur Férderung des FulRverkehrs.

Schuller-Park

Lackenau

Wahrung des bestehenden
Grinraums.

Handlungs- . . L.
Nr. feld I Ort Bezirksteil Handlungsempfehlung Priorisierung
Gehsteigverbreiterung; wichtige
Verbindung im Sommer von U6-
Station Neue Donau zur Alten
Arbeiter- Floridsdorf - Donau; Der abschussige,
1 1 strandbad- Donaufeld gemischte 2-Richtungs- Geh- und Hoch
stralle nav Radweg ohne Abstand zum
FlieBverkehr fihrt zu mangelnder
Verkehrssicherheit fir
FulRRgdnger:innen.
Karl-Gramm- Z.Ug.ang zum Bahnhof Jedlersdorf
. einrichten; Durchgang durch den
Gasse - GroRjedlersdorf | -
2 3 . Bahnhof am Nordzugang (Karl- Hoch
Ottilie-Bondy- | Strebersdorf -
Gramm-Gasse - Ottilie-Bondy-
Promenade .
Promenade) gewahrleisten
Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat auf der Achse
Pius-Parsch Platz bis
. Floridsdorf - Floridsdorfer Markt
3 6 Schleifgasse Donaufeld (Umwandlung von Parkplatzen in Hoch
begrinte und moblierte
Aufenthaltsbereiche,
Niveaugleiche)
Urmnfeld . Verbesserun"g c.ier .
Floridsdorf - Querungsmdglichkeit und
4 6 Bahnhof - Hoch
Floridsdorf Donaufeld Aufenthaltsqualitdt rund um den
oridsdo Floridsdorfer Bahnhof
Verkehrsberuhigte Gestaltung
Kinzerplatz (Stadtmobiliar,
Niveaugleiche), grof3flachige
Herstellung von
. Floridsdorf - v L
5 6 Kinzerplatz Donaufeld FI:?\che.ngerechhgkelt durch Hoch
teilweise
Entfernung/Umwandlung von
Gehsteig- und Schragparkern in
Langsparker
Matthias-
Wagner-
Gasse - .
6 2 Sandtner- Stammersdorf ErtUChtl,:qung der Ost-West Hoch
Achse fur den FulRverkehr
gasse - Karl-
Lothringer-
StralRe
Frauenstiftgas Errichtung von
v 9 GroRjedlersdorf | - Querungsméglichkeiten auf allen
7 4 se - . . Hoch
Strebersdorf Relationen der Kreuzung (viele
Baumergasse "
Unfslle)
i Grojedlersdorf i - Umo;gin;sztlor;dﬁer F:irk:rrdn:tn?
8 6 ane Jedlesee - Schwarze zugunsten des FUsVerkenrs unte Hoch
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Verbesserung der
Aufenthaltsqualitét durch
Umgestaltung und
Verkehrsberuhigung des Platzes
an der Schopfleuthnergasse;

Schopf- Floridsdorf - Kindergarten in der Umgebung,
9 L Hoch
leuthnergasse | Donaufeld derzeit keine
Verbindungsfunktion fir MIV;
hohes Potential als Nord-Sid
Verbindung fir FuBgénger:innen
(Ertichtigung Achse Wasserpark
- Franz-Jonas Platz)
LUckenschluss im FuRBwegenetz,
10 Satzingerweg | Leopoldau Errichtung von Hoch
Gehsteiginfrastruktur
Floridsdorfer Floridsdorf - Am!ae!— und Quelj.ungsz?iten
1l Hauptstrale - optimieren; Begrinung im Hoch
.. Donaufeld
BrUnnerstralle StraRenraum
Schwarze
Lackenau -
RPdOhc- GroRjedlersdorf Il - Schaffung de.r .
2 Virchow- Jedlesee - Schwarze R?gelgehstelgbrelte (Rudolf- Hoch
Strale - Virchow-Stralle, Josef-Zapf-
Lackenau
Prager StralRe Gasse).
- Josef-Zapf-
Gasse
Durchwegung von Block
ermdglichen; Zugang vom Park in
13 Haspinger- GroRjedlersdorf | - sUdliche StrafRe (Haspingerplatz) Hoch
platz Strebersdorf ermdglichen; Wird derzeit durch
Geladnder versperrt,
Trampelpfade vorhanden
ErtUchtigung des Abgangs von
der Pragerstrafle zum
Grofjedlersdorf | - Marchfeldkanal (Einrichtun
b Prager Strafte Strebersdorf einer Treppe dhnlich zum A%gang Hoch
am nord-westlichen Ende der
Bricke)
Lickenschluss der Nord-Sid-
Verbindung Karl-Lothringer-
Stral3e; derzeit Feld und Zaun als
Karl- Barrieren; Ausgestaltung im Zuge
15 Lothringer- Stammersdorf . ' Hoch
StraRe einer Bebauung des Feldes unter
Einbindung der Bautréger;
Freigabe prioritar fUr Rad- und
FuRBverkehr vorsehen
Johannes- GroRjedlersdorf Il - Errichtung von
16 Fehring- Jedlesee - Schwarze FuRRverkehrsinfrastruktur Hoch
Promenade Lackenau (Gehsteig/Gehweg)
Demmergasse | GroRjedlersdorf Il - Durchgang Richtung
17 - Katsushika- | Jedlesee - Schwarze Katsushikastral3e sichtbar Hoch
stralle Lackenau machen/beschildern
Machbarkeitsuntersuchung zur
FuRverkehrsfreundlichen
Umgestaltung an der Sidachse
der Stammersdorfer StraBe im
Stammers- Abschnitt des alten Ortskerns,
18 Stammersdorf verkehrsberuhigte Ausgestaltung Mittel

dorfer-Strale

wird angestrebt.
Gehsteigverbreiterung auf einer
StraBenseite der Stammersdorfer
Strafe zur besseren ErschlieBung
im alten Ortskern
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KGV Im Augl-

GroRjedlersdorf Il -

Gewabhrleistung des 6ffentlichen
Durchgangs durch

19 Jedlesee - Schwarze . . “ Mittel
Musteranlage Kleingartenverein Im Augl-
Lackenau
Musteranlage
Gewabhrleistung des &ffentlichen
KGV GroBjedlersdorf | - Durchgangs durch
20 Grof3jedlers- ] . gang . Mittel
dorf Strebersdorf Kleingartenverein
Groljedlersdorf
Gewabhrleistung des &ffentlichen
KGV Blumen- | Floridsdorf - Durchgangs durch .
21 . . Mittel
freunde Donaufeld Kleingartenverein
Blumenfreunde (Nord-Sid)
Gewabhrleistung des 6ffentlichen
KGV GroBjedlersdorf | - Durchgangs durch
22 Odenburger- ] . gang . Mittel
straRe Strebersdorf Kleingartenverein
Odenburgerstrale
Schaffung einer hochwertigen,
Strebers- GroRjedlersdorf | - Verscbattet?n Verbindung fir .
23 FuRRgénger:innen und Mittel
dorfer StraBe | Strebersdorf .
Radfahrer:innen entlang der
Strebersdorfer StraRBe
Gehsteigverbreiterung, Trennung
2% Jedlersdorfer | GroRjedlersdorf |- Geh- und Radweg durch Mittel
Stral3e Strebersdorf Umwandlung/Entfernung der
Schragparker
L Id Verkehrsberuhigte
25 copoldaver Leopoldau Neugestaltung des Leopoldauer Mittel
Platz
Platzes
Verbesserung der
GroRjedlersdorf 1l - Kreuzungssﬁuaﬂtlon fur' den
FuRRverkehr: Prifung einer .
26 Kammelweg Jedlesee - Schwarze . . Mittel
Lackenau Querungsmdglichkeit am gut
einsehbaren nordlichen Teil der
Kreuzung
ErtUchtigung des bestehenden
) Trampelpfads; Ost-West-
?;rs;\rl]\;l;\‘;e_r- GroRjedlersdorf Il - Verbindung Bahnhof
27 . Jedlesee - Schwarze Jedlersdorf/SCN; Beriicksichtung Mittel
Ignaz-Kock- . . .
Lackenau einer Querungsmaglichkeit Uber
StralRe ; N
Anschlussgleis zu sudlich
liegendem Betriebsgebiet
KGY Am . Gewabhrleistung des &ffentlichen
N GroRjedlersdorf | - Durchgangs durch .
28 Mihlweg- . . .. Mittel
- Strebersdorf Kleingartenverein Am Mihlweg-
OBB )
OBB
GroRBjedlersdorf Il - Gewahrleistung des &ffentlichen
29 KGV Transit Jedlesee - Schwarze Durchgangs durch Mittel
Lackenau Kleingartenverein Transit
Steinbigel- Verbesserung der
weg - Hagen- Sichtbeziehungen fur
brunner FuRRganger:innen an der .
30 Stralle - Stammersdorf Kreuzung. Schaffung einer Mittel
Stammers- besseren Querungsmaglichkeit
dorfer StraRe fir FuRganger:innen.
Errichtung von
Querungsmdglichkeit; .
31 Lavantgasse Leopoldau Anbindung von Mittel
Einkaufsmoglichkeit
Gewabhrleistung des 6ffentlichen
32 KGV Tiefweg | Leopoldau Durchgangs durch Mittel

Kleingartenverein Tiefweg
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(Nord-Sud), Beschilderung zu
den Durchgangszeiten

33

KGV
Donaufelder,
Grinland
Donaufeld

Floridsdorf -
Donaufeld

Gewabhrleistung des 6ffentlichen
Durchgangs durch
Kleingartenvereine Donaufelder,
Grinland Donaufeld

Mittel

34

Trillergasse

GroRjedlersdorf | -
Strebersdorf

Einrichtung einer
Querungsméglichkeit der
Einmindung Trillergasse in
KoloniestraBe zum Zweck der
Verbindung vom Waldpark
KoloniestrafRe (Siden) mit dem
FuRBweg Richtung Znaimer Gasse
(Norden).

Mittel

35

Odenburger
Stral3e

GroRjedlersdorf | -
Strebersdorf

Gehsteigverbreiterung auf dem
Abschnitt zwischen
Hasswellgasse und
Strebersdorfer StraRBe

Mittel

36

Gebavuergasse

GroRjedlersdorf Il -
Jedlesee - Schwarze
Lackenau

Verbindung hinter dem
Betriebsgelande der Wiener
Linien ertichtigen (Nord-Sud
Verbindung)

Mittel

37

Schumpeter-
weg

Stammersdorf

Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat im Rahmen
der Umgestaltung des
Schumpeterwegs

Mittel

38

Angyalfdld-
stralle

Floridsdorf -
Donaufeld

Errichtung einer
Querungsmdaglichkeit
(Schutzweges/FulRgéngeriberga
ng/Ampel mit
Signalanforderung) zur
Herstellung einer Nord-Sid
Verbindung zwischen Siedlung
(Norden) und
Einkaufsmdglichkeiten (Stden);
Unfallhdufungsstelle

Niedrig

39

Brinner
Strafle -
Katsushika-
stralBe

GroRjedlersdorf Il -
Jedlesee - Schwarze
Lackenau

Gehsteigvorziehung und
FuRgdngeriubergang tber die
Brinner StraBe einrichten
(Zugang von KatsushikastraRRe
zur SCN),
Leistungsfahigkeitsuberprifung
der VLSA

Niedrig

40

Peitlgasse

GroRjedlersdorf Il -
Jedlesee - Schwarze
Lackenau

Ertichtigung des verschatteten
Trampelpfads auf der Sudseite
der Peitlgasse; Neugestaltung
des StraBenraumes: Entfernung
des nordlichen Gehsteigs,
Verlagerung der Parkplatze an
den StralRenrand Richtung
Remise, ggf. autofreie Gestaltung
in Abstimmung mit Wiener Linien
zur Sicherung notwendiger
Parkplatze fir den
Remisenbetrieb

Niedrig

41

Koloniestral3e
- Johannes-
Fehring-
Promenade

GroRjedlersdorf Il -
Jedlesee - Schwarze
Lackenau

Lickenschluss in der Ost-West-
Verbindung (an Kleingarten
vorbei); Nutzung der
Parkplatzflache und
Abstandsgriin zur Offnung der
Verbindung

Niedrig
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Verkehrsberuhigte Umgestaltung
der Anton-Bock-Gasse im

42 Anton-Bock- Grofjedlersdorf! - Nahbereich der Schulen und Niedrig
Gasse Strebersdorf . . .
Kirche (Niveaugleiche,
gestalterische MaBnahmen)
Prifung einer
Floridusgasse | Floridsdorf - Gehsteigvorziehung zur s
43 - Morelligasse | Donaufeld Verbesserung der Niedrig
Sichtbeziehungen
Gehsteigverbreiterung in der
E:Pc]lz\;arzj ) Christian-Bucher-Gasse durch
Christian- GroRjedlersdorf Il - Verschmélerung der Fahrbahn;
44 Jedlesee - Schwarze ggf. Gehsteigverbreiterung und Niedrig
Bucher-Gasse N .
Lackenau Begrinungsmafnahmen in der
- Jedleseer . .
WeilRenwolffgasse; bereits viele
StralRe . N
private Gérten
Zusatzliche
Gehsteigvorziehungen an den
Kreuzungen;
Floridsdorf - Gehsteigverbreiterung an der .
4> Fultonstrafie Donaufeld ostlichen Seite durch Niedrig
Umwandlung der Schragparker in
Langsparker; wichtige Achse zur
Alten Donau
Brinner GroBjedlersdorf Il - ':r:r)nfil;:g:f Querungszeiten
46 Jedlesee - Schwarze phm ' Niedrig
StralRe Lackenau Begrunungsmalnahmen
ausgehend von OV-Haltestellen
Grof3feld- Gehsteigverbreiterung im Raum L
47 siedlung Leopoldau Grol¥feldsiedlung Niedrig
. - Errichtung einer
48 Brinner Floridsdorf - Querungsmdglichkeit, zu grolRe Niedrig
StralRe Donaufeld e
Maschenweite im FuBwegenetz
Errichtung eines Gehsteigs an der
Westseite der StraRBe sowie
Errichtung einer
Querungsmdglichkeit Uber die
Itl';:geaschek- GroRjedlersdorf Il - Schlossergasse (Luckenschluss
49 ! Jedlesee - Schwarze der Nord-SUd Verbindung im Niedrig
Schlosser-
asse Lackenau FuRwegenetz Schwarze-
J Lackenau - Marchfeldkanal),
Attraktivierung im Rahmen der
geplanten stadtebaulichen
Umgestaltung
Josef- Errichtung einer
50 Flandorfer- Stammersdorf Querungsméglichkeit (Nord-Sud- Niedrig
StralRe Verbindung)
Anton-Schall- . Ertichtigung der des
Gasse — GroRjedlersdorf | - s
51 Emperger Strebersdorf bestehenden Trampelpfads; Niedrig
perg Nord-Sud-Verbindung
gasse
KoloniestraRe GroRjedlersdorf Il - ErtUchtigung der bestehenden
52 - Nekulagasse Jedlesee - Schwarze Trampelpfade (Ost-West- und Niedrig
vag Lackenau Nord-Sud-Verbindung)
Leopoldauer
Strae - Floridsdorf - Verbesserung d.er“ o
53 Bessemer- Aufenthaltsqualitat entlang der Niedrig
Donaufeld
stralRe - Bessemerstrale

FultonstralRe
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Franz-Jonas-

Gehsteigverbreiterung an der

Platz - Grenze zu Donaustadt;
Schlosshofer | Floridsdorf - enze 20 “onavstadt o
54 Parallelverbindungen in Niedrig
StraRe - Donaufeld . .
Stadtentwicklungsgebiet
Donaufelder- -
Donaufeld mitdenken
stralle
55 Jedleseer Floridsdorf - teilweises Setzen von Niedri
Stral3e Donaufeld Begrinungsmafinahmen g
S5lchgasse - Schaffung einer Verbindung
56 9 Leopoldau Sélchgasse - Ichagasse (derzeit Niedrig
Ichagasse . ..
Privatgrundstiick)
Neugestaltung der Unterfihrung
Grofjediersdort 1= | 200 eton
57 Prager Stralle | Jedlesee - Schwarze .. 9 . 9 Niedrig
kunstlerische Ausgestaltung);
Lackenau .
Wounsch aus vielen
GehCheckApp-Meldungen
. Méglicher Durchgang Gber L
>8 Rubingasse Leopoldau Porsche-Nord-Geldnde zu prifen Niedrig
Sicherstellung der Einhaltung der
GroRjedlersdorf i - Geschwindigkeitsbegrenzung
Autokaderstr (Fahrbahnverengung/- L
59 Jedlesee - Schwarze Niedrig
ale verschwenkung
Lackenau . . ..
Gehsteigvorziehung, Begrinung
an der Nordkante)
Leopoldauer
60 Strafe - Leopoldau Begrinungsmafinahmen Niedri
Aderklaaer P 9 9 9
StralRe
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9 StralRenindex

Der  Strallenindex  stellt eine  Verschriftichung der  netzbezogenen
Handlungsempfehlungen (s. Anhang, Karte Nr. 8) dar. Sowohl Karte als auch Index
weisen die Handlungsempfehlungen in Bezug auf

e Ausbau bestehender Infrastruktur- und Aufenthaltsqualitat
e Gehsteigverbreiterungen
e Begrinungsmalinahmen

¢ Errichtung fehlender Gehsteiginfrastruktur

Beziehungsweise deren Kombination aus. Je Stral3e wird ausgewiesen, ob hochrangige
Netzabschnitte auf dieser verlaufen.

Stralenname Handlungsfeld | Handlungsempfehlung Netzabschnitt

Aderklaaer StraRe 1,56 Ausbau bestehen.d“er Avfenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitdt

Aistgasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig

Alter Wiener Weg 156 Ausbau bestehen.d'c'er Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat

Am Bisamberg 156 Ausbau bestehen.d'c'er Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat

Am Hubertusdamm 15,6 Ausbau bestehender Aufenthalts- und hochrangig

Infrastrukturqualitdt
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitdt
Ausbau bestehender Aufenthalts- und

Am Nordwestbahnhof 1,56 niederrangig

Am Spitz 156 Infrastrukturqualitat hochrangig
Amtsstrale 156 Ausbau bestehen.d"er Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitst
An der Oberen Alten Ausbau bestehender Aufenthalts- und .
1,56 o hochrangig
Donau Infrastrukturqualitat
An der Schanze 156 Ausbau bestehender Aufenthalts- und niederrangig

Infrastrukturqualitat

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat
Begrinungsmalinahmen setzen,
Angerer StralRe 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitst

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitst

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Anton-Béck-Gasse 1,56 Infrastrukturqualitat, hochrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Anton-Bosch-Gasse 1,56 Infrastrukturqualitét, niederrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Anton-Schall-Gasse 1,56 Infrastrukturqualitat, niederrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt)

Andreas-Hofer-StraBe | 1,5,6 niederrangig

AngyalfdldstralBe 1,56 hochrangig

Arbeiterstrandbadstrafe | 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt) | hochrangig

Ausbau bestehender Aufenthalts- und

A f 1
udorfgasse /56 Infrastrukturqualitat

hochrangig

Begrunungsmalnahmen setzen,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt)

Autokaderstralie 1,6 hochrangig
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Ausbau bestehender Aufenthalts- und

Baldassgasse 1,56 Infrastrukturqualitiit niederrangig
Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Baumergasse 1,56 " niederrangig
Infrastrukturqualitat
Beer-Hofmann-Gasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Bellgasse 1,6 Begrinungsmafnahmen setzen hochrangig
Berlagasse 1,6 Begrinungsmalinahmen setzen niederrangig
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Bernreiterplatz 1,56 Infrastrukturqualitét, hochrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
BessemerstraRe 156 Ausbau bestehen.dfar Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Blechschmidtgasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt) | niederrangig
Bodenstedtgasse 1,56 Ausbau bestehen.dfar Avfenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitdt
BroRmannplatz 15,6 Ausbau bestehen.dfer Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitdt
Briicke Jedlersdorfer Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
1,56 . niederrangig
StralRe Infrastrukturqualitat
Briicke Stammersdorfer Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
1,56 . niederrangig
Stralle Infrastrukturqualitat
Briicke Strebersdorfer Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
1,56 . niederrangig
StralRe Infrastrukturqualitat
Bruckhaufner . . . - . . .
HauptstraRe 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Begrinungsmalinahmen setzen,
BrUnner Strale 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitdt
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Bunsengasse 15,6 Infrastrukturqualitét, niederrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
- Begrinungsmalinahmen setzen, .
Christian-Bucher-Gasse 1,6 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) hochrangig
Dammackergasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt) | niederrangig
Dattlergasse 156 Ausbau bestehen.d"er Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitst
Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .

Demmergasse 1,56 " niederrangig
Infrastrukturqualitst

Deublergasse 156 Ausbau bestehen.d“er Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat

Dominik-Wélfel-Gasse | 1,6 BegrinungsmafRnahmen setzen niederrangig
Ausbau bestehender Aufenthalts- und

Donaufelder StralRe 1,56 Infrastrukturqualitét, hochrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt)

Dopschstrafle 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig

Dr.-Nekowitsch-StralRe | 1,5, 6 Ausbau bEStEhen‘d,,er Aufenthalts-und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und

Draugasse 1,56 Infrastrukturqualitat, hochrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
. Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Drygalskiweg 1,56 Infrastrukturqualitit niederrangig
Dijckegasse 15,6 Ausbau bestehen.d.(.er Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat

EdisonstraRe 156 Ausbau bestehen‘d"er Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat

Eichfeldergasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt) | niederrangig

57




Ausbau bestehender Aufenthalts- und

Eipeldauer StraRe 1,56 Infrastrukturqualitiit niederrangig
Empercergasse 156 Ausbau bestehender Aufenthalts- und niederranai
pergerg il Infrastrukturqualitat 99
Erbpostgasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Feldlerchengasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt) | niederrangig
. . Ausbau bestehender Aufenthalts- und .
Felix-Slavik-StraRe 1,56 Infrastrukturqualitit hochrangig
Florian-Ott-Gasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
. Begrinungsmalinahmen setzen,
Floridsdorfer 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und hochrangig
HauptstraRe ",
Infrastrukturqualitat
Floridsdorfer Markt 1,56 Ausbau bestehen.d.(.er Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Begrinungsmalinahmen setzen,
Floridusgasse 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitdt
Franklinstrale 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Franz-Jonas-Platz 156 Ausbau bestehen.d'('er Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Franz-Sebek-Stral3e 1,56 Infrastrukturqualitit niederrangig
Begrinungsmalinahmen setzen,
Frauenstiftgasse 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitdt
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Freiheitsplatz 1,56 Infrastrukturqualitét, hochrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
Freiligrathplatz 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Frevtagoasse 156 Ausbau bestehender Aufenthalts- und hochrangi
ytagg s Infrastrukturqualitdt 9'9
g::::lgzch-Manhart- 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
FriedstraRBe 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Fultonstral3e 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt) | hochrangig
Galvanigasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Georgistralle 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Begrinungsmalinahmen setzen,
Gerasdorfer Stralle 1,56 Ausbau bestehen.d“er Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitét,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
Gerichtsgasse 156 Ausbau bestehen.d"er Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitst
Grenzweg 156 Ausbau bestehen‘d"er Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitst
GroRbauerstralle 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
GrolRfeldstraBe 1,56 Infrastrukturqualitat, niederrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt)
Grinbricke Islamisches Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
1,56 s niederrangig
Zentrum Infrastrukturqualitat
Hagenbrunner Stralle 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt) | niederrangig
Hagenbrunnerbricke 1,56 Ausbau bestehen‘d"er Afenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitst
Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Hahnemanngasse 1,56 ., niederrangig
Infrastrukturqualitat
Hanreitergasse 15,6 Ausbau bestehender Aufenthalts- und hochrangig

Infrastrukturqualitst
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Hans-Schilder-Platz 1,6 Begrinungsmalinahmen setzen niederrangig
Hans-Spitzy-Gasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt) | niederrangig
Haspingerplatz 156 Ausbau bestehender Aufenthalts- und niederranai
pingerp il Infrastrukturqualitat 99
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Hassingergasse 1,56 Infrastrukturqualitat, niederrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
Hasswellgasse 15,6 Ausbau bestehen.dfar Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitdt
Hawlicekgasse 15,6 Ausbau bestehen.dfar Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitdt
Heinrich-von-Buol- Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
1,56 ", niederrangig
Gasse Infrastrukturqualitat
Heribert-Meisel-Gasse | 1,5,6 Ausbau bestehen.d.(.er Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und .
Hermann-Bahr-Stral3e 1,56 Infrastrukturqualitit hochrangig
Herzmanovsky-Orlando- . . . W .. . .
Gasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Heuschreckengasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Holetschekgasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Begrinungsmalinahmen setzen,
Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Hopfengasse 1,56 ", niederrangig
Infrastrukturqualitét,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
HoRplatz 156 Ausbau bestehen.d'('er Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
. Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Ignaz-Kock-Stralle 1,56 Infrastrukturqualitit niederrangig
Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Immengasse 1,56 " niederrangig
Infrastrukturqualitat
Jara-Benes-Gasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Jedlersdorfer Platz 1,56 Infrastrukturqualitét, hochrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Jedlersdorfer Strale 1,56 Infrastrukturqualitét, hochrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt)
Begrinungsmalinahmen setzen,
Jedleseer StraRe 15,6 Ausbau bestehen.dfer Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitét,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
. Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Jeneweingasse 1,56 " niederrangig
Infrastrukturqualitst
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Jerusalemgasse 1,56 Infrastrukturqualitét, niederrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Johann-Weber-Stralle 1,2,56 Infrastrukturqualitét, niederrangig
Gehsteig errichten
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Josef-Baumann-Gasse 1,56 Infrastrukturqualitat, niederrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt)
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Josef-Brazdovics-StralRe | 1,5, 6 Infrastrukturqualitat, hochrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
Josef-Flandorfer-Strale |1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt) | niederrangig
Josef-Tirk-Gasse 2 Gehsteig errichten niederrangig
Josef-Zapf-Gasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt) | hochrangig
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Begrinungsmalinahmen setzen,

Julius-Ficker-StraflRe 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Kaftangasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Kainachgasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt) | niederrangig
Kammelweg 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Karl-Benz-Weg 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Karl-Biedermann-Gasse |1,5,6 Ausbau bestehen.d.(.er Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Karl-Gramm-Gasse 1,56 Infrastrukturqualitat, hochrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
Karl-Lothringer-Strale |1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt) | hochrangig
Karl-Nieschlag-Gasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Karl-Seitz-Platz 156 Ausbau bestehen.d'('er Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
. . Begrinungsmalinahmen setzen,
gzz:jma Scheiter 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitdt
KatsushikastralRe 1,56 Ausbau bestehen.d“er Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitdt
. Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Kinzerplatz 1,56 " niederrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Kollarzgasse 1,56 o niederrangig
Infrastrukturqualitat
. Ausbau bestehender Aufenthalts- und .
KoloniestraRRe 1,56 Infrastrukturqualitit hochrangig
Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Kormorangasse 1,56 " niederrangig
Infrastrukturqualitdt
Kreuzfeldgasse 15,6 Ausbau bestehen.dfer Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Krottenhofgasse 1,56 Infrastrukturqualitét, hochrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Kirschnergasse 1,56 Infrastrukturqualitét, hochrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt)
Langenzersdorfer Strale | 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Lavantgasse 1,2,5 6 Infrastrukturqualitat, niederrangi
9 B Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt), 919
Gehsteig errichten
Lazarsfeldgasse 156 Ausbau bestehen.d"er Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitst
Leopoldaver Platz 156 Ausbau bestehen.d“er Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Begrinungsmalinahmen setzen,
Leopoldauer Strafle Ausbau bestehender Aufenthalts- und .
1,56 e hochrangig
Infrastrukturqualitét,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt)
. Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Lokomotivgasse 1,56 ", niederrangig
Infrastrukturqualitst
Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Lorettoplatz 1,56 ", niederrangig
Infrastrukturqualitst
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Luckenschwemmgasse | 1,5,6 Infrastrukturqualitét, niederrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
Lundenburger Gasse 1,6 Begrinungsmaflnahmen setzen niederrangig
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Ausbau bestehender Aufenthalts- und

Maigasse 156 Infrastrukturqualitat niederrangig
Matthias-Wagner-Gasse | 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Maximilian-Reich-Weg | 1,5,6 Ausbau bestehen.d.(.er Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Mayerweckstralle 1,56 Infrastrukturqualitét, niederrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
Meriangasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Michtnergasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt) | niederrangig
Miklosichgasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Mitterhofergasse 156 Ausbau bestehen.dfar Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Méliplatz 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt) | niederrangig
Morelligasse 15,6 Ausbau bestehen.dfar Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitdt
Mihlschittelgasse 1,56 Ausbau bestehen.d“er Avfenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitdt
Mihlweg 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Nibpongasse 156 Ausbau bestehender Aufenthalts- und niederrandi
ppong il Infrastrukturqualitat 99
Begrinungsmalinahmen setzen,
Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Nordmanngasse 1,56 . niederrangig
Infrastrukturqualitét,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
Novigasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
. Ausbau bestehender Aufenthalts- und .
O Brien-Gasse 1,56 Infrastrukturqualitit hochrangig
Ocwirkgasse 15,6 Ausbau bestehen.dfer Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
@denburger Strale 1,56 Infrastrukturqualitét, hochrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
Ostmarkgasse 1,6 Begrinungsmaflnahmen setzen niederrangig
Oswald-Redlich-StralRe |1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Otto-Benedik-Platz 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Pastorstral3e 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt) | niederrangig
. Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Patrizigasse 1,56 " niederrangig
Infrastrukturqualitat
Pavlicekgasse 12 Gehste!ge v?rbre|tern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt), niederrangig
Gehsteig errichten
. Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Peitlgasse 1,56 -, niederrangig
Infrastrukturqualitst
Pfarrer-Matz-Gasse 1,56 Ausbau bestehen‘d"er Afenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Pfarrer-Pasecker-Gasse |1,5,6 Ausbau bestehen.d“er Afenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Pfendlergasse 1,6 Begrinungsmalinahmen setzen niederrangig
Pius-Parsch-Platz 156 Ausbau bestehen‘d"er Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Plankenbichlergasse 1,6 Begrinungsmaflnahmen setzen niederrangig
Begrunungsmalnahmen setzen,
Prager StraRe 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
PrieRnitzgasse 15,6 Ausbau bestehen.d.(.er Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitt
Ratzenhofergasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt) | niederrangig
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Ausbau bestehender Aufenthalts- und

Richard-Neutra-Gasse 1,56 Infrastrukturqualitit hochrangig
Rittingergasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt) | niederrangig
Robert-Dienst-Gasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Roggegasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Rubingasse 15,6 Ausbau bestehen.dfar Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitdt
Rudolf-Virchow-StraRe |1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt) | hochrangig
RufRbergstrale 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt) | hochrangig
Begrinungsmalinahmen setzen,
Ruthnergasse 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitdt
Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Sandauergasse 1,56 o niederrangig
Infrastrukturqualitdt
Sandtnergasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Santifallerstrafie 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt) | niederrangig
Begrinungsmalinahmen setzen,
Satzingerweg 1,2,6 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt), | niederrangig
Gehsteig errichten
Begrunungsmalnahmen setzen,
Scheffelstrale 156 Ausbau bestehen.d'('er Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitét,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
SchererstralRe 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | hochrangig
Scheydgasse 156 Ausbau bestehen.dfer Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Schleifgasse 156 Ausbau bestehen.d'('er Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Schlossergasse 1,56 Infrastrukturqualitét, niederrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
SchloBhofer StraRe 1,56 Ausbau bestehen.d“er Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Schopfleuthnergasse 1,56 Ausbau bestehen.d“er Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Schwanngasse 1,56 -, niederrangig
Infrastrukturqualitst
Scottgasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Sebaldgasse 1,56 Infrastrukturqualitét, niederrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt)
Seyringer Strafle 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | hochrangig
Shuttleworthstralle 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | hochrangig
SiebeckstraRe 15,6 Ausbau bestehen.d.(.er Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Begrinungsmalinahmen setzen,
Siemensplatz 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Begrunungsmalnahmen setzen,
Siemensstrafle 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Skraupstralle 1,56 Infrastrukturqualitét, niederrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Stammersdorfer s . .
1,56 Infrastrukturqualitat, niederrangig
Kellergasse

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt)
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Ausbau bestehender Aufenthalts- und

Stammersdorfer StraBe | 1,5,6 " hochrangig
Infrastrukturqualitat
Steinbigelweg 15,6 Ausbau bestehen.d.z.er Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Steinheilgasse 1,56 Infrastrukturqualitét, niederrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
Stowassergasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt) | niederrangig
Strebersdorfer Platz 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt) | hochrangig
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitét, -
Strebersdorfer Strafte 12,56 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt), hochrangig
Gehsteig errichten
Begrinungsmalinahmen setzen,
Thayagasse 15,6 Ausbau bestehen.d.(.er Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
Theodor-Kérner-Gasse | 1,6 Begrinungsmalinahmen setzen niederrangig
Begrinungsmalinahmen setzen,
Thomagasse 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitdt
Tollergasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | niederrangig
TomaschekstraBe 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | hochrangig
Trillergasse 15,6 Ausbau bestehen.dfer Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitdt
Tschaikowskygasse 1,56 Ausbau bestehen.d"er Avfenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Tulzergasse 1,56 e niederrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
UberfuhrstraRe 1,56 Infrastrukturqualitét, hochrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt)
Ullreichgasse 15,6 Ausbau bestehen.dfer Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Untere Satzen 2 Gehsteig errichten niederrangig
.. . Begrunungsmalnahmen setzen,
Unterfiihrung-Richard- 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und hochrangig
Neutra-Gasse .
Infrastrukturqualitst
Begrinungsmalinahmen setzen, . .
Vohburggasse 16 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) niederrangig
Voltelinistralle 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) | hochrangig
Vorwartsplatz 1,6 BegrinungsmafRnahmen setzen niederrangig
Wagramer StraBe 15,6 Ausbau bestehen.dfer Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Wassermanngasse 1,56 s niederrangig
Infrastrukturqualitat
. Begrinungsmalinahmen setzen, .
Weilienwolffgasse 6 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt) hochrangig
Wiener Gasse 156 Ausbau bestehen‘d"er Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Winkeldckerstral3e 1,56 Infrastrukturqualitat, hochrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)
Winkelickerweg 15,6 Ausbau bestehen.d.(.er Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Wolsteingasse 1,56 Infrastrukturqualitét, niederrangig

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfullt)
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Zallingergasse

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht erfillt)

niederrangig

Zehdengasse

1,6

Begrinungsmalinahmen setzen

niederrangig
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