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KURZFASSUNG

Ausgangslage und Aufgabenstellung

Nach der Ausweitung der flaichendeckenden Parkraumbewirtschaftung in Wien auf Teil-
gebiete des 19. Wiener Gemeindebezirks D&bling sollte eine Nachher-Untersuchung zur
Beurteilung der Auswirkungen auf die Parkraumsituation durchgefUhrt werden.

Erhebungsdesign und Durchfihrung der Erhebung

Unter BerUcksichtigung relevanter stadtstruktureller Daten wurden insgesamt 15 représen-
tative Erhebungsgebiete definiert. In der Grunderhebung (Stichprobenumfang
5.693 Stellplatze) wurde die Parkraumausiastung an einem durchschnittlichen Werktag
vormittags und abends ermittelt. FUr eine Teilstichprobe von 1.167 Stellpldtzen erfolgte
darUber hinaus eine Detailerhebung im Halbstundentakt von 7 bis 22 Uhr.

Erhebung Stellplatzangebot

In den 15 Stichprobengebieten wurden insgesamt 5.693 StellplGize erfasst. 199 Stellplatze
davon (3,3 %) befinden sich in ausgeschilderten Kurzparkzonen (z.B. GeschdaftsstraBen).
123 (2,2 %) Stellplatze weisen Halte-bzw. Parkeinschrénkungen (Ladezonen, Behinderten-
parkplatze etc.) auf und 329 potenzielle Stellplaize (5.8 %) waren zum Erhebungszeitpunkt
tempordar nicht verfUgbar.

Erhebung Stellplatznachfrage

Die Auslastung der Stellplatze, die mit Parkpickerl uneingeschrénkt nutzbar sind, liegt im
Durchschnitt aller erhobenen Stichprobengebiete bei 60,2 % am Vormittag (2 bis 11 Uhr)
bzw. 70,5 % am Abend (20 bis 22 Uhr). Der gegenUber dem Abend niedrigere Wert am
Vormittag ist tendenziell auf das bezirkstypische Pendlerverhalten (Einwohnerinnen des
19. Bezirks, die tagsuber mit dem Pkw auspendeln) zurGckzufGhren. Generell belegen die
insgesamt geringen Auslastungswerte die Wirksamkeit der fldichendeckenden Parkraum-
bewirtschaftung, sowohl unmittelbar wéhrend des GuUltigkeitszeifraums (bis 19 Uhr) als
auch in Form einer ausstrahlenden Wirkung (durch Wegfall von bezirksfremden Langzeit-
parkern) am Abend.

Umschlagshdufigkeit und Parkdauer

Die mittlere Umschlagshaufigkeit der Stellplatze mit fldichendeckender Parkraumbewirt-
schaftung und der Sonderstellplatze liegt bei 2,3 Parkvorgéngen je Stellplatz. Die Um-
schlagshdaufigkeit der Stellpldtze in lokalen Kurzparkzonen ist mit 4,2 Umschldgen fast dop-
pelt so hoch. Der weitaus groBte Anteil mit fast der Halfte aller Parkvorgénge (46,2 %) fallt
in die Kategorie der Parkdauer < 2 Stunden. 15,2 % aller Parkvorgénge dauerten ldnge
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als 12 Stunden, wobei Parkdauern Uber 15 Stunden nicht erhoben, sondern néherungs-
weise geschdatzt wurden. Unter den Kurzzeitparkern (< 2 Stunden) betrégt der Anteil an
Nicht-Wiener Kennzeichen zu jedem Erhebungszeitpunkt Gber 10 % mit maximal 15,5 %
um 10 Uhr. Zu den Zeitpunkten 15:30 und 21 Uhr betrdgt der Anteil Nicht-Wiener auch in
der Kategorie Parkdauer 4 bis 6 Stunden jeweils Gber 10 %, wobei um 15:30 Uhr dieser
Anteil mit 16,7 % sogar der héchste erhobenen Relativwert darstellt.

Herkunft der Fahrzeuge

In Summe Uber alle Stichprobengebiete zeigt sich ein Anteil an Nicht-Wiener Kennzei-
chen von nur 5,4 %. Dabei stellen Pkw mit niederdsterreichischem Kennzeichen mit 3,3 %
den gréBten Anteil. Ein Spitzenwert wird von 11,3 % wird in Teilgebiet 3 (Hohe Warte) vor-
mittags erreicht.

Analyse Zonenbinnenverkehr

Die Analyse der Abstellentfernung der Kfz mit Parkpickerl for den 19. Bezirk vom Haupt-
wohnsitz der Parkpickerlbesitzerinnen zeigt, dass knapp 35 % der Parkvorgénge ,,wohnort-
fern und somit dem Zonenbinnenverkehr zuzurechnen sind. Hochgerechnet ergibt sich
daraus eine Gesamtzahl von rund 11.700 Kfz-Fahrten pro Werktag und Richtung im Zo-
nenbinnenverkehr des 19. Bezirks. Unter vereinfachter BerUcksichtigung von Hin- und
RUckfahrt ware dieser Wert noch mit dem Faktor 2 zu multiplizieren, woraus sich insgesamt
ca. 23.400 Kfz-Fahrten pro Werktag ergeben.

Hochrechnung Parkraumauslastung Gesamtbezirk

Auf Basis der durchgefUhrten Stichprobenerhebungen wurde eine modellhafte Hoch-
rechnung des Stellplatzangebots und der Parkraumauslastung fir den gesamten 19. Be-
zirk erarbeitet. Hinsichtlich der Parkraumauslastung wurde mittels Korrelations- und Re-
gressionsanalysen eine Reihe potenzieller Einflussvariablen getestet. Unter Verwendung
der hinsichtlich ModellgUte am besten geeigneten Variablen wurden zwei getrennte Re-
gressionsmodelle fur die Parkraumauslastung vormittags und abends implementiert.

Demnach stehen im &ffentlichen StraBenraum des 19. Bezirks innerhalb der derzeit gUlti-
gen parkraumbewirtschafteten Zone insgesamt ca. 29.300 Stellplatze zur VerfUgung. Eine
Aussage Uber Stellplatze auBerhalb der PRB-Zone wdre nicht sinnvoll, da sich Uber den
GroBteil dieses Bereichs das Naturschutzgebiet Wienerwald erstreckt. Innerhallb der PRB-
Zone befinden sich weiters rund 400 StellplGize in gesondert ausgeschilderten, lokalen
Kurzparkzonen sowie ca. 700 Sonderstellplatze (z.B. Ladezonen, Behindertenstellplatze,
Taxistandpl&tze etc.). Unter zus&tzlicher BerUcksichtigung von ca. 1.900 wdhrend des Er-
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hebungszeitraums tempordr nicht verfugbarer Stellplatze ergibt sich in Summe eine the-
oretische Gesamtzahl von ca. 32.300 Stellpl&tzen im 6ffentlichen StraBenraum des 19. Be-
zirks.

Die hochgerechnete durchschnittiche Parkraumauslastung der Stellplétze mit fldchen-
deckender Parkraumbewirtschaftung im 19. Bezirk liegt am Vormittag (9 bis 11 Uhr) bei
ca. 50 % und am Abend bei ca. 56 %. Umgekehrt ergibt sich daraus, dass nahezu die
Halfte des Stellplatzangebotes frei ist, womit sich zeigt, dass die Parkraumbewirtschaftung
wdhrend des gesamten GUltigkeitszeitfraums (9-19 Uhr) eine hohe Wirksamkeit aufweist.
Dies ist darUber hinaus ein Beleg dafur, dass die fldichendeckende Parkraumbewirtschaf-
tung durch den Wegfall von bezirksfremden Langzeitparkern auch auf Zeitrume auBer-
halb ihrer GUltigkeit ausstrahlt. Die bestehenden Stellpldtze in lokalen Kurzparkzonen sind
vormittags (wdhrend der Gultigkeit der Kurzparkzonen) im Durchschnitt zu ca. 69 % aus-
gelastet.

Vergleich 2011 -2013 - 2019

Zwischen 2011 und 2013 stieg (nach EinfUhrung der fléchendeckenden Parkraumbewirt-
schaftung in mehreren Wiener AuBenbezirken) die Parkraumauslastung im Bezugsgebiet
des 19. Bezrks vormittags kaum und abends von 83 % auf 91 % an. DemgegenUber zeigt
die aktuelle Untersuchung fur 2021, dass nach EinfGhrung der Parkraumbewirtschaftung
in DObling eine massive Reduktion der Auslastung von je Uber 30 Prozentpunkte sowohl
am Vormittag als auch am Abend erreicht werden konnte.
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1  AUSGANGSLAGE UND AUFGABENSTELLUNG

1.1 Ausgangslage

Nach der Ausweitung der flachendeckenden Parkraumbewirtschaftung in Wien auf Teil-
gebiete des 19. Wiener Gemeindebezirks Dobling sollte eine Nachher-Untersuchung zur
Beurteilung der Auswirkungen auf die Parkraumsituation durchgefUhrt werden.

1.2 Avufgabenstellung

Die Aufgabenstellung umfasste die DurchfGhrung einer entsprechenden Nachher-Unter-
suchung in Bezug auf die Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung im 19. Bezirk und
hatte im Wesentlichen folgende Inhalte zum Gegenstand:

= Erhebung, Darstellung und Analyse der Parkraumsituation im StraBenraum an-
hand definierter Stichprobengebiete (Stellplatzangebot- und Nachfrage, Tages-
ganglinien, Abstelldauer und Umschlagshéufigkeit, Analyse Zonenbinnenverkehr)

=  Hochrechnung der Parkraumauslastung auf den gesamten Bezirk mittels Modell-
rechnung

= Vergleichende GegenuUberstellung mit den 2011/12 bzw. 2014 durchgefUhrten
Untersuchungen
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2  UNTERSUCHUNGSAUFBAU

Abbildung 2-1 zeigt den generellen Untersuchungsaufbau im Uberblick. Als Ausgangs-
punkt und insbesondere fUr die Definition von mdéglichst reprédsentativen Stichprobenge-
bieten erfolgte eine rGumliche Analyse relevanter stadtstruktureller Daten (sh. Pos. A) wie
Bevolkerungs- und Arbeitsplatzdichte, Motorisierung oder Einzugsbereiche des offentli-
chen Verkehrs.

Die derzeitige Parkraumsituation im 6ffentlichen StraBenraum wurde anhand definierter
Stichprobengebiete erhoben und ausgewertet (sh. Pos. B-D). Das Erhebungsdesign um-
fasste einerseits eine Grunderhebung mit einem Stichprobenumfang von 5.693 Stellpl&t-
zen, anhand derer die Parkraumauslastung an einem durchschnittlichen Werktag vormit-
tags (9-11 Uhr) und abends (20-22 Uhr) ermittelt wurde. FUr eine Teilstichprobe von
1.167 Stellplatzen erfolgte darGber hinaus eine Detailerhebung im Halbstundentakt von 7
bis 22 Uhr zur Ableitung von Daten hinsichtlich Tagesganglinien, Abstelldauer und Um-
schlagshdaufigkeit.

Auf Basis der Erhebungsergebnisse in den Stichprobengebieten wurde in weiterer Folge
ein Hochrechenmodell zur néherungsweisen Hochrechnung der Parkraumauslastung for
den gesamten 19. Bezirk erstellt (sh. Pos. E).

AbschlieBend wurden Empfehlungen fUr die Konzeption einer moéglichen Ausweitung des
Parkraumbewirtschaftungsmodells fUr den 19. Bezirk ausgearbeitet.

1 GemdB Aufgabenstellung sollte die Stichprobe in der Grunderhebung mindestens ca. 4.200 Stellplétze
umfassen, die Teilstichprobe fUr die Detailerhebung ca. 1.050 Stellpl&tze. Im Vorfeld der Stellplatzerhebung
wurde die zu erwartende Stellplatzanzahl anhand der StraBenldnge abgeschétzt und ein entsprechender
Sicherheitspuffer einkalkuliert.
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Abbildung 2-1:  Untersuchungsaufbau

A | Erhebungsdesign und Vorbereitung der Erhebungen

|

B.2 | Durchfihrung Ganztagserhebung
(3 % Stichprobe)

B.1 | Durchfihrung Erhebung

Vormittag/Abend
(12 % Stichprobe)

C.1 | Auswertung Parkraumauslastung

hlagshaufigkeit |

L

E| Vergleichende Analyse der é
Ergebnisse mit 2011/12 und 2014 2

ns

._
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3  ANALYSE STADTSTRUKTURELLER DATEN

Die durchgefUhrte Analyse relevanter raum- bzw. stadtstruktureller Daten fir den 19. Wie-
ner Gemeindeberzirk als Untersuchungsgebiet diente als Grundlage fir die Auswahl von
maoglichst représentativen Stichprobengebieten (vgl. Kapitel 4.1) sowie in weiterer Folge
als Basis fur die Variablendefinition im Rahmen der Hochrechnung (vgl. Kapitel 6). Abbil-
dung 3-1 bis Abbildung 3-8 zeigen eine grafische Auswertung der nachstehend ange-
fOhrten raumstrukturellen Parameter, je nach DatenverfGgbarkeit auf Baublock- oder
Z&hlgebietsebene.

= Bevdlkerungsdichte (Baublockebene)

= Arbeitsplatzdichte (Zahlgebietsebene)

= Motorisierungsrate Privat-Pkw (Baublockebene)

»  OV-Einzugsbereiche und Guteklassen (GIS-Analyse)

= Bebauungsalter (Anteil Gebdude mit Baujahr bis 1960; Zahlgebietsebene)
= Handelsdichte (Baublockebene)

= Gastronomiedichte (Baublockebene)
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Abbildung 3-1:  Bevdlkerungsdichte

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk

Bevolkerungsdichte 2018
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Legende
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Datenquelle: MA18 (2019); Kartenhintergrund: OGD Stadt Wien (2019)
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Abbildung 3-2:  Arbeitsplatzdichte

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
Arbeitsplatzdichte 2013

*

Datenquelle: MA18 (2013); Kartenhintergrund: OGD Stadt Wien (2019)
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Legende

AP pro km-StraBenkante

[APfkm]

I Ober 800 AP/km

B Ober 400 bis 800 AP/km

| Uber 200 bis 400 AP/km

Ober 100 bis 200 AP/km
Uber 50 bis 100 AP/km
bis 50 AP/km
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Abbildung 3-3:  Motorisierungsrate

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
Motorisierungsrate 2018 (Privat-Pkw/1.000 Ew)

Legende
Motorisierung

[Privat-Kfz/1.000 EW]

Wl ber 400 Privat-Kfz/1.000 EW

Il Ober 200 bis 400 Privat-Kiz/1.000 EW
I Uber 100 bis 200 Privat-Kfz/1.000 EW
I Uber 50 bis 100 Privat-Kiz/1.000 EW
bis 50 Privat-Kfz/1.000 EW

keine Privaf-Kfz
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Datenquelle: MA18 (2018); Kartenhintergrund: OGD Stadt Wien (2019)
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Abbildung 3-4:  OV-Einzugsbereiche

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
Einzugsgebiete S-Bahn, U-Bahn, StraBenbahn
Legende
Haltestellen Einzugsbereiche
€9 s-8ahn station S-Bahn & U-Bahn
(@ u-Bahn Station 3. Rezire)
* StraBenbahn 500 m EZB
1.000 m EZB
Linien
— 5-Bahin
= )]
f

— )2
— )4
— )&
—— Straflenbahn

oo
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Abbildung 3-5: OV Guteklassen

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
OV Giteklassen 2018

Legende
OV Giiteklassen
. A
B
B C
= D
M c
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Abbildung 3-6:  Bebauungsalter

Nachher-Untersuchung Pc:rkrc:umbewuischc:ﬂung 9. Bezirk
Gebdudealter 2013

Legende
Gebaudealter (Anteil bis 1940)
(%]

Il Ober 80 bis 100 %

B (ber 40 bis 80 %

I Uber 40 bis 60 %

I Uber 20 bis 40 %

bis 20 %
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Datenquelle: MA18 (2013); Kartenhintergrund: OGD Stadt Wien (2019)
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Abbildung 3-7:  Handelsdichte

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
Handelsbetriebe

Legende
Anzahl Handelbetiebe pro km-StraBenkante
[Handelsbetriebe/km]
Wl Ober 20 HB/km
Bl (ber 10 bis 20 HB/km
I {ber 5 bis 10 HB/km
I Uber 1 bis 5 HB/km
Uber 0.5 bis 1 HB/km
bis 0.5 HB/km
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Datenquelle: OpenStreetMap (2019); Kartenhintergrund: OGD Stadt Wien (2019)
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Abbildung 3-8:  Gastronomiedichte

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung _19. Bezirk
Gaslronomiebetriebe '

Legende

Anzahl Gastrobetriebe pro km-StraBenkante
[Gastrobetriebe/km]

B Uber 10 GB/km

W Ober 5 bis 10 GB/km
B Uber 2,5 bis 5 GB/km
I Ober 1 bis 2,5 GB/km
Uber 0,5 bis 1 GB/km
bis 0,5 GB/km
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Datenquelle: OpenStreetMap (2019)); Kartenhintergrund: OGD Stadt Wien (2019)
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4 ERHEBUNGSDESIGN UND DURCHFUHRUNG DER
ERHEBUNG

4.1 Auswahl Erhebungsgebiete

Das Untersuchungsgebiet umfasste grundsatzlich den gesamten 19. Wiener Gemeinde-
bezirk. Innerhalb des Untersuchungsgebietes waren reprdsentative Gebiete fur die
durchzufUhrende Stichprobenerhebung zu definieren. Zu diesem Zweck wurden unter Be-
rGcksichtigung der in Kapitel 3 dargestellten raumstrukturellen Daten (Bevélkerungs-
dichte, Arbeitsplatzdichte, Motorisierung, OV-Einzugsbereiche und Giteklassen, Bebau-
ungsalter, Handelsdichte und Gastronomiedichte) insgesamt 15 Erhebungsgebiete aus-
gewdahlt, die eine mdglichst groBe Bandbreite hinsichtlich dieser Parameter abdecken
und gleichzeitig eine addquate rdumliche Abdeckung des Untersuchungsgebiets sicher-
stellen. Da die Gebiete auBerhalb der Parkraumbewirtschaftungszone in D&bling im
Landschaftsschutzgebiet Wienerwald liegen und eine Erhebung hier nicht reprasentativ
wdre, wurden alle Gebiete innerhalb der PRB-Zone verortet.

Abbildung 4-1 zeigt die festgelegten Stichprobengebiete im Uberblick. GemdaB Aufga-
benstellung sind diese Gebiete jeweils in zwei Kategorien unterteilt:

= Stichprobe Grunderhebung (Parkraumausliastung werktags 9-11 und 20-22 Uhr):
Stichprobenumfang ca. 5.693 Stellpldtze

= Teilstichprobe Detailerhebung (Erhebung werktags von 7 bis 22 Uhr im Halbstun-
dentakt): Erhebungsumfang ca. 1.147 Stellplatze?

Abbildung 4-1 zeigt die 15 ausgewdhlten Stichprobengebiete im Uberblick. Die rot um-
randeten Baubldcke stellen die Stichprobe der Grunderhebung dar, die zusé&tzlich schraf-
fierten Baubldcke die Teilstichprobe der Detailerhebung. Lila markierte Baubldcke wur-
den bereits in der Vorher-Untersuchung?® im Jahr 2011 erhoben.

2 in den 5.693 Stellpléitzen der Grunderhebung inkludiert
3 Sammer G. et al. (2012)
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Abbildung 4-1:  Auswahl Stichprobengebiete
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4.2 Erhebungsdesign Stellplatzerhebung (Stellplatzangebot)

Im Rahmen einer Vorerhebung (im Vorfeld der Parkraumauslastungserhebung) wurde
durch speziell geschultes Erhebungspersonal die Anzahl der in den Stichprobengebieten
(val. Kapitel 4.1) vorhandenen Stellpldtze je Baublock, unterschieden nach denin Tabelle
4-1 dargestellten Kategorien, erfasst. Da sich insbesondere in der Kategorie ,,zum Erhe-
bungszeitpunkt tempordr nicht verfUgbare Stellplatze* zwischenzeitlich punktuelle Ande-
rungen ergeben kénnen, wurden ggf. im Zuge der Auslastungsernebung (vgl. Kapitel 5)
enfsprechenden Anpassungen vorgenommen.

Tabelle 4-1: Stellplatzkategorien

Kategorie Erlauterung

Stellplatze ohne jegliche Einschrénkungen (Dauer-
parken erlaubt) auBerhalb der flachendeckenden
Parkraumbewirtschaftung; aufgrund mangelnder

Aussagekraft (Lage im Wienerwald) nicht erhoben

Daverstellplatze

Stellplatze innerhalb der fléchendeckenden Kurz-
parkzone, die von Parkpickerlbesitzerinnen als Dauer-
stellplatze genutzt werden kénnen

Stellplatze mit flichendeckender
Parkraumbewirtschaftung

Stellplatze in gesondert ausgeschilderten, lokalen
Stellplatze in lokalen Kurzparkzonen Kurzparkzonen bzw. auf Kurzparkstreifen (z.B. Ge-
schaftsstraBen)

z.B. Behindertenparkplétze, Taxistandplatze, Ladezo-
nen, Fiaker-Standpldatze, Busparkpldtze, Parkplaize
mit eingeschrénkter Nutzung (fGr Hotelgdste, Veran-
staltungsteilnehmer etc.)

Sonderstellpldatze

z.B. Baustellen, Veranstaltungen (i.d.R. mit provisori-
scher Kundmachung), Schanigdrten in der Parkspur,
Ubersiedlungshalteverbote etc.

Zum Erhebungszeitpunkt tempordr nicht
verfigbare Stellplatze

4.3 Erhebungsdesign Auslastungserhebung (Stellplatznachfrage)

Aufbauend auf derim Vorfeld durchgefuhrten Stellplatzerhebung (sh. Kapitel 4.2) wurde
die Parkraumauslastung in den definierten Stichprobengebieten erhoben, wobei hin-
sichtlich Erhebungszeiten und Erhebungsmerkmalen zwischen Grunderhebung (gesamte
Stichprobe, sh. Kapitel 4.3.1) und ganztégiger Detailerhebung (Teilstichprobe, sh. Kapi-
tel 4.3.2) zu differenzieren ist. Die DurchfUhrung der Erhebung erfolgte durch speziell ge-
schultes Erhebungspersonal unter Verwendung von anhand der Vorerhebung baublock-
spezifisch vorgefertigten Erhebungsblattern und Grundlagenpldnen.
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4.3.1 Grunderhebung
Erhebungszeiten

Die Grunderhebung erfolgte je Gebiet an einem reprdsentativen Werktag in feiertags-
freien Wochen wdéhrend der Schulzeit im COVID19-bedingt sehr langen Zeitraum zwi-
schen 10.3.2020 und 24.6.2021, jeweils vormittags zwischen 9 und 11 Uhr und abends zwi-
schen 20 und 22 Uhr. Tabelle 4-2 zeigt die konkreten Erhebungstage im Uberblick. Die
Erhebungspause von Mitte Mdarz 2020 bis Juni 2021 ergab sich durch das nicht reprdsen-
tative Verkehrsaufkommen zur Zeit der COVID19-bedingten Lockdowns.

Tabelle 4-2: Erhebungstage bzw. -zeiten Grunderhebung

Erhebungstage Erhebungszeiten
Dienstag, 10.3.2020
Mittwoch, 11.3.2020
Donnerstag, 12.3.2020
Dienstag, 15.6.2021 jeweils

Mittwoch, 16.6.2021 vormittags (9-11 Uhr)
und abends (20-22 Uhr)

Donnerstag, 17.6.2021
Dienstag, 22.6.2021
Mittwoch, 23.6.2021
Donnerstag, 24.6.2021

Erhebungsmerkmale

Im Rahmen der Grunderhebung (Stichprobe ca. 5.693 Stellplatze) wurden je Baublock
folgende Erhebungsmerkmale erfasst:

= Anzahl abgestellte Kfz je Baublock

= Differenzierung nach Stellplatzkategorie gemaB Tabelle 4-1

= Untergliederung der abgestellten Kfz nach Kennzeichenkategorie:
o Pkw mit Wiener Kennzeichen ohne Parkpickerl fir den 19. Bezirk
o Pkw mit Wiener Kennzeichen mit Parkpickerl fir den 19. Bezirk
o Pkw mit Kennzeichen Niederdsterreich
o Pkw mit anderen &sterreichischen Kennzeichen

o Pkw mit ausl@ndischen Kennzeichen
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= Untergliederung der abgestellten Pkw nach Abstelllegitimation:
o Parkpickerl fur den 19. Bezirk
o Einlegetafel
o Analoger Parkschein
o Digitaler Parkschein
o Ausnahmeberechtigungen, Sonstige

= Erfassung legal abgestellter Fahrzeuge und Falschparker4

4.3.2 Ganztagige Detailerhebung
Erhebungszeiten

Die ganztdgige Detailerhebung erfolgte parallel zur Grunderhebung jeweils an densel-
ben Erhebungstagen. Um detaillierte Tagesganglinien der Parkraumnachfrage ermitteln
Zu kdnnen, wurde jedoch im Zeitraum von 7 bis 22 Uhr im Halbstundentakt erhoben.

Tabelle 4-3: Erhebungstage bzw. -zeiten ganzt&gige Detailerhebung

Erhebungstage Erhebungszeiten
Dienstag, 10.3.2020
Mittwoch, 11.3.2020
Donnerstag, 12.3.2020
Dienstag, 15.6.2021 jeweils
Mittwoch, 16.6.2021 7-22 Uhr
Donnerstag, 17.6.2021 im Halbstundentakt
Dienstag, 22.6.2021
Mittwoch, 23.6.2021
Donnerstag, 24.6.2021

Erhebungsmerkmale

Lusatzlich zu den Erhebungsinhalten der Grunderhebung wurde in den fUr die vertiefende
Detailerhebung ausgewdhlten Gebieten (Teilstichprobe 1.167 Stellpl&ize) eine Kennzei-
chenerhebung durchgefUhrt, wodurch die Auswertung von Abstelldauer bzw. Um-
schlagshdaufigkeit der abgestellten Fahrzeuge ermdglicht wird.

4 Da zusatzlich zu den legal abgestellten Fahrzeugen auch Falschparker erfasst wurden (z.B. in Halteverbo-
ten, vor Einfahrten, im Kreuzungsbereich), kann die Stellplatzauslastung in einzelnen Baubldcken bzw. Teil-
gebieten rechnerisch Uber 100 % betragen.
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5 ERGEBNISSE DER STICHPROBENERHEBUNG

5.1 Ergebnisse Stellplatzerhebung (Stellplatzangebot)

5.1.1 Stellplatzzahlen Grunderhebung

In den 15 Stichprobengebieten wurden insgesamt 5.693 Stellpl&tze erfasst. 199 Stellplatze
davon (3.3 %) befinden sich in gesondert ausgeschilderten, lokalen Kurzparkzonen
(z.B. GeschdaftsstraBen). 123 (2,2 %) StellplGtze weisen Halte-bzw. Parkeinschrénkungen
(Ladezonen, Behindertenparkplatze etc.) auf und 329 potenzielle Stellpl&tze (5.8 %) wa-
ren zum Erhebungszeitpunkt tfempordr nicht verfGgbar. Abbildung 5-1 zeigt die Ergebnisse
der Stellplatzernebung im Uberblick und Abbildung 5-2 bieten eine detaillierte Ubersicht
Uber die erhobenen Stellplatzzahlen je Stichprobengebiet.

Abbildung 5-1:  Ergebnisse Stellplatzerhebung - Stichprobe

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
Ergebnisse Stellplatzerhebung | Summe Stichprobengebiete

329
5.8% u Stellplatze mit
123 flachendeckender PRB
2,2%
Stellplatze in lokalen
188 Kurzparkzonen
3,3%
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Tempordr nicht verfOgbare
Stellplatze

n = 5.693, Erhebung: 06.10.2019-24.06.2021 T?I\FFI)(®
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Tabelle 5-1: Ergebnisse Stellplatzerhebung je Stichprobengebiet
Stellplatzkategorie

Sﬁcl'?proben- _ Stellplaize mit Stellplatze in lokalen Sonderstellplatze Tempordr nicht GESAMT
gebiet flachendeckender PRB Kurzparkzonen verfigbare Stellplaize

01 377 85,5% 35 7.9% 4 0,9% 25 57% 44]
02 475 94,8% 0 0,0% 0 0,0% 26 5,2% 501
03 238 94,8% 0 0,0% 5 2,0% 8 3.2% 251
04 427 97.0% 0 0.0% 1 0.2% 12 2.7% 440
05 496 94,8% 0 0.0% 9 1.7% 18 3.4% 523
06 498 961% 0 0,0% 4 0.8% 16 3,1% 518
07 363 76,4% 63 13,3% 18 3.8% 31 6,5% 475
08 382 81,4% 9 1.9% 17 3.6% 61 13,0% 469
09 245 92,1% 0 0,0% 2 0.8% 19 71% 266
10 383 79.0% 51 10,5% 11 2.3% 40 82% 485
n 398 82,7% 30 6,2% 12 2,5% 41 8,5% 481
12 384 92,3% 0,0% 28 6,7% 4 1,0% 416
13 142 95,3% 0,0% 5 3,4% 1,3% 149
14 69 75.0% 0,0% 3 3.3% 20 21,7% 92
15 176 94,6% 0 0,0% 4 2.2% 6 3.2% 186
GESAMT 5.053 88,8% 188 3,3% 123 2,2% 329 58% 5.693
Abbildung 5-2:  Ergebnisse Stellplatzerhebung je Stichprobengebiet
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Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
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5.1.2 Stellplatzzahlen Detailerhebung

Wie in Kapitel 4.1 beschrieben, wurde je Stichprobengebiet eine Teilstichprobe fir die
ganztégige Detailerhebung festgelegt. Innerhalb der Teilstichprobe wurden insgesamt
1.167 Stellplatze erfasst.

Abbildung 5-3:  Ergebnisse Stellplatzerhebung - Teilstichprobe Detailerhebung

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
Ergebnisse Stellplatzerhebung | Teilstichprobe Detailerhebung
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Tabelle 5-2: Ergebnisse Stellplatzerhebung je Stichprobengebiet -
Teilstichprobe Detailerhebung
Stellplatzkategorie
Sfichproben- _ Stellplaize mit Stellplatze in lokalen Sonderstellplatze Tempordr nicht GESAMT
gebiet flachendeckender PRB Kurzparkzonen verfigbare Stellplaize
01 59 81,9% 7 9.7% 6 8.3% 0 0.0% 72
02 53 96,4% 0 0.0% 2 3.6% 0 0.0% 55
03 83 100,0% 0 0.0% 0 0.0% 0 0.0% 83
04 66 91.7% 0 0,0% 6 8,3% 0 0,0% 72
05 77 92.8% 0 0,0% 6 7.2% 0 0,0% 83
06 74 98,7% 0 0,0% 1 1,3% 0 0,0% 75
07 53 85,5% 7 11,3% 2 3.2% 0 0.0% 62
08 55 82,1% 0 0.0% 12 17.9% 0 0.0% 67
09 68 95.8% 0 0.0% 1 1.4% 2 2.8% 71
10 36 55,4% 21 32,3% 6 9.2% 2 3.1% 65
1 90 88,2% 0 0.0% 12 11.8% 0 0.0% 102
12 84 97.7% 0 0.0% 0 0.0% 2 2.3% 86
13 57 96,6% 0 0.0% 2 3.4% 0 0.0% 59
14 52 83,9% 0 0.0% 7 11,3% 3 4,8% 62
15 153 100,0% 0 0.0% 0 0.0% 0 0.0% 153
GESAMT 1.060 90,8% 35 3.0% 63 5,4% 9 0,8% 1.167
Abbildung 5-4:  Ergebnisse Stellplatzerhebung je Stichprobengebiet —

Teilstichprobe Detailerhnebung

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
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5.2 Ergebnisse Grunderhebung (Stellplatznachfrage)

5.2.1 Parkraumauslastung Stellplatze mit flachendeckender PRB vormittags
und abends

Die Auslastung der Stellplatze, die mit Parkpickerl uneingeschrénkt nutzbar sind, liegt im
Durchschnitt aller erhobenen Stichprobengebiete bei 60,2 % am Vormittag (9 bis 11 Uhr)
bzw. 70,5 % am Abend (20 bis 22 Uhr) — sh. Abbildung 5-5. Der gegenUber dem Abend
niedrigere Wert am Vormittag ist tendenziell auf das bezirkstypische Pendlerverhalten
(Einwohnerlnnen des 19. Bezirks, die tagsuber mit dem Pkw auspendeln) zurGckzufUhren.
Generell belegen die insgesamt geringen Auslastungswerte die Wirksamkeit der fldchen-
deckenden Parkraumbewirtschaftung, sowohl unmittelbar wahrend des Gultigkeitszeit-
raums (bis 19 Uhr) als auch in Form einer ausstrahlenden Wirkung (durch Wegfall von be-
zirksfremden Langzeitparkern) am Abend.

Abbildung 5-5:  Stellplatzauslastung Stellplétze mit fldichendeckender Parkraumbewirtschaftung

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
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Vormittags (vgl. Abbildung 5-6) reicht die Spanne der Auslastungswerte von 29,8 % in
Gebiet 15 Kuchlauer HafenstraBe mit bis 89,9 % in Gebiet 14 (Neustift am Walde). Insge-
samt weist nur dieses eine Gebiet eine Auslastung von Uber 80 % auf, wahrend die Aus-
lastung von vier weiteren Gebieten Uber 70 % betragt.

Abends (vgl. Abbildung 5-7) zeigen die erhobenen Auslastungswerte eine Bandbreite
von 40,1 % in Gebiet 15 bis 94,3 % in Gebiet 5 (KrottenbachstraBe ggU. Hugo-Wolf-Park).
Zwei Gebiete weisen abends eine Auslastung von Uber 90 % auf. Zwei weitere Gebiete
weisen eine Auslastung von Uber 80 und funf weitere Gebiete von Gber 70 % auf.

Abbildung 5-6:  Stellplatzauslastung je Stichprobengebiet — 9 bis 11 Uhr

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
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Abbildung 5-7:  Stellplatzauslastung je Stichprobengebiet — 20 bis 22 Uhr

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
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Die folgenden Karten (Abbildung 5-8 und Abbildung 5-9) veranschaulichen die in den
Grafiken dargestellten Ergebnisse je Stichprobengebiet in kartographischer Form. Dabei
zeigt sich vormittags eine besonders hohe Auslastung im Gebiet 14 (Neustift am Walde)
gefolgt von den Gebieten 5, 7, 9 und 11. Besonders stark ausgelastet sind abends die
Gebiete 5, 7, 11 und 14, aber auch die Gebiete 1, 2, 3, 9 und 13.
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Abbildung 5-9:
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Abbildung 5-10: Karte Stellplatzauslastung je Stichprobengebiet — 9 bis 11 Uhr
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5.2.2 Parkraumauslastung Stellplatze in lokalen Kurzparkzonen vormittags und
abends

Stellpl&tze in lokalen Kurzparkzonen befinden sich in den Gebieten 1, 7, 8, 10 und 11. Die
Auslastung der erhobenen Stellpldize in lokalen Kurzparkzonen betrégt im Schnitt 69,4 %
am Vormittag (9 bis 11 Uhr) und 49,2 % am Abend (20 bis 22 Uhr), wobei diese Werte
aufgrund der kleinen Stichprobe (188 Stellpldtze) nur bedingt aussagekréftig sind — sh.
Abbildung 5-12. Die geringe Stellplatzauslastung in lokalen Kurzparkzonen abends deutet
auf eine geringe Stellplatznachfrage auch auBerhalb des GUltigkeitszeitraums der Park-
raumbewirtschaftung hin. Zudem befinden sich in den Gebieten jeweils auch Sonderstell-
platze, die beispielsweise bei Ladezonen ebenfalls abends als normale Stellplatze genutzt
werden kénnen.

Abbildung 5-12: Stellplatzauslastung in lokalen Kurzparkzonen

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
Stellplatzauslastung in lokalen Kurzparkzonen | Summe Stichprobengebiete
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*

Zum Zeitpunkt 20 bis 22 Uhr ist die GUltigkeit von Kurzparkzonen i.d.R. aufgehoben, weshalb die entsprechenden Stellplatze
hier korrekterweise nicht als Kurzparkstellpldtze zu bezeichnen waren. An dieser Stelle erfolgt dennoch eine von den Stellplét-
zen mit fldchendeckender Parkraumbewirtschaftung getrennte Ausweisung. Aufgrund der Tatsache, dass die betreffenden
Stellplatze am n&chsten Morgen wieder zur Kurzparkzone werden, kénnen diese nicht uneingeschrénkt genutzt werden und
sind daher auch nicht zu den Dauerstellpldtzen zu z&hlen.
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5.2.3 Parkraumauslastung Sonderstellplatze vormittags und abends

In allen Erhebungsgebieten befinden sich Sonderstellplétze — die meisten in den Gebie-
ten 7, 8, 10 und 11. Die Auslastung der erhobenen Stellpldtze mit Halte- und Parkein-
schrankungen betfragtim Schnitt 19,1 % am Vormittag (2 bis 11 Uhr) und 27,4 % am Abend
(20 bis 22 Uhr), wobei diese Werte aufgrund der kleinen Stichprobe (329 Stellpl&tze) nur
bedingt aussagekraftig sind — sh. Abbildung 5-13.

Abbildung 5-13: Stellplatzauslastung Sonderstellplétze

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
Stellplatzauslastung Sonderstellplatze | Summe Stichprobengebiete
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* Zum Zeitpunkt 20 bis 22 Uhr ist die GUltigkeit von Halte-/Parkeinschrénkungen teilweise aufgehoben (z.B. Ladezonen), weshalb
die entsprechenden Stellplatze hier korrekterweise nicht als Stellpldtze mit Halte-/Parkeinschrénkungen zu bezeichnen waren.
An dieser Stelle erfolgt dennoch eine von den Stellpladtzen mit fldchendeckender Parkraumbewirtschaftung getrennte Aus-
weisung. Aufgrund der Tatsache, dass die betfreffenden Einschrénkungen i.d.R. am ndchsten Morgen wieder aktiv werden,
kénnen die entsprechenden Stellplatze nicht uneingeschréankt genutzt werden und sind daher auch nicht zu den Dauerstell-
platzen zu z&hlen.
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5.3 Ergebnisse Detailerhebung

5.3.1 Tagesganglinien der Parkraumauslastung

Auf Basis der in der Teilstichprobe durchgefUhrten Ganztagserhebung im Halbstunden-
takt wurden entsprechende Tagesganglinien der Parkraumauslastung abgeleitet. Die
geringsten Auslastungen mit knapp Uber 50 % treten um die Mittagszeit (etwa 11:00 bis
14:30 Uhr) auf. Zur héchsten Auslastung mit rund 67 % kommt es abends, auBerhalb des
GuUltigkeitszeitraums der Parkraumbewirtschaftung (etwa 19:30 bis 21:00 Uhr).

Abbildung 5-14: Tagesganglinie Stellplatzauslastung

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
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Im Folgenden werden die Tagesganglinien fUr vier exemplarisch ausgewdhlte Teilgebiete
im Einzelnen betrachtet.

Detailgebiet 1 (Bahnhof NuBdorf (S, Endhst. D); sh. Abbildung 5-15) zeigt einen typischen
Verlauf mit einer Vormittags- und einer Abendspitze (Auslastung von 65,3 % um 10:00 Uhr
und 81,9 % um 19:00 Uhr). Auslastungen von 50 % oder weniger treten vor 92:30 Uhr, um
12:00 Uhr und ab 22 Uhr auf. Die kurzzeitig hohen Auslastungen lassen sich am wahr-
scheinlichsten durch die hohe Dichte an Handelsbetrieben erkl@ren.
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Detailgebiet 3 (Hohe Warte (Endhst. 37; sh. Abbildung 5-16) zeigt eine Kurve mit hohen
Auslastungswerten in der FrGh (68,7%), geringen Werten zu Mittag (39,8 %) und hohen
Auslastungen am Abend (85,5 %). Dieses Bild zeigt deutlich die Wirksamkeit der Parkraum-
bewirtschaffung und einen idealtypischen Verlauf fir ein Gebiet, das starker von Wohn-
bevoélkerung als von Arbeitspldtzen gepragt ist.

Die Auslastung von Detailgebiet 7 (BillrothstraBe / GymnasiumstraBe; sh. Abbildung 5-17)
stellt sich Uber den gesamten Tag relativ gleichmaBig dar, mit einem Minimum von 62,9 %
um 16:30 Uhr und einem Maximum von 80,6 % um 20:30 Uhr. Die relativ konstante Auslas-
tung ergibt sich hdchstwahrscheinlich durch eine Ausgewogenheit an Nutzungen mit un-
terschiedlichen Spitzenzeiten, die sich gegenseitig Uberlagern: hohe Einwohnerdichte,
viele Arbeitsplétze, sehr gute OV-ErschlieBung und hohe Dichte an Handel und Gastro.

In Detailgebiet 9 (Sieveringer StraBe, Windhabergasse; sh. Abbildung 5-18) zeigt sich wie-
derum ein typischer, durch Einwohnerlnnen geprégter Tagesverlauf, wobei es hier durch
die hohe Bevdlkerungsdichte am Vormittag (vor 9:00 Uhr) und am Abend (ab 17:00 Uhr)
sogar trotz Parkpickerl zu punktuellen Uberlastungen des Stellplatzangebots kommit.

Abbildung 5-15: Tagesganglinie Stellplatzauslastung — Detailgebiet 1

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
Stellplatzauslastung Detailgebiet 1 - Bahnhof NuBBdorf (S, Endhst. D)
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Tagesganglinie Stellplatzauslastung — Detailgebiet 3

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
Stellplatzauslastung Detailgebiet 3 - Hohe Warte (Endhst. 37)
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Stellplatzauslastung Detailgebiet 7 - BillrothstraBe / GymnasiusmiraBBe

65

—— Guilfigkeitszeifraum Parkraumbewirtschaffung ———

W EEEIIIEEEEESEIEESSENSEEEEEHNEEEENNE
s il IEESSSEEESEESEEEESEEEENEEEEEEE

50
45 1y
40 K2
35
30 |

Stellpléatze bzw. Pkw-E

n = 62 (Mittelwert), Erhebung: 17.06.2021

TRAFFIX 12/2021

Endbericht

Anzahl
Stellplétze: 83

freie Stpl

u Mehrspurige
Kfz [Pkw-E]

TRAFFIX

Anzahl
Stellplatze: 62

freie Stpl

B Mehrspurige
Kfz [Pkw-E]

TRAFFIX

Seite 40 von 69



Parkraumbewirtschaftfung in Wien, Nachher-Untersuchung 19. Bezirk
Endbericht

Abbildung 5-18: Tagesganglinie Stellplatzauslastung — Detailgebiet 9

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
Stellplatzauslastung Detailgebiet ¢ - Sieveringer Strale, Windhabergasse
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5.3.2 Umschlagshaufigkeit

Die Umschlagshdaufigkeit der Stellpldtze im Untersuchungsgebiet errechnet sich als Quo-
tient aus der Zahl der wéhrend des 15-stUndigen Beobachtungszeitraums erfassten Park-
vorg@nge und der Anzahl der verfGgbaren Stellplatze. Tabelle 5-3 fasst die Ergebnisse je
Stellplatzkategorie im Uberblick zusammen. Die mittlere Umschlagshdaufigkeit der Stell-
platze mit fldchendeckender Parkraumbewirtschafftung und der Sonderstellplatze liegt
bei 2,3 Parkvorgdngen je Stellplatz. Die Umschlagshéaufigkeit der Stellpl@tze in lokalen
Kurzparkzonen ist mit 4,2 Umschldgen fast doppelt so hoch. Durch den geringen Stich-
probenumfang der Kurzpark- und Sonderstellplatze ist das Ergebnis jedoch nur bedingt
aussagekraftig.
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Tabelle 5-3: Mittlere Umschlagshdaufigkeit je Stellplatzkategorie

. Anzahl Stellplatz- Umschlags-
Sl A CIEERL Parkvorgdnge angebot haufigkeit
Stellplatze mit flachendeckender
Parkraumbewirtschaftung 2419 1.060 2:3
Stellplatze in lokalen Kurzparkzo- 148 35 42
nen
Sonderstellplatze 145 63 2.3

5.3.3 Parkdaver

BezUglich der Auswertung zur Parkdauer ist vorweg anzumerken, dass aufgrund des be-
grenzten Erhebungszeitraums von 15 Stunden (7 bis 22 Uhr an einem Erhebungstag) bei
Fahrzeugen, bereits um 7 Uhr und/oder bis inkl. 22 Uhr im Erhebungsgebiet abgestellt wa-
ren, eine exakte Ermittlung der tatsdchlichen Parkdauer nicht méglich ist. Da jedoch eine
reine Vernachldssigung der Parkdauer vor 7 bzw. nach 22 Uhr zu groBen Verzerrungen in
der durchschnittlichen Parkdauer fUhren wirde, wurde der Nachtzeitraum unter BerUck-
sichtigung von wahrscheinlichen Verhaltensmustern interpoliert. Dabei wurde angenom-
men, dass ein Fahrzeug, das um 22 Uhr geparkt war, die ganze Nacht Gber dortbleibt —
Zur tats@chlich erhobenen Parkdauer wurden also 8,5 Stunden (22:30 bis 7:00 Uhr) dazu-
gerechnet. Mit dieser Methode ist es nicht serids moglich den Anteil jener Fahrzeuge, die
Uber mehrere Tage geparkt sind, abzuschdtzen, weshalb der errechnete Mittelwert ten-
denziell etwas nach unten verzerrt ist.

Weiters wurde die Parkdauer von Fahrzeugen, die mehr als einen Parkvorgang absolvier-
ten, gemittelt. Parkt also ein Fahrzeug am Vormittag 2 Stunden und am Nachmittag
4 Stunden wurde das Ergebnis auf 2 Parkvorgdnge mit je 3 Stunden Parkdauer verein-
facht.
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Die mittlere Parkdauer in den erhobenen Stichprobengebieten liegt bei 6 Stunden und
25 Minuten - sh. Abbildung 5-19. Die Gebiete 4 und 12 liegen mit einer durchschnittlichen
Parkdauer von Uber 9 Stunden deutlich Uber dem Durchschnitt, die Gebiete 2, 10und 15
mit jeweils weniger als 4 Stunden und 30 Minuten Parkdauer darunter. Die Werte sind nur
begrenzt aussagekrdftig, da es sich einerseits um Durchschnittswerte, andererseits um
geringe StichprobengréBen je Detailgebiet handelt.

Abbildung 5-19: Durchschnittliche Parkdauer je Stichprobengebiet

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
Durchschnittliche Parkdauer je Detailgebiet
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Erhebungszeit 7-22 Uhr, Nachzeitraum ndherungsweise abgeschatzt

Eine bessere Interpretation der Gesamtsituation ermdéglicht die Auswertung der Parkdau-
erverteilung — sh. Abbildung 5-20. Der weitaus groBte Anteil mit fast der Halfte aller Park-
vorgdnge (46,2 %) fallt in die Kategorie der Parkdauer < 2 Stunden. 15,2 % aller Parkvor-
gdnge dauerten lange als 12 Stunden, wobei Parkdauern Uber 15 Stunden nicht erho-
ben, sondern ndherungsweise geschatzt wurden.
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Abbildung 5-20: Parkdauerverteilung — Summe aller Parkvorgénge

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
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5.4 Kennzeichenherkunft

5.4.1 Kennzeichenherkunft auf Basis der Grunderhebung

Wdahrend im Rahmen der ganztdgigen Detailerhebung das Kennzeichen erhoben
wurde, und so eine Zuordnung zur enfsprechenden Kennzeichenkategorie erfolgen
konnte, wurde im Zuge der Grunderhebung direkt die Kennzeichenkategorie (sh. Kapi-
tel 4.3.1) erfasst. Die Kennzeichenherkunft 18sst sich also Uber beide Erhebungsmodi ano-
lysieren, wobei sich die Verschneidung der Abstelldauer mit der Kennzeichenherkunft von
Kfz lediglich aus der Detailerhebung ableiten Iasst.

BezUglich Auswertung der Kennzeichenherkunft der erfassten Pkw wurde einerseits die
Gesamtsumme der Stichprobengebiete dargestellt, andererseits die Kennzeichenher-
kunft separat nach Stichprobengebiet und Erhebungszeitpunkt (Vormittag, Abend) aus-
gewertet. Im Fokus steht dabei jeweils ein Anteil von Gber 10 % an Nicht-Wiener Kennzei-
chen. DarUber hinaus wurde die Parkdauer mit der Kennzeichenherkunft verschnitten.
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In Summe Uber alle Stichprobengebiete zeigt sich ein Anteil an Nicht-Wiener Kennzei-
chen von nur 5,4 %. Dabei stellen Pkw mit niederdsterreichischem Kennzeichen mit 3,3 %
der groBte Anteil.

Abbildung 5-21: Kennzeichenverteilung Pkw

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
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Der Anteil an Nicht-Wiener Kennzeichen ist in allen Erhebungsgebieten relativ gering. Der
groBte Anteil findet sich in Gebiet 3 (Hohe Warte (Endhst. 37)) wo er vormittags 11,3 %
und abends 9,2 % betragt. Uber 8 % werden auBerdem vormittags in den Gebieten 8, 12
und 14 (die entlang der PRB-Grenze innerhalb des Bezirks liegen) erreicht und abends in
den Gebieten 1, 7 und 10 (die sich in der N&he von hochrangigen OV-Stationen befin-
den).
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Abbildung 5-22: Kennzeichenverteilung Pkw — 2:00 — 11:00 Uhr

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
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Abbildung 5-23: Kennzeichenverteilung Pkw — 20:00 - 22:00 Uhr

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
Kennzeichenverteilung Pkw | Zeitpunkt 21:00 Uhr
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5.4.2 Parkdauer nach Kennzeichenherkunft

Die folgenden Abbildungen (Abbildung 5-24, Abbildung 5-25 und Abbildung 5-26) zeigen
die Parkdauerverteilung differenziert nach Kennzeichenherkunft zu unterschiedlichen Er-
hebungszeiten (10, 15:30 und 21 Uhr). In Bezug auf den Anteil der Nicht-Wiener Kennzei-
chen zeigen sich deutliche Unterschiede. Unter den Kurzzeitparkern (< 2 Stunden) betragt
der Anteil an Nicht-Wiener Kennzeichen zu jedem Erhebungszeitpunkt Uber 10 % mit ma-
ximal 15,5 % um 10 Uhr. Zu den Zeitpunkten 15:30 und 21 Uhr betrégt der Anteil Nicht-
Wiener auch in der Kategorie Parkdauer 4 bis 6 Stunden jeweils Uber 10 %, wobei um
15:30 Uhr dieser Anteil mit 16,7 % sogar der hdchste erhobenen Relativwert darstellt.

Abbildung 5-24: Parkdauerverteilung Kfz nach Kennzeichenherkunft zum Zeitpunkt 10 Uhr

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
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Abbildung 5-25: Parkdauerverteilung Kfz nach Kennzeichenherkunft zum Zeitpunkt 15 Uhr

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
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Abbildung 5-26: Parkdauerverteilung Kfz nach Kennzeichenherkunft zum Zeitpunkt 21 Uhr

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
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5.5 Analyse Zonenbinnenverkehr

Um das AusmaB des sogenannten Zonenbinnenverkehrs fir den 19. Bezirk abbilden zu
kénnen, wurde auf Basis der Kennzeichenerhebung eine Analyse der Entfernung zwi-
schen Abstellort der Kfz und Baublock der Wohnung (Hauptwohnsitz) durchgefihrt.s

Abbildung 5-27: Abstellentfernung Zonenbinnenverkehr

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk
Zonenbinnenverkehr | Kfz-Abstelldistanzen zwischen Abstell- und Wohnort
100 % 0
90 % :
647% | 35,3%
80% -
w wohnortnah | wohnortfern
2 0% :
o 1
ERROL AR £4,7% pur
o [
& 50% :
:E (]
2 0% '
2 ]
“ 30% :
20% | : 131%
0% | —4.7% 5,4% . W
0% . . B - I -
<250 m > 250 - > 500 - > 750 - > 1.000 - >2.000 - > 3.000 m
500 m 750 m 1.000 m 2.000 m 3.000 m
n=1.153, Frhebung: 10.03.2020-24.06.2021 *inkl. Geltungsbereich 18. Bezirk T?A F F I X

5 Die Erfassung und dahingehende Auswertung der Kennzeichen erfolgt ohne personenbezogene Daten ist
datenschutzrechtlich daher unbedenklich. Die erhobenen Kennzeichen wurden an die zustdndige Stelle
des Magistrats der Stadt Wien Ubergeben. Dort erfolgte mittels Abfrage aus dem Melderegister eine Zu-
ordnung zwischen Abstellort der Fahrzeuge und Baublock der zugehdrigen Wohnung. Die Ergebnisse die-
ser Abfrage wurden in der Folge ausschlieBlich in anonymisierter und aggregierter Form als Entfernungen
auf Baublockebene weiterverwendet. Die Kennzeichen an sich wurden nach Abschluss der Auswertun-
gen geldscht.
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Die Auswertung dieser Stichprobe zeigt, dass rund 65 % der erhobenen Parkvorgdnge
innerhalb des parkraumbewirtschafteten Gebiets der Kategorie ,,wohnortnah* (Umkreis
von 250 m Luftlinie um den Wohnort) zuzuordnen sind. Dagegen erfolgten 35 % der Park-
vorgdange ,wohnortfern" und sind somit dem Zonenbinnenverkehr zuzurechnen (davon
13,5 % innerhalb 1 km, 18,5 % innerhalb 3 km und 3 % weiter als 3 km vom Wohnort). Die
Festlegung der Grenze zwischen ,,wohnortnah* und , wohnortfern" erfolgte aus Grinden
der Vergleichbarkeit analog zur Nachher-Untersuchung fur die Bezirke 12, 14, 15, 16 und
17.6 Abbildung 5-27 zeigt die Haufigkeitsverteilung im Uberblick.

Im n&chsten Schritt wurde der ermittelte Zonenbinnenverkehr mit der Anzahl der Parkvor-
gdnge je Stellplatz Uberlagert. Die Umschlagshdufigkeit je Stellplatz liegt bei 2,3 Parkvor-
gdngen (vgl. Kapitel 5.3.2). Diese Umschlagshdufigkeit Iasst sich hinsichtlich der Frage des
Zonenbinnenverkehrs in die Komponenten gemdaB Abbildung 5-28 zerlegen. Demnach
entfallen 1,0 Parkvorgdnge auf Fahrzeuge ohne bzw. 1,1 auf Fahrzeuge mit Parkpickerl
fUr den 19. Bezirk. 0,2 Umschldge kénnen diesen beiden Kategorien nicht zugeordnet
werden. Von den 1,1 Parkvorg&ngen der Kfz mit Parkpickerl sind wiederum 0,7 als ,wohn-
ortnah* und 0,4 als ,wohnortfern* einzustufen.

Abbildung 5-28: Parkvorgdnge pro Stellplatz mit Anteil Zonenbinnenverkehr

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk

Umschlagshaufigkeit | Parkvorgdnge pro Stellplatz mit Anteil
Zonenbinnenverkehr

kein Parkpickerl 19. Bezirk

1.0

m Parkpickerl 19. Bezirk* (Stpl. wohnortnah)
B /onenbinnenverkehr* (Stpl. wohnortfern)
Parkpickerl 19. Bezirk, Wohnort in anderem

Bezirk (z.B. Kleingdrten)

keine Auswertung moglich

Umschlaghdaufigkeit: 2,3

n =2.419, Erhebung: 10.03.2020-24.06.2021 *inkl. Geltungsbereich 18. Bezirk T?A F FIX

6 Sammer et al. (2014)
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Anhand dieses Faktors wurde in weiterer Folge die Gesamtzahl der durch den Zonenbin-
nenverkehr im 19. Bezirk bedingten Parkvorgénge bzw. der entsprechenden Kfz-Fahrten
ndherungsweise hochgerechnet. Demnach ergibt sich eine Gesamtzahl von rund
11.700 Kfz-Fahrten pro Werktag und Richtung im Zonenbinnenverkehr des 19. Bezirks. Un-
ter vereinfachter BerUcksichtigung von Hin- und RUckfahrt wdre dieser Wert noch mit
dem Faktor 2 zu multiplizieren, woraus sich insgesamt ca. 23.400 Kfz-Fahrten pro Werktag
ergeben.

Tabelle 5-4: Gesamtzahl Parkvorgénge bzw. Kfz-Fahrten im Zonenbinnenverkehr
Anteil wohnoriferner Parkvorgdnge 353 %
der Fahrzeuge mit Parkpickerl 19. Bezirk e
Parkvorgdnge pro Stellplatz im Zonenbinnenverkehr 0.4
Stellplatzanzahl Stellplatze mit flichendeckender PRB 99960
(gemdaB Hochrechnung, vgl. Kapitel 6.2.1) '
Gesamtzahl der Parkvorgénge Anzahl Fahrten pro Werktag o
bzw. der resultierenden Kfz-Fahrten | und Richtung
im Zonenbinnenverkehr Anzahl Fahrten pro Werktag 23.432

Abbildung 5-29 zeigt eine bezirksweise GegenUberstellung der Anteile des Zonenbinnen-
verkehrs der Parkpickerlbesitzerinnen in Relation zur GroBe der jeweiligen Berechtigungs-
zone. Dabei wurde die Auswertung aus der Nachher-Untersuchung fur die Bezirke 12, 14,
15, 16 und 17 (Sammer et al. 2014) um den entsprechenden Werten fUr den 11. und 19.
Bezirk erganzt. Mit 35 % wohnsitzferner Umschlage liegt der 19. Bezirk in einer dhnlichen
GroBenordnung wie die Bezirke 11, 14, 16 und 18.
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Abbildung 5-29: Anteil Zonenbinnenverkehr in Relation zur GréBe der Berechtigungszone
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Quelle: Grundlage andere Bezirke: Sammer et al. (2019); Eigene Ergdnzung 11. + 19. Bezirk
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6 HOCHRECHNUNG PARKRAUMAUSLASTUNG
GESAMTBEZIRK

Auf Basis der durchgefUhrten Stichprobenerhebungen (vgl. Kapitel 5) wurde eine modell-
hafte Hochrechnung des Stellplatzangebots und der Parkraumauslastung fur den ge-
samten 19. Bezirk erarbeitet. Kapitel 6.1 beschreibt das dabei angewendete methodi-
sche Verfahren, in Kapitel 6.2 werden die entsprechenden Ergebnisse prdsentiert.

6.1 Hochrechnungsmethodik

6.1.1 Hochrechnungsmethodik Stellplatzangebot

Die Hochrechnung desim &ffentlichen StraBenraum des 19. Bezirks verfUgbaren Stellplatz-
angebots erfolgte anhand des in Tabelle 6-1 dargestellten Verfahrens. Zundchst (1)
wurde die Gesamtzahl der Stellplatze mit flichendeckender Parkraumbewirtschaftung
sowie der Stellplatze in lokalen Kurzparkzonen Uber die durchschnittiche Anzahl der ent-
sprechenden Stellplatze (Summe Stellplatze mit fldchendeckender Parkraumbewirt-
schaftung und Stellplatze in lokalen Kurzparkzonen) pro km StraBenkante gemdaB der
durchgefuhrten Stichprobenerhebungen hochgerechnet. Aufgrund der Lage im Natur-
schutzgebiet Wienerwald kann Uber die Anzahl an Stellpl&dtzen auBerhalb der PRB-Zone
keine sinnvolle Aussage getroffen werden. Im zweiten Schritt (2) erfolgte die gesonderte
Hochrechnung der Stellpl&tze in lokalen Kurzparkzonen anhand der durchschnittlichen
Stellplatzzahl pro km Kurzparkstreifen gemaB des entsprechenden GIS-Layers (OGD Stadt
Wien). Aus der Differenz von (1) und (2) ergibt sich die hochgerechnete Gesamtzahl an
Stellplatze mit flachendeckender Parkraumbewirtschaftung (3). Temporér nicht verfig-
bare Stellplatze sowie SonderstellplGize (z.B. Ladezonen etc.) wurden Uber das relative
Verhdltnis zur Zahl der Stellplatze mit flichendeckender Parkraumbewirtschaftung ge-
maRs Stichprobenernebung abgeschatzt (4).
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Tabelle 6-1: Hochrechnungsverfahren Stellplatzangebot

1 | Hochrechnung Summe Stellplatze mit flichend. PRB und Stpl. in lokalen Kurzparkzonen

Uber durchschnittliche Stellplatzzahl pro km StraBenkante’ gemdaB Erhebung
@ Stellplatzzahl pro km StraBenkante innerhalb PRB: ca. 92,3

2 | Hochrechnung Stellpldtze in lokalen Kurzparkzonen

Uber durchschnittliche Stellplatzzahl pro km Kurparkstreifen® geméB Erhebung
@ Stellplatzzahl pro km Kurzparkstreifen: ca. 110,6

3 | Ermittlung Stellpldtze mit flachendeckender PRB als Differenz von (1) und (2)
4 | Hochrechnung tempordar nicht verfigbarer Stellplatze und Sonderstellplatze

Uber relatives Verhdltnis zu Stellplatzen mit fldchendeckender PRB gemdaB Erhebung

6.1.2 Hochrechnungsmethodik Parkraumauslastung

6.1.2.1 Generelles Verfahren

Tabelle 6-2 fasst das in Bezug auf die Parkraumauslastung entwickelte Hochrechnungs-
verfahren im Uberblick zusammen. Ausgehend von umfassenden Korrelations- und Re-
gressionsanalysen wurde zundchst eine Reihe von potenziellen Einflussvariablen analy-
sierf und getestet (1). Darauf aufbauend erfolgte die Identifizierung der im Hinblick auf
die ModellgUte der zu definierenden Regressionsmodelle am besten geeigneten Einfluss-
variablen (2). Unter Verwendung dieser Variablen wurden zwei getrennte Regressions-
modelle fur die Parkraumauslastung der Stellpldtze mit fldichendeckender Parkraumbe-
wirtschaftung vormittags und abends implementiert (3). Da fUr die Auslastung der Stell-
platze in lokalen Kurzparkzonen aufgrund zu geringer Fallzahlen eine Regression nicht
zweckmaBig ist, wurden die in der Stichprobe erhobenen Werte als fir den Gesamtbezirk
reprdsentativ angenommen (4).

7 Datenquelle: OGD Stadt Wien, GIS-Layer Baublockraster (Stand 2019)
8 Datenquelle: OGD Stadt Wien, GIS-Layer Kurzparkstreifen (Stand 2019)
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Tabelle 6-2: Hochrechnungsverfahren Parkraumauslastung

1 | Korrelations- und Regressionsanalysen

auf Basis der Stichprobenerhebung unter BerUcksichtigung der folgenden potenziellen Einfluss-
variablen auf die Stellplatzauslastung der uneingeschrdnkt nutzbaren Stellpldtze innerhalb der
fldichendeckenden Parkraumbewirtschaftung:

- Einwohnerlnnen pro km StraBenkante

- Arbeitspldtze pro km StraBenkante

- Motorisierung (Privat-Kfz pro 1.000 Einwohnerinnen)

- Gebdudealter (Anteil bis 1960)

- OV-Giteklasse (A-G)

- Anzahl der Handelsbetriebe pro km StraBenkante

- Anzahl der Gastronomiebetriebe pro km StraBenkante

- Entfernung zur B221 Wiener Gurtel StraBe in Entfernungsklassen (gedeckelt)

- Entfernung zu PRB-Zonen mit GUltigkeitsdauer bis 22 Uhr in Entfernungsklassen (gedeckelt)

2 | Identifizierung der fir ein multiples lineares Regressionsmodell am besten geeigneten Einfluss-
variablen unter Bericksichtigung von:

- Korrelation der Einflussvariablen mit den erhobenen Auslastungswerten

- Multikollinearitét (Einflussvariablen sollen untereinander méglichst wenig korrelieren)
- BestimmtheitsmalB des Regressionsmodells (Starke der Varianzaufkldrung)

- Statistische Signifikanz des Regressionsmodells

3 | Hochrechnung Parkraumauslastung mit flachendeckender Parkraumbewirtschaftung
(Vormittag und Abend)
mittels entsprechender multipler linearer Regressionsmodelle

4 | Hochrechnung Parkraumauslastung Stellplatze in lokalen Kurzparkzonen:
Da aufgrund zu geringer Fallzahlen die Anwendung eines Regressionsmodells nicht zweck-
maBig ist, wurde die durchschnittliche Auslastung von Stellplatzen in lokalen Kurzparkzonen
gemdaB Erhebung als fur den Gesamtbezirk reprdsentativ angenommen.

6.1.2.2 Regressionsmodell Parkraumauslastung Vormittag

FUr das Regressionsmodell der Parkraumauslastung am Vormittag (9 bis 11 Uhr) wurden
gemdB dem in Kapitel 6.1.2.1 beschriebenen Verfahren die unten angefUhrten Einfluss-
variablen identifiziert:

Tabelle 6-3: Einflussvariablen Regressionsmodell Parkraumauslastung Vormittag

Variable Erlduterung

AP ... Arbeitsplatze pro km StraBenkante

Mot ... Motorisierungsgrad (Zugelassene Privat-Pkw pro 1.000 Einwohnerinnen)
Handel ... Handelsbetriebe pro km StraBenkante
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GemdaB Cohen (1988) liefern die vorliegenden Modelle mit einem R2 von 0,419 (adj. Rz =
0,261) eine hohe Varianzaufkldrung.? Weiters bieten beide Modelle mit 0,101 < 2,649 ei-
nen statistisch signifikanten ErklGrungsbeitrag (Fiit < F).

6.1.2.3 Regressionsmodell Parkraumauslastung Abend

FUr das Regressionsmodell der Parkraumauslastung am Abend (20 bis 22 Uhr) wurden ge-
maB dem in Kapitel 6.1.2.1 beschriebenen Verfahren die folgenden Einflussvariablen

identifiziert:

Tabelle 6-4: Einflussvariablen Regressionsmodell Parkraumauslastung Abend

Variable Erlduterung

EW ... Einwohnerlnnen pro km StraBenkante

Mot ... Motorisierungsgrad (Zugelassene Privat-Pkw pro 1.000 Einwohnerinnen)
Gastro ... Gastronomiebetriebe pro km StraBenkante

GemaB Cohen (1988) liefern die vorliegenden Modelle mit einem R2 von 0,711 (adj. Rz =
0,632) eine hohe Varianzaufklarung.'© Weiters bieten beide Modelle mit 0,003 < 2,019 ei-
nen statistisch signifikanten ErklGrungsbeitrag (Fwit < F).

6.2 Ergebnisse der Hochrechnung

6.2.1 Ergebnisse der Hochrechnung des Stellplatzangebots

Die folgenden Tabellen fassen die Hochrechnungsergebnisse fir den gesamten Bezirk
zusammen. Demnach stehen im offentlichen StraBenraum des 19. Bezirks innerhalb der
derzeit gultigen parkraumbewirtschafteten Zone insgesamt ca. 29.300 Stellpl&ize zur Ver-
fogung. Eine Aussage Uber Stellplatze auBerhalb der PRB-Zone wdare nicht sinnvoll, da sich
Uber den GroBteil dieses Bereichs das Naturschutzgebiet Wienerwald erstreckt.

Innerhalb der PRB-Zone befinden sich weiters rund 400 Stellplatze in gesondert ausge-
schilderten, lokalen Kurzparkzonen sowie ca. 700 Sonderstellpl&ize (z.B. Ladezonen, Be-
hindertenstellplatze, Taxistandplatze etfc.). Unter zusatzlicher BerUcksichtigung von ca.
1.900 wahrend des Erhebungszeitraums tempordr nicht verfigbarer Stellplatze ergibt sich

?  gemdB Cohen (1988): hohe Varianzaufklérung ab R2 bzw. adj. R2> 0,26
10 gemdB Cohen (1988): hohe Varianzaufklérung ab R2 bzw. adj. R2> 0,26
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in Summe eine theoretische Gesamtzahl von ca. 32.300 Stellpl&tzen im 6ffentlichen Stra-
Benraum des 19. Bezirks. Als VergleichsgréBe hinsichtlich der GréBenordnung sind im 19.
Bezirk laut Zulassungsstatistik ca. 30.750 Privat-Pkw zugelassen.!

Tabelle 6-5: Hochrechnung Stellplatzangebot 19. Bezirk gesamt innerhalb der
fldchendeckenden Parkraumbewirtschaftung

s Stellplatzangebot im offentlichen StraBenraum
S Durchschnittliche Anzahl [Anzahl Stellplétze]
Stellplaizkategorie o Stpl pro «m Hochrechnung

StraBenkant i

innerhalb PRB (EREnEante Stichprobe Erhebung 19. Bezirk
Stellplatze mit
flaichendeckender PRB L 5053 220
Stellplatze in lokalen 110.632 188 400
Kurzparkzonen '
Sonderstellplatze 123 710
Temp. nicht verfigbare Sipl. 329 1.910
SUMME 5.693 32.310

6.2.2 Ergebnisse der Hochrechnung der Stellplatznachfrage

Die hochgerechnete durchschnittliche Parkraumauslastung der Stellplatze mit fldchen-
deckender Parkraumbewirtschaftung im 19. Bezirk liegt am Vormittag (2 bis 11 Uhr) bei
ca. 50 % und am Abend bei ca. 56 %. Die hdhere Auslastung abends gegentber vormit-
tags kann als Indiz fUr den Effekt der Parkraumbewirtschaftung interpretiert werden. Die
bestehenden Stellpldtze mit lokalen Kurzparkzonen sind vormittags (wéhrend der GuUltig-
keit der Kurzparkzonen) im Durchschnitt zu ca. 69 % ausgelastet. Da die Durchschnitts-
werte fUr den gesamten Bezirk aufgrund der Inhomogenitét der verschiedenen Teilberei-
che nur begrenzt aussagekraftig sind, bieten Abbildung 6-1 und Abbildung 6-2 einen kar-
tographischen Uberblick Uber die rdumliche Verteilung der fir den Gesamtbezirk hoch-
gerechneten Parkraumauslastung.

11 Stadt Wien — MA 23 (2019); allerdings ist dieser Vergleich insofern nicht aussagekraftig, als hier nur das
Stellplatzangebot im 6ffentlichen StraBenraum berUcksichtigt wird.
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Tabelle 6-6: Hochrechnung Parkraumauslastung 19. Bezirk gesamt innerhalb der
fldchendeckenden Parkraumbewirtschaffung
Stellplatzkategorie Stellplatzangebot (7} Stellplatznachfrage
Werte gerundet innerhalb PRB [Anzahl Stellpldtze] | Parkraumauslastung [Pkw-E]
Stellpldize mit
Vormittag [flachendeckender PRB 29.290 S 14.650
(9 - 11 Uhr) [Stellplatze in lokalen 400 69.0% 280
Kurzparkzonen*
Stellplatze mit
Abend flachendeckender PRB 29290 LA 16410
(20 - 22 Uhr) [Stellplatize in lokalen ) ) )
Kurzparkzonen+

*  Zum Zeitpunkt 20 bis 22 Uhr ist die GUltigkeit von Kurzparkzonen i.d.R. aufgehoben. Da die befreffenden Stellpl&tze jedoch
i.d.R. am n&chsten Morgen wieder zur Kurzparkzone werden, kdnnen diese nicht uneingeschrénkt genutzt werden und sind
daher auch nicht zu den Dauerstellplétzen zu z&hlen. Eine seridse Hochrechnung fUr diese Mischform ist mit den verfigba-
ren Datengrundlagen nicht mdglich.

6.2.2.1 Darstellung der der Hochrechnungsergebnisse

Hinsichtlich der Interpretation der Kartendarstellungen ist festzuhalten, dass Ublicher
Weise ab einer Parkraumauslastung von ca. 80 % mit Parkplatzsuchverkehr in nennens-
wertem AusmaB zu rechnen ist. Dies liegt einerseits daran, dass die Auslastungswerte je
StraBenzug bzw. Baublock kleinrGumig stark schwanken kénnen (und somif in einzelnen
Bereichen bereits Uberlastungen gegeben sind). Andererseits wird das vorhandene Stell-
platzangebot in der Praxis i.d.R. insofern ineffizient genutzt, als haufig groBere Zwischen-
radume zwischen abgestellten Fahrzeugen verbleiben. Dadurch kann eine faktische Aus-
lastung des verfUgbaren Stellplatzangebots schon bei rechnerischen Auslastungswerten
von deutlich unter 100 % gegeben sein.

6.2.2.2 Gleitender Durchschnitt

Daim Zuge der Hochrechnung nur einzelne Einflussvariablen berucksichtigt wurden, kann
es zu starken Sprungen der Auslastung zwischen benachbarten Baublécken kommen. In
der Realitdt ist das weitgehend unrealistisch, da sich die besonders hohe Auslastung ei-
nes Baublocks, etwa von Uber 100 %, naturlicherweise auf die benachbarten Baublécke
verteilen wirde. Um diesem Phdnomen rechnerisch und in der Kartendarstellung gerecht
zu werden, wurde fUr jeden Baublock ein gleitender Durchschnitt mit der hochgerech-
neten Auslastung der Baubldcken in einer definierten Entfernung berechnet. Jeder Bau-
block beeinflusst damit rechnerisch die Auslastung seiner benachbarten Baublécke und
es kann eine realitGtsnahe Auslastungsverteilung dargestellt werden, die Zentren hoher
Parkraumauslastungen besonders gut sichtbar macht.
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6.2.2.3 Fazit

Generell liegt die Auslastung vormittags fast im gesamten Bezirk bei unter 60 %. Auch eine
hohe Auslastung auBerhalb der PRB-Zone bleibt aufgrund der groBzigig gesetzten
Grenze aus. Die vergleichsweise hochsten Auslastungswerte fokussieren sich réumlich auf
die Bereiche Muthgasse und KrottenbachstraBe (vgl. Erhebungsgebiet 5). Daneben
ergibt die Hochrechnung nur sehr punktuell einzelne Baubldcke mit etwas hdheren Wer-
ten (z.B. Déblinger HauptstraBe oder ein Baublock unmittelbar auBerhalb der PRB-
Grenze, westlich der Agnesgasse), die aus entsprechenden Uberlagerungen der relevan-
ten Einflussvariablen (Arbeitsplétze, Motorisierungsgrad und Handelsbetriebe - vgl. To-
belle 6-3) resultieren.

Am Abend steigt die Stellplatzauslastung in den meisten Bereichen und viele Gebiete
innerhalb der PRB-Zone sind zu Uber 60 % ausgelastet. Der réumliche Fokus hoher Auslas-
tung liegt im Westen des Bezirks, insbesondere um die Bereiche KroftenbachstraBe, Bill-
rothstraBe und Neustift am Walde (vgl. Erhebungsgebiete 5, 7 und 14). Ausschlaggebend
dafir sind (je nach Lage in unterschiedlicher Gewichtung) die Faktoren Einwohnerinnen
und Motorisierungsgrad sowie die Anzahl der Gastronomiebetriebe - vgl. Tabelle 6-4.
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Abbildung 6-1:  Karte Stellplatzauslastung — Hochrechnung Gesamtbezirk — 9 bis 11 Uhr
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Abbildung 6-2:  Karte Stellplatzauslastung — Hochrechnung Gesamtbezirk — 20 bis 22 Uhr
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7  VERGLEICH MIT ERHEBUNGEN 2011 UND 2013

Auf Basis der in Kapitel 6 pr&sentierten Resultate wird im Folgenden eine vergleichende
GegenUberstellung mit den Ergebnissen der in den Jahren 201112 und 201313 durchge-
fOhrten Erhebungen vorgenommen.

7.1 Gebietsabgrenzung

Um die Vergleichbarkeit mit den Vorgé&ngerstudien zu gewdahrleisten, sind zuné&chst die
entfsprechenden Untersuchungsgebiete zu betrachten. In den Erhebungen aus 2011 und
2013 wurde der in Abbildung 7-1 grau eingeférbte Bereich berUcksichtigt. Der grin um-
randete Bereich markiert die in weiterer Folge eingefthrte fldichendeckende Parkraum-
bewirtschaftung. Da diese Bereiche bis auf kleinere Abweichungen GroBteiles deckungs-
gleich sind, kbnnen die jeweiligen Ergebnisse mit der aktuellen Untersuchung fUr den Be-
reich innerhalb der fldichendeckenden Parkraumbewirtschaftung verglichen werden.

Abbildung 7-1:  Vergleich Untersuchungsgebiete

Vergleich Unfersuchungsgebiete

] PRE-Grenze 1%, Bezirk
Untersuchungsgebiet 2011 bzw. 2013

TRAFFIX

Quelle: Sammer et al. (2012); eigene Darstellung

12 sammer et al. (2012)

13 Sammer et al. (2014)
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7.2 Vergleich 2011 -2013 -2019

Tabelle 7-1 und Abbildung 7-2 geben einen Uberblick Uber die zeitliche Entwicklung der
Parkraumauslastung gemdaB den Untersuchungen aus 2011 und 2013 sowie der gegen-
st@ndlichen Studie. Zwischen 2011 und 2013 stieg (nach EinfUhrung der fléchendecken-
den Parkraumbewirtschaftung in mehreren Wiener AuBenbezirken) die Parkraumauslas-
tung im Bezugsgebiet des 19. Bezirks vormittags kaum und abends von 83 % auf 91 % an.
Demgegenuber zeigt die akfuelle Untersuchung fir 2021, dass nach EinfUhrung der Park-
raumbewirtschaftung in Débling eine massive Reduktion der Auslastung von je Gber 30
Prozentpunkte sowohl am Vormittag als auch am Abend erreicht werden konnte.

Tabelle 7-1: Vergleich Parkraumauslastung 2011 - 2013 - 2019
2011 2013 2021
ohne Parkraum- mit Parkraum- mit Parkraum-
bewirtschaftun bewirtschaftung in an- bewirtschaftung im 19.
9 deren AuBenbezirken Bezirk

Auslo§fung 81 % 82 % innerhalb PRB: 50 %
Vormittag
Auslastung 83 % 91 % Innerhalb PRB: 56 %
Abend

Abbildung 7-2:  Vergleich Parkraumauslastung 2011 -2013 - 2019

Nachher-Untersuchung Parkraumbewirtschaftung 19. Bezirk

Vergleich Stellplatze vor und nach EinfUhrung der flachendeckenden
Parkraumbewirtschaftung

100%

20% -
80%

70%

Vormittag
(9 bis 11 Uhr)
60%

50% -
® Abend

40% (20 bis 22 Uhr)

Parkraumauslastung [%]

30%

20% -
10% -

Einflihrung Parkraumbewirtschaftung bis 19 Uhr

0%
2020

2011 2013

> TRAFFIX

Datenquelle: Vergleichszahlen 2011 bzw. 2013: Sammer et al. (2012), Sammer et al. (2014)
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8 ZUSAMMENFASSUNG

Die Parkraumauslastung gemaB Hochrechnung liegt am Vormittag (9-11 Uhr) im Durch-
schnift bei rund 50 % und steigt am Abend (20-22 Uhr) auf bis rund 56 % an. Umgekehrt
ergibt sich daraus, dass nahezu die Haélfte des Stellplatzangebotes frei ist, womit sich zeigt,
dass die Parkraumbewirtschaftung wdhrend des gesamtfen Gulfigkeitszeitraums (9-
19 Uhr) eine hohe Wirksamkeit aufweist. Dies ist darUber hinaus ein Beleg daflr, dass die
fldichendeckende Parkraumbewirtschaftung durch den Wegfall von bezirksfremden
Langzeitparkern auch auf ZeitrGdume auBerhalb ihrer Gultigkeit ausstrahlt. Hohere Auslas-
tungen zeigen sich rGumlich am Vormittag im Bereich Muthgasse und KrottenbachstraBe
und am Abend im Westen des Bezirks, insbesondere um die Bereiche KrofttenbachstraBe,
BillrothstraBe und Neustift am Walde.

Von 2011 bis 2013 stieg (nach EinfUhrung der PRB in mehreren Wiener AuBBenbezirken) die
Parkraumauslastung in Débling am Vormittag kaum und am Abend von 83 auf 91 %. Die
aktuelle Untersuchung zeigt, dass nach EinfUhrung der PRB in D&bling eine deutliche Re-
duktion erreicht wurde: Von 82 auf 50 % am Vormittag und von 21 auf 56 % am Abend.
Die Wirksamkeit der flachendeckenden Parkraumbewirtschaftung hat sich durch die
deutlichen Entlastungseffekte, die durch deren EinfOhrung erzielt werden konnten, besta-
figt.

Der Anteil an Nicht-Wiener Kennzeichen betré&gtin Summe Uber alle Stichprobengebiete
5.4 % und ist in allen Erhebungsgebieten relativ gering. In einzelnen Teilbereichen werden
Spitzenwerte von ca. 10 % Nicht-Wiener Kennzeichen erreicht. Unter der Gruppe mit einer
Parkdauer von < 2 Stunden liegt der Anteil der Nicht-Wiener Kennzeichen zu allen Tages-
zeiten bei Uber 10 %.

Die Analyse der Abstellentfernung der Kfz mit Parkpickerl fUr den 19. Bezirk vom Haupt-
wohnsitz der Parkpickerlbesitzerinnen zeigt, dass rund 35 % der Parkvorgénge ,,wohnort-
fern" und somit dem Zonenbinnenverkehr zuzurechnen sind. Hochgerechnet ergibt sich
daraus eine Gesamtzahl von rund 11.700 Kfz-Fahrten pro Werktag und Richtung im Zo-
nenbinnenverkehr des 19. Bezirks. Unter vereinfachter BerUcksichtigung von Hin- und
RUckfahrt ware dieser Wert noch mit dem Faktor 2 zu multiplizieren, woraus sich insgesamt
ca. 23.400 Kfz-Fahrten pro Werktag ergeben. Die derzeit bestehende groBe Berechti-
gungszonen fur Parkpickerlbesitzerlinnen bilden einen Anreiz, das Auto hdufiger fUr Fahr-
ten innerhalb der Berechtigungszone zu verwenden.
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