2 Zielsetzungen

Die Zielsetzung eines Masterplan Gehen ist die Férderung, bzw. Steigerung des Anteils
des FuBverkehrs auf der Ebene von Stadtbezirken. Verkehrspolitisch liegen dem
Masterplan Gehen Liesing eine Vielzahl an Ziel- und Strategiedokumenten der Stadt
Wien zugrunde.

2.1 Ziele und Strategiepapiere

Der Masterplan Gehen Liesing und die daran anschlieBende Forderung des
FuBverkehrs wirkt sich unmittelbar positiv auf die folgenden Ziele der Stadt Wien aus.'
Insbesondere die Umsetzung der im Masterplan ausgewiesenen Mal3nahmen und
Handlungsempfehlungen tragt aus verkehrswissenschaftlicher Betrachtung positiv zur
Erreichung der verkehrspolitischen Ziele der Stadt Wien bei. Zu diesen
verkehrspolitischen Zielen gehdren:

e Senkungder Treibhausgasemissionen im Sektor Verkehr bis 2030 um 50% und
bis 2040 um 100% (Basisjahr 2005)

o VergréRern des Modal Split-Anteil des (erweiterten) Umweltverbundes? nach
folgenden Zeithorizonten:

o 2025:80%
o 2030:85%,
o 2050: deutlich > 85%
e Senkung des Motorisierungsgrades auf 250 Pkw/1.000 Wiener:innen bis 2030

e Stadtentwicklung nach dem Prinzip der ,15-Minuten-Stadt" und der ,,Stadt der
kurzen Wege”

e Neuverteilung des 6ffentlichen StraRenraums zugunsten von aktiver Mobilitat,
Offis und attraktiven Verweilmdglichkeiten

e Vision Zero: Null Verkehrstote in Wien
o Attraktivierung der Gehsteige und Abbau von Barrieren

e Der Anteil der Wiener Bevdlkerung, der taglich 30 Minuten aktiv Bewegung in
der Alltagsmobilitdt macht, steigt von 23% 2013 auf 30% im Jahr 2025.

Dariber hinaus existieren weitere Strategiepapiere, deren Ziele mit der Férderung des
FuBverkehrs eng verknUpft sind:

! Zusammenschau aus Klimafahrplan 2022 (Stadt Wien - MA20, 2022), Smart City Klima Strategie
2022 (Stadt Wien - MA18, 2022), STEP 2025 (Stadt Wien - MA18, 2014), STEP 2025 - Fachkonzept
Mobilitdt (Stadt Wien - MA18, 2015a), Strategiepapier FuBverkehr der Stadt Wien 2014
(Mobilitatsagentur Wien, 2014).

2 Zum erweiterten Umweltverbund gehéren die Fortbewegungsarten Gehen, Radfahren, OV sowie
Sharing-Angebote.



Leitbild Grinraume Wien 2020 (Stadt Wien — MA 18, 2020a): Der Bezirk Liesing
kennzeichnet sich durch seine Stadtrandlage im SUd-Westen als ein Bezirk mit
groflen Grinflachen (insb. Teile des Wiener Walds wie z.B.: Maurer Wald,
Zugberg) und dem Liesingbach als zentrale Grinraumverbindung im Bezirk. Die
fir Liesing im Leitbild Grinrdume Wien (2020) ausgewiesenen Fldachen und
Verbindungen werden vom vorliegenden Masterplan bericksichtigt und deren
Vernetzung zum Zweck der besseren Versorgung der Bevdlkerung mit
Grinflachen gestarkt.

Gesundheitsziele Wien 2025 (Stadt Wien — MA 15, 2015): Die Erhéhung des
FuRverkehrsanteils adressiert konkret die Ziele 3 (Selbststandigkeit und
Lebensqualitét bis ins hohe Alter férdern und erhalten), 5
(Gesundheitskompetenz der Wiener Bevolkerung starken) sowie 8 (Lebensraum
Stadt weiter attraktivieren, Umweltbelastungen gering halten und Bewegung
fordern).

STEP 2025 - Fachkonzept Mittelpunkte des stiddtischen Lebens -
Polyzentrales Wien (Stadt Wien — MA 18, 2020b): FuBverkehr stellt ein
SchlUsselelement zur Starkung und Belebung lokaler Zentren dar.

Urban Heat Island Strategieplan 2015 (Stadt Wien - MA22, 2015): Die
Vermeidung von Urban Heat Islands ist besonders fir den FulRBverkehr als ein
exponierter Verkehrsmodus relevant. Der Masterplan Gehen Liesing adressiert
diese insbesondere durch die Beriicksichtigung von Begrinungsmal3nahmen im
StralRenraum.

Zusatzlich tragt der Masterplan Gehen Liesing direkt zur Zielerreichung folgender
Bundesstrategien bei:

Besser Gehen in Osterreich! Masterplan Gehen 2030 des BMK (BMK, 2022)
Osterreichische Jugendstrategie 2020 (BMEIA, 2020)

2.2 Qualitatskriterien und StVO-Neuerungen

Die fUr den Masterplan Gehen Liesing malRgeblichen Qualitatskriterien werden unter
anderem durch Richtlinien und Vorschriften fir den StraBenbau (RVS) und dem jeweils
geltenden rechtlichen Rahmen (z.B.: StVO) vorgegeben sowie durch unverbindliche
Planungsleitfaden zur FuBverkehrsplanung (z.B.: Kosteneffiziente MaRnahmen zur
Forderung des FuRBverkehrs in Gemeinden (BMK, 2019)) ergénzt.

Folgende RVS-Richtlinien wurden bei der Erstellung des Masterplans bericksichtigt:

RVS 03.02.12 - FuRverkehr (FSV, 2015a)

RVS 02.01.11 - Grundsatze der Verkehrsplanung (FSV, 2013)
RVS 03.04.13 - Kinderfreundliche Mobilitat (FSV, 2015b)
RVS 03.04.14 — Gestaltung des Schulumfeldes (FSV, 2015c¢)



e RVS Arbeitspapier - Einsatzkriterien fir Begegnungszonen (FSV, 2016)

Folgende darin  festgehaltene  Kriterien wurden dabei generell bei
Handlungsempfehlungen zur Férderung des FulRverkehrs im Masterplan Gehen Liesing
bericksichtigt:

e Schaffung direkter Verbindungen fir FuRganger:innen ohne Umwege und
Wartezeiten

e Erzielen eines hohen Gehkomforts durch ausreichend breite, hindernisfreie
(ohne Mdllcontainer, Stromkasten usw.) Gehsteige (fir den FuRverkehr
bestimmte, von der Fahrbahn abgetrennte Teile der Straf3e) und Gehwege (fur
den FuBverkehr bestimmte und gekennzeichnete Wege) zu jeder Jahreszeit

e Errichten und ertiichtigen von Gehwegen mit einer hochwertigen Oberflache

o Sicherstellung hoher Umfeldqualitit mit Beschattungen und ohne Einfluss von
negativen Umweltfaktoren wie Larm und Luftverunreinigungen

o Verkehrssicherheit fir Verkehrsteilnehmer:innen aller Altersgruppen, mit und
ohne Mobilitatseinschrankung

o Barrierefreiheit

e Platz im 6ffentlichen Raum zum Aufhalten und Begegnen

Die oben angefiUhrten Planungsleitlinien werden durch Ergebnisse aktueller Forschung
bestatigt (s. Forschungsprojekte ACT/V8 (Hackl et al., 2019), LiDo geht (Raffler und
Simhand|, 2023)). Im Rahmen dieser Projekte wurden statistische Modelle des
FuBverkehrs erstellt, welches die Wirkzusammenhange zwischen Determinanten des
FuRBverkehrs sowie dem tatsachlichen FuBverkehrsanteil ableitet. Die Modelle geben
quantitativ Aufschluss dariber, wie FulRverkehrsanteile lokal effektiv geférdert werden
kdnnen. Zu den statistisch signifikant nachweisbaren, positiv wirkenden EinflGssen
zdhlen unter anderem:

e Errichtung von LickenschlUssen zur Minimierung von Gehzeiten

o Verbreiterung von Gehsteigen

e Erhdhung der Aufenthaltsqualitat durch verkehrsberuhigende MafRnahmen
e Begrinungim StralRenraum

o Steigerung der fulRlaufigen Erreichbarkeit von Zielen des alltdglichen Bedarfs

Diese Wirkbeziehungen sind in FuBverkehrsplanungen grundsatzlich zu
bericksichtigen und sind Grundlage fur die Ableitung der Handlungsempfehlungen im
vorliegenden Masterplan Gehen.

Auf Seiten der rechtlichen Rahmenbedingungen gibt es Neuerungen, die fir
FuBverkehrsplanungen im Masterplan bericksichtigt wurden: Im Zuge der 33. StVO-
Novelle im Oktober 2022 wurden Verbesserungen fir den FuBverkehr in das Gesetz
aufgenommen. Die Anderungen umfassen das Freihalten von Gehsteigen (s. Abbildung
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die Nutzung von Schutzwegen, gehfreundliche Ampelschaltungen oder

Maglichkeiten zur Verkehrsberuhigung im Umfeld von Schulen.

1,5 m Gehsteigbreite muss mindestens vorhanden sein (gem. RVS 03.02.12 und
laut Projektierungshandbuch der Stadt Wien sollte der Verkehrsraum fir
FuBgédnger:innen mind. 2 m betragen (bezeichnet als Regelgehsteigbreite).
Hinzu kommen u.U. Zuschlage, bspw. +0,5 m bei FlieBverkehr oder
Senkrechtparkern).

=

]

Abbildung 3: Sicherung der Gehsteigfliache fir Fullgénger:innen durch StVO-Neverung (BMK/message.at
(2022), https.//www.bmk.gv.at/themen/verkehr/strasse/verkehrssicherheit/stvo-33-novelle.htmi,
20.710.2023)

Schulstral3en: temporare Verkehrsberuhigung vor Schulen

Neues Verkehrszeichen ,Sackgasse gedffnet fur FuBverkehr (und Radverkehr)”
Lichtsignalanlagen: Querung mit kurzer Wartezeit und ohne Eile ermdglichen
Geschitzte Querungen erméglichen (Radwege, Ausfahrten fir Kfz)
Gehwegbenitzungspflicht nur wenn zumutbar

Verkehrszeichen missen nicht mehr von der Fahrbahn abgerickt sein.

Kein ,Fahrbahn in angemessener Eile queren”

Schutzwegbenitzungspflicht bis zu 25 m entfallt

Keine Pflicht im Ortsgebiet an Kreuzungen zu Queren



2.3 Inklusion und Diversitat

FuRRganger:innen kdnnen nicht als homogene Gruppe charakterisiert werden -
vielmehr teilen soziodkonomische und soziodemographische Eigenschaften
FuBgénger:innen in unterschiedlich groRe Sub-Gruppen. Die Anspriche dieser
Gruppen an Raum, Infrastruktur, Verkehrsorganisation sowie ihre unterschiedliche
Sensitivitat gegeniber Distanzen gestalten sich je nach individueller Eigenschaft
unterschiedlich. Auf folgende Merkmale wurde daher bei der Erstellung des
Masterplans Gehen Liesing besonders Ricksicht genommen:

e Alter

o Kinder: kénnen Verkehrssituation nicht gut einschatzen, verhalten sich
z.T. unberechenbar und sind Uberdies aufgrund der geringeren
KorpergrélRe (z.B. zwischen parkenden PKW) schlechter sichtbar

o Jugendliche: verhalten sich spontan, sind oftmals abgelenkt

o Senior:innen: sind mitunter motorisch eingeschrankt und langsam,
besonders sensibel auf Umwege, grél3erer Zeitbedarf z.B. fir Querungen

e Mobilitdtseinschrankungen:

o Physische Mobilitatseinschrankungen: Dazu gehdren
Sinneseinschrankungen (Sehen und/oder Héren), Gehbehinderungen.
Diese gehen mitunter einher mit groRerem Platzbedarf (insbesondere fur
Gehbhilfen), akustischen und taktilen FUhrungshilfen, Sensibilitat auf
bestimmte  Oberflachen und Hohenunterschiede  in der
FuBverkehrsinfrastruktur bzw. LichteinflUsse.

o Personen mit kognitiven Einschrankungen: Dazu zdhlen psychische
Erkrankungen oder Beeintrachtigungen und gehen einher mit
besonderen Ansprichen beziglich StraBengestaltung (insbesondere
Beschilderung, Beleuchtung, Larm und Gefahrensituationen).

e Betreuungspflichten: Personen mit Kinderwagen

Besonders zur bericksichtigen sind auch Anspriche, die mit speziellen Wegezwecken
einhergehen wie z.B.:

e Erhdhter Platzbedarf sowie Sitzmdglichkeiten fir Menschen mit
Gepackstiicken oder Taschen.

e Menschen mit fahrzeugahnlichen Gefahrten wie Skateboards, Scooter etc., die
laut StVO den Gehsteig benitzen missen.
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