6 Handlungsfelder und MaRnahmen

Die Handlungsempfehlungen des Masterplan Gehen Liesing kdnnen in sieben
Handlungsfelder gruppiert werden:

e Handlungsfeld 1: Netzinfrastruktur verbessern
e Handlungsfeld 2: Errichtung von Ful3verkehrsinfrastruktur
e Handlungsfeld 3: Abbau von Barrieren
e Handlungsfeld 4: Sichere Querungsmdglichkeiten
e Handlungsfeld 5: Verkehrsberuhigung
e Handlungsfeld 6: Aufenthaltsqualitat verbessern
e Handlungsfeld 7: Kommunikation und Bewusstseinsbildung
Diese beziehen sich jeweils auf unterschiedliche Straenabschnitte im Bezirk Liesing (s.

Anhang, Karte Nr. 8). Weiters wurde eine detaillierte Liste an EinzelmafRnahmen
ausgearbeitet und in Abstimmung mit dem Bezirk Liesing festgelegt (s. Kapitel 8).

Grundsatzlich bildet der Masterplan Gehen Liesing ein Rahmendokument, welches
fokussierte Handlungsempfehlungen im Bezirk ausweist. Abseits der im Masterplan
Gehen verorteten Handlungs- und Netzempfehlungen tragen auch andere
MaRnahmen zu den unten angefUhrten Handlungsfeldern unabhingig von ihrer
Verortung immer zur Férderung des FuBverkehrs bei und werden im vorliegenden
Masterplan fur den gesamten Bezirk empfohlen.

6.1 Handlungsfeld 1: Netzinfrastruktur verbessern

Gehsteigverbreiterungen

Hindernisse am Gehsteig entfernen
Handlungsfeld 1
Netzinfrastruktur FuBverkehrsfreundliche Parkraumordnung
verbessern
Auswahl geeigneter Bodenbeldge

Inklusive Planung und Umgestaltung

Der Bezirk Liesing weist bereits ein weitldufiges BestandsfuBwegenetz auf. Viele
Stral3enabschnitte davon verfigen jedoch Uber ein Potential zur Verbesserung ihrer
infrastrukturellen Qualitat.

Dies betrifft vor allem StralRenabschnitte deren Gehsteige die Regelgehsteigbreite
(FSV, 2015a) von 2m unterschreiten (s. Anhang, Karte Nr. 7). Um ein fir den FuRverkehr
qualitativ hochwertiges Netz zu schaffen, ist ein Ausbau der Gehsteige Uber die
vorgegebenen 2m  hinausgehend anzustreben. Gemall Leitfaden zum
4#Aktionsprogramm klimaaktiv mobil" (Klima- und Energiefonds, 2023) kénnen nur
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Gehsteigverbreiterungen, die Uber die in der RVS festgelegte Regelbreite hinausgehen,
gefordert werden.

Im Zusammenhang mit Gehsteigverbreiterungen ist auch die bestehende
Parkraumordnung zu beachten. Raum fiur FuBverkehrsinfrastruktur kann dabei
einerseits durch Umwandlung einer Schrdg- oder Querparkordnung in
Langsparkordnung, andererseits durch komplettes Auflassen der Parkspur gewonnen
werden. Weiters entstehen bei Schrdg- und Querparkordnung oftmals
Konfliktsituationen durch Fahrzeugteile, die Uber die Gehsteigkante ragen und somit
den verfigbaren Raum fir FuRganger:innen einschranken — auch wenn dies seit der
StVO-Novelle nicht mehr gestattet ist (s. Kapitel 2.2). Ebenso gilt es, ausgewiesene
Stellplatze, welche Teile des Gehsteigs als Stellplatzfliche nutzen, anders zu
organisieren. Die genaue Umgestaltung ist entsprechend der jeweiligen
StralRensituation sowie mittels Erhebungen aus Sicht des Ful3verkehrs zu wahlen

Der fur den FuBverkehr verfigbare Raum wird oftmals auch durch andere
Infrastrukturen, wie etwa Mdillcontainer, Verkehrszeichen oder Beleuchtungsmasten
verringert. Diese Hindernisse kdnnen insbesondere an Kreuzungspunkten zu weiteren
Problemen, etwa durch eingeschrénkte Sichtbeziehungen zum MIV, fGhren. Punktuell
kann die Regelgehsteigbreite gemal RVS zwar unterschritten werden, im Sinne eines
hochwertigen FuBwegenetzes ist jedoch eine durchgehende Breite von mehr als 2 m
anzustreben. Seit der StVO-Novelle ist es mdglich Verkehrszeichen direkt am
Fahrbahnrand anzubringen und somit Hindernisse fur den FuBverkehr zu minimieren
(s. Kapitel 2.2).

Unterschiedliche  Personengruppen haben verschiedene Bedirfnisse und
Anforderungen an die Ausgestaltung von FuBverkehrsinfrastruktur (s. Kapitel 2.3).
Insbesondere fir mobilitdtseingeschréankte und &ltere Personen sowie Kinder oder
Personen mit Betreuungsaufgaben ist eine entsprechende infrastrukturelle Qualitat
des FuRwegenetzes bedeutsam. Eine barrierefreie Ausgestaltung, genigend
Rastmdglichkeiten (s. Kapitel 6.6), die Schaffung mdglichst direkter Verbindungen und
entsprechende Informations- bzw. Hilfs- und Leitsysteme (akustische Ampeln, taktile
Leitsysteme) sind fur diese Gruppen besonders wichtig.

Im Sinne einer klimavertraglichen Stadtentwicklung ist bei der Umgestaltung von
StralRenrdumen auch auf die Wahl geeigneter Oberflachen zu achten. Die Benutzung
von hellen Pflastersteinen mit offenen Fugen ist einer asphaltierten Flache vorzuziehen,
um Sickerwasser besser ableiten zu kénnen und Hitzeentwicklung zu beschranken. Wo
moglich, sind versiegelte Flachen zu reduzieren und durch wassergebundene Decken
und Grinflachen zu ersetzen. Die Wahl der Oberflachengestaltung ist entsprechend
der jeweiligen Situation und Erfordernisse (BenUtzungsintensitat, Tragfahigkeit) zu
wabhlen.
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Betreffende Orte im Bezirk Liesing

Besonders an StralRen, die eine hochrangige Verbindungsfunktion aufweisen, ist es
wichtig den entsprechenden Raum for FuRgénger:innen durch
Gehsteigverbreiterungen zu ermdglichen. Konkret betrifft dies im Bezirk Liesing
beispielsweise die folgenden beiden Stral3enabschnitte:

e Lehmanngasse
Die Lehmanngasse stellt ein wichtiges Verbindungsstick entlang des Geh- und
Radwegs entlang des Liesingbachs dar. Entlang der Nordkante der
Lehmanngasse ist zurzeit kein Gehsteig vorhanden — der existierende Bordstein
wird durch einen schmal dimensionierten Radweg genutzt. Auf der
gegeniberliegenden, sidlichen Strallenseite existiert ein Gehsteig, der
allerdings die Regelbreite von 2 Metern unterschreitet. Ein Ausbau der

Abbildung 12: Lehmanngasse (tbw research 05/2024)

Gehsteiginfrastruktur an der Nordkante ist insbesondere aufgrund der
Verbindungsfunktion entlang der Aufenthaltsraume des Liesingbachs sowie
des Liesinger Platzes relevant (s. Abbildung 12).

e Rudolf-Waisenhorn-Gasse
Die Rudolf-Waisenhorn-Gasse ist eine wichtige Verbindungsachse zwischen
dem Wegenetzes des Liesingbachs, der Breitenfurter Straf3e sowie weiter Gber
die SUdbahntrasse zum Maurer Berg. Angesichts der deutlichen
Unterschreitung der Regelgehsteigbreite von 2 Metern (im Schnitt 1,1m Breite
an der Nordkante, 1,5m Breite an der SUdkante) und des hohen motorisierten
Verkehrsauftkommens ist die Verbindung nur sehr schlecht begehbar. Als
Maf3nahme wird eine Gehsteigverbreiterung in der Rudolf-Waisenhorn-Gasse
als Lickenschluss im FulRwegenetz zwischen Liesingbach, Breitenfurter StraRe
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und dem Steg Uber die Bahntrasse bzw. die Umsetzung des bestehenden
Flachenwidmungsplans im Abschnitt Liesingbach - Breitenfurter StraBe (>2m

Abbildung 13: Rudolf-Waisenhorn-Gasse (tbw research 05/2024)

Dariber hinaus gibt es viele weitere Straflenabschnitte, welche Gehsteige mit einer
Breite unter 2m aufweisen. Das betrifft beispielsweise langere Abschnitte an folgenden
Stral3en:

e Siedlungsstrale

e Bittnergasse

e Hausgrabengasse
e Farbermihlgasse

Abseits der hier angefihrten Stral3en weist der Masterplan Gehen Liesing Gebiete aus,
in denen die Regelgehsteigbreite systematisch unterschritten wird (Einfamilienhaus-
und Siedlungsrandgebiete). In diesen Gebieten (s. als Beispiel Abbildung 14) wird eine
Uberprifung von MalRnahmen zur Férderung des FuRverkehrs empfohlen (Besonders
im Nahbereich von Bushaltestellen, Einkaufsmdglichkeiten oder verlaufenden
Netzabschnitten).
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Soll-FuBwegenetz
—— Bestehender Gehweg
== Aufenthalts- & Infrastrukturqualitét verbessern
== Gehsteige verbreitern (Mindestbreite nicht erfillt)
== BegriinungsmaBnahmen setzen
=== Gehsteigverbreiterung & BegriinungsmaBnahmen
. **++ Durchgang dauerhaft &ffnen

7 === Fehlenden Gehsteig/Gehweg errichten

Forderung des FuBverkehrs in Einfamilienhaus-
und Siedlungsrandgebieten (siehe Handlungsfeld 1)

Datenquellen:

Stadt Wien - https://data.wien.gv.at, 2024
basemap.at, 2024

Abbildung 4: Einfamilienhaus-/Siedlungsrandgebiet zur Uberprifung von MalBnahmen zur Forderung des
FulBverkehrs im Bereich zwischen Altmannsdorfer StralSe und Triester StralSe

Eine vollsténdige Liste aller betroffenen Stralen befindet sich im StraRenindex zum
Masterplan Gehen Liesing (s. Kapitel 9 - Eintrage zu Handlungsfeld 1).

Im Zuge der Um-/Neugestaltung von FulRverkehrsinfrastruktur sind auch MalRnahmen
zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat (s. Kapitel 6.6) zu bedenken. Hervorzuheben
sind folgende StraRenabschnitte, die neben geringen Gehsteigbreiten auch Potential
zur Setzung von Begrinungsmalinahmen aufweisen:

o Kaiser-Franz-Josef-Strale

e Meischlgasse

e Josef-Osterreicher-Gasse
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Betreffende Orte im Bezirk Liesing

Besonders an StralRen, die eine hochrangige Verbindungsfunktion aufweisen, ist es
wichtig den entsprechenden Raum for FuRgénger:innen durch
Gehsteigverbreiterungen zu ermdglichen. Konkret betrifft dies im Bezirk Liesing
beispielsweise die folgenden beiden Stral3enabschnitte:

e Lehmanngasse
Die Lehmanngasse stellt ein wichtiges Verbindungsstick entlang des Geh- und
Radwegs entlang des Liesingbachs dar. Entlang der Nordkante der
Lehmanngasse ist zurzeit kein Gehsteig vorhanden — der existierende Bordstein
wird durch einen schmal dimensionierten Radweg genutzt. Auf der
gegeniberliegenden, sidlichen Strallenseite existiert ein Gehsteig, der
allerdings die Regelbreite von 2 Metern unterschreitet. Ein Ausbau der

Abbildung 12: Lehmanngasse (tbw research 05/2024)

Gehsteiginfrastruktur an der Nordkante ist insbesondere aufgrund der
Verbindungsfunktion entlang der Aufenthaltsraume des Liesingbachs sowie
des Liesinger Platzes relevant (s. Abbildung 12).

e Rudolf-Waisenhorn-Gasse
Die Rudolf-Waisenhorn-Gasse ist eine wichtige Verbindungsachse zwischen
dem Wegenetzes des Liesingbachs, der Breitenfurter Straf3e sowie weiter Gber
die SUdbahntrasse zum Maurer Berg. Angesichts der deutlichen
Unterschreitung der Regelgehsteigbreite von 2 Metern (im Schnitt 1,1m Breite
an der Nordkante, 1,5m Breite an der SUdkante) und des hohen motorisierten
Verkehrsauftkommens ist die Verbindung nur sehr schlecht begehbar. Als
Maf3nahme wird eine Gehsteigverbreiterung in der Rudolf-Waisenhorn-Gasse
als Lickenschluss im FulRwegenetz zwischen Liesingbach, Breitenfurter StraRe
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6.2 Handlungsfeld 2: Errichtung von
FuRverkehrsinfrastruktur

Fehlende Gehsteige errichten

Handlungsfeld 2 Ertichtigung von Trampelpfaden
Errichtung von
FuRverkehrsinfrastruktur Vernetzung neuer Stadtentwicklungsgebiete

Nutzungsadaquate Netzgestaltung

Obwohl der Bezirk Liesing bereits Uber ein weitreichendes Netz an
FuBwegeverbindungen verfugt, bestehen dennoch einige Licken und das Potential zur
Errichtung neuer FuBverkehrsinfrastrukturen. Das umfasst einerseits StralRen, die
derzeit keine oder nur einseitig Gehsteige aufweisen. Um den entsprechenden Platz im
StraBenraum fUr die Errichtung zu gewahrleisten, sind auch mdgliche
Flichenumverteilungen, beispielsweise durch Anderung der Parkraumordnung (s.
Kapitel 6.1) einzubeziehen.

Auch Trampelpfade sind ein Anzeichen fir fehlende Infrastrukturen bzw. den Bedarf
an FuBwegeverbindungen. Sie kennzeichnen durch FulBganger:iinnen gewinschte
Abkirzungen und sind daher oftmals im Zusammenhang mit Barrieren (s. Kapitel 6.3)
vorzufinden. Bestehende Trampelpfade, als Licken im Fullwegenetz, sollten daher zu
ansprechend ausgestalteten FuBwegeverbindungen (befestigte Untergrinde,
Beleuchtung, Begrinungs- und Beschattungsmalinahmen) ausgebaut werden.

Insbesondere beim Ausbau des OV-Angebots sowie im Kontext neuer stidtebaulicher
Entwicklungen, ergeben sich Mdglichkeiten zum Ausbau des FuBwegenetzes sowie
Notwendigkeiten zur Schaffung neuer Infrastruktur (z.B.: Stadtentwicklungsgebiete
Wildschek Grinde/Biotop Wildquell, In der Wiesen West). Bedarfe des FulRverkehrs,
wie etwa ein kleinmaschiges Netz an attraktiven Verbindungen und eine gute
Anbindung wichtiger Ziele sowie OV-Stationen, im Sinne einer 15-Minuten-Stadt, sind
dabei zu bericksichtigen. Insgesamt ist bei der Errichtung neuer Gehsteige und
FuRBwege auf eine qualitativ hochwertige infrastrukturelle Ausgestaltung (s. Kapitel 6.1)
sowie Aufenthaltsqualitat (s. Kapitel 6.6) zu achten.

Betreffende Orte im Bezirk Liesing

Im Bezirk Liesing besteht beispielsweise in folgenden StraRenabschnitten der Bedarf
und das Ausbaupotential fUr neue Gehsteiginfrastruktur:

e Trampelpfad entlang der StraBenbahnlinie 60 (Fortsetzung der Rittlergasse)
Die StraRenbahnlinie 60 ist ein wichtiges 6ffentliches Verkehrsmittel im
Bezirksteil Mauer. Von der Kreuzung Rittlergasse — Schwarzwaldgasse aus
besteht der Wunsch zur Anbindung der Station Anton-Krieger-Gasse (s.
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Trampelpfad, Abbildung 15). Gute bzw. hochwertig ausgestaltete
Zugangswege zu hochrangigen OV-Stationen sind fir diesen, durch flichige
Einfamilien- und Reihenhaussiedlungen gepragten Bezirksteil von hoher
Relevanz. Die Befestigung des Weges im Sinne einer hochwertigen

Stationserreichbarkeit wird empfohlen.

Abbildung 15: Trampelpfad entlang der StralSenbahnlinie 60 in Maver (tbw research 05/2024)

e Zugangsweg zur U-Bahnstation Perfektastrale

Aus dem in den westlichen Teil der Wallackgasse mindenden Ful3weg
kommend, besteht der Wunsch zur Anbindung der U6 Station Perfektastralle
auf direktem Weg entlang der Bahntrasse (s. Abbildung 16). Da der derzeitige

” Y

& x

Abbildung 16: Trampelpfad in Richtung U-Bahn Station PerfektastralSe (tbw research 05/2024)
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Verlauf der Verkehrsinfrastruktur grol3e Umwege mit sich bringt wird die
Befestigung des bestehenden Trampelpfades empfohlen.

Eine vollsténdige Liste aller betroffenen StralRen befindet sich im Straenindex (s.
Kapitel 9) zum Masterplan Gehen Liesing.

6.3 Handlungsfeld 3: Abbau von Barrieren

Lineare Barrieren

Naturliche Barrieren

Handlungsfeld 3

Abbau von Barrieren GroRflachige Barrieren

Kleinrdumige Barrieren

Temporare Barrieren

FUr den FuBverkehr stellen insbesondere StralRen mit hohem Verkehrsaufkommen
Barrieren dar, da sie nur an eingerichteten Querungen (s. Kapitel 6.4) Gberwunden
werden konnen und somit oftmals mit Umwegen fir zu FulR gehende Personen
verbunden sind. Grundsatzlich weist Liesing im Vergleich zu anderen
Stadtrandbezirken (s. zum Beispiel Floridsdorf oder Donaustadt) eine deutlich héhere
Dichte an Schutzwegen auf. Dennoch bestehen Potentiale zum weiteren Ausbau der
Querungshilfen im Bereich der BreitenfurterstralBe (im Abschnitt zwischen dem
Zentrum Atzgersdorf und Dr.-Neumann-Gasse) Rodauner Stralle, Perfektastralle,
Altmannsdorfer StralRe, Triester Stral3e, Pfarrgasse, Draschestrae und Kolbegasse.
Auch landwirtschaftliche Gebiete, wie etwa unbebaute Felder und Baulicken, kénnen
Barrieren fUr den FuRverkehr darstellen wenn sie nicht durch Infrastruktur erschlossen
sind. Weiters befinden sich insbesondere im stdlich bzw. Sstlichen Teil des Bezirkes
Liesing Gebiete mit gewerblichem und industriellem Nutzungsschwerpunkt, die
ebenfalls Barrieren fUr den Fuldverkehr darstellen.

Um ein fUr den FulRverkehr attraktives Netz mit wenigen Umwegen zu schaffen, sind
einerseits bestehende Querungsmdglichkeiten attraktiv fir Fullgénger:innen zu
gestalten (s. Kapitel 6.4) sowie darUber hinaus weitere Querungsmdglichkeiten
einzurichten. Fir grof3flachige lineare Barrieren sind dafir beispielsweise Bricken oder
UnterfGhrungen zu schaffen. Hervorzuheben ist hier insbesondere die anzustrebende
Verdichtung der Querungsmdglichkeiten Uber die SUdbahntrasse im Rahmen des
viergleisigen Ausbaus.

Neben  grofRflichigen  Barrieren, bei  welchen die Errichtung von
Querungsmaglichkeiten oftmals ein aufwandiges Unterfangen darstellt, bestehen auch
kleinrdumige Barrieren, wie beispielsweise verschlossene Tore oder Z&dune (s.
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Abbildung 18: bestehende Bauzaunsperre 6stlich des Kugelmannplatzes in Richtung
der U6 Station Erlaaer Strafle, Judith-Holzmeister-Weg). Insbesondere im
Zusammenhang mit Wegen durch Kleingartenvereine treten diese Barrieren haufig auf.
Problematisch ist dabei vor allem die bestehende Unsicherheit aufgrund mangelnder
Information, ob bzw. in welchem Zeitraum die Wege in und durch Kleingartengebiete
gedffnet sind/sein missen. Eine entsprechende Beschilderung und Sicherstellung der
Durchwegbarkeit ~ sowie  deren  Offnungszeiten, als  auch  weitere
InformationsmaBBnahmen zwecks verldsslicher Toréffnung (s. Kapitel 6.7) kénnen
diesem Problem entgegenwirken. Als Beispiel kann die Kennzeichnung &ffentlicher
Durchgange durch ein Pilotprojekt der Mobilitatsagentur Wien herangezogen werden
(Mobilitatsagentur Wien, 2018).

Auch bei temporaren Barrieren, wie etwa im Zuge von Baustellentatigkeiten, ist auf eine
fuBverkehrsfreundliche Gestaltung und die Vermeidung von Umwegen unter
Berucksichtigung von Aspekten der Verkehrssicherheit zu achten (z.B.: mdglichst kein
Wechseln der StraBenseite). Insbesondere fir Personengruppen mit besonderen
Bedurfnissen (s. Kapitel 2.3) ist die Beachtung von Aspekten wie barrierefreie Geh- und
Querungsmaglichkeiten, die Sicherstellung entsprechender Durchgangsbreiten, eine
geeignete Beschilderung sowie die Zurverfigungstellung etwaiger Hilfs- und
Informationssysteme besonders wichtig.

Betreffende Orte im Bezirk Liesing

Folgende Gebiete sind im Kontext des Abbaus von Barrieren fur den FulRverkehr im
Bezirk Liesing beispielhaft zu nennen:

e Querungsmaglichkeit iber die Sidbahntrasse (Karee Atzgersdorf -
Fachmarktzentrum Gatterederstraf3e)

Zurzeit ist das Neubaugebiet Karee Atzgersdorf nicht direkt an das auf der
Westseite der Sudbahntrasse gelegene Fachmarktzentrum fu3laufig
angebunden (s. Abbildung 17). Dies schafft eine Situation, in der Einkdufe des
alltaglichen Bedarfs unter Bewaltigung grofRer Distanzen bzw. mit anderen
Verkehrsmodi abgewickelt werden missen. Im Rahmen des viergleisigen
Ausbaus der Suidbahntrasse wird die Einrichtung einer adaquaten
Querungsmaglichkeit empfohlen.
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Abbildung 17: Gleise der OBB als Barriere zwischen Karee Atzgersdorf und Einkaufsméglichkeiten entlang der
GatterederstralSe (tbw research 05/2024)

e Judith-Holzmeister-Weg
Zwischen Kugelmannplatz und Judith Holzmeisterweg besteht eine Barriere
durch einen Bauzaun durch ein Privatgrundstick (s. Abbildung 18). Diese
Barriere unterbricht das Wegenetz in Richtung U-Bahn Station Erlaaer Stral3e
und vervielfacht die Gehzeiten fir die Siedlungsgebiete 6stlich des Zugangs
zum Judith-Holzmeister-Weg. Die Entfernung der Barriere wird empfohlen.

A T

Abbildung 18: Versperrter Fullweg zur Vernetzung des Siedlungsgebietes dstlich des Kugelmannplatzes in
Richtung der U6 Station Erlaaer StralSe, Judith-Holzmeister-Weg (tbw research 05/2024)

Weitere StraRenabschnitte und Orte mit Bedarf zum Abbau bestehender Barrieren sind
in der MalRnahmenliste (s. Kapitel 8) angefihrt.
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6.4 Handlungsfeld 4: Sichere Querungsmdéglichkeiten

FuRverkehrsfreundliche Ampelschaltung
Handlungsfeld 4
Sichere Errichtung neuer Querungsmdglichkeiten
Querungsmdglichkeiten
Verbesserung der Sichtbeziehungen

Ein wichtiger Bestandteil eines qualitativ hochwertigen FulRverkehrsnetzes sind
Querungsmaoglichkeiten Uber StralRenzige bzw. an Knotenpunkten. Diese sind so
einzurichten, dass sich moglichst direkte Verbindungen im Bezirk ergeben, um dem
Wunschnetz der zu Ful gehenden Personen zu entsprechen. Durch die Einrichtung von
Querungsmadglichkeiten Uber alle Kreuzungsrelationen kénnen Umwege fir
FuRginger:innen vermieden werden. Besonders zur Uberwindung hochfrequentierter
Stral3en ist ein dichtes Netz an Querungsmdéglichkeiten wichtig, da diese sonst meist
schwer Uberwindbare Barrieren fUr den FuBverkehr darstellen (s. Kapitel 6.3). In diesem
Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass entsprechend der Neuerungen der StVO
die BenUtzungspflicht von Schutzwegen, die sich in einem Umkreis von bis zu 25 m
befinden, entfallt.

Da Kreuzungspunkte auch stets Gefahrenpotentiale bergen kénnen und ein Grof3teil
der Unfalle mit Beteiligung von FuRganger:innen an diesen stattfindet, ist eine sichere
Ausgestaltung besonders wichtig. Hierbei ist darauf zu achten direkte
Sichtbeziehungen zwischen dem MIV und FuRganger:innen zu gewahrleisten. Eine
Verbesserung der Beleuchtungssituation sowie bauliche Hilfestellungen wie die
Errichtung von Gehsteigvorziehungen in Kreuzungspunkten tragen zu verbesserter
Sichtbarkeit sowie Sicherheit von FuRganger:innen bei. Durch Gehsteigvorziehungen
wird dariber hinaus die Querungsdistanz reduziert. Diese sollte grundsatzlich so gering
wie mdglich gehalten werden, um ein sicheres Uberqueren zu gewihrleisten. Zur
UnterstUtzung sind Querungshilfen wie etwa Mittelinseln anzudenken.

Weiters ist auf eine entsprechende Dimensionierung der Aufstellflachen fur
FuBganger:innen zu achten. Insbesondere gilt dies fir Kreuzungspunkte mit bzw. in der
Nihe von OV-Haltestellen. Ebenso ist eine niveaugleiche Ausgestaltung der
Kreuzungsplateaus hilfreich. Dadurch wird nicht nur der MIV entschleunigt und die
Sichtbeziehung verbessert, sondern auch die Querungssituation fir beispielsweise
mobilitdtseingeschrankte Personen verbessert bzw. Querungen fur diese Uberhaupt
erst ermdglicht (s. Kapitel 2.3).

Bei ampelgeregelten Kreuzungen ist darauf zu achten, moglichst kurze Wartezeiten fir
FuBganger:innen zu schaffen. Zu lange Rotphasen kdnnen etwa zur Missachtung der
VLSA sowie — in Kombination mit zu geringen Aufstellflachen — zu einer Ansammlung
von Personen und somit zu einer Verringerung der Verkehrssicherheit fGhren. Fir eine
fulBverkehrsfreundliche Gestaltung ampelgeregelter Kreuzungssituationen sind
Wartezeiten/Rotphasen von unter 20 Sekunden und entsprechend lange
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Freigabezeiten/Grinphasen zur sicheren Querung anzustreben. Dabei ist auch eine
barrierefreie Gestaltung durch akustische sowie taktile Hilfssysteme zu beachten.

Betreffende Orte im Bezirk Liesing

An folgenden Kreuzungssituationen besteht der Bedarf zur Neuerrichtung bzw.
Umgestaltung von entsprechenden Querungsmdglichkeiten fir FuRganger:innen zum
Abbau von Barrieren und zur besseren Vernetzung sowie die Verbesserung
bestehender Querungsmdglichkeiten zur Verringerung von Gefahrenpotentialen:

e Anton-Krieger-Gasse - Rodauner Stral3e:

Die Anton-Krieger-Gasse ist eine Hauptroute des FuRverkehrs im Bezirksteil
Mauer. Sie wird im oberen Abschnitt durch die Kreuzung mit der Rodauner
StraRRe (Tempo 50 Zone) unterbrochen (s. Abbildung 19). Die erhéhte Nachfrage
nach Querung in Richtung Maurer Wald ist zu Uberprifen, die Einrichtung einer
entsprechenden Querungsinfrastruktur (Schutzweg oder VLSA geregelte
Querungsmaoglichkeit) wird empfohlen.

i

Abbildung 19: Querungsméglichkeit Uber die Rodauner StralSe Héhe Anton-Krieger-Gasse (tbw research
05/2024)

¢ Einmindung Vésendorferstral3e in Draschestralle

Die Unfallauswertungen der Bestandsanalyse des Masterplan Gehen Liesing
haben ergeben, dass aus Richtung Hans-Dunkl-Park kommende
FuBganger:innen beim Queren des Schutzwegs vermehrt im Konflikt mit dem
MIV geraten und verunfallen (s. Abbildung 20). Eine Verbesserung der
Querungssicherheit (z.B.: durch Herstellung besserer Sichtverhaltnisse am
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linken StralRenrand oder durch Anrampung des Schutzweges zur Reduktion der
MIV-Geschwindigkeit) wird empfohlen.

Abbildung 20: Querungsmdglichkeit iber die Vésendorfer StralSe Héhe DraschestralSe (tbw research
05/2024)

o Perfektastrafle 58

Im Stationsbereich der U-Bahn Station PerfektastralRe besteht derzeit nur eine
Querungsméglichkeit auf der Westseite der Station. Ostlich der Station besteht
lediglich ein Fahrbahnteiler mit Auftrittsflache (nicht barrierefrei). Aufgrund der
oOstlich gelegenen Siedlungsgebiete wird die PerfektastralRe in erhdhter
Frequenz an der Gstlichen Seite der Station ohne weitere Querungshilfe
gequert (s. Abbildung 21). Die Unfallauswertung bestatigt Konfliktsituationen

Abbildung 21: Fehlende adédquate Querungsmaoglichkeit iber die PerfektastralSe an der Ostseite der U-Bahn
Station.
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zwischen Ful3ganger:innen und dem MIV. Die Prifung der Verbesserung der
bestehenden Querungshilfe (Mittelinsel) wird empfohlen.

Weitere StralRenabschnitte mit fehlenden Querungsmdglichkeiten sowie
Kreuzungspunkten mit Verbesserungspotential der bestehenden Querungen sind in
der MaRnahmenliste (s. Kapitel 8) angefihrt.

6.5 Handlungsfeld 5: Verkehrsberuhigung

Verkehrsberuhigte Bereiche

Handlungsfeld 5

Verkehrsberuhigung FuRverkehrsfreundliches Schulumfeld

Bauliche MalBnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion

Neben der Verbesserung des FulBwegenetzes durch Gehsteigverbreiterungen oder
Schaffung neuer Verbindungen wirken auch Mal3nahmen zur Entschleunigung des MIV
positiv auf den FulBverkehr. Einerseits verbessert sich dadurch die Aufenthaltsqualitat
(s. Kapitel 6.6) und Sicherheit fUr FuBgdnger:innen, andererseits kdnnen diese
MalRnahmen auch Lenkungseffekte, etwa durch eine Verbesserung der
Erreichbarkeitsverhaltnisse zu Gunsten des FulRverkehrs, anstol3en.

Es gibt unterschiedliche MalRnahmen, die gesetzt werden kdnnen, um eine
verkehrsberuhigende Wirkung zu erzielen. Zunachst ist die Ausweisung von auf
Verkehrsberuhigung fokussierten Straf3entypen, wie Wohnstral3en, Begegnungs- oder
FuRBRgdnger:innenzonen, zu nennen. Weiters sind Netzabschnittslicken mit fehlender
Beschrankung des Tempolimits (Tempo 30 Zone) zu schlieBen. Vorgaben zur
Geschwindigkeitsreduktion zeigen meist nur dann ihre intendierte Wirkung, wenn der
Strallenraum so umgestaltet ist, dass die Vorgaben fir alle Verkehrsteilnehmenden
erkennbar sind und diese auch dazu bringen die Geschwindigkeitsbegrenzung
einzuhalten. HierfUr kdnnen entsprechende bauliche MalRnahmen, wie die Errichtung
von Bodenschwellen und eine verschwenkte FahrbahnfiGhrung, sorgen. Aktuelle
Beispiele aus der FuRverkehrsplanung sehen auch unterschiedlich geformte,
grof¥flachige Bodenmarkierungen an stark verkehrsberuhigten StralRenabschnitten vor
(z.B.: MariahilferstraBe in Graz, s. Abbildung 22), um die Aufmerksamkeit des
durchfahrenden MIVs zu erhéhen und dessen Geschwindigkeit zu reduzieren.
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Abbildung 22: Beispiel zur Verkehrsberuhigung mittels Bodenmarkierungen in Graz, MariahilferstralSe (Stadt
Graz/Wehap (2021), https.//www.graz.at/cms/beitrag/10344263/7760448,

Um_den_Lendplatz_verkehrsberuhigt_und_bunt.html, 13.05.2024)

Insbesondere bei Begegnungszonen, welche das Queren fir FulRgdnger:innen Gber
den gesamten StralRenverlauf hinweg erméglichen, ist auf die Sicherstellung von guten
Sichtbeziehungen zwischen FlieBverkehr und FuRganger:innen zu achten, etwa durch
entsprechende Gestaltung der Kreuzungssituationen (s. Kapitel 6.4) sowie durch
Reduktion bzw. Umorganisation von Stellplatzen (s. Kapitel 6.1).

Besonders bei beengten Strafenverhaltnissen mit schmalen Gehsteigbreiten, ohne
Moglichkeit zur Verbreiterung sowie zum Schutz bzw. zur Attraktivierung alter
Ortskerne eignen sich verkehrsberuhigende MalRnahmen. Weiters ist im Kontext von
Schulwegen, im direkten Umfeld von Schulen und Kindergarten aber auch im Umfeld
von Pflegeheimen, Gesundheitseinrichtungen und Spielplatzen eine verkehrsberuhigte
Ausgestaltung zur Aufldsung von Gefahrensituationen (s. u.a. Kapitel 4.1) anzustreben.
Eine mogliche Malinahme stellt in diesem Zusammenhang die Einrichtung von
Schulstral3en dar.

Betreffende Orte im Bezirk Liesing

In  folgenden StralRenabschnitten im Bezirk Liesing sind beispielsweise
verkehrsberuhigende MalRnahmen zur Attraktivierung und Verbesserung der
Sicherheit fUr den FuRverkehr anzudenken:
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o ElisenstralRe im Abschnitt Traubengasse/Welschgasse
Im Bereich um den Park in der ElisenstrafRe wird eine Verkehrsberuhigung unter
Wahrung der Zufahrtsfunktion fir PKW der Anrainer:innen empfohlen (s.
Abbildung 23). Durch die verkehrsberuhigte Umgestaltung der ElisenstralRe
beiderseits des Parks im Abschnitt Traubengasse/Welschgasse wird das
Potential zur Aufwertung des Parks als lokales Zentrum aktiviert.

Abbildung 23: Elisenstralle (tbw research 05/2024)

e Gaulgasse

In der Gaulgasse verlauft ein Abschnitt des Liesingbachwegs - entsprechend
grolRe Bedeutung kommt der Gaulgasse fur aktive Mobilitat zu (s. Abbildung
24). Es wird empfohlen in der Gaulgasse ein Fahrverbot (Ausgenommen

Abbildung 24: Gaulgasse (tbw research 05/2024)
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Anrainer:innen und Radverkehr) mit entsprechenden baulichen MaRnahmen zu
kombinieren (z.B.: Niveaugleiche, Umorganisation des Parkraumregimes, Wahl
eines geeigneten Bodenbelags) und so fur aktive Mobilitat als Lickenschluss zu
attraktivieren.
Angesichts der bislang im Bezirk nicht vorhandenen FuRganger:iinnenzonen bzw.
Begegnungszonen wird eine offensive Nutzung dieser verkehrsberuhigenden
Instrumente wo mdglich empfohlen.

Weitere StralRenabschnitte mit Bedarf an verkehrsberuhigenden Malinahmen sind in
der MaRnahmenliste (s. Kapitel 8) und dem StraBenindex (s. Kapitel 9) angefuhrt.

6.6 Handlungsfeld 6: Aufenthaltsqualitat verbessern

Errichtung von Aufenthaltsméglichkeiten
Handlungsfeld 6
Aufenthaltsqualitat Begrinungs- und BeschattungsmalRnahmen

verbessern
Attraktivierung monotoner Stral3enzige

Um ein attraktives Fullwegenetz zu schaffen und Personen zum Zu-Ful3-Gehen zu
motivieren, ist nicht nur die infrastrukturelle Qualitdt der Gehsteige und Gehwege
ausschlaggebend, sondern insbesondere auch die Aufenthaltsqualitat im Stralenraum.

Ein wichtiger Aspekt fir eine hohe Aufenthaltsqualitdt ist die Einrichtung mit
entsprechendem Stadtmobiliar (Sitz- und Rastplatze). Dies ist insbesondere fir
mobilitdtseingeschréankte und é&ltere Personen wichtig. Konsumfreie, fir zu Ful
gehende Personen attraktiv gestaltete Aufenthaltsmdglichkeiten fGhren dariber
hinaus auch zu einer allgemeinen Attraktivierung des Stra3enraumes. Dies kann vor
allem monotone, geradlinige Stral’enzige, die fur eine Nutzung durch den MIV
(FlieRverkehr und ruhenden Verkehr) ausgerichtet sind, attraktiver fir den FuBverkehr
gestalten. In diesem Zusammenhang konnen beispielsweise auch Parklets oder
Gratzloasen, als Mikro-Freirdaume, positiv zur Gestaltung beitragen. Diese schaffen
darUber hinaus die Méglichkeit fUr Anrainer:innen sich direkt an der Gestaltung des
offentlichen Raumes zu beteiligen.

Die Gestaltung attraktiver StraRenrdume bedeutet, insbesondere im Hinblick auf eine
klimaresiliente Stadtentwicklung, auch eine Ausstattung mit Begrinungs- und
Beschattungselementen. Insbesondere Baumpflanzungen tragen durch ihre kihlende
Wirkung und schattenspendende Funktion positiv zum Stadtklima bei, wobei
grundsatzlich Baumreihen und -gruppen der Pflanzung von Einzelbdumen vorzuziehen
sind. Weiters eignen sich Fassadenbegrinungen sowie Flachenentsiegelungen und die
Errichtung wassergebundener Decken zur Gestaltung eines attraktiven, klimafitten
StralBenraumes. Begrinungsmaflinahmen tragen dabei nicht nur positiv zum Stadtklima
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bei, sondern erhéhen auch die allgemeine Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum
und dessen Wahrnehmung als attraktiven Ort fUr das Zu-Ful3-Gehen.

Weiters ist die Ausstattung von FulRwegenetzen mit entsprechenden Infrastrukturen
und Einrichtungen entlang des Weges wichtig. Im Sinne einer attraktiven Gestaltung
des &ffentlichen Raumes fur alle sind hierbei die unterschiedlichen Anforderungen
verschiedener Personengruppen (s. Kapitel 2.3) zu beachten. Beispielsweise kann die
Errichtung von einem dichten Netz an Méglichkeiten zur Abfallentsorgung, erganzend
zur Entfernung etwaiger Verschmutzungen und Schaden, zur Sauberkeit von
StraBenrdumen beitragen. Ein sauberer Straenraum fihrt nicht nur zu einer
verbesserten Aufenthaltsqualitdt, sondern beeinflusst auch das subjektive
Sicherheitsempfinden  positiv. =~ Auch  die  Verfigbarkeit von sauberen
Sanitareinrichtungen im &ffentlichen Raum ist fUr bestimmte Personengruppen, etwa
Familien und Kinder, besonders wichtig.

Sowohl bei der Durchfihrung von Begrinungsmal3nahmen als auch der Errichtung von
Infrastrukturen entlang des Weges ist darauf zu achten, diese so zu platzieren, dass sie
keine Barriere fUr FuBgéanger:iinnen darstellen. Weiters ist auf direkte bzw. freie
Sichtbeziehungen zwischen dem MIV und dem FulRverkehr zu achten.

Betreffende Orte im Bezirk Liesing

Besonders an folgenden Orten besteht der Bedarf sowie das Potential zur Setzung von
Begrinungsmalinahmen sowie MalRnahmen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
im Stral3enraum:

o Atzgersdorf Ortskern
Der Atzgersdorfer Ortskern ist eines der erhaltenen historischen Zentren der
Liesinger Bezirksteile. Durch seine Verbindungsfunktion zwischen der
BreitenfurterstralRe und der Endresstral3e Richtung Maurer Hauptplatz kommt
ihm eine zentrale Verbindungsfunktion fUr den motorisierten und 6ffentlichen
Verkehr zu. Die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat durch
straBengestalterische Malinahmen (Umorganisation des Parkraumregimes,
Bodenbelagswahl, Aufenthaltsflachen) im Sinne der aktiven Mobilitat wird
empfohlen (s. bestehende Ubergeordnete Planungskonzepte — Knipfwerk
Atzgersdorf (Stadt Wien — MA18,2011).
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Abbildung 25: Ortskern Atzgersdorf (tbw research 05/2024)

e Doktor-Hanswenzel-Gasse / Basler Gasse /U6 Siebenhirten
Der Kreuzungsbereich der Doktor-Hanswenzel-Gasse und Basler Gasse wird
intensiv als Zufahrt mit dem MIV zur U6 Endstation Siebenhirten genutzt. Es
wird empfohlen den Kreuzungsbereich, sowie Teile der Basler Gasse und
Doktor-Hanswenzel-Gasse zu Kiss&Ride Parkbuchten umzugestalten
(entsprechende Gehsteigkonfiguration, Bepflanzung und StraRenméblierung),

Abbildung 26: Umgestaltung der Basler Gasse zu Kiss&Ride spots (tbw research 11/2023)
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um ein konfliktfreies Umsteigen zwischen OV und MIV zu erméglichen und
wartenden Ful3ganger:innen hohere Aufenthaltsqualitat bieten zu konnen.

In der MalRnahmenliste (s. Kapitel 8) und dem StralRenindex (s. Kapitel 9) sind weitere
StraBen mit dem Bedarf an BegrinungsmalRinahmen sowie MaRnahmen zur Steigerung
der Aufenthaltsqualitat angefGhrt.

6.7 Handlungsfeld 7: Kommunikation & Bewusstseinsbildung

Informationskampagnen und -veranstaltungen
Handlungsfeld 7

Kommunikation und Informationsmaterial zur Verfigung stellen
Bewusstseinsbildung
Partizipative Ausarbeitung von Umgestaltungen

Zusatzlich zur Errichtung eines engmaschigen und qualitativ hochwertigen
FuBwegenetzes, ist zur Erhhung des Anteils an zu Ful’ zurickgelegten Wegen auch ein
entsprechendes Bewusstsein und Motivation in der Bevdlkerung notwendig. Diese
kann durch unterschiedliche MalRnahmen erzeugt und gesteigert werden: Einerseits
kdnnen Informationen, etwa zu hochwertigen FuRwegen, unbekannten Abkirzungen
(z.B.: Uber Erstellung einer BezirksfuBwegekarte nach dem Vorbild der Druckwerke der
Mobilitatsagentur Wien) aufbereitet werden, andererseits kdnnen weitere verfigbare
Angebote wie gemeinschaftliche Spaziergdnge beworben werden um Zu-Ful3-Gehen
zu motivieren. Weiters eignen sich Informationskampagnen fir die gezielte Ansprache
spezifischer Zielgruppen, wie etwa Schulwegkampagnen fir Kinder und Familien. Auch
Veranstaltungen mit thematischem Fokus, wie beispielsweise Spaziergange, konnen
dazu genutzt werden, die Motivation fUr das Zu-Ful3-Gehen zu steigern.

Ein effektiver Ansatz zur Etablierung und Férderung einer Kultur des Zu-Ful3-Gehens
ist der Einsatz von partizipativen Methoden, wie sie beispielsweise im Rahmen des
Projekts LiDo geht — Links der Donau geht was weiter fUr die Bezirke Floridsdorf und
Donaustadt zur Anwendung kamen. In dem Prozess wurden neben der LiDo
FuBwegekarte (Karte des FuRBwegenetzes der Bezirke Floridsdorf und Donaustadt,
erganzt durch GEHgenden und identititsstiftende Orte) ein 20m? grofRer Bodenplan
erstellt, welcher in lokalen Interventionen im &ffentlichen Raum zur Herstellung eines
besseren raumlichen Verstandnisses und messen alltéglicher Distanzen fir die lokale
Bevdlkerung verwendet wurde.
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Abbildung 27: Anwendung des LiDo Bodenplans im Rahmen von Interventionen im &ffentlichen Raum

(Mobilitatsagentur Wien, Christian Firthner, 2022)
Gemeinsame Begehungen von Bezirksteilen dienten zur partizipativen Sammlung von
Schwach- oder Engstellen fir den FuRverkehr. Im Zuge von Planungs- und
Umgestaltungsvorhaben konnten so Eindricke zu Starken, Schwachen, Mangeln und
Potentialen der direkt betroffenen Personen gesammelt werden und Malinahmen
dementsprechend zielgerichteter ausgearbeitet werden. Die Aktivitaten konnen auch
digital unterstitzt werden und so als Informationen direkt im Planungsprozess genutzt
werden (s. als Beispiel der Einsatz der GehCheckApp im Rahmen des Projektes LiDo
geht). Durch den Austausch zwischen Entscheidungstrdger:innen, Expertiinnen,
Anrainer:innen und lokaler Bevolkerung, erhielten die unterschiedlichen Gruppen
Information Uber die jeweiligen Bedurfnisse und Wiinsche der anderen. Hiermit wurde
Birger:innen die Mdoglichkeit gegeben sich an der Gestaltung ihres alltaglichen
Umfeldes zu beteiligen.

Die Anwendung ahnlicher partizipativer Ansatze wird fir den 23. Bezirk empfohlen, um
die bestehende Kultur des Zu-FuR-Gehens zu férdern und zu forcieren. Grundsatzlich
bietet es sich an, bei Umgestaltungen bzw. der Errichtung neuer
FuRverkehrsverbindungen und Aufenthaltsméglichkeiten (s. Kapitel 6.1, 6.5, 6.6) die
lokale Bevolkerung einzubinden. Im Fokus steht dabei das Vertraut machen mit den
baulichen Anderungen und Neugestaltungen. Dies geschieht beispielsweise im
Kontext der Handlungsempfehlung 23 Elisenpark (s. Mafinahmenkatalog, Kapitel 8)
bereits im Rahmen eines Beteiligungsprozesses (Lokale Agenda 21 - Agenda Liesing,
2024).
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Eine weitere Handlungsempfehlung im Kontext von Kommunikation- und

Bewusstseinsbildung kann im Zusammen
sehr wichtigen Achse des
Liesingbachwegs ausgesprochen
werden. Aufgrund der hohen Qualitat des
Grinraums entlang des Liesingbachs
besteht in vielen Abschnitten ein hoher
Nutzungsdruck durch Fullganger:innen
und Radfahrer:iinnen die innerhalb ihrer
Nutzungsmuster sehr heterogen
auftreten (beispielsweise,
Spaziergdnger:innen,

Hundebesitzer:innen, sportliche
Radfahrer:innen, Familienradgruppen,
etc.). Das hohe Verkehrsaufkommen aktiv
mobiler Personen fihrt regelmallig zu
Konfliktsituationen. In diesem
Zusammenhang wird die DurchfGhrung
einer Sensibilisierungskampagne fur ein
konfliktfreies Miteinander entlang des
Liesingbachwegs im gesamten Bezirk

empfohlen (Informationsmaterial,
Informationsveranstaltungen,
partizipative Einbindung aller

Nutzeriinnengruppen), bei der alle
Nutzer:innen auf die Anforderungen und

hang mit der in Liesing fUr aktive Mobilitat

Abbildung 28: Der Liesingbach als zentraler Grinraum
durch den gesamten Bezirk ist Ziel vieler
unterschiedlicher Nutzer:innengruppen.

(tbw research, 04/2022)

Woinsche der jeweils anderen Gruppen sensibilisiert werden. Ein Teil davon kdnnte

beispielsweise die gemeinschaftliche

Ausarbeitung von Verhaltensregeln zur

Vermeidung von Konflikten bzw. Férderung eines konfliktfreien Miteinanders entlang

des Liesingbachs sein.
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